WARUNKI TECHNICZNE STANOWISKA DO KONTROLI MAS
I NACISKOW OSI POJAZDOW NA MOP W CIAGU AUTOSTRAD
I DROG EKSPRESOWYCH

Przeno$na waga dwupomostowa typu WWS jest konstrukcyjnie przeznaczona i
metrologicznie zatwierdzona do wazenia pojazdow metoda dynamiczna, tj. podczas ruchu
pojazdu z predkoscig 1-5 km/h. Proces wazenia podlega zatem odpowiednim przepisom
rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 25 wrze$nia 2007 r. w sprawie wymagan, ktorym
powinny odpowiada¢ wagi samochodowe do wazenia pojazdow w ruchu, oraz szczegotowego
zakresu badan i sprawdzen wykonywanych podczas prawnej kontroli metrologicznej tych
przyrzadéw pomiarowych (Dz. U. z 2007 r., poz. 1345).

Wagi WWS produkowane sg w kilku modelach. Do kontroli mas i naciskow osi
standardowych pojazdow stosuje si¢ platformy WWSE o wymiarach (dt. x szer. x wys.) 700 x
561 x 58 mm, a do kontroli najwiekszych pojazdow nienormatywnych stosuje si¢ platformy
WWSD o wymiarach (dt. x szer. x wys.) 900 x 611 x 58 mm. (zatagcznik nr 1).

Zgodnie z § 27 ust. 1 1 2 ww. rozporzadzenia, waga przenosna moze by¢ stosowana w
roznych miejscach spelniajacych odpowiednio wymagania okreslone w § 7-9, a geometria
powierzchni strefy wazenia oraz powierzchni poza strefa wazenia w zakresie, o ktorym mowa
w § 81§ 9ust. 112, powinna by¢ opisana i udokumentowana. Tym samym nowo
projektowane stanowisko pomiarowe, wyposazone w zaglebienie do umieszczenia w nim wag
przenos$nych, powinno odpowiada¢ nastepujacym wymaganiom:

— strefa wazenia wagi — odcinek jezdni obejmujacy pomost oraz jezdni¢ o dtugosci 8 m z
kazdej strony pomostu, dla wagi w dole fundamentowym (§ 3 pkt 16 lit. b);

— pomost wagi przeno$nej moze by¢ umieszczony w dole fundamentowym (§ 7 ust. 2);

— jezeli w dole fundamentowym gromadzi si¢ woda, powinien by¢ on wyposazony w
urzadzenia odwadniajace (§ 7 ust. 3);

— strefa wazenia wagi (patrz: § 3 pkt 16 lit. b) powinna by¢ wyr6zniona na jezdni (§ 8 ust. 1);

— powierzchnia jezdni w strefie wazenia powinna by¢ wykonana z betonu i leze¢ w jednej
ptaszczyznie z dopuszczalnymi miejscowymi odchyleniami od tej ptaszczyzny
nieprzekraczajacymi £9 mm (§ 8 ust. 2);

— pochylenie powierzchni jezdni w strefie wazenia wzgledem poziomu nie powinno
przekraczaé: 1 % w kierunku ruchu pojazdow oraz 2 % w kierunku prostopadtym do

kierunku ruchu pojazdéw (§ 8 ust. 3);



— powierzchnia jezdni poza strefa wazenia na dtugosci od styku ze strefa wazenia do styku z

kotami skrajnej osi pojazdu o najwickszym rozstawie, gdy kota drugiej skrajnej osi

znajdujg Si¢ na pomoscie, powinna leze¢ w plaszczyznie strefy wazenia (§ 9 ust. 1);

— powierzchnia jezdni poza strefg wazenia moze by¢ pochylona wzgledem ptaszczyzny

strefy wazenia maksymalnie 0 0,5 % (§ 9 ust. 2);

— centryczny przejazd pojazdu przez pomost bez mozliwosci zjazdu kotami poza boczng

krawgdz pomostu powinien by¢ zapewniony poprzez odpowiednie uksztattowanie lub

oznakowanie bocznych krawedzi jezdni przed pomostem (§ 9 ust. 3).

Kierujac si¢ ww. przepisami regulujgcymi proces dynamicznego wazenia pojazdow,

jak rowniez majac na uwadze przede wszystkim praktyczne doswiadczenie w kontroli

pojazdow nienormatywnych uczestniczacych w ruchu drogowym, Inspekcja Transportu

Drogowego przedstawia rzeczywiste warunki techniczne jakim powinno odpowiadaé

stanowisko do pomiaréw mas i naciskow osi pojazdow, zwane dalej ,,stanowiskiem

kontrolnym”, projektowane w Miejscach Obstugi Pojazdow (MOP) na drogach publicznych

kategorii A i S, tj. na autostradach i drogach ekspresowych.

1. Umiejscowienie stanowiska kontrolnego.

1)

2)

3)

4)

stanowisko kontrolne powinno umozliwia¢ swobodny zjazd z drogi ekspresowej lub
autostrady i najazd na stref¢ wazenia pojazdu nienormatywnego o dtugosci min. 40-45
m (np. przewozacego elementy elektrowni wiatrowej, wagon tramwajowy itp.), bez
wykonywania zbednych manewrdow, w szczeg6lnosci ostrych skretow, cofania itp.;
dlatego wszelkie promienie skretu R powinny by¢ maksymalnie duze (R > 30 m);
stanowisko kontrolne powinno leze¢ w ciggu osobno dedykowanej stluzbom
kontrolnym i wazonym pojazdom drogi manewrowej, na ktorej ruch innych pojazdow
jest ograniczony (zatgcznik nr 2);

betonowa powierzchnia strefy wazenia powinna zaczyna¢ si¢ w bezposredniej
bliskosci wjazdu na dedykowang droge manewrows, o ktorej mowa w ppkt 2, przez co
zmniejszy si¢ calkowita dlugos¢ MOP;

na drodze dojazdowej i wyjazdowej oraz na wysokosci stanowiska kontrolnego, w
odlegtosci mniejszej niz 1,5-2,0 m od krawedzi jedni i stanowiska kontrolnego, nie
powinny znajdowa¢ si¢ zadne elementy utrudniajgce przejazd pojazdu
nienormatywnego o tadunkach szerokich i dtugich wystajacych poza boczny i tylny
obrys pojazdu, w szczegolnosci takie jak znaki drogowe, stupy z lampami

o$wietleniowymi itp.;



5) stanowisko kontrolne powinno by¢ umiejscowione rownolegle do jezdni autostrady
lub drogi ekspresowej i mozliwie najblizej niej — tak aby najazd dedykowang kontroli
droge manewrowg i betonowg strefe wazenia byt mozliwie tagodny;

6) nawierzchnia stanowiska kontrolnego powinna leze¢ w tej samej plaszczyznie co

nawierzchnia jezdni dojazdowej i wyjazdowe;j.

2. Nawierzchnia stanowiska kontrolnego.
1) nawierzchnia stanowiska kontrolnego na catej jego dtugosci powinna by¢ wykonana z
betonu cementowego o twardosci min. 100 kg/cm?;
2) beton cementowy, z ktorego wykonane bedzie stanowisko kontrolne powinien
zapewnia¢ przeniesienie nacisku do 20 ton na pojedyncza o$ bez powodowania

jakichkolwiek odksztatcen nawierzchni.

3. Wymiary stanowiska kontrolnego.
1) szerokos¢ stanowiska kontrolnego, z uwagi na kontrol¢ pojazdéw nienormatywnych
przewozacych tadunki szerokie (nawet do 7 m), powinna wynosi¢ co najmniej 6,00 m;
2) catkowita dlugos¢ stanowiska kontrolnego, z uwagi na kontrole pojazdow
nienormatywnych przewozacych tadunki diugie, nawet do 40 m dlugosci samego
fadunku i 45 m dlugosci pojazdu z tadunkiem, powinna wynosi¢ min. dwie dtugosci
pojazdu, tj. min. 90 m; powyzsze wynika z koniecznos$ci zapewnienia pozostawania na
utwardzonej i wypoziomowanej nawierzchni wszystkich osi wazonego pojazdu, tj.

zarowno podczas wazenia pierwszej osi, jak i podczas wazenia ostatniej osi (rys. 1).
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Rys. 1. Skrajny rozstaw osi pojazdu nienormatywnego determinujacy dtugo$¢ stanowiska kontrolnego.

4. Pochylenie nawierzchni stanowiska kontrolnego.

1) rzeczywiste pochylenie wzdluzne nawierzchni stanowiska kontrolnego nie powinno
przekroczy¢ 0,5%, z uwagi na wystepujace podczas wazenia pojazdéw znikome
wartosci bledow pomiarowych wynikajacych z pochylenia terenu; jezeli z uwagi na
uksztaltowanie terenu nie jest mozliwe uzyskanie pochylenia wzdluznego 0,5%,

dopuszczalne jest pochylenie wzdtuzne do 1%; pochylenie wzdluzne przekraczajace



5.

wartos¢ 1,0% powoduje, ze stanowisko kontrolne jest dyskwalifikowane z uwagi
na niespelnienie przepisow metrologicznych (!!!);

2) rzeczywiste pochylenie poprzeczne nawierzchni stanowiska kontrolnego nie powinno
przekroczy¢ 0,5-1,0%, z uwagi na wystepujace podczas wazenia pojazdow znikome
warto$ci btgdow pomiarowych wynikajacych z pochylenia terenu (podczas wazenia
kot tej samej osi jedno koto jest wyzej od drugiego, a im wyzsze pochylenie
poprzeczne, tym roznica wysokosci kola lewego i prawego rowniez jest wyzsza, co
ma wplyw na potozenie Srodka ciezko$ci i wyniki wazenia); pochylenie poprzeczne
przekraczajace wartos¢ 2,0% powoduje, ze stanowisko Kkontrolne jest
dyskwalifikowane z uwagi na niespelnienie przepisow metrologicznych (!!!);

3) pochylenie poprzeczne stanowiska kontrolnego umozliwia samoczynny odptyw wod
opadowych z wneki wagowej oraz z calej nawierzchni stanowiska kontrolnego,
dlatego kierunek pochylenia poprzecznego powinien by¢ zgodny z kierunkiem
odprowadzenia wod opadowych, przy czym pochylenie poprzeczne o wartosci 0,5%

zapewnia bezproblemowy odptyw wody.

Umiejscowienie i wymiary wneki wagowej.

1) zaglebienie do umieszczania wag, zwane dalej ,, wnekq wagowq ”, powinno znajdowac
si¢ doktadnie w polowie dlugosci stanowiska kontrolnego;

2) wneka wagowa powinna mie¢ ksztatt rynny o przekroju prostokatnym, otwartej w
kierunku spadku poprzecznego w celu umozliwienia odptywu wody opadowej;

3) szeroko$¢ wneki wagowej (mierzona w kierunku poprzecznym do kierunku ruchu
wazonych pojazdow) powinna by¢ rowna szerokos$ci stanowiska wagowego;

4) dhugos¢ wneki wagowej (mierzona w Kierunku ruchu wazonych pojazdoéw), z uwagi
na dlugos$¢ urzadzen wagowych typu WWS wynoszacag 611 mm, powinna wynosi¢
640 mm;

4) glebokos¢ wneki wagowej, z uwagi na wysoko$¢ urzadzen wagowych typu WWS
wynoszaca 58 mm, powinna mie¢ glgbokos¢ dokladnie 58 mm, z tolerancja tego
wymiaru +/- 2 mm — tak, aby kota osi wazonej i pozostatych osi znajdowaty si¢ w tej
samej plaszczyznie (rys. 2); niezachowanie tej tolerancji dyskwalifikuje

stanowisko kontrolne;

Rys. 2. Wymagane utozenie wag podczas wazenia pojazdu (wszystkie kota na tej samej wysokosci).



5) krawedz wneki wagowej powinna by¢ wykonana na catej dtugosci ze stalowego
katownika;

6) katowniki zabezpieczajace krawedzie wngki wagowej przed ich niszczeniem przez
przejezdzajace pojazdy powinny by¢ zabezpieczone przed oderwaniem si¢ lub aktami
wandalizmu, np. za pomoca dospawanych do nich co okoto 1 m i zatopionych w

nawierzchni¢ stanowiska kontrolnego dodatkowych elementow, tzw. kotw (rys. 3);
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Rys. 3. Przytwierdzenie katownika zabezpieczajacego krawedzie wneki wagowej.

7) krawedzie katownikow powinny znajdowaé si¢ w tej samej plaszczyznie co
nawierzchnia stanowiska kontrolnego i nie moga wystawac¢ ponad tg nawierzchni¢

8) katowniki powinny by¢ zabezpieczone przed korozja (rys. 4).

Rys. 4. Stalowy katownik zabezpieczajacy krawedZ wngki wagowej

6. Stanowisko przeznaczone dla pojazdu stuzbowego Inspekcji Transportu
Drogowego.

1) stanowisko przeznaczone dla pojazdu stuzbowego Inspekcji Transportu Drogowego, z

uwagi na dlugo$¢ przewodéw laczacych platformy wagowe z terminalem wagowym

znajdujacym si¢ w pojezdzie wynoszacg okolo 8 m, powinno znajdowaé si¢ na

wysokosci wneki wagowej;



7.

2)

3)

4)

stanowisko przeznaczone dla pojazdu stuzbowego Inspekcji Transportu Drogowego
powinno mie¢ utwardzong nawierzchnig, np. z kostki brukowej, betonu itp.;

szeroko$¢ stanowiska przeznaczonego dla pojazdu stuzbowego Inspekcji Transportu
Drogowego powinna wynosi¢ okoto 3,5 m;

dlugo$¢ stanowiska dla pojazdu stuzbowego Inspekcji Transportu Drogowego
powinna wynosi¢ okoto 10 m, poniewaz powinna umozliwi¢ swobodny wjazd oraz
otwarcie drzwi tylnych i1 dostgp do przedzialu, w ktorym znajduja si¢ platformy

wagowe (rys. 5).

I

Rys. 5. Potozenie pojazdu stuzbowego ITD podczas wazenia.

Oswietlenie stanowiska kontrolnego.

1)
2)

3)

stanowisko kontrolne w okresie od zmierzchu do $witu powinno by¢ oswietlone;

stupy z lampami o$wietleniowymi powinny znajdowaé si¢ w miar¢ mozliwosci z
obydwu stron stanowiska kontrolnego, nie blizej niz 1,5-2 m od jego krawedzi, z
uwagi na kontrole pojazdow nienormatywnych przewozacych tadunki bardzo szerokie
wystajace poza boczne obrysy pojazdu;

ilos¢ lamp oswietleniowych powinna zapewnia¢ dos$wietlenie calej powierzchni

stanowiska kontrolnego.

Oznakowanie odcinka drogi A lub S znakami pionowymi o zmiennej tresci.

1)

2)

odcinek drogi, w ciggu ktorego usytuowane jest stanowisko kontrolne, powinno by¢
oznakowane znakami drogowymi o zmienne tresci, uruchamianymi przez inspektora
ITD ze sterowni umiejscowionej na stanowisku kontrolnym; sterownia powinna by¢
zabezpieczona przed nieuprawnionym dostgpem,;

okoto 600-800 m od poczatku pasa zjazdowego, za pomocg znakéw zmiennej tresci,
powinna zosta¢ ograniczona predkos¢ pojazdow ciezarowych do 70 km/h lub nawet
50 km/h i wprowadzony zakaz wyprzedzania przez samochody ci¢zarowe (znaki B-33
oraz B-26 z tabliczka uzupetniajaca T-23b) — tak, aby pojazdy podlegajace kontroli

poruszaty si¢ tylko prawym pasem ruchu (rys. 6);
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Rys. 6. Ograniczenie predkosci i zakazu wyprzedzania przez samochody cigzarowe.

3) znaki, o ktérych mowa w ppkt 2, powinny by¢ uzupetione informacjg 0 tresci np.

,,KONTROLA DROGOWA” lub ,,KONTROLA ITD. ZWOLNIJ " itp., wyswietlang

na znajdujacej si¢ nad nimi tablicy $wietlnej (rys. 7);

KONTROLA ITD
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Rys. 7. Tablica z informacja 0 prowadzonych dziataniach kontrolnych.

4) okoto 150-200 m od poczatku pasa zjazdowego, za pomocg znakéw zmiennej tresci,
na kolejnej tablicy S$wietlnej powinny pojawia¢ si¢ znaki nakazujace zjazd na
stanowisko kontrolne pojazdom podlegajacym kontroli (rys. 8 1 9), tj.:

a) samochodom cigzarowym — np. podczas prowadzenia kontroli wagowych,
kontroli technicznych z wykorzystaniem Mobilnej Linii Diagnostycznej,
kontroli zezwolen zagranicznych itp. (znak C-2 oraz tabliczka uzupelniajaca T-
23b).,

b) autobusom — np. podczas prowadzenia kontroli przewozu oséb, kontroli

technicznych autokarow itp. (znak C-2 oraz tabliczka uzupehiajaca T-23f);



X

Rys. 8. Znaki nakazujace zjazd na stanowisko kontrolne okreslonym rodzajom pojazdow.
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Rys. 9. Tablica ze znakami nakazujacymi zjazd na stanowisko kontrolne okreslonym rodzajom pojazdow.

5) jezeli stanowisko kontrolne poprzedzone jest stacjg preselekcyjnego wazenia
pojazdéw wyposazong W system identyfikacji tablic rejestracyjnych (ISKIP —
Inteligentny System Kompleksowej Identyfikacji Pojazdéw), na tablicy $wietlnej
powinna pojawia¢ si¢ informacja o nakazie zjazdu konkretnego pojazdu (tj.
zawierajgca jego numer rejestracyjny), wytypowanego do kontroli wagowej na
podstawie zarejestrowanego przekroczenia dopuszczalnej masy catkowitej lub

dopuszczalnego na danej drodze nacisku osi (rys. 10).
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Rys. 10. Informacja z numerem rejestracyjnym pojazdu wytypowanego do kontroli wagowej.

6) za stanowiskiem kontrolnym, w odlegto$ci okoto 100 m od konca pasa wiaczajacego,
powinna znajdowa¢ si¢ tablica ze znakami zmiennej treSci odwotujacymi

wprowadzone ograniczenia, o ktorych mowa w ppkt 2 (rys. 11).
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Rys. 11. Tablica zmiennej tre$ci ze znakami odwotujagcymi ograniczenia.

Oznakowanie stanowiska kontrolnego znakami pionowymi.

1) stanowisko kontrolne powinno by¢ oznakowane znakami pionowymi zabraniajacymi
wjazdu pojazdom innym niz pojazdy uprawnionych stuzb (Policji, Inspekcji
Transportu Drogowego, Strazy Granicznej, Stuzby Celno-Skarbowej, GDDKIA) i
pojazdéw podlegajacych kontroli tych stuzb;



2) znaki drogowe, o ktorych mowa w ppkt 2, powinny by¢ ustawione w takich miejscach
I w takiej odlegtosci od jezdni, aby nie utrudniaty wjazdu na stanowisko kontrolne i
manewrowania pojazdow nienormatywnych przewozacych tadunki dtugie i szerokie,
wystajgce poza tylny i boczne obrysy pojazdu;

3) stanowisko kontrolne, na wysokosci poczatku drogi wjazdowej oraz na koncu drogi
wyjazdowej, powinno by¢ oznakowane znakami pionowymi B-1 ,, Zakaz ruchu w obu
kierunkach”, uzupelionymi tabliczkami informacyjnymi z napisem o tresci: ,, Nie
dotyczy pojazdow Policji, Inspekcji Transportu Drogowego oraz pojazdow
kontrolowanyc/ ” uniemozliwiajacymi wjazd pojazdéw innych niz uprawnione (rys.
12).

Nie dotyczy pojazdéw
Policji, Inspekcji Transportu
Drogowego oraz pojazdéw

kontrolowanych

Rys. 12. Oznakowanie drogi wjazdowej i wyjazdowej znakiem B-1 i tabliczka uzupetniajaca.

10. Oznakowanie stanowiska kontrolnego znakami poziomymi.
1) zewngtrzne krawedzie stanowiska kontrolnego powinny by¢ oznakowane liniami
cigglymi barwy bialej o szerokos$ci kreski 12 cm;
2) dodatkowo S$cista strefa wazenia, na dlugosci 8,00 m przed i 8,00 m za wneka
wagowag, powinna by¢ oznakowana liniami przerywanymi barwy bialej o szerokosci

kreski 12 cm, na catej szerokosci stanowiska kontrolnego (rys. 13).

6,00 m

8,00m 8,00 m

45,00 m 45,00 m

»

Rys. 13. Oznakowanie poziome stanowiska kontrolnego.



11. Geodezyjny pomiar spadkow wzdluznych i spadkow poprzecznych.

1) spadki podluzne i spadki poprzeczne na stanowisku wagowym, powinny zostac

2)

Bydgoszcz, 10 kwietnia 2018 r. Wojewdodzki Inspektorat Transportu

sprawdzone i udokumentowane przez uprawnionego geodete (stosownym szkicem) w
charakterystycznych punktach pomiarowych wyznaczonych przez szeroko$¢
stanowiska oraz rozmieszczonych na dilugo$ci: na poczatku strefy wazenia, tj. na
skraju wneki pod wagi (0 m) oraz na koncu strefy wazenia (8,00 m), a nastgpnie na
skraju obszaru wyznaczonego do wazenia; dla stanowiska o dlugosci 45 m z kazde;j
strony zaglebienia na wagi bedzie to odleglo$¢ 45,00 m;

po wykonaniu pomiarow spadkow zarzadca drogi — zgodnie z wymogami okreslonymi
w § 27 wust. 1 i 2 — powinien wystawi¢ dokument potwierdzajacy spelnienie przez
stanowisko kontrolne wymagan § 7-9 rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 25
wrzesnia 2007 r. w sprawie wymagan, ktorym powinny odpowiada¢ wagi
samochodowe do wazenia pojazdow W ruchu, oraz szczegdélowego zakresu badan i
sprawdzen wykonywanych podczas prawnej kontroli metrologicznej tych przyrzadoéw
pomiarowych (Dz. U. z 2007 r., poz. 1345), ktorego zatacznikiem powinien byc
sporzadzony przez uprawnionego geodete szkic stanowiska wagowego z naniesionymi
warto$ciami spadkéw wzdluznych 1 poprzecznych na poczatku i na koncu strefy
wazenia z kazdej strony zaglgbienia na wagi (0 m i 8 m) oraz poza strefa wazenia (8 m
I 45 m), takze z kazdej strony zaglgbienia na wagi, jak roéwniez z charakterystycznymi
wymiarami zaglebienia na wagi; rozmieszczenie charakterystycznych punktow
pomiarowych na stanowisku wagowym o dlugosci jezdni 45 m z kazdej strony

zaglebienia na wagi przedstawia rys. 14.
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Wymiary wneki na wagi:
- dtugosc: 635 mm
- szerokos¢: 6000 mm
- gtebokos¢: 58 £ 2 mm

Rys. 14. Charakterystyczne punkty pomiarowe spadkéw wzdtuznych i spadkéw poprzecznych
na stanowisku kontrolnym.

Marcin Mroczkowski

Drogowego w Bydgoszczy




Zalacznik nr 1

WYMIARY PLATFORM WAGOWYCH TYP WWS DO DYNAMICZNYCH
POMIAROW MAS I NACISKOW OSI POJAZDOW WIELOOSIOWYCH




Zalacznik nr 2

PLAN SYTUACYJNY STANOWISKA DO KONTROLI MAS I NACISKOW OSI

POJAZDOW NA AUTOSTRADZIE LUB DRODZE EKSPRESOWEJ

Oczysrczanio scickie
Sewuge febtment plont
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