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1. WSTEP

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich (PKBWM), powotana ustawg z dnia
31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich! zwanej dalej Ustawa,
rozpoczeta dziatalno$¢ w maju 2013 r. z chwilg wyznaczenia przez Ministra Transportu
Budownictwa i Gospodarki Morskiej trzeciego, z pigciu ustawowo przewidzianych cztonkow
Komisji.

Badania wypadkoéw i incydentow morskich Komisja prowadzi na podstawie ustawy oraz
Kodeksu migdzynarodowych standardow i zalecanych praktyk postgpowania w sprawach
badania wypadkow lub incydentdw morskich (kodeksu badania wypadkow), przyjetego przez
Komitet Bezpieczenstwa Morskiego (MSC) Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)?.

Celem badania wypadku lub incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci 1 przyczyn
jego wystapienia dla zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysziosci oraz
poprawy stanu bezpieczenstwa morskiego.

Komisja nie rozstrzyga w prowadzonym badaniu o winie lub odpowiedzialnosci osob
uczestniczacych w wypadku lub incydencie morskim, a raporty z badania nie moga stanowic¢
dowodu w postepowaniu karnym albo innym postgpowaniu majacym na celu ustalenie winy
lub odpowiedzialnosci za spowodowanie wypadku, ktérego raport dotyczy. TO 0znacza, ze
zaden z organow orzekajacych w takich postepowaniach nie moze powotaé si¢ na informacje
zawarte w raporcie Komisji jako podstawe do orzekania.

Komisja jest zobowigzana prawnie do badania kazdego bardzo powaznego wypadku
I powaznego wypadku morskiego. Bardzo powaznym wypadkiem (ang. very serious casualty)
jest wypadek, w wyniku ktérego doszto do catkowitej utraty statku, $mierci cztowieka lub do
wyrzadzenia szkody w $rodowisku w znacznych rozmiarach. Powaznym wypadkiem (ang.
serious casualty) jest wypadek, ktorego skutkiem jest m. in. unieruchomienie napedu statku,
rozlegte uszkodzenie pomieszczen mieszkalnych, zmiany w statecznosci statku, uszkodzenie
kadluba w cze$ci podwodnej - powodujace, ze statek stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa
osOb lub srodowiska, czynigce go niezdatnym do kontynuowania podrézy. Za powazny
wypadek uwaza si¢ takze wyrzadzenie szkody w §rodowisku, w tym szkody spowodowane;j
zanieczyszczeniem, lub awarig, przy ktorej istnieje konieczno$¢ holowania statku Iub

udzielenia mu pomocy z ladu.

! Ustawa z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Pafistwowej Komisji Badania Wypadkow Morskich (Dz.U.2019.1374
t.j. z dnia 2019.07.24)

2 Rezolucja MSC.255 (84) Kodeks miedzynarodowych standardow i zalecanych praktyk podczas badania
W sprawie bezpieczenstwa morskiego dotyczacego wypadku lub incydentu morskiego


https://pkbwm.gov.pl/wp-content/uploads/images/LAW_DOCUMENTS/Casualty_Investigation_Code_Res_MSC_255_84.pdf
https://pkbwm.gov.pl/wp-content/uploads/images/LAW_DOCUMENTS/Casualty_Investigation_Code_Res_MSC_255_84.pdf
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W przypadku zaistnienia powaznego wypadku morskiego Komisja moze jednak, po
dokonaniu wstgpnej oceny przyczyn jego zaistnienia, zdecydowa¢ o odstapieniu od
prowadzonego badania. W przypadku zaistnienia wypadku innego niz bardzo powazny lub
powazny (ang. less serious casualty) lub incydentu morskiego (ang. marine incident), Komisja
rozstrzyga o podjeciu badania albo o odstgpieniu od niego. Przy podejmowaniu takiego
rozstrzygniecia Komisja bierze pod uwagg powage zaistniatego zdarzenia, typ statku lub
tadunku oraz to, czy wyniki badania przyczynig si¢ do zapobiegania podobnym wypadkom lub
incydentom morskim w przysztosci.

Komisja bada wypadki i incydenty morskie, w ktorych uczestniczyly statki o polskiej
przynaleznosci, a statki o obcej przynaleznos$ci — jezeli wypadek nastapit na polskich morskich
wodach wewnetrznych lub morzu terytorialnym. Komisja obowigzana jest podja¢ badanie
wypadku, w stosunku do ktorego Polska jest tzw. panstwem istotnie zainteresowanym, czyli na
przyktad w przypadku, w ktorym w wypadku morskim $mier¢ poniesli polscy marynarze.

Podkreslenia wymaga fakt, ze po otrzymaniu przez PKBWM zgloszenia wypadku
morskiego, zaktadana jest Karta WIM (Karta Informacyjna Wypadku / Incydentu Morskiego)
z numerem porzadkowym, zawierajgca podstawowe dane dotyczace zdarzenia.

W kazdym przypadku Komisja podejmuje czynno$ci niezbedne do dokonania wstepnej
oceny przyczyn zaistnienia wypadku, a na podstawie zebranych materiatdow, wedtug opisanych
wyzej aktow prawnych podejmuje decyzje o odstgpieniu od badania, odstgpieniu od
prowadzonego badania lub kontynuacji prowadzonego badania.

Dziatania Komisji s podporzadkowane przepisom Ustawy, a takze przepisom Regulaminu®

PKBWM.

3 ZARZADZENIE NR 23 Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 26 czerwca 2018 r.
W sprawie regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Morskich oraz jej siedziby.
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2. INFORMACJE O KOMISJI

PKBWM prowadzita od 01.01.2019 r dziatalno$¢ w sktadzie:

st. of. pokt. Monika Hapanionek — Cztonek Komisji

st. of. mech. okr. Zbigniw Losiewicz — Cztonek Komisji

W ciggu roku 2019 w Komisji nastgpity zmiany personalne:

- dnia 22.02.2019 r. dotychczasowy Zastepca Przewodniczacego PKBWM kpt. z. w. Tadeusz
Wojtasik zostal wyznaczony na stanowisko Przewodniczacego PKBWM

- dnia 05. 06. 2019 r. stanowisko Zastepcy Przewodniczacego PKBWM objat kpt. z. w.
Grzegorz Suszczewicz i w takim sktadzie Komisja zakonczyta rok 2019.
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kpt. z.w. Grzegorz Suszczewicz — Zastepca rzewodniczqcego Komisji

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich jest organem niezaleznym. Dziata przy
ministrze wlasciwym do spraw gospodarki morskiej. Nie jest komoérka organizacyjng
Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej. Nie jest rowniez jednostka
organizacyjng podlegta lub nadzorowang przez Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowe;j*.

Siedziba Komisji od dnia 01.06.2017 r. jest Szczecin (Zarzadzenie Nr 12 Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 15 marca 2017 r.).

Adres korespondencyjny i1 dane kontaktowe Komisji s3 nastepujace:

Pl. Stefana Batorego 4, 70-207 Szczecin
tel. 91 44 03 290,
e-mail: pkbwm@mgm.gov.pl
www.pkbwm.gov.pl
tel. alarmowy: 664 987 987 (24 h)

4 Obwieszczenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 7 lutego 2020
roku, opublikowane w Monitorze Polskim z dnia 25 lutego 2020 r., poz.208 w sprawie wykazu jednostek
organizacyjnych podlegtych Ministrowi Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej lub przez niego
nadzorowanych.


mailto:pkbwm@mgm.gov.pl
http://www.pkbwm.gov.pl/
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3. ANALIZA WYPADKOW I INCYDENTOW MORSKICH ZGLOSZONYCH
W 2019 R.

3.1. Powiadomienia o wypadkach i incydentach w 2019 r.

W 2019 r. Komisja zostata powiadomiona o 144 wypadkach i incydentach.

Po wstepnej analizie zgloszenia, Komisja uznata, ze:

- w 23 przypadkach zgloszone zdarzenie nie spetnia kryteriow wypadku morskiego,
zawartych w definicji okreslonej w art.2 ust.1 pkt.1 Ustawy o PKBWM?®.

- W 48 przypadkach zgloszone wypadki nie podlegaty badaniu z uwagi na postanowienia art.
15 ust.2 ustawy 0 PKBWM 6,

- W 73 przypadkach Komisja rozpoczeta dalsze badania wypadkdéw 1 incydentow.

3.2. Zestawienie ilosci wypadkéw i incydentéw wg ich rodzaju.

Wsréd 73 badanych przypadkow byto:
- 12 bardzo powaznych wypadkow (B),
- 14 powaznych wypadkow (P),

- 25 wypadkow (W),

- 22 incydentow (I).

® Tres$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciggu z przepisow
® Tre$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow
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Wypadki i incydenty w 2019 wg rodzaju
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Wykres 1. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg ich rodzaju w 2019 v

3.3. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg rodzaju i bandery statkow.

W 12 bardzo powaznych wypadkach uczestniczyto tacznie 12 statkoéw, z ktorych 2 zatonely
(kuter rybacki, jacht komercyjny) a 1 zostat uszkodzony.
W badanych wypadkach i incydentach uczestniczyto ogotem 88 statkow.
Wsroéd ww. statkow byty:
Statki handlowe:
- 9 drobnicowcow,
- 4 masowce,
- 4 kontenerowce,
- 1 statek Ro-Ro,
- 1 statek Ro-Pax,
- 3 chemikaliowce,
- 3 tankowce,
- 13 statkow pasazerskich,
Jednostki rybackie:
- 13 kutréw rybackich,

10
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- 2 todzie rybackie,
Jachty:

- 2 komercyjne jachty zaglowe,

- 5 rekreacyjnych jachtow zaglowych,

- 2 komercyjne jachty motorowe,

- 2 rekreacyjne jachty motorowe,
Jednostki serwisowe:

- 8 holownikow lub zestawow holowniczych,

- 1 dzwig ptywajacy

- 2 poglebiarki,

- 10 innych jednostek serwisowych,
Jednostki srodladowe

- 3 $rodlgdowe statki pasazerskie.

Wypadki i incydenty w 2019 wg rodzaju statkéw
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Wykres 2. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow w 2019 r. wg rodzaju statkow
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Podzial 88 statkow wg noszonej bandery:

- 46 statkow bandery Polski (PL),

- 4 statki bandery Wspdlnoty Bahamow (BS),
- 4 statki bandery Norwegii (NO),

- 3 statki bandery Danii (DK),

- 3 statki bandery Panamy (PA),

- 3 statki bandery Cypru (CY),

- 3 statki bandery Liberii (LR),

- 2 statki bandery Niderlandow (Holandii) (NL),
- 2 statki bandery Malty (MT),

- 2 statki bandery Niemiec (DE),

- 2 statki bandery Szwecji (SE),

- 2 statki bandery Wysp Marshalla (MH),
- 2 statki bandery Wysp Man (IoM),

- 2 statki bandery Belize (BZ),

- 1 statek bandery Wielkiej Brytanii (GB),
- 1 statek - bandery Belgii (BE),

- 1 statek bandery Rosji (RU),

- 1 statek bandery St. Vincent (VC),

- 1 statek bandery USA (US),

- 1 statek bandery Lotwy (LV),

- 1 statek bandery Filipin (PH),

- 1 statek bandery Wtoch (IT),

Wypadki i incydenty wg noszonej bandery
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Wykres 3. Podziat 88 statkow wg noszonej bandery
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3.4. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentéow wg uczestnictwa ludzi (wypadki

Z ludzmi)

W wyniku 12 bardzo powaznych wypadkow 15 0sob poniosto $mieré. Wszyscy zmarli byli
cztonkami zatog jednostek ptywajacych.

Ogdlnie we wszystkich 73 badanych przypadkach, wypadkom ulegto 31 oséb, cztonkow
zatog statkow.

Stopien utraty zdrowia byl zréznicowany 1 tak:

- 15 0s6b poniosto $mier¢,

- 7 0s6b uleglo powaznym wypadkom wymagajacym leczenia powyzej 3 dni (72 godz.)

- 9 0s6b odniosto obrazenia,

Whpadki i incydenty wg uczestnictwa ludzi

Razem ulegto wypadkowi

[ d 31
Poniosto $mierc
I 15
Powazne wypadki wymagajgce leczenia powyzej 3 dni
7
Odniosto obrazenia
—— °
0 5 10 15 20 25 30 35

llo$¢ oséb
Wykres 4. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg uczestnictwa ludzi

3.5. Zestawienie ilosci wypadkéw i incydentow wg miejsca zdarzenia.

Sposrod 73 wypadkow 1 incydentdw miato miejsce:
- 12 na morzu otwartym (powyzej 12 Mm od ladu)
- 5 na wodach przybrzeznych,
- 38 w portach polskich:

- 12 w Gdansku,

- 8 w Swinoujsciu,

- 6 w Gdyni,

- 5w Szczecinie,

- 7 w pozostatych portach,

13
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- 9 na redach portdw polskich:

- 3 na redzie Gdanska,

- 3 na redzie Gdyni,

- 1 na redzie Swinoujscia,

- 2 na redzie innych portéw polskich,
- 4 na polskich wodach wewnegtrznych,

- 5 na redach i w portach obcych.

Wypadki i incydenty w 2019 wg miejsca zdarzenia
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Wykres 5. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg miejsca zdarzenia
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3.6. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentéw wg przyczyny.

Sposrod 73 badanych przypadkow przyczynami wypadkow i incydentdw byty:
- przyczyny techniczne (20):
- 9 awarii silnika lub sterowania SG (silnika napedu gtownego),
- 3 awarii urzadzen sterowych,
- 1 zerwanie sztormtrapu pilotowego,
- 1 zerwanie liny holowniczej,
- 1 zerwane cumy,
- 1 przypadek wystajacej sruby mocujacej odbijacz do nabrzeza,
- 1 zatrzymanie pracy $ruby przy kontakcie z ptywajaca opona,
- 1 uszkodzona lampa o$wietleniowa,
- 1 nieszczelny zawor,
- 1 problem techniczny podczas stawiania zagli
- przyczyny hydrometeorologiczne (2):
- 1 przypadek spowodowany warunkami hydrometeorologicznymi,
- 1 wytworzenie fali przez zbyt szybko przeptywajacy statek.
- btedy popetione przez ludzi (29):
- 17 przypadkow niezachowania ostroznosci przy manewrach,
- 3 nieuwaga,
- 2 przypadki btedow w prowadzeniu nawigacji,
- 2 nierzetelna obserwacja z mostku nawigacyjnego,
- 1 zta obserwacja radarowa,
- 1 niezachowanie zasad bezpieczenstwa przy pracy
- 1 ingerencja pilota w sterowanie,
- 1 upadek na mostku i uderzenie
- 1 nieostroznos¢ osoby postronne;,
- 6 przypadkow, w ktorych nie udato sie ustali¢ przyczyny,
- 16 przypadkow jest w trakcie badania,

15
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Wypadki i incydenty w 2019 wg przyczyny
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btad w prowadzeniu nawigacji
nierzetelna obserwacja z mostku...
zta obserwacja radarowa
niezachowanie zasad...
ingerencja pilota w sterowanie...
upadek na mostku i uderzenie
nieostroznos¢ osoby postronnej
przypadki gdzie nie udato sie...
przypadki w trakcie badania

Wykres 6. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg przyczyny

3.7. Ocena zasadnos$ci kontynuowania badan.

Sposrod 73 zgloszonych w 2019 r. i badanych wstepnie wypadkdéw i incydentdw, po zebraniu
niezb¢dnych informacji i dowodéw Komisja podjeta uchwaty - biorac pod uwage powage
zaistnialego zdarzenia, typ statku lub tadunku oraz przekonanie, Zze wyniki badan nie przyczynia
si¢ do zapobieganiu wypadkom 1 incydentom morskim w przysztosci — ze:

- W 6 przypadkach odstepuje od prowadzonego badania na podstawie art.20 ust.2 7 ustawy
0 PKBWM,

- W 43 przypadkach odstepuje od badania na podstawie art.20 ust.3 & ustawy 0 PKBWM.

Komisja zdecydowata, ze w 24 zgtoszonych wypadkach bedzie prowadzone badanie.

" Tre$é przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow
8 Tre$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow
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W porozumieniu z innymi panstwami istotnie zainteresowanymi w badaniu niektorych sposrod
ww. wypadkow Komisja na podstawie art.21° ustawy o PKBWM uchwalila ze:
- prowadzi samodzielnie badania 18 wypadkow:
- WIM 3 Bielik IV
- WIM 4 Situla
- WIM 7 San Diego
- WIM 24 UST-31
- WIM 28 PM-WEJ-1891-A
- WIM 35 SWI-82
- WIM 39 KUZ-102
- WIM 41 JAS-57 Magdalena (1)
- WIM 49 SXK 6777
- WIM 54 Xela
- WIM 65 WLA-184 Helot
- WIM 72 JAS-57 Magdalena (2)
- WIM 89 Atlant 1 & Barka
- WIM 123 KOL-212
- WIM 137 Sonia
- WIM 139 Hunter & Amelia Max
- prowadzi badanie w 1 przypadku przy wspétudziale panstwa istotnie zainteresowanego:
-WIM 112 LillaW (Litwa)
- dotacza do badania 5 wypadkow prowadzonych przez inne panstwa:
- WIM 8 EF AWA (Portugalia)
- WIM 32 MF Gryf (Wspodlnota Bahamow)
- WIM 34 Express 1 & Baltic Condor (Dania)
- WIM 40 Seatruck Progress (Wielka Brytania)
- WIM 144 FAST JEF (Belgia)

4. BADANIA WYPADKOW W 2019 R
4.1. Publikacja raportéw z badania wypadkow.

Rok 2019 Komisja rozpoczgta z 14 prowadzonymi badaniami wypadkow, ktore wydarzyty sie
w 2018r.

% Tre$é przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow
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Nalezy do nich doda¢ badania 24 wypadki morskie, ktore zdarzyty si¢ w okresie 01.01.2019 —
31.12.20109r.
W trakcie 2019 roku Komisja zakonczyta badania dotyczace 18 wypadkow i oglosita raporty

koncowe, W tym 4 badania prowadzone przez inne panstwa. W przypadku bardzo powaznego

wypadku morskiego, ktoremu ulegla w sierpniu 2018 r. na Morzu Baltyckim 16dZ rybacka

KOL-73, Komisja w sierpniu 2019 r. opublikowala raport tymczasowy, a nastepnie w

listopadzie 2019 r. — raport koncowy.

Tabela 1 Publikacje raportow w 2019 r.

Data opublikowania raportu
L.p.| WIM Statek Data
tymczasowego| Koncowego
Badania wlasne
1. | 06/18 m/v City of Rome 29.01.2018 - styczen 2019
2. | 07/18 holownik Euros 06.02.2018 luty 2019
holownik Ikar & prom 30.04.2017 luty 2019
3. | 24/17 rzeczny samochodowo- -
pasazerski Siebengebirge
4. | 96/17 jacht zaglowy Prodigy 2 13.10.2017 - marzec 2019
5. | 22/18 kuter rybacki HEL-103 14.04.2018 - kwiecien 2019
5 32/18 | m/v Translontano & jacht | 05.03.2018 i maj 2019
' motorowy Hunter
7. | 45/18 |holownik Zeus & ponton T-6| 12.07.2018 - czerwiec 2019
8 51/18 | jacht zaglowy Karukera & | 30.07.2018 i lipiec 2019
' jacht motorowy Flipper
9. | 54/18 m/v Skagerak 07.08.2018 - sierpien 2019
10. | 72/18 16dz rybacka KOL-73 26.08.2018 | sierpien 2019 | listopad 2019
11.| 77/18 m/v Peak Bergen 20.09.2018 - sierpien 2019
12.| 92/18 | m/y Mietus & m/v Begonia | 04.11.2018 - listopad 2019
13. | 04/19 m/v Situla 10.01.2019 - listopad 2019
14.| 07/19 m/v San Diego 19.01.2019 - grudzien 2019
Badania prowadzone przez inne panstwa
15.| 78/18 m/v Stena Spirit 20.09.2018 - marzec 2019
16. | 109/18 m/v Seatruck Pace 17.12.2018 - lipiec 2019
17.| 08/19 m/v EF Ava 28.01.2019 - lipiec 2019
18, 34/19 | katamaran HS_C Express 1 & | 10.05.2019 ) wrzesien 2019
m/y Baltic Condor
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Komisja nie zakonczyla prac nad badaniem 20 wypadkow, ktore wydarzyty si¢ w 2019 r.
z czego 17 wypadkow prowadzi jako badania wlasne, w tym badanie wiasne 1 wypadku przy
wspoétudziale panstwa istotnie zainteresowanego (Litwy) i dotgcza do badania 3 wypadkow

prowadzonych przez inne panstwa (Wspolnota Bahaméw, Wielka Brytania, Belgia).

4.2. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa wydane na podstawie badan wypadkow
zakonczonych w 2019 r.

Komisja uznata, ze w celu zaakcentowania edukacyjnej misji PKBWM, w rocznej analizie
nalezy przypomnie¢ najpowazniejsze zbadane w 2019r. wypadki morskie. Ponizej
umieszczono fragmenty raportow dotyczace =zalecen stuzacych podniesieniu poziomu
bezpieczenstwa zeglugi. Przy kazdym omawianym wypadku zamieszczono numer WIM w celu
utatwienia odszukania na stronie internetowej PKBWM (www.pkbwm.gov.pl) tresci catego

raportu.
4.2.1. WIM 06/18 m/v City of Rome

W wyniku przeprowadzonego badania Komisja uznata, ze gtownym czynnikiem, ktory
spowodowat wypadek byto zbyt wczesne zwolnienie holownika dziobowego. Planujac schemat
manewrow wyjsciowych, kapitan z pilotem nie przeanalizowali doktadnie prognozy pogody,
a dane odczytali jedynie ze wskaznikow statkowych w czasie gdy statek stal przy nabrzezu,
czgsciowo ostonigty przez portowa zabudowe. Nie uwzglednienie panujacych warunkow
meteorologicznych miato wptyw na zaplanowane manewry i sposob ich przeprowadzenia.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 06/18 - m/v City of Rome.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich uznala za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycje dziatan, ktére mogg przyczynic
sie do zapobiegnigcia podobnemu wypadkowi w przysztosci, do nastepujacych podmiotow.

1. Stacja pilotowa w Gdansku
Komisja zaleca aby wszyscy piloci przypomnieli sobie ponownie tre§¢ Raportu koncowego
,Horizon Aphrodite” oraz zapoznali si¢ z Raportem koncowym ,,City of Rome”. Jednoczesnie
Komisja powtarza cytujagc wprost zalecenie zawarte w Raporcie koncowym ,,Horizon
Aphrodite” - ,,Komisja zaleca, aby piloci stacji korzystali z pomocy holownikoéw i1 doradzali
kapitanom statkow korzystanie z takiej pomocy, do czasu wyprowadzenia statku na red¢ —za
gtéwke falochronu wschodniego, na akwen z bezpiecznymi (dla istniejgcego zanurzenia statku)
glebokosciami, majac na uwadze panujace w czasie pilotowania warunki pogodowe oraz

mozliwosci manewrowe wyprowadzanego statku”. Ponadto Komisja zwraca uwage na
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unikanie niepotrzebnego pospiechu w czasie prowadzonych manewrow i negatywnych,
rutynowych zachowan powodujacych brak uwzglednienia wszystkich czynnikow majacych
wpltyw na bezpiecznie prowadzone manewry.
2. Administracja morska

Komisja zaleca Dyrektorowi Urzedu Morskiego w Gdyni umieszczenie w aktualnym
zarzadzeniu Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni —Przepisy Portowe, przepisu regulujacego
zwalnianie holownikéw z asysty w trakcie wyprowadzania statkow o duzej powierzchni
nawiewu, z kanatu portowego dopiero po wyprowadzeniu statku na rede, w zalezno$ci od

istniejacych warunkow pogodowych.
4.2.2. WIM 07/18 holownik Euros

Powazne uszkodzenie 3 palcow prawej dioni przez St. marynarza, podczas proby
zabezpieczenia jednej z lin holowniczych brezentowym mankietem ochronnym na holowniku
,EBuros”, w czasie udzialu w holowaniu barki ,,Multibrava”. W wyniku przeprowadzonego
badania Komisja uznata, ze gldwng przyczyna, ktéra spowodowata wypadek byto potozenie
reki przez starszego marynarza na luzowanej cumie.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 07/18 - holownik Euros

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycje dziatan, ktore moga przyczynic¢
si¢ do zapobiegnigcia podobnemu wypadkowi w przysztosci, do nastgpujacych podmiotow:

1. Armator holownika ,,Euros”.

Zwrocenie szczegolne] uwagi na komunikacje migdzy cztonkami zatogi pracujagcymi na
poktadzie holownikéw, szczegélnie na jednostkach starszej generacji, ze wzgledu na
utrudniong lub niemozliwg obserwacj¢ pracujacych na poktadzie cztonkow zalogi przez
kapitana oraz obstugujacego winde mechanika. Przy wspotczesnych mozliwosciach
technicznych mozna (i trzeba) zastosowa¢ urzadzenia do komunikacji gltosowej, ktora jest
komunikacja szybka, nie wymaga kontaktu wzrokowego, ma wicksze mozliwosci
przekazywania precyzyjnych informacji niz gesty. Stuchawka gwarantuje dobrg komunikacje
ze wspotpracownikami oraz czg¢$ciowe odizolowanie si¢ od zaklocen zewngtrznych.
Poniewaz holownik ,,Euros” jest matg jednostka, zastosowanie bezprzewodowego systemu

komunikacji glosowej nie stanowi problemu.!® Zaleca takze zwrdcenie uwagi kapitanom

10 Przyktadem moze by¢ system komunikacji pomiedzy cztonkami pracujacej zalogi na statkach obstugujacych
wieze wiertnicze.
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jednostek, ze rozpoczynajacym prace po przerwie na ladzie marynarzom nalezy przypomniec¢

zasady BHP, szczego6lnie podczas obstugi cum w czasie ruchu jednostki.

4.2.3. WIM 24/17 holownik lkar i prom rzeczny samochodowo-pasazerski

Siebengebirge.

Zatonigcie promu holowanego na Morzu Poétnocnym. Prom ,,Siebengebirge” zostat
zaprojektowany i zbudowany do prowadzenia zeglugi na akwenach zamknigtych i wodach
wewnetrznych. Na 46 letniej jednostce widoczne byly rozwinigte ogniska rdzy. Cze$¢ poszycia
kadluba wykonana zostata z Smm grubosci stali co wystarczato do eksploatowania jednostki
na wodach wewnetrznych. Nie byla ona przystosowana do wychodzenia na otwarte morze.
Zabezpieczenie otworéw zewngtrznych moglo jedynie zapewni¢ bryzgoszczelnosc,
a nie chroni¢ przed dostaniem si¢ wody do przestrzeni wewnetrznych promu poprzez
nieszczelno$ci. Przyczyng przewrdcenia i zatonigcia promu bylo zalewanie dziobowych
przedziatow wodoszczelnych oraz woda dostajaca si¢ na poktad w czesci dziobowe;.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 24/17 - holownik Ikar i prom Siebengebirge.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich uznala za uzasadnione sformutowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycj¢ dziatan, ktére moga przyczynic
si¢ do zapobiegania podobnym wypadkom w przysztosci i skierowanie ich do:

1. Armator holownika ,,Ikar”

Obowiazkiem armatora holownika jest przygotowanie instrukcji dla kapitana holownika
zawierajace] wymagania zwigzane z koniecznos$cia posiadania odpowiednich dokumentow
przed rozpoczgciem holowania. Od wyznaczonego przez armatora agenta statku nalezato
wymaga¢ przedstawienia obowigzujacych w porcie Rotterdam przepisow zwigzanych
z uzyskaniem zgody na rozpoczecie holowania. Znajomo$¢ roli poszczegdlnych podmiotéw
zaangazowanych w procesie przygotowania zestawu holowniczego do podjecia podrozy
pozwolilaby unikna¢ potraktowania dokumentu wystawionego przez podwykonawce firmy

ubezpieczeniowe] jako dokumentu upowazniajacego bezwzglednie do rozpoczecia holowania.
4.2.4. WIM 96/17 — jacht zaglowy Prodigy 2

Zatonigcie jachtu na skutek urwania si¢ ptetwy balastowej na Morzu Potnocnym. Przyczyna
zatonigcia jachtu ,,Prodigy 2” byta utrata kilu przez jacht.

W wyniku prowadzonego badania nie udato si¢ jednoznacznie ustali¢ czynnikéw, ktore
miaty decydujacy wptyw na urwanie si¢ kilu w czasie zeglugi. Na podstawie otrzymanych

raportow z badan oraz wlasnych ekspertyz Komisja przyjeta, Zze niska jako$¢ laminatu
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w wykonaniu pasa stgpkowego monolitycznego poszycia kadtuba jachtu w rejonie mocowania
ptetwy balastowej w istotny sposob przyczynita si¢ do oderwania si¢ pletwy balastowe;.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 96/17 - jacht zaglowy Prodigy 2

Panstwowa Komisja Badania wypadkow Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycje dziatan, ktére moga przyczynié
si¢ do zapobiegania podobnym wypadkom w przysztosci, do nastgpujacych podmiotow:

1. Polski Rejestr Statkow S.A.

Komisja zaleca prowadzenie certyfikacji wyrobu na zgodno$¢ z postanowieniami dyrektywy
2013/53/UE w oparciu 0 wymagania zasadnicze okreslone w zat.1 do tejze dyrektywy lub na
bazie wlasnych przepisow klasyfikacji i budowy jachtéw morskich przy zapewnieniu, ze
zawieraja co najmniej identyczny poziom wymagan i1 sg okresowo weryfikowane. Ponadto
wskazuje na konieczno$¢ wyraznego okreslenia momentu budowy jednostki od ktérego nie jest
mozliwe rozpoczecie nadzoru PRS dla uzyskania znaku * w symbolu klasy.!*

2. Kalif Yacht Kamila Btazucka

Komisja zaleca szczegdtowa analiz¢ uwag wskazanych w niniejszym raporcie, zwlaszcza
w odniesieniu do obowigzujacych przepisow dla zapewnienia budowy kolejnych jachtow

zgodnie z wymaganiami.
4.2.5. WIM 22/18 - kuter rybacki HEL-103

Zatonigcie kutra w na fowisku na Zatoce Gdanskiej podczas wybierania sieci ze ztowiona
ryba. Wedlug zeznah zatogi kuter mogt posiada¢ niewielki przechyt, ktory podczas
podnoszenia ostatniej paczki z ryba zaczal gwalttownie narasta¢. Doprowadzito to do
catkowitego przewroOcenia statku, stepka do gory. W celu ustalenia przyczyny i stanu
zatadowania ryba powodujacego przewrdcenie si¢ kutra, przeprowadzono statecznosciowa
analiz¢ wypadku. Bezposrednia przyczyna przewrocenia i zatonigcia kutra HEL-103 bylo
przyjecie zbyt duzej masy ryby na poktad rufowy i utrzymywanie duzego przeglebienia na rufg.
Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 22/18 - kuter rybacki HEL-103

Zatonigcia statkow spowodowane utratg statecznosci majg bardzo dynamiczny przebieg
1 zalogi maja niewiele czasu na zaopatrzenie si¢ w indywidualne $rodki ratunkowe oraz
przygotowanie sprz¢tu ratunkowego jak, todzie i tratwy do opuszczenia na wode. Sposob ich

zamocowania na poktadzie statku 1 wielkos¢ powinna by¢ dopasowana do konstrukcji statku

11 Pkt 3.2.1 11.Przepisy klasyfikacji i budowy jachtow morskich, cz. I Zasady klasyfikacji (2012 ze zm. Nr
1/2013) wyd. PRS Gdansk
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oraz ilo$ci zatogi tak aby czynno$ci te mogly by¢ wykonane bez zbg¢dnej zwloki
1 wysitku opuszczajacej statek zatogi. Kuter Hel -103 wyposazony byt w tratwe ratunkowg 12.
osobowa, ktora byta cigzka i ktorg zaloga (2 osoby) z trudem zepchneta do wody. Zatoga ktora
uratowata si¢ na tratwie (3 osoby) nie byla w stanie doptynaé¢ cigzkg tratwa ok. 20 m do
cztonkow zatogi bedacych w wodzie 1 trzymajacych si¢ kota ratunkowego. Dla 6. osobowej
zatogi kutra wielko$¢ tratwy mogta mie¢ decydujace znacznie do przezycia w wodzie w innych
warunkach pogodowych 1 okolicznosciach.

1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej

W wigkszos$ci przypadkdw niewystarczajacy poziom wyksztatcenia ogdlnego zatdg kutrow
rybackich utrudnia im pelne i prawidlowe odczytanie i zrozumienie zapisOw zawartych w
informacjach o statecznosci bedacych na jednostkach. Uniemozliwia to prawidlowe odczytanie
obliczen 1 zrozumienie zagrozen wynikajacych z niewlasciwego zaladunku ztowionej ryby.
Podobnie wyglada sytuacja w innych krajach gdzie eksploatowane sg kutry rybackie. W oparciu
o zatwierdzony w 2009 przez Uni¢ Europejska Planu Strategicznego (wspotpracy krajow
battyckich) dla Regionu Morza Battyckiego, Administracja Morska Danii 1 Finlandii
korzystajac z funduszy przeznaczonych na ten cel zlecila przygotowanie przewodnika
dotyczacego zagadnien zwigzanych ze stateczno$cig dla matych jednostek rybackich.
Zalozeniem przy tworzeniu przewodnika'? byto przedstawienie zagadnien zwigzanych ze
stateczno$cig w sposob mozliwie prosty i zrozumialy dla zatdog niewielkich jednostek
rybackich. Stability Guide for smaller vessels —Danish Fishermen’s Occupational Health
Service.

Przewodnik przettumaczono réwniez na jezyk angielski 1 zostat on udostepniony
w internecie!®. Komisja zaleca rozwazenie przygotowania przepiséow majacych na celu
wykorzystania wyzej wymienionego przewodnika w trakcie prowadzonego szkolenia dla zatog
statkow rybackich, a takze jako literatura obowigzkowa na kazdym kutrze rybackim.

2. Jednostki inspekcyjne

Komisja zaleca aby jednostki inspekcyjne —PRS oraz Urzedy Morskie —w ramach
prowadzonych inspekcji prowadzity nastepujace kontrole:

2.1. Polski Rejestr Statkow

Komisja zaleca aby inspektorzy kontrolowali prawidtowos$¢ oznakowania $rodkow
ratunkowych na statkach. Jednoczes$nie Komisja zaleca, aby lasty znajdujace si¢ na pokladzie

zostaly doktadnie zwymiarowane, a ich wielko$¢ ograniczata mozliwo$¢ transportu zbyt duzej

12 Stability Guide for smaller vessels —Danish Fishermen’s Occupational Health Service.
13 Thumaczenie na jezyk polski wymaga uprzedniej zgody Danish Fishermen’s Occupational Health Service.
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ilosci ztowionej ryby na pokladzie. Informacja o wymiarach lasty powinna by¢ zamieszczona
w na wstepie dokumentacji statecznosciowej jednostki, tak aby jej wielko§¢ mozna byto tatwo
zweryfikowac¢ w czasie kontroli.

2.2.Urzad Morski

Komisja zaleca, aby podczas inspekcji kontrolowana byla prawidlowo$¢ oznakowania
srodkéw ratunkowych, a ponadto aby zostaty przeprowadzone testy mozliwosci uzycia tratwy
szczegoOlnie w warunkach mozliwego przechytu i przegiebienia jednostki oraz sprawdzenie czy

prowadzone sg ¢wiczenia zalogi w tym zakresie.
4.2.6. WIM 32/18 - m/v Translontano i jacht motorowy Hunter

Kolizja na 43 km toru wodnego Szczecin —Swinoujscie. Nalezy przyjaé, ze zla organizacja
pracy obsady mostka nawigacyjnego na statku Translontano byta gtowna przyczyna kolizji.
Trzyosobowa obsada wachty na mostku statku Translontano nawigowata $rodkiem toru
wodnego, mimo obowigzku zawartego w przepisach portowych o obowigzku poruszania si¢
prawa strong toru wodnego®. Ponadto mimo trzy osobowej obsady i $rodkéw technicznych
bedacych w dyspozycji, nie prowadzita obserwacji wymaganej prawidlem 5 przepisow
konwencji COLREG ’72.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 32/18 - m/v Translontano i jacht motorowy

Hunter

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich po zapoznaniu si¢ z dzialaniami
podjetymi przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie odstapita od skierowania do niego
zalecen 1 jednocze$nie wuznata za uzasadnione skierowanie =zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa, stanowigcych propozycje dziatan, ktére moga przyczynic si¢ do zapobiegania
podobnym wypadkom w przysztosci, do:

1. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej

Zaleca dokonanie poprawek w ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczefstwie
morskim®® lub ustawie z dnia 21 marca 1991 r. 0 obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskigj
i administracji morskiej'® poprzez wprowadzenie uprawnienia dla kapitana portu zatrzymania
statku w porcie lub na redzie w przypadku podejrzenia udzialu w wypadku morskim na okres

nieprzekraczajacy 24 godzin.

14§ 32 Przepisow Portowych

15 Tekst jednolity Dz.U.2018 poz.181
16 Tekst jednolity Dz.U.2018 poz.2214
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4.2.7. WIM 45/18 - holownik Zeus i ponton T-6

Wywrdcenie si¢ holowanego pontonu T-6 i utrata transportowanych na jego poktadzie
koparek na Battyku Poludniowym. Do wypadku mogt si¢ przyczyni¢ armator holownika
»Zeus”, ktory nie wykazat nalezytego wsparcia dla kapitana holownika, ktéry na skutek braku
jasnych instrukcji, narazony na nacisk lokalnego agenta podjat decyzje wyjscia w morze
z zatadowanym pontonem niespelniajacym wymagan bezpiecznego holowania.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 45/18 - holownik Zeus i ponton T-6

1. Zaktad Ustug Zeglugowych Sp. z 0.0.& Co. Sp. K

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Morskich zaleca stworzenie procedur opisujacych
zasady wspoélpracy 1 wymiany informacji pomigdzy armatorem (szczeg6lnie Dziatem
Eksploatacji), a jednostkami (holownikami) wykonujacymi ustugi na rzecz klientdéw armatora.
Procedury te powinny zawiera¢ katalog czynnosci, za jakie odpowiada armator w zwiazku z
realizacjg kontraktoéw obstugiwanych przez wyznaczone holowniki. Dotyczy to miedzy innymi
wyciggow z warunkow umoéw, jakie podpisal armator z wybranym klientem, instrukcji dla
kapitanéw na dang podréz, bezwzglednego obowigzku pomocy dla kapitandéw oczekujacych
na dodatkowe informacje i instrukcje, zapewnienie odpowiednich S$rodkéw tacznosci na
eksploatowanych jednostkach umozliwiajacych staly kontakt z biurem armatorskim, kontrola
realizacji obowigzkow nalozonych na kapitanéw jednostek, organizacji holowani z
uwzglednieniem zalecen zawartych w okolniku IMO MSC/Circ.884. W ramach zalecanych
procedur, nalezy przygotowa¢ kazdorazowo instrukcje dla kapitana jednostki zawierajaca
miedzy innymi wyciag z podpisanej umowy 1 wynikajacego z niego zakresu obowiazkoéw dla
kapitana. Nalezy wymagaé stworzenia planu podrozy, ktory jest mylony z planem holowania,
a takze planem mocowanial’ tadunku na jednostce holowanej. Nalezy powiadomié
kazdorazowo kapitana o dokumentach, jakie musi posiada¢, aby méc rozpocza¢ holowanie,
niezaleznie od jego autonomicznej decyzji o0 wyj$ciu w morze z holowanym obiektem. Nalezy
przesta¢ na eksploatowane jednostki kopi¢ okolnika IMO MSC/Circ.884 1 zobowigzaé
kapitanow do zapoznania si¢ z nim. Holowniki nalezy wyposazy¢ w odpowiedni sprzet
fotograficzny umozliwiajacy wykonanie zdje¢, nawet w trudnych warunkach pogodowych,
dla zabezpieczenia dokumentacji zdjeciowej z holowanych obiektow.

2. UAB Topada —wtasciciel Pontonu P-6

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich zaleca prawidlowe i rzetelne

wykonywanie postanowien zawieranych umow zwlaszcza, gdy dotycza one bezpieczenstwa

7 Rezolucja IMO MSC. 884, rozdziat 13.
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morskiego. Wprowadzanie w biad stron umowy mogace skutkowaé zagrozeniem

bezpieczenstwa zeglugi nie powinno mie¢ miejsca przy realizacji umowy handloweyj.
4.2.8. WIM 51/18 - jacht zaglowy Karukera i jacht motorowy Flipper

Kolizja jachtow na Adriatyku.
Zalecenia wynikajace z raportu kohcowego WIM 51/18 - jacht zaglowy Karukera i jacht

motorowy Flipper

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Morskich po przeprowadzonym badaniu kolizji
jachtow Karukera 1 Flipper uznata, ze przyczyng wypadku byt gléwnie brak prowadzonej
ciggtej obserwacji wzrokowej na obu jednostkach. Szczegdlnie na jachcie Flipper pltynacym
z duzg szybkoscia, blisko 7. krotnie wigksza niz jacht Karukera, obserwacja wzrokowa powinna
by¢ prowadzona nieprzerwanie i ze szczegdlng starannoscig. Kilka lat temu jeden
z doswiadczonych inspektoréw MAIB (Angielskiej Komisji Badania Wypadkow) stwierdzit,
ze na przestrzeni dziesieciu lat w ktorych badane byty wypadki kolizji statkow w 43 % obsady
mostka nawigacyjnego nie widziaty przeciwnych jednostek, albo zauwazyty je zbyt p6zno®®,
Podobnie, brak prowadzonej obserwacji doprowadzit do kolizji statkow w dwoch przypadkach
badanych przez PKBWM w 2018 r. (Translontano & Hunter oraz BegoniaS & MietuslI).
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich tre$¢ sporzadzonego raportu kieruje do
szeroko rozumianego $rodowiska zeglarskiego, aby stala si¢ ona asumptem do dyskusji i
wprowadzenia takiej organizacji wacht, ktore zapewnig prowadzenie starannej obserwacji

wokolo jachtu przez wyznaczonego czlonka zatogi.

4.2.9. WIM 54/18 - m/v Skagerak

Uderzenie statku dziobem w nabrzeze Odstawcze przy pochylni B-1 w czasie manewréw
cumowniczych w Gdansku w Stoczni Remontowej ,,Nauta”. Do wypadku mogt si¢ przyczyni¢
brak wystarczajacego dos§wiadczenia w obstudze konkretnych uktadéw sterowania sterem i
napg¢dem jednostki, jakie zainstalowane sg na statku B871. oraz brak prze¢wiczonych procedur
dotyczacych uzycia zapasowych/alternatywnych uktadow sterowania sterem jak i napedem
gléwnym. Dotyczy to zarowno kapitana jednostki jak i asystujacej zatogi statkowej i
stoczniowej.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 54/18 - m/v Skagerak

1. Stocznia Remontowa ,,Nauta” S.A.

18 7rodto: David Patraiko FNI, All available means-The Navigator, Issue no. 19, (October 2018) The Nautical
Institute
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Stocznia jest pracodawca zatdog mustrowanych na statki na okres prob i manewrow
stoczniowych do momentu przekazania statku nabywcy. Komisja zaleca, w ramach dziatan
korygujacych wynikajacych z wdrozonego systemu zarzadzania jakoscig ISO 9001:2015,
dokona¢ przegladu szkolenia posiadanej kadry morskiej oraz zasad zapoznawania si¢ zatog
stoczniowych z obstuga, w tym umiejetnosciach dziatania w sytuacjach awaryjnych na
remontowanych lub budowanych statkach. Ponadto Komisja zaleca przestrzeganie
obowigzujacych przepisow w zakresie bezpieczenstwa zeglugi ze szczegdlnym
uwzglednieniem przepiséw portowych.

2. Stacja pilotowa w Gdansku.

Kapitan Portu Gdansk na wniosek Stoczni Remontowej Nauta S.A. przedstawil warunki
jakie musza zosta¢ spetnione aby statek Skagerak mogl wejs¢ do portu w Gdansku. Kopig
wystanego pisma do Stoczni Remontowej Nauta S.A. otrzymala Stacja Pilotéw
w Gdansku. Jednym z warunkow bylo zalecenie aby wejscie do portu odbywalo si¢ w porze
dziennej. Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich zaleca Stacji Pilotow
w Gdansku uwzglednianie warunkow przedstawionych przez Kapitana portu i powiadamianie
proszacego o wykonanie ustugi pilotowej kapitana statku o koniecznosci uzyskania zgody

Kapitana Portu na odstepstwo od podanych warunkow wejscia statku do portu.
4.2.10. WIM 77/18 - m/v Peak Bergen

Wejscie statku na mielizne w porcie Swinoujscie. Komisja uznata, ze decydujacy wptyw na
zaistnienie wypadku wejscia statku Peak Bergen na mielizng¢ miat nieprawidtowo wykonany
plan podrézy. Zaréwno kapitan statku jak 1 oficerowie nie dokonali szczegdtowej analizy
zagrozen 1 niebezpieczenstw nawigacyjnych na opracowane;j trasie.

Zalecenia wynikajace z raportu konicowego WIM 77/18 - m/v Peak Bergen

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowiagcych propozycj¢ dziatan, ktére moga przyczynic
si¢ do zapobiegnigcia podobnemu wypadkowi w przysztosci, do nastgpujacych podmiotow.

1. Armator

Komisja zaleca armatorowi statku Peak Bergen przestanie tresci przedstawionego raportu
na jednostki swojej floty jako przyktad postepowania niezgodnego z wytycznymi Konwencji
SOLAS 1 Rezolucji IMO A.893(21), ktore dotyczg wilasciwego planowania podrozy.
Przedstawiony raport moze by¢ jednym z tematéw do oméwienia na spotkaniu dotyczacym
bezpieczenstwa —Safety Meeting.

2. Urzad Morski w Szczecinie
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Komisja proponuje analiz¢ dokonanych zmian w Przepisach portowych odnos$nie dtugosci
statkbw zwolnionych z pilotazu. Zadaniem analizy bylaby ocena ryzyka dojscia i odej$cia
statku od nabrzezy z uwzglednieniem zdolno$ci manewrowych statkéw i1 charakteru akwenu.
Wzdtuz rzeki Swiny istnieje szereg basenéw portowych, w ktérych manewrowanie wymaga
praktycznego doswiadczenia i znajomosci warunkow lokalnych. Zmienny charakter nurtu
zwigzany z warunkami pogodowymi powoduje istotne utrudnienie dla statkdbw manewrujacych
w porcie. Basen Atlantycki w porcie Swinoujscie jest jednym z trudniejszych akwenow

wymagajacych doswiadczenia przy wykonywaniu manewrow.
4.2.11. WIM 92/18 - m/y Mietus i m/v Begonia S

Kolizja statkow na M. Baltyckim. Komisja analizujac pozyskane informacje nie byta wstanie
oceni¢, dlaczego nie wykryto echa jachtu na ekranie radaru pomimo faktu, ze oba radary
technicznie miaty takg mozliwo$¢. Przyczyna mogly by¢ zte ustawienia parametrow pracy
radar6w usuwajace stabsze echa, prowadzenie dorywczej obserwacji radarowej lub przyjecie
zalozenia, ze wszystkie jednostki majg zainstalowany AIS. Komisja prowadzac badania innych
wypadkoéw zauwazyla, ze od momentu wprowadzenia urzadzen AIS na wyposazenie statkow
obnizyta si¢ jako$¢ obserwacji radarowych prowadzonych przez oficerow wachtowych.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 92/18 - m/y Mietus i m/v Begonia S

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowiagcych propozycj¢ dziatan, ktére moga przyczynicé
si¢ do zapobiegnigcia podobnemu wypadkowi w przysztosci, do armatoréw obu jednostek:

1. Armator statku Begonia S

-zaleca si¢ przekazanie niniejszego raportu zalogom innych statkow armatora dla zapoznania
si¢ 1 przedyskutowania podczas przeprowadzanych spotkan zatogi w sprawach bezpieczenstwa;
-zaleca si¢ armatorowi zapewnienie na swoich statkach prawidlowego petnienia wacht
I obserwacji, szczeg6lnie w porze nocnej, -zaleca si¢ armatorowi zapewnienie prawidtowego
wypehiania polecen kapitana przez oficerow wachtowych w czasie petnienia wachty, -zaleca
si¢ armatorowi zapewnienie regularnego przeprowadzania ¢wiczen oraz szkolen zatogi
zwigzanych z sytuacjami awaryjnymi.

2. Armator jachtu Migtus II

-zaleca si¢ przekazanie niniejszego raportu zatodze drugiego statku armatora dla zwrdcenia
uwagi na wage podejmowania wilasciwych Srodkoéw bezpieczenstwa w odniesieniu do
przewozonych grup wedkarzy, w porcie i w morzu, -zaleca si¢ armatorowi przeglad procedur

wachtowych dla zapewnienia, ze wachtowy zastgpujacy kapitana posiada wlasciwy
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kompetencje i $wiadectwo dla wypelniania przepiséw o zapobieganiu zderzeniom statkow na
morzu.

3. Minister whasciwy ds. gospodarki morskiej

Dla poprawy wykrywalnosci todzi rybackich i jachtow komercyjnych w nocy (kolizja jachtu
komercyjnego Migetus II ze statkiem Begonia S) lub w okresie stabej widzialnosci (kolizja
polskiego jachtu Baltic Condor z dunskim HSC Express 1), umozliwienia stuzbom SAR
wykrycia jednostki i udzielenia szybkiej pomocy (zatoniecie SWI 82) a takze ustalenia
faktycznej trasy jednostki na potrzeby prowadzonych dochodzeh przez powotane do tego
organy, Komisja zaleca wprowadzenie obowigzkowego wyposazenia tych jednostek w system
automatycznej identyfikacji (AIS)

4. Prezes Urzedu Komunikacji Elektronicznej

Dla zapewnienia, ze posiadacze $wiadectwa SRC nabeda wlasciwe umiejetnosci
nieodzowne dla skutecznego wezwania pomocy przy wykorzystaniu wszelkich urzadzen
elektronicznych bedacych na wyposazeniu jednostek, Komisja zaleca przeprowadzenie analizy
programow szkolenia i zakresu egzaminu na uzyskanie §wiadectwa SRC i podjecie stosownych

dziatan.
4.2.12. WIM 72/18 - 16dz rybacka KOL-73

Utrata statecznoS$ci i zatonigcie podczas potowu ryb na Morzu Battyckim. Na podstawie
przeprowadzonej analizy standw stateczno$ciowych Komisji nie udato si¢ jednoznacznie
ustali¢ przyczyny utraty stateczno$ci i zatonigcia todzi rybackiej KOL-73.Natomiast utrata
znacznego cigzaru w czesci podwodnej czy tez brak balastu jako powod utraty statecznos$ci
1 zatonigcia znajduje odzwierciedlenie w obliczeniach statecznosciowych.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 72/18 - 16dz rybacka KOL.-73

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycj¢ dziatan, ktére moga przyczynic
si¢ do zapobiegnigcia podobnemu wypadkowi w przysztosci, do:

1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej

Uznajac, ze: monitorowanie dryfu tongcej jednostki i nadawanie stosownych ostrzezen jest
niezbedne dla zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi, lokalizacja potozenia wraku jednostki jest
konieczna dla zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi, ochrony sprz¢tu polowowego przed
Zniszczeniem oraz przeciwdziatania skutkom zanieczyszczenia sSrodowiska morskiego podczas
uwalniania si¢ substancji zanieczyszczajacych z wraku, Komisja zaleca do opracowania,

wspoélnie z Ministrem Obrony Narodowej i Ministrem wtasciwym do spraw wewnetrznych,
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procedur dla podlegtych im organéw lub stuzb dotyczacych: monitorowania, ostrzegania o
dryfujacych obiektach oraz ustalania miejsca zatoniecia jednostek i parametrow dla bezpieczne;j

zeglugi na tym akwenie®®.

4.2.13. WIM 04/19 - m/v Situla

Zaginigcie czlonka zatogi na Morzu Battyckim. W prowadzonym badaniu Komisja
stwierdzita brak podstaw do uznania tego zdarzenia jako nastepstwa biedu ludzkiego lub
zaniechania. Na podstawie wystuchan zatogi, mozna domniemacé, ze zaginiony mogt popas¢
w depresj¢, ze wzgledu na dhugos¢ trwajacego rejsu i problemy rodzinne. Nie znaleziono
zadnych s$ladow, ktore mogly by wskazywaé na $mieré samobdjcza a jednocze$nie nie
wskazano oséb trzecich, ktore moglyby przyczyni¢ si¢ do zaginiecia starszego marynarza.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 04/19 - m/v Situla

Analizujac materiat zebrany w toku przeprowadzonego badania brak jest informacji
jednoznacznie wskazujacych przyczyng zaginigcia starszego marynarza na statku Situla.
Jednakze Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich uznala za uzasadnione
skierowanie zalecen dotyczacych bezpieczefnstwa, stanowigcych propozycje dziatan, ktore
moga przyczyni¢ si¢ do zapobiegnig¢cia podobnemu wypadkowi w przysztosci, do:

1. Minister wlasciwy ds. gospodarki morskiej

Komisja proponuje rozwazenie wprowadzenia zmian do ramowego programu przeszkolenia
w zakresie sprawowania opieki medycznej nad chorym. Zmiany mialy by polega¢ na
rozszerzeniu programu szkolen o dodatkowe tematy dotyczace chorob psychicznych
marynarzy. Wiedza zdobyta podczas takiego szkolenia bytaby przydatna do rozpoznania
stanow depresyjnych a w konsekwencji do udzielenia natychmiastowej pomocy choremu.

2. Armator

Komisja proponuje rozwazenie przez armatora wyposazenie cztonkow zatdg pracujacych na
poktadzie w osobiste radioptawy (PLB -Personal Locator Beacon). Wykorzystanie tego typu
sprzetu, bedzie miato wptyw na skrocenie akcji poszukiwania z uwagi na doktadng lokalizacje

zaginionego, co bedzie skutkowato wigkszym prawdopodobienstwem jego odnalezienia.
4.2.14. WIM 07/19 - m/v San Diego

Upadek pilota na poklad pchacza Nosorozec w wyniku zerwania sztormtrapu

zamocowanego na m/v San Diego na Zatoce Gdanskiej. Biorgc pod uwage sposob eksploatacji

19 Praktyczna ilustracja prawidlowych dziatah w tym zakresie jest opisana w raporcie Komisji

http://pkbwm.gov.pl/images/Raporty/Raport-Kocowy-Prodigy-2-WIM-96-17.pdf
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wigkszos$ci sztormtrapow na statkach i warunki w jakich sg eksploatowane, Komisja uwaza,
ze brak sprawdzenia jego wytrzymatosci po 30-miesigcznym okresie eksploatacji zgodnie
znorma [SO 799:2014 powoduje nadmierne ryzyko dla pilotow wykonujacych ustugi pilotowe.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 07/19 - m/v San Diego

Pomimo przepiséw zawartych w Konwencji SOLAS, normie ISO799:2004 okreslajacych
warunki jakim muszg odpowiada¢ sztormtrapy oraz sposéb ich uzycia, wypadki z udziatem
pilotow w czasie wykonywania ustugi pilotowej stanowig znaczaca pozycje w statystykach
wypadkow morskich. Sg one bardzo niebezpieczne dla zycia pilotow, bo wielokrotnie koncza
si¢ dotkliwymi obrazeniami, a takze $miercig. W zwigzku z powyzszym Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Morskich kieruje zalecenia do:

1. Zegluga Gdanska Sp. z 0.0.

Komisja zaleca wykonanie kontroli stanu zuzycia wszystkich sztormtrapow
eksploatowanych na statkach Zeglugi Gdanskiej Sp. z 0.0. oraz sposobu ich bezpiecznego
zamocowania w miejscach do tego przeznaczonych na poktadach statkow. Kontrole takie
winny by¢ wykonywane okresowo z czestotliwoscia okreslong przez Zegluge Gdanska Sp. z
0.0. Komisja zaleca przeprowadzenie na statkach Zeglugi Gdanskiej Sp. z 0.0. zebran
zatlogowych (safety meetings) dla zapoznania z niniejszym raportem oraz wymaganiami
zawartymi w prawidle V/23 Konwencji SOLAS 1 powigzanymi z tym zagadnieniem
rezolucjami IMO.

2. Stacja Pilotoéw w Gdansku

Pilot wchodzacy na statek, szczegodlnie z jednostki innej niz statek pilotowy, powinien ze
szczegblng uwagg oceni¢ mozliwosci bezpiecznego wejscia na statek, w tym wiasciwego
ustawienia wysokos$ci przygotowanego sztormtrapu. Wszelki pospiech w czasie oceny
bezpiecznego ustawienia wywieszonego sztormtrapu jest zagrozeniem dla wchodzacego po
tym sztormtrapie na statek pilota. Komisja zaleca aby tre$¢ sporzadzonego raportu udostepnic
pilotom wykonujacym ustugi pilotowe w Stacji Pilotow w Gdansku w celu wskazania ryzyka
jakie moze stworzy¢ niewlasciwe ustawienie wywieszonego sztormtrapu.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarski morskiej

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw proponuje wystapienie do Polskiego Komitetu
Normalizacyjnego® o uznanie przez Polske normy 1SO 799-1:2019%. Jej uznanie ujednolici

wymagania jakie muszg zosta¢ spetnione przez: producentéw sztormtrapow przy ich produkciji,

2 Przewodniczacy Komitetu Technicznego nr 18.
2L powyzsza norma ISO 799-1:2019 Ships and marine technology -Pilot ladders -Part 1: Design and specification
zostata opublikowana w lutym 2019 w miejsce wycofanej normy 1SO 799:2004
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instytucje klasyfikacyjne i administracj¢ morska przy inspekcji statkow, armatoréw i zatogi
statkéw w czasie eksploatacji sztormtrapow i ich konserwacji.

4. Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich zauwazyta brak okreslenia podmiotu
odpowiedzialnego za zapewnienie bezpiecznego przewozu pilotdéw w trakcie wykonywania
ustug pilotowych. Przepisy portowe?? w rozdz. 111 okreslaja wymogi dotyczace bezpiecznego
przewozu pilotow (§ 39) i nie wskazujg podmiotu odpowiedzialnego za ten przewoz. Zachodzi
domniemanie, ze ten obowigzek jest nalozony na stacje pilotowe ale nie wynika on ani
z Regulaminu funkcjonowania stacji pilotowej* ani postanowien ustawy z dnia 18 wrze$nia
2001 r. -Kodeks Morski. Komisja zaleca uregulowanie sprawy okreslenia podmiotu
odpowiedzialnego za bezpieczny przew6z pilotdow proponujac odpowiednie uzupeknienia

w Regulaminie stacji pilotowych.

22 7arzadzenie nr 9 Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdynie z dnia 16 lipca 2018 r
23 Zat. Nr 1 do Zarzadzenia nr 12 Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia 20 sierpnia 2015
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4.3 Zestawienie zalecen Komisji wyslanych w okresie od 01.07.2018r. do 30.06.2019r. i reakcji podmiotow do ktorych skierowano te
zalecenia. Tabela 2.

Data

Podmiot do ktorego

Data

Termin na

Data

Nr rej. . . . Wykonanie
Lp WIM Nazwa statku ogloszenia wystosowano wyslania otrzymania zalecen
raportu zalecenia raportu odpowiedz odpowiedzi
1 84/17 Kamelia ;lglrglen Armator statku 10.09.2018 10.04.2019 | 28.06.2019 tak
Morska Stuzba W trakcie
Poszukiwania i 11.12.2018 11.06.2019 03.06.2019 realizacii
Ratownictwa ]
Minister wlasciwy do
listopad spraw gospodarki 11.12.2018 11.06.2019 05.06.2019 tak
2 108/17 | Vagant 2018p morskiej
Urzad Komunikacji
Elektronicznej 11.12.2018 11.06.2019 06.06.2019 tak
(UKE)
Minister - Sportu 1 1 12 2018 11.06.2019 | 5-03-2019 tak
TurystyKi
Minister wtasciwy do
spraw gospodarki 18.12.2018 18.06.2019 28.06.20°9 tak
morskiej
fath OT Port Swinoujs',cie 18.12.2018 18.06.2019 28.03.2019 tak
grudzien
3 63/17 Selfoss 2018
Brak
Armator statku— 1 45 02 2019 15082019 | Cdpowiedzi nie
Selfoss pomimo
przypomnien
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Stacja pilotowa W | 7 51 5019 07.07.2019 | 15.02.2019 tak
Gdansku
. styczen
4 06/18 City of Rome 2019 ;
Administracja
morska - UM Gaynia | 07-01-2019 07.07.2019 | 2019.07.15 tak
5 7/18 E'S'r‘(’)‘g’“'k luty 2019 Fairplay Towage 12.02.2019 12.08.2019 | 08.07.2019 tak
Holownik Ikar .
6 24/17 i prom luty 2019 ﬁ(gpator holownika 27.02.2019 27.08.2019 | 04.10.2019 tak
Siebengebirge
.. g?;flfgvsejes” 20.03.2019 20.09.2019 | 26.09.2019 tak
! S6/17 | Prodigy 2 2019 KIif Yacht Kamila
20.03.2019 20.09.2019 | 02.10.2019 tak
Btazucka
Minister wiasciwy do
spraw gospodarki 01.04.2019 01.10.2019 18.10.2019 tak
kwiecien morskiej
8 | 2218 | Hel-103 2019 Polski Rejestr 08.04.2019 08.10.2019 | 27.11.2019 tak
Statkow
gg@qn‘} Morski w 08.04.2019 08.10.2019 | 29.11.2019 tak
Translontano Minister wiasciwy do
9 32/18 & Hunter maj 2019 spraw gospodarki 30.05.2019 30.11.2019 19.11.2019 tak
morskiej
Zaklad Ustug
. Zeglugowych 21.06.2019 21.12.2019 | 07.02.2020 tak
10 45/18 Zeus & czerwiec Sp. z 0.0. & Co. Sp.
Ponton T-6 2019 k
UAB Topada - Litwa | 21.08.2019 21122019 | Zaklad nie
zlikwidowano
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5. OSTRZEZENIE O MOZLIWYM NIEBEZPIECZENSTWIE (WCZESNY ALERT)
W 2019 r. Komisja nie opublikowata ostrzezen o mozliwym niebezpieczenstwie.
6. WSPOLPRACA Z INNYMI PODMIOTAMI.

Nalezy odnotowaé, ze w 2019 r. Komisja prowadzila intensywng wspoiprace
Z organizacjami badajacymi wypadki innych panstw.

Dotyczyto to wymiany do$wiadczen podczas spotkan miedzynarodowych:

MAIIF — 13-19.10.2019 r. (Neapol-Wtochy) — Przewodniczacy i Sekretarz

EMAIIF — 13-14.05.2019. (Ljubljana-Stowenia) — Przewodniczacy i Sekretarz

EMSA (PCF) — 12-13.06.2019r. (Lizbona Portugalia) — Przewodniczacy i Sekretarz

IMO (111 Podkomitet) - 1-5.07.2019 (Londyn WIK. Brytania) —Przewodniczacy

Przy badaniu 1 wypadku w 2019r. Komisja nawigzata wspotprace z administracja Litwy na
ktorej wodach zdarzyt si¢ wypadek (WIM 112/19) komercyjnego jachtu zaglowego LILLA
W. - bandery polskiej. Jacht wywrdcit si¢ na wejsciu do portu Ktajpeda, przy bardzo zlej
pogodzie i duzej fali i osiadl na mieliznie, przewrdcony na burte. Litewskie stuzby uratowaty
5 0s0b, jedna osoba zgineta, jedna osoba zostata uznana za zaginiong. Zatoga jachtu byta
narodowosci polskie;j.

Przy badaniu 5 wypadkow w 2019r. przez inne panstwa Komisja dotgczyta do badan jako kraj
istotnie zainteresowany —SIS (Substantially Interested State):

WIM 08/19 statek kontenerowy EF AVA - bandery Wysp Marshalla, $mier¢ kapitana,
obywatela polskiego, podczas wachty na mostku w ztych warunkach pogodowych. Badanie
prowadzone przez Portugalska Komisje Badania Wypadkéw Morskich.

WIM 32/19 prom GRYF - bandery Wspdlnoty Bahamow, wypadek $miertelny z udziatem
cztonka zatogi, obywatela polskiego podczas postoju promu na przystani w Swinoujsciu.
Badanie prowadzone przez Departament Badania Wypadkéw Morskich Wspolnoty Bahamow.
WIM 34/19 zderzenie katamaranu HSC Express 1 - bandery dunskiej , z Baltic Condor -
jachtem motorowym bandery polskiej. Badanie prowadzone przez Dunska Komisj¢ Badania
Wypadkow Morskich (DMAIB).

WIM 40/19 statek Ro-Ro Seatruck Progress - bandery Wyspy Man. Smier¢ kapitana na
statku, obywatela polskiego. Badanie prowadzone przez Angielska Komisj¢ Badania
Wypadkow (MAIB).
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WIM 144/19 statek FAST JEF - bandery belgijskiej. Statek osiadl na mieliznie podczas
wychodzenia z portu Ueckermuende, Niemcy. _Badanie prowadzone przez Belgijska Komisje
Badania Wypadkow Morskich (FeBIMA)
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9. WYCIAG Z PRZEPISOW.

Ustawa z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Morskich (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1374)

Przypis [5]

Art. 2.

1. llekro¢ w ustawie jest mowa o:

1) wypadku morskim - nalezy przez to rozumie¢ zdarzenie, lub kilka nastepujacych po sobie
zdarzen, zwigzane bezposrednio z eksploatacjg statku, w ktorego nastgpstwie doszto do:

a) Smierci albo ciezkiego uszczerbku na zdrowiu cztowieka lub

b) zaginigcia czlowieka przebywajacego na statku, lub

¢) zatonigcia, zaginigcia lub utraty statku w inny sposob, lub

d) uszkodzenia statku, wplywajacego w znacznym stopniu na jego konstrukcje, zdolnosci
manewrowe lub eksploatacyjne, wymagajacego powaznych napraw, lub

e) wejscia statku na mielizng, zetknigcia z dnem, uderzenia w podwodnag przeszkode,
unieruchomienia statku lub zderzenia statkow, pozaru, eksplozji, uderzenia w budowle,
urzadzenie lub instalacjg, przesunigcia tadunku, uszkodzenia powstatego wskutek ztej pogody,

uszkodzenia przez 16d, pekniecia kadtuba lub podejrzenia uszkodzenia kadtuba, lub
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f) wyrzadzenia przez statek istotnej szkody w infrastrukturze portowej, infrastrukturze
zapewniajacej dostep do portéw lub przystani morskich, instalacji lub budowli na morzu,
powodujacej powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa statku, innych statkow lub osob, lub

g) wyrzadzenia szkody w srodowisku lub wywotania niebezpieczenstwa wyrzadzenia takiej
szkody

- z tym, ze wypadkiem morskim nie jest §wiadome dziatanie lub zaniechanie podjete
Z zamiarem naruszenia bezpieczenstwa statku, wyrzadzenia szkody na osobie lub szkody

W Srodowisku;

Przypis [6]
Art. 15.

2. Komisja nie bada wypadkdéw 1 incydentow morskich:

1) w ktorych uczestniczyly wytacznie:

a) jednostki ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej lub Policji,

b) statki bez napgdu mechanicznego lub statki drewniane o prostej konstrukcji;

2) w ktorych uczestniczyly wytacznie:

a) inne, niz okreslone w pkt 1 lit. a, statki pelniace wylacznie specjalng stuzbe panstwowa
lub eksploatowane przez panstwo w celach nichandlowych,

b) statki rybackie o dtugosci catkowitej do 15 m,

c) jachty rekreacyjne,

d) 4 statki 1 obiekty ptywajace wchodzace w sktad zespolu holowniczego, inne niz statek
holujacy

- z wyjatkiem bardzo powaznych wypadkow;

3) na statych platformach wiertniczych, w ktorych nie uczestniczyty statki morskie.

Przypis [7]
Art. 20.
2. Po dokonaniu wstepnej oceny przyczyn zaistnienia powaznego wypadku Komisja moze

rozstrzygna¢ o odstgpieniu od prowadzonego badania.

Przypis [8]
Art. 20.
3. W przypadku zaistnienia wypadku innego niz wypadek, o ktérym mowa w ust, 1, lub

incydentu morskiego, Komisja rozstrzyga o podjeciu albo o odstgpieniu od badania.
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Przypis [9]

Art. 21.

1. Komisja prowadzi badanie wypadku lub incydentu morskiego samodzielnie.

2. Komisja moze:

1) przekaza¢ kierowanie badaniem wypadku lub incydentu morskiego innemu niz
Rzeczpospolita Polska panstwu istotnie zainteresowanemu wypadkiem Iub incydentem
morskim;

2) dopusci¢ do udzialu w badaniu wypadku lub incydentu morskiego inne niz
Rzeczpospolita Polska panstwo istotnie zainteresowane wypadkiem lub incydentem morskim;

3) dotaczy¢ do badania wypadku lub incydentu morskiego prowadzonego przez inne niz
Rzeczpospolita Polska panstwo istotnie zainteresowane wypadkiem lub incydentem morskim.

3. Za panstwo istotnie zainteresowane wypadkiem lub incydentem morskim, zwane dalej
"istotnie zainteresowanym panstwem", uznaje si¢ panstwo:

1) bandery statku uczestniczacego w wypadku lub incydencie morskim lub

2) nadbrzezne, na ktérego morskich wodach wewnetrznych lub morzu terytorialnym doszto
do wypadku lub incydentu morskiego, lub

3) ktérego srodowisko naturalne, w tym wody i terytorium, nad ktérymi panstwo to sprawuje
jurysdykcje, doznato szkody w znacznych rozmiarach w wyniku wypadku morskiego, lub

4) ktore, w odniesieniu do sztucznych wysp, konstrukeji 1 urzadzen, nad ktérymi panstwo to
sprawuje jurysdykcje, doznalo w wyniku wypadku lub incydentu morskiego szkody lub byto
zagrozone niebezpieczenstwem wyrzadzenia szkody, lub

5) ktorego obywatele w wyniku wypadku morskiego poniesli $mier¢ lub ciezki uszczerbek
na zdrowiu, lub

6) dysponujace istotnymi informacjami, ktére Komisja uznata za uzyteczne w badaniu
przyczyn wypadku lub incydentu morskiego, lub

7) ktore z innych powodow ma interes w badaniu wypadku lub incydentu morskiego, uznany

za istotny przez Komisje.
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