szanowni Panstwo,

zwracam sie z petycjg o podjecie dziatan na rzecz zwigkszenia przepustowosci i poprawy
bezpieczenstwa ruchu na drodze ekspresowej S7, szczegblnie na odcinku Radom-Warszawa.
Wnosze o analize mozliwosci rozbudowy trasy do co najmniej trzech pasow ruchu w kazdym kierunku
tam, gdzie uzasadnia to natgzenie ruchu, oraz o przedstawienie plandw, harmonogramu i warunkow
realizacji inwestycji. Jednoczes$nie postuluje oceng przepustowosci catego korytarza S7 tgczgcego
Krakéw z Warszawa, aby jego poszczegoélne odcinki tworzyty spéjny uktad komunikacyjny.

1. Znaczenie drogi S7 dla komunikacji krajowe;j

S7 jest jednym z najwazniejszych korytarzy transportowych w Polsce. tgczy Warszawg z Radomiem,
Kielcami i Krakowem, obstugujac ruch lokalny, miedzyregionalny, towarowy oraz dojazdy do pracy i
szkét.

Jej przepustowo$é powinna odpowiada¢ obecnemu i prognozowanemu natgzeniu ruchu.
Tymczasem, szczeg6lnie w kierunku Warszawy, regularnie powstaja dtugie zatory, zwtaszcza w
weekendy, $wieta i okresach wzmozonych wyjazdéw. Jako czesty uzytkownik tej trasy obserwuije, ze
nie jest to problem incydentalny, lecz powtarzajgce si¢ utrudnienie dotykajace mieszkancow wielu
miejscowosci.

2. Niewystarczajgca przepustowosc i potrzeba rozbudowy

Najwiekszej uwagi wymaga odcinek Radom-Warszawa ze szczegélnym zwréceniem uwagi na okolice
Groéjca, gdzie liczba paséw moze by¢ niewystarczajgca w stosunku do natgzenia ruchu. Nalezy
jednak analizowaé S7 jako cato$é, uwzgledniajgc zréznicowany standard infrastruktury na potudnie
od Warszawy, uktad weztéw, geometrie drogi oraz potgczenie z siecig tras miejskich stolicy.

Warto réwniez przeanalizowac rozwigzania stosowane na trasach prowadzacych do Krakowa, w tym
na rozbudowanych odcinkach Matopolski i w rejonie krakowskiego uktadu obwodnicowego, gdzie
wieksza liczba pas6éw w wielu miejscach zapewnia sprawniejszg obstuge ruchu. Podobne
rozwigzania powinny zostaé rozwazone na przecigzonych fragmentach S7 prowadzgcych do
Warszawy.

Stolica jest gtéwnym osrodkiem administracyjnym, gospodarczym i zawodowym kraju, dlatego
dojazd do niej nie powinien wigza¢ sig z czestymi i trudnymi do przewidzenia zatorami. Rozbudowg
S7 nalezy traktowac jako istotne zadanie infrastrukturalne, a nie wytgcznie lokalng poprawe
warunkéw podrézy.



3. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Niewystarczajgca przepustowo$¢é wptywa nie tylko na czas przejazdu, lecz takze na bezpieczenstwo.
Przy duzym zageszczeniu pojazdow trudniej zachowac odstepy, a niewielkie zmiany predkosci moga
wywotywacé gwattowne hamowanie kolejnych samochodéw i prowadzi¢ do kolizji lub karamboli.

Dodatkowej analizy wymaga organizacja kontroli predkosci, w tym odcinkowych pomiarow
predkosci. Nie kwestionuje potrzeby egzekwowania ograniczen, jednak w warunkach duzego
natezenia nieprzewidywalne hamowanie przed oznakowaniem lub poczgtkiem odcinka pomiarowego
moze zwigkszac ryzyko zdarzen. Nalezy zatem ocenic¢, czy oznakowanie i organizacja ruchu
zapewniajg kierowcom czytelng i bezpieczng informacje.

Kazda kolizja, awaria lub nagte spowolnienie na trasie o ograniczonej przepustowosci moze
zablokowad pas, wywotaé wielokilometrowy korek i zwigkszy¢ ryzyko kolejnych najechan. Duze
natezenie sprzyja zatorom, a zdarzenia dodatkowo ograniczajg przepustowosc, dlatego poprawa
bezpieczenstwa powinna by¢ rozpatrywana tgcznie z rozbudowa trasy.

4. Skutki spoteczne i gospodarcze

Korki oznaczajg nie tylko strate czasu, lecz takze trudnosci w planowaniu pracy, podrozy i
obowigzkéw rodzinnych. Nieprzewidywalny czas przejazdu zwigksza stres i zmeczenie kierowcow,
szczegblnie osob regularnie podrézujgcych miedzy miejscowosciami na potudnie od Warszawy a
stolica.

Utrudnienia wptywajg réwniez na transport i sprawnos¢ potgczen migdzy waznymi osrodkami
gospodarczymi. Wieloletnie wystepowanie zatoréw powinno sktania¢ do dziatan wykraczajacych
poza dorazne reagowanie na pojedyncze zdarzenia.

W zwigzku z przedstawionymi problemami wnoszeg o:

1. Przeprowadzenie i udostepnienie aktualnej analizy natgzenia ruchu oraz przepustowosci S7 na
odcinku Radom-Warszawa, z uwzglednieniem weekendow, Swigt i godzin szczytu.

2. Opracowanie analizy mozliwosci rozbudowy przecigzonych odcinkéw do trzech paséw ruchu w
kazdym kierunku, z uwzglednieniem rezerw terenowych, warunkéw technicznych i prognoz ruchu.

3. Rozwazenie zastosowania czterech paséw w kazdym kierunku na wybranych odcinkach, jezeli
analizy wykazg takg potrzebe.

4. Przedstawienie informacji o stanie przygotowania inwestycji, planowanych dziataniach, terminach
realizacji oraz przeszkodach formalnych, technicznych i finansowych.

5. Przeanalizowanie catego korytarza S7 Warszawa—Krakéw w celu wskazania odcinkéw, ktorych
przepustowos¢ nie odpowiada potrzebom uzytkownikow.

6. Przeprowadzenie analizy bezpieczenstwa ruchu na odcinkach, gdzie regularnie tworzg sig zatory (w
tym szczegblnie okolice Grojca), z uwzglednieniem kolizji, gwattownych zmian predkos$ci, najechan
na tyt pojazdu i skutkéw blokowania pasow.

7. Ocene wptywu organizacji ruchu i oznakowania odcinkowych pomiaréw predkosci na zachowania
kierowcow, przy zachowaniu obowigzku przestrzegania ograniczen.

8. Przedstawienie rozwigzan doraznych, ktére do czasu rozbudowy ograniczytyby ryzyko kolizji i skale
zatorow.

9. Udzielenie merytorycznej odpowiedzi zawierajgcej stanowisko zarzgdcy drogi oraz informacje o
mozliwych dalszych dziataniach.



Celem petycji jest zwrécenie uwagi na problem dotykajgcy duzej liczby uzytkownikow S7.
Powtarzajgce sig korki, nieprzewidywalny czas podrozy oraz ryzyko kolejnych zdarzen wskazujg na
potrzebe cato$ciowej oceny przepustowosci i bezpieczenstwa tej trasy.

Nie chodzi wytgcznie o skrécenie przejazdu, lecz takze o ograniczenie sytuacji, w ktorych geste
kolumny pojazdéw i pojedyncza kolizja, awaria lub nagte hamowanie prowadzg do
wielokilometrowych zatoréw i zagrozenia dla kolejnych uczestnikow ruchu.

Wnosze o potraktowanie problemu jako istotnego zagadnienia bezpieczenstwa i sprawnosci krajowej
infrastruktury drogowej oraz o podjecie konkretnych dziatan analitycznych i planistycznych, ktore
pozwolg okresli¢ realne mozliwosci poprawy sytuaciji.






