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Synteza wynikdw GPR 2020/21 na zamiejskiej sieci drég krajowych

1. Wstep

Niniejszy dokument zawiera ogdlne informacje podsumowujace wyniki rozpoczetego w 2020 roku
Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) drogowego wykonanego na istniejgcej sieci drég krajowych
z wyjatkiem tych odcinkéw, dla ktérych zarzagdcami sa prezydenci miast na prawach powiatu. Podstawa
wykonania GPR jest Zarzadzenie nr 12 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia
28 marca 2019 r. zawierajace ,Wytyczne organizacji i przeprowadzenia Generalnego Pomiaru Ruchu

w 2020 roku na drogach krajowych”.

Pomiary na drogach krajowych byly w catosci zrealizowane z wykorzystaniem metod wideorejestracji
oraz licznikédw automatycznych — w poréwnaniu do poprzednich pomiarow generalnych, catkowicie

wyeliminowano udziat obserwatordéw rejestrujagcych pojazdy recznie w punktach pomiarowych.

Dzieki odpowiedniej organizacji pomiaréw oraz metodom zastosowanym w procesie przetwarzania
i obliczania wynikéw, zminimalizowano wptyw okreséw, w ktorych wystapity najwieksze ograniczenia
w mobilnosci uczestnikéw ruchu drogowego spowodowane pandemia COVID-19. Niezbedne zmiany
wprowadzono w kalendarzu wykonywania pomiaru generalnego, a tym samym wydtuzono
harmonogram jego realizacji, tak aby zapewni¢ odpowiednig wiarygodnos$¢ i przydatnos¢ zebranych
danych. W rezultacie uzyskane wyniki pomiaréw zostaly podsumowane jako Generalny Pomiar
Ruchu 2020/2021 (GPR 2020/21), a dane wynikowe beda mogty by¢ wykorzystywane miedzy innymi
do podejmowania decyzji o budowie nowych drég, oceny potrzeb modernizagji istniejacej sieci drog
krajowych, zarzadzania ruchem, analiz ekonomicznych i srodowiskowych oraz analiz bezpieczehstwa

ruchu drogowego.
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2. Podstawowe informacje o GPR 2020/21

Podstawowym celem GPR jest uzyskanie, na podstawie przeprowadzonych pomiaréw bezposrednich,

najwazniejszych parametrow oraz charakterystyk ruchu drogowego dla wszystkich odcinkéw sieci drdg

krajowych objetych pomiarem. W GPR 2020/21 pomiarem zostata objeta sie¢ drog krajowych o dtugosci

18 256 km (wg stanu na 31 maja 2021 r.), podzielona na 2 289 odcinkéw pomiarowych.

Ze wzgledoéw organizacyjnych oraz znaczenia odcinkdéw w sieci drogowej, zostaty one podzielone na

kilka typow, réznigcych sie miedzy innymi liczba przeprowadzanych pomiardw:

A - 31 odcinkédw pomiarowych, na ktorych pomiar zostat zrealizowany w catosci
w sposOb automatyczny, przy wykorzystaniu urzadzen o wysokiej doktadnosci; pomiar

miat charakter ciagty, catoroczny;

FV — 92 odcinki pomiarowe, na ktérych pomiar zostat zrealizowany w sposob
pétautomatyczny; sg to odcinki, na ktorych byty zlokalizowane Stacje Ciagtych
Pomiaréw Ruchu (SCPR) lub punkty poboru optat na autostradach (panstwowych
i koncesyjnych); wielko$¢ ruchu pojazdow ogdtem zostata dla nich ustalona na
podstawie pomiaru ciggtego, a podziat na kategorie pochodzit zpomiaru
prowadzonego metoda wideorejestracji; dla kazdego takiego odcinka przeprowadzono

5 pomiaréw 16-godzinnych i 4 pomiary catodobowe;

H/HV — 1 540 odcinkéw pomiarowych, na ktérych SDRR w roku 2015 byt wiekszy od
6 000 poj./dobe (ewentualnie wybrane nowe odcinki drég krajowych) i na ktérych nie
byty zlokalizowane urzadzenia do pomiaru automatycznego; pomiary na nich
przeprowadzono wedtug podstawowego cyklu - wykonano 5 pomiaréw 16-godzinnych

i 4 pomiary catodobowe;

G/GV - 482 odcinki pomiarowe, na ktérych SDRR w roku 2015 byt mniejszy lub rowny
6 000 poj./dobe i na ktorych nie byly zlokalizowane urzadzenia do pomiaru
automatycznego; pomiary na nich zostaty przeprowadzone wedtug skréconego cyklu -

wykonano 2 pomiary 16-godzinne i 3 pomiary catodobowe;

EV - 144 odcinki pomiarowe na autostradach i drogach ekspresowych o charakterze
uzupetniajacym, a takze wybrane krotkie odcinki na drogach innych klas technicznych,

pomiar przeprowadzono w ograniczonym zakresie - wykonano 3 pomiary catodobowe.

Podstawowe kategorie pojazdéw silnikowych rejestrowane w GPR 2020/21:

e motocykle,

e samochody osobowe,

e lekkie samochody ciezarowe (dostawcze),

e samochody ciezarowe bez przyczep,

e samochody ciezarowe z przyczepami lub naczepami,

e autobusy,

e ciagniki rolnicze.
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Szczegdtowe informacje o typach odcinkow pomiarowych, rejestrowanych kategoriach pojazdéw,
harmonogramie pomiarow itp. dostepne sa w ,Wytycznych organizacji i przeprowadzenia Generalnego

Pomiaru Ruchu w 2020 roku na drogach krajowych" opublikowanych na stronie internetowej GDDKIA.

Systematyczna rozbudowa systemu Stacji Ciagtych Pomiaréw Ruchu zrealizowana w ostatnich latach
oraz poprawa jakosci uzyskiwanych z nich wynikdéw, umozliwita zmodyfikowanie wzoréw stuzacych
do obliczenia sredniego dobowego ruchu rocznego (SDRR) w GPR 2020/21, tak aby lepiej opisywaty
ruch pojazdow lekkich i ciezkich. Z tego wzgledu, w przypadku bardziej szczegdtowych analiz zmian
ruchu pomiedzy GPR 2020/21 a GPR 2015 zalecane jest przeliczenie wielkosci GPR 2015 wedtug nowych
wzoréw, wprowadzonych w Wytycznych GPR 2020. Na potrzeby niniejszego opracowania, z uwagi na
jego podstawowy charakter, do poréwnan przyjeto wielkosci z GPR 2015, bez ich przeliczenia wedtug

wzoréw z roku 2020.

Na podstawie danych uzyskanych z pomiaréw bezposrednich wykonanych na potrzeby GPR 2020/21

przeprowadzono obliczenia oraz okreslono nastepujace podstawowe parametry ruchu drogowego:

e sredni dobowy ruch roczny (SDRR) i rodzajowa strukture ruchu w punktach pomiarowych,

e obcigzenie ruchem sieci drég krajowych w kraju i poszczeg6lnych wojewddztwach

z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drég,

e obcigzenie ruchem sieci drég krajowych z uwzglednieniem podziatu drég na klasy techniczne.

Poza obliczeniem podstawowych wielkosci ruchu drogowego wykonano réwniez obliczenia analityczne

dotyczace:

e dtugosci drég w przedziatach obciagzen srednim dobowym ruchem rocznym,
e zmian wielkosci ruchu drogowego,
e charakteru ruchu,

e wielkosci i struktury rodzajowej ruchu nocnego.

Na organizacje GPR mialy wptyw wprowadzone w marcu 2020 roku, okresowe ograniczenia
w poruszaniu sie ludnosci zwigzane z pandemig COVID-19 m. in. zamkniecie przejs¢ granicznych, praca
i nauka zdalna, ograniczenie zgromadzen, turystyki i rekreacji. Ograniczenia te wymusity, wspomniane
wczesniej, zmiany w harmonogramie pomiaréw. Pomiary planowane na marzec i maj 2020 roku zostaty
przeniesione na marzec i maj 2021 roku. Ponadto, kalendarz pomiaru zostat uzupetniony o dodatkowy

termin pomiarowy w styczniu 2021 roku.

Biorac powyzsze pod uwage w procesie przetwarzania danych pomiarowych zminimalizowano wptyw
okreséw, w ktoérych wystapity najwieksze ograniczenia w mobilnosci uczestnikdéw ruchu drogowego,

poprzez zastosowanie odpowiednich wspotczynnikow modyfikujacych.

" https://www.archiwum.gddkia.gov.pl/pl/3959/GPR-2020
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Natomiast w przypadku odcinkéw przygranicznych, znajdujacych sie gtownie na wschodzie kraju,
Swiadomie nie skorygowano istotnych spadkdédw natezen ruchu. Ruch na tego typu odcinkach jest
uzalezniony od wielu czynnikdéw zewnetrznych, czesto niezwigzanych z sytuacja drogowa. Przyktadem
takich czynnikow zewnetrznych moga by¢ decyzje polityczne (np. ograniczenie matego ruchu
granicznego z Obwodem Kaliningradzkim) czy dziatania stuzb po obu stronach granicy (wzmozone
kontrole, szczeg6lne postepowanie z okreslonymi kategoriami pojazdéw). Tym samym, w przypadku
analiz ruchu dotyczacych tych odcinkéw nalezy uwzgledniac aktualne uwarunkowania pozaruchowe oraz
wykorzystywac dane o ruchu, zbierane przez Stacje Ciagtych Pomiaréw Ruchu (SCPR) lub podawane

przez Straz Graniczna.

Wyniki GPR 2020/21 dla poszczegdlnych odcinkéw pomiarowych, w podziale na kategorie pojazdéw sa

dostepne w formie tabel, zbioréw danych oraz map.
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3. Obcigzenie ruchem sieci drog krajowych w GPR 2020/21

3.1. Obciazenie ruchem sieci drég krajowych zuwzglednieniem

podziatu funkcjonalnego drég i podziatu administracyjnego

W tabeli 1 przedstawiono dane dotyczace obcigzenia ruchem pojazdéw silnikowych i zmian wielkosci
ruchu na sieci drég krajowych w GPR 2015 i GPR 2020/21 z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego
drég.

Tabela 1. Sredni dobowy ruch roczny oraz wskaznik zmian ruchu pojazdéw silnikowych obliczony w GPR 2015
i GPR 2020/21 z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drog

Sredni dobowy ruch roczny

(SDRR) Wskaznik zmian ruchu w latach
(poj./dobe)
Drogi
Pojazdy silnikowe Pojazdy silnikowe
GPR 2015 GPR 2020/21 2010 - 2015 2015 - 2020/21
krajowe 11178 13 574 1,14 1,21
w tym:
miedzynarodowe 20 067 25 488 1,17 1,27
pozostate 7614 8 746 1,12 1,15

Sredni dobowy ruch roczny pojazdéw silnikowych (SDRR) w GPR 2020/21 na sieci drég krajowych
wyniost 13 574 poj./dobe. Obciagzenie ruchem pojazdéw silnikowych nie byto rownomierne dla catej
sieci drog krajowych i byto uzaleznione od znaczenia poszczegolnych odcinkdédw drég w sieci drogowej.
Na drogach miedzynarodowych SDRR w GPR 2020/21 wynosit 25 488 poj./dobe, a na pozostatych
drogach krajowych 8 746 poj./ dobe.

Pomiedzy GPR 2015, a GPR 2020/21 na sieci drdg krajowych objetej pomiarem ruchu zanotowano wzrost
ruchu srednio o0 21% wzgledem roku 2015. Dynamika wzrostu ruchu na catej sieci drog krajowych byta
wyzsza niz w poprzednim okresie piecioletnim, jednak nie byta ona réwnomierna — na drogach

miedzynarodowych zarejestrowano 27% wzrostu, a na pozostatych drogach krajowych 15%.
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Dane dotyczace obcigzenia ruchem sieci drog krajowych, z uwzglednieniem podziatu administracyjnego

kraju przedstawiono w tabeli 2.

Tabela 2. Sredni dobowy ruch roczny w GPR 2020/21, z podziatem na wojewédztwa z uwzglednieniem podziatu

funkcjonalnego drég

SDRR 2020/21
(poj./dobe)
Lp. Wojewoddztwo w tym:
krajowe
miedzynarodowe pozostate
1 dolnoslaskie 16 933 26 968 8312
2 kujawsko-pomorskie 12 307 20 668 9 161
3 lubelskie 9 882 14 102 7 693
4 lubuskie 10 595 18 395 6 230
5 todzkie 16 030 29 459 8 956
6 matopolskie 18918 35082 12 201
7 mazowieckie 16 447 35091 8 685
8 opolskie 10611 38 246 6 943
9 podkarpackie 10 789 13 790 9142
10 podlaskie 8125 14 569 6 093
11 pomorskie 15277 30 780 8 444
12 Slaskie 22 619 38 931 16 463
13 Swietokrzyskie 10 353 17 972 7872
14 warminsko-mazurskie 7 560 20 810 5 852
15 wielkopolskie 14 615 26 183 11 001
16 zachodniopomorskie 9413 16 581 6 025
Kraj 13 574 25 488 8 746

W poszczegdlnych kolumnach tabeli wyrdzniono wartosci maksymalne oraz minimalne

Obcigzenie sieci drég krajowych w poszczegdlnych wojewddztwach byto zréznicowane. Najwieksze
obcigzenie ruchem wystgpito w wojewodztwie Slaskim i wynosito 22 619 poj./dobe. Wzglednie duze
obcigzenie ruchem, wynoszace s$rednio ponad 16000 poj./dobe, zarejestrowano réwniez
w wojewodztwach: matopolskim, dolnoslaskim, mazowieckim oraz t6édzkim. Najmniejsze obcigzenie
ruchem sieci drog krajowych, ponizej 8 000 poj./dobe, wystapito w wojewédztwie warminsko-

mazurskim.
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Na rysunku 1 przedstawiono uszeregowane malejaco wartosci SDRR pojazdow silnikowych ogdtem na
sieci drog poszczegdlnych wojewddztw objetych pomiarem GPR 2020/21 oraz wartos¢ SDRR pojazdéw

silnikowych ogdétem dla catego kraju.
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Rysunek 1. Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) pojazdéw silnikowych w GPR 2020/21 na sieci drég krajowych w kraju

i w poszczegdélnych wojewoddztwach

Na drogach miedzynarodowych, z uwzglednieniem podziatu administracyjnego kraju, najwiekszy ruch
roczny, na poziomie prawie 39 000 poj./dobe wystepowat w wojewddztwie Slaskim. Duze obcigzenie
sieci drog miedzynarodowych, wynoszace powyzej 30000 poj./dobe, wystepowato takze
w wojewodztwach: opolskim, mazowieckim, matopolskim oraz pomorskim. Najmniejsze obcigzenie
ruchem sieci drég miedzynarodowych, wynoszace srednio ponizej 15 000 poj./dobe, zarejestrowano

w wojewodztwach: podlaskim, lubelskim oraz podkarpackim.

Na pozostatych drogach krajowych najwieksze obcigzenie sieci, wynoszace S$rednio powyzej
10 000 poj./dobe, wystepowato w wojewddztwach: $laskim, matopolskim oraz wielkopolskim za$

najmniejsze, wynoszace Srednio ponizej 6 000 poj./dobe, w wojewddztwie warmifnsko-mazurskim.
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W tabeli 3 przedstawiono dane dotyczace wielkosci $redniego dobowego ruchu rocznego pojazdéw
silnikowych w GPR 2020/21 na poszczegolnych drogach miedzynarodowych. W tabeli nie wyodrebniono
drogi miedzynarodowej E462, ktéra na terenie Polski na catej swej diugosci posiada przebieg wspdlny z
drogami E40 i E75.

Tabela 3. Sredni dobowy ruch roczny pojazdéw silnikowych na poszczegélnych drogach miedzynarodowych

Numer drogi E SDRR. 2020/21
(poj./dobe)

E28 22 245
E30 28 496
- 16 902
E40 37 875
E65 18 700
E67 28517
275 29 777
E77 30 450
E261 23 458
E371 10 235
E372 19 007
E373 13 188
Drogi E 25 488

W poszczegdlnych kolumnach tabeli wyrézniono wartosci maksymalne oraz minimalne

Najbardziej obcigzong ruchem droga miedzynarodowa byta droga E40, na ktérej SDRR wynidst prawie
38000 poj./dobe. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze wielkosci ruchu podane w tabeli sg wielkoSciami
usrednionymi dla catych ciggdéw drég miedzynarodowych, zas SDRR na poszczegdlnych odcinkach tych
drég mogt by¢ bardzo zréznicowany. Przyktadowo na najbardziej obcigzonej ruchem w kraju drodze
miedzynarodowej E40 wystepowaty w GPR 2020/21 takze pojedyncze odcinki, na ktérych SDRR wynosi
ponizej 2 000 poj./dobe. Najmniej obcigzone byty drogi o nr E371 i E373 ze srednim dobowym ruchem
rocznym ponizej 15000 poj./dobe. Drogami miedzynarodowymi, na ktérych SDRR przekraczat
25 488 poj./dobe (tj. wielkos¢ srednig dla catej sieci drog miedzynarodowych) byty drogi E30, E40, E67,
E75 oraz E77.
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Na rysunku 2 przedstawiono mape z przebiegiem poszczegdlnych drég miedzynarodowych.
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Rysunek 2. Mapa sieci drég miedzynarodowych
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3.2. Obciazenie ruchem sieci drog krajowych, z uwzglednieniem

podziatu na klasy techniczne drog

W tabeli 4 zestawiono dane dotyczace obcigzenia ruchem sieci drég krajowych w GPR 2015

i GPR 2020/21, z uwzglednieniem podziatu drég na klasy techniczne.

Tabela 4. Sredni dobowy ruch roczny na sieci drog krajowych w GPR 2015 i GPR 2020/21, z uwzglednieniem
podziatu drog na klasy techniczne

GPR 2015 GPR 2020/21

Klasy techniczne drég Dlugosé SDRR Dlugosé SDRR
(km) (poj./dobe) (km) (poj./dobe)

A - autostrady 1556 26 509 1712 33749
S - ekspresowe 1484 21232 2 567 25167
Gpi;y‘-;’;?g’;zr::;g” 10 536 9995 9 644 10 353
G - gtowne 4 446 5 260 4333 5 900
Drogi krajowe 18 022 11178 18 256 13 574

Rozpatrujac obciagzenie ruchem sieci drog krajowych w podziale na klasy techniczne drég, najwieksze
wartosci SDRR w GPR 2020/21 obliczono dla drég szybkiego ruchu, tj. na autostradach oraz na drogach
ekspresowych. Na drogach klasy technicznej A sredni dobowy ruch roczny byt ponad dwukrotnie
wiekszy, a na drogach technicznych klasy S prawie dwukrotnie wiekszy, od SDRR obliczonego dla catej
sieci drog krajowych (tj. 13 574 poj./dobe). Drogi krajowe klasy technicznej G, na ktérych SDRR w GPR
2020/21 wynosit 5900 poj./dobe, stanowity mniej niz potowe wartosci SDRR dla catej sieci drég
krajowych i byty najmniej obcigzonymi drogami krajowymi. Podobne zaleznosci byty takze widoczne
w wynikach GPR 2015.
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3.3. Struktura rodzajowa ruchu

W tabeli 5 przedstawiono dane prezentujgce udziat poszczegdlnych kategorii pojazdoéw silnikowych
zarejestrowanych na drogach krajowych w GPR 2020/21, w podziale funkcjonalnym.

Tabela 5. Udziat poszczegdlnych kategorii pojazdéw silnikowych w GPR 2020/21 na drogach krajowych,
z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drég

Udzial poszczegélnych kategorii pojazdéw silnikowych wedtug GPR
2020/21 na drogach krajowych, w podziale funkcjonalnym

w tym:
Kategorie pojazdéw krajowe
miedzynarodowe pozostate
SDRR % SDRR o SDRR %
(poj./dobe) °  (poj./dobe) (poj./dobe) 0
Motocykle 48 04 59 02 43 0,5
Samochody osobowe 9 804 72,1 17 785 69,8 6571 75,2
Lekkie samochody
ciezarowe 1380 10,2 2 641 10,4 869 9,9
(dostawcze)
Samochody
ciezarowe 303 2,2 525 2,1 212 24
bez przyczep
Samochody
ciezarowe 1990 14,7 4412 17,3 1008 11,5
Z przyczepami
Autobusy 40 03 63 0,2 31 04
Ciagniki rolnicze 9 0,1 3 0,0 12 0,1
Pojazdy silnikowe 5 57, 100,0 25 488 100,0 8746 100,0
ogotem

W GPR 2020/21, wraz ze wzrostem znaczenia drég w ukfadzie funkcjonalnym, wzrastat procentowy

udziat w ruchu kategorii samochoddw ciezarowych z przyczepami (obejmujacej m.in. ciagniki siodtowe
z naczepami) oraz lekkich samochoddw ciezarowych (pojazdy dostawcze).
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Dane dotyczace udziatu poszczegolnych kategorii pojazdéw silnikowych zarejestrowanych na drogach

krajowych w GPR 2020/21 w podziale na klasy techniczne przedstawiono w tabeli 6.

Tabela 6. Udziat sredniego dobowego ruch rocznego dla poszczegélnych kategorii pojazdéw silnikowych w GPR

2020/21 na drogach krajowych, w podziale na klasy techniczne

Udziatl poszczegolnych kategorii pojazdéw silnikowych w SDRR 2020/21 na
drogach krajowych wedtug klas technicznych

Kategorie
pojazdow A s GP G
SDRR o SDRR o SDRR % SDRR o
(poj./dobe) ? (poj./dobe) ? (poj./dobe) ? (poj./dobe) ?
Motocykle 48 0,1 67 0,3 47 0,5 36 0,6
samochody o541 660 18393 730 7644 | 738 4615 782
osobowe
Lekkie
samochody 5 00 409 2541 10,1 1022 9,9 580 9,8
ciezarowe
(dostawcze)
Samochody
ciezarowe bez 673 2,0 525 2,1 253 2,4 134 2,3
przyczep
Samochody
ciezarowe 7032 20,8 3589 14,3 1338 12,9 499 8,5
Z przyczepami
Autobusy 78 0,2 52 0,2 38 04 22 04
Clagniki - - - - 11 0,1 14 0,2
rolnicze
Pojazdy
silnikowe 33749 100,0 25 167 100,0 10 353 100,0 5900 100,0
ogotem

Analizujac udziaty poszczegdlnych kategorii pojazddw, w ruchu ogétem widoczna jest zaleznos$¢ od klasy
technicznej drég. Najwiekszy udziat samochoddw ciezarowych z przyczepami oraz lekkich pojazdow
ciezarowych w ruchu ogdtem wystepuje na autostradach, gdzie stanowig one odpowiednio 20,8% oraz
10,9% wszystkich pojazddw, zas najmniejszy na drogach klasy G — odpowiednio 8,5% i 9,8%. Odwrotna
zaleznos¢ mozna zauwazy¢ dla samochodow osobowych oraz motocykli, dla ktérych najwieksze
procentowe wartosci udziatu w ruchu odnotowano na drogach klasy technicznej G, a najmniejsze na

autostradach.
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3.4. Dlugosc drog w przedziatach obciazen srednim dobowym ruchem

pojazdow silnikowych

Dane okresdlajagce dtugosci drég krajowych, w podziale funkcjonalnym, w przedziatach sredniego

dobowego ruchu rocznego pojazdoéw silnikowych w GPR 2020/21, zestawiono w tabeli 7.

Tabela 7. Dtugos¢ drog w przedziatach obcigzen srednim dobowym ruchem pojazdéw silnikowych w GPR 2020/21,

w podziale funkcjonalnym

Dlugos¢ drég

Przedziat SDRR 2020/21 krajowe w tym:
(poj./dobe) miedzynarodowe pozostate
km % km % km %
<2000 366 2,0 34 0,6 332 2,6
2000 - 3999 1860 10,2 9 02 1851 14,2
4000 - 5999 2 859 15,7 74 14 2785 21,4
6 000 - 9 999 4794 26,2 488 9,2 4306 334
10 000 - 14 999 3104 17,0 826 15,7 2278 17,5
15000 -19 999 1615 838 820 15,6 795 6,1
20 000 - 24 999 1251 6.9 900 17,1 351 2,7
25000 - 29 999 914 5,0 793 15,1 121 09
30 000 - 39 999 672 3,7 584 11,1 88 0,7
40 000 - 49 999 385 2,1 340 6,5 45 03
50 000 - 74 999 304 1,7 272 5.2 32 0,2
75000 - 99 999 94 0,5 91 1,7 3 0,0
>= 100 000 38 0,2 34 0,6 4 0,0
Suma 18 256 100,0 5265 100,0 12 991 100,0

W GPR 2020/21 13 171 km drég krajowych (72,1%) obcigzonych byto ruchem powyzej 6 000 poj./dobe,
z czego 3 658 km drég (20,1%) — ruchem powyzej 20 000 poj./dobe. Ruch ponizej 2 000 poj./dobe
wystepowat tylko na 366 km drég krajowych, co stanowito 2,0% tacznej dtugosci droég krajowych
objetych pomiarem. Najwieksze obcigzenie ruchem wystepowato na sieci drég miedzynarodowych.
Prawie 98% tych drdg byto obcigzonych ruchem powyzej 6 000 poj./dobe, z czego prawie 73% ruchem
powyzej 15000 poj./dobe. Na drogach miedzynarodowych wystapity tylko nieliczne odcinki drdég
obcigzone ruchem ponizej 4 000 poj./dobe, stanowigce 0,8% dtugosci tych drég — wszystkie byty
odcinkami granicznymi. Na sieci pozostatych droég krajowych tendencja obcigzenia ruchem byta
odwrotna niz w przypadku drég miedzynarodowych — ponad 89% stanowity odcinki, na ktérych SDRR
wynosit ponizej 15 000 poj./dobe. Dla drég miedzynarodowych odsetek ten wynosit ponad 27%.
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Najbardziej obcigzonymi odcinkami droég krajowych, na ktérych w GPR 2020/21 SDRR wyniést ponad
100 000 poj./dobe byty:

e droga ekspresowa S8, odcinki od wezta Konotopa do wezta Gtebocka, SDRR od 104 620 do
197 813 poj./dobe,

e droga ekspresowa S8, odcinki od wezta Janki do wezta Opacz, SDRR od 104 869 do 114 959
poj./dobe,

e droga ekspresowa S2, odcinek od wezta Al. Jerozolimskie do wezta al. Krakowska, SDRR od
100 461 do 114 288 poj./dobe,

e droga ekspresowa S86, odcinek od wezta z ul. Pitsudskiego w Sosnowcu do wezta z Drogowa
Trasa Srednicowa w Katowicach, SDRR = 112 736 poj./dobe,

e autostrada A4, odcinek od wezta Katowice Mikotowska do wezta Katowice Murckowska,
SDRR = 105 033 poj./dobe.
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W tabeli 8 przedstawiono dtugosci drég krajowych, w przedziatach sredniego dobowego ruchu rocznego

pojazdow silnikowych w GPR 2020/21, w zaleznosci od liczby jezdni.

Tabela 8. Dtugosci drog krajowych, w przedziatach sredniego dobowego ruchu rocznego pojazdéw silnikowych
w GPR 2020/21, w zaleznosci od liczby jezdni

Dlugos¢ drég krajowych

w tym:
Przedziat SDRR ogétem o o
(poj./dobe) jednojezdniowe dwujezdniowe
km % km % km %
<2000 366 2,0 337 2,5 29 0,6
2000 - 3999 1860 10,2 1846 13,8 14 03
4000 - 5999 2 859 15,7 2833 21,2 26 0,5
6 000 - 9 999 4791 26,2 4527 338 264 5,4
10 000 — 14 999 3107 17,0 2712 20,3 395 8,1
15000 - 19 999 1615 88 876 6,5 739 15,1
20 000 — 24 999 1251 6,9 212 1,6 1039 21,4
25000 - 29999 914 5.0 34 0.3 880 18,0
30 000 -39 999 673 37 1 0.0 672 13,8
40 000 — 49 999 384 2,1 02 0,0 384 79
50 000 - 74 999 304 1,7 - - 304 6,2
75 000 — 99 999 94 0,5 - - 94 19
>= 100 000 38 0.2 - - 38 08
Suma 18 256 100,0 13 378 100,0 4878 100,0

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze w przypadku 3 835 km drég jednojezdniowych obcigzenie ruchem
wynosito ponad 10 000 poj./dobe. Dtugosc¢ drog krajowych jednojezdniowych obcigzonych Srednio
ruchem powyzej 15 000 poj./dobe wynosita 1 123 km — gtéwnie byty to odcinki drég stanowigce dojazd
do aglomeracji miejskich a takze odcinki drogi krajowej nr 7 w wojewodztwie mazowieckim oraz
matopolskim bedace kontynuacjg drogi ekspresowej S7. Dtugos¢ drdég dwujezdniowych obcigzonych

ruchem powyzej 20 000 poj./dobe stanowita 70% wszystkich drog dwujezdniowych.

2 Odcinek krotszy niz 500 m, liczbe kilometrow w dokumencie zaokraglono do liczby catkowitej
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Na rysunku 3 przedstawiono rozktad obcigzenia ruchem na sieci drog krajowych w GPR 2020/21, wedtug
odcinkoéw drég uszeregowanych od najwiekszej do najmniejszej wartosci SDRR. W okresie realizacji
GPR 2020/21 wystepowata duza koncentracja ruchu na wybranych drogach krajowych. Drogi o dtugosci
3 680 km (w tym prawie 2 972 km drog klasy A i S), stanowigce tylko 20% sieci drog krajowych, przenosity
ponad 50% pracy przewozowej na catej sieci drog krajowych.
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Rysunek 3. Rozktad obcigzenia ruchem na sieci drég krajowych w GPR 2020//21, wedtug odcinkéw drég
uszeregowanych od najwiekszego do najmniejszego SDRR
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4. Zmiany w wielkosciach ruchu drogowego

W poréwnaniu z rokiem 2015 sie¢ drég krajowych ulegta zmianie. Oddano do uzytkowania wiele nowych
odcinkéw autostrad i drog ekspresowych, domkniete zostaty wybrane ciggi drog szybkiego ruchu.
Wzgledem GPR 2015, w GPR 2020/21 zarejestrowano wzrost dtugosci sieci drég krajowych objetych
pomiarem o prawie 250 kilometréw. Rozwdj sieci drogowej wptywat na zmiany w rozktadzie ruchu
dobowego. Z tego powodu, bezposrednie poréwnanie wielkosci SDRR z roku 2015 i z GPR 2020/21 dla
okredlenia zmian, jakie zaistniaty w wielkosci ruchu drogowego w ciggu ostatnich pieciu lat nie jest
witasciwe i moze by¢ przyczyna btednych interpretacji. Dla poréwnania wielkosci ruchu pomiedzy
poszczegdlnymi pomiarami generalnymi, od wielu lat stosuje sie SDRR liczony jako $rednia wazona,
gdzie wagami sa dtugosci odcinkéw pomiarowych, co odpowiada pracy przewozowej na jednostke
dtugosci drogi.

Zwiekszenie, w kilku ostatnich latach, liczby Stacji Ciagtych Pomiaréw Ruchu i poprawa ich wynikdéw
umozliwito zmodyfikowanie wzoréw stuzacych do obliczenia sredniego dobowego ruchu rocznego
w GPR  2020/21, tak aby lepiej odzwierciedlaty ruch pojazdow lekkich i ciezkich.
W poprzednich pomiarach stosowany byt jeden wspdlny wzoér przeliczeniowy dla wszystkich
rejestrowanych w pomiarze kategorii pojazdéw co sprawia, ze w przypadku bardziej szczeg6towych
analiz zmian ruchu pomiedzy GPR 2015 a GPR 2020/21 zalecane jest przeliczenie wielkosci GPR 2015
wedtug nowych wzoréw, wprowadzonych w Wytycznych GPR 2020. Na potrzeby niniejszego
opracowania, ze wzgledu na jego podstawowy charakter, do poréwnan przyjeto wielkosci z GPR 2015,
bez ich przeliczenia wedtug wzoréw z GPR 2020/21. Zmiany w wielkosci ruchu drogowego
scharakteryzowano obliczajac wskazniki zmian ruchu na sieci drogowej dla pojazdéw silnikowych
ogotem oraz dla poszczegdlnych kategorii pojazdow. W tabeli 9 zestawiono wskazniki zmian ruchu
pojazdow silnikowych ogotem na sieci drog krajowych pomiedzy GPR 2015 a GPR 2020/21 oraz dla
poréwnania wskazniki zmian ruchu pomiedzy GPR 2010 i GPR 2015.

Tabela 9. Wskazniki zmian ruchu w latach 2010 — 2015 oraz 2015 — 2020/21, z uwzglednieniem podziatu

funkcjonalnego drég

Wskaznik zmian ruchu w latach

Drogi
2010 - 2015 2015 - 2020/21
Krajowe 1,14 1,21
w tym:
Miedzynarodowe 1,17 1,27
Pozostate 1,12 1,15

Pomiedzy GPR 2015 a GPR 2020/21 na sieci drdg krajowych objetej pomiarem ruchu zanotowano wzrost
ruchu srednio o 21% wzgledem roku 2015. Dynamika wzrostu ruchu na catej sieci drog krajowych, byta
wyzsza, niz w poprzednim okresie piecioletnim, jednak nie byta ona réwnomierna — na drogach

miedzynarodowych zarejestrowano 27% wzrostu, a na pozostatych drogach krajowych 15%.
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W tabeli 10 przedstawiono wskaznik zmian ruchu miedzy GPR 2015 a GPR 2020/21, w poszczegdlnych

wojewddztwach z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drdg.

Tabela 10. Wskaznik zmian ruchu pomiedzy GPR 2015 a GPR 2020/21, z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego

drég
Wskaznik zmian ruchu, pomiedzy GPR 2015 i GPR 2020/21
Lp. Wojewoddztwo w tym:
krajowe
miedzynarodowe pozostate

1 dolnoslaskie 1,29 1,34 1,18
2 kujawsko-pomorskie 1,17 1,22 1,12
3 lubelskie 1,22 1,32 1,13
4 lubuskie 1,20 1,27 1,08
5 t6dzkie 1,19 1,17 1,24
6 matopolskie 1,30 1,39 1,21
7 mazowieckie 1,25 1,31 1,14
8 opolskie 1,14 1,27 1,07
9 podkarpackie 1,17 1,22 1,14
10 podlaskie 1,15 1,33 1,03
11 pomorskie 1,24 1,32 1,12
12 Slaskie 1,13 1,00 1,23
13 Swietokrzyskie 1,17 1,33 1,07
14 warminsko-mazurskie 1,23 1,53 1,14
15 wielkopolskie 1,20 1,26 1,16
16 zachodniopomorskie 1,18 1,26 1,09
Kraj 1,21 1,27 1,15

W poszczegdlnych kolumnach tabeli wyrdzniono wartosci maksymalne oraz minimalne

Pomiedzy GPR 2015 a GPR 2020/21 zaobserwowano wzrost ruchu na drogach krajowych w kazdym
wojewddztwie, mieszczacy sie w granicach od 13% do 30%. Najwieksze wzrosty ruchu zarejestrowano
w wojewodztwie matopolskim oraz dolnoslgskim, a najmniejsze w wojewodztwach: slaskim, opolskim
oraz podlaskim. Analiza wzrostow ruchu w poszczegolnych wojewddztwach, wykazata duze
zréznicowanie wskaznikdw na drogach miedzynarodowych i pozostatej sieci drog krajowych.
Wystepowanie roznic we wskaznikach odbiegajacych od srednich wynikoéw jest rezultatem nie tylko
realnej zmiany ruchu, ale na przyktad duzych zmian w dtugosci sieci drog krajowych pomiedzy GPR 2015
a GPR 2020/21 wynikajacej z wybudowania nowych odcinkéw (np. autostrada A4 w wojewddztwie
podkarpackim, droga ekspresowa S7 w wojewddztwach: matopolskim, swietokrzyskim, mazowieckim,
warminsko-mazurskim, pomorskim itp.). Majac na uwadze powyzsze, stosowanie podanych wskaznikéw

kazdorazowo powinno by¢ poprzedzone dodatkowa analiza.
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W tabeli 11 zestawiono ze sobg wskazniki zmian ruchu w latach 2015 - 2020/21, w podziale na kategorie

pojazdow.

Tabela 11. Wskaznik zmian ruchu pomiedzy GPR 2010 a GPR 2015 oraz GPR 2015 a GPR 2020/21, w podziale na

kategorie pojazdéw

Kategorie poiazdéw Wskaznik zmian ruchu Wskaznik zmian ruchu
gone poj w latach 2010 - 2015 w latach 2015 - 2020/21
Motocykle 1,15 1,04
Samochody osobowe 1,17 1,22
Lekkie samochody ciezarowe 1.05 142
(dostawcze)
Samochody ciezarowe 0,87 0,83
bez przyczep
Samochody aezar'owe 118 118
Z przyczepami
Autobusy 0,90 0,49
Ciagniki rolnicze 0,81 1,00
Pojazdy silnikowe 1,14 1,21

Analizujac wskaznik zmiany ruchu, w podziale na kategorie pojazdéw najwiekszy wzrost ruchu
zanotowano dla lekkich samochodéw ciezarowych i wynosit on 42%. Dla samochodéw osobowych
wzrost wynidst 22%. W przypadku pojazdow ciezarowych z przyczepami lub naczepami ruch zwiekszyt
sie 0 ok. 18%. Dla autobuséw i samochodéw ciezarowych bez przyczep zarejestrowano spadki ruchu

wynoszace odpowiednio 51% i 17%.

Prawdopodobna przyczyna duzego wzrostu samochoddw dostawczych sg zmiany w strukturze handlu
(w tym wzrost e-zakupdw) wynikajace z pandemii COVID-19 oraz zachodzace od 2015 roku zmiany
w branzy transportowej. Podobnie jest w przypadku spadku ruchu autobuséw (w poréwnaniu do
poprzedniego Generalnego Pomiaru Ruchu), ktory moze by¢ efektem ograniczen w przewozie oséb
w transporcie zbiorowym. Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze tendencje spadkowe ruchu autobusowego
byly obserwowane juz w poprzednich pomiarach (spadek o ok. 10% w latach 2010-2015). Ruch

samochodow ciezarowych bez przyczep utrzymat tendencje spadkowa z GPR 2015.
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Na rysunku 4 przedstawiono dynamike wzrostu ruchu samochoddw ciezarowych z przyczepami,
samochoddw osobowych oraz pojazddéw ogdtem pomiedzy poszczegdlnymi pomiarami generalnymi,
od GPR 2000. Wzrost ruchu dla samochodéw osobowych jest zblizony na przestrzeni 20 lat do wzrostu
pojazddw ogotem, z kolei wzrost samochodow cigzarowych jest znacznie wiekszy i mniej rownomierny,

niz wzrost pojazdow ogdtem.
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Rysunek 4. Dynamika wzrostu ruchu samochodéw ciezarowych z przyczepami w kolejnych GPR od GPR 2000

do GPR 2020/21 na tle wzrostu ruchu samochodéw osobowych i pojazdéw silnikowych ogétem
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5. Ruch w dni robocze

Na podstawie uzyskanych w GPR 2020/21 wynikéw pomiardéw obliczono wartos¢ sredniego dobowego
ruchu w typowe?® dni robocze (SDRDR) pojazdéw silnikowych oraz rodzajowa strukture ruchu dla

kazdego odcinka sieci drog krajowych.

W tabeli 12 przedstawiono dane charakteryzujace $redni dobowy ruch w dni robocze na drogach
krajowych, w podziale funkcjonalnym drég w GPR 2015 i GPR 2020/21.

Tabela 12. Sredni dobowy ruch w dni robocze na drogach krajowych, w podziale funkcjonalnym wraz

z procentowym udziatem w SDRR

SDRDR (poj./dobe) Procentowy udziat w SDRR (%)
Drogi
2015 2020/21 2015 2020/21
krajowe 11 595 13 833 103,7 101,9
w tym:
miedzynarodowe 20 563 25 647 102,5 100,6
pozostate 7999 9 046 105,1 103,4

Sredni dobowy ruch w dni robocze (SDRDR) w GPR 2020/21 na sieci drég krajowych wynosit 13 833
poj./dobe, ajego udziat w SDRR stanowit 101,9%. Pomimo wzrostu w wartosciach bezwzglednych
w stosunku do poprzedniego pomiaru generalnego o 2 238 poj./dobe, procentowo udziat SDRDR
w SDRR zmalat o 1,8 p.p. Dla drog miedzynarodowych zaobserwowano podobng zaleznos¢: wzrost
w stosunku do poprzedniego pomiaru generalnego o 5 084 poj./dobe oraz spadek udziatu SDRDR
w SDRR 0 1,9 p.p. Takze dla pozostatych drog krajowych wartos¢ ruchu wzrosta o 1 047 poj./dobe zas
udziat spadt o 1,7 p.p.

3 Typowe dni robocze tj. od wtorku do czwartku z wyjatkiem tygodni, w ktérych dni $wigteczne wypadajg w dni robocze.
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W tabeli 13 przedstawiono dane charakteryzujace rodzajowa strukture ruchu, w ruchu dnia roboczego

na drogach krajowych, w podziale funkcjonalnym drog.

Tabela 13. Procentowy udziat pojazdéw w $rednim dobowym ruchu w dni robocze, w podziale na kategorie

pojazddéw
Procentowy udziat w SDRDR 2020/21 (%)
Kategorie pojazdéw w tym:
krajowe
miedzynarodowe pozostale
Motocykle 0,2 0,2 03
Samochody osobowe 68,0 64,7 71,6
Lekkie samochody ciezarowe 11,0 11,3 10,7
Samochody ciezarowe 2,8 2,6 30
bez przyczep
Samochody ciezarowe 17,6 20,9 139
Z przyczepami
Autobusy 03 03 04
Ciagniki rolnicze 0,1 0,0 0,1
Pojazdy silnikowe ogétem 100,0 100,0 100,0

Analiza przedstawionych wynikdow wykazata, ze wraz ze wzrostem znaczenia drég w uktadzie
funkcjonalnym wzrastat procentowy udziat samochoddw ciezarowych z przyczepami i samochodéw
dostawczych w ruchu dnia roboczego, przy jednoczesnym spadku udziatu wszystkich pozostatych
kategorii pojazdow silnikowych. Na drogach miedzynarodowych taczny udziat ruchu samochodéw
ciezarowych w GPR 2020/21 w ruchu dnia roboczego wynosit 23,5%, zas na pozostatych drogach

krajowych 16,9%, przy sredniej dla catej sieci drog krajowych wynoszacej 20,4%.
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6. Charakter ruchu

Dtugosé drég krajowych, w podziale na ich funkcje oraz charakter ruchu w GPR 2020/21 przedstawiono

w tabeli 14.

Tabela 14. Dtugos¢ drog krajowych, w podziale na funkcje oraz charakter ruchu w GPR 2020/21

Dlugos¢ drog

w tym:
Charakter ruchu krajowe
miedzynarodowe pozostate
km % km % km %
Gospodarczy 16 743 91,7 4 441 84,3 12 302 94,7
Turystyczno-rekreacyjny 1513 83 824 15,7 689 53

Na podstawie wynikow uzyskanych w GPR 2020/21, dla kazdego odcinka sieci drég krajowych okreslono
charakter ruchu, ktéry jest wykorzystywany do obliczenia miarodajnego ruchu godzinowego.
W GPR 2020/21 16 743 km drég krajowych (91,7%) przenosito ruch o charakterze gospodarczym,a 1 513
km drég (8,3%) ruch o charakterze turystyczno-rekreacyjnym. Diugos¢ drdég miedzynarodowych,
obcigzona ruchem gospodarczym stanowita 84,3% dtugosci wszystkich drog krajowych, a dtugos¢ drog
przenoszacych ruch turystyczno-rekreacyjny stanowita 15,7%. W odniesieniu do roku 2015, zwiekszeniu
ulegta dtugos¢ drog krajowych wykorzystywanych w typowo turystyczno-rekreacyjnych celach.
Sezonowe i tygodniowe wahania w ruchu w GPR 2020/21 byty wieksze, niz w GPR 2015.
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7. Ruch nocny

Na podstawie uzyskanych w GPR 2020/21 wynikéw pomiaréw obliczono warto$¢ $redniego ruchu
nocnego (SRN) pojazdéw silnikowych w godzinach 22% - 6% wraz z rodzajowa strukturg ruchu dla

kazdego odcinka sieci drog krajowych.

W tabeli 15 przedstawiono dane charakteryzujace sredni dobowy ruch nocny na drogach krajowych,
w podziale funkcjonalnym drég w GPR 2015 i GPR 2020/21.

Tabela 15. Sredni dobowy ruch nocny na drogach krajowych, w podziale funkcjonalnym wraz z procentowym
udziatem w SDRR

SRN (poj./8h) Procentowy udziat w SDRR (%)
Drogi
2015 2020/21 2015 2020/21
krajowe 1354 1528 12,1 11,3
w tym:
miedzynarodowe 2 707 3185 13,5 12,5
pozostate 811 857 10,7 98

Sredni ruch nocny (SRN) w GPR 2020/21 na sieci drég krajowych wynosit 1 528 poj./8h, a jego udziat
w SDRR stanowit 11,3%. Wartos$¢ i udziat ruchu nocnego w SDRR wzrastaty wraz ze wzrostem znaczenia
drég w uktadzie funkcjonalnym. Na drogach miedzynarodowych SRN w GPR 2020/21 wynosit
3 185 poj./8h, a jego udziat w SDRR wynosit 12,5%. Na pozostatych drogach krajowych SRN byt znacznie
mniejszy i wynosit 857 poj./8h. Jego udziat w SDRR na pozostatych drogach krajowych byt réwniez
mniejszy i wynosit 9,8%. W poréwnaniu do roku 2015 na catej sieci, niezaleznie od znaczenia drdg

w uktadzie funkcjonalnym, nastagpit spadek o okoto 1 p.p. udziatu ruchu nocnego w ruchu dobowym.
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W tabeli 16 przedstawiono dane charakteryzujace rodzajowa strukture ruchu, w ruchu nocnym na

drogach krajowych, w podziale funkcjonalnym.

Tabela 16. Procentowy udziat pojazdéw w srednim ruchu nocnym, w podziale na kategorie pojazdéw

Procentowy udziat w SRN 2020/21 (%)

Kategorie pojazdéw w tym:
krajowe
miedzynarodowe pozostale
Motocykle 0,1 0,1 0,2
Samochody osobowe 52,0 47,5 584
Lekkie samochody ciezarowe 14,1 14,6 134
Samochody ciezarowe 31 30 3.4
bez przyczep
Samochody aezar.owe 30,2 343 240
Z przyczepami
Autobusy 0,5 0,5 0,6
Ciagniki rolnicze 0,0 0,0 0,0
Pojazdy silnikowe ogotem 100,0 100,0 100,0

Analiza przedstawionych wynikow wykazata, ze wraz ze wzrostem znaczenia drog w uktadzie
funkcjonalnym wzrastat w ruchu nocnym procentowy udziat samochodow ciezarowych z przyczepami
i samochodéw dostawczych, przy jednoczesnym spadku udziatu wszystkich pozostatych kategorii
pojazdow silnikowych. Na drogach miedzynarodowych taczny udziat samochoddédw ciezarowych
w GPR 2020/21 w ruchu nocnym wynosit 37,3%, za$ na pozostatych drogach krajowych 27,4%, przy
Sredniej dla catej sieci drég krajowych wynoszacej 33,3%. Dla poréwnania w GPR 2015 udziat
samochodoéw ciezarowych w ruchu nocnym na drogach miedzynarodowych wynosit 39,1%, na

pozostatych drogach krajowych — 33,6%, a na catej sieci drog krajowych — 36,8%.
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W tabeli 17 przedstawiono dane o wielkosci SRN i jego udziale w ruchu dobowym w GPR 2015

i GPR 2020/21 na sieci drog krajowych, w podziale na klasy techniczne.

Tabela 17. Sredni ruch nocny na drogach krajowych, w podziale na klasy techniczne drég wraz z procentowym
udziatem w SDRR

SRN (poj./8h) Udziat w SDRR (%)
Klasy techniczne drég
2015 2020/21 2015 2020/21

Krajowe 1354 1528 12,1 11,3
w tym:

A — autostrady 3 851 4 695 14,5 13,9

S — ekspresowe 2625 2799 12,4 11,1
GP = gtowne ruchy 1176 1088 11,8 10,5
przyspieszonego

G - gtdwne 476 502 9,0 8,5

Analiza wielkosci SRN w podziale na klasy techniczne wykazata, ze najwiekszy ruchu nocny, wynoszacy
Srednio 4 695 poj./8h, zarejestrowano w GPR 2020/21 na drogach klasy technicznej A - autostradach.
Udziat ruchu nocnego na tych drogach w odniesieniu do ruchu dobowego byt takze najwiekszy i wynosit
$rednio 13,9%. Dla poréwnania $redni ruch nocny na drogach klasy G byt ponad 9-krotnie mniejszy od
ruchu na autostradach istanowit srednio 8,5% ruchu dobowego. W poréwnaniu z GPR 2015
odnotowano spadek udziatu ruchu nocnego w ruchu dobowym na drogach wszystkich klas
technicznych. SRN w trakcie GPR 2020/21 byt wiekszy od SRN w czasie GPR 2015 na drogach wszystkich
klas technicznych poza drogami gtéwnymi ruchu przyspieszonego — klasy technicznej GP, gdzie

zarejestrowano $redni spadek o 88 poj./8h.
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W tabeli 18 przedstawiono dane charakteryzujace rodzajowa strukture ruchu, w ruchu nocnym na
drogach krajowych, w podziale na klasy techniczne.

Tabela 18. Procentowy udziat pojazdéw w $rednim ruchu nocnym, w kategoriach pojazdéw, w podziale na klasy

technicznej drog

Udziat w SRN 2020/21 (%)

Kategorie pojazdéw w tym:
krajowe
A S GP G
Motocykle 0,1 0,0 0,1 0,2 0,2
Samochody osobowe 52,0 44,7 50,8 55,4 65,4
Lekkie samochody ciezarowe 14,1 15,1 14,4 13,5 13,1

Samochody ciezarowe

3.1 2,7 33 34 3,0
bez przyczep
Samochody cigzarowe 30,2 37,1 31,0 26,9 17,7
Z przyczepami
Autobusy 0,5 04 04 0,6 0,6
Ciagniki rolnicze 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Pojazdy silnikowe ogoétem 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Analiza zebranych danych wykazata, ze najwiekszy tgczny udziat samochodoéw ciezarowych w ruchu
nocnym, wynoszacy 39,8%, zarejestrowano w GPR 2020/21 roku na drogach klasy technicznej A, za$
najmniejszy, wynoszacy 20,7%, na drogach gtéwnych. Z kolei dla samochodéw osobowych najwiekszy
udziat w ruchu nocnym, wynoszacy 65,4%, odnotowano na drogach gtéwnych, a najmniejszy, wynoszacy
44,7%, na drogach klasy technicznej A. Sredni udziat wszystkich samochodéw ciezarowych w ruchu
nocnym, w GPR 2020/21 na wszystkich drogach krajowych wynidst 33,3%, przy srednim udziale
samochoddéw osobowych na poziomie 52,0%. W poréwnaniu do samochodéw ciezarowych oraz
osobowych, pozostate kategorie pojazdow charakteryzowaty sie mniejszym wahaniem procentowych

udziatéw w ruchu nocnym, w zaleznosci od klasy technicznej drogi.
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8. Podsumowanie

Generalny Pomiar Ruchu (GPR) 2020/21 zostat przeprowadzony na 2 289 odcinkach pomiarowych
wyznaczonych na catej sieci drog krajowych zarzadzanej przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych
i Autostrad.

Wptyw pandemii COVID-19 na ruch drogowy wymagat wprowadzenia szeregu dziatan zaradczych
polegajacych m. in. na zmianie zatozonego harmonogramu prac i modyfikacji kalendarza GPR 2020/21.
Ponadto, ze wzgledu na charakter obliczanych parametrow ruchu, wykorzystywanych do celow
planistyczno-projektowych, niezbedne byto zmodyfikowanie wzoréw obliczeniowych tak, aby otrzymane

parametry miaty wartosci poprawne ze wzgledu na zastosowanie w wymienionych celach.

W GPR 2020/21 pomiary na drogach krajowych przeprowadzono metoda wideorejestracji lub w sposob
automatyczny, co wymusito na wszystkich uczestnikach pomiaru zupetnie nowe podejscie do
archiwizacji, weryfikacji i przetwarzania danych. Staty nadzoér nad realizacja pomiaru, w tym takze
bezposrednie kontrole w terenie, realizowane przez Centrale i Oddziaty GDDKIA oraz firme opracowujaca
wyniki pomiaru, a takze przyjeta organizacja pomiaréw zapewnity uzyskanie wynikéw, ktére beda mogty
by¢ wykorzystywane miedzy innymi do podejmowania decyzji o budowie nowych drég, oceny potrzeb
modernizacji istniejagcej sieci drég krajowych, zarzadzania ruchem, analiz ekonomicznych

i Srodowiskowych oraz analiz bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Najwazniejsze informacje i wnioski otrzymane na podstawie uzyskanych wynikow GPR 2020/21 sa

nastepujace:

¢ Sredni dobowy ruch roczny pojazdéw silnikowych (SDRR) w GPR 2020/21 na sieci
drog krajowych wyniést 13 574 poj./dobe. Odnotowano duze réznice w obcigzeniu
sieci drég krajowych w poszczegdlnych wojewoddztwach. Najwieksze obcigzenie ruchem
na drogach krajowych, wynoszace ponad 22 000 poj./dobe, wystapito w wojewddztwie
$laskim. Najmniejszym obcigzeniem ruchu, ponizej 8 000 poj./dobe, charakteryzowaty

sie drogi krajowe w wojewddztwie warminsko-mazurskim,

e pomiedzy GPR 2015 i GPR 2020/21, ruch na drogach krajowych wzrést o 21%, przy
czym zmiany wielkosci ruchu pojazddéw poszczegdlnych kategorii byty zréznicowane.
Najwiekszy wzrost odnotowano dla lekkich samochodéw ciezarowych (dostawczych) —
42%. Prawdopodobna przyczyna takiego wzrostu sa zmiany zachodzace od 2015 r.
w strukturze handlu (w tym wzrost popularnosci e-zakupdw wynikajacy z pandemii
COVID-19). Dla kategorii samochodoéw ciezarowych bez przyczep iautobusow
odnotowano spadki wynoszace odpowiednio 17% i 51%. Duzy spadek ruchu autobuséw
przypuszczalnie byt efektem ograniczen w przewozie oséb w transporcie zbiorowym
wprowadzonych w zwigzku z pandemig COVID-19. Z uwagi na zaobserwowane duze
zmiany w wielkosciach ruchu wspominanych kategorii pojazdéw: lekkich samochoddéw

ciezarowych (dostawczych), samochoddw ciezarowych bez przyczep oraz autobuséw,
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beda one szczegétowo analizowane, w najblizszych latach, z wykorzystaniem danych ze

Stacji Ciagtych Pomiaréw Ruchu,

w GPR 2020/21 zaobserwowano duza koncentracje ruchu na wybranych drogach
krajowych. Drogi o dtugosci 3 680 km (w tym 2 972 km drég klasy A i S) stanowiace
tylko 20% sieci drég krajowych, przenosity ponad 50% pracy przewozowej na catej

sieci drég krajowych,

wzgledem GPR 2015, w GPR 2020/21 sredni dobowy ruch w dni robocze (SDRDR) na
drogach krajowych wzrést o ponad 19%, ale zmniejszyt sie udziat Sredniego dobowego

ruchu w dni robocze w SDRR na drogach krajowych,

w poréwnaniu do GPR 2015, w GPR 2020/21 zmniejszyt sie udziat ruchu nocnego
(w godzinach 22% - 6%) w ruchu dobowym na drogach krajowych, $rednio o 0,8%.
Podobna zmiana widoczna byta miedzy latami 2010 — 2015, co moze wynika¢ z ciagtej
poprawy warunkow ruchu na sieci drég krajowych — wieksza mozliwosé korzystania
z sieci drog szybkiego ruchu moze powodowaé zmniejszenie odsetka kierowcéw
podrézujacych noca, unikajacych w ten sposdb wiekszego natezenia ruchu na drogach.
Miato to znaczenie w przypadku, gdy sie¢ drdg krajowych sktadata sie w duzej mierze

z odcinkéw jednojezdniowych.

Niniejsza synteza zawiera jedynie podstawowe informacje i wnioski dotyczace wynikéw GPR 2020/21.

Bardziej szczeg6towy materiat informacyjny zostanie zawarty w publikacji ,Ruch drogowy 2020/2021",

ktérej druk planowany jest w pierwszym kwartale 2022 roku.
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