Zatacznik nr 3 do Aneksu nr 2
Zatacznik nr 3

do Umowy na realizacje programu "Rzgdowy program wsparcia zadan zarzadcéw infrastruktury kolejowej,
w tym w zakresie utrzymania i remontdéw, do 2028 roku”

Charakterystyka infrastruktury kolejowej, zarzadzanej przez DSDIK, objetej postanowieniami
Programu wieloletniego ,Rzadowy program wsparcia zadan zarzadcéw infrastruktury kolejowej,
w tym w zakresie utrzymania i remontéw, do 2028 roku" przyjetego uchwata nr 208/2023 Rady
Ministréw z dnia 7 listopada 2023 r. oraz wykaz odcinkdw linii kolejowych zarzadzanych przez PKP
PLK S.A. przewidzianych do przekazania w ramach realizacji programu wieloletniego ,Rzadowy
program wsparcia zadan zarzadcéw infrastruktury kolejowej, w tym w zakresie utrzymania i
remontéw, do 2028 roku”

Stan bazowy na dzien 28. 11 2025 r.

Linie kolejowe/odcinki linii kolejowych zarzadzane przez DSDiK od poczatku
obowigzywania Umowy z dnia 16 stycznia 2024 r. na realizacje programu "Rzgdowy
program wsparcia zadan zarzadcéw infrastruktury kolejowej, w tym
w zakresie utrzymania i remontéw, do 2028 roku”.

Linia kolejowa nr 311 na odcinku Szklarska Poreba Gdérna — Granica Panstwa
od km 29,844 do km 43,138

a) Charakterystyka eksploatacyjna linii kolejowe;j

Rodzaj linii: linia kolejowa normalnotorowa, jednotorowa, znaczenia miejscowego,
niezelektryfikowana, linia czynna

Predko$é max: 50 km/h
Nacisk: 196 kN/o$
Lokalizacja przystankow:
. Szklarska Poreba Huta:
-km 31,076 - peron o dtugosci 100 m
° Polana Jakuszycka:

- km 37,693 - peron o dtugosci 142 m



Przebieg linii kolejowej bedacej w zarzadzie DSDiK we Wroctawiu

s gr. paristwa

Wyposazenie przystankéw:

dtugos¢ 100 m, szerokos¢ 3,7 m, nawierzchnia z ptyt
Szklarska Poreba Huta prefabrykowanych i kostki brukowej, ogrodzenie, parking, tablica
z nazwa przystanku, tablice kierunkowe, gablota na rozkfad jazdy,
drewniana wiata, fawki, kosze na sSmieci, stojaki na rowery,

diugos¢ 142 m, szerokos¢ 4 m, nawierzchnia z piyt
Polana Jakuszycka prefabrykowanych i kostki brukowej, peron usytuowany
bezposrednio przy wejsciu do centrum biathlonowego

5. Wykaz toréw na p.o. Jakuszyce:

. tor nr 3 dtugos¢ catkowita 400 m.b., dt. uzyteczna 330 m.b.
. tor nr 202 dtugos¢ 254 m.b. — tor wytgczony z eksploatacji (czesciowo rozebrany)
. tor nr 202a dtugos¢ 57 m.b. — tor wytgczony z eksploatacji (czeSciowo rozebrany)

6. Wykaz rozjazdéw na p.o. Jakuszyce:
o km 36,936 — nr 1 zwyczajny prawy S49-1:9-190
. km 37,332 — nr 2 zwyczajny lewy S49-1:9-190



7. Wykaz przejazdéw kolejowych:

1. km 31,295 kat. D
km 32,832 przejazd na potrzeby zarzadcy
km 35,090 przejazd na potrzeby zarzadcy
km 35,563 przejazd na potrzeby zarzadcy
km 36,729 przejazd na potrzeby zarzadcy
km 37,363 kat. D
km 37,784 kat. F
km 37,873 kat. D
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8. Lokalizacja obiektow inzynieryjnych:

km 29,891 przepust rurowy stalowy ¢ 0,60 m

km 29,929 przepust rurowy stalowy ¢ 0,40 m

km 29,954 most sklepiony kamienny, L=21,5m

km 30,050 przepust rurowy kamionkowy ¢ 0,30 m

km 30,322 przepust rurowy stalowy @ 0,40 m

km 30,630 przepust sklepiony kamienny 1,5x 2,0 m

km 31,305 przepust rurowy kamionkowy @ 0,60 m

km 31,476 przepust otwarty z konstrukcjg stalowg L=3,05 m
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km 31,710 przepust rurowy stalowy ¢ 0,60 m
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. km 31,937 przepust rurowy stalowy ¢ 0,60 m
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. km 32,193 przepust rurowy stalowy ¢ 0,10 m
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. km 32,641 przepust rurowy stalowy ¢ 0,20 m
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. km 32,745 przepust rurowy stalowy ¢ 0,30 m
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. km 32,836 przepust rurowy stalowy @ 0,60 m
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. km 32,879 przepust rurowy stalowy ¢ 0,60 m
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. km 32,946 przepust rurowy stalowy ¢ 0,50 m
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. km 33,294 przepust rurowy stalowy ¢ 0,60 m
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. km 33,365 przepust sklepiony kamienny 1,90 x 1,50 m
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. km 33,677 przepust otwarty z konstrukcjg stalowg L=3,0 m
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. km 34,168 most sklepiony kamienny 5,10 x 2,65 m
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. km 34,389 przepust sklepiony kamienny 2,10 x 1,50 m
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. km 34,544 przepust rurowy stalowy ¢ 0,50 m
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. km 34,819 przepust rurowy stalowy ¢ 0,40 m
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. km 35,009 przepust rurowy stalowy @ 0,50 m
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. km 35,089 przepust rurowy stalowy ¢ 0,60 m
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. km 35,314 most sklepiony ceglano - kamienny 6,0 x 5,50 m
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. km 35,573 przepust rurowy stalowy ¢ 0,60 m
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. km 35,590 przepust rurowy stalowy @ 0,60 m
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. km 35,818 most sklepiony ceglano kamienny 6,0 x 5,10 m

w
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. km 36,420 przepust ptytowy kamienny 1,0 x 0,80 m

w
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. km 36,648 przepust rurowy stalowy ¢ 0,80 m

w
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. km 36,915 przepust sklepiony kamienny 3,0 x 3,20 m



10.

33.
34,
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44,
45,
46.
47.
48.

km 37,921 przepust sklepiony kamienny 2,5 x 1,80 m

km 38,035 przepust sklepiony kamienny 1,0 x 1,50 m

km 38,134 przepust rurowy stalowy ¢ 0,50 m

km 38,335 przepust rurowy stalowy ¢0,60 m

km 38,514 przepust rurowy stalowy ¢ 0,65 m

km 38,685 przepust otwarty z konstrukcjg stalowg L=1,70 m

km 38,743 przepust rurowy stalowy ¢ 0,50 m

km 39,175 most sklepiony kamienny 3,0 x 1,70 m, dtugos¢ 3,6 m
km 39,281 przepust ptytowy kamienny 0,60 x 0,80 m

km 39,425 przepust rurowy stalowy ¢ 0,80 m

km 39,465 przepust rurowy stalowy @ 0,60 m

km 39,572 przepust rurowy stalowy ¢ 1,0 m

km 39,919 przepust sklepiony kamienny 1,50 x 1,50 m

km 40,313 most sklepiony kamienny 3,0 x 3,0 m, dtugos$¢ 3,65 m
km 40,564 przepust rurowy stalowy ¢ 1,0 m

km 41,154 wiadukt ceglany sklepiony 3,0 x 2,5 m, dtugos¢ 3,65 m

49. km 41,719 most sklepiony kamienny 3,50 x 4,0 m

50. km 42,341 przepust ptytowy kamienny 0,75 x 1,30 m

51. km 42,459 przepust ptytowy kamienny 1,0 x 1,50 m

Lokalizacja scian oporowych:

km 31,114 -26m
km 32,493 - 107 m
km 33,668 =30 m
km 36,374 -40 m
km 36,632 -7,5m
km 37,422 - 44 m
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Potozenie toru w planie:

km 29,844 — 30,304 tuk lewy R=250m
km 30,304 — 30,340 prosta

km 30,340 — 30,723 tuk prawy R=200m
km 30,723 — 31,184 prosta

km 31,184 — 31,436 tuk prawy R=198m
km 31,436 — 31,637 prosta

km 31,637 — 31,813 tuk prawy R=245m
km 31,813 — 31,843 prosta

km 31,843 — 32,143 tuk lewy R=250m
km 32,143 — 32,293 prosta

km 32,293 — 32,434 tuk lewy R=250m
km 32,434 — 32,658 prosta

km 32,658 — 32,849 tuk prawy R=250m
km 32,849 — 32,908 prosta

km 32,908 — 33,314 tuk lewy R=1000m
km 32,314 — 33,498 tuk prawy R=555m
km 33,498 — 33,898 prosta

km 33,898 — 34,169 tuk prawy R=500m
km 34,169 — 34,330 prosta

km 36,883 — 37,460 prosta

km 37,460 — 37,640 tuk prawy R=670m
km 37,640 — 38,310 prosta

km 38,310 — 38,470 tuk lewy R=620m
km 38,670 — 38,850 prosta

km 38,850 — 38,970 tuk prawy R=230m
km 38,970 — 38,980 prosta

km 38,980 — 39,460 tuk lewy R=250m
km 39,460 — 39,510 prosta

km 39,510 — 40,010 tuk prawy R=250m
km 40,010 — 40,110 prosta

km 40,110 — 40,550 tuk lewy R=300m
km 40,550 — 40,720 prosta

km 40,720 — 40,940 tuk prawy R=600m
km 40,940 — 40,990 prosta

km 40,990 — 41,300 tuk lewy R=200m
km 41,300 — 41,330 prosta

km 41,330 — 41,680 tuk prawy R=200m
km 41,680 — 41,970 tuk lewy R=250m



11.

12,
13.

14.

15.

km 34,330 — 34,533 tuk lewy R=476m
km 34,533 — 35,422 prosta

km 35,422 — 35,870 tuk lewy R=250m
km 35,870 — 36,145 prosta

km 36,145 — 36,418 tuk lewy R=385
km 36,418 — 36,548 prosta

km 36,548 — 36,883 tuk prawy R=295

Potozenie toru w profilu:

km 29,844 — 30,198 wzniesienie 24,60 %o
km 30,198 — 30,337 wzniesienie 26,16 %o
km 30,337 — 30,518 wzniesienie 22,94 %o
km 30,518 — 30,701 wzniesienie 20,00 %o
km 30,701 — 31,000 wzniesienie 1,31 %o

km 31,000 — 31,174 wzniesienie 1,61 %o

km 31,174 — 31,488 wzniesienie 19,62 %o
km 31,488 — 31,818 wzniesienie 24,91 %o
km 31,818 — 32,393 wzniesienie 25,06 %o
km 32,393 — 32,500 wzniesienie 25,70 %o
km 32,500 — 32,604 wzniesienie 24,42 %o
km 32,604 — 32,830 wzniesienie 21,59 %o
km 32,830 — 33,518 wzniesienie 24,90 %o
km 33,518 — 34,103 wzniesienie 25,04 %o
km 34,103 — 34,333 wzniesienie 21,59 %o
km 34,333 — 35,118 wzniesienie 25,01 %o
km 35,118 — 35,268 wzniesienie 24,27 %o
km 35,268 — 35,506 wzniesienie 25,38 %o
km 35,506 — 35,794 wzniesienie 21,94 %o

Skrajnia budowli: SM-1

Nawierzchnia kolejowa: szyny typu S49, podktady drewniane sosnowe, na tukach debowe,

km 41,970 — 42,240 prosta

km 42,240 — 42,410 tuk lewy R=600m
km 42,410 — 42,490 prosta

km 42,490 — 42,790 tuk prawy R=230m
km 42,790 — 42,900 prosta

km 42,900 — 43,138 tuk lewy R=250m

km 35,794 — 36,076 wzniesienie 23,70 %o
km 36,076 — 36,809 wzniesienie 24,90 %o
km 36,809 — 37,118 wzniesienie 0,88 %o
km 37,118 — 37,362 wzniesienie 2,90 %o
km 37,362 — 38,000 spadek 25,00 %o

km 38,000 — 38,550 spadek 24,80 %o

km 38,550 — 38,700 spadek 21,50 %o

km 38,700 — 39,336 spadek 15,60 %o

km 39,336 — 40,100 spadek 25,00 %o

km 40,100 — 40,400 spadek 25,20 %o

km 40,400 — 41,065 spadek 24,90 %o

km 41,065 — 41,300 spadek 21,20 %o

km 41,300 — 41,600 spadek 22,30 %o

km 41,600 — 41,175 spadek 23,60 %o

km 41,175 — 42,025 spadek 18,30 %o

km 42,025 — 42,476 spadek 2,95 %o

km 42,476 — 42,760 spadek 22,30 %o

km 42,760 — 43,138 spadek 24,80 %o

podsypka ttuczniowa, na tukach o R<300m wbudowana prowadnica.

Wyposazenie dodatkowe:

1.
2.

3.

urzadzenie do smarowania szyn w km 41,150

ogrodzenie (barierki) przy Stowarzyszeniu Bieg Piastéw oraz przy drodze dojscia do
przystanku Szklarska Poreba Jakuszyce

niehandlowy peron Szklarska Poreba Jakuszyce

Standard utrzymania

Standard utrzymania sieci kolejowej zarzadzanej przez Dolnoslgskg Stuzbe Drég i Kolei
we Wroctawiu uwaza sie spetnienie nastepujgcych parametrow:

Dopuszczalny nacisk osi na catej dtugosci linii kolejowej nr 311 wynosi 196 kN/o$

Nawierzchnia klasyczna z podktadéw drewnianych o rozstawie maksymalnie 65cm na

1. Maksymalna predkos¢ — 50 km/h
2.
3. Skrajnia budowli — skrajnia typu SM-1
4. Nawierzchnia z szyn typu S49
5.
podsypce ttuczniowej
6. Minimalny rozstaw osi toréw - 3500 mm
7. Minimalna odlegtos¢ urzadzen - 2200 mm od osi toru
8.

Nominalna wysokos¢ peronu - 550 mm, w odlegtosci min, 1650 mm od osi toru



9. Minimalna dtugos$¢ perondéw przystankdw na linii — 100 metréw
10. Dtugosc drogi hamowania — 500 metréw

Stan dobry — wymagana tylko konserwacja, niezbedne pojedyncze wymiany elementéw
nawierzchni, brak ograniczen eksploatacyjnych;

Stan dostateczny — potrzeba wymian elementéw nawierzchni do 30%, obnizenie predkosci
rozktadowych lub wprowadzenie ograniczen eksploatacyjnych;

Stan niezadowalajgcy — konieczna kompleksowa wymiana nawierzchni, znaczne obnizenie

predkosci rozktadowych oraz duza ilos¢ ograniczen eksploatacyjnych.

B. Linia kolejowa nr 303 na odcinku Duninéw — Chocianéw od km 6,900 do km 10,970- odcinek
objety wsparciem

a) Charakterystyka eksploatacyjna linii kolejowej

1. Rodzaj linii: linia kolejowa normalnotorowa, jednotorowa, znaczenia miejscowego,
niezelektryfikowana, linia czynna

2. Predko$¢ max: 100 km/h

3. Nacisk: 196 kN/o$

4. Mapa lokalizacyjna

Orientacja
1:25 000
Rys. nr 1

5. Lokalizacja przystankow:
e Chocianéw 10,357

Peron zlokalizowany jest od km 10+307 do km 10+407. Peron wykonany jako wyspowy,
jednokrawedziowy, o dtugosci krawedzi 100 m, wysokosci 0,55m i szerokosci 3,70 m.



Krawedz peronu wykonana z  zelbetowych elementéw  prefabrykowanych:
wielkogabarytowych ptyt peronowych typu P, Scianek peronowych L2.
6. Potozenie toru w planie:
Wartos¢ i
Nr linii Opis ;Il-r?ll; pocf::kowy k or!1< (Igwy proz\rwrit)enia Di;xngq())sc
303 prosta 1 6,700 6,796 96
303 Krzywa przej$ciowa 1 6,796 6,866 70
303 tuk lewy 1 6,866 6,889 449 35
303 tuk lewy 1 6,889 7,224 498 322
303 Krzywa przejsciowa 1 7,224 7,294 70
303 prosta 1 7,294 9,347 2052
303 Krzywa przejsciowa 1 9,347 9,384 55
303 tuk lewy 1 9,384 9,603 495 201
303 Krzywa przejsciowa 1 9,603 9,658 55
303 prosta 1 9,658 10,477 809
7. Potozenie toru w profilu:
- . - Wl Diugos¢
Nr linii Opis Tor linii Km poczatkowy Km koricowy | pochylen (m)
(promil)
303 poziom 1 6,700 6,800 0 110
303 spadek 1 6,800 7,100 14,63 |290
303 spadek 1 7100 7,540 14,37 | 440
303 spadek 1 7,540 7,880 6,26 |320
303 spadek 1 7,880 8,060 4,15 |200
303 spadek 1 8,060 8,300 1,01 |240
303 poziom 1 8,300 8,550 0 250
303 wzniesienie 1 8,550 9,100 0,23 | 550
303 Wozniesienie 1 9,100 9,250 5,01 |150
303 wzniesienie 1 9,250 9,400 9,71 |150
303 wzniesienie 1 9,400 9,500 6,64 |100
303 poziom 1 9,500 9,827 0 327
303 spadek 1 9,827 10,22 9,33 |397
303 spadek 1 10,22 10,477 1,23 [252

8. Wykaz przejazdéw kolejowych:

Na linii kolejowej zostato zlokalizowanych 4 przejazdy kolejowo-drogowe

1)
2)
3)
4)

wN P e

Kat. D — km 8,657
Kat. C - km 9,502
Kat. D - km 9,879
Kat. D - km 10,229

. Obiekty inzynieryjne

km 7+602 — przepust ptytowo kamienny
km 8+153 — przepust ptytowo kamienny
km 8+671 — przepust ptytowo zelbetowy,




4. km 94170 — przepust rurowy stalowy,
5. km 9+637 — przepust ptytowo zelbetowy

10.Skrajnia budowli: SM-1

11. Nawierzchnia kolejowa: szyn 49E1 o dtugosci 30 m. Pofaczenia szyn wykonane sg z 6-otworowymi
tubek wzmocnionych wiszgcych, podkfady strunobetonowe PS-83 z przytwierdzeniem sprezystym typu
SB, o rozstawie 0,70 m, podsypka ttuczniowa grubosci 21 cm.

12. Standard utrzymania linii

1)
2)
3)
4)
5)

6)
7)
8)
9)

Maksymalna predkos$é — 100 km/h

Dopuszczalny nacisk osi na catej dtugosci linii kolejowej nr 303 wynosi 196 kN/o$

Skrajnia budowli — skrajnia typu SM-1

Nawierzchnia z szyn typu 49E1

Nawierzchnia klasyczna z podktadéw drewnianych i betonowych o rozstawie maksymalnie
60cm na podsypce ttuczniowej

Minimalny rozstaw osi toréw - 3500 mm

Minimalna odlegto$¢ urzadzen - 2200 mm od osi toru

Nominalna wysokos¢ peronu - 300 mm, w odlegtosci min, 1650 mm od osi toru

Minimalna dtugos¢ perondw przystankéw na linii — 100 m

10) Dtugos¢ drogi hamowania — 800 m

C. Linia kolejowa nr 372 na odcinku Bojanowo — Géra Slaska od km 0,600 do km 15,305

a) Charakterystyka eksploatacyjna linii kolejowej

1. Rodzaj linii: linia kolejowa normalnotorowa, jednotorowa, znaczenia miejscowego,
niezelektryfikowana, linia nieczynna

2. Predkos¢ max: 45 km/h
3. Nacisk: 196 kN/o$

4. Mapa lokalizacyjna

5. Lokalizacja przystankéw:



° Bojanowo - km 0,000

. Zaborowice - km 5,35

° Borszyn Wielki - km 8,570



. Géra Slaska - km 15,190



10.

11.

12,

13,

Potozenie toru w planie:

Brak danych

Potozenie toru w profilu:

Brak danych

Wykaz przejazddéw kolejowych:

Na linii kolejowej zostato zlokalizowanych 19 przejazdéw kolejowo-drogowych

Obiekty inzynieryjne

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

Przepust - km 0,802
Przepust - km 0,919
Przepust - km 2,341
Przepust - km 3,092
Przepust - km 3,403
Przepust - km 4,939
Przepust - km 5,585
Przepust - km 6,011
Przepust - km 6,278

10) Przepust - km 7,673

11) Przepust - km 7,790

Podtorze

Brak danych

Odwodnienie

Przy linii po obu stronach usytuowane sg boczne rowy odwadniajgce - obecnie kompletnie
zaro$niete wieloletnig roslinnoscig, niedrozne i powaznie zamulone.

Skrajnia budowli: SM-1

Nawierzchnia kolejowa:



Brak danych

14. Standard utrzymania linii

1)
2)
3)
4)
5)

6)
7)
8)
9)

Maksymalna predkosé — 45 km/h

Dopuszczalny nacisk osi na catej dtugosci linii kolejowej nr 372 wynosi 196 kN/o$

Skrajnia budowli — skrajnia typu SM-1

Nawierzchnia z szyn typu S49

Nawierzchnia klasyczna z podktadéw drewnianych i betonowych o rozstawie maksymalnie
60cm na podsypce ttuczniowej

Minimalny rozstaw osi toréw - 3500 mm

Minimalna odlegto$¢ urzadzen - 2200 mm od osi toru

Nominalna wysoko$¢ peronu - 300 mm, w odlegtosci min, 1650 mm od osi toru

Minimalna dtugos¢ perondw przystankéw na linii — 100 metrow

10) Dtugos¢ drogi hamowania — 800 metréw

D. Linia kolejowa nr 308 na odcinku Szarocin — Jelenia Géra od km 7,945 do km 37,818

b)

Charakterystyka eksploatacyjna linii kolejowej

Rodzaj linii: linia kolejowa normalnotorowa, jednotorowa, znaczenia miejscowego,
niezelektryfikowana, linia nieczynna

Predko$¢ max: 80 km/h
Nacisk: 196 kN/o$

Mapa lokalizacyjna
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3. Lokalizacja przystankéw i stacji:

. tomnica (km 33,633) — peron o dtugosci 100, szerokosci 3,70 m i wysokosci 55 cm

. tomnica Dolna (km 35,498) - peron o dtugosci 100, szerokosci 3,70 m i wysokosci 55 cm

° tomnica Srednia (km 36,621) - peron o dtugosci 100, szerokosci 3,70 m i wysokosci 55 cm

. Mystakowice (km 30,377) - peron dwukrawedziowy o dtugosci 100 m, szerokosci od 6,2 do

8m i wysokosci 55 cm

. Kostrzyca (km 27,886) — jeden tor zasadniczy, 1 peron przy torze nr 1 w km 27,546 do 27,880,
dtugos$é¢ 334 m, szeroko$¢ 4m, pow. 1336 m? . Budynek stacyjny po adaptacji na mieszkania.
Nawierzchnia peronu zwirowa, zadarniona, wymaga remontu. Kraweznik betonowy, zniszczony
rowniez nalezy go wyremontowad. Brak oswietlenia i wiaty peronowej.



. Kowary (km 25,133) — stacja z dwoma torami.
Tor 1 gtéwny zasadniczy.

Peron 1 przy torze nr 1 zbudowany przy budynku stacyjnym w km 24,899 do 25,125, dtugos¢ 226 m,
szeroko$¢ 6 m, pow. 1356 m2. Nawierzchnia asfaltowa do remontu, krawedz peronu do naprawy
gtéwnej (niestabilna, miejscami zajmuje skrajnie toru nr 1).

Tor 2 gtéwny dodatkowy.

Peron 2 wyspowy, dwukrawedziowy w km 24,848 do 25,025, dtugos¢ 177m, szerokos$¢ 3 m , pow.
531 m?2. Peron catkowicie zniszczony przeznaczony do rozbidrki.

. Kowary Srednie (w km 20,101) — Peron jednokrawedziowy od km 19,984 do 20,128, dtugos¢
144m, szeroko$¢ 4 m, pow. 432 m2. Nawierzchnia peronu zwirowa, zadarniona, wymaga remontu.
Kraweznik betonowy, zniszczony rdwniez nalezy go wyremontowac. Brak oswietlenia i wiaty
peronowej.

. Kowary Gérne (w km 15,882) — Peron jednokrawedziowy w km 15,820 do 15,945, df. 125m,
szer. 3m, 375 m2. Nawierzchnia zwirowa, kraweznik peronu betonowy do remontu. Brak wiaty
peronowej i oswietlenia.

. Ogorzelec (w km 13,050) — Peron jednokrawedziowy w km 12,980 do 13,100, dt. 120m, szer.
3m, pow. 360 m2. Nawierzchnia zwirowa, kraweznik peronu betonowy do remontu. Brak oswietlenia,
ruiny zabudowan stacyjnych. Wystepuje jeszcze jeden peron o numerze 2, catkowicie zniszczony,
brak mozliwosci remontu.

ELEMENTY W PLANIE

1 2 2 3 4 5 6
308 | N 7,900 7,983 259 tuk prawy DSDiK
308| N 7,983 8,073 0 krzywa przejsciowa p DSDiK
308 | N 8,073 8,124 0 prosta DSDiK
308 N 8,124 8,199 0 krzywa przejsciowa p DSDiK
308 | N 8,199 8,416| 386 tuk lewy DSDiK
308 N 8,416 8,494 0 krzywa przejsciowa | DSDiK
308 | N 8,494 8,565 0 prosta DSDiK
308 | N 8,565 8,640 0 krzywa przejsciowa p DSDiK
308 | N 8,640 8,952| 309 tuk prawy DSDiK
308 | N 8,952 9,027 0 krzywa przejsciowa p DSDiK
308 | N 9,027 9,217 0 prosta DSDiK
308| N 9,217 9,247 0 krzywa przejsciowa p DSDiK
308 N | 9,247/ 9317/ 1321 tuk prawy DSDiK
308 | N 9,317 9,347 0 krzywa przejsciowa p DSDiK
308 | N 9,347 9,698 0 prosta DSDiK
308| N 9,698 9,728 0 krzywa przejsciowa p DSDiK
308 | N 9,728 9,828| 2150 tuk prawy DSDiK
308 | N 9,828 9,858 0 krzywa przejsciowa p DSDiK
308 | N 9,858 9,040 0 prosta DSDiK
308 | N 9,040/ 10,000/ 10660 tuk lewy DSDiK
308 | N | 10,000, 10,046 0 prosta DSDiK
308 N | 10,046| 10,106 0 krzywa przejsciowa | DSDiK
308 | N | 10,106| 10,597 257 tuk lewy DSDiK
308 N | 10,597| 10,657 0 krzywa przejsciowa | DSDiK
308| N | 10,657 10,717 0 prosta DSDiK
308 | N | 10,717| 10,777 0 krzywa przejsciowa p DSDiK
308 | N | 10,777 11,012 360 tuk prawy DSDiK
308 N | 11,012 11,132 0 krzywa przejsciowa p DSDiK
308 | N | 11,132| 11,187 0 prosta DSDiK




308 | N | 11,187| 11,277 0 krzywa przejsciowa | DSDiK
308 | N | 11,277| 11,363 298 tuk lewy DSDiK
308 N | 11,363| 11,453 0 krzywa przejsciowa | DSDiK
308 | N | 11,453| 11,555 0 prosta DSDiK
308 N | 11,555| 11,625 0 krzywa przejsciowa p DSDiK
308 | N 11,625| 11,817 258 tuk prawy DSDiK
308 N | 11,817 11,887 0 krzywa przejsciowa p DSDiK
308 | N 11,887 11,937 0 prosta DSDiK
308 N | 11,937 11,997 0 krzywa przejsciowa | DSDiK
308 | N | 11,997| 12,302 253 tuk lewy DSDiK
308| N | 12,302| 12,377 0 krzywa przejsciowa | DSDiK
308 | N | 12,377| 12,412 0 prosta DSDiK
308 N | 12,412 12,472 0 krzywa przejsciowa p DSDiK
308 | N | 12,472| 12,604 302 tuk prawy DSDiK
308 N | 12,604| 12,679 0 krzywa przejsciowa p DSDiK
308| N | 12,679| 12,801 0 prosta DSDiK
308 | N 7,945| 12,800 0 brak danych o planie DSDiK
308| N | 12,800 12,913 0 prosta DSDiK
308 | N 12,913| 12,958 0 krzywa przej. p DSDiK
308 | N | 12,958| 13,035 395 tuk prawy DSDiK
308| N | 13,035/ 13,080 0 krzywa przej. p DSDiK
308 | N | 13,080, 13,219 0 prosta DSDiK
308 | N | 13,219 13,249 0 krzywa prze;j. | DSDiK
308 | N | 13,249| 13,309 291 tuk lewy DSDiK
308 | N | 13,309| 13,407 322 tuk lewy DSDiK
308 | N | 13,407| 13,467 0 krzywa przej. | DSDiK
308 | N 13,467| 13,497 0 prosta DSDiK
308 | N | 13,497| 13,542 0 krzywa przej. p DSDiK
308 | N | 13,542| 13,811 259 tuk prawy DSDiK
308 | N | 13,811 13,876 252 tuk prawy DSDiK
308 | N 13,876| 13,921 0 krzywa przej. p DSDiK
308 | N | 13,921| 14,899 0 prosta DSDiK
308 | N 14,899| 14,989 0 krzywa przej. p DSDiK
308 | N | 14,989| 15,233 368 tuk prawy DSDiK
308 | N 15,233| 15,293 0 krzywa przej. p DSDiK
308 | N | 15,293| 15,425 0 prosta DSDiK
308 | N 15,425| 15,455 0 krzywa przej. p DSDiK
308 | N | 15,455| 15,480 557 tuk prawy DSDiK
308| N | 15,480 15,510 0 krzywa przej. p DSDiK
308 | N | 15,510| 15,648 0 prosta DSDiK
308| N | 15,648 15,678 0 krzywa przej. p DSDiK
308 | N | 15,678 15,727 535 tuk prawy DSDiK
308 | N | 15,727| 15,757 0 krzywa przej. p DSDiK
308 | N 15,757| 15,827 0 prosta DSDiK
308 | N | 15,827| 15,872 0 krzywa przej. p DSDiK
308 | N | 15,872| 15,925 311 tuk prawy DSDiK
308 | N | 15,925| 15,970 0 krzywa przej. p DSDiK
308 | N | 15,970, 16,249 0 prosta DSDiK
308 | N 16,249| 16,309 0 krzywa przej. p DSDiK
308 | N | 16,309| 16,451 1049 tuk prawy DSDiK
308 | N 16,451| 16,511 0 krzywa przej. p DSDiK
308 N | 16,511| 16,562 0 krzywa prze;j. | DSDiK
308| N | 16,562| 16,642 1234 tuk lewy DSDiK
308| N | 16,642| 16,702 0 krzywa prze;j. | DSDiK
308| N | 16,702| 16,897 0 prosta DSDiK
308| N | 16,897| 16,927 0 krzywa prze;j. | DSDiK
308| N | 16,927 17,011 683 tuk lewy DSDiK




308 N | 17,011 17,071 0 krzywa prze;j. | DSDiK
308 | N 17,071 17,146 0 krzywa przej. p DSDiK
308 N | 17,146| 17,282 557 tuk prawy DSDiK
308| N | 17,282 17,312 0 krzywa przej. p DSDiK
308 N | 17,312 17,550 0 prosta DSDiK
308 N | 17,550 17,595 0 krzywa prze;j. | DSDiK
308 N | 17,595| 18,311 208 tuk lewy DSDiK
308 N | 18,311| 18,356 0 krzywa przej. | DSDiK
308 | N | 18,356| 18,434 0 prosta DSDiK
308 | N | 18,434| 18,464 0 krzywa przej. p DSDiK
308 | N | 18,464| 18,794 418 tuk prawy DSDiK
308 | N | 18,794| 19,039 399 tuk prawy DSDiK
308 | N 19,039| 19,084 0 krzywa przej. p DSDiK
308 | N | 19,084| 19,257 0 prosta DSDiK
308 | N 19,257| 19,302 0 krzywa przej. p DSDiK
308 | N | 19,302| 19,403 395 tuk prawy DSDiK
308 | N 19,403| 19,463 0 krzywa przej. p DSDiK
308 N | 19,463| 19,521 0 prosta DSDiK
308 | N 19,521| 19,581 0 krzywa przej. p DSDiK

1 2 2 3 4 5
308| N 19,657| 19,732 0 krzywa przej. p DSDiK
308| N 19,732| 19,926 0 prosta DSDIK
308| N 19,926| 19,956 0 krzywa przej. | DSDIK
308| N 19,956| 20,048 344 tuk lewy DSDIK
308| N 20,048| 20,093 0 krzywa przej. | DSDIK
308| N 20,093| 20,440 0 prosta DSDIK
308| N 20,440| 20,520f 1850 tuk prawy DSDIK
308| N 20,520 20,640 0 prosta DSDIK
308| N 20,640 20,700 0 krzywa przej. | DSDIK
308| N 20,700{ 20,968 410 tuk lewy DSDIK
308| N 20,968 21,028 0 krzywa przej. | DSDIK
308| N 21,028 21,086 0 prosta DSDIK
308| N 21,086 21,146 0 krzywa przej. p DSDiK
308| N 21,146 21,384 308 tuk prawy DSDIK
308| N 21,384 21,429 0 krzywa przej. p DSDiK
308| N 21,429| 21,479 0 prosta DSDIK
308| N 21,479| 21,524 0 krzywa przej. | DSDIK
308| N 21,524 21,668 302 tuk lewy DSDIK
308| N 21,668 21,728 0 krzywa przej. | DSDIK
308| N 21,728 22,180 0 prosta DSDIK
308| N 22,180| 22,260f 1153 tuk lewy DSDIK
308| N 22,260| 22,466 0 prosta DSDIK
308| N 22,466 22,511 0 krzywa przej. p DSDiK
308| N 22,511 22,839 204 tuk prawy DSDIK
308| N 22,839| 23,120 209 tuk prawy DSDIK
308| N 23,120 23,180 0 krzywa przej. p DSDiK
308| N 23,180 23,350 0 prosta DSDIK
308| N 23,350{ 23,410 0 krzywa przej. | DSDIK
308| N 23,410] 23,633| 1084 tuk lewy DSDIK
308| N 23,633| 23,693 0 krzywa przej. | DSDIK
308| N 23,693| 23,801 0 prosta DSDIK
308| N 23,801 23,861 0 krzywa przej. p DSDiK
308| N 23,861 24,079 417 tuk prawy DSDIK
308| N 24,079 24,139 0 krzywa przej. p DSDiK
308| N 24,139| 24,195 0 prosta DSDIK
308| N 24,195| 24,255 0 krzywa przej. | DSDIK
308| N 24,255| 24,736 202 tuk lewy DSDIK
308| N 24,736 24,796 0 krzywa przej. | DSDiK
308 N 24 796 25.200 0 prosta DSDiIK




308 | N 30,432 30,470 822 tuk lewy DSDiK
308 | N 30,470, 30,520 0 krzywa prze;j. | DSDiK
308 | N 30,520, 30,700 0 prosta DSDiK
308 | N 30,700, 30,750, 1740 tuk lewy DSDiK
308 | N 30,750, 30,798 0 prosta DSDiK
308 | N 30,798 30,898 1325 tuk prawy DSDiK
308 | N 30,898 31,330 0 prosta DSDiK
308 | N 31,330, 31,410 0 krzywa przej. DSDiK
308 | N 31,410, 31,670 392 tuk prawy DSDiK
308 | N 31,670, 31,740 0 krzywa przej. DSDiK
308 | N 31,740, 32,350 0 prosta DSDiK
308 | N 32,350, 32,430 0 krzywa przej. DSDiK
308 | N 32,430, 32,720 700 tuk lewy DSDiK
308 | N 32,720, 32,810 0 krzywa przej. DSDiK
308 | N 32,810 33,390 0 prosta DSDiK
308 | N 33,390 33,430 0 krzywa przej. DSDiK
308 | N 33,430, 33,475 265 tuk lewy DSDiK
308 | N 33,475| 33,535 416 tuk lewy DSDiK
308 | N 33,535 33,575 0 krzywa przej. DSDiK
308 | N 33,575| 33,674 0 prosta DSDiK
308 | N 33,674 33,704 308 tuk lewy DSDiK
308 | N 33,704 33,800 0 prosta DSDiK
308 | N 33,800/ 33,830 0 krzywa przej. DSDiK
308 | N 33,830/ 33,870 0 krzywa przej. DSDiK
308 | N 33,870, 34,070 0 prosta DSDiK
308 | N 34,070, 34,130 0 krzywa przej. DSDiK
308 | N 34,130, 34,263 508 tuk prawy DSDiK
308 | N 34,263 34,303 0 krzywa przej. DSDiK
308 | N 34,303| 34,710 0 prosta DSDiK
308 | N 34,710, 34,770 0 krzywa przej. DSDiK
308 | N 34,770, 34,920 482 tuk prawy DSDiK
308 | N 34,920 34,980 0 krzywa przej. DSDiK
308 | N 34,980, 35,035 0 prosta DSDiK
308 | N 35,035 35,125 0 krzywa przej. DSDiK
308 | N 35,125 35,400 300 tuk lewy DSDiK
308 | N 35,400 35,460 0 krzywa przej. DSDiK
308 | N 35,460, 35,765 0 prosta DSDiK
308 | N 35,765 35,825 0 krzywa przej. DSDiK
308 | N 35,825/ 35,9200 1050 tuk prawy DSDiK
308 | N 35,920/ 35,960 0 krzywa przej. DSDiK
308 | N 35,960, 36,150 0 prosta DSDiK
308 | N 36,150/ 36,210 0 krzywa przej. DSDiK
308 | N 36,210, 36,295 580 tuk lewy DSDiK
308 | N 36,295 36,365 0 krzywa przej. DSDiK
308 | N 36,365 36,500 0 prosta DSDiK
308 | N 36,500 36,540 0 krzywa przej. DSDiK
308 | N 36,540, 36,575 1050 tuk prawy DSDiK
308 | N 36,575| 36,615 0 krzywa przej. DSDiK
308 | N 36,615/ 36,690 0 prosta DSDiK
308 | N 36,690 36,750 0 krzywa przej. DSDiK
308 | N 36,750, 36,845 950 tuk lewy DSDiK
308 | N 36,845 36,905 0 krzywa przej. DSDiK
308 | N 36,905| 36,995 0 prosta DSDiK
308 | N 36,995 37,035 0 krzywa przej. DSDiK
308 | N 37,035 37,085 1250 tuk prawy DSDiK
308 | N 37,085 37,125 0 krzywa przej. DSDiK
308 | N 37,125| 37,650 0 prosta DSDiK




308 | N 37,650 37,710 0 krzywa prze;j. | DSDiK

308 | N 37,710, 37,820 640 tuk lewy DSDiK

308 | N 37,818 37,900 432 tuk lewy DSDiK
PROFIL TORU

1 2 3 4 5 6

308 N 7,7 7,977 4,8 wzniesienie DSDiK
308/ N 7,977 8,1 17,97 wzniesienie DSDiK
308 N 8,1 8,3 20 wzniesienie DSDiK
308/ N 8,3 8,46| 20,31 poziom DSDiK
308/ N 8,46 8,67| 19,48 wzniesienie DSDiK
308/ N 8,67 8,8 21,08 spadek DSDiK
308/ N 8,8 9,041| 19,34 spadek DSDiK
308/ N 9,041 9,438 0,5 spadek DSDiK
308/ N 9,438 9,56/ 15,41 spadek DSDiK
308/ N 9,56 9,7 18,71 spadek DSDiK
308/ N 9,7 9,94| 19,79 spadek DSDiK
308/ N 9,94 10,1| 20,06 spadek DSDiK
308/ N 10,1 10,34 18,33 spadek DSDiK
308/ N 10,34 10,5/ 15,75 spadek DSDiK
308| N 10,5 10,65| 19,53 spadek DSDiK
308 N 10,65 11 17,11 spadek DSDiK
308| N 11 11,6/ 189 spadek DSDiK
308| N 11,6/ 11,877 19,6 spadek DSDiK
308/ N 11,877 12| 16,59 spadek DSDiK
308/ N 12 12,29 19 spadek DSDiK
308/ N 12,29 12,4 23 spadek DSDiK
308/ N 12,4 12,771| 19,81 spadek DSDiK
308/ N 12,771 12,900 1,71 wzniesienie DSDiK
308/ N 12,900( 13,174| 0,29 wzniesienie DSDiK
308/ N 13,174 13,500| 15,64 wzniesienie DSDiK
308/ N 13,500 13,730| 18,74 wzniesienie DSDiK
308/ N 13,730/ 13,864| 0,00 poziom DSDiK
308/ N 13,864 14,274| 2,49 wzniesienie DSDiK
308/ N 14,274 14,600 15,10 spadek DSDiK
308/ N 14,600/ 14,903| 15,56 spadek DSDiK
308/ N 14,903 15,200{ 27,36 spadek DSDiK
308/ N 15,200 15,358 22,02 spadek DSDiK
308/ N 15,358 15,600 26,09 spadek DSDiK
308/ N 15,600{ 15,738| 24,49 spadek DSDiK
308 N 15,738| 16,026| 2,78 spadek DSDiK
308 N 16,026/ 16,400| 25,11 spadek DSDiK
308| N 16,400{ 16,700| 24,60 spadek DSDiK
308/ N 16,700 17,400| 25,00 spadek DSDiK
308/ N 17,400 17,600| 24,35 spadek DSDiK
308/ N 17,600 17,900{ 22,10 spadek DSDiK
308/ N 17,900 18,200{ 22,40 spadek DSDiK
308/ N 18,200( 18,316| 21,03 spadek DSDiK
308/ N 18,316/ 18,700| 24,19 spadek DSDiK
308/ N 18,700/ 18,900| 25,10 spadek DSDiK
308/ N 18,900 19,015| 26,00 spadek DSDiK
308/ N 19,015/ 19,300{ 23,96 spadek DSDiK
308/ N 19,300f 19,605| 26,49 spadek DSDiK




308 N 19,605| 19,864| 22,32 spadek DSDiK
308 N 19,864| 20,000] 0,00 poziom DSDiK
308 N 20,000] 20,100{ 1,10 wzniesienie DSDiK
308 N 20,100 20,273| 0,87 spadek DSDiK
308| N 20,273| 20,360 20,00 spadek DSDiK
308 N 20,360| 20,700 18,62 spadek DSDiK
308| N 20,700{ 21,100 18,40 spadek DSDiK
308 N 21,100 21,200{ 17,60 spadek DSDiK
308 N 21,200 21,329 20,39 spadek DSDiK
308 N 21,329| 21,500{ 17,01 spadek DSDiK
308 N 21,500 21,600{ 20,20 spadek DSDiK
308 N 21,600| 21,860| 18,58 spadek DSDiK
308 N 21,860 22,067| 16,63 spadek DSDiK
308 N 22,067| 22,470, 0,00 poziom DSDiK
308 N 22,470 22,600| 21,38 spadek DSDiK
308 N 22,600 22,800| 22,50 spadek DSDiK
308 N 22,800| 23,015] 21,02 spadek DSDiK
308 N 23,015 23,200f 8,16 spadek DSDiK
308 N 23,200 23,335| 10,59 spadek DSDiK
308 N 23,335| 23,580| 7,51 spadek DSDiK
308 N 23,580| 23,700{ 9,67 spadek DSDiK
308 N 23,700 23,900{ 7,60 spadek DSDiK
308 | N 23,900| 24,127| 8,19 spadek DSDiK
308 | N 24,127| 24,664 22,20 spadek DSDiK
308 | N 24,664| 24,823| 16,10 spadek DSDiK
308 | N 24,823| 25,222 1,70 spadek DSDiK
308 | N 25,222| 25,700 19,16 spadek DSDiK
308 | N 25,700, 26,264| 17,09 spadek DSDiK
308 | N 26,264 26,478| 16,03 spadek DSDiK
308 | N 26,478 26,741 6,01 spadek DSDiK
308 | N 26,741| 26,900/ 0,63 wzniesienie DSDiK
308 | N 26,900, 27,038 9,20 wzniesienie DSDiK
308 | N 27,038 27,278| 12,12 wzniesienie DSDiK
308 | N 27,278 27,487 2,15 wzniesienie DSDiK
308 | N 27,487 27,878| 2,40 spadek DSDiK
308 N 27,878 28,816| 12,30 |spadek DSDiK
308 N 28,816 29,260 7,55 |spadek DSDiK
308 N 29,260 30,269| 16,71 |spadek DSDiK
308 N 30,269 30,400 4,20 |spadek DSDiK
308 N 30,400 30,600 2,80 |spadek DSDiK
308 N 30,600 30,819| 7,21 |spadek DSDiK
308 N 30,819 31,000 11,99 |spadek DSDiK
308 N 31,000 31,250| 11,40 |spadek DSDiK
308| N 31,250 31,622 2,20 |spadek DSDiK
308 N 31,622 31,900| 12,94 |spadek DSDiK
308 N 31,900 32,115| 11,30 |spadek DSDiK
308 N 32,115 32,646 6,21 |spadek DSDiK
308 N 32,646 33,100 9,10 |spadek DSDiK
308 N 33,100 33,322| 10,00 |spadek DSDiK
308 N 33,322 33,500 1,01 |spadek DSDiK
308 N 33,500 33,740 2,49 |spadek DSDiK
308 N 33,740 33,900| 10,09 |spadek DSDiK
308 N 33,900 34,031| 9,35 |spadek DSDiK
308 N 34,031 34,750 0,00 |poziom DSDiK
308 N 34,750 34,900| 11,47 |spadek DSDiK
308 N 34,900 35,100| 13,40 |spadek DSDiK
308 N 35,100 35,327| 11,81 |spadek DSDiK




308 N 35,327 35,555| 7,41 |spadek DSDiK
308 N 35,555 35,700| 3,79 |spadek DSDiK
308 N 35,700 36,300| 2,70 |spadek DSDiK
308 N 36,300 36,933| 8,59 |spadek DSDiK
308 N 36,933 37,533| 0,90 |spadek DSDiK
308 N 37,533 37,840| 0,29 |spadek DSDiK
308 N 37,840 38,000/ 0,81 |spadek DSDiK
308 N 38,000 38,665/ 0,00 |poziom DSDiK
308 N 38,665 38,800| 1,63 |spadek DSDiK
308 N 38,800 39,200| 3,57 |spadek DSDiK
308 N 39,200 39,500| 2,00 |spadek DSDiK
308 N 39,500 39,986/ 0,00 |poziom DSDiK
4. Profil podtuzny
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1. Wykaz przejazdéw kolejowych:

1) przejazd kat. ,D" w km 30,580 - zaasfaltowany o powierzchni = 150,0 m?

Odcinek linii nr 308 w km 12,801 — 30,337 Ogorzelec - Mystakowice

1. przejazd kat. ,,D” w km 19,860 — nawierzchnia przejazdu z podktadéw drewnianych o powierzchni
=9,36 m?

2. przejazd kat. ,D” w

9,36 m?

3. przejazd kat. ,,D” w

9,36 m?

4. przejazd kat. ,,D” w

9,36 m?

5. przejazd kat. ,,D” w 21,793 - nawierzchnia przejazdu z podktadéw drewnianych o powierzchni

9,36 m?

6. przejazd kat. ,D” w 22,732 — przejazd zaasfaltowany o powierzchni 36 m?

20,305 - nawierzchnia przejazdu z podktadéw drewnianych o powierzchni

20,670 - nawierzchnia przejazdu z podktadéw drewnianych o powierzchni

21,234 - nawierzchnia przejazdu z podktadéw drewnianych o powierzchni



7. przejazd kat. ,,D” w km 23,829 - nawierzchnia przejazdu z podktadéw drewnianych o powierzchni =
9,36 m?
8. przejazd kat. ,D” w hn 24,133- nawierzchnia przejazdu z podktadéw drewnianych o powierzchni =
9,36 m?
9. przejazd kat. ,D” w km 25,238 — nawierzchnia przejazdu to 3 kpl ptyt przejazdowych typu CBP
oraz po 3 kpl ptyt na nieczynnych torach nr 2 i 4 o powierzchni 140 m?

10. przejazd kat. ,,D” w km 25,668- nawierzchnia przejazdu z podktadéw drewnianych o powierzchni
=9,36 m?

11. przejazd kat. ,,D” w 26,343 - nawierzchnia przejazdu z podktadéw drewnianych o powierzchni =
9,36 m?

12. przejazd kat. ,D” w km 26,566- nawierzchnia przejazdu z podktadéw drewnianych o powierzchni
=9,36 m?

13. przejazd kat. ,D” w km 27,036 — konstrukcja z 2 kpl ptyt przejazdowych typu CBP oraz
nawierzchni asfaltowej = 36,0 m?

14. przejazd kat. ,D” w km 27,899 - konstrukcja z 2 kpl ptyt przejazdowych typu CBP oraz nawierzchni
asfaltowej = 50,0 m?

15. przejazd kat. ,,D” w 28,170 — konstrukcja z 2 kpl ptyt przejazdowych typu CBP oraz nawierzchni
asfaltowej = 24,0 m?

16. przejazd kat. ,D” w kn 29,087- nawierzchnia przejazdu z podktadéw drewnianych o powierzchni
= 50,0 m?
17. przejazd kat. ,D” w km 29,603 — zaasfaltowany o powierzchni = 60,0 m?

18. przejazd kat. ,D” w la-n 29,814 — zaasfaltowany o powierzchni = 60,0 rn?

19.przejazd kat. ,D” w km 30,580 — zaasfaltowany o powierzchni = 150,0 m?
20. przejazd kat. ,,D” w 31,244 - konstrukcja z 2 kpl ptyt przejazdowych typu CBP na drodze szutrowej
26 m?2
21. przejazd kat. ,D” w km 31,471 - konstrukcja z 5 kpl ptyt przejazdowych typu CBP oraz nawierzchni
asfaltowej = 90,0 m?
22. przejazd kat. ,D” w kn 32,284 - pomost z 1 kpl ptyt przejazdowych typu CBP na drodze szutrowe;j
o powierzchni = 8,0 m23/ przejazd kat. ,D” w km 32,528 - pomost z 2 kpl ptyt przejazdowych typu
CBP na drodze szutrowej o powierzchni = 24 m?
23. przejazd kat. ,D” w 33,035 - pomost z 2 kpl ptyt przejazdowych typu CBP oraz nawierzchni
asfaltowej = 36,0 rn?
24. przejazd kat. ,,D” w km 33,292 - pomost z 2 ptyt przejazdowych wewnetrznych typu CBP i po |
podktadzie na zewnatrz na drodze szutrowej o powierzchni = 36 m?
25. przejazd kat. ,,D” w km 33,778 — bez pomostu, zasypany szutrem na drodze szutrowej -przejazd
nie widnieje w ewidencji ISE Jeleni Géra. Powierzchnia = 40 m?
26. przejazd kat. ,,F” w km 34,494 pomost z 1 kpl ptyt przejazdowych typu CBP na drodze szutrowej
przejazd nie widnieje w ewidencji ISE Jeleni Géra.
Powierzchnia = 8,0 m?

27. przejazd kat. ,F” w km 34,660 - pomost z 1 kpl ptyt przejazdowych typu CBP i po jednym
podktadzie na zewnatrz toru na drodze szutrowej przejazd nie widnieje w ewidencji ISE Jeleni Géra.
Powierzchnia = 18 m?

28. przejazd kat. ,F” w km 34,827 - pomost z 1 kpl ptyt przejazdowych typu CBP i po jednym
podktadzie na zewnatrz toru na drodze szutrowej przejazd nie widnieje w ewidencji ISE Jeleni Géra.
Powierzchnia = 18 m?



29. przejazd kat. ,,F” w km 34,983 — bez pomostu na drodze szutrowe] przejazd nie
widnieje w ewidencji ISE Jeleni Géra. Powierzchnia = 8,0 m?
30. przejazd kat. ,D” w km 35,283 - pomost z 2 kpl. ptyt przejazdowych typu CBP na drodze
asfaltowej z prawej stronie toru i nawierzchni z kostki kamiennej po lewej stronie toru o powierzchni
= 40 m?
31. przejazd kat. ,,D” w km 35,396 — pomost z 2 kpl. ptyt przejazdowych typu CBP na drodze
asfaltowej zt8 m? _przejazd nie widnieje w ewidencji ISE Jeleni Géra. Powierzchnia = 18 m?
32. przejazd kat. ,D” w km 35,737 — pomost z 2 kpl. ptyt przejazdowych typu CBP na drodze
asfaltowej=30 m?

33. przejazd kat. ,D” w km 36,568 — pomost z 2 kpl. ptyt przejazdowych typu CBP na drodze
asfaltowej -rozebranie nawierzchni zelbetowej z 2 kpl ptyt typu CBP. Powierzchnia = 36 m?

34, przejazd kat. ,,F” w km 36,802 - nawierzchnia przejazdu z podktadéw drewnianych o powierzchni
=50,0 m?

35. przejazd kat. ,,D” w km 37,084 — pomost z 1 kpl. ptyt przejazdowych typu CBP na drodze
szutrowe. Powierzchnia = 18 m?
36. przejazd kat. ,F” w tan 37,330 — bez pomostu na drodze szutrowej przejazd nie
widnieje w ewidencji ISE Jeleni Géra. Powierzchnia = 18 m?

37. przejazd kat. ,D” w km 35,821 — pomost z 3 kpl. ptyt przejazdowych typu CBP na drodze
asfaltowej = 54 m?

2. Obiekty inzynieryjne

Zestawienie obiektow

nr linii szerokosé Rodzaj przeszkéd Uwagi
1 Przepust )
308 8,239 . 7,98 5x4,5 row
sklepiony kam.
P t
2 308 | 8348 rzepus 6,70 ® 300 row
rurowy zelazny
P
3 308 | 8,448 raepust 30 1,78 x 1,00 row
otwarty kam
P t
4 308 | 8677 reepus 12,70 ® 600 6w
rurowy zelazny
5 Przepust kam. ,
308 9,018 8,70 0,8x1,20 réw
ptytowy
6 308 9,500 Przepust r. stal 5,60 ® 600 row
7 Przepust kam. i
308 9,553 6 0,80 row.
ptytowy
8 308 9,933 Most stal 3,10 2,00 x 1,00 strumyk
9 Przepust skl
308 10,316 . 19 1,00 x 1,00 strumyk
kamienny
P k
10 308 | 10,360 rzepustiam |4y 50 8,30
sklepiony
11 Przepust skl.
308 10,511 5,28 2,62 x 1,65 strumyk
ceglany
Przepust
12 308 | 11,396 rurowy 11,08 1,00 x 1,60 réw

kamionka




Przepust

13 308 11,520 sklepiony 20,30 O 600 réw

kamienny
14| 308 | 12,02 Praepust 13,02 | 1,96%2.25 potok

rurowy zelazny
15 308 | 12,170 | Preepustkam. g o ® 600
ptytowy
16 08 | 12281 | reepustsklo o es 0,80 % 0.80
ceglany

17 308 | 12,740 | Creepustkam o600 1 0,96 x 1,30 6w

sklepiony
18 308 | 13,197 przepust 35 0,50 réw
19 308 13,302 7,75 5,80 droga i réw
20 308 | 13,687 przepust 1,60 0,78 row
21 308 | 14,347 1025
22 308 | 15,231 22,40 row
23 308 | 15,385 przepust 1,60 0,80 row
24 308 16,229 przepust 8,40 0,99
25 308 | 16,777 przepust 5,90 réw
26 308 | 17,007 przepust réw
27 308 17,115 przepust 1,55 0,7 row
28 308 | 17,390 przepust 1,80 row
29 308 17,598 przepust 3,10
30 308 17,894 przepust 6,15
31 308 18,135 przepust 55 2,20
32 308 18,381 10 droga polna
33 308 18,477 przepust 13 1,40 row
34 308 19,020 przepust 2,50 1,45
35 308 19,148 przepust 11,50 1,27
36 308 | 19,498 rzeka
37 308 | 19,606 20,10 7,80 potok
38 308 19,763 przepust 1,80 row
39 308 | 19,963 przepust 49,20 0,6 réw
40 308 | 20,140 przepust 75 0,6




41 308 20,312 przepust 8,70 row
42 308 20,367 przepust 1,60 0,6 row
43 308 20,446 przepust 15,20 0,6 row
44 308 20,684 przepust 1,80 0,99 row
45 308 20,787 przepust 11 0,6 row
46 308 21,110 przepust 36,80 0,8 row
47 308 21,360 przepust 8,90 2,40 row
48 308 | 21,940 przepust 0,9 réw
49 308 | 22,144 przepust 6,30 row
50 308 22,260 przepust 1425 0,6 row
51 308 22,727 przepust 5,60 0,45 réw
52 308 23,365 przepust 26,70 0,8 réw
53 308 23,558 wiadukt 13,80 6,70 szosa asfal.
>4 308 23,665 przepust 12,85 0,6 row
55 308 23,780 przepust 11,50 1,40 réw
56 308 23,940 przepust 790 0,6 réw
57 308 24,090 przepust 6,60 row
58 308 25,275 przepust 2,60 row
59 308 25,867 przepust 10,60 0,30 row
60 308 26,248 przepust 4,02 2,90 potok
61 308 | 26,376 Ol‘:f:;a
62 308 | 26,377 ciana o

oporowa
63 308 26,425 przepust 3,90 2,70 réw
64 308 26,505 przepust 3,46 2,40 row
65 308 26,750 przepust 9,50 row
66 308 26,852 przepust 9,50 row
67 308 27,071 przepust 2,90 1,95 row
68 308 27,995 przepust 4,20 1,90 potok
69 308 28,117 przepust 8,70
70 308 28,616 przepust 12,80 2,50 potok




71 308 28,850 przepust 8,80
72 308 29,063 przepust 8,10 row
73 308 29,328 przepust 8 0,6
74 | 308 | 29,352 j:;arz;a
75 308 29,613 przepust 23,15 0,50
76 308 29,819 przepust 23,15 0,5
77 308 29,994 przepust 12,10 0,35 row
78 | 308 | 3033  Preeisceod 3,67 2,55

torami
79 308 32,429 przepust 9,55 0,77 row
80 308 33,065 przepust 3,60 2,50
81 308 33,316 przepust 14,05 0,45 row
82 308 33,994 most 34 rzeka
83 308 34,548 przepust 13,50 2,50 row
84 308 35,061 przepust 235 1,40 row
85 308 35,212 przepust 8,75 row
86 308 35,683 przepust 9,90 row
87 308 35,915 most 6,98 3,48 réw
88 308 36,156 przepust 13,55 0,78 row
89 308 36,456 przepust 9,50 0,77 row
90 308 37,077 przepust 5,20 row
91 308 37,554 przepust 8,30 row
92 308 37,886 przepust 8,60 row




3. Podtorze
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Przekrdj poprzeczny toru i podtorza linii znaczenia miejscowego nr 308 Szarocin-Jelenia Géra

Standard utrzymania linii
Maksymalna predkosé — 80 km/h
Dopuszczalny nacisk osi na catej dtugosci linii kolejowej nr 308 wynosi 196 kN/o$
Skrajnia budowli — skrajnia typu SM-1
Nawierzchnia z szyn typu S49
Nawierzchnia klasyczna z podktadéw drewnianych i betonowych o rozstawie maksymalnie
60cm na podsypce ttuczniowej
Minimalny rozstaw osi toréw - 3500 mm
Minimalna odlegtos$¢ urzadzen - 2200 mm od osi toru
Nominalna wysoko$¢ peronu - 550 mm, w odlegtosci min, 1650 mm od osi toru

Minimalna dtugos¢ perondw przystankéw na linii — 100 metréw

Tory wymagajg naprawy gtéwnej na odcinku od Kowar do Kamiennej Gory oraz uzupetnienia

infrastruktury w miejscach jej braku. Linia na catym odcinku zaro$nieta drzewami.

d b d e

Linia kolejowa nr 317 na odcinku Gryféw Slaski — Swieradéw Zdréj od km 1,428 do km
16,035- odcinek objety wsparciem

Rodzaj linii: linia kolejowa normalnotorowa, jednotorowa, niezelektryfikowana, linia czynna
Predkos$¢ max: 80 km/h

Nacisk: 196 kN/o$

Lokalizacja przystankéw:

- Proszéwka - km 3,132 - peron o dtugosci 85 m, szerokosci 3,1-3,7m i wysokosci 55 cm,

- Mirsk - km 8,772 - peron o dtugosci 100 m, szerokosci 3,7 m i wysokosci 55 cm.

- Mroczkowice - km 12,034 - peron o dtugosci 100 m, szerokosci 3 m i wysokosci 55 cm,



- Ortowice - km 13,929 - peron o dfugosci 100 m, szerokosci 3 m i wysokosci 55 cm

- Swieradéw Zdréj — km 16,439 — peron o dtugosci 85 m, szerokosci 3,5 i wysokosci 55 cm

5. Potozenie toru w planie:
Lp. Od km Do km Prosta/tuk R (m) V (km/h)
1. 0,695 0,791 tuk lew 20 000 80
0,791 1,031 Prosta - 80
2. 1,031 1,216 tuk lewy 625 80
3. 1,216 1,354 tuk lewy 1000 80
1,354 1,445 Prosta - 80
4, 1,445 1,627 tuk lewy 1150 80
1,627 1,800 Prosta - 80
5. 1,800 2,014 tuk prawy 248 70
2,014 2,095 Prosta - 80
6. 2,095 2,656 tuk prawy 498 80
2,656 2,974 Prosta - 80
7. 2,974 3,168 tuk lewy 301 70
3,168 3,399 Prosta - 80
8. 3,399 3,519 tuk lewy 330 80
3,519 3,999 Prosta - 80
9. 3,999 4,143 tuk lewy 820 80
4,143 4,602 Prosta - 80
10. 4,602 4,978 tuk prawy 248 70
4,978 5,021 Prosta - 80
11. 5,021 5,357 tuk lewy 352 80
5,357 5,456 Prosta - 80
12. 5,456 5,645 tuk prawy 245 70
5,645 5,844 Prosta - 80
13. 5,844 5,898 tuk prawy 10 000 80
5,898 5,950 Prosta - 80
14. 5,950 6,268 tuk lewy 198 60
6,268 6,324 Prosta - 60
15. 6,324 6,468 tuk prawy 190 60
6,468 6,738 Prosta - 60
16. 6,738 7,017 tuk lewy 302 60
7,017 7,132 Prosta - 60
17. 7,132 7,281 tuk prawy 200 60




7,281 7,366 Prosta - 80
18. 7,366 7,624 tuk prawy 445 80
7,624 7,748 Prosta - 80
19. 7,748 7,916 tuk lewy 355 80
7,916 8,081 Prosta - 80
20. 8,081 8,401 tuk prawy 500 80
8,401 8,423 Prosta - 80
21. 8,423 8,478 tuk prawy 20 000 80
8,478 8,616 Prosta - 80
22. 8,616 8,641 tuk prawy 10 000 80
8,641 8,967 Prosta - 80
23. 8,967 9,052 tuk lewy 1600 80
9,052 9,099 prosta - 80
24, 9,099 9,171 tuk prawy 1600 80
9,171 9,214 prosta - 80
25. 9,214 9,312 tuk lewy 620 80
9,312 9,375 prosta - 80
26. 9,375 9,471 tuk lewy 542 80
9,471 9,519 prosta - 80
27. 9,519 9,788 tuk lewy 378 80
9,788 10,605 prosta - 80
28. 10,605 10,815 tuk prawy 760 80
10,815 11,747 prosta 80
29. 11,747 11,883 tuk prawy 520 80
11,883 12,041 prosta 80
30. 12,041 12,180 tuk lewy 400 80
12,180 12,277 prosta 80
31. 12,277 12,512 tuk lewy 470 80
12,512 13,592 prosta 80
32. 13,592 13,716 tuk lewy 400 80
13,716 13,990 prosta 80
33. 13,990 14,253 tuk lewy 395 60
14,253 14,424 prosta 60
34, 14,424 14,509 tuk prawy 264 60
35. 14,509 14,871 tuk prawy 301 60
14,871 14,915 prosta 70




36. 14,915 15,083 tuk lewy 387 70
15,083 15,113 prosta 80
37. 15,113 15,280 tuk prawy 400 80
15,280 15,423 prosta 80
38. 15,423 15,590 tuk prawy 380 80
15,590 15,768 prosta 80
39. 15,768 16,028 tuk lewy 400 80
16,028 16,111 prosta 80
40. 16,111 16,166 tuk prawy 1600 80
16,166 16,191 prosta 40
16,191 16,218 Rzp 49E1-190-1/9 40
16,218 16,232 prosta 40
41. 16,232 16,273 tuk lewy 500 40
16,273 16,311 prosta 40
16,311 16,353 luk prawy 1500 40
16,353 16,362 prosta 40
16,362 16,389 Rzp 49E1-190-1/9 40
16,389 16,486 prosta 40
16,486 16,529 tuk lewy 250 40
16,529 16,544 Poduszka piaskowa 40
16,544 Koziot oporowy 40

6. Potozenie toru w profilu:

Km poczatkowy Km koricowy Spadek/ wzniesienie Pochylenie niwelety
0,668 0,704 wzniesienie 6,20
0,704 0,945 wzniesienie 11,77
0,945 1,375 wzniesienie 10,00
1,375 1,505 wzniesienie 7,43
1,505 1,790 spadek -1,67
1,790 1,973 spadek -4,60
1,973 2,220 wzniesienie 7,69
2,220 2,459 wzniesienie 7,48
2,459 2,585 wzniesienie 10,48
2,585 2,857 wzniesienie 6,29
2,857 2,947 wzniesienie 4,74
2,947 3,137 wzniesienie 8,49




3,137 3,450 wzniesienie 0,72
3,450 3,724 wzniesienie 3,29
3,724 3,845 wzniesienie 8,34
3,845 4,090 wzniesienie 0,05
4,090 4,295 wzniesienie 1,13
4,295 4,444 wzniesienie 1,76
4,444 4,884 wzniesienie 0,92
4,884 5,286 wzniesienie 6,04
5,286 5,570 wzniesienie 4,26
5,570 5,837 wzniesienie 4,68
5,837 6,487 poziom 0,00
6,487 6,727 wzniesienie 1,53
6,727 7,107 spadek -6,00
7,107 7,293 spadek -7,05
7,293 7,420 spadek -6,84
7,420 7,639 spadek -5,36
7,639 7,795 wzniesienie 2,63
7,795 8,070 wzniesienie 15,00
8,070 8,210 wzniesienie 11,37
8,210 8,340 wzniesienie 13,85
8,340 8,440 wzniesienie 11,45
8,440 8,989 poziom 0
8,989 9,051 wzniesienie 0,0
9,051 9,124 R=-10000 -
9,124 9,334 wzniesienie 6,61
9,334 9,435 wzniesienie 7,16
9,435 9,481 R=-10000 -
9,481 9,572 wzniesienie 11,80
9,572 9,597 R=-10000 -
9,597 9,935 wzniesienie 14,35
9,935 9,978 R= 10000 -
9,978 10,356 wzniesienie 9,98
10,356 10,556 wzniesienie 11,22
10,556 10,962 wzniesienie 10,00
10,962 11,072 wzniesienie 10,40
11,072 11,147 R=-10000 -




11,147 11,232 wzniesienie 17,91
11,232 11,279 R=10000 -
11,279 11,445 wzniesienie 13,17
11,445 11,464 R= 10000 -
11,464 11,686 wzniesienie 11,83
11,686 11,774 R=-10000 -
11,774 11,933 wzniesienie 19,96
11,933 11,977 R=2500 -
11,977 12,063 wzniesienie 2,40
12,063 12,095 R=-2500 -
12,095 12,954 wzniesienie 15,60
12,954 13,529 wzniesienie 15,28
13,529 13,579 R=-10000 -
13,579 13,772 wzniesienie 20,30
13,772 13,823 R= 2500 -
13,823 14,050 poziom 0,00
14,050 14,102 R=-2000 -
14,102 14,194 wzniesienie 25,80
14,194 14,216 R= 10000 -
14,216 14,294 wzniesienie 23,60
14,294 14,316 R=-10000 -
14,316 14,373 wzniesienie 25,77
14,373 14,408 R= 2500 -
14,408 14,464 wzniesienie 11,86
14,464 14,490 R=-2500 -
14,490 14,549 wzniesienie 15,28
14,549 14,582 R=-5000 -
14,582 14,645 wzniesienie 29,00
14,645 14,665 R=5000 -
14,665 14,873 wzniesienie 24,98
14,873 14,956 R= 10000 -
14,956 15,090 wzniesienie 16,72
15,090 15,171 R=-10000 -
15,171 15,305 wzniesienie 24,87
15,305 15,405 wzniesienie 26,00
15,405 15,655 wzniesienie 24,40




15,655 15,944 wzniesienie 26,27
15,944 15,967 R= 10000 -
15,967 16,166 wzniesienie 24,00
16,166 16,544 poziom 0,00

7. Wykaz przejazdéw kolejowych:
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. km 7,160 kat.
. km 7,544 kat.
. km 8,410 kat.
. km 9,200 kat.
. km 9,682 kat.
. km 9,883 kat.
. km 10,082 kat.
. km 10,440 kat.
. km 10,646 kat.
. km 10,824 kat.
. km 11,059 kat.
. km 11,165 kat.
. km 11,374 kat.
. km 11,630 kat.
. km 11,911 kat.
. km 12,117 kat.
. km 12,434 kat.
. km 12,904 kat.
. km 13,090 kat.
. km 13,468 kat.
. km 14,859 kat.
. km 16,181 kat.

km 2,942 kat.
km 3,195 kat.
km 3,718 kat.
km 4,269 kat.
km 4,913 kat.
km 5,467 kat.
km 6,074 kat.
km 6,573 kat.
km 6,817 kat.
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8. Obiekty inzynieryjne

KM nowy rodzaj konstrukcja dtugos¢ Swiatto Swiatto
obiektu catkowita | poziome pionowe
(m) (m) (m)

1,182 przepust | sklepienie kamienne/tuk zelbetowy 21,80 3,12 3,24
1,220 przepust rurowa, zeliwna 4,30 0,50 0,50
2,178 przepust | sklepienie ceglane/ tuk zelbetowy 27,47 2,50 1,70
2,834 przepust sklepienie ceglane 6,40 1,50 11,05
3,080 przepust otwarta, sciany boczne ceglane 3,80 0,40 0,45
3,189 przepust otwarta, sciany boczne kamienne 3,30 0,90 0,45
3,221 przepust rurowa betonowa 2x500mm 43,50 2x0,500 | 0,50
3,370 przepust rurowa betonowa 2x500mm 48,00 2x0,500 | 0,50
3,470 przepust rurowa betonowa 350mm 51,00 0,35 0,35
3,608 przepust rurowa betonowa 2x500mm 11,80 2x0,500 | 0,50
3,719 przepust rurowa betonowa 350mm 9,90 0,35 0,35
3,822 przepust rurowa betonowa 350mm 9,90 0,35 0,35
3,889 przepust rurowa betonowa 500mm 9,90 0,50 0,50
4,010 przepust rurowa betonowa 500mm 6,20 0,50 0,50
4,223 przepust rurowa betonowa 2x500mm 7,70 0,50 0,50
4,255 przepust rurowa betonowa 350mm 8,30 0,35 0,35
4,419 przepust sklepienie ceglane/ kamienny 7,50 1,50 1,95
4,861 przepust sklepienie ceglane/ kamienny 4,70 3,50 2,60
5,579 przepust sklepienie ceglane/ kamienny 10,50 1,50 1,23
6,076 przepust rurowa betonowa 2x500mm 6,10 2x0,500 | 0,50
6,385 przepust sklepienie ceglane/ kamienny 5,00 1,50 1,85
6,771 przepust rurowa betonowa 500mm 10,30 0,50 0,50
7,226 przepust sklepienie ceglane/ kamienny 4,20 3,50 2,80
7,729 most Jednoprzestowa nitowana blachownicg 33,50 22,87 6,30
9,207 przepust rurowy, zeliwny 19,800 0,550




9,276 przepust betonowy otwarty 5,700 0,500 0,600
9,311 przepust rurowy, zeliwny 0,400 0,400
9,513 przepust betonowy otwarty 3,800 0,500 0,600
9,683 przepust betonowy otwarty 3,800 0,500 0,600
9,887 przepust rurowy, zeliwny 5,400 0,300 0,300
10,651 przepust rurowy, zeliwny 5,100 0,600

11,065 przepust rurowy, zeliwny 4,700 0,400

11,506 przepust rurowy, zeliwny 5,100 0,600

11,823 przepust rurowy, zeliwny 7,300 0,300

12,122 przepust betonowy otarty 7,900 0,450 0,950
12,439 przepust rurowy, zeliwny 6,700 0,400

13,096 przepust rurowy, zeliwny 6,700 0,400

13,634 przepust betonowy otwarty 4,200 0,500 0,850
14,063 przepust betonowy otwarty 13,000 0,650 0,600
14,449 most stalowy blachownica nitowana 59,300 15,000

14,675 przepust betonowy rurowy 41,000 | 0,300

14,793 przepust betonowy otwarty 6,500 0,450

14,879 przepust sklepiony zelbetowy 11,200 | 4,100 1,400
14,925 przepust sklepiony zelbetowy 6,600 2,000 1,000
15,019 przepust rurowy, zeliwny 11,000 | 0,600

15,244 przepust betonowy otwarty 5,460 0,900 0,500
15,302 przepust rurowy 0,400

15,373 przepust betonowy otwarty 5,460 0,900 0,500
15,491 przepust betonowy otwarty 5,460 0,900 0,500
15,575 przepust betonowy otwarty 5,460 0,900 0,500
15,631 przepust ptytowy betonowy 14,600 | 0,800 0,800
15,759 przepust betonowy otwarty 5,460 0,900 0,500
15,822 przepust betonowy otwarty 5,460 0,900 0,500




15,884 przepust rurowy zeliwny 6,000 0,600

15,944 przepust betonowy otwarty 5,460 0,900 0,500
16,012 przepust betonowy otwarty 5,460 0,900 0,500
16,072 przepust rurowy betonowy 5,460 0,700 0,500

9. Standard utrzymania
Standard utrzymania sieci kolejowej zarzadzanej przez Dolnoslagskg Stuzbe Drég i Kolei

we Wroctawiu uwaza sie spetnienie nastepujgcych parametrow:

11. Maksymalna predkos¢ — 80 km/h

12. Dopuszczalny nacisk osi na catej dtugosci linii kolejowej nr 317 wynosi 196 kN/o$

13. Skrajnia budowli — skrajnia typu SM-1

14. Nawierzchnia z szyn typu 49E1

15. Nawierzchnia klasyczna z podktadéw betonowych PS-83 o rozstawie maksymalnie 70cm na
podsypce ttuczniowej

16. Minimalny rozstaw osi toréw - 3500 mm

17. Minimalna odlegto$é urzadzen - 2200 mm od osi toru

18. Nominalna wysokos¢ peronu - 550 mm, w odlegtosci min, 1725 mm od osi toru

19. Minimalna dtugos¢ perondw przystankéw na linii — 85 metrow

20. Dtugosé drogi hamowania — 500 metrow

F. Linia nr 340 na odcinku Mystakowice — Karpacz od km —0,197 do km 7,055
a) Charakterystyka eksploatacyjna linii kolejowej

1. Rodzaj linii: linia kolejowa normalnotorowa, jednotorowa, znaczenia miejscowego,
niezelektryfikowana, linia czynna

2. Predkos$¢ max: 80 km/h
3. Nacisk: 196 kN/o$



4. Mapa lokalizacyjna
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5. Lokalizacja przystankéw:

1) Mystakowice - km 0,000 - (30,377 lk 308) - peron dwukrawedziowy o dtugosci 100 m,
szerokosci od 6,2 do 8m i wysokosci 55 cm

2) Mystakowice Orzet - km 1,176 - peron o dtugosci 85 m, szerokosci 3,70 m i wysokosci
55cm,

3) Mitkéw - km 3,621 - peron o dtugosci 100, szerokosci 3,70 m i wysokosci 55 cm,

4) Karpacz - km 6,908 - peron o dtugosci 100, szerokosci 3,70 m i wysokosci 55 cm.



6. Potozenie toru w planie:

Tor nr | Km poczatkowy | Km koicowy Tor w planie Dtugos$é [m] | Predkosé [km/h]
2 -0,247 -0,075 Prosta 172 40
2 -0,075 -0,012 tuk prawy R=660 63 40
2 -0,012 0,064 tuk prawy R=2060 76 40
2 0,064 0,107 tuk prawy R=660 43 40
2 0,107 0,137 Krzywa przejsciowa 30 40
2 0,137 0,146 Prosta 9 40
2 0,146 0,180 tuk lewy R=300 34 40
2 0,180 0,226 Rozjazd nr 2 - 190 46 40
1 0,226 0,268 tuk prawy R=1090 42 40
1 0,268 0,290 Prosta 22 40
1 0,290 0,316 Rozjazd nr 1 -190 46 40
1 0,316 0,325 Prosta 9 40
1 0,325 0,358 tuk lewy R=300 33 40
1 0,358 0,540 Prosta 188 60
1 0,540 0,570 Krzywa przejsciowa 30 60
1 0,570 0,601 tuk lewy R=335 31 60
1 0,601 0,645 tuk lewy R=570 44 60
1 0,645 0,758 tuk lewy R=380 113 60
1 0,758 0,788 Krzywa przejsciowa 30 60
1 0,788 0,818 Krzywa przejsciowa 30 60
1 0,818 0,955 tuk prawy R=295 127 60
1 0,955 0,985 Krzywa przejsciowa 30 60
1 0,985 1,030 Prosta 45 60
1 1,030 1,060 Krzywa przejsciowa 30 60
1 1,060 1,103 tuk prawy R=295 43 60
1 1,103 1,133 Krzywa przejsciowa 30 70
1 1,133 1,235 Prosta 102 70
1 1,235 1,285 Krzywa przejsciowa 50 70
1 1,285 1,320 tuk lewy R=301 35 70
1 1,320 1,370 Krzywa przej$ciowa 50 70




1,370 1,620 Prosta 250 70
1,620 1,670 Krzywa przejsciowa 50 70
1,670 1,908 tuk prawy R=198 231 50
1,908 1,958 Krzywa przejsciowa 50 70
1,958 2,091 Prosta 133 70
2,091 2,141 Krzywa przejsciowa 50 70
2,141 2,284 tuk lewy R=345 143 70
2,284 2,334 Krzywa przejsciowa 50 70
2,334 2,729 Prosta 395 70
2,729 2,769 Krzywa przejsciowa 40 70
2,769 2,848 tuk lewy R=205 79 50
2,848 2,888 Krzywa przejsciowa 40 80
2,888 2,918 Prosta 30 80
2,918 2,948 Krzywa przejsciowa 30 80
2,948 2,981 tuk prawy R=535 33 80
2,981 3,011 Krzywa przejsciowa 30 80
3,011 3,438 Prosta 427 80
3,438 3,488 Krzywa przejsciowa 50 80
3,488 3,562 tuk lewy R=205 74 60
3,562 3,612 Krzywa przejsciowa 50 80
3,612 4,040 Prosta 428 80
4,040 4,090 Krzywa przejsciowa 50 80
4,090 4,126 tuk prawy R=575 36 80
4,126 4,176 Krzywa przejsciowa 50 80
4,176 4,775 Prosta 599 80
4,775 4,825 Krzywa przejsciowa 50 80
4,825 4,902 tuk prawy R=380 77 80
4,902 4,962 Krzywa przejsciowa 60 80
4,962 4,992 Prosta 30 80
4,992 5,022 Krzywa przejsciowa 30 80
5,022 5,188 tuk lewy R=300 166 60
5,188 5,218 Krzywa przejsciowa 30 80




5,218 5,696 Prosta 478 80
5,696 5,726 Krzywa przejsciowa 30 80
5,726 5,824 tuk prawy R=550 98 80
5,824 5,854 Krzywa przejsciowa 30 80
5,854 6,063 Prosta 209 80
6,063 6,118 Krzywa przejsciowa 55 80
6,118 6,189 tuk lewy R=370 71 80
6,189 6,244 Krzywa przejsciowa 55 80
6,244 6,475 Prosta 231 80
6,475 6,515 Krzywa przejsciowa 40 80
6,515 6,621 tuk lewy R=300 106 60
6,621 6,661 Krzywa przejsciowa 40 60
6,661 6,701 Prosta 40 60
6,701 6,751 Krzywa przejsciowa 50 60
6,751 6,851 tuk prawy R=180 100 40
6,851 7,052 Prosta 106 40
7. Potozenie toru w profilu:

Tornr | Km poczatkowy Km koricowy Pochylenie [%o] | Rodzaj
-0,247 0,238 2,00 Wzniesienie
0,238 0,280 15,34 Wozniesienie
0,280 0,600 16,94 Wzniesienie
0,600 0,820 16,26 Wozniesienie
0,820 1,100 15,43 Wzniesienie
1,100 1,300 10,91 Wozniesienie
1,300 1,700 19,20 Wozniesienie
1,700 1,950 9,32 Wozniesienie
1,950 2,143 1,10 Spadek
2,143 2,538 10,59 Spadek
2,538 2,681 9,46 Wozniesienie
2,681 2,771 1,70 Wozniesienie




2,771 3,061 18,96 Wozniesienie
3,061 3,221 13,30 Wozniesienie
3,221 3,391 14,93 Wozniesienie
3,391 3,521 18,12 Wozniesienie
3,521 3,641 33,30 Wozniesienie
3,641 3,841 5,09 Wozniesienie
3,841 3,971 32,19 Wozniesienie
3,971 4,221 29,23 Wozniesienie
4,221 4,421 26,96 Wozniesienie
4,421 4,841 28,15 Wzniesienie
4,841 5,121 33,23 Wozniesienie
5,121 5,300 39,62 Wozniesienie
5,300 5,655 40,18 Wozniesienie
5,655 5,750 10,27 Wozniesienie
5,750 6,120 44,09 Wozniesienie
6,120 6,240 50,79 Wozniesienie
6,240 6,350 43,53 Wozniesienie
6,350 6,600 42,65 Wozniesienie
6,600 6,850 45,28 Wozniesienie
6,850 7,052 2,00 Wozniesienie




8. Wykaz przejazdéw kolejowych:

L.p. | Km. Lk | Kat. Km. Lk | Przejazd llos¢ kpl. | Pow. Nazwa drogi
340 Przej. 308 CBP asfaltu
1 [0560 |C 29,814 | dwutorowy 3+3=6 60 m? Szkolna
2 10,783 | C 29,603 | dwutorowy 5+5=10 50 m? Daszynskiego
3 1,117 |C |- jednotorowy | 3 40m? | Slaska
4 1,276 |C | - jednotorowy 6 72 m?2 Daszyniskiego
5 13190 |F |- jednotorowy 2 16 m? Wisniowa
6 |3,332 F | jednotorowy 2 16 m? Wisniowa
7 3,593 cC |- jednotorowy 2 16 m? Kolejowa
8 399 |C |- jednotorowy 2 36 m?2 Nowowiejska
9 (4,217 |D |- jednotorowy 2 25 m? Szkolna
10 | 4,416 D |- jednotorowy 2 25 m? Spacerowa
11 {6849 |C |- jednotorowy 3 150 m? | Kolejowa
9. Obiekty inzynieryjne
Km Rodzaj obiektu Dtugoéé | S[m] H[m] Rzedna Rzedna toru Rodzaj
[m] przeszkody
1 2 3 4 5 6 7 8
0,445 Przepust rurowy zeliwny 19,80 0,55 353,13 354,66 row
0,513 | Przepust betonowy otwarty 5,70 0,50 0,60 | 353,41 354,52 row
0,750 | Przepust betonowy otwarty 3,80 0,50 0,60 | 355,69 356,60 row
0,921 | Przepust betonowy otwarty 3,80 0,50 0,60 | 357,94 358,75 row
1,125 Przepust rurowy zeliwny 5,40 0,30 360,24 361,67 row
1,889 Przepust rurowy zeliwny 5,10 0,60 868,54 369,89 row
2,303 Przepust rurowy zeliwny 4,70 0,40 372,96 374,16 row
2,744 Przepust rurowy zeliwny 5,10 0,60 379,39 380,50 row
3,061 Przepust rurowy zeliwny 7,30 0,30 385,56 row
3,360 | Przepust betonowy otwarty 7,90 0,45 0,95 | 387,36 388,22 row
3,677 Przepust rurowy zeliwny 6,70 0,40 391,70 393,20 row
4,334 Przepust rurowy zeliwny 5,70 0,60 402,53 403,48 row
4,872 | Przepust betonowy otwarty 4,20 0,50 0,85 | 411,12 412,05 row
SJ03 | Przepust betonowy otwarty | 13,00 0,65 0,60 | 421,90 420,50 row
5,678 | Most stalowy, blachownica | 59,30 15,00 420,81 424,13 rzeka Kwisa
nitowana jazda gora
5,913 | Przepust rurowy betonowy | 41,00 0,30 428,71 429,36 row
6,031 | Przepust betonowy otwarty 6,50 0,45 431,58 423,43 row
6,117 | Przepust sklepiony zelbet. 11,20 4,10 1,40 | 431,41 434,14 strumyk
6,163 | Przepust sklepiony zelbet. 6,60 2,00 1,00 row




6,257 Przepust rurowy zeliwny 11,00 0,60 433,77 437,14 row
6,482 | Przepust betonowy otwarty 5,46 0,90 0,50 | 442,55 441,88 row
6,611 | Przepust betonowy otwarty 5,46 0,90 0,50 | 444,26 445,09 row
6,729 | Przepust betonowy otwarty 5,46 0,90 0,50 | 447,26 448,07 row
6,813 | Przepust betonowy otwarty 5,46 0,90 0,50 | 449,35 449,83 row
6,869 | Przepust ptytowy betonowy | 14,60 0,80 0,80 | 447,23 451,50 row
6,997 | Przepust betonowy otwarty 5,46 0,90 0,50 | 453,92 454,72 row
7,060 | Przepust betonowy otwarty 5,46 0,90 0,50 | 455.42 457,86 row
7,122 Przepust rurowy zeliwny 6,00 0,60 455,75 row
7,182 | Przepust betonowy otwarty 5,46 0,90 0,50 | 458,55 459,40 row
7,250 | Przepust betonowy otwarty 5,46 0,90 0,50 | 460,27 462,30 row
7,310 | Przepust rurowy betonowy 5,46 0,70 0,50 row
7,366 Przepust rurowy zeliwny 17,60 0,60 459,52 463,55 row
7,523 | Przepust rurowy zeliwny | 42,00 0,60 464,89 467,74 row
7,558 | Przepust rurowy zeliwny | 60,00 0,40

7,653 | Przepust rurowy zeliwny | 60,00 0,40

10. Skrajnia budowli: SM-1

11. Standard utrzymania linii kolejowe] nr 340 zarzgdzanej przez DSDiK
1) Maksymalna predkos$é¢ — 80 km/h
2) Dopuszczalny nacisk osi na catej dtugosci linii kolejowej nr 340 wynosi 196 kN/o$
3) Skrajnia budowli — skrajnia typu SM-1
4) Nawierzchnia z szyn typu 49E1
5) Nawierzchnia klasyczna z podktadéw betonowych PS-83 o rozstawie maksymalnie 70

cm na podsypce ttuczniowej

6) Minimalny rozstaw osi toréw - 3500 mm
7) Minimalna odlegtos¢ urzadzen - 2200 mm od osi toru
8) Nominalna wysokosé peronu - 300 mm, w odlegtosci min, 1650 mm od osi toru

9) Minimalna dtugos¢ perondw przystankéw na linii — 100 metréw

10) Dtugosé drogi hamowania — 800 metrow

G. Linia kolejowa nr 345 Kamienna Gdra — Pisarzowice ok km 1,780 — 3,040 -odcinek wykazany
W programie

1. Charakterystyka eksploatacyjna linii kolejowej
- linia kolejowa jednotorowa,

- nieczynna

- predko$¢ maksymalna — 80 km/h,

- nacisk osi 196 kN/o$




2. Mapa lokalizacyjna

3. Lokalizacja przystankéw osobowych i stacji.

P.o. Pisarzowice (w km 5,162) peron nr 1 od km 5,110 do 5,210 - jednokrawedziowy, dtugosc¢
100 m, powierzchnia 360 m2. Brak os$wietlenia, ruiny zabudowan stacyjnych. Nawierzchnia

zwirowa, kraweznik peronu betonowy do remontu.

St. Szarocin (w km 7,596) peron nr 1 w km 7,540 do 7,640, dtugos¢ 100 m, powierzchnia 360
m?2. Nawierzchnia zwirowa, kraweznik peronu betonowy do remontu. Budynek stacyjny

rozebrany przed 2017 rokiem.

4. Charakterystyka uktadu torowego

WARTOSCI tUKOW POZIOMYCH , TOR W PLANIE

Nr linii Opis Tor linii | Km poczatkowy | Km koncowy | Warto$¢ promienia R | Diugos¢
1 2 3 4 5 6 7
345 prosta N 1,59 1,792 0 0,202
345 | krzywa przejsciowa p N 1,792 1,862 0 0,070
345 tuk prawy N 1,862 2,146 350 0,284
345 | krzywa przejsciowa p N 2,146 2,216 0 0,070
345 prosta N 2,216 2,267 0 0,051
345 | krzywa przejsciowa | N 2,267 2,312 0 0,045
345 tuk lewy N 2,312 2,507 370 0,195
345 | krzywa przejsciowa | N 2,507 2,552 0 0,045
345 prosta N 2,552 2,594 0 0,042
345 | krzywa przejsciowa p N 2,594 2,639 0 0,045
345 tuk prawy N 2,639 2,715 345 0,076
345 | krzywa przejsciowa p N 2,715 2,76 0 0,045
345 prosta N 2,76 2,821 0 0,061
345 | krzywa przejsciowa | N 2,821 2,881 0 0,06
345 tuk lewy N 2,881 3,043 510 0,162
345 | krzywa przejsciowa | N 3,043 3,103 0 0,060
345 prosta N 3,103 3,522 0 0,419
345 | krzywa przejsciowa p N 3,522 3,582 0 0,06




345 tuk prawy N 3,582 4,251 765 0,669
345 | krzywa przejsciowa | N 4,251 4,311 0 0,06
345 prosta N 4,311 4,463 0 0,152
345 | krzywa przejsciowa | N 4,463 4,508 0 0,045
345 tuk lewy N 4,508 4,602 1094 0,094
345 | krzywa przejsciowa | N 4,602 4,647 0 0,045
345 prosta N 4,647 4,685 0 0,038
345 | krzywa przejsciowa p N 4,685 4,73 0 0,045
345 tuk prawy N 4,73 4,884 643 0,154
345 | krzywa przejsciowa p N 4,884 4,929 0 0,045
345 prosta N 4,929 5,094 0 0,165
345 | krzywa przejsciowa | N 5,094 5,139 0 0,045
345 tuk lewy N 5,139 5,292 355 0,153
345 | krzywa przejsciowa | N 5,292 5,337 0 0,045
345 prosta N 5,337 5,447 0 0,11
345 | krzywa przejsciowa | N 5,447 5,507 0 0,06
345 tuk lewy N 5,507 5,695 307 0,188
345 tuk lewy N 5,695 5,781 326 0,086
345 krzywa przejsciowa N 5,781 5,841 0 0,060
345 prosta N 5,841 5,979 0 0,138
345 | krzywa przejsciowa | N 5,979 6,039 0 0,060
345 tuk lewy N 6,039 6,437 515 0,398
345 | krzywa przejsciowa | N 6,437 6,497 0 0,060
345 prosta N 6,497 6,613 0 0,046
345 | krzywa przejsciowa p N 6,613 6,437 0 0,060
345 tuk prawy N 6,673 6,910 315 0,237
345 | krzywa przejsciowa p N 6,910 6,970 0 0,060
345 prosta N 6,970 7,051 0 0,051
345 | krzywa przejsciowa p N 7,051 7,081 0 0,030
345 tuk p N 7,081 7,131 952 0,050
345 | krzywa przejsciowa p N 7,131 7,161 0 0,030
345 prosta N 7,161 7,286 0 0,03
345 | krzywa przejsciowa | N 7,286 7,346 0 0,060
345 tuk lewy N 7,346 7,413 325 0,067
345 | krzywa przejsciowa | N 7,413 7,458 0 0,045
345 prosta N 7,458 7,508 0 0,050
345 | krzywa przejsciowa | N 7,508 7,538 0 0,030
345 tuk lewy N 7,538 7,582 332 0,044
345 | krzywa przejsciowa | N 7,582 7,612 0 0,030
345 prosta N 7,612 7,664 0 0,052
345 | krzywa przejsciowa p N 7,664 7,724 0 0,060
345 tuk prawy N 7,724 7,900 259 0,176




5. WARTOSCI POCHYLEN

Nr linii Opis ;I;:Irl Km poczatkowy Km koricowy Warto$c¢ pochylen
1 2 3 4 5 6
345 wzniesienie N 1,780 1,9 12,5
345 wzniesienie N 1,9 2,184 12,01
345 wzniesienie N 2,184 2,4 7,59
345 wzniesienie N 2,4 2,553 9,61
345 wzniesienie N 2,553 2,8 8,1
345 wzniesienie N 2,8 2,927 9,61
345 wzniesienie N 2,927 3,2 19,49

345 wzniesienie N 3,2 3,5 21
345 wzniesienie N 3,5 3,7 19,9
345 wzniesienie N 3,7 3,9 19,3
345 wzniesienie N 3,9 4,2 20,5
345 wzniesienie N 4,2 4,6 19,7
345 wzniesienie N 4,6 4,753 20,72
345 wzniesienie N 4,753 5,017 19,17
345 poziom N 5,017 5,448 0
345 wzniesienie N 5,448 5,6 15,53
345 wzniesienie N 5,6 5,69 23,33
345 wzniesienie N 5,69 5,8 18,18
345 wzniesienie N 5,8 5,9 21,6
345 wzniesienie N 59 6,07 19,76
345 wzniesienie N 6,07 6,252 21,15
345 wzniesienie N 6,252 6,571 18,81
345 wzniesienie N 6,571 6,881 21,19
345 wzniesienie N 6,881 7,55 0,21
345 poziom N 7,55 7,7 0
345 wzniesienie N 7,7 7,977 4,8

6. PRZEJAZDY

8 przejazdéw kolejowo — drogowych na linii nr 345 w km 1,780 — 7,900 Kamienna Gdra — Pisarzowice-
caty odcinek:

1/ przejazd kat. ,,D” w km 2,356— obecnie teren budowy wiaduktu na drodze nr 5

Po zakoniczeniu budowy zostanie okreslona potrzeba odbudowy przejazdu

2/ ,,dziki przejazd” w km 2,400 — brak w ewidencji, wybudowany czasowo na czas budowy drogi nr 5,
bez pomostu na drodze gruntowe;j

3/ przejazd kat. ,,D” w km 4,480 — nawierzchnia 1 kpl. ptyt przejazdowych typu CBP na drodze
asfaltowej po obu stronach przejazdu. Powierzchnia = 60 m?

4/ przejazd kat. ,,D” w km 4,655 - nawierzchnia 1 kpl. ptyt przejazdowych typu CBP na drodze
gruntowej, dojazd do pél. Powierzchnia = 60 m?

5/ przejazd kat. ,,D” w km 5,001 w stacji Pisarzowice - nawierzchnia 2 kpl. ptyt przejazdowych typu
CBP na drodze utwardzonej, szutrowe]. Powierzchnia = 90 m?

6/ przejazd kat. ,,D” w km 5,480-bez pomostu, na drodze gruntowej, dojazd do pdl. Powierzchnia =
60 m?



7/ przejazd kat. ,,D” w km 5,876 - bez pomostu na drodze gruntowej, dojazd do pdl. Powierzchnia =
60 m?2
8/ ,,dziki przejazd” w km 7,125 — brak w ewidencji, bez pomostu na drodze gruntowej

7. OBIEKTY INZYNIERYJNE

Zestawienie obiektow

L nr linii km nazwa dtugos¢ | szerokosc rodzaj
P (m) (m) przeszkody Uwagi
1 2 3 4 5 6 7 8
1 345 2,058 przepust 7,10 @ 500 row brak
2 345 2,134 przepust 8,20 @ 500 réw brak
3 345 2,385 przepust 12,90 0,80 row brak
4 345 2,972 most 10,80 5,00
5 345 3,034 | wiadukt | 5,50 5,00 droga
gruntowa
6 345 3,325 przepust 8,30 @ 500 row brak
7 345 3,849 przepust 7,50 @ 500 row brak
8 345 4,105 przepust 5,40 @ 500 row brak
9 345 4,160 przepust 6,90 @ 500 row brak
10 345 4,470 przepust 8,60 @ 500 row row
11 345 4,520 przepust 10,20 @ 500 row kamionka
12 345 4,616 przepust 6,20 @ 500 réw brak
13 345 4,884 przepust 6,60 @ 500 row brak
przepust
14 345 5,015 k. 10,80 0,8x1,20 réw brak
ptytowy
15 345 5,559 przepust 21,20 @ 500 row
16 345 5,627 most 11 10,20 strumyk
17 345 5,680 wiadukt 7,75 6,00
przepust
18 345 5,723 sklepienie 5,70 2x2,50 row
kamienny
19 345 5,876 przepust 5,90 @ 600 row
20 345 6,062 przepust 1,77 1,00 strumien brak
21 345 6,392 p"fupr“St 1430 | @600 potok | kamionka
22 345 6,435 przepust 12,95 @ 400 row brak
23 345 6,487 przepust 18,50 @ 800 row kamionkowy
24 345 6,626 przepust 9,20 @ 600 row brak
25 345 7,009 przepust 6,10 ? 600 row brak
Przepust
26 345 7,097 ptyta 5,40 0,30x1,0 row
kamienny
27 345 7,330 | Preepust 6 0,45 row
otwarty
Przepust
28 345 7,513 k. 25 0,94 row
ptytowy
Przepust
29 345 7,702 k. 7,80 0,6x0,84 row
ptytowy




Wszystkie obiekty inzynieryjne wymagajg naprawy. Mosty - wymiany mostownic, uzupetnienia
ztaczek szynowych, szyn i odbojnic, konserwacji elementéw stalowych, nawierzchni chodnikéw
stuzbowych, filaréw, przyczétkdw oraz skrzydet mostéw. Wszystkie przepusty nalezy udroznic,
naprawié Sciany boczne przepustéw otwartych oraz rowy doptywajace do przepustéw i rowy
odptywowe od przepustéw. Zabudowaé nowe przepusty w miejsce rozkradzionych przepustéw
rurowych stalowych.

Na linii wytypowano do naprawy 11 szt. przepustow, 2 mosty, 2 wiadukty oraz do odbudowy 14 szt.
(przepusty skradzione).

Na trzech obiektach inzynieryjnych nalezy wbudowaé odbojnice (szyny na odbojnice z odzysku):
1/ most w km 2,972 — 100 m.b.

2/ wiadukt w km 3,034 — 80 m.b.

3/ most w km 5,627 — 80 m.b.

8. Standard utrzymania linii

e Maksymalna predkos¢ — 80 km/h

e Dopuszczalny nacisk osi na catej dtugosci linii kolejowej nr 345 wynosi 196 kN/o$

3. Skrajnia budowli — skrajnia typu SM-1

4. Nawierzchnia z szyn typu S49

5. Nawierzchnia klasyczna z podktadéw drewnianych i betonowych o rozstawie maksymalnie
60cm na podsypce ttuczniowe;j

6. Minimalny rozstaw osi toréw - 3500 mm

7. Minimalna odlegtos¢ urzagdzen - 2200 mm od osi toru

8. Nominalna wysokos¢ peronu - 550 mm, w odlegtosci min, 1650 mm od osi toru

9. Minimalna dtugos¢ perondw przystankéw na linii — 100 metréw

Tory wymagajg naprawy gtéwnej na catym odcinku oraz uzupetnienia infrastruktury w miejscach

jej braku. Linia na catym odcinku zarosnieta drzewami.

H. Linia kolejowa nr 302 Strzegom — Marciszéw ok km 44,835 do 56,80 km

1. Charakterystyka eksploatacyjna:
- linia kolejowa nr 302, linia jednotorowa, tor klasyczny, nawierzchnia S49.
- parametry techniczne:

o predkosé pociggdw pasazerskich V = 80km/h
e dopuszczalny nacisk na o$ Q=196kN
e linia znaczenia miejscowego
e linia nie zelektryfikowana
e ostatnia naprawa gtéwna 1969/1970
e linia nieczynna
e zamknieta dla ruchu pasazerskiego w1996 roku
2. Charakterystyka ukfadu torowego:

Tory na prostej — 18,865 km
Tory w tukach R<300m — 3,310 km
Tory w tukach R>300<600 — 11,295 km



POLOZENIE TORU W PLANIE

Nr linii Opis Tor linii | Km poczatkowy Km koricowy | Warto$¢ promienia
1 2. 3. 4. 5. 6.
302 prosta N 41,600 45,420 0
302 Krzywa przejSciowa N 45,420 45,490 0
302 tuk lewy N 45,490 45,719 800
302 tuk lewy N 45,719 45,767 1695
302 rozjazd N 45,767 45,800 300
302 prosta N 45,800 46,540 0
302 tuk lewy N 46,540 46,700 6000
302 tuk prawy N 46,700 46,830 5625
302 prosta N 46,830 49,485 0
302 Krzywa przejsciowa N 49,485 49,545 0
302 tuk lewy N 49,545 49,623 630
302 Krzywa przejsciowa N 49,623 49,683 0
302 prosta N 49,683 49,840 0
302 tuk prawy N 49,840 49,900 2500
302 prosta N 49,900 49,980 0
302 tuk prawy N 49,980 50,085 3000
302 prosta N 50,085 50,160 0
302 tuk lewy N 50,160 50,260 2840
302 prosta N 50,260 50,568 0
302 Krzywa przejsciowa N 50,568 50,628 0
302 tuk prawy N 50,628 51,140 488
302 Krzywa przejsciowa N 51,140 51,230 0
302 prosta N 51,230 51,518 0




302 Krzywa przejSciowa 51,518 51,578 0
302 tuk lewy 51,578 51,865 490
302 Krzywa przejsciowa 51,865 51,925 0
302 prosta 51,925 52,965 0
302 Krzywa przejsciowa 52,965 53,035 0
302 tuk lewy 53,035 53,190 488
302 Krzywa przejSciowa 53,190 53,260 0
302 prosta 53,260 53,490 0
302 Krzywa przejsciowa 53,490 53,560 0
302 tuk prawy 53,560 53,615 508
302 Krzywa przejsciowa 53,615 53,675 0
302 prosta 53,675 53,773 0
302 Krzywa przejsciowa 53,773 53,833 0
302 tuk prawy 53,833 53,999 741
302 Krzywa przejSciowa 53,999 54,059 0
302 prosta 54,059 54,110 0
302 Krzywa przejsciowa 54,110 54,160 0
302 tuk lewy 54,160 54,230 550
302 Krzywa przejsciowa 54,230 54,300 0
302 prosta 54,300 54,570 0
302 Krzywa przejSciowa 54,570 54,630 0
302 tuk prawy 54,630 54,740 480
302 Krzywa przejsciowa 54,740 54,800 0
302 prosta 54,800 55,758 0
302 Krzywa przejsciowa 55,758 55,828 0
302 tuk lewy 55,828 56,030 300
302 Krzywa przejsciowa 56,030 56,090 0




302 prosta 56,090 56,641 0
302 tuk prawy 56,541 56,733 415
302 Krzywa przejsciowa 56,733 56,773 0
302 prosta 56,773 56,975 0
302 Krzywa przejsciowa 56,975 57,035 0
302 tuk lewy 57,035 57,165 600
302 Krzywa przejSciowa 57,165 57,235 0
302 prosta 57,235 57,358 0
302 Krzywa przejsciowa 57,358 57,418 0
302 tuk prawy 57,418 57,670 300
302 Krzywa przejsciowa 57,670 57,730 0
302 prosta 57,730 57,963 0
302 Krzywa przejsciowa 57,963 58,023 0
302 tuk lewy 58,023 58,210 297
302 Krzywa przejSciowa 58,210 58,260 0
302 prosta 58,260 58,310 0
302 Krzywa przejsciowa 58,310 58,360 0
302 tuk prawy 58,360 58,725 302
302 Krzywa przejsciowa 58,725 58,765 0
302 prosta 58,765 58,920 0
302 Krzywa przejSciowa 58,920 58,990 0
302 tuk prawy 58,990 59,183 416
302 Krzywa przejsciowa 59,183 59,233 0
302 prosta 59,233 59,377 0
302 Krzywa przejsciowa 59,377 59,447 0
302 tuk lewy 59,447 59,664 300
302 Krzywa przejsciowa 59,664 59,714 0




302 prosta 59,714 59,817 0
302 Krzywa przejsciowa 59,817 59,887 0
302 tuk lewy 59,887 60,477 652
302 Krzywa przejsciowa 60,477 60,517 0
302 prosta 60,517 60,611,5 0
302 tuk prawy 60,611,5 60,695,5 2000
302 prosta 60,695,5 60,770,7 0
302 tuk lewy 60,770,7 60,830 1500
302 prosta 60,830 61,085 0
302 tuk lewy 61,085 61,115 1500
302 prosta 61,115 61,150,5 0
302 tuk lewy 61,150,5 61,185 300
302 prosta 61,185 61,225 0
302 tuk lewy 61,225 61,400 294
302 Krzywa przejSciowa 61,400 61,470 0
302 prosta 61,470 61,667 0
302 Krzywa przejsciowa 61,667 61,737 0
302 tuk lewy 61,737 61,851 1152
302 tuk lewy 61,851 61,902 430
302 tuk lewy 61,902 62,304 695
302 Krzywa przejSciowa 62,304 62,334 0
302 prosta 62,334 62,670 0
302 Krzywa przejsciowa 62,670 62,730 0
302 tuk prawy 62,730 62,950 448
302 tuk prawy 62,950 63,228 458
302 Krzywa przejsciowa 63,228 63,298 0
302 prosta 63,298 63,304 0




302 Krzywa przejSciowa 63,304 63,374 0
302 tuk lewy 63,374 63,520 450
302 Krzywa przejsciowa 63,520 63,590 0
302 prosta 63,590 63,870 0
302 tuk prawy 63,870 63,941 813
302 prosta 63,941 64,193 0
302 Krzywa przejSciowa 64,193 64,253 0
302 tuk lewy 64,253 64,392 500
302 Krzywa przejsciowa 64,392 64,462 0
302 prosta 64,462 64,613 0
302 Krzywa przejsciowa 64,613 64,673 0
302 tuk prawy 64,673 64,784 500
302 Krzywa przejsciowa 64,784 64,824 0
302 prosta 64,824 65,500 0
302 Krzywa przejSciowa 65,500 65,569 0
302 tuk prawy 65,569 65,667 527
302 Krzywa przejsciowa 65,667 65,717 0
302 prosta 65,717 65,988 0
302 Krzywa przejsciowa 65,988 66,068 0
302 tuk lewy 66,068 66,193 375
302 Krzywa przejSciowa 66,193 66,273 0
302 prosta 66,273 66,330 0
302 Krzywa przejsciowa 66,330 66,420 0
302 tuk prawy 66,420 66,625 295
302 Krzywa przejsciowa 66,625 66,715 0
302 prosta 66,715 66,829 0
302 Krzywa przejsciowa 66,829 66,889 0




302 tuk lewy 66,889 66,950 290
302 tuk lewy 66,950 67,131 309
302 Krzywa przejsciowa 67,131 67,191 0
302 prosta 67,191 67,222 0
302 Krzywa przejsciowa 67,222 67,292 0
302 tuk prawy 67,292 67,528 301
302 Krzywa przejSciowa 67,528 67,568 0
302 prosta 67,568 67,621 0
302 Krzywa przejsciowa 67,621 67,661 0
302 tuk prawy 67,661 67,751 300
302 Krzywa przejsciowa 67,751 67,791 0
302 prosta 67,791 68,025 0
302 Krzywa przejsciowa 68,025 68,085 0
302 tuk prawy 68,085 68,170 581
302 tuk prawy 68,170 68,299 648
302 Krzywa przejsciowa 68,299 68,349 0
302 prosta 68,349 68,530 0
302 tuk prawy 68,530 68,600 3100
302 prosta 68,600 68,638 0
302 Krzywa przejsciowa 68,638 68,698 0
302 tuk prawy 68,698 68,797 615
302 Krzywa przejSciowa 68,797 68,857 0
302 prosta 68,857 69,007 0
302 Krzywa przejsciowa 69,007 69,047 0
302 tuk lewy 69,047 69,478 590
302 Krzywa przejsciowa 69,478 69,538 0
302 prosta 69,538 69,790 0




302 Krzywa przejSciowa N 69,790 69,830 0

302 tuk lewy N 69,830 69,890 665

302 Krzywa przejsciowa N 69,890 69,920 0

302 prosta N 69,920 70,050 0

302 Krzywa przejsciowa N 70,050 70,130 0

302 tuk prawy N 70,130 70,270 530

302 Krzywa przejSciowa N 70,270 70,330 0

302 prosta N 70,330 70,840 0

302 Krzywa przejsciowa N 70,840 70,920 0

302 tuk lewy N 70,920 71,015 300

302 Krzywa przejsciowa N 71,015 71,085 0

302 prosta N 71,085 71,602 0

302 Krzywa przejsciowa N 71,602 71,682 0

302 tuk prawy N 71,682 72,010 300

302 Krzywa przejSciowa N 72,010 72,080 0

302 prosta N 72,080 72,189 0

302 Krzywa przejsciowa N 72,189 72,279 0

302 tuk prawy N 72,279 73,102 300

302 Krzywa przejsciowa N 73,102 73,182 0

WARTOSCI POCHYLEN

l.p. Opis Tor linii | Km poczatkowy Km  koricowy Wartos¢
pochylenia

1. wzniesienie N 41,600 42,782 5,0

2. wzniesienie N 42,782 43,482 2,8

3. poziom N 43,482 44,400 0

4, wzniesienie N 44,400 44,700 0,43

5. spadek N 44,700 45,200 0,28




6. wzniesienie 45,200 45,557 0,29
7. spadek 45,557 45,855 4,09
8. poziom 45,855 46,355 0

9. wzniesienie 46,355 46,600 2,7
10. wzniesienie 46,600 47,400 3,45
11. wzniesienie 47,400 47,700 3,2
12. wzniesienie 47,700 48,283 3,4
13. poziom 48,283 48,666 0
14. wzniesienie 48,666 48,841 3,2
15. wzniesienie 48,841 49,670 9,0
16. wzniesienie 49,670 50,060 2,69
17. wzniesienie 50,060 50,300 7,7
18. wzniesienie 50,300 50,646 7,2
19. wzniesienie 50,646 50,966,5 5,7
20. poziom 50,966,5 51,298 0
21. wzniesienie 51,298 51,800 9,0
22. wzniesienie 51,800 52,524 7,9
23. wzniesienie 52,524 52,900 14,1
24. wzniesienie 52,900 53,300 14,32
25. wzniesienie 53,300 53,500 14,85
26. wzniesienie 53,500 53,960 14,0
27. wzniesienie 53,960 54,100 12,5
28. wzniesienie 54,100 54,500 14,4
29. wzniesienie 54,500 54,700 15,0
30. wzniesienie 54,700 54,945 12,6
31. wzniesienie 54,945 55,250 15,5
32. wzniesienie 55,250 55,543 14,1




33. wzniesienie 55,543 55,933 10,4
34. wzniesienie 55,933 56,100 2,83
35. poziom 56,100 56,400 0

36. wzniesienie 56,400 56,552 1,0
37. wzniesienie 56,552 56,700 15,6
38. wzniesienie 56,700 57,027 12,6
39. wzniesienie 57,027 57,371,5 11,1
40. wzniesienie 57,371,5 57,744,5 14,6
41. wzniesienie 57,744,5 57,900 13,7
42. wzniesienie 57,900 58,300 12,65
43, wzniesienie 58,300 58,600 13,3
44, wzniesienie 58,600 59,110 12,8
45, wzniesienie 59,110 59,250 10,9
46. wzniesienie 59,250 59,530 14,3
47. wzniesienie 59,530 59,700 11,6
48, wzniesienie 59,700 59,850 13,8
49, wzniesienie 59,850 60,000 13,46
50. wzniesienie 60,000 60,300 12,7
51. wzniesienie 60,300 60,750 13,24
52. wzniesienie 60,750 61,176,5 2,9
53. wzniesienie 61,176,5 61,658,8 12,3
54. wzniesienie 61,658,8 61,800 16,9
55. wzniesienie 61,800 62,100 14,15
56. wzniesienie 62,100 62,300 12,65
57. wzniesienie 62,300 62,700 14,3
58. wzniesienie 62,700 64,000 13,85
59. wzniesienie 64,000 64,200 14,15




60. wzniesienie 64,200 64,400 13,5
61. wzniesienie 64,400 64,700 14,7
62. wzniesienie 64,700 64,900 13,4
63. wzniesienie 64,900 65,500 14,2
64. wzniesienie 65,500 65,650 14,4
65. wzniesienie 65,650 65,800 13,1
66. wzniesienie 65,800 65,980 15,6
67. wzniesienie 65,980 66,132 15,6
68. wzniesienie 66,132 66,700 14,45
69. wzniesienie 66,700 67,000 13,4
70. wzniesienie 67,000 67,300 14,33
71. wzniesienie 67,300 67,541,7 12,7
72. wzniesienie 67,541,7 67,957 3,1
73. wzniesienie 67,957 68,200 14,5
74. wzniesienie 68,200 68,340 13,0
75. wzniesienie 68,340 68,600 0,5
76. réwnia 68,600 68,848 0

77. spadek 68,848 69,380 12,2
78. spadek 69,380 69,500 13,5
79. spadek 69,500 69,780 12,96
80. spadek 69,780 69,900 11,0
81. spadek 69,900 70,100 12,46
82. spadek 70,100 70,400 11,93
83. spadek 70,400 70,650 13,35
84. spadek 70,650 70,823 11,79
85. spadek 70,823 71,200 13,4
86. spadek 71,200 71,320 4,16




87. réwnia N 71.320 71,549,2 0

88. spadek N 71,549,2 72,100 13,2
89. spadek N 72,100 72,900 13,4
90. spadek N 72,900 73,020 10,7
91. spadek N 73,020 73,300 1,04

3. Aktualny stan nawierzchni:

Linia kolejowa nr 302 Malczyce - Marciszéw odcinek Grabina Slaska — Marciszéw w km 41,600 —
73,070 zbudowana jest z nawierzchni S49, tor klasyczny, przesta 25 i 30m na podsypce ttuczniowe;j,
szyny typu S49 z 1969 roku oraz z 1979 roku (przystanek Domandw Jaworski) podktady betonowe
PBS1 z 1969 roku, INBK4 z 1969 roku oraz podktady drewniane typ 1IB z 1969 (gtéwnie na tukach o R<
500. Szyny z odcinkéw prostych w stanie dostatecznym, zuzycie pionowe do 3mm (dotyczy gtéwnie
odcinka Roztoka — Bolkow) do powtdrnego wykorzystania w torach stacyjnych, przystankach oraz na
odcinkach o mniejszych predkosciach lub na prowadnice (dotyczy wariantu 1), pozostate szyny,
gtéwnie na tukach posiadajg zuzycie boczne do 12 mm, pionowe do

5 mm nie nadajg sie do powtdrnej zabudowy nalezy je zeztomowaé. Podktady betonowe
i drewniane nalezy zutylizowaé nie nadajg sie do powtdrnego uzycia. Ztgczki torowe tylko niewielka
ilos¢ nadaje sie do wykorzystania jako przytwierdzenie odbojnic, wiekszos¢ skorodowana nie nadaje
sie do powtdrnego uzycia, nalezy zeztomowac. Podsypka ttuczniowa w 50% nadaje sie do ponownej
zabudowy jako subwarstwa po uprzednim przesianiu, pozostata cze$¢ do wymiany.

3.1. Szyny.
WYKAZ SZYN
l.p. Km poczatkowy Km koricowy typ/rok produkcji przeznaczenie

1. 2. 3. 4, 5.
1 41,600 43,840 S49/1969 starouzyteczne
2 43,840 46,453 S49/1969 brak nawierzchni
3 46,485 49,400 S49/1969 starouzyteczne
4 49,400 52,000 $49/1969 ztom
5 52,000 52,900 S49/1969 starouzyteczne
6 52,900 54,800 $49/1969 ztom
7 54,800 55,800 S49/1969 starouzyteczne
8 55,800 67,580 $49/1969 ztom




9 67,580 68,025 $49/1979 ztom

10 68,025 73,070 $49/1969 ztom

3.2.Podktady.

Podktady betonowe S49 typ PBS1 i INBK4 z 1969 roku catkowicie wyeksploatowane, dyble drewniane
zuzyte, nadaja sie tylko do utylizacji. Podktady drewniane typ 1IB z 1969 roku zuzyte biologicznie,
nadajg sie tylko do utylizacji.

WYKAZ PODKtADOW
l.p. Km poczgtkowy Km koricowy typ/rok produkgji przeznaczenie

1. 2. 3. 4, 5.

1 41,600 43,860 PBS1/1965 odpad
2 43,860 46,535 drewno/1969 odpad
3 46,535 55,700 PBS1/1965 odpad
4 55,700 59,130 drewno/1969 odpad
5 59,130 59,300 INBK4/1969 odpad
6 59,300 59,480 drewno/1969 odpad
7 59,480 61,533 INBK4/1969 odpad
8 61,533 61,934 drewno/1969 odpad
9 61,934 65,980 INBK4/1969 odpad
10 65,980 68,350 drewno/1969 odpad
11 68,350 70,800 INBK4/1969 odpad
12 70,800 71,100 drewno/1969 odpad
13 71,100 71,600 INBK4/1969 odpad
14 71,600 73,200 drewno/1969 odpad

3.3. Ztaczki szynowe:
- podktadka zebrowa Pm 49 i BIk,
- wkret 135 mm i 180 mm,

- sruba stopowa: tapka £p2, sSruba M22 x 65 mm, pierscien sprezysty Z2



- tubek ptaski t49 4 - ro otworowe, sruby tubkowe 150 mm,
zuzyte i skorodowane, niewielka ilos¢ do wykorzystania do przytwierdzenia odbojnic.
3.4. Podsypka.

Tor potozony na ttuczniu grubosé warstwy podsypki od 13 cm do 25cm, czesciowo nadaje sie do
oczyszczenia i ponownej zabudowy jako subwarstwa.

4. Podtorze i odwodnienie.

Tor na przewazajgcej dtugosci odwodniony rowami otwartymi, potozony gtdwnie na nasypach bez
oznak deformacji, silnie zachwaszczone i zaro$niete roslinnosciag (gtéwnie

w obszarach lesnych) w pozostatych lokalizacjach odwodnienie wgtebne, brak mozliwosci oceny
stanu technicznego.

WYKAZ BOCZNYCH ROWOW ODWADNIAJACYCH

Strona lewa Strona prawa
Lp. od km do km dtugos¢ od km do km dtugos¢
1. 41,600 45,300 3,700

2. 45,900 46,420 0,520

3. 46,480 48,500 2,020

4. 48,500 50,800 2,300

5. 51,300 51,500 0,200

6. 51,500 53,175 1,675

7. 54,330 55,200 0,870

8. 56,550 57,000 0,480

9. 57,800 58,180 0,380

10. 58,250 59,100 0,850

11. 59,700 59,900 0,200

12. 59,950 60,500 0,500

13. 60,750 61,180 0,430

14. 61,890 63,500 1,610

15. 63,950 65,850 1,900

16. 66,625 66,970 0,345

17. 68,290 69,890 1,600

18. 69,970 70,300 0,330

19. 71,400 71,960 0,560

tycznie 20470m




5. Obiekty inzynieryjne.

Wszystkie obiekty inzynieryjne wymagajg przeprowadzenie ekspertyzy technicznej. Na jej podstawie
zostanie sporzadzony zakres naprawy: wymiany mostownic, wymiany stalowych elementéw
konstrukcyjnych mostéw i wiaduktéw, uzupetnienia ztgczek szynowych, szyn i odbojnic, konserwacji
elementow stalowych, nawierzchni chodnikdw stuzbowych, przebudowy, spoinowania, filaréw,
przyczétkow oraz skrzydet mostdw, oczyszczenie z roslinnosci, uzupetnienie brakéw. Przepusty nalezy
udrozni¢, naprawic¢ $cianki czotowe i skrzydtowe, oczyscic wloty i wyloty przepustéw oczysci¢
i udrozni¢ rowy odptywowe od przepustow, kilka przepustéw z uwagi na zty stan techniczny nalezy
przebudowad, jeden wiadukt nalezy odbudowadé z uwagi na kradziez przesta jezdnego.

Wykaz obiektow inzynieryjnych

Nazwa Wielkosé srodka trwatego
Lp km srodka i Wielkodé Rok Typ obiektu/wymiary
trwatego " | catkowita budowy
3 4 5 6 7 13

1 41,734 przepust mb 7,7 1899 7,70/1,10x0,60 zelbet, kamien
10,70/1,35x1,00

2 42,354 przepust mb 10,7 1899
ptytowy kamienny
13,40/0,50x0,50 rurowy, zeliwo,

3 42,804 | przepust mb 13,4 1899 kamionkowy
2-czeSciowy
14,00/1,50x1,20

4 43,361 przepust mb 14 1899
ptytowy kamienny
4,60/0,50x0,50

5 43,774 | przepust mb 4,6 1899
rurowy, zeliwo

6 43,790 przepust mb 11,4 1899 11,40/0,50x0,50 rurowy, zeliwo
4,75/0,70x0,60

7 44,067 przepust mb 4,75 1899
ptytowy zelbet, kamien
11,25/1,30x1,50

8 44,408 | przepust mb 11,25 1899
ptytowy zelbet, kamien
8,00/0,50x0,50-I- rurowy, zeliwo

9 45,083 rzepust mb 8 1899

przepu 8,00/0,30x0,30-II-rurowy, kamionkowy
10 45,451 przepust mb 11,3 1899 11,30/1,60x1,40 sklepiony, kamienny
11 46,015 przepust mb 67,7




68,00/1,30x1,20

12 46,125 | przepust mb 68 1895
ptytowy zelbet, kamien
rzejscie po
13 | 46,165 fo:a:n i' PO Imb  |248 1960 24,80/2,38x2,97 plytowy zelbet
8,53/1,50x1,00-I- ptytowy zelbet
14 46,525 rzepust mb 8,53 1895 L,
Preep 8,53/1,50x1,00-1I- ptytowy kamien
15 47,037 przepust mb 11,2 1900 11,20/0,50x0,50 rurowy, zeliwo
14,00/1,70x1,50
16 47,056 | przepust mb 14 1935
zelbetowy ramowy
17 47,135 przepust mb 10,9 1900 10,90/0,50x0,50 rurowy, zeliwo
18 47,686 przepust mb 12,6 1910 12,60/0,60x0,60 rurowy, zeliwo
13,00/0,50x0,50
19 47,710 przepust mb 13 1900
rurowy,zeliwo
4,60/0,80x0,60
20 48,126 | przepust mb 4,6 1935
ptytowy zelbet, kamien
7,20/0,50x0,50
21 48,628 | przepust mb 7,2 1889
rurowy,zeliwo
8,60/0,90x0,70
22 49,715 | przepust mb 8,6 1889
ptytowy zelbet, kamien
11,00/0,60x0,60
23 50,065 | przepust mb 11 1889
rurowy, zeliwo
9,50/0,50x0,50
24 50,114 | przepust mb 9,5 1889
rurowy, zeliwo
5,05/1,00x1,00
25 50,259 | przepust mb 5,05 1889
rurowy zelbet
6,00/1,00x1,00
26 50,508 | przepust mb 6 1889
sklepiony cegta
5,85/1,00x1,00
27 50,633 | przepust mb 5,85 1889
ptytowy zelbet, cegta
4,60/1,00%x0,95
28 50,736 przepust mb 4,6 1889

ptytowy zelbet, kamien




2 przesta 33,24/5,23

29 |51,262 |most mb 33,24 1889 .
stalowy,kratownica
4,45/0,75x1,25

30 51,712 | przepust mb 4,45 1889
ptytowy kamienny
4,47/1,55x0,85

31 52,145 przepust mb 4,47 1889
ptytowy kamienny
4,60/0,90x0,85

32 52,336 | przepust mb 4,6 1889
ptytowy zelbet, kamien
9,60/1,00x1,50

33 52,698 przepust mb 9,6 1889
ptytowy kamienny

34 [52,819 | przepust b 146 1889 14,60/0,77x0,77-1-rurowy, z?llwo,
14,60/0,80x0,80-1I- rurowy, zelbet
4,60/0,75x1,00

35 53,356 przepust mb 4,6 1889
ptytowy zelbet, kamien
9,90/5,05

36 53,711 wiadukt mb 9,9 1889
stal, dzwigary obetonowane
11,60/1,20x1,00

37 53,721 przepust mb 11,6 1889
ptytowy kamienny
12,00/0,60x1,00

38 54,196 | przepust mb 12 1889
ptytowy kamienny
25,75/1,05x0,75

39 54,379 przepust mb 25,75 1889
ptytowy kamienny

40 54,877 wiadukt mb 4,85 1889 4,85/17,80 sklepi,kamienny
25,55/1,00x0,60

41 55,670 przepust mb 25,55 1889
ptytowy kamienny
13,80/1,00x0,60

42 56,055 | przepust mb 13,8 1889
ptytowy kamienny
59/1,00x0,60

43 56,318 przepust mb 61,7 1889
ptytowy kamienny
24,10/0,60x0,70

44 56,560 | przepust mb 21,1 1889
ptytowy kamienny

45 57,059 | wiadukt mb 5,5 1889 sklepiony ceglano - kamienny

46 57,068 | przepust mb 45,5 1899 sklepiony ceglany




47 57,115 | wiadukt mb 4,6 1889 blachownice stal, 1 przesto
48 57,381 | przepust mb 39,2 1889 sklepiony ceglano - kamienny
49 57,479 | wiadukt mb 5,6 1889 sklepiony ceglany

50 57,757 | przepust mb 12,6 1889 ptytowy zelbetowy

51 57,908 | przepust mb 7,15 1889 ptytowy zelbetowy

52 58,081 | przepust mb 7,45 1889 ptytowy zelbetowy

53 58,214 przepust mb 15,4 1889 ptytowy kamienny

54 58,232 | wiadukt mb 5,95 1889 stalowe dzwigary obet. 1 przesto
55 58,723 | przepust mb 6,3 1889 rurowy zeliwny+zelbet. 2 cz.
56 59,032 przepust mb 19 1889 ptytowy kamienny

57 59,084 | wiadukt mb 13,4 1889 blachownice stal, 1 przesto
58 59,711 | przepust mb 28,9 1889 sklepiony ceglano - kamienny
59 60,160 most mb 7,56 1889 blachownice stal, 1 przesto
60 60,391 | przepust mb 6,3 1899 rurowy zeliwny

61 60,530 przepust mb 5,5 1899 rurowy zeliwny

62 60,742 | przepust mb 17,8 1899 rurowy zeliwny

63 60,762 | przepust mb 23,2 1899 rurowy zeliwny+zelbet. 2 cz.
64 61,363 przepust mb 32 1899 sklepiony ceglano-kamienny
65 61,532 | przepust mb 31,45 1899 ptytowy kamienny

66 |61,533 |wiadukt mb 7,52 1899 sklepiony ceglano-kamienny
67 61,610 | most mb 5,5 1899 sklepiony ceglano-kamienny
68 61,811 | wiadukt mb 7,55 1899 stalowe dzwigary obet. 1 przesto
69 62,015 przepust mb 4,5 1899 ptytowy kamienny

70 62,094 | przepust mb 4,55 1899 ptytowy zelbetowy

71 62,257 | przepust mb 6,1 1899 rurowy zeliwny

72 62,631 | przepust mb 6 1899 rurowy zeliwny

73 63,301 | przepust mb 13,55 1899 ptytowy kamienny

74 63,415 | przepust mb 16 1899 rurowy zeliwny

75 63,470 przepust mb 10,9 1899 ptytowy kamienny

76 63,504 | przepust mb 11,5 1899 sklepiony ceglano-kamienny
77 63,846 | przepust mb 12,2 1899 rurowy kamionkowy

78 63,950 | przepust mb 12,4 1899 rurowy zeliwny




79 64,056 | przepust mb 6,3 1899 rurowy zeliwny
80 |64,281 |przepust mb 12,65 1899 sklepiony ceglano-kamienny
81 64,771 | przepust mb 17,4 1899 rurowy zeliwny
82 64,875 | przepust mb 9,5 1899 rurowy zelbet
83 65,100 | przepust mb 21,1 1899 ptytowy kamienny
84 65,306 przepust mb 9,5 1899 rurowy zeliwny+zelbet. 2 cz.
85 65,503 | przepust mb 5,9 1899 ptytowy zelbetowo-kamienny
86 |65,641 |wiadukt mb 5,85 1899 belkowy z ksztatt. walcowanych, 1 przesto
87 65,666 | przepust mb 34,85 1899 sklepiony ceglano-kamienny
88 65,853 | przepust mb 7 1889 rurowy zeliwny
89 66,161 | most mb 6,5 1898 sklepiony ceglano-kamienny
90 66,389 | przepust mb 26,3 1899 rurowy kamionkowy
91 66,619 | przepust mb 12,1 1899 rurowy zeliwny+zelbet. 2 cz.
92 66,976 | wiadukt mb 6,55 1899 belkowy z ksztatt. walcowanych, 1 przesto
93 67,033 | przepust mb 26,6 1899 sklepiony ceglano-kamienny
94 67,456 | przepust mb 32,55 1899 sklepiony ceglano-kamienny
95 67,955 | przepust mb 5,3 1899 ptytowy zelbetowo-kamienny
96 69,881 most mb 7,58 1899 blachownice stal, 1 przesto
97 69,978 przepust mb 22 1889 rurowy zeliwny+kamionkowy 2 cz.
98 70,287 | przepust mb 12,5 1889 rurowy zeliwny+kamionkowy 2 cz.
99 70,327 | wiadukt mb 6,1 1889 stalowe dzwigary obet. 1 przesto
100 | 70,686 |przepust mb 24,4 1889 ptytowy zelbetowo-kamienny
101 |71,102 | most mb 4,35 1899 sklepiony betonowy
102 |71,560 |°ena mb |30 1905 kamienna
oporowa
103 | 71,959 | przepust mb 9,1 1905 rurowy zeliwny
104 | 72,437 |przepust mb 15,6 1889 rurowy zeliwny
105 | 72,604 |przepust mb 17,6 1889 rurowy zeliwny+zelbet. 2 cz.
106 |72,662 |wiadukt mb 9,2 1889 stalowe dzwigary obet. 1 przesto
107 | 72,952 |wiadukt mb 5,2 1889 stalowe dzwigary obet. 1 przesto




6. Przejazdy.

Wszystkie kategorii ,D” potozone na drogach gminnych wewnetrznych (dojazdy do pdl) bez numeru,
powiatowych oraz jeden na drodze wojewddzkiej (stara S3). Przejazdy sklasyfikowane niezgodnie
z obowigzujacym Rozporzadzeniem o przejazdach, wiekszos¢ potozona jest na drogach polnych
i w lasach nalezy je przekwalifikowaé do kategorii ,F”. Dwa przejazdy w Ktaczynie oraz dwa
w Bolkowie kwalifikujg sie do kategorii ,,B”.

Obecny stan techniczny przejazdéw nie nadaje sie do ponownego wykorzystania. Nawierzchnia
drogowa na przejazdach w wiekszosci to ptyty CBP, dylina drewniana oraz nawierzchnia szutrowa,
wyeksploatowana, czesciowo rozkradziona (gtéwnie na drogach lesnych i polnych).

Przed przystgpieniem do napraw linii nalezy przeprowadzié¢ konsultacje spoteczne, dokonac analizy
aktualnego stanu przejazdéw, zasadnosci ich istnienia, ustali¢ potrzeby lokalnej spotecznosci,
zlikwidowa¢ zbedne, zaplanowaé¢ budowe nowych, ponownie sklasyfikowaé kategorie przejazdéw
zgodnie z Rozporzadzenie w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

DANE PRZEJAZDOW

) Nawierzchnia ) .
Km kategoria ” ” Kat Nazwa i kategoria
P rzejazdu rzejazdu Dt ,m Szer. ,m skrzyz drogowa na drogi
przej przel vZ przejeidzie €

1 2 3 4 5. 6 7 8

1 42,802 D 9,50 3,50 50 CBP polna/gminna

2 43,463 D 9,50 3,50 50 CBP polna/gminna

3 43,844 D 9,50 3,00 45 CBP polna/gminna

4 44,233 D 9,50 3,00 75 CBP polna/gminna

5 44,707 D 9,50 3,00 80 CBP polna/gminna

6 46,475 D 9,50 6,00 90 CBP Jawor — Dobromierz
nr 2794D/
powiatowa

7 46,841 D 9,50 3,00 60 CBP polna/gminna

8 47,211 D 9,50 3,00 60 CBP polna/gminna

9 47,696 D 9,50 3,00 60 CBP polna/gminna

10 49,283 D 9,50 3,50 80 CBP polna/gminnna

11 [49,715 D 9,50 4,50 90 CBP Ktaczyna —
Dobromierz nr
2793D/ powiatowa

12 |50,993 D 9,50 2,60 87 CBP polna/gminna




13 [51,235 D 9,50 5,70 70 CBP Bolkéw — Jawor
nr 2883D/
powiatowa

14 |51,456 D 9,50 3,00 55 CBP polna/gminna

15 51,943 D 9,50 3,00 90 CBP polna/gminna

16 [52,705 D 9,50 3,00 90 CBP gminna

17 |53,064 D 9,50 2,50 80 CBP gminna

18 [55,925 D 9,50 6,80 60 CBP Bolkéw nr 323/
wojewodzka

19 [56,550 D 30,50 4,00 89 CBP Bolkow ul.
Kosciuszki/ gminna

20 160,709 D 19,00 9,50 80 CBP polna/gminna

21 |61,188 D 25,00 9,50 95 CBP gminna

22 |63,604 D 10,50 9,50 90 CBP polna/gminna

23 64,056 D 20,00 9,50 40 CBP polna/gminna

24 164,229 D 18,00 9,50 40 CBP gminna

25 |[65,103 D 10,50 9,50 85 CBP gminna

26 |[67,951 D 20,50 15,00 90 CBP Nagornik — Pastewnik
nr 3470D/ gminna

7. Standard utrzymania linii

a)
b)
c)
d)
e)

Maksymalna predkos$é¢ — 80 km/h

Dopuszczalny nacisk osi na catej dtugosci linii kolejowej wynosi 196 kN/o$

Skrajnia budowli — skrajnia typu SM-1
Nawierzchnia z szyn typu S49

Nawierzchnia klasyczna z podktadéw drewnianych i betonowych o rozstawie

maksymalnie 60cm na podsypce ttuczniowej

Minimalny rozstaw osi toréw - 3500 mm

Minimalna odlegto$¢ urzadzen - 2200 mm od osi toru

Nominalna wysoko$¢ peronu - 550 mm, w odlegtosci min, 1650 mm od osi toru

Minimalna dtugos¢ perondw przystankéw na linii — 100 metrow




l. Linia kolejowa nr 283 Jelenia G6ra — Lwéwek Slaski od km 2,140 do 33,100 km

1. Rodzaj linii: linia kolejowa normalnotorowa, jednotorowa, znaczenia miejscowego,
niezelektryfikowana, linia nieczynna
Predko$é max: 80 km/h
Nacisk: 196 kN/o$

2. Charakterystyka uktadu torowego
Uktad toréw w planie.
Linia kolejowa Nr 283 na odcinku Jelenia Géra — Lwéwek Slaski potozona jest na terenie

wyzynnym i podgdrskim (Sudety Zachodnie, Pogorze lzerskie), biegnie zaréwno w nasypach
(niskich i wysokich), w przekopach (zaréwno ptytkich jak i gtebokich — wawozach skalnych) oraz
na potkach skalnych. Linia przebiega zaréwno przez tereny rolnicze jak i tereny zurbanizowane
(rejon Jeleniej Gory). W lokalizacji od km 10,700 do km 11,500 tor biegnie wzdtuz Jeziora
Pilchowickiego, réwnolegle do toru (w bezposrednim sasiedztwie) usytuowana jest droga
o nawierzchni asfaltowe;j i z kostki kamiennej.

Odcinki proste stanowig 47,6% dtugosci linii. Odcinki toru w tukach i krzywych przejsciowych
stanowig 52,4% dtugosci linii. Promienie tukéw poziomych zmieniajg sie w zakresie od R=231m
do R=8000m. tuki poziome o promieniach R€300m wraz z krzywymi przejsciowymi wystepujg na
dtugosci 5836m.

Na dtugosci stacji Wlen zabudowane sg: tor gtdwny dodatkowy nr 2 oraz tor boczny nr 3 wraz
z zeberkiem ochronnym wzdtuz ktdrego zlokalizowana jest rampa tadunkowa czotowo - boczna.
Na stacji zabudowano 5 szt. rozjazddw zwyczajnych. W torze nr 3 zabudowano wykolejnice.
Na stacji wystepuja 2 perony jednokrawedziowe wyspowe — dojscie do perondw przejsciami
W poziomie szyn.

Lwowek Slaski to dawna czterokierunkowa stacja weztowa, na ktérej spotykaty sie lokalne linie
kolejowe z Jeleniej Géry, Zebrzydowej, Jerzmanic Zdroju oraz Gryfowa Slgskiego. Obecnie stacja
jest nieczynna - wstrzymany ruch na obu liniach kolejowych. Na dtugosci stacji znajdujg sie cztery
tory gtéwne potaczone rozjazdami zwyczajnymi i krzyzowymi (6 szt. rozjazdéw zwyczajnych,
2 rozjazdy krzyzowe, 1 rozjazd skupiony). Na dtugosci stacji wystepujg dwa perony
dwukrawedziowe wyspowe. Dojscie do peronéw od strony dawnego budynku dworca
przejsciem podziemnym — obecnie zamknietym dla ruchu oraz przejsciami w poziomie szyn.

Na dtugosci dawnej fadowni Pilchowice Nielestno zabudowany jest tor boczny wzdtuz ktérego
zlokalizowano rampe tadunkowsa. Tor odgatezia sie od toru gtdwnego zasadniczego dwoma
rozjazdami zwyczajnymi. W torze bocznym zabudowano dwie wykolejnice. Na dtugosci dawnej
tadowni wystepuje jeden peron wyspowy jednokrawedziowy. Dojscie do peronu od strony
budynku dworca przejsSciem w poziomie szyn przez tor boczny.



Uktad toru w profilu.

Istniejgce pochylenie podtuzne niwelety toru linii kolejowej Nr 283 na odcinku Jelenia Géra —
Lwéwek Slaski od km 2,140 do km 33,316 zmienia sie w zakresie od i=0,00%0 do i=19,07%o.
Dtugosci jednostajnych pochylen niwelety zmieniajg sie w zakresie od 100m do 1300m. Zatomy
niwelety w miejscach tego wymagajacych wytagodzono tukami pionowymi o promieniach od
R=2500m do R=14814m — najczesciej zastosowano promienie R=5000m i R=10000m.

Obiekty inzynieryjne.

Na dtugosci linii kolejowej Nr 283 na odcinku Jelenia Géra — Lwéwek Slaski od km 2,140 do
km 33,316 znajduje sie 128 obiektdéw inzynieryjnych:

mosty — 7 szt.,

przepusty - 77 szt.,

przejscia pod torami — 1 szt.,

$ciany oporowe — 34 szt.,

tunele — 3 szt.,

wiadukty — 6 szt.



Przejazdy kolejowo — drogowe

Na linii kolejowej Nr 283 na odcinku Jelenia Géra — Lwéwek Slaski znajdujg sie 22 przejazdy
kolejowo - drogowe. Przejazdy w przewazajgcej wiekszosci kategorii D (16 szt.), zabudowane
w ciggu drég polnych stanowigcych dojazdy do pol. Przejazd kategorii C - 1 szt. (Wlen
ul. Osiedlowa), przejazd kat. A — 1 szt. (Lwéwek Slaski ul. Betleja), przejazdy kategorii B — 3 szt. —
bez draggow rogatkowych (pozostaty napedy od rogatek). Przejazdy kategorii A, B i C w ciggu drog
z nawierzchnig asfaltowg. W km 25+989 zabudowany jest przejazd kat. F obstugiwany przez
Uzytkownika. Na profilu urzedowym linii kolejowej Nr 283 brak jest przejazdéw w km 9,785
i 12,629 uzytkowanych obecnie jako dojazdy do pdl i do posesji.

5. Nawierzchnia torowa.

Szyny- Na dtugosci linii kolejowej Nr 283 na odcinku Jelenia Géra — Lwéwek Slgski od km 2,140 do
km 33,316 utozona jest nawierzchnia torowa wykonania z szyn S49 (49E1). Szyny wyprodukowane
w 1975 roku. Szyny na przewazajgcym odcinku dtugosci 25m, potaczone na tubki 4-otworowe
podparte na podwdjnych podktadach podztgczowych drewnianych. Przytwierdzenia typu K na
wkretach i srubach stopowych. Zuzycie gtéwek szyn pionowe i poziome do 4mm — na prostych
odcinkach toru, na dtugosci toru w tukach poziomych zuzycie tokéw zewnetrznych przekracza
normatywy. W kilku lokalizacjach na dtugosci linii kolejowej nr 283 brak pojedynczych szyn
(najprawdopodobniej ukradzione), na facznej dtugosci okoto 150m (stan na dzie opracowania).
Na dtugosci torow utozonych w tukach i krzywych przejsciowych o promieniu R<300m wzdtuz
szyny wewnetrznej zabudowano prowadnice szynowe, tzw. gajcéwki. Na dfugosci obiektow
inzynieryjnych tego wymagajacych zabudowane odbojnice.



Podkfady - na dtugosci linii kolejowej Nr 283 na odcinku Jelenia Géra — Lwéwek Slaski od km 2,140
do km 33,316 utozona jest nawierzchnia torowa wykonania z podktaddow:

- drewnianych sosnowych,

- betonowych INBK,

Rozstaw podktaddéw — co ok.65cm.

Podktady drewniane sosnowe zabudowane sg w torze szlakowym na catej diugosci odcinka linii
kolejowej nr 283 od km 2,140 do km 33,316, w torze bocznym na stacji Wlen oraz we wszystkich
torach stacyjnych stacji Lwéwek Slaski. tacznie na dtugosci 33,290 km toru.

Nawierzchnia na podkfadach betonowych zabudowana zostata:

- w torze bocznym dawnej tadowni Pilchowice Nielestno,

- w torze gtéwnym dodatkowym stacji Wlen,

tacznie na dtugosci 0,670 km toru.

Stan podkfadéw drewnianych kwalifikuje je do natychmiastowej wymiany: podktady sg spréchniate,
wystepuja liczne pekniecia podtuzne i poprzeczne. Przy granicznej trwatosci podktadow wynoszacej
21 lat podktady sg w stanie catkowitego zuzycia. Istniejgce podktady INBK ktérych rok produkcji nie
jest mozliwy do ustalenia, (zapewne pochodzg z lat 80-tych XX wieku) - przy granicznej trwatosci
podktaddéw wynoszgcej 40 lat ich przydatnos¢ do uzytkowania jest mocno watpliwa.



6.0biekty budowlane — perony

- km 34519,00 — przystanek Jezéw Sudecki — peron niski , jednokrawedziowy, dtugosé peronu
200m, krawedZ z blokédw kamiennych na fundamencie betonowym, szerokos$¢ peronu ok.2,0m,
nawierzchnia peronu gruntowa — obecnie porosniety trawg;

- km 7+325,72 — przystanek Siedlecin — dwa perony jednokrawedziowe:
Peron nr 1 - peron niski, jednokrawedziowy, przy dawnym budynku stacyjnym, dtugo$¢ peronu 180m,

Peron nr 2 - peron niski, jednokrawedziowy, zabudowany na dawnym miedzytorzu, dtugos¢ peronu
180 m, szerokos¢ peronu ok.2,5m, nawierzchnia peronu gruntowa — obecnie porosniety trawg; peron
na dtugosci toru w odcinku prostym



- km 11+168,50 — przystanek Pilchowice Zapora — peron niski, jednokrawedziowy, dtugos¢
peronu 200m, krawedz z blokéw kamiennych na fundamencie betonowym, szerokos¢ peronu 1,80 —
3,00m, nawierzchnia peronu gruntowa — obecnie na poczatkowym i koAicowym odcinku poros$niety

trawa.
P




- km 14+815,85 — przystanek Pilchowice Nielestno — peron niski, jednokrawedziowy, wyspowy
zabudowany na miedzytorzu 1-2, dtugos¢ peronu 200m, krawedz z blokéw kamiennych na
fundamencie betonowym, szerokos¢ peronu ok.2,0m, nawierzchnia peronu gruntowa — obecnie
porosnigty trawa,

- km 18+004,10 — stacja Wlen — dwa perony jednokrawedziowe:

Peron nr 1 - peron niski, jednokrawedziowy, wyspowy, zabudowany na miedzytorzu 1-3, dtugosé
peronu 230m, krawedZ z blokéw kamiennych na fundamencie betonowym, szeroko$¢ peronu
ok.2,0m, nawierzchnia peronu gruntowa — obecnie porosniety trawg. Peron nr 2 - peron niski,
jednokrawedziowy, zabudowany na miedzytorzu 1-2, dtugos¢ peronu 250m, krawedz z blokéw
kamiennych i betonowych 25/30/100-200-300cm na fundamencie betonowym, szerokos$¢ peronu

-km 22+931,28 — przystanek Marczéw — dwa perony jednokrawedziowe:

Peron nr 1 - peron niski ,jednokrawedziowy, przy dawnym budynku stacyjnym, dtugos¢ peronu 170m,
krawedz z blokdw kamiennych/betonowych na fundamencie betonowym, szerokos¢ peronu ok.3,0m,
nawierzchnia peronu gruntowa — obecnie porosniety trawg;

Peron nr 2 - peron niski, jednokrawedziowy, zabudowany na dawnym, dtugos¢ peronu 150m,
krawedz z blokéw kamiennych/ betonowych na fundamencie betonowym, szeroko$¢ peronu
ok.2,0m, nawierzchnia peronu gruntowa — obecnie porosniety trawa



- km 26+633,20 — przystanek Debowy Gaj — dwa perony jednokrawedziowe.

Peron nr 1 - niski, jednokrawedziowy, wyspowy zabudowany na dawnym miedzytorzu, dfugosé
peronu 170m, krawedz z blokéw kamiennych/ betonowych na fundamencie betonowym, szerokos¢
peronu ok.3,0m, nawierzchnia peronu gruntowa — obecnie porosniety trawa. Peron nr 2 - niski,
jednokrawedziowy, dtugos$é peronu 170m, krawedz z blokow kamiennych/ betonowych 200cm na
fundamencie betonowym, szerokos$¢ peronu ok.2,0m, nawierzchnia peronu gruntowa — obecnie

porosniety trawa.
c A

km 32+636,40 — stacja Lwéwek Slaski

Peron nr 1 - peron niski dwukrawedziowy, wyspowy, dtugos$¢ peronu 235m, krawedZ peronu
z blokdw kamiennych na fundamencie betonowym, szerokos$¢ peronu ok. 5,90m, nawierzchnia
peronu z ptytek betonowych na dtugosci wiaty peronowej oraz gruntowa — obecnie porosnieta trawg
na pozostatej dtugosci peronu.

Peron nr 2 - peron niski, dwukrawedziowy, wyspowy, dtugo$¢ peronu 230m, krawedZ peronu
z blokdw kamiennych na fundamencie betonowym, szerokos¢ peronu ok. 6,70m, nawierzchnia
peronu z ptytek betonowych na dtugosci wiaty peronowej oraz gruntowa — obecnie porosnieta trawg
na pozostatej dtugosci peronu



7. Przejazdy kolejowo - drogowe

L.p. Km Kategoria Rodzaj drogi Nawierzchnia Oznakowanie
i rzejazdu ” rzejazdu rzejazdu
przejazdu | prze] (szerokos¢) przej przej
Gruntowa (2,0); .
t dtugosci brak pivt Brak, obecnie
or na ugosci
1 2+427,20 D _ g rak ply iciezka
przejazdu w przejazdowych
. rowerowa
odcinku prostym
B Asfaltowa (6,0); tor Sygnalizacja
na dtugosci Swietlna (4 szt.)i 2
2 3+352,85 | jeséw Sudecki 3 kpl. ptyt CBP

ul. Dtuga

przejazdu w
odcinku prostym

napedy od rogatek
(rogatek brak)




3+962,00

D
Jezdéw Sudecki
ul. Malinowa

Gruntowa (3,0);
tor na dtugosci
przejazdu w
krzywej
przejsciowej
fuku R=355m

2 kpl. ptyt CBP

Brak

4+963,30

gruntowa (4,0);
tor na dtugosci
przejazdu w
odcinku prostym

2 kpl. ptyt CBP

Brak

6+515,40

D
Siedlecin
ul. Polna

Asfaltowa (3,0)/
gruntowa (3,0) —
dojazd do
pastwiska; tor
na dtugosci
przejazdu w
odcinku prostym

2 ptyty
CBP -
wewnetrzne

Brak

9+785

Gruntowa (5,0) —
dojazd do pdl;
tor na dtugosci

Brak

Brak, przejazd nie
uwzgledniony na

12+629

Gruntowa (3,0) -
dojazd do
posesji; tor na
dtugosci
przejazdu w
krzywej
przejsciowej
tuku R=487m

2 kpl. ptyt CBP

1 x znak STOP,
przejazd nie
uwzgledniony na
profilu
urzedowym

15+544,00

Gruntowa (3,5);
tor na dtugosci
przejazdu w
odcinku prostym

Brak

Sygnalizacja
Swietlna (4 szt.)
i 2 napedy od
rogatek
(rogatek brak)

17+082,20

C
Wlen
Osiedle
Potudniowe

Asfaltowa (5,0);
tor na dtugosci
przejazdu w
odcinku prostym

2 kpl. ptyt CBP

Sygnalizacja
Swietlna (4 szt.)




10 18+268,00 B Asfaltowa (6,0); 4 kpl. ptyt CBP Sygnalizacja
Wilen ul| tor na dtugosci Swietlna (4 szt.)
Wojska przejazdu w tuku i 3 napedy od
Polskiego poziomym rogatek
R=3302m (rogatek brak),
3 lampy
oswietleniowe,
kamera
Gruntowa (4,0);
tor na dtugosci
. vgoscl Przejazd nie
przejazdu .
11 19+534,85 D . Brak uzytkowany -
wrzywej o
. . do likwidacji
przejsciowej fuku
R=302m
12 22+107,95 D 2 kpl. ptyt CBP Brak
Gruntowa (4,0); tor| P pYy
na dtugosci
przejazdu w tuku
poziomym
R=645m
13 22+794,15 D Brak ptyt - przejazd | 2 x krzyz Sw.
., Asfaltowa (5,5); tor Py p. ) ) y
Marczéw L z prowadnicami, | Andrzeja, 1
na dtugosci ) .
- du uk nawierzchnia lampa
prz€jazdu fuku asfaltowa oswietleniowa
poziomym
R=259m
14 23+517,95 D Gruntowa (4,0); 2
tor na dtugosci wewnetrzne
przejazdu w odcinku prostym
15 25+989,20 F 2 kpl. ptyt CBP Brak; rogatki
Gruntowa (4,0); Pl Pl gatk
L zamykane
tor na dtugosci
. przez
przejazdu. w uzytkownika
krzywej przejazdu
przejsciowej tuku
poziomego
R=335m
16 26+513,50 D Dylina drewniana 5 Kravs ¢
. . . x krzyz W,
Debowy Gaj Asfaltowa (4,0); pomiedzy tokami ) ¥
tor na dtugosci Andrzeja,

przejazdu w

1 nieczynna lampa

krzywej
przejsciowej
tuku poziomego
R=445m

szynowymi

oswietleniowa
zerdz drewniana




17 27+646,90 D 2 kpl. ptyt CBP Brak
Gruntowa (4,0);
tor na dtugosci
przejazdu w
odcinku prostym
18 31+367,00 D , Gruntowa 2 kpl. ptyt CBP 1x krzy? Sw.
Lwéwek Slagski Andrzeja, 2 x
ul. Graniczna utw?rdzona znak STOP
ttuczniem (3,5);
tor na dtugosci
przejazdu w fuku
poziomym
R=590m
19 31+887,50 D Brak  ptyt krzyz Sw.
Lwowek Slaski przejazdowych Andrzeja,
ul.Budowlanych
Asfaltowa
20 32+343,20 B Asfaltowa 2 kpl. ptyt CBP 2 x krzyz Sw.
Lwowek (5,0 -6,0); tor Andrzeja, 2
Slaski ul. na dtugosci napedy od
Kilinskiego przejazdu w tuku rogatek
poziomym (rogatek brak),
R=4000m 2 lampy
oswietleniowe;
W Ciggu tej
samej ulicy w
odlegtosci
okoto 10m
przejazd
kolejowo —
drogowy w
ciggu

nieczynnego
toru
bocznicowego




niezelektryfikowana, linia nieczynna
Predko$é max: 80 km/h
Nacisk: 196 kN/o$

21 32+540,80 A Asfaltowa Brak ptyt .
(7,0), przejazd rzejazdowych; 4xkrzyz Sw.
Lwowek Sllaskl ul. 2P J P J y ! Andrzeja, 4
Betleja przez 4 tory, nawierzchnia v od
obustronne asfaltowa napedvo
L . . rogatek
chodniki katownikami
L. (rogatek brak),
szerokosci 2,0m; stalowymi  dla .
- 4 sygnalizatory
tory na dtugosci uzyskania o
. Swietlne, 2
przejazdu tukach normatywnego
. lampy
poziomych o rowka
réznych oswietleniowe;
promieniach w
bezposrednim
sgsiedztwie
przejazdu
nastawnia LS
22 33+277,60 D Gruntowa 2 kpl. ptyt CBP 1 krzyz $w.
Lwoéwek utwardzona kruszy’w.em Andrzeja; w ciggu
Slaski (5’9); torna dfugosu' tej samej ulicy w
ul. Dziatkowa przejazdu w fuku poziomym odlegtosci okoto
R=4545m; .
10m przejazd
przejazd przez tory dwach linii .
. kolejowo —
kolejowych .
drogowy w ciggu
nieczynnego toru
linii kolejowe;j
nr274 Legnica —
Pobiedna do
Jerzmanic Zdrdgj
J. Linia kolejowa nr 322 Ktodzko Nowe— Stronie Slaskie od km 9,700 do 24,622 km
1. Rodzaj linii: linia kolejowa normalnotorowa, jednotorowa, znaczenia miejscowego,




2. Potozenie toru w planie:

Tor w planie

l.p. Opis Km poczatkowy | Km koricowy | Dtugosé (m) | Promien tuku (m)
1. prosta 9,700 9,840 140

2. krzywa przejsciowa 9,840 9,920 120

3. tuk lewy 9,920 10,010 90 290
4, krzywa przejsciowa 10,010 10,090 80

5. prosta 10,090 10,500 410

6. krzywa przejsciowa 10,500 10,560 60

7. tuk prawy 10,560 10,680 120 490
8. krzywa przejsciowa 10,680 10,740 60

9. prosta 10,740 11,470 730

10. | krzywa przejsciowa 11,470 11,510 40

11. tuk lewy 11,510 11,550 40 550

i v GLIWESI0F)

N Wil ks




12. | krzywa przejsciowa 11,550 11,590 40

13. prosta 11,590 12,730 1140

14. tuk prawy 12,730 12,870 140 260
15. prosta 12,870 12,940 70

16. | krzywa przejsciowa 12,940 13,020 80

17. tuk lewy 13,020 13,130 110 520
18. | krzywa przejsciowa 13,130 13,170 40

19. prosta 13,170 13,200 30

20. tuk prawy 13,200 13,240 40 700
21. tuk prawy 13,240 13,370 130 290
22. krzywa przejSciowa 13,370 13,450 80

23. prosta 13,450 13,500 50

24. | krzywa przejsciowa 13,500 13,560 60

25. tuk lewy 13,560 13,600 40 315
26. | krzywa przejsciowa 13,600 13,660 60

27. prosta 13,660 13,840 180

28. | krzywa przejsciowa 13,840 13,900 60

29. tuk prawy 13,900 14,060 160 300
30. | krzywa przejsciowa 14,060 14,140 80

31. prosta 14,140 14,210 70

32. | krzywa przejsciowa 14,210 14,290 80

33. tuk lewy 14,290 14,620 330 300
34. | krzywa przejsciowa 14,620 14,700 80

35. prosta 14,700 14,870 170

36. | krzywa przejsciowa 14,870 14,910 40

37. tuk prawy 14,910 14,960 50 1000
38. | krzywa przejsciowa 14,960 15,000 40

39. prosta 15,000 15,030 30

40. krzywa przejsciowa 15,030 15,100 70

41. tuk prawy 15,100 15,180 80 300
42. | krzywa przejsciowa 15,180 15,240 60

43. prosta 15,240 15,540 300

44. | krzywa przejsciowa 15,540 15,620 80

45. tuk lewy 15,620 15,950 330 300
46. krzywa przejsciowa 15,950 16,030 80

47. prosta 16,030 16,060 30

48. krzywa przejsciowa 16,060 16,130 70

49, tuk prawy 16,130 16,730 600 300
50. krzywa przejsciowa 16,730 16,800 70

51. prosta 16,800 16,830 30

52. krzywa przejSciowa 16,830 16,890 60

53. tuk lewy 16,890 17,000 110 310
54. | krzywa przejsciowa 17,000 17,060 60




55. prosta 17,060 17,120 60
56. krzywa przejsciowa 17,120 17,190 70
57. tuk lewy 17,190 17,290 100 310
58. | krzywa przejsciowa 17,290 17,360 70
59. prosta 17,360 17,690 330
60. | krzywa przejsciowa 17,690 17,770 80
61. tuk lewy 17,770 17,890 120 310
62. | krzywa przejsciowa 17,890 17,970 80
63. prosta 17,970 18,010 400
64. krzywa przejsciowa 18,010 18,070 60
65. tuk prawy 18,070 18,150 80 310
66. | krzywa przejsciowa 18,150 18,220 70
67. prosta 18,220 18,350 130
68. krzywa przejsciowa 18,350 18,410 60
69. tuk prawy 18,410 18,480 70 350
70. | krzywa przejsciowa 18,480 18,540 60
71. prosta 18,540 19,090 550
72. tuk prawy 19,090 19,480 390 300
73. | krzywa przejsciowa 19,480 19,550 70
74. prosta 19,550 20,380 830
75. | krzywa przejsciowa 20,380 20,440 60
76. tuk lewy 20,440 20,730 290 300
77. | krzywa przejsciowa 20,730 20,790 60
78. | krzywa przejsciowa 20,790 20,860 70
79. tuk prawy 20,860 21,010 150 300
80. | krzywa przejsciowa 21,010 21,080 70
81. prosta 21,080 21,410 330
82. | krzywa przejsciowa 21,410 21,480 70
83. tuk lewy 21,480 21,610 130 300
84. | krzywa przejsciowa 21,610 21,680 70
85. prosta 21,680 21,730 50
86. | krzywa przejsciowa 21,730 21,800 70
87. tuk prawy 21,800 21,900 100 300
88. krzywa przejsciowa 21,900 21,950 50
89. prosta 21,950 21,980 30
90. | krzywa przejsciowa 21,980 22,040 60
91. tuk prawy 22,040 22,090 50 310
92. krzywa przejsciowa 22,090 22,140 50
93. prosta 22,140 22,190 50
94. | krzywa przejsciowa 22,190 22,250 60
95. tuk prawy 22,250 22,440 190 300
96. krzywa przejsciowa 22,440 22,500 60
97. prosta 22,500 22,540 40




98. | krzywa przejsciowa 22,540 22,600 60
99. tuk prawy 22,600 22,640 40 270
100. | krzywa przejsciowa 22,640 22,700 60
101. prosta 22,700 22,770 70
102. | krzywa przejsciowa 22,770 22,850 80
103. tuk lewy 22,850 22,990 140 300
104. | krzywa przejsciowa 22,990 23,070 80
105. prosta 23,070 23,220 150
106. | krzywa przejsciowa 23,220 23,320 100
107. tuk prawy 23,320 23,360 40 310
108. | krzywa przejsciowa 23,360 23,440 80
109. prosta 23,440 24,622 1182
Pochylenia
od km | do km [%0]
9,588 9,920 | wzniesienie 11,20
9,920 10,160 | wzniesienie 3,50
10,160 | 10,658 | wzniesienie 5,50
10,658 | 10,851 | wzniesienie 6,70
10,851 | 11,042 | wzniesienie 12,60
11,042 | 11,747 | poziom 0,00
11,747 | 12,000 | wzniesienie 1,50
12,000 |12,212 | wzniesienie 0,80
12,212 {12,606 | poziom 0,00
12,606 |13,235| wzniesienie 7,10
13,235 | 13,768 | wzniesienie | 14,60
13,768 | 14,242 | wzniesienie 3,50
14,242 |14,400 | wzniesienie | 14,10
14,400 |14,733 | wzniesienie| 15,50
14,733 | 15,280 | wzniesienie | 13,70
15,280 | 15,570 | wzniesienie 0,40
15,570 | 15,700 | wzniesienie| 12,00
15,700 | 15,836 | wzniesienie| 14,50
15,836 | 16,152 | poziom 0,00
16,152 | 16,967 | wzniesienie | 14,40
16,967 | 17,579 | wzniesienie| 14,10
17,579 |17,669 | wzniesienie| 16,00
17,669 |18,000 | wzniesienie | 14,40
18,000 |18,283 | wzniesienie| 13,80
18,283 [ 18,600 poziom 0,00
18,600 | 18,800 | wzniesienie 0,40
18,800 | 19,294 | spadek 0,20
19,294 |19,400 | wzniesienie | 10,50
19,400 |20,100 | wzniesienie| 16,80
20,100 |20,300 | wzniesienie | 16,00
20,300 |20,663 | wzniesienie| 16,60




20,663 |20,900| spadek 0,30
20,900 |21,600| poziom 0,00
21,600 |21,863 | wzniesienie 0,30
21,863 |22,272 spadek 0,50
22,272 | 22,522 | wzniesienie 0,90
22,522 |22,863| poziom 0,00
22,863 |22,939 | wzniesienie | 14,00
22,939 |23,085| poziom 0,00
23,085 | 23,236 | wzniesienie 4,80
23,236 |23,633 | wzniesienie| 10,60
23,633 | 23,825 | wzniesienie| 12,10
23,825 |24,195 | wzniesienie| 14,50
24,195 | 24,348 | wzniesienie 2,10
24,348 |24,624| poziom 0,00

SZYNY:
km 9,700 — 12,100: szyny typu S49 z 1982 roku o zuzyciu pionowym 2mm do 3mm i bocznym 8mm

do 12mm,
km 12,100 — 12,400: szyny typu S49 z 1977 roku o zuzyciu pionowym 2mm do 3mm i bocznym 1mm

do 3mm,
km 12,400 — 14,300: szyny S49 z 1982 roku o zuzyciu pionowym do 3mm i zuzyciu bocznym do

11mm,
km 14,300 — 15,710: szyny S42 z 1956 roku o zuzyciu pionowym 8mm bocznym 2mm,
km 15,710 — 15,865: str. P szyny S49 z roku 1986 o zuzyciu pionowym 10mm i boczny 1mm str. L

szyny S42 z roku 1956 o zuzyciu pionowym 10mm i bocznym 1 mm,
km 15,865 — 15,895: szyny S49 z 1986 roku o zuzyciu pionowym 1mm i bocznym 1mm,

km 15,895 — 16,065: szyny S42 z 1957 roku o zuzyciu pionowym 10mm , bocznym 13mm km,

16,065 —16,420: szyny S42 z 1957 roku o zuzyciu pionowym 10mm i bocznym 3mm,

km 16,420 — 16,820: szyny S42 z 1956 roku o zuzyciu pionowym 10mm i bocznym 1mm,

km 16,820 —16,870: szyny S49 z 1969 roku o zuzyciu pionowym 2mm i bocznym 1mm,
km 16,870 — 17,030: str. P szyny S49 z 2001 roku o zuzyciu pionowym 1mm i bocznym 1mm,

str. L szyny S42 z 1956 roku o zuzyciu pionowym 10mm i bocznym 3mm,
km 17,030 — 18,586: szyny S42 z 1956 roku o zuzyciu pionowym 10mm i bocznym do 13mm,

km 18,586 — 19,100: szyny S49 z 1985 roku o zuzyciu pionowym 2mm i bocznym 12mm,

km 19,100 —20,900: szyny S42 z 1957 roku o zuzyciu pionowym 7mm i bocznym 11 mm,
km 20,900 — 24,622: szyny S49 z 1939/50/59/65 roku o zuzyciu pionowym od 2mm do 14mm,
bocznym od 3mm do 18mm.

PODKtADY:

Drewniane — Sosnowe typu IIB (0,24x0,15x2,60m) na odcinkach od km 9,840 do km 10,085, od km
12,864 do km 24,622 w torze klasycznym o dtugosci przeset 25 i 30 m, podktady wyprodukowane
w latach od 1965 do 1981.

Betonowe — typu PB wyprodukowane w 1982 r., zabudowane na odcinkach od km 8,605 do km
9,840, od km 10,085 do km 12,010.

Na odcinku toru od km 12,010 — km 12,864 brak mozliwosci identyfikacji typu podktaddw, typ
podktaddéw — przyjeto podktady betonowe.



3. Obiekty inzynieryjne

. Nazwa Rok Wielkos¢ . .
Lokalizacja . Dane charakterystyczne obiektu Rodzaj przeszkody
obiektu budowy [m]
10,044 przepust 1896 8 przepust 8,00/0,60 rurowy stalowy row
10,141 orzepust 1896 42 przepust 4,20/1,00x0,80 ptytowy dzwigary row
obetonowane
10,225 przepust 1896 9,6 przepust 9,60/1,35x0,80 sklepiony ceglany row
10,389 przepust 1896 13,3 przepust 13,30/2,10x1,10 sklepiony ceglany row
10,794 przepust 1896 13 przepust 6,40/1,00x1,55 sklepiony ceglany row
11,062 przepust 1896 7,1 przepust 7,10/0,50 rurowy stalowy row
11,476 przepust 1896 23,6 przepust 15,60/2,00x2,00 zelbetowy ramowy row
11,833 przepust 1896 14,8 przepust 14,80/1,50x0,90 sklepiony ceglany row
12,009 przepust 1896 13,85 przepust 8,90/0,60 rurowy stalowy row
12,845 przepust 1896 11,2 przepust 11,20/2,20x1,13 sklepiony ceglany row
13,195 przepust 1896 13,85 przepust 13,85/1,50x1,10 sklepiony ceglany row
13,390 przepust 1896 16,5 przepust 16,50/0,60 rurowy stalowy row
13,788 przepust 1896 6,9 przepust 6,90/0,30 rurowy stalowy row
13,978 przepust 1896 12 przepust 12,00/0,40 rurowy stalowy row
14,439 most 1896 82 most 8,20/25.50 sklep!ony ceglany, przyczofki rzeka
kamienne
14,993 wiadukt 1957 4,7 . wiadukt 4'70/4,'45 . droga
ptytowy zelbetowy przyczoétki kamienne
15,286 przepust 1896 10,4 przepust 10,40/0,50 rurowy stalowy row
15,400 przepust 1896 6,3 przepust 6,30/0,40 rurowy stalowy row
15,510 przepust 1896 5,5 przepust 5,50/0,40 row
rurowy stalowy dwuotworowy
15,700 przepust 1896 7,4 | Przepust 7,40/1,50x1,50 réw
zelbetowy prefabrykowany ramowy
15,708 przepust 1896 13,8 przepust 13,80/1.45x0,95 sklepiony ceglany row
15,901 przepust 1896 4,1 przepust 4,10/0,63x1,00 otwarty betonowy row
16,114 przepust 1896 14 przepust 14,00/0,60 rurowy stalowy row
16,630 przepust 1896 7,6 przepust 7,60/0,60 rurowy stalowy row
16,875 przepust 1896 14,2 przepust 14,20/0,60 rurowy stalowy row
17,178 przepust 1896 15,13 przepust 15,13/1,!?0){1,50 .skleplony ceglany row
przyczétki kamienne
17,519 przepust 1896 20,54 przepust 20,54/2,0,0x.2,70 ?kleplony ceglany row
przyczétki kamienne
18,375 przepust 1896 13,7 przepust 13,70/0,60 rurowy stalowy row
18,578 przepust 1896 15 przepust 15,00/0,60 rurowy stalowy row
19,413 most 1896 5 most 5,00/33,70 sklepiony ceglany rzeka

przyczétki kamienne




19,540 most 1896 455 most 4,55/10,’15.sklep.|ony ceglany rzeka
przyczétki kamienne
sciana - .
20,750 1896 62 $ciana oporowa 62,00 kamienna -
oporowa
20,960 przepust 1896 6,2 przepust 6,20/0,50 rurowy stalowy row
21,292 przepust 1896 18 przepust 18,00/1,40x0,75 sklepiony ceglany réw
21,465 przepust 1896 14,4 przepust 14,40/1,45x0,80 sklepiony ceglany row
22,372 przepust 1896 10,7 przepust 10,70/1,45x0,80 sklepiony ceglany row
22,727 przepust 1896 13,5 przepust 13,50/1,45x0,90 sklepiony ceglany row
22,952 przepust 1896 11.5 przepust 11,50/0,50 rurowy stalowy row
22,984 most 1896 48,52 most 48,52/6,25 kratownica nitowana rzeka
23,019 przepust 1896 11.5 przepust 11,50/2,10x1,90 sklepiony ceglany row

4. Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia

Lp

Dane
przejazdu

Km Kat

Rodzaj drogi

Rodzaj i stan nawierzchni

drogowej

torowe;j

dojazdy do przejazdéw

6

7

10,319 | D

powiatowa

ptyty przejazdowe CBP

Szyny S49 podktady
drewniane, podsypka
ttuczniowa

droga asfaltowa, ubytki
nawierzchni asfaltowej

10,618 | D

wewnetrzna

ptyty przejazdowe CBP

Szyny S49 podktady
drewniane, podsypka
ttuczniowa

droga gruntowa

10,788 | D

wewnetrzna

ptyty przejazdowe CBP

Szyny S49 podktady
drewniane, podsypka
ttuczniowa

droga gruntowa

11,056 | D

wewnetrzna

ptyty przejazdowe CBP

Szyny S49 podktady
drewniane, podsypka
ttuczniowa

droga gruntowa

11,574 | D

wewnetrzna

ptyty przejazdowe CBP

Szyny S49 podktady
drewniane, podsypka
ttuczniowa

droga gruntowa

11,889 | D

wewnetrzna

ptyty przejazdowe CBP

Szyny S49 podktady
drewniane, podsypka
ttuczniowa

droga gruntowa

12,130 | D

wewnegtrzna

ptyty przejazdowe CBP

Szyny S49 podktady
drewniane, podsypka
ttuczniowa

droga gruntowa

12,867 | D

wewnetrzna

ptyty przejazdowe CBP

Szyny S49 podktady
drewniane, podsypka
ttuczniowa

droga gruntowa

13,236 | D

wewnegtrzna

ptyty przejazdowe CBP

Szyny S49 podktady
drewniane, podsypka
ttuczniowa

droga gruntowa




10.

13,532

wewnetrzna

ptyty przejazdowe CBP

Szyny S49 podktady
drewniane, podsypka
ttuczniowa

droga gruntowa

11.

13,773

wewnegtrzna

ptyty przejazdowe CBP

Szyny S49 podktady
drewniane, podsypka
ttuczniowa

droga gruntowa

12.

14,628

powiatowa

ptyty przejazdowe CBP

Szyny S49 podktady
drewniane, podsypka
ttuczniowa

droga asfaltowa ubytki
w nawierzchni asfaltowej

13.

14,863

wewnetrzna

ptyty przejazdowe CBP

Szyny S49 podktady
drewniane, podsypka
ttuczniowa

droga gruntowa

14.

15,405

wewnegtrzna

ptyty przejazdowe CBP

Szyny S49 podktady
drewniane, podsypka
ttuczniowa

droga gruntowa

15.

15,885

wojewodzka

ptyty przejazdowe CBP

Szyny S49 podktady
drewniane, podsypka
ttuczniowa

droga asfaltowa

16.

16,342

wewnetrzna

ptyty przejazdowe CBP

Szyny S49 podktady
drewniane, podsypka
ttuczniowa

droga gruntowa

17.

16,820

wojewddzka

ptyty przejazdowe CBP

Szyny S49 podktady
drewniane, podsypka
ttuczniowa

droga asfaltowa

18.

17,338

wewnetrzna

ptyty przejazdowe CBP

Szyny S49 podktady
drewniane, podsypka
ttuczniowa

droga gruntowa

19.

18,488

powiatowa

ptyty przejazdowe CBP

Szyny S49 podktady
drewniane, podsypka
ttuczniowa

droga gruntowa

20.

19,148

gminna

ptyty przejazdowe CBP

Szyny S49 podktady
drewniane, podsypka
ttuczniowa

droga gruntowa

21.

19,793

wewnetrzna

ptyty przejazdowe CBP

Szyny S49 podktady
drewniane, podsypka
ttuczniowa

droga gruntowa

22.

21,403

wewnetrzna

ptyty przejazdowe CBP

Szyny S49 podktady
drewniane, podsypka
ttuczniowa

droga gruntowa

23.

21,640

wewnegtrzna

ptyty przejazdowe CBP

Szyny S49 podktady
drewniane, podsypka
ttuczniowa

droga gruntowa

24.

21,842

wewnetrzna

ptyty przejazdowe CBP

Szyny S49 podktady
drewniane, podsypka
ttuczniowa

droga gruntowa

25.

21,987

wewnetrzna

ptyty przejazdowe CBP

Szyny S49 podktady
drewniane, podsypka
ttuczniowa

droga gruntowa

26.

23,118

gminna

ptyty przejazdowe CBP

Szyny S49 podktady
drewniane, podsypka
ttuczniowa

droga asfaltowa

27.

23,471

gminna

ptyty przejazdowe CBP

Szyny S49 podktady
drewniane, podsypka
ttuczniowa

droga asfaltowa

5. Budowle i obiekty obstugi podréznych




Lokalizacja istniejgcych peronéw

Lokalizacja km Dtugos¢ Liczba krawedzi
Trzebieszowice 12,222 100 m 1

Radochéw 15,350 100 m 1

Ladek Zdrdj 18,724 100 m 1
Ladek Stojkéw 21,046 100 m 1
Stronie Slaskie 24,324 200 m 2

Linie kolejowe (odcinki linii kolejowych), ktorych charakterystyka zostata zamieszczona w pkt. od A do

J, zostaty przejete przez Dolnoslgska stuzbe Drég i Kolei we Wroctawiu w zarzadzanie.

Il Linie kolejowe planowane do przekazania na rzecz Wojewddztwa Dolno$lgskiego
— Dolnoslaskiej Stuzby Drég i Kolei we Wroctawiu, objete postanowieniami Programu
wieloletniego ,Rzadowy program wsparcia zadan zarzadcéw infrastruktury kolejowej, w
tym w zakresie utrzymania i remontéw, do 2028 roku" przyjetego uchwatg nr 208/2023 Rady
Ministrow z dnia 7 listopada 2023 .

Linie (odcinki linii kolejowych), zarzadzane przez PKP PLK S.A., przewidziane do przekazania
w ramach realizacji programu wieloletniego ,Rzadowy program wsparcia zadan zarzadcéw

infrastruktury kolejowej, w tym w zakresie utrzymania i remontéw, do 2028 roku"

Przewidziane do przekazania

; - . . . - Dtugosé linii
" Iili‘é;;fii?;gwej Nazwa linii koIeL(:)vlve?.{;:jcmka linii od km Do km kf)lﬁjowi_ch/odcinkéw
linii kolejowych [km]
C
283A czynna Jelenia Gora — tawszowa 1,45 2,14 0,69
776A czynna Marciszéw — Wojcieszow Gorny 14,98 15,40 0,43
D
302C czynna Malczyce - Bolkow 40,30 40,70 0,40
302C nieczynna Malczyce - Bolkow 40,70 44,840 4,14
345A nieczynna Kamienna Goéra - Pisarzowice 3,040 5,71 2,67
308 nieczynna Kamienna Géra - Jelenia Géra 571 7,945 2,235




13,886 14,876
15,382 16,175
19,477 19,510
19,600 19,613
26,413 26,420
igf:na/n/eczynna Ogorzelec - Jelenia Gora 26,490 26,511 5,1
28,177 28,185
28,607 31,765
33,975 34,010
37,818 37,860
869A czynna Wa{brz\\;\jgiz:zc;thiZZT;%f- Bocznic 2,40 3,40 1,00

Opis linii kolejowych (odcinkéw linii kolejowych) przewidzianych do przekazania spetnia wymogi zawarte w pkt
2 Zatacznika nr 3 do ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1043 z pdin.
zm.)

W okresie obowigzywania Umowy z dnia 16 stycznia 2024 r. na realizacje programu wieloletniego "Rzadowy
program wsparcia zadan zarzadcéw infrastruktury kolejowej, w tym w zakresie utrzymania i remontéw,
do 2028 roku” zawartej pomiedzy: Ministrem Infrastruktury dziatajgcym w imieniu i na rzecz Skarbu Panstwa
a Wojewodztwem Dolnoslgskim — Dolnoslagskg Stuzbg Drég i Kolei we Wroctawiu przewidywane jest
nieodptatne przejmowanie w wieczyste uzytkowanie na mocy aktu notarialnego nieruchomosci wraz
z srodkami trwatymi linii kolejowych, ktére stanowia elementy linii kolejowych. Podpisanie aktu notarialnego
jest réwnoznaczne z rozpoczeciem zarzadzania linig kolejowa przez Dolnos$lagska Stuzbe Drég i Kolei
we Wroctawiu. Informacje o stanie przejmowania w zarzadzanie linii kolejowych, beda zamieszczone
w Kwartalnych raportach o przebiegu zarzadzania, opracowanych na podstawie Umowy z dn. 16 stycznia 2024r.

M ate U SZ Elektronicznie

podpisany przez

M a S*OW Mateusz Mastowski
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