WR-D 21 Wytyczne wyznaczania skrajni drég zamiejskich i ulic

Autor Jednostka ‘s . C .
. Tres¢ uwagi Odniesienie sie do uwagi

uwagi red.

GDDKIiA Nalezy wprowadzi¢ pojecie pasa wolnego od przeszkdd np.: urzgdzen brd, UWZGLEDNIONA

O/Krakéw ekrandw itp.tzw.”pasa bezpieczenstwa” zwtaszcza dla nowo budowanych
drég klasy GP o szerokosci min.2.0 m. W razie awarii, wypadku drogowego,
pojazd znajdujgcy sie w tym obszarze nie blokuje innych uczestnikéw ruchu
W Wytycznych pojecie ,pas bezpieczenstwa” odnosi sie tylko do pasa
terenu wolnego od przeszkdd, oddzielajgcego przestrzen przeznaczong do
ruchu rowerow od przestrzeni przeznaczonej do ruchu lub postoju innych
pojazdow lub od obiektéw budowlanych.

JP Proponuje poluzowanie zapiséw dotyczgcych nienaktadania sie skrajni.

Koniecznos¢ zachowania skrajni o tgcznej szerokosci 0,75m lub 1m moze NIEUWZG_L_E_DN/O_N_A . i . . .
by¢ trudna do uzyskania. W przypadku przebudowy drég istniejacych. Zgodnie z definicjg skrajni powinna by¢ ona przestrzenia wolna od przeszkod zaréwno
Proponuje wskazanie skrajni miedzy drogg dla rowerow a jezdnig jako trwatych jak i czasowych. Skrajnie nie powinny sie zatem nakladac na siebie - jest to

. p Je J edzy 98 J q] idea skrajni. Eliminacja skrajni prowadzi do sytuacji w ktérej powstaje rozwigzanie
minimum 0,5 m. niebezpieczne. W sytuacji ograniczonej szerokosci nalezy zawezaé przekroje jezdni
W przypadku jednokierunkowych drog dla roweréw koniecznos¢ zachowania | padz drogi dla roweréw a nie skrajni tych elementow.
tak duzej skrajni jest nielogiczna, poniewaz dla pasa ruchu dla rowerdéw nie
jest wymagana zadna skrajnia.

PP 1 1. Rozdziat 1, akapit (1) punkt 7) - literéwka powinno by¢ skrajnia budowli UWZGLEDNIONA
(jest skrajni)

PP 3 2. Rozdziat 3 - tab. 3.1, 3.2, 3.3, 3.5 - na rysunkach skrajni wskazana jest UWZGLEDNIONA CZESCIOWO. Powyzsze rys. nie dotycza torowisk
wysokos¢ kraweznika 16 cm. Whnioskuje, aby ten wymag nie obowigzywat w | tramwajowych i torowiska tramwajowo-autobusowych. Wytyczne zostang uzupetnione
rejonie przystankéw autobusowych, tramwajowych, tramwajowo- o te przekroje. Natomiast w odniesieniu do wspomnianych rys. dopuszczono
autobusowych. Obecnie autobusy niskopodtogowe po przykleku majg mozliv_voé(': podwyzszenia kraweznikow w obrebie przystankéw autobusowych
poziom podtogi na wysokosci 22-23 cm nad poziomem jezdni. Obecnie zlokalizowanych w zatoce.
stosowane krawezniki 16 cm niwelujg nieznacznie wysoko$¢ wsiadania,
jednakze dla obstugi oséb na wozkach niezbedne jest rozktadanie
dedykowanej rampy. Dopuszczenie wyzszych kraweznikow umozliwi
usprawnienie w wymianie pasazeréw na przystankach. Ponadto na
przystankach tramwajowych standardem jest kraweznik o wysokoéci 35
ponad gtéwkg szyny (poziomem jezdni w przypadku wspdlnego torowiska
tramwajowo-autobusowego). Stosowanie kraweznika o wysokosci 16 cm
stwarza ogromne problemy z wymiang pasazerskg z tramwaju. Dlatego
nalezy wprowadzi¢ wyjatek w przepisach od wysokosci kraweznika na
przystankach autobusowych.

PP 4 3. Rozdziat 4 punkt (11) - nalezy okresli¢ o ile minimalnie nalezy zwieksza¢ NIEUWZGLEDNIONA.
skrajnie pieszg w tunelach pod wiaduktami. Lub odesta¢ do innych W tej sytuaciji nie nalezy zwiekszac skrajni tylko zaleca¢ stosowanie wigkszego
przepisow jak w rozdziale 5 punkt (12). przekroju/wysokos$ci. Szczegoty zawarte sg w WR-M-11.

PP 5 4. Rozdziat 5 punkt (2) - nalezy okresli¢ minimalng wolng przestrzen UWZGLEDNIONA
pomiedzy punktowymi elementami lub przenies¢ ten punkt przed punkt (9), Chodzi o punkt 7.3 przenies¢ przed 7.9
(10), (11), ktoére opisuje szczegdtowo te kwestie.

PP 5 5. Rozdziat 5 punkt (5), tab. 5.1, tab. 5.2 - podano, ze mozna zmniejszy¢ NIEUWZGLEDNIONA.

pasy bezpieczenstwa z 0,5 m do 0,25 m w przypadku gdy wysokos$¢ obrzeza
lub kraweznika jest wyzsza niz 0,05 m. Nie okreslono maksymailne;j

Nie jest konieczne okreslenie maksymalnej wysokosci. Pas bezpieczenstwa o
szerokosci 0,50 jest zalecany zawsze gdy wysokos$¢ wynosi wiecej niz 0,05 m
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wysokosci tego obrzeza/kraweznika. Nalezy okresli¢é maksymalng wysokos$é
tych elementéw - analogicznie jak w rozdziale 3.

PP 6. Rozdziat 5 punkt (7) - punkt powtarza sie dwa razy UWZGLEDNIONA
PP 7. Rozdziat 5 punkt (11) - nie powinno sie w ogdle dopuszczaé stosowania NIEUWZGLEDNIONA
punktowych elementéw o wysokosci >0,9m jak wskazano w punkcie (2). , ) . ) L
Taka sytuacja powinna by¢ rozpatrywana, jako dwie jednokierunkowe drogi | CO d0 zasady autor uwagi ma racje tak tez powstat 2 rys. jest zgodny z tym podejsciem,
dla roweréw - nie w ramach jednej drogi dla rowerow. obie nitki proFrak'towa.ne sqlgk odrebne.) drog! dla rowerow (minimalne szgrokosm zgo<.jn.e
z szerokosciami dla jednokierunkowej drogi dla roweréw) zresztg potwierdza to zapis:
w~Jezeli na drodze dla roweréw lub drodze dla pieszych i roweréw wystepuje punktowe
urzgdzenie bezpieczenstwa ruchu drogowego lub inna przeszkoda o wysokoSci
wiekszej niz 0,90 m (rys. 7.1b), na odcinku omijania przeszkody projektuje sie dwie
jednokierunkowe drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw oraz wyznacza sie
dla nich oddzielne skrajnie, w przypadku ktérych szeroko$¢ pasa bezpieczerstwa
powinien by¢ nie mniejsza niz 0,50 m.”
PP 8. Rozdziat 5 rys. 5.1 - powinna by¢ okreslona maksymalna dopuszczalna NIEUWZGLEDNIONA
szerokos¢ przeszkody, ktéra moze znajdowac sie w skrajni drogi dla i ) ) L ) ) ) o )
roweréw. Po przekroczeniu tej szerokosci powinno to byé rozpatrywane jako | £ Punktu widzenia koniecznosci rozdziatu drogi dla roweréw na dwie jednokierunkowe
dwie jednokierunkowe drogi dla roweréw. drogi istotna jest wyso’kqsc p_r_ze_szkody. Szerc_)lfo_sc nie ma takiego znaczenia, tJ._ _
przeszkoda o wysokosci ponizej 0,90 m umozliwia bezpieczne zachowanie skrajni
natomiast wowczas szerokos$c¢ przeszkody nie wptywa na bezpieczenstwo. Istotne
bedzie natomiast rozsgdne zaplanowanie przebiegu trasy dla roweréw i w przypadku
szerokiej lub bardzo szerokiej przeszkody ew. podjecie decyzji o rozdzieleniu ruchu.
Powinno to wynikac¢ z indywidualnych decyzji projektowych, biorgc pod uwage
specyfike miejsca.
PP 9. Rozdziat 6 tab. 6.1 — w tabeli wskazano warto$¢ b 20,5, na rysunku obok UWZGLEDNIONA — nowy numer rys. 11.4
wpisano wartos¢ 0,5 m. Nie pokazano na rysunku gdzie jest wartos¢ b.
PP 10. Rozdziat 6 tab. 66.2 — literéwka w numerze tabeli — powinno by¢ 6.2 UWZGLEDNIONA
PP 11. Rozdziat 6 tab. 6.3 — w tabeli wskazuje sie wartos¢ b2, na rysunku brak UWZGLEDNIONA — nowy numer rys. 11.5
takiej wartosci — jest b.
PP 12. Rozdziat 6 tab. 6.3 — w niektérych miastach wykonuje sie opaske UWZGLEDNIONA
separujacg pas ruchu dla pieszych od drogi dla roweréw ze spadkiem
(obrzeze przy drodze dla roweréw i przy chodniku ma wysokos$¢ 0 cm, ale
pomiedzy tymi ciggami jest réznica wysokosci). Czy w takim wypadku
powinnismy przyjmowac wartos¢ jak dla braku wysokosci obrzeza, czy dla
wysokosci >5 cm?
PP 13. Rozdziat 7 rys. 7.1 — literéwka powinno by¢ strefy bezpieczenstwa — jest | UWZGLEDNIONA
trefy bezpieczenstwa
PP 14. Rozdziat 7 — nie podano w jaki sposéb oblicza¢ warto$¢ LSB NIEUWZGLEDNIONA
Parametry strefy szerokosci oblicza sie zgodnie z WR-D-22-1.
DS Zatgcznik 1 — Uwagi DS UWZGLEDNIONA
Politechnika Zatgcznik 2 — Skrajnia tramwajowa — Uwagi PG UWZGLEDNIONA — nowa wersja rozdziatu opracowana wspoélnie z
Gdariska autorami uwag
Politechnika Zatgcznik 3 — Skrajnia tramwajowa — Uwagi PWr UWZGLEDNIONA
Wroctawska

Ad. 1. Zapisy zostaly tak skorygowane, zeby nie wymaga¢ wprost odlegtosci 0,75m.
Jednak i tak bedzie ona wymagana z uwagi na koniecznos¢ nieprzenikania sie
konturéw skrajni (0,5 m od krawedzi drogi prowadzona jest skrajnia drogi a skrajnia
tramwajowa ma szerokos$¢ 1,45 m od osi toru, razem daje to 0,75 m od pudta wagonu




do krawedzi drogi). W WRD 43 bedzie wskazany precedens umozliwiajgcy
zmniejszenie tej odlegtosci.

Ad. 2. Usunieto zapisy.

Ad. 3. Te zasady znajdg sie¢ w WR-D-43-3.

Ad. 4. Pionowe poszerzenie skrajni jest potrzebne szczegodlnie w przypadku lokalizac;ji
peronowych krawedzi dostepu. Poszerzanie skrajni bedzie szerzej opisane w WR-D-
43-3.

Ad. 5. Zgadzamy sie, bardziej szczegoétowe wytyczne dotyczace poszerzania skrajni
znajdg sie w WR-D-43-3.

Ad. 6. Te zasady znajdg sie¢ w WR-D-43-3.

Ad. 7. Te zasady znajdg sie¢ w WR-D-43-3.

Ad. 8. Te zasady znajdg sie w WR-D-43-3.




