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WSTEP

Raport sporzadzono w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (zwanej dalej
,LPKBWK” lub ,Komisja”’), w wyniku postepowania powypadkowego prowadzonego w okresie
od 16.06.2019 roku do dnia 05.05.2020 roku przez Zespot badawczy Komisji na mocy Decyzji
nr PKBWK.20.2019.BP Przewodniczagcego Panhstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych
z dnia 17 czerwca 2019 roku, w zwigzku z powaznym wypadkiem kolejowym kategorii A20,
tj. najechaniu pociggu MOE 67900 relacji Szklarska Poreba Goérna — Lubon koto Poznania na pojazd
drogowy (samochdd osobowy) na przejezdzie kolejowo — drogowym kategorii ,C” w km 22,788, linii
kolejowej nr 274 Wroctaw Swiebocki — Zgorzelec zaistniatym w dniu 15 czerwca 2019 o godzinie
18:22. Obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Zaktad Linii Kolejowych
w Watbrzychu (zwany dalej ,|Z Watbrzych”).W wyniku zdarzenia smier¢ na miejscu poniosto pie¢ osob
podrézujgcych samochodem.

.  PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

I.1. Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie powaznego wypadku, sktad komisji
i opis przebiegu postepowania

Po otrzymaniu informaciji o zdarzeniu w dniu 15.06.2019 r. Przewodniczagcy PKBWK zlecit cztonkom
Zespotu badawczego wyjazd do miejsca powaznego wypadku celem dokonania ogledzin miejsca
zdarzenia. W dniu 16.06.2019 roku przeprowadzono ogledziny miejsca zdarzenia oraz
przeprowadzono wstepng analize dostepnej dokumentacji. Zebrane na miejscu zdarzenia
informacje zostaly telefonicznie przekazane Przewodniczacemu PKBWK. Na podstawie analizy
okolicznoéci zdarzenia Przewodniczgcy PKBWK podjgt decyzje o przejeciu prowadzenia
postepowania wyjasniajgcego przyczyny zdarzenia. Zespot badawczy PKBWK (zwany dalej
Zespotem badawczym) przejgt prowadzenie postepowania od komisji kolejowej, ktéra rozpoczeta
postepowanie pod przewodnictwem przedstawiciela PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych
w Watbrzychu. Przewodniczgcy komisji kolejowej zostat wyznaczony Decyzjg nr IZES5c-732-36/19
z dnia 24.06.2019 r. wydang przez Zastepce Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Watbrzychu.

Zgodnie z postanowieniem § 7 wust. 1 i ust. 5 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkow, wypadkdow i incydentéw
w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 369) zarzadca infrastruktury w dniu 16.06.2019 r.
sporzadzit ,Zawiadomienie o wypadku na linii kolejowej” (pismo nr [ISE3/732-18/19)
z zakwalifikowaniem zaistniatego zdarzenia do kategorii A20, przesytajac je do Przewodniczgcego
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych oraz Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

W dniu 17.06.2019 r. zostat sporzgdzony ,Protokét ogledzin miejsca wypadku”, przez komisje
kolejowa. W okresie od dnia zaistnienia wypadku, tj. od dnia 15 czerwca 2019 r. do dnia wyznaczenia
w dniu 17 czerwca 2019 r. przez Przewodniczgcego PKBWK Zespotu badawczego, postepowanie
prowadzone byto przez komisje kolejows.

Nastepnie na mocy art. 28e ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym
( Dz. U. z 2019 r. poz. 710, z pdzn. zm.) zwanej dalej ,ustawg o transporcie kolejowym” Decyzjg
nr PKBWK.20.2019.BP z dnia 17 czerwca 2019 r. Przewodniczgcy PKBWK — Pan Tadeusz Ry$
wyznaczyt Zespot badawczy dziatajgcy w ramach Komisji do ustalenia przyczyn przedmiotowego
wypadku w skfadzie:

1. Tomasz Aleksandrowicz — Cztonek staty PKBWK, kierujacy Zespotem badawczym,
5
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oraz jako cztonkowie Zespotu:

2. Benedykt Kugielski — Cztonek staty PKBWK,
3. Andrzej Gniwek - Czlonek staty PKBWK.

Jednoczesnie Przewodniczgcy PKBWK zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie
kolejowym, zobowigzat dotychczasowych cztonkéw komisji kolejowej do przekazania
zgromadzonych dokumentdéw postepowania oraz do statej wspotpracy z Zespotem badawczym,
na podstawie pisemnego zobowigzania skierowanego do ich pracodawcow pismem
nr PKBWK.4631.66.2019.BP z dnia 17 czerwca 2019 r.

W wyniku podjecia przez Przewodniczagcego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania przez Zespot
badawczy, uwzgledniajgc postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja
w dniu 25 czerwca 2019 r. zgtosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,EUAR”)
za posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyZzsze zdarzenie zostato zarejestrowane
w bazie danych ERAIL pod numerem PL-6000.

W ftrakcie prowadzonego postepowania przez Zespot badawczy, w dniu 01.07.2019 r. podczas
spotkania przedstawicieli Zespotu badawczego z komisjg kolejowg w miejscowosci Nowa Wie$
Kacka, nastgpito formalne protokolarne przekazanie Zespotowi badawczemu dokumentacji zebranej
przez komisje kolejowa.

1.2.  Krétki opis zdarzenia, miejsca i czasu powaznego wypadku oraz jego skutki

W dniu 15.06.2019 r. podczas jazdy pociggu MOE 67900 relacji Szklarska Poreba Gérna — Lubon
koto Poznania po torze nr 2, na szlaku Katy Wroctawskie — podg. Mietkéw, po linii kolejowej nr 274
Wroctaw Swiebodzki — Zgorzelec na przejezdzie - kolejowo drogowym kat. ,C”
w km 22,788 nastgpito najechanie pociggu na pojazd drogowy (samochdéd osobowy Peugeot
Partner), ktéry nie zatrzymat sie przed sygnalizatorem drogowym nadajgcym dwa naprzemienne
migajgce sygnaty czerwone zabraniajgce wjazdu na przejazd kolejowo — drogowy oraz znakiem
.B-20". W wyniku zdarzenia $mier¢ poniosto pie¢ osob znajdujgcych sie w samochodzie osobowym.

1.3. Opis bezposredniej przyczyny, przyczyn posrednich, systemowych i pierwotnych
powaznego wypadku ustalonych w postepowaniu

Na podstawie analizy faktdow zwigzanych z zaistniatym powaznym wypadkiem kat. A20 w dniu
15.06.2019 r. 0 godz. 18:22 na przejezdzie kolejowo — drogowym kategorii ,C” w km 22,788, tor
nr 2, linii kolejowej nr 274 Wroctaw Swiebodzki — Zgorzelec, Zespdt badawczy wskazat ponizsze
przyczyny zdarzenia:

1.3.1. Przyczyna bezposrednia:

Wijazd pojazdu drogowego na przejazd kolejowo — drogowy bezposrednio przed nadjezdzajgcy
pocigg MOE 67900 przy nadawanych dwoch na przemian migajgcych swiattach czerwonych
na sygnalizatorze drogowym.

1.3.2. Przyczyna pierwotna:

Wijazd na przejazd kolejowo-drogowy za sygnalizator drogowy nadajgcy sygnat zabraniajacy wjazd
za niego.
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1.3.3. Przyczyny posrednie:

1. Niezachowanie szczegdlnej ostroznosci przez kierujgcego pojazdem podczas przekraczania

przejazdu kolejowo-drogowego.
2. Niezatrzymanie pojazdu drogowego przez kierujgcego w bezpiecznym miejscu do czego

zobowigzuje znak B20 ,STOP”.

[.3.4. Przyczyny systemowe:

Nie stwierdzono
l.4. Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia Zespotu badawczego
Kategoria wypadku — A20
I.5. Wskazanie czynnikéw majacych wptyw na zaistnienie powaznego wypadku
Nie stwierdzono.
I.6. Gloéwne zalecenia i adresaci tych zalecen

1.6.1. Zalecenia komisji kolejowej

Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu wystgpi do zarzadcy drogi o powotanie zespotu przedstawicieli
PKP PLK S.A i Urzedu Gminy Katy Wroctawskie w sprawie sprawdzenia warunkéw widzialnosci
na przejezdzie kolejowo — drogowym w km 22,788 linii kolejowej nr 274 Wroctaw Swiebodzki —
Zgorzelec, droga gminna nr 120603D Nowa Wies Kacka — Sokolniki.

1.6.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych ujeto w rozdziale VI.
ll.  FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:
II.1. Okreslenie powaznego wypadku

II.1.1. Data, doktadny czas i miejsce powaznego wypadku (stacja, linia, km. linii, szlak)

Powazny wypadek kolejowy kategorii A20 zaistniat w dniu 15.06.2019 roku na przejezdzie kolejowo
— drogowym kategorii ,C” w km 22,788, tor nr 2 szlaku Katy Wroctawskie — podg. Mietkdw, linii 274
Wroctaw Swiebodzki — Zgorzelec, zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A, Zakfad Linii Kolejowych

w Watbrzychu.
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[1.1.2. Opis powaznego wypadku

W dniu 15.06.2019 roku podczas jazdy pociggu MOE 67900 relacji Szklarska Poreba Gdérna — Lubon
koto Poznania przewoznika Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. (obecna nazwa Spétki - POLREGIO
Sp. z 0.0.) prowadzonego lokomotywg EP07P-2004 po torze nr 2, na szlaku Katy Wroctawskie —
podg. Mietkéw, linii 274 Wroctaw Swiebodzki — Zgorzelec na przejezdzie — kolejowo drogowym
kat. ,C” w km 22,788 nastgpito najechanie na pojazd drogowy(samochdd osobowy) podczas
przekraczania przez samochod przejazdu kolejowo — drogowego.

Pociag MOE 67900 ostatni planowy postéj miat na stacji Mietkéw. O godzinie 18:18, pocigg ten
ruszyt ze stacji i byt prowadzony zgodnie rozktadem jazdy. W kilometrze 23,850 pocigg minat tarcze
przejazdowg nr ToP 228, ktéra nadawata sygnat Osp2(dwa swiatta biate ciggte umieszczone w linii
pionowej) informujgce maszyniste, ze urzadzenia ostrzegania na przejezdzie kolejowo — drogowym
w km 22,788 dziatajg prawidtowo i dalsza jazda dozwolona jest z predkoscig rozktadowa. Nastepnie
po minieciu wskaznika W6a w km 23,723 maszynista podat sygnat dzwiekowy ,Bacznos¢”. Gdy
pociag znalazt sie w odlegtosci ok. 500 metréw od przejazdu kolejowo - drogowego maszynista
zauwazyt, ze do przejazdu kolejowo - drogowego zbliza sie samochod osobowy. Maszynista podat
sygnat ,Bacznos¢” przez 2 sekundy, samochéd ten prawie sie zatrzymat przed przejazdem kolejowo
— drogowym, a nastepnie przy$pieszyt i przejechat przez przejazd kolejowo - drogowy przed
pociggiem ignorujgc czerwone $wiatta migajgce na sygnalizatorach drogowych. Po kolejnych
3 sekundach maszynista pociggu MOE 67900, bedac w odlegtosci ok 330 m od przejazdu, zauwazyt
drugi samochéd (Peugeot Partner) zblizajgcy sie do przejazdu kolejowo — drogowego. Samochaod
ten znajdowat sie w odlegtosci 0k.180-200 m od przejazdu kolejowo - drogowego i maszynista
zauwazyt go tuz przed wjazdem w odcinek przestoniety roslinnoscig rosngcg wzdtuz drogi.
Po zauwazeniu drugiego samochodu maszynista po raz kolejny podat sygnat ,Bacznosc¢”, ktory trwat
w sposob ciggty do momentu zdarzenia (przez 12 sekund). W czasie tych dwunastu sekund
samochadd byt niewidoczny dla maszynisty (zastoniety roslinnoscig rosngca wzdtuz drogi dojazdowej
do przejazdu kolejowo - drogowego). Pojazd drogowy wyjezdzajgc zza roslinnosci rosngcej przy
drodze jechat z predkoscig ok. 36-38 km/h (predkos¢ pojazdu drogowego oszacowano na podstawie
monitoringu z przejazdu). Kierujgcy pojazdem drogowym zamiast zatrzymac¢ sie (do czego
zobowigzywat go znak B20 ,STOP”, sygnaty $wietlne nadawane przez sygnalizator drogowy oraz
sygnat dzwiekowy ,Baczno$¢” nadawany przez maszyniste lokomotywy pociagu MOE 67900)
przyspieszyt i wjechat na przejazd kolejowo — drogowy bezposrednio przed nadjezdzajgcy pociag.
Uderzenie nastgpito w prawy bok samochodu w momencie, gdy 0$ pojazdu drogowego znajdowata
sie doktadnie w osi toru nr 2. W wyniku najechania pociggu MOE 67900 na pojazd drogowy nastgpito
jego zgniecenie, a nastepnie odrzucenie na odlegtos¢ ok. 30 m w prawg strone, patrzgc w kierunku
jazdy pociggu. Pie¢ osob jadacych w samochodzie poniosto Smieré na miejscu. W chwili zdarzenia
pociag jechat z predkoscig 103,3 km/h przy dopuszczalnej predkosci rozktadowej 115 km/h.
Maszynista natychmiast po zdarzeniu wdrozyt nagte hamowanie i sktad pociggu zatrzymat sie
w km. 22,230 tj. po przejechaniu ok. 560 metrow od miejsca zdarzenia.
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[1.L1.3. Wskazanie personelu Kkolejowego, podwykonawcéw biorgcych udziat
w powaznym wypadku oraz innych stron i Swiadkéw
Tabela 1 - Personel kolejowy majgcy zwigzek z powaznym wypadkiem
llo$¢ godz.
Stan Data i godz. wypoczynku
Stanowisko Zaktad pracy trZeSWOSC rozpoczecia przed
rzezwosci .
pracy rozpoczeciem
pracy
Maszynista Przewozy Regionalne Sp. 15.06.2019r. 24 godziny
pociagu MOE | z 0.0. — Sekcja Przewozow | trzezwy godzina 17 minut
67900 Wroctaw 08:27
Kierownik Przewozy Regionalne Sp. 15.06.2019 r 20 godzin
pociagu MOE | z 0.0. — Sekcja Przewozéw | trzezwy odzin.a 08'2.7 59 minut
67900 Wroctaw g '
Dyzurn_y ruchu PKP PL_K S.A. Zaklad _ ] 15.06.2019 1. _
stacji Katy Linii Kolejowych — Sekcja| trzezwy odzina 18:00 24 godziny
Wroctawskie Eksploatacji w Watbrzychu 9 '

[1.1.4. Okreslenie pociggéw i ich skiadow, przewozonego tadunku (ze szczegdélnym
uwzglednieniem towarow niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii
i numerdow identyfikacyjnych, bioragcych udziat w powaznym wypadku wraz
z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Pociag pasazerski MOE 67900 relacji Szklarska Poreba Gérna — Lubon koto Poznania
zestawiony z lokomotywy serii EPO7P - 2004 oraz 5 wagondw pasazerskich nalezgcych do
przewoznika kolejowego ,Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.”

Swiadectwo sprawnosci technicznej lokomotywy EPO7P - 2004 nr PBU1/7-16/2017,
typ 303Eb, rok budowy 1973, nr fabryczny 237, wyprodukowany przez PAFAWAG Wroctaw,
Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu nr T/2012/0284, identyfikator pojazdu
kolejowego PL-PREG 91515140248-3. Swiadectwo sprawnosci technicznej wazne
do dnia 27.02.2022 r., na przebieg 500 000 km liczony od 130 km. Przebieg w momencie
zdarzenia 380 150 km.

Numery EVN wagonéw pasazerskich w sktadzie pociggu:

PL — PREG 75512971006 — 6

PL — PREG 75513871001 — 6

PL — PREG 75518471001 -9

PL — PREG 75518571003 — 4

PL — PREG 75513871005 -7

Dane o pociggu MOE 67900:

o dtugosé pociggu - 138 m,
e masa ogolna sktadu - 230 ton,
e procent masy hamujgcej wymagane;j - 100%,
e procent masy hamujgcej rzeczywistej - 142%,
¢ masa hamujgca wymagana - 230 ton,
e masa hamujgca rzeczywista - 326 ton.
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[1.1.5. Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu powaznego
wypadku - typy toréw, rozjazdow, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP, czuwaka itp.
wraz z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Tor szlakowy:

Linia kolejowa pierwszorzedna nr 274 Wroctaw Swiebodzki — Zgorzelec,

szlak dwutorowy — Katy Wroctawskie - Mietkow

— nr1rok budowy —2014

tory szlakowe _ nr 2 rok budowy —2012

szyny typu — 60El

— tornrlPS94 S60

podklady _ oy nr 2 PS94 S60

typ przytwierdzenia — SB
rodzaj podsypki — tluczniowa, grubosc¢ 35 cm
najwieksza dozwolona predkos¢ pociggow — 130 km/h
na szlaku
pochylenie toru w rejonie przejazdu —  5,17%o0 spadek ku przejazdowi

kolejowo - drogowego

Przejazd kolejowo-drogowy: )
Przejazd kategorii ,C” stanowigcy skrzyzowanie linii kolejowej nr 274 Wroctaw Swiebodzki —

Zgorzelec z drogg gminng nr 120603D Nowa Wies Kgcka - Sokolniki:
e 0$ przejazdu kolejowo - drogowego — km 22,788,
e kat skrzyzowania drogi z torami kolejowymi — 85°

e nawierzchnia przejazdu kolejowo - drogowego w torach zbudowana jest z prefabrykowanych
zelbetowych ptyt przejazdowych typu CBP (4 kpl., tor 1 i 2),

e nawierzchnia drogi dojazdowej bedgca w gestii zarzadcy drogi — Urzad Miasta i Gminy Katy
Wroctawskie, bitumiczna, stan nawierzchni na dojazdach do przejazdu kolejowo drogowego
— dobry,

¢ niweleta drogi dojazdowej:
od strony toru nr 1 (kierunek wjazdu samochodu na przejazd kolejowo - drogowy)
wzniesienie niwelety — 4,57% na dtugosci 30 m. Od strony toru nr 2 wzniesienie niwelety
2,11% na dtugosci 30 m,

¢ natezenie ruchu kolejowego — 75, natezenie ruchu drogowego — 276; iloczyn ruchu na
przejezdzie kolejowo — drogowym — 20700. Pomiar dokonano w dniach 22 i 23.09.2016 r.,

e dtugos¢ odcinka prostego drogi dojazdowej mierzgc od skrajnej szyny:

= stronalewa — 482,00 m,

= strona prawa — 199 m,

e 0golna dlugosc¢ przejazdu kolejowo — drogowego wg. Metryki przejazdu kolejowo -
drogowego wynosi 19,0 m,

e wygrodzenie przejazdu kolejowo - drogowego — znaki optycznego prowadzenia (stupki
prowadzgce), po powaznym wypadku niekompletne, wiekszos¢ zniszczona podczas akcji
ratunkowej,

e maksymalna predkos¢ dla pociggow w rejonie przejazdu kolejowo drogowego 130 km/h.
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A 20 zaistniatego w dniu 15 czerwca 2019 r. o godzinie 18:22,
szlak Katy Wroctawskie — podg. Mietkdw, tor nr 2, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,C” w km 22,788,
linia kolejowa nr 274 Wroctaw Swiebodzki - Zgorzelec

Warunki widocznosci dla przejazdu kolejowo — drogowego

1. Warunki widocznosci czofa pociggu z drogi ujete w metryce przejazdowej zmierzone po
wypadku.

Tabela 2 - Warunki widocznosci czota pociggu z drogi na przejezdzie
odlegtosé mierzona od skrajnej szyny
5m 10 m 20m — wymagane
% = warunki
strona toru strona toru strona toru 2 > o widocznosci
T on | gY
prawa lewa prawa lewa prawa lewa 2 < ca
= = 5o
g O oS
g S| ag
o o o o o o o —
s | 8 s | 8 S g S g S g S g > 2 E
g8 |£|&|E|& |8 |E (2|82 |2 S [E|e
= |2% |z |3 |z |3 |z |3 |z |3 |z |3 |° o> |8 |w
N N N
650 | 1200 | 280 | 600 650 | 1200 | 210 350 80 10 80 50 845

Kolorem czerwonym oznaczono widocznosci dla kierunku, z ktérego jechat samochéd Peugeot
Partner. Zespdt badawczy dokonat pomiaréw warunkow widocznosci na miejscu wypadku, z ktérego
wynika, ze z odlegtosci 5 — 18 m przed przejazdem kolejowo — drogowym, kierujacy pojazdem
drogowym miat zapewniong ciggtg widocznosc czota pociggu wynoszaca:

o 580 metréw z odlegtosci 18 metréw przed przejazdem,

e 650 metréw z odlegtosci 5 i 10 metréw przed przejazdem.
Wymagana widocznos¢ wynosi 845 metrow, a rzeczywista widocznos¢ wynosi 650 metrow dla
widocznosci z 5 metrow od skrajnej szyny. Z uwagi na nie spetnienie wymaganych warunkéw
widocznosci okreslonych w rozporzagdzeniu (Dz.U.2015 poz.1744 z dnia 20 pazdziernika z p6z.zm.)
Zespoét badawczy uznaje za zasadne postawienie przed przejazdem znaku B20 ,STOP”, ktéry
wyklucza konieczno$¢ zapewnienia wymaganych warunkéw widocznosci z 5 metrow.

2. Widocznos$¢ przejazdu kolejowo — drogowego z drogi kotowej pomiary wykonane na zlecenie
zarzgdcy drogi.

Tabela 3 -Warunki widocznosci przejazdu kolejowo - drogowego z drogi (pomiar z dnia 04.09.2017 r.)

warunki rzeczywiste [m] warunki wymagane[m]

strona L 165 strona L 60

strona P 115 strona P 60

3. Warunki widocznosci przejazdu z drogi po wypadku przedstawiajg zdjecia 4 i 5 oraz Tabela 4.
Pomiary dokonat Zespo6t badawczy w dniu 16.06.2019 r.

Tabela 4 - Warunki widocznosci przejazdu kolejowo - drogowego wykonane przez Zespot badawczy w dniu 16.06.2019.

warunki rzeczywiste [m] warunki wymagane[m]

strona L 165 strona L 60

strona P 38 strona P 60

Kolorem czerwonym oznaczono widocznosci dla kierunku, z ktérego jechat samochdd Peugeot
Partner.
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A 20 zaistniatego w dniu 15 czerwca 2019 r. o godzinie 18:22,
szlak Katy Wroctawskie — podg. Mietkdw, tor nr 2, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,C” w km 22,788,
linia kolejowa nr 274 Wroctaw Swiebodzki - Zgorzelec

Oznakowanie przejazdu kolejowo -drogowego od strony toru i drogi.
W dniu powaznego wypadku oznakowanie od strony toru bedgce w gestii PKP PLK S.A.;

A ~Woa

- kierunek z Mietkowa do Katow Wroctawskich przy torze nr 1 i 2: wskaznik W-6a w km 23,723
- kierunek z Katéw Wroctawskich do Mietkowa przy torze nr 1 i 2: wskaznik W-6a w km 22,820

Oznakowanie od strony drogi bedace w gestii PKP PLK S.A.;

@ ®
& 3N
“.. G-4

G-4 ,Krzyz sw. Andrzeja” — przejazd kolejowo — drogowy wielotorowy. Na wewnetrznej stronie
znaku umieszczona nalepka informacyjna o lokalizacji przejazdu kolejowo — drogowego o kodzie
274 022 788. Od strony toru nr 2 znak umieszczony na sygnalizatorze drogowym S1 i S2
w odlegtosci 7,4 m od skrajnej szyny.

W rejonie przejazdu kolejowo - drogowego z obu jego stron umieszczone tablice informacyjne:

A o

Nie dotykac

P
Zagroienie dia zycial

G-2 — ,sie¢ pod napieciem” z informacjg o wysokosci zawieszenia sieci trakcyjnej w odlegtosci 5,5
m od skrajnej szyny.

Oznakowanie zgodne z wzorem barwy zawartym w Zatgczniku nr 1 do rozporzgdzenia w sprawie

znakéw i sygnatow drogowych (Dz.U z 2019 r. poz. 454).

Oznakowanie przejazdu kolejowo - drogoweqo od strony drogi bedace w gestii Zarzadcy drogi:
1) od strony prawej toréw (po prawej stronie drogi na dojezdzie):

- G-1c -G-1b -G-1a

G-1c - ustawiony w odlegtosci 20 m od skrajnej szyny

G-1b - ustawiony w odlegtosci 54,5 m od skrajnej szyny

G-1a - ustawiony w odlegtosci 69,5 m od skrajnej szyny
Oznakowanie zgodne z wzorem barwy zawartym w Zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia w sprawie
znakéw i sygnatdw drogowych (Dz.U z 2019 r. poz. 454). Brak prawidtowego utrzymania
widocznosci znakéw. Rosngce krzewy przy skraju drogi powodujg ograniczenie widocznosci znaku
G1a oraz brak widocznos$ci znakéw G1b, G1c.

A-10 ,przejazd kolejowy bez zapdr” - ustawiony w odlegtosci 69,5 m od skrajnej szyny. Znak
usytuowany na skraju roslinnosci znajdujgcej sie na poboczu drogi.
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A 20 zaistniatego w dniu 15 czerwca 2019 r. o godzinie 18:22,
szlak Katy Wroctawskie — podg. Mietkdw, tor nr 2, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,C” w km 22,788,
linia kolejowa nr 274 Wroctaw Swiebodzki - Zgorzelec

Oznakowanie zgodne z wzorem barwy zawartym w Zatgczniku nr 1 do rozporzgdzenia w sprawie
znakoéw i sygnatéw drogowych (Dz.U z 2019 r. poz. 454).

W rejonie przejazdu kolejowo — drogowego nie byto usytuowanych reklam /bilbordéw/ w odlegtosci
mniejszej niz 20 m.

Data ostatniego badania przejazdu kolejowo - drogowego i wydane zalecenia:

Protokot z okresowej rocznej kontroli sprawnosci technicznej i wartosci uzytkowej przejazdéw
i przejs¢ w poziomie szyn zgodnie z art. 62.1 Prawo budowlane opracowany zostat jako zbiorcze
zestawienie dla linii nr 274 Wroctaw — Zgorzelec od km 8,00 do km 102,00. Kontrole przeprowadzono
w dniach 25.06 - 01.08.2018 roku. Lokalizacja przejazdu kolejowo - drogowego
w km 22,788 zostata podana z btedem (w protokole kilometr przejazdu kolejowo — drogowego
to 22,798). Usterek w stanie technicznym ani w warunkach widocznosci w trakcie kontroli nie
stwierdzono. Stan techniczny obiektu oceniono, jako dobry. Nie wydano zadnych zalecen.

Urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego na przejezdzie:

Urzadzenia typu SPA-5 produkcji Bombardier Transportation (ZWUS) Polska Sp. z o0.0., data
oddania do eksploatacji 11.01.2013 r.

Typ SSP ~ SPA 5 wraz z tarczami ostrzegawczymi przejazdowymi

(TOP)
Kategoria przejazdu — C
llos¢ toréw — 2
Urzadzenia przystosowane 130 km/h

do predkosci
Typ czujnikdw - ELS-95
— 21,276; 24,307 — czujniki wigczajgce
— 22,778; 22,799 — czujniki wytgczajgce
Sygnalizatory drogowe - 2 sztuki typu EHZ-75 zaréwkowe
Tarcze ostrzegawcze 2 sztuki typu EHZ — 5 zabudowane w km 21,780
przejazdowe (TOP) 2 sztuki typu EHZ — 5 zabudowane w km 22,850
— 4 kamery (po dwie dla kazdego kierunku ruchu pojazdéw
drogowych), producent Monat
— Typ ERP — 7 zamontowane w pomieszczeniu nastawni
dysponujgcej Katy Wroctawskie.
Urzadzenia zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo — drogowym podlegajg okresowej
konserwacji zgodnie z instrukcjg le-12 (E-24) na podstawie rocznych i miesiecznych
harmonogramoéw. Zabiegi konserwacyjne wykonane w wymaganych czasookresach zgodnie
z harmonogramem. Ostatnie badanie diagnostyczne wykonane w dniu 04.07.2018 r. Protokdt
Z badania diagnostycznego nr 01a/34/2018. W protokole usterkowo$¢ urzgdzen zabezpieczenia
ruchu na przejezdzie kolejowo - drogowym okreslono jako niewielkg, urzadzenia zakwalifikowano
do dalszej eksploatacji bez usterek. Zalecono zmiane miejsca ustawienia kamer monitoringu w taki
sposéb, by umozliwity obserwacje takze stanu sygnalizatorow drogowych. Zalecenia nie
zrealizowano. Zalecenie tu nie ma zwigzku z bezpieczenstwem ruchu i wptywu na przyczyny
zdarzenia.

Lokalizacja czujnikéw

Telewizja przemystowa

Urzadzenie zdalnej kontroli

Na podstawie analizy ksigzki E1758 od dnia 11.01.2013 r. do dnia wypadku stwierdzono cztery
usterki Samoczynnego Systemu Przejazdowego. W roku 2019 do dnia wypadku nie stwierdzono
usterek.

[1.L1.6. Stosowane na miejscu powaznego wypadku sSrodki tacznosci radiowej
i telefonicznej

Nastawnia dysponujgca Katy Wroctawskie:
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A 20 zaistniatego w dniu 15 czerwca 2019 r. o godzinie 18:22,
szlak Katy Wroctawskie — podg. Mietkdw, tor nr 2, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,C” w km 22,788,
linia kolejowa nr 274 Wroctaw Swiebodzki - Zgorzelec

Urzgdzenia fgcznosci — radiotelefony dyzurnego ruchu stacji Katy Wroctawskie, na kanale
pociggowym i drogowym — sprawne, zaplombowane, przyciski systemu Radiostop w stanie
nienaruszonym. £gcznosc¢ z pojazdami trakcyjnymi oraz przylegtymi posterunkami — sprawdzona
i sprawna. Urzgdzenie radiotgcznosci pociggowej Koliber typ FM3206. Przeglad wykonany w dniu
08.06.2018 roku, zgodnie z ,Harmonogramem miesiecznym konserwacji i okresowych przegladow
technicznych urzadzen radiotgcznosci” przeprowadzanych dla Zakladu Linii Kolejowych

w Waltbrzychu. Kanaty fgcznosci radiowej (drogowej i pociggowej) oraz przewodowej
(zapowiadawczej i dyspozytorskiej) podigczone sg do rejestratora zdarzen centrali telefonicznej -
DGT.

Pojazd trakcyjny EPO7P-2004:
Urzgdzenia tgcznosci — radiotelefon Radionika Kolber - urzgdzenia tgcznosci sprawne.

[1.1.7. Prace wykonywane w miejscu powaznego wypadku albo w jego sagsiedztwie

W miejscu powaznego wypadku w okresie bezposrednio poprzedzajgcym zdarzenie, nie
prowadzono zadnych prac utrzymaniowo — remontowych.

[1.1.8. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji
Informacje o zdarzeniu dyzurny ruchu stacji Katy Wroctawskie otrzymat od maszynisty pociggu MOE
67900.

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnagtrz przedsiebiorstw kolejowych — zarzadcy
infrastruktury i przewoznika kolejowego zestawiono w Tabeli 5.

Tabela 5 - Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych

Stanowisko Godzina

. .. . N Jednostka powiadamiana
powiadamiajgcego powiadomienia

Maszynista pociggu MOE ok. 18.23 Dyzurny ruchu stacji
67900 B Katy Wroctawskie

Dyspozytor liniowy,
ok. 18:25 Dyspozytor zaktadowy,
Stuzby ratownicze

Dyzurny ruchu stacji
Katy Wroctawskie

[1.1.9.0pis dziatan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki
ratownictwa kolejowego i stuzby ustawowo powotane do niesienia pomocy oraz
zespoly ratownictwa medycznego; kolejne etapy akcji ratowniczej

Powiadomione stuzby i instytucje:
- Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych,

- Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,

- Komenda Powiatowa Policji w Kgtach Wroctawskich,

- Dyrektor Biura Bezpieczenhstwa Centrali PKP PLK S.A. Warszawa,
- Inspektorat Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego we Wroctawiu,

- Zakiad Linii Kolejowych w Watbrzychu,

- Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. Odziat Dolnoslaski we Wroctawiu.
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A 20 zaistniatego w dniu 15 czerwca 2019 r. o godzinie 18:22,
szlak Katy Wroctawskie — podg. Mietkdw, tor nr 2, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,C” w km 22,788,
linia kolejowa nr 274 Wroctaw Swiebodzki - Zgorzelec

Czas trwania akcji ratowniczej:
W wyniku powaznego wypadku uruchomiono stuzby ratownicze:

Tabela 6 - Zestawienie dziatania stuzb ratowniczych

¢ 0d godziny 19:05 dnia 15.06.2019 r. do

Pogotowie godziny 20:00 dnia 15.06.2019 r.

e 0d godziny 19:10 dnia 15.06.2019 r. do
godziny 20:00 dnia 15.06.2019 r.

e 0d godziny 19:15 dnia 15.06.2019 r. do
godziny 21:00 dnia 15.06.2019 r.

od godziny 18:35 dnia 15.06.2019 r. do

godziny 1:30 dnia 16.06.2019 r.

od godziny 19:00 dnia 15.06.2019 r. do
godziny 1:30 dnia 16.06.2019 r.

ratownictwa

medycznego

Straz pozarna

Policja

[I.2. Ofiary $Smiertelne, ranni i straty

[1.2.1. Poszkodowani w powaznym wypadku, w szczegdlnosci pasazerowie i osoby

trzecie, personel kolejowy tacznie z wykonawcami
Tabela 7 - Liczba oséb poszkodowanych w powaznym wypadku

Pomoc
. . Ciezko ambulatoryjna lub

Kategoria poszkodowanych Zabitych rannych pobyt w szpitalu do

24 godzin
pasazerowie nie byto nie byto nie byto
pracownicy lac;nle z pracownikami nie bylo nie bylo nie bylo
podwykonawcéw
uzytkownicy przejazdéw kolejowych 5 nie byto nie byto
osoby nieuprawnione do przebywania nie bylo nie bylo nie byto
na obszarze kolejowym
inni nie byto nie byto nie byto

Tabela 8 - Ograniczenia w ruchu pociggéw
Ograniczenia w ruchu pociggéw:
przerwa w ruchu pociggéw po | od dnia, 15.06.2019 r. | do dnia, 15.06.2019 .
torze nr 1 godzina 18:30 godzina 21:35
A - o . ilos¢ minut
opdznione pociggi osobowe ilo$¢ pociggéw 11 opéznienia 1310
e - o I ilos¢ minuf
opodznione pociggi towarowe ilos¢ pociggow 4 op6znienia 1117
uruchomienie komunikacji | od dnia, 15.06.2019r. | do dnia, 15.06.2019r.
zastepczej godzina 19:00 godzina 21:35
zamkniecie| 7 "M 1 | od dnia, 15.06.2019 r. | do dnia, | 15.06.2019r.
) Katy Wroctawskie . . ) .

szlaku: — Mietkéw godzina: 18:30 godzina 21:35
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A 20 zaistniatego w dniu 15 czerwca 2019 r. o godzinie 18:22,
szlak Katy Wroctawskie — podg. Mietkdw, tor nr 2, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,C” w km 22,788,
linia kolejowa nr 274 Wroctaw Swiebodzki - Zgorzelec

tor nr 2 .| od dnia, 15.06.2019r. | dodnia, | 16.06.2019r.
Katy Wroctawskie . ] . ]
_ Mietkow godzina 18:30 godzina 01:00
wytgcznie napiecia w sieci | od dnia, B do dnia, 3
trakcyjnej godzina godzina
sklerpwanle pociggow drogag il08¢ pociagow B B
okrezng
skrécenie relacji pociggow ilos¢ pociggdéw - -
odwotanie pociggéw ilos¢ pociggdéw - -

[1.2.2. Straty powstale w tadunku, bagazach pasazeréw oraz innej wiasnosci

Nie byto.

[1.2.3. Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej,
srodowisku itp.

Uszkodzenia w sktadzie pocigqu MOE 67900:

W wyniku zdarzenia uszkodzone zostaty nastepujace czesci lokomotywy EPO7P — 2004
prowadzgcej pocigg MOE 67900:

- rozbite ostony i obejmy dwoch reflektoréw,

- wygiete dwa zgarniacze,

- wyrwany wspornik podtrzymujgcy zgarniacz z prawej strony,

- zgiety prowadnik haka ciegtowego,

- urwane sprzegi powietrzne oraz zasilajgcy wraz z kranami ocinajgcymi.

Sktad pociggu MOE 67900 nie ulegt wykolejeniu.

Uszkodzenia w infrastrukturze kolejowej zarzadcy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A:

- czujnik wylgczajgcy urzadzenia zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo —
drogowym typu ELS 95 w km 22,780,

- szafa zasilajgca urzadzenia samoczynnej sygnalizacji przejazdowej i oswietlenia
przejazdu kolejowo — drogowego.

Inne:

Catkowicie zniszczony samochdd osobowy (Peugeot Partner) uczestniczacy w zdarzeniu.

[1.3. Warunki zewnetrzne

[1.3.1. Warunki pogodowe, dane topograficzne (np. wzniesienia, nasyp, tunel, most,

wiadukt itp.)
Tabela 9 - Warunki pogodowe
pora dnia dzien zachmurzenie duze
opady zmienne, burzowe temperatura +25°C
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A 20 zaistniatego w dniu 15 czerwca 2019 r. o godzinie 18:22,
szlak Katy Wroctawskie — podg. Mietkdw, tor nr 2, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,C” w km 22,788,
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widocznosé ograniczona styszalnosé dobra

inne zjawiska burza

[1.3.2. Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wptyw na powstanie powaznego wypadku
(szkody spowodowane ruchem zaktadu goérniczego, powédz itp.)

Nie wystgpity.

. OPIS ZAPISOW, BADAN | WYSLUCHAN

[ll.1. System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do
powaznego wypadku

W zwigzku z brakiem przyczyn lezgcych po stronie zarzadcy infrastruktury i przewoznika
w odniesieniu do badanego powaznego wypadku Zespot badawczy dokonat uproszczonej analizy
Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem.

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyskaé autoryzacje Ilub certyfikat
bezpieczenstwa obowigzani sg opracowac¢ System Zarzadzania Bezpieczenstwem (zwany dalej
~SMS”).

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:

e zarzadce do zarzadzania infrastrukturg kolejowg jest autoryzacja bezpieczenstwa,
e przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat
bezpieczenstwa.

Podmioty, ktérych pracownicy i pojazdy kolejowe uczestniczyli w powaznym wypadku kolejowym
kategorii A20, zaistniatym w dniu 15 czerwca 2019 r. 0 godz.18:22 w km 22,788 linii kolejowej
nr 274, posiadajg Systemy Zarzgdzania Bezpieczenstwem, zaakceptowane przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego.

Przedmiotem analizy byly postanowienia SMS:

1. Zarzadcy infrastruktury spétki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
2. przewoznika tj. spdtki Przewozy Regionalne Sp. z o.0.

Zarzadca infrastruktury: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Wymieniony zarzgdca infrastruktury posiada:
autoryzacje bezpieczenstwa:

e Numer UE PL2120150007,

o Data wydania 30.12.2015 .,

e Data waznosci 30.12.2020 r.,

e Rodzaj infrastruktury normalnotorowa (99,2%),
szerokotorowa (0,8%),
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o Wielkos¢ zarzgdzanej infrastruktury:

- dlugosé linii ogétem 18 532 km,

- dlugosé toréw ogétem 36 440 km,
e Zarzadzane linie kolejowe:
magistralne 23%,
- pierwszorzedne 54%,
drugorzedne 17%,
znaczenia miejscowego 6%.

Obecna ,Autoryzacja bezpieczenstwa” stanowi przedtuzenie poprzedniej autoryzacji
nr PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015 .

System Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzgdcy zostat zaakceptowany decyzjg Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego nr TTN-0211-A-07/2010 z dnia 29 grudnia 2010 r.

Warunkiem waznosci decyzji jest petne wdrozenie zasad i warunkow bezpieczenstwa ruchu
kolejowego zawartych w dokumencie ,System Zarzgdzania Bezpieczehstwem PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.”, prawie krajowym jak i UE oraz ciggte spetnianie kryteriow wydania tego dokumentu.

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w spoice PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zostat
wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzgdzenia
wprowadzajgcego System Zarzadzania Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Uchwata zobowigzuje kierownikdw jednostek organizacyjnych spotki oraz kierownikow komorek
organizacyjnych spotki do zapoznania sie z dokumentacjg SMS, udokumentowanego zapoznania
podlegtych pracownikéw z dokumentacjg SMS oraz egzekwowania przestrzegania zapiséw
zawartych w dokumentacji SMS od podlegtych pracownikéw. Dokumentacja SMS jest dostepna
i aktualizowana w wers;ji elektronicznej na stronie intranetowej spoiki.

Zestawienie dokumentacji SMS stosowanej u zarzadcy infrastruktury przedstawia Tabela 10.
Tabela 10 - Zestawienie podstawowych elementéw dokumentacji SMS PKP PLK S.A.

Symbol/Nr

' Dat dani
Lp. orocedury Nazwa dokumentu / procedury Wersja ata wydania

Ksiega Systemu Zarzadzania
1. | Ksiega SMS | Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie 5.0 12.06.2018
Kolejowe S.A.

Proces giéwny

Udostepnianie infrastruktury
2. | SMS-PG-01 kolejowej i prowadzenie ruchu 2.7 31.01.2018
kolejowego

Procedury proceséw wspomagajgcych

Utrzymanie linii kolejowej w
3. | SMS-PW-01 sprawno$ci technicznej i 3.5 12.06.2018
organizacyjnej

SMS/

4. MMS-PW-02 Utrzymanie pojazddéw kolejowych 2.2 31.01.2018
SMS/ Postepowanie w przypadku wydarzeh
5. MMS-PW-03 kolejowych 2.1 20.12.2016
6. | SMS-PW-04 Prowadzenie ak’CjI usuwania skutkow 23 12.06.2018
wypadkoéw kolejowych
7. | SMS-PW-05 | Ochrona linii i obiektéw kolejowych 2.3 12.06.2018
8. | SMS-PW-06 Zarzgdzanie kryzysowe 2.6 12.06.2018
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9. | SMS-PW-07 Zarzgdzanie srodowiskowe 4.1 12.06.2018
10. | SMS-PW-08 Zarzgdzanie personelem 2.6 12.06.2018
Bezpieczne projektowanie
11. | SMS-PW-09 infrastruktury kolejowej i zasady 2.8 14.11.2017
wspétpracy z projektantami
12. | SMS-PW-10 | Budowa, modernizacja i odnowienie 2.7 12.06.2018
linii kolejowej
13. | SMS-PW-11 | Wspotpraca z wykonawcami robot 3.0 12.06.2018
inwestycyjnych
14. | SMS-PW-12 Wspétpraca z dostawcami i 2.4 12.06.2018
wykonawcami
15. SMS/ Wspotpraca z zarzgdcami 2.4 12.06.2018
MMS-PW-13 | infrastruktury i uzytkownikami bocznic
kolejowych
16. SMS/ Identyfikacja wymagan prawnych 1.3 12.06.2018
MMS-PW-14
17. SMS/ Analiza danych 1.4 31.01.2018
MMS-PW-15
18. SMS/ Komunikacja wewnetrzna i 1.3 12.06.2018
MMS-PW-16 zewnetrzna
19. | SMS-PW-17 Dopuszczanie elementéw
podsystemow i technologii 2.1 29.01.2019
przeznaczonych do stosowania na
liniach kolejowych zarzgdzanych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A.
20. SMS/ Ocena wptywu innych dziatan w 1.2 31.01.2018
MMS-PW-18 zakresie zarzadzania na System
Zarzgdzania Bezpieczehstwem oraz
System Zarzadzania Utrzymaniem
Procedury proceséw monitorowania i doskonalenia SMS i MMS
21. SMS/ Nadzor nad dokumentami i zapisami 1.4 31.01.2018
MMS-PD-01
29 SMS/ Audyty Systemu Zarzadzania 1.4 31.01.2018
MMS-PD-02 Bezpieczenstwem oraz Systemu
Zarzgdzania Utrzymaniem
23. SMS/ Przeglad Systemu Zarzgdzania 1.4 31.01.2018
MMS-PD-03 Bezpieczenstwem oraz Systemu
Zarzgdzania Utrzymaniem
24. SMS/ Monitorowanie i ciggte doskonalenie 4.4 31.01.2018
MMS-PD-04 Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem oraz Systemu
Zarzgdzania Utrzymaniem
25, SMS/ Dziatania korygujace i 15 31.01.2018
MMS-PD-05 zapobiegawcze
Procedury proceséw analizy ryzyka
26. SMS/ Identyfikacja i ocena ryzyka 1.1 22.05.2017
MMS-PR-01 zawodowego
27. SMS/ Ocena ryzyka technicznego i 1.6 12.06.2018
MMS-PR-02 operacyjnego
28. SMS/ Zarzgdzanie zmiang 1.6 31.01.2018
MMS-PR-03
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29. | SMS PR-04 Postepowanie z projektem 1 29.11.2016
postanowienia na odstepstwo od
wymagan w zakresie sytuowania

drzew i krzewow w sgsiedztwie linii

kolejowych

30. | SMS-PR-06 Opracowanie, nadzorowanie i 2.5 22.05.2017

zarzgdzanie programami poprawy

bezpieczenstwa

31. Rejestr zagrozen 9.0 05.04.2019
32. Program poprawy bezpieczenstwa na 28.11.2018
rok 2019

Podczas analizy dokumentacji stwierdzono niezgodny z obowigzujacymi przepisami w spéice
sposob prowadzenia ksigzki E1758 znajdujgcej sie w kontenerze Samoczynnego Systemu
Przejazdowego w km 22,788. Sposob prowadzenia ksigzki E1758 definiuje § 16 Instrukcji
0 zasadach eksploatacji i prowadzenia robot w urzgdzeniach sterowania ruchem kolejowym-les
(E11). Ksigzka E1758 podzielona jest na dwie czesci. W pierwszej czesci nalezy odnotowac zgodnie
ze wzorem stanowigcym zatgcznik nr 5 instrukcji le-5 (E-11) ,Rodzaj przeszkody lub uszkodzenia,
przyczyny ich powstania, roboty zwigzane z ich usunieciem, zdjeciem i zatozeniem plomb,
wprowadzenie i odwotanie obostrzeA” natomiast w drugiej czesci nalezy odnotowaé ,Zapisy
o wykonywanych robotach, tymczasowo wprowadzonych zmianach i sprawdzeniach urzadzen oraz
o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen”. Zapisy w ksigzce E1758 znajdujgcej sie
w kontenerze byly dokonywane wytgcznie w czesci pierwszej bez podziatu na prace zwigzane
z obstugg techniczng urzadzen i przeszkody w dziataniu urzadzen Samoczynnego Systemu
Przejazdowego. Cze$¢ druga ksigzki E1758 nie zawierata zadnych wpisow. Taki sposéb
prowadzenia ksigzki E1758 praktykowany jest od momentu jej zatozenia tj. od dnia 11.01.2013 r.
Od dnia zatozenia ksigzki E1758 do dnia wypadku tj. 15.06.2019 r. odbywaty sie ré6znego typu
kontrole (planowe, okresowe, stanu technicznego, zespotowa na podstawie decyzji nr 29 Prezesa
Zarzadu PKP PLK S.A.). Nie zmieniono sposobu prowadzenia Ksigzki E1758 po zadnej z tych
kontroli.

W wyniku analizy dokumentacji SMS zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., w zestawieniu z okolicznosciami, przebiegiem i skutkami zdarzenia, poza zastrzezeniem co do
sposobu prowadzenia Ksigzki E1758 w kontenerze, Zespdt badawczy nie wnosi zastrzezen
do sposobu funkcjonowania SMS w zakresie procesu utrzymania infrastruktury w sprawnosci
technicznej i organizacyjnej, zarzadzaniu kompetencjami pracownikéw, znajomosci systemu SMS
przez pracownikdw, postepowania w przypadku zagrozenia ruchu kolejowego, dostepnosci
do aktualnych wersji poszczegolnych procedur majgcym zwigzek z powaznym wypadkiem.
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Przewoznik kolejowy: Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0.

Wymieniony przewoznik kolejowy posiada:

1) certyfikat bezpieczenstwa — czes¢ A:

NUmer UE ... PL1120150043,
Datawydania ..........ccooiiiiiiiiiie 17.12.2015.,

Data WaznosSCi .....co.vvvieiie e 17.12.2020 .,

Rodzaj przewozow ..........c.ccooiiiiiiiiiiiiiinnnn, pasazerskie, bez przewozéw

kolejami duzych predko$ci,

WielkoSE przewozow .........c.coveveiiiiiinnnnn. 200 min lub wiecej osobokilometrow
rocznie,

Wielko$¢ przedsiebiorstwa ........................ duze,

2) certyfikat bezpieczenstwa — czesc B:

Numer UE ... PL1220150039,

Datawydania .............ccooviiviiinnnn. 17.12.2015r.,

Data WaznosSCi ....oovveeiiiiiiiiias 17.12.2020 r.,

Rodzaj przewozow........................ pasazerskie, bez przewozow kolejami duzych

predkosci,

Obstugiwane linie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., PKP Szybka Kolej Miejska

w Tréjmiescie Sp. z 0. 0. oraz PMT Linie Kolejowe Sp. z 0. 0.

Zestawienie dokumentacji SMS stosowanej u przewoznika przedstawia Tabela 11.

Tabela 11 — Zestawienie podstawowych elementéw dokumentacji SMS Przewozy Regionalne Sp. z 0. o.

Nr Wersja Data wydania
Lp. dokumentu Nazwa dokumentu / procedury (nr zmiany)
1 Opis SMS i)y;tse)m Zarzgdzania Bezpieczenstwem Wydanie Il 15.10.2018
PROCES GLOWNY — PROCES PRZEWOZOWY
2 01 Proces przewozowy .1 15.10.2018
Postepowanie z wyrobem niezgodnym
3. A01 (pojazdem  kolejowym)  zagrazajgcym 1.1 15.10.2018
bezpieczenstwu ruchu kolejowego
Procedura postepowania podczas
zarzadzenia przesiadania pasazerow z
4. AO011 pociggu do pociggu, w przypadkach 1.1 15.10.2018
nieplanowego zatrzymania pociggu na
szlaku ]
PODSYSTEMY SYSTEMU ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM
5 1 Podsystem zakupu i utrzymania pojazdow
' kolejowych oraz wspétpraca z dostawcami
6. 11 Zakup i utrzymanie pojazdéw kolejowych 1 15.10.2018
Wspodtpraca z wykonawcami (dostawcami 15.10.2018
7. 12 zewnetrznymi i wewnetrznymi) w zakresie 1.1 e
realizacji utrzymania pojazdéw kolejowych
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8.

13

Leasing /dzierzawa / uzyczenie pojazdu
kolejowego

1.1

15.10.2018

9.

14

Zapewnienie sprawnosci przewozéw w
warunkach zimowych

1.1

15.10.2018

10.

2

Podsystem zarzadzania kompetencjami
pracownikéw

11.

21

Nabywanie kwalifikacji przez pracownika

do zatrudnienia na stanowiskach:

1. Bezposrednio zwigzanych z
prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz prowadzeniem
pojazdu kolejowego,

2. Posrednio zwigzanych z prowadzeniem

i bezpieczenstwem ruchu kolejowego
oraz prowadzeniem pojazdu
kolejowego

1.1

15.10.2018

12.

22

Nabywanie i utrzymanie kwalifikacji na
stanowisku maszynisty

1.1

15.10.2018

13.

221

Procedura wydawania Swiadectwa
maszynisty w ,Przewozy Regionalne”
Sp.zo.o.

1.1

15.10.2018

14.

23

Zarzadzanie kompetencjami pracownikéw
odpowiedzialnych za realizacje zadan
okreslonych w Systemie Zarzgdzania
Bezpieczehstwem (SMS)

1.1

15.10.2018

Podsystem doskonalenia
Zarzgdzania Bezpieczehstwem

Systemu

15.

31

Zarzgdzanie programem
bezpieczenstwa przewozéw

poprawy

1.1

15.10.2018

16.

32

Zarzgdzanie audytami  wewnetrznymi
Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem

1.1

15.10.2018

17.

321

Procedura zarzagdzania audytami
wewnetrznymi  Systemu  Zarzgdzania
Bezpieczehstwem

.1

15.10.2018

18.

33

Dziatania korygujgce i zapobiegawcze
Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem

.1

15.10.2018

19.

331

Procedura dziatah korygujacych
i zapobiegawczych Systemu Zarzgdzania
Bezpieczehstwem

1.1

15.10.2018

20.

34

Zarzgdzanie kontrolami wewnetrznymi
Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem

1.1

15.10.2018

21.

341

Procedura zarzgdzania kontrolami
wewnetrznymi  Systemu  Zarzgdzania
Bezpieczehstwem

1.1

15.10.2018

22.

35

Przeglad zarzadzania Systemu
Zarzagdzania Bezpieczenstwem, w tym
oceny zgodnosci celéw bezpieczenstwa
z przyjetymi standardami

.1

15.10.2018

23.

351

Procedura przegladu zarzadzania
Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem,
w tym oceny zgodnosci celdw
bezpieczenstwa z przyjetymi standardami

.1

15.10.2018

Podsystem zarzgdzania ryzykiem
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24.

41

Zarzgdzanie ryzykiem Zwigzanym
Z dziatalnoscig spotki w zakresie Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem

.1

15.10.2018

25.

411

Procedura zarzadzania ryzykiem
zwigzanym z dziatalnoscig spdtki w
zakresie Systemu Zarzgdzania
Bezpieczehstwem

1.1

15.10.2018

26.

42

Zarzgdzanie ryzykiem w zwigzku z
wprowadzeniem zmiany do prowadzonej
dziatalnosci  eksploatacyjnej, w tym
systemu kolejowego

1.1

15.10.2018

27.

43

Zarzgdzanie ryzykiem zawodowym na
stanowisku pracy

1.1

15.10.2018

Podsystem zarzgdzania
informacjami i dokumentami

waznymi

28.

51

Nadzér nad dokumentami i zapisami
Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem

1.1

15.10.2018

29.

511

Procedura nadzoru nad dokumentami i
zapisami Systemu Zarzgdzania
Bezpieczehstwem

1.1

15.10.2018

30.

52

dokumentéw
Systemu

Zasady sporzgdzania
(procesow i procedur)
Zarzgdzania Bezpieczehstwem

1.1

15.10.2018

31.

521

Procedura sporzadzania dokumentow
(procesow i procedur) Systemu
Zarzgdzania Bezpieczenstwem

1.1

15.10.2018

32.

53

Zarzadzanie zdarzeniami (powaznymi
wypadkami, wypadkami, incydentami)
sytuacjami potencjalnie niebezpiecznymi
oraz wydarzeniami i ich raportowanie

1.1

15.10.2018

Podsystem utrzymania zasobow
technicznych

33.

61

Zakup i utrzymanie zasobdw technicznych
zaplecza technicznego utrzymania
pojazddéw kolejowych

.1

15.10.2018

34.

62

Utrzymanie, eksploatacja i diagnostyka
zasobow infrastruktury  torowej dla
przegladdw i utrzymania taboru

.1

15.10.2018

Podsystem alarmowania i informowania
0 niebezpieczenstwach, w tym organdéw
krajowych

35.

71

Zasady postepowania i alarmowania
0 niebezpieczenstwach, w tym sytuacjach
kryzysowych.

1.1

15.10.2018

Pozostate dokumenty

36.

Rejestr zagrozen

15.10.2018

37.

Program poprawy bezpieczenstwa na rok
2019

28.12.2018

W wyniku analizy dokumentacji SMS przewoznika Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. w zestawieniu
z okoliczno$ciami, przebiegiem i skutkami zdarzenia, Zespdt badawczy nie wnosi zastrzezeh do
sposobu funkcjonowania SMS w zakresie realizacji procesu przewozu, zarzgdzaniu kompetencjami
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pracownikéw, znajomosci systemu SMS przez pracownikow, postepowania w przypadku zagrozenia
ruchu kolejowego, dostepnosci do aktualnych wersji poszczegdlnych procedur.

Rejestracja parametrow jazdy w pojazdach kolejowych z napedem.

Przewoznik okreslit Uchwalg Zarzadu Przewozy Regionalne Sp. z 0. o. nr 321/2017 z dnia
18.07.2017 r. zasady postepowania z nosnikami zapiséw rejestrowanych przez predkosciomierze
pojazdéw trakcyjnych oraz czynnosci podejmowanych w przypadku stwierdzonych
nieprawidtowosci.

Zespo6t badawczy dokonat analizy zapiséw rejestratora cyfrowego Hasler Teloc1500 zabudowanego
w pojezdzie trakcyjnym EPO07P-2004, biorgcym udziat w zdarzeniu. W wyniku przeprowadzonej
analizy stwierdzono:

- brak rejestracji cisnienia powietrza w przewodzie gtéwnym i w cylindrach hamulcowych.

Zespdt badawczy dokonat tez analizy zapiséw rejestratora cyfrowego Hasler Teloc1500
zabudowanego w pojezdzie trakcyjnym EPO7P-2004 za okres 14 dni przed powaznym wypadkiem,
z ktorej wynika, ze w tym okresie juz wystepowaty te same problemy z rejestracjg parametrow, jakie
zidentyfikowano po powaznym wypadku. Swiadczy to o nieskutecznym nadzorze przez przewoznika
nad funkcjonowaniem rejestratorow poktadowych. Brak rejestracji cisnienia nie miat zwigzku
przyczynowo - skutkowego w zaistniatym zdarzeniem.

[11.1.1. Organizacja i sposéb wydawania polecen

Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen ujetych w regulaminach nie budzi
zastrzezen Zespotu badawczego PKBWK.

[11.1.2. Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy,

kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Pracownicy zwigzani z zaistniatym zdarzeniem:

Maszynista pociggu MOE 67900

stanowisko: maszynista elektrycznych pojazddéw trakcyjnych,

staz pracy na stanowisku maszynisty: 31 lat,

miejsce zatrudnienia: Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. Oddziat Dolnoslgski we Wroctawiu,

sposob zatrudnienia: umowa o prace zawarta w dniu 13.09.1978 r.,

data ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko maszynisty elektrycznych pojazdéw

trakcyjnych z wynikiem pozytywnym: 20 kwietnia 1988 r.,

data ostatniego egzaminu okresowego: 15.01.2018r.,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 27.03.2019 r.,

» powazny wypadek zaistniat w 11 godzinie pracy maszynisty (rozpoczecie pracy godz. 08:27,
powazny wypadek zaistniat o godz. 18:22),

» czas wypoczynku maszynisty przed zdarzeniem: 24 godziny 17 minut,

» badanie lekarskie i psychotechniczne z dnia 12.04.2019 r. o braku przeciwskazan zdrowotnych
do wykonywania pracy na stanowisku maszynisty: wazne do dnia 12.04.2020 r.,

» badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.- Oddziat

Kolejowa Medycyna Pracy — Kolejowy Osrodek Medycyny Pracy we Wroctawiu, Punkt Badan

Profilaktycznych w Ktodzku,

VVVVY

Y V
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» pracownik posiadat aktualng: licencje maszynisty oraz swiadectwo uzupetniajgce wydane
przez pracodawce Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. ul. Kolejowa 1; 01-217 Warszawa,

» maszynista posiadat aktualng Karte znajomosci szlaku uwzgledniajgca odcinki linii kolejowych
m.in. Szklarska Poreba — Wroctaw Gtéwny, ostatni wpis w karcie przed zdarzeniem
dokumentujgcy odbytg jazde w dniu 29.01.2019 r.,

» maszynista posiadat aktualng autoryzacje na pojazd serii EPO7P, data uzyskania autoryzaciji
10.01.2013 r. ostatni wpis w kontrolke znajomosci typu pojazdu kolejowego dokonany w dniu
29.05.2019r.,

» pracownik cyklicznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach okresowych.

Kierownik pociagu MOE 67900

stanowisko: kierownik pociggu,

staz pracy na stanowisku kierownika pociggu: 23 lata,

miejsce zatrudnienia: Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. Oddziat Dolnoslgski we Wroctawiu,

sposob zatrudnienia: umowa o prace zawarta w dniu 03.09.1990 r.,

data zlozenia egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko kierownika pocigagu z wynikiem

pozytywnym: 17.05.1996 r.,

data ostatniego egzaminu okresowego: 02.03.2018 r.,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 14.03.2019 r.,

powazny wypadek zaistniat w 10 godzinie pracy kierownika (rozpoczecie pracy godz. 08:37 ,

powazny wypadek o godz. 18:22),

» czas wypoczynku kierownika pociggu przed zdarzeniem: 20 godzin 59 minut,

» badanie lekarskie i psychotechniczne z dnia 28.12.2017 r. o braku przeciwskazan zdrowotnych
do wykonywania pracy na stanowisku kierownika pociggu wazne do dnia 28.12.2019 r.,
badania lekarskie zostaly wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.- Oddziat
Kolejowa Medycyna Pracy — Kolejowy Osrodek Medycyny Pracy we Wroctawiu, Punkt Badan
Profilaktycznych w Ktodzku,

» kierownik pociggu posiadat aktualng Karte znajomosci szlaku na rok 2019 uwzgledniajgca
odcinki linii kolejowych m.in. Szklarska Poreba — Wroctaw Gtéwny, ostatni wpis w karcie przed
zdarzeniem dokumentujgcy odbytg jazde w dniu 01.05.2019 r.,

» pracownik posiadat wazne upowaznienie do wykonywania czynnosci na stanowisku
kierownika pociggu wydane przez Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. Oddziat Dolno$lgski we
Wroctawiu,

» pracownik cyklicznie szkolony z zakresu zagadnienn SMS na pouczeniach okresowych.

Kwalifikacje zawodowe czas pracy, wymogi zdrowotne pracownikdéw biorgcych udziat w zdarzeniu
nie budzg zastrzezen.

YV VV VY

YV V V

[11.1.3. Procedury wewnetrzne systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym
w szczegblnosci opis procesu majacego zwigzek z przyczynami powaznego
wypadku, kontroli doraznych i okresowych oraz ich wynikéw (wewnetrzny audyt
bezpieczenstwa)

Dziatania kontrolne u zarzadcy infrastruktury

Dziatania kontrolne byty realizowane miedzy innymi na podstawie Programow poprawy
bezpieczenstwa na rok 2019. Zarzadca okreslit, jako cel ,Programu poprawy bezpieczenstwa ruchu
kolejowego na rok 2019” - dgzenie do utrzymania akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa przy
zachowaniu wysokiej jakosci swiadczonych ustug. Program jest kompleksowym opracowaniem
zawierajgcym cele w zakresie poprawy bezpieczehstwa ze wskazaniem sposobu ich realizacji.
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Szczegdblny nacisk w programie zarzadca kiadzie na podejmowanie proaktywnych dziatah
ukierunkowanych na budowanie dojrzatej kultury bezpieczenstwa i podnoszenie Swiadomosci
zagrozen, jaki dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego mogg stwarza¢ btedy, nieuwaga, rutyna
czy nieprzestrzeganie przepisow.

Wyrywkowe kontrole stanu technicznego oraz bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniach linii
kolejowych byty przeprowadzane rowniez na podstawie decyzji Prezesa Zarzgdu PKP PLK S.A nr
29/2011, ktéra przewiduje kontrole wybranych 15 przejazdéw kolejowo - drogowych raz na kwartat.
Przejazd kolejowo — drogowy w km 22,788 w ramach tej decyzji byt sprawdzony w dniu
05.04.2018 r. Usterek nie stwierdzono.

Dziatania kontrolne u przewoznika

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem przewoznika funkcjonuje ,Procedura
zarzgdzania audytami wewnetrznymi systeméw zarzadzania”. Procedura obejmuje System
Zarzadzania Bezpieczenstwem i System Zarzgdzania Jakoscig. Celem jej jest zapewnienie
zbadania przebiegu poszczegoélnych procesdéw. Celem okresowej oceny systemow zarzgdzania jest
w szczegolnosci ocena skutecznoéci dziatan dla ciggtego podnoszenia efektywnosci systemow
zarzgdzania. Audyty sg realizowane zasadniczo na podstawie rocznego planu audytu na dany rok
zatwierdzanego przez Czionka Zarzadu Dyrektora ds. Techniczno — Eksploatacyjnych. W spéice
mogg by¢ realizowane rowniez audyty pozaplanowe, ktére sg odnotowywane w harmonogramie
audytéw w ramach jego korekty. Audyty przeprowadzajg upowaznieni przez kierownictwo spoétki
audytorzy, w razie potrzeby w audytach réwniez uczestniczg eksperci z okreslonych komorek
organizacyjnych.

[11.1.4. Ocena realizacji obowigzkéw dotyczacych wspéldziatania pomiedzy réznymi
organizacjami uczestniczacymi w powaznym wypadku

Wspotdziatanie jednostek organizacyjnych Grupy PKP S.A. i jednostek ratownictwa medycznego
oraz stuzb porzadkowych nie budzito zastrzezeh w catym toku czynnosci zwigzanych zaréwno
z prowadzeniem akcji ratunkowej i usuwania skutkow powaznego wypadku.

[1l.2. Zasady i uregulowania dotyczace powaznego wypadku
[11.2.1. Przepisy i regulacje wspoélnotowe i krajowe
Przepisy Unii Europejskiej:

1) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r.
w sprawie bezpieczenstwa kolei ( Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.).

2) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia
2016 r. w sprawie ochrony 0séb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE
(ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1, z pozn.
zm.) oraz zwigzanej z tym rozporzgdzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018r.
o ochronie danych osobowych (Dz.U. poz. 1000).

Przepisy krajowe:

1) ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U z 2019 r. poz. 710 z p6zn.
zm.),
2)  rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczehstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw
kolejowych (Dz.U. z 2015 r. poz. 46),
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3) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r. w sprawie wspdélnych
wskaznikéw bezpieczenstwa (CSl) (Dz. U. poz. 1061),

4)  rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdélnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.),

5)  rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzadzen i pojazdow
kolejowych (Dz. U. poz. 720),

6) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie
warunkéw dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz.U. poz.788, z p6zn. zm.),

7)  rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007r. w sprawie systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 328),

8) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia 2015 r. w sprawie
warunkow oraz trybu wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania autoryzaciji bezpieczenstwa,
certyfikatéw bezpieczehstwa i Swiadectw bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1548),

9) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkdw i incydentow w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369),

10) rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 12 kwietnia 2016 r. w sprawie
zawartosci raportu z postepowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu
kolejowego (Dz. U. poz. 560),

11) rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu uzyskania
certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1682, z pézn. zm.),

12) zarzadzenie nr 29 Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 22 czerwca 2017 r.
w sprawie Regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
(Dz. Urz. Min. Inf. | Bud. Poz. 48),

13) zarzadzenie nr 3 Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 stycznia 2020 r.
w sprawie Regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
(Dz. Urz. MSWIA poz. 2),

14) ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2018 r. poz. 1202 z pézn. zm.),

15) rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatdbw drogowych (Dz. U. z 2019 poz. 454,
Z pdzn.zm.),

16) ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” ( Dz. U. z 2018 r. p0z.1990,
z pbézn. zm.).

17) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadacC skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 r. poz. 1744 z p6zn. zm.).

[11.2.2. Przepisy wewnetrzne podmiotow uczestniczacych w powaznym wypadku

Spotka ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” stosuje miedzy innymi nastepujgce przepisy wewnetrzne —
instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Tabela 12 — Wykaz wybranych instrukcji obowigzujacych w spétce ,PKP PLK S.A.”
Instrukcje wewnetrzne

Lp. Przepis wewnetrzny
Symbol Nazwa instrukcji wprowadzajgcy

Instrukcja o  prowadzeniu ruchu | Ychwata nr 693/2017

1. [Ir-1(R-1) pOCiagow Zarzadu
: . | Zarzgdzenie nr 37/2015
2. | 1r-2 (R-7) Instrukcja dla  personelu  obstugi Zarzadu

ruchowych posterunkéw technicznych
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: ; o Uchwata Zarzadu nr
3. |13 (R-9) Jltgcs:’;]rgilzcgsysh sporzgdzaniu regulaminow 510/2014
. . : .| Zarzgdzenie nr 7/2014
Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen
4. |Ir-5(R-12) radiotacznosci pociggowej Zarzadu PKP PLK S.A.
5 |17 Instrukcja obstugi przejazdow kolejowo- Uch/wa’fa Zarzadu - nr
' drogowych i przejs¢ 887/2016
Instrukcja o postgpowaniu w sprawach | Uchwata Zarzadu nr
6. |Ir-8 powaznych wypadkow, wypadkéw i | 434/2017
incydentow w transporcie kolejowym
7. |13 (R-23) Instrukcja dla dyspozytora zarzadcy Zarzadzenie nr 5/2015
' infrastruktury kolejowe;j Zarzadu
s |Ir-14 Instrukcja o kontroli biegu pociggéw LZJChW‘Z*a nr - 9/2019
' pasazerskich i towarowych arzaau
Instrukcja o kolejowym ratownictwie | Schwata nr 176/2016
9. |Ir-15 (D-21) technicznym Zarzadu
10. | 1d-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania gchwa’ra nr 1223/2015
' nawierzchni na liniach kolejowych arzadu
11. | 1d-3 Warunki techniczne utrzymania podtorza Uchwata nr 777/2014
S kolejowego Zarzadu
Uchwata nr 1222/2015
12. | 1d-7 (D-10) Instrukcja o dozorowaniu linii kolejowych | Zarzgdu
13. | 1d-8 Instrukcja  diagnostyki  nawierzchni Zarzadzenie nr 5/2005
S kolejowej Zarzadu
Zarzadzenie nr 1/2009
14. | 1d-12 (D-29) | Wykaz linii kolejowych Zarzadu z p6ézn. zm.
Zasady wstepu na obszar kolejowy |Zarzgdzenie nr 27/2013
15. | 1d-21 zarzadzany przez PKP Polskie Linie |Zarzgdu
Kolejowe
Uchwata nr 772/2016
16. | le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizaciji Zarzgdu
Instrukcja o telefonicznej tacznosci | £arzadzenie nr 10/2014
17. | le-2 (E-3) ruchowe; Zarzadu
Instrukcja o zasadach wykonywania | Zarzgdzenie nr 9/2008
18. | le-13 (E-25) | obstugi technicznej urzgdzen | Zarzadu
telekomunikacji kolejowej
Instrukcja konserwacji, przeglagdéw oraz | Uchwata nr 1248/2017
19. | le-12 (E-24) | napraw biezgcych urzgdzen sterowania | Zarzgdu
ruchem kolejowym
. e : Zarzgdzenie nr 41/2015
i i Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu
20. | le-14 (E-36) sieci radiotelefonicznej Zarzadu
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Instrukcja o przygotowaniu zawodowym | Zarzgdzenie nr 28/2014
21. | la-5 pracownikow PKP Polskie Linie Kolejowe | Zarzgdu

S.A.
29 | k-2 Instrukcja kontroli w zakresie lZJchwz’ra nr 1118/2015

' bezpieczenstwa ruchu kolejowego arzadu

Instrukcja o zasadach eksploatacji i | Uchwata nr 497/2015
23 |le-5(E-11) prowadzenia robot w urzgdzeniach | Zarzgdu

sterowania ruchem kolejowym

Spotka Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. stosuje miedzy innymi

bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
Tabela 13 - Wykaz instrukcji obowigzujgcych w Spofce Przewozy Regionalne Sp. z o. o.

przepisy wewnetrzne z zakresu

Instrukcje wewnetrzne
Lp. Przepis wewnetrzny
Symbol Nazwa instrukcji wprowadzajgcy
Instrukcja nabywania i utrzymania
kwalifikacji zawodowych pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach
1 | pa-a bezposrednio i posrednio zwigzanych z gCth‘a nr 531/2018
' prowadzeniem arzadu
i bezpieczehstwem ruchu kolejowego
oraz maszynistéw i prowadzgcych
pojazdy kolejowe.
» | P Instrukcja utrzymania nawierzchni gChW&c‘;‘a nr 164/2015
' i podtorza kolejowego oraz sieci trakcyjnej arzadu
Instrukcja obstugi mechanicznych
scentralizowanych i kluczowych
urzgdzen sterowania ruchem typu )
znormalizowanego, elektrycznych Decyzja cztonka Zarzadu
nastawnic suwakowych jedno- dwu- i p D%'_rEkﬁora
3. | Pe-1 czterorzedowych typu VES; utrzymania, Els<s E)%tgfz'ﬂocB
diagnostyki technicznej i kontroli r 732016 yiny
okresowych urzgdzeh sterowania
ruchem; budowy, obstugi
i utrzymania urzgdzen elektrycznego
ogrzewania rozjazdow
Instrukcja o technice i organizacji pracy Uchwata nr 22/2016
4. | Pr-1 druzyn konduktorskich w pociggach Zarzadu
pasazerskich
Instrukcja o zasadach i sposobie
wykonywania manewrow, sygnalizacji i
5 | pr-2 organizacji zestawiania pociggow gChW?;‘a nr 357/2017
pasazerskich na bocznicach kolejowych | £@rzadu
uzytkowanych przez Przewozy
Regionalne Sp. z o0.0.
Instrukcja o postepowaniu w sprawach Uchwata nr 312/2016
6. | Pr-3 powaznych wypadkéw, wypadkow i Zarzadu
incydentow
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Instrukcja o uzytkowaniu, organizaciji i
2 | pra utrzymaniu urzadzen sieci radiotacznosci LZ"ChW?;‘a nr - 244/2010
' w Spdtce ,Przewozy Regionalne” Sp. z arzadu
0. 0.
8. | pr1 Instrukcja dla rewidenta taboru i gChW?;‘a nr 93/2018
' starszego rewidenta taboru arzadu
9 | pt2 Instrukcja dla druzyny pojazdu g chwz’ra nr 438/2018
' trakcyjnego arzadu
10. | pt-a Instrukcja pomiaréw i oceny zestawow gChW?;‘a nr 330/2014
' kotowych pojazdéw kolejowych arzaau
11 | pts Instrukcja o utrzymaniu pojazdow gChW?;‘a nr - 256/2015
' kolejowych z napedem arzadu
Uchwata nr 125/2014
12. | Pt-6 Instrukcja dla maszynisty instruktora Zarzadu
Instrukcja w zakresie utrzymywania
13 | pt7 urzadzen bezpieczenstwa ruchu SHP + gChW?;‘a nr300/2010
' CA + RS w Spéice ,Przewozy arzadu
Regionalne” Sp. z o. o.
14. | pt-8 Instrukcja bezpieczenstwa i higieny gChW?;‘a nr 41/2016
: pracy przy utrzymaniu taboru kolejowego | <@r4adu
Pw-1 Instrukcja o utrzymaniu Uchwata nr 150/2006
15. (Mw-1) normalnotorowych wagonow osobowych | Zarzadu
w ruchu
16. | P2 Instrukcja 0 oznakowaniu i numeracji gChW&;‘a nr o 127/2014
' wagonow pasazerskich arzadu
Instrukcja o grzaniu, wentylaciji i
17 Pw-3 klimatyzacji taboru pasazerskiego gCth‘a nr 400/2017
' eksploatowanego przez ,Przewozy arzadu
Regionalne” Sp. z 0. o.
1g. | Pw-4 Instrukcja o gospodarowaniu wagonami gCthj‘a hr 22/2008
- parku osobowego
| (R-28) k b arzadu
Instrukcja obstugi i utrzymania w Uchwata nr 346/2016
19. | Pw-5 eksploatacji hamulcéw taboru Zarzadu
kolejowego

[11.2.3 Regulacje prawne obowigzujgce kierowcoéw pojazdéw drogowych

Podstawowg regulacjg w tym zakresie jest ustawa z dnia 20 czerwca 1997 ,Prawo o ruchu

drogowym” okreslane mianem ,Kodeksu drogowego”,

Przepisy szczegolne, dotyczgce przejazdow kolejowo-drogowych zawarte sg w art. 28 tej ustawy

stanowig, ze:

»1. Kierujgcy pojazdem, zblizajgc sie do przejazdu kolejowo-drogowego oraz przejezdzajgc przez
przejazd, jest obowigzany zachowac szczegolng ostrozno$c. Przed wjechaniem na tory jest
on obowigzany upewnic sie, czy nie zbliza sie pojazd szynowy oraz przedsiewzig¢ odpowiednie
Srodki ostroznoSci, zwtaszcza, jezeli wskutek mgty lub z innych powodow przejrzystoSc

powietrza jest zmniejszona.
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2. Kierujgcy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z takg predkosScig, aby mogt go zatrzymac
w bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzadzenie zabezpieczajgce
albo dawany sygnat zabrania wjazdu na przejazd.”

Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie

znakéw i sygnatéw drogowych w § 21stanowi, ze:

,1. Znak B-20,stop” oznacza:

1) zakaz wjazdu na skrzyzowanie bez zatrzymania sie przed drogg z pierwszeristwem;
2) obowigzek ustgpienia pierwszenstwa kierujgcym poruszajgcym sie tg droga.

2. Zatrzymanie powinno nastgpi¢ w wyznaczonym w tym celu miejscu, a w razie jego braku —
w takim miejscu, w ktorym kierujgcy moze upewni¢ sig, Ze nie utrudni ruchu na drodze
Z pierwszenstwem.”

§ 98 ust.5 stanowi, ze:
~Sygnat czerwony migajgcy lub dwa na przemian migajgce sygnaty czerwone oznaczajg zakaz
wjazdu za sygnalizator lub inne urzgdzenie nadajgce te sygnaty’.

[11.3. Podsumowanie wystuchan

Opisy wystuchan dotyczg powaznego wypadku kat A20, zaistniatego w dniu 15 czerwca 2019 r.
0 godzinie 18:22 na przejezdzie kolejowo — drogowym w km. 22,788; linii kolejowej nr 274 Wroctaw
Swiebodzki — Zgorzelec. Dane osobowe wystuchiwanych pracownikéw podlegajg ochronie zgodnie
z wymogami Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia
2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (Dz. Urz. UE
L119 z 04.05.2016 r. str.1. z pézn. zm.) oraz zwigzanej z tym rozporzadzeniem ustawy z dnia 10
maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz.U. poz. 1000).

Maszynista pocigqu MOE 67900

Wystuchanie w dniu 15.06.2019 r.

Maszynista przedstawit w swoim wyjasnieniu zaistniatg sytuacje, zwigzang z wypadkiem.
W wyjasnieniu potwierdzit iz urzgdzenia zabezpieczenia ruchu na przejezdzie dziataty prawidtowo.
Poinformowat, ze pierwszy samochéd przejechat przez przejazd kolejowo - drogowy bezposrednio
przed wypadkiem. Po zauwazeniu drugiego samochodu podat sygnat ,Bacznosé” ciagty trwajgcy
do momentu zdarzenia i byt przekonany, ze drugi samochdd zatrzyma sie przed przejazdem. Drugi
samochod zgingt mu z pola widzenia za krzakami rosngcymi wzdtuz drogi. Przed samym przejazdem
kolejowo — drogowym samochdd pojawit sie w polu widzenia maszynisty i gdy maszynista sie
zorientowat, ze samochdd sie nie zatrzymuje wdrozyt nagte hamowanie. O zdarzeniu poinformowat
dyzurnego ruchu w Katach Wroctawskich. Po przybyciu Policji na miejsce zdarzenia maszynista
zostat przebadany dwukrotnie na trzezwos¢, wynik badania 0,00%e.

Przedstawione przez maszyniste informacje o przebiegu zdarzenia spodjne i w petni znalazty
potwierdzenie w zgromadzonym materiale przez Zespét badawczy.

Kierownik pocigqu MOE 67900

Wystuchanie w dniu 15.06.2019 r.

Kierownik pociggu poczut gwattowne hamowanie sktadu. Po chwili w radiotelefonie ustyszat
informacje, ze doszto do zderzenia z samochodem na przejezdzie kolejowo — drogowym.
Poinformowat maszyniste, ze zabiera apteczke i udaje w kierunku przejazdu. Po dotarciu do wraku
samochodu kierownik rozpoczat procedure udzielania pierwszej pomocy dwojce poszkodowanym.
W tym momencie przybyta Straz Pozarna, ktéra przejeta akcje ratowniczg. Po przybyciu policji,
kierownika pociggu poddano badaniu na trzezwos$¢, wynik badania 0,00%o.

Przedstawione przez kierownika pociggu informacje o przebiegu zdarzenia znalazty w pei
potwierdzenie w zgromadzonym materiale badawczym. Informacje przekazane przez kierownika
pociggu w zakresie postepowania po powaznym wypadku potwierdzajg przebieg zdarzen opisany
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przez maszyniste jak i réwniez znalazty potwierdzenie w materiale zgromadzonym przez Zespot
badawczy.

[ll.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdéw kolejowych

[11.4.1. System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen tacznie z zapisem

z automatycznych rejestratoréw danych

Linia kolejowa nr 274; szlak Mietkéw — Katy Wroctawskie wyposazony jest w pétsamoczynng
jednoodostepowa, dwukierunkowg blokade liniowg typu EAP po torze nr 1 i 2. Dziatanie liniowych
urzgdzen zabezpieczenia ruchu w dniu zdarzenia prawidtowe.

Przejazd kolejowo - drogowy kat. ,C” w kilometrze 22,788 linii 274 wyposazony w Samoczynny
System Przejazdowy (SSP) typ SPA-5. Ostatni przeglad urzgdzeh wykonany w dniu 06.05.2019
roku, zgodnie z ,Harmonogramem zabiegéw konserwacyjnych i przeglgddéw sterowania ruchem
kolejowym na miesigc styczen 2019 roku”. Powtarzacz wraz z rejestracjg stanu sygnalizacji na
przejezdzie kolejowo — drogowym w km 22,788 zamontowany w budynku posterunku dyzurnego
ruch stacji Katy Wroctawskie. Urzgdzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego na przejezdzie
w momencie powaznego wypadku dziataty prawidtowo.

[11.4.2. Infrastruktura kolejowa
[11.4.2.1. Linia kolejowa

Stan toréw na odcinku podg. Mietkow — Katy Wroctawskie linii kolejowej nr 274 tor nr 2 nie miat
wplywu na powstanie powaznego wypadku.

[11.4.2.2. Tory stacyjne i rozjazdy

Tory stacyjne i rozjazdy nie miaty wptywu na zaistnienie powaznego wypadku.
[11.4.3. Sprzet tgcznosci

Urzadzenia fgcznosci — radiotelefony dyzurnego ruchu stacji Katy Wroctawskie, na kanale
pociggowym i drogowym — sprawne, zaplombowane, przyciski systemu Radiostop w stanie
nienaruszonym. £gcznosc¢ z pojazdami trakcyjnymi oraz przylegtymi posterunkami — sprawdzona
i sprawna.

Urzadzenie radiotgcznosci pociggowej Koliber typ FM3206. Przeglad wykonany w dniu 08.06.2018
roku, zgodnie z ,Harmonogramem miesiecznym konserwacji i okresowych przegladdéw technicznych
urzgdzen radiotgcznosci” przeprowadzanych dla Zaktadu Linii Kolejowych w Watbrzychu.
Urzadzenia fgcznoéci — radiotelefon na pojezdzie trakcyjnym EPO7P-2004 — Radionika Kolber
sprawne.

[11.4.4. Funkcjonowanie pojazdéw kolejowych tgcznie z analizg zapiséw z poktadowych
rejestratoréw danych

Pocigg prowadzony byt lokomotywg EP07P-2004, EVN 91 51 5140 248-3 PL-PREG, ktora posiadata
Swiadectwo sprawnosci technicznej, wystawione w dniu 28 lutego 2017 roku wazne do dnia 27 luty
2022 roku lub na przebieg 500 000 km liczony od 130 km.
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linia kolejowa nr 274 Wroctaw Swiebodzki - Zgorzelec

Pojazd: lokomotywa elektryczna EPO7P-2004.

Rejestrator typu Hasler TELOC 1500 nr 12074379.

Pocigg prowadzony kabing ,A”.

Zakres pomiarowy rejestratora 160 km/h.

Analiza dotyczy zakresu zarejestrowanego w dniu 15.06.2019 roku od godziny 18.18 do godziny
18.23 - do czasu zatrzymania pociggu po zdarzeniu.

W rejestratorze zarejestrowane zostaty miedzy innymi nastepujgce parametry:

1.

o gk wn

7.
W rejestratorze brak rejestracji zmian wartosci ci$nienia w przewodzie gtéwnym oraz zmian
cisnienia w cylindrach hamulcowych (wartos¢ rejestrowana ,,0”).

Opis parametréw jazdy pociggu na odcinku Mietkow — Nowa Wie$ Kacka:

Czas,

Predkosg,

Przebyta droga,

Wzbudzenie SHP kabina A,

Zatgczenie syreny kabina A,

Uzycie przycisku czuwaka aktywnego (CA) w kabinie A,

Jazda pojazdu z zatgczonym i wytgczonym napedem — jazda pragdowa i jazda bezpradowa.

godzina 18:18:05 — odjazd pociggu z przystanku osobowego Mietkow,

godzina 18:15:05 — 18:20:00 - zatgczenie jazdy prgdowej, wzrost predkosci od 0 km/h
do 118,65 km/h na odcinku 2,05 km,

godzina 18:20:00 do 18:20:18 — wytagczenie jazdy pradowej i jazda z predkoscig
do 118,65 km/h na drodze 560 m,

godzina 18:20:18 do 18:20:58 zatgczenie jazdy pragdowej, wzrost predkosci do 115,47 km/h
na odcinku 1,27 km,

godzina 18:20:55 podany sygnat ,BACZNOSC”,

godzina 18:20:58 do 18:22:43 wylgczenie jazdy prgdowej, jazda pociggu z predkoscig
do 112,65 km/h na drodze 3,07 km. Podczas jazdy na tym odcinku sygnaty ,BACZNOSC” byty
podane o godzinie 18:22:24 — 18:22:26 oraz od 18:22:31 do 18:22:46;

godzina 18:22:46 - gwattowny spadek predkosci z 103,30 km/h do 0 km/h na drodze 460 m.
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Rysunek 2 — Wykres z rejestratora lok. EPO7P-2004 - charakterystyka jazdy pociggu MOE 67900 w funkcji drogi
Zestaw danych TELOC : 3 704,5976 km - 3 712,2040 km

Konfiguracja : 009/06_C02_1100 Id pojazdu 1 2004 Godzina pocztkowa : 06.06.19 11:27:07.000 Odlego pocztkowa : 0,0000 km
Id klienta : PKP Regionalne Typ pojazdu : EUO7 Godzina kocowa 1 19.06.19 12:29:28.060 Qdlego kocowa : 3 837,7986 km
Typ pamici : Pami krotkoterminowa Numer seryjny 1 12074379 rednica koa 11 204 mm Licznik odlegoci : 380 150,4330 km
107 160 Poczatek ciggtego sygnatu "Bacznos$¢” nadawanego
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szlak Katy Wroctawskie — podg. Mietkdw, tor nr 2, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,C” w km 22,788,
linia kolejowa nr 274 Wroctaw Swiebodzki - Zgorzelec

Rysunek 3 — Wykres z rejestratora lok. EPO7P-2004 - charakterystyka jazdy pociggu MOE 67900 w funkcji czasu
Zestaw danych TELOC : 15.06.19 18:16:21 - 15.06.19 18:26:21

Konfiguracja : 009/06_C02_1100 Id pojazdu 1 2004 Godzina pocztkowa  : 06.06.19 11:27:07.000 Odlego pocztkowa : 0,0000 km
Id Klienta : PKP Regionalne Typ pojazdu : EU07 Godzina kocowa 1 19.06.19 12:29:28.060 Odlego kocowa : 3 837,7986 km
Typ pamici : Pami krotkoterminowa Numer seryjny 1 12074379 rednica koa : 1204 mm Licznik odlegoci : 380 150,4330 km
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[11.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego

111.5.1. Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji

Zapisy w dokumentacji zwigzane z powaznym wypadkiem zostaty odnotowane miedzy innymi
w ,Dzienniku ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) oraz ,Dzienniku telefonicznym” (R-138).

Sposéb prowadzenia ,Dziennika ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) regulujg postanowienia
§ 37 ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggdw” Ir-1 stanowigcej zatgcznik do Uchwaty nr 693/2017
Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 27 czerwca 2017 r. oraz § 4 ust. 1 pkt 2) i § 11 ,Instrukcji dla personelu
obstugi ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7), stanowigcej zatgcznik do Zarzgdzenia
nr 11/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 31marca 2015 r. zatwierdzony Uchwatg
nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015 r.

Sposéb prowadzenia ,Dziennika telefonicznego” (R-138) regulujg postanowienia § 4 ust. 1 pkt 2),
§ 11 i §13 ,Instrukcji dla personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7),
stanowigcej zatgcznik do Zarzadzenia nr 11/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015 r.
zatwierdzony Uchwatg nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015 .

Dokonano analizy powyzszej dokumentacji z posterunku Nowa Wie$ Kgcka. W dokumentacji znajdujg
sie wpisy dotyczgce pociggu MOE 67900 miedzy innymi godzina odjazdu ze stacji Mietkéw, godzina
wjazdu pociggu do stacji, informacja na temat wypadku i zamkniecia toru po zdarzeniu, tres¢
telefonogramu z wykonanych rozmoéw. Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen do sposobu
prowadzenia dokumentaciji.

[11.5.2. Wymiana komunikatéw ustnych w zwigzku z powaznym wypadkiem tacznie
z dokumentacja z rejestratorow

Zespot badawczy dokonat odstuchu rozmoéw prowadzonych po powaznym wypadku zarejestrowanych
w centrali DGT zamontowanej na stacji Katy Wroctawskie. Centrala rejestruje rozmowy prowadzone
poprzez radiotelefony oraz rozmowy prowadzone z wykorzystaniem igcznosci zapowiadawczej
i dyspozytorskiej. Po przeprowadzeniu analizy wygtaszanych komunikatow Zespét badawczy nie wnosi
zastrzezen.

111.5.3. Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca powaznego wypadku

Do podjetych dziatann ratowniczych i zabezpieczenia miejsca powaznego wypadku opisanych
w pkt. 11.1.9. Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen.

[11.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie wypadku

[11.6.1. Czas pracy personelu biorgcego udziat w powaznym wypadku

W Tabeli 1 zestawiono czasy pracy druzyny trakcyjnej przewoznika kolejowego Przewozy Regionalne
Sp. z 0.0. oraz pracownikéw zarzadcy infrastruktury PKP PLK Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu.
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Z danych zestawionych w tabeli wynika, ze pracownicy przewoznika kolejowego nie mieli
przekroczonego czasu pracy. Wszyscy pracownicy zwigzani z powaznym wypadkiem posiadali
wymagany przepisami wypoczynek.

[11.6.2. Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wpltyw na zaistnienie
powaznego wypadku

Badania wykonane przez policje wykazaty, iz maszynista pociggu biorgcy udziat w powaznym
wypadku oraz kierownik pociggu byli trzezwi.

Stan psychofizyczny pracownikéw nie budzit zastrzezen i nie miat wplywu na zaistnienie
powaznego wypadku.

[11.6.3. Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego
majacego wplyw na zaistnienie powaznego wypadku

Pojazd trakcyjny uczestniczacy w powaznym wypadku, EPO7P-2004 jest dopuszczony
do prowadzenia ruchu na terenie sieci kolejowej PKP PLK S.A., a warunki pracy druzyny trakcyjnej
sg typowe dla ich obstugi w Polsce i nie miaty wptywu na zaistnialy powazny wypadek.

IV.  ANALIZA | WNIOSKI

IV.1. Odniesienie do wczesniejszych powaznych wypadkow, wypadkéw lub incydentéow

zaistnialych w podobnych okolicznosciach.

Okolicznosci badanego zdarzenia odpowiadajg grupie A (powazny wypadek) zdarzeh ujetych
w kategorii 20 wg kategoryzacji wynikajgcej z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentdow w transporcie
kolejowym (Dz. U. poz. 369).

W Tabeli 14 zawarto ilos¢ powaznych wypadkéw (A) oraz wypadkoéw (B), ktore to powstaty
w podobnych okolicznoéciach.

Tabela 14 - Zestawienie tgcznej liczby powaznych wypadkéw i wypadkéw w latach 2015 — 2019 na terenie sieci kolejowej

w Polsce
Kategoria Lata
zdarzenia 2015 2016 2017 2018 do 15.06.2019
A20 0 0 1 1 1
B20 32 22 27 35 12
Razem 32 22 28 36 13
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W Tabeli 15 zawarto ilo$¢ powaznych wypadkow i wypadkow kategorii A20 i B20 zaistniatych w tych
samych latach na terenie zarzgdzanym przez PKP PLK S.A Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu.

Tabela 15 - Zestawienie powaznych wypadkéw i wypadkow na terenie PKP PLK S.A Zaktad Linii Kolejowych
w Watbrzychu w latach 2015-2019

Kategoria Lata
zdarzenia 2015 2016 2017 2018 do 15.06.2019
A20 0 0 0 0 1
B20 2 1 1 0 0
Razem 2 1 1 0 1

Nalezy zwréci¢ uwage, ze poczgwszy od roku 2015 utrzymuje sie na zblizonym, wysokim poziomie
liczba powaznych wypadkow i wypadkoéw na przejazdach kolejowo - drogowych. Ten stan rzeczy
zobowigzuje zarzgdcow infrastruktury kolejowej, jak i zarzgdcow drég do kontynuacii
i zintensyfikowania dziatah zapobiegawczych i prewencyjnych w zakresie poprawy bezpieczenstwa na
przejazdach kolejowo-drogowych. W ramach nadzoru nad bezpieczehstwem w sposob szczegolny
nalezy potozy¢ nacisk na dziatalnos¢ kontrolng w odniesieniu do widoczno$ci z drogi przejazdow
kolejowo-drogowych, jak réwniez organizowanie kampanii spotecznych skierowanych do uzytkownikéw
przejazdéw kolejowo - drogowych.

IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym powaznym wypadkiem

W dniu 15.06.2019 r. na stacji poczatkowej (Szklarska Poreba Gérna) sktad zostat poddany
szczegotowej probie hamulca, ktérej wynik zostat odnotowany w Karcie proby hamulca i urzgdzen
pneumatycznych pociggu. Przeprowadzona szczegétowa préba hamulca wykazata sprawnosé
dziatania hamulcow w sktadzie. Rozktad jazdy pociggu MOE 67900 okre$lat relacje Szklarska Poreba
Gorna — Luboh koto Poznania. Przewoznik Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. zadysponowat
do prowadzenia sktadu lokomotywe EPO7P-2004 wraz z obstugg pociggu. Pocigg wyjechat ze stacji
poczatkowej zgodnie z rozktadem jazdy o godzinie 15:27. Do przystanku osobowego Mietkow jazda
pociggu odbywata sie zgodnie z rozktadem jazdy bez przeszkdd. Przystanek osobowy Mietkow byt
ostatnim planowym postojem przed zdarzeniem. O godzinie 18:18 pociag MOE 67900 ruszyt
z przystanku osobowego Mietkow. Podczas jazdy na szlaku Mietkow — Katy Wroctawskie torem nr 2
(w kierunku malejgcej kilometraciji linii kolejowej) pociag w kilometrze 24,250 znalazt sie nad czujnikiem
zalgczajgcym urzgdzenia sygnalizacji Swietlnej na przejezdzie kolejowo-drogowym w km 22,788
zabraniajgce wjazd na ten przejazd. Stan urzadzen jest monitorowany w urzgdzeniu zdalnej kontroli
zamontowanym w pomieszczeniu dyzurnego ruchu Katy Wroctawskie. Informacja o poprawnosci
dziatania Samoczynnego Systemu Przejazdowego (SSP) przekazywana jest takze maszyniscie
za pomocg tarczy przejazdowej ToP 228. Poprawne dziatanie urzgdzen SSP wskazywane jest
za pomocg sygnatu Osp 2 - dwa swiatta biate ciggte umieszczone w linii pionowej. Maszynista pociggu
MOE 67900 otrzymat sygnat Osp2 i byt on dla niego caty czas widoczny az do momentu miniecia przez
czoto pociggu tarczy ostrzegawczej przejazdowej usytuowanej w km 23,850(w odlegtosci 1062 metry
przed przejazdem). Poprawnos¢ dziatania urzgdzen SSP zezwala maszyniscie na dalsze prowadzenie
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pociggu z najwiekszg dozwolong rozktadowg predkoscig (115 km/h). Nastepnie po minieciu przez
pociag wskaznika W6aw km 23,723 (w odlegtosci 935 metrow przed przejazdem) maszynista podat
sygnat dzwiekowy ,Bacznos¢”, do czego zobowigzuje go ten wskaznik. Po wyjezdzie z tuku linii
kolejowej w odlegtosci ok. 500 metréw przed przejazdem kolejowo - drogowym maszynista zauwazyt,
ze do przejazdu kolejowo - drogowego zbliza sie samochdd osobowy (jadgcy przed samochodem
Peugeot Partner, ktéry ulegt wypadkowi). Po zauwazeniu tego samochodu maszynista pociggu podat
sygnat ,Baczno$¢” przez 2 sekundy. Samochdd ten prawie sie zatrzymat przed przejazdem kolejowo -
drogowym, a nastepnie przy$pieszyt i przejechat przez ten przejazd przed pociggiem, ignorujgc
czerwone swiatta migajgce na sygnalizatorach drogowych. Po kolejnych 3 sekundach maszynista
pociggu MOE 67900, bedgc w odlegtosci ok 330 m od przejazdu, zauwazyt drugi samochdéd (Peugeot
Partner) zblizajgcy sie do przejazdu kolejowo — drogowego. Samochod ten znajdowat sie w odlegtosci
0k.180-200 m od przejazdu kolejowo - drogowego i maszynista zauwazyt go tuz przed wjazdem
w odcinek przestoniety roslinnoscig rosngcg wzdluz drogi. Po zauwazeniu drugiego samochodu
maszynista po raz kolejny podat sygnat ,Bacznosé¢”, ktory trwat nieprzerwalnie do momentu zdarzenia
(przez 12 sekund). W czasie tych dwunastu sekund samochdd byt niewidoczny dla maszynisty
(zastoniety rodlinnoscig rosngca wzdtuz drogi dojazdowej do przejazdu kolejowo - drogowego). Pojazd
drogowy wyjezdzajgc zza krzewdw jechat z predkoscig ok. 36-38 km/h znajdowat sie w odlegtosci 18
metrow od przejazdu i na tym odcinku drogi Kierujacy pojazdem miat zapewniong ciggtg widocznosé
czofa pociggu. Kierujgcy pojazdem drogowym zamiast zatrzymac sie (do czego zobowigzywat go znak
B20 ,STOP”, sygnaly swietlne nadawane przez sygnalizator drogowy oraz sygnat dzwiekowy
,Bacznos¢” nadawany przez maszyniste lokomotywy pociggu MOE 67900) postanowit przekroczyc¢
przejazd kolejowo — drogowy bezposrednio przed nadjezdzajgcym pociggiem. Po wjechaniu
samochodu w rejon przejazdu kolejowo - drogowego nastgpito uderzenie przez lokomotywe w prawy
bok samochodu w momencie, gdy 0$ pojazdu drogowego znajdowata sie doktadnie w osi toru nr 2
(zdjecia 1-3). W wyniku najechania pociggu MOE 67900 na pojazd drogowy nastgpito jego zgniecenie,
a nastepnie odrzucenie na odlegtos¢ ok. 30 m w prawag strone, patrzac w Kierunku jazdy pociggu.
W chwili zdarzenia pocigg jechat z predkoscig 103,3 km/h (przy dopuszczalnej predkosci rozktadowej
115 km/h). Maszynista w momencie zdarzenia wdrozyt nagte hamowanie i sktad pociggu zatrzymat sie
w km 22,230 tj. po przejechaniu ok. 560 metréw od miejsca zdarzenia. Samochdd konstrukcyjnie byt
wyposazony w pie¢ miejsc siedzgcych (tgcznie z kierowca) i wszystkie miejsca byty zajete. W wyniku
zdarzenia wszystkie osoby przebywajgce w samochodzie poniosty Smieré na miejscu. Cztery osoby
pozostaty w pojezdzie, natomiast jedna osoba zostata wyrzucona na zewnatrz pojazdu. Zdjecia 1-3
ukazujg dynamike zdarzenia.
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Zdjecie 3 - Stan na przejezdzie po uptywie 0,14 sekundy wzgledem zdjecia 1(Zrédfo monitoring przejazdu)

IV.3. Ustalenie Zespotu badawczego w zakresie przebiegu powaznego wypadku w oparciu
o zaistniate fakty

Zespo6t badawczy ustalit, ze kierujgcy pojazdem drogowym doprowadzit do powstania powaznego
wypadku poprzez niezachowanie ostroznosci podczas przejezdzania przez przejazd kolejowo —
drogowy, nie stosujgc sie do obowigzujgcych przepisow o ruchu drogowym. Kierujgcy pojazdem
drogowym nie zastosowal sie do wskazan znakdéw ostrzegawczych, znaku zakazu, sygnatu
dzwiekowego nadawanego przez lokomotywe pociggu MOE 67900 oraz sygnatéw nadawanych przez
samoczynny system przejazdowy zastosowany na przejezdzie Kkolejowo - drogowym
w km 22,788.

41

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Kolejowych - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administraciji
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl; https://www.gov.pl/web/mswia



Raport z badania powaznego wypadku kategorii A 20 zaistniatego w dniu 15 czerwca 2019 r. o godzinie 18:22,
szlak Katy Wroctawskie — podg. Mietkow, tor nr 2, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,C" w km 22,788,
linia kolejowa nr 274 Wroctaw Swiebodzki - Zgorzelec

IV.4. Analiza faktéow dla ustalenia wnioskoéw odnosnie do przyczyn powaznego wypadku
i dzialania wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, stuzb ustawowo
powotanych do niesienia pomocy oraz zespotéw ratownictwa medycznego

Zesp6t badawczy przeprowadzit analize faktéw dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku
i dziatania stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) dokumenty zgromadzone przez komisje kolejowa,

2) protokoty wystuchanh przeprowadzonych przez komisje kolejowa,

3) analize zapisu z systemu rejestracji pojazdu kolejowego,

4) nagrania z rejestratoréw rozméw zainstalowanych w nastawni stacji Katy Wroctawskie,

5) wizje lokalne przeprowadzone przez Zespot badawczy,

6) dokumenty wlasne Zespotu badawczego PKBWK,

7) dokumenty uzyskane od PKP PLK S.A.,

8) dokumenty uzyskane od przewoznika Przewozy Regionalne Sp. z o.0.
Maszynista pociggu MOE 67900 obserwowat przedpole jazdy oraz droge dojazdowg do przejazdu,
widziat poruszajgce sie pojazdy i jego reakcja byla adekwatna do zmieniajgcych sie warunkéw
panujgcych w obrebie przejazdu kolejowo — drogowego. Sygnat dzwiekowy zostat podany zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami na wysokosci wskaznika W6a. Zblizajgc sie do przejazdu kolejowo -
drogowego maszynista, gdy zauwazyt pojazdy zblizajgce sie do przejazdu podat ponownie sygnat
dzwiekowy ,Bacznos¢”. Wiedzac, ze pojazd drogowy znajduje sie za roslinnoscig rosngca przy drodze,
podawat sygnat ,Bacznos¢” w sposéb ciggty. W momencie, gdy kierujgcy pojazdem drogowym nie
zatrzymat sie przed przejazdem kolejowo — drogowym i rozpoczat jego przekraczanie, na reakcje
maszynisty pozostato ok. 2 sekund do momentu kolizji. Pomimo braku rejestraciji cisnienia w cylindrach
hamulcowych (co pozwolitoby okreslenie doktadnego czasu wdrozenia nagtego hamowania), Zespot
badawczy ustalit, ze reakcja maszynisty byta prawidlowa i wdrozyt on nagte hamowanie o czym
Swiadczy gwattowny spadek predkosci pociggu charakterystyczny dla procedury hamowania nagtego,
w momencie zdarzenia. Od momentu zadania hamowania do chwili zadziatania uktadu hamulcowego
w lokomotywie i pociggu mija kilka sekund zatem uzycie systemu hamowania nagtego nastgpito przed
zdarzeniem.
Na podstawie zebranej dokumentacji Zespot badawczy nie byt w stanie okresli¢ czy kierujgcy styszat
sygnat dzwiekowy oraz czy widziat sygnaly swietine na sygnalizatorze drogowym. Zachowanie
kierujacego pojazdem drogowym, ktory ulegt wypadkowi moze sugerowac, ze kierujgcy pojazdem
drogowym zauwazyt pocigg, gdy wyjechat zza pasa roslinnosci, poniewaz chwile przed wjazdem na
przejazd, pojazd drogowy troche zwolnit, a nastepnie gwattownie przy$pieszyt. Zespot badawczy nie
byt w stanie okresli¢, co miato wptyw na decyzje o przekroczeniu przejazdu kolejowo - drogowego bez
zatrzymania ignorujgc znaki drogowe oraz sygnaty swietlne i dzwiekowe.

W rejonie przejazdu, tuz przed zdarzeniem przeszta burza z intensywnymi opadami, a w chwili
zdarzenia padat jeszcze drobny deszcz. Pomimo zachmurzenia i padajgcego drobnego deszczu na
podstawie analizy zgormadzonego materiatu zdaniem Zespotu badawczego widoczno$¢ byta dobra.
Na podstawie monitoringu z przejazdu kolejowo — drogowego, Zespdt badawczy okreslit
prawdopodobng predkos¢ pojazdu drogowego uczestniczgcego w powaznym wypadku na ok. 35-38
km/h. Tego typu pojazd drogowy (Peugeot Partner) poruszajgcy sie z takg predkoscig miat duze
szanse, by zatrzymac sie przed nadjezdzajgcym pociggiem, pomimo niesprzyjajgcych warunkow
atmosferycznych (mokra droga). Stan nawierzchni mogtby wydtuzy¢ droge hamowania lecz kierujgcy
takiej proby nie podjat o czym Swiadczy zapis monitoringu z przejazdu oraz brak sladéw hamowania.
W zwigzku z brakiem podjecia proby hamowania, stan nawierzchni jak i warunki atmosferyczne nie
przyczynity sie do powstania powaznego wypadku.

Jak wynika z zebranego materiatu przez Zespdt badawczy, urzadzenia zabezpieczenia ruchu
kolejowego na przejezdzie kolejowo — drogowym w km 22,788 w chwili zdarzenia dziataty prawidiowo.
W trakcie prowadzonego badania powaznego wypadku przez Zespét badawczy stwierdzit brak
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widocznosci znakéw drogowych G1a i G1b oraz ograniczong widocznos¢ znakéw A10 i Gla. Znaki
G1a, G1b, G1i1c sg rozmieszczone przed przejazdem kolejowo - drogowym niezgodnie
z obowigzujgcymi przepisami(nieréwnomiernie co 1/3 odlegtosci od przejazdu). Brak dostatecznej
widocznosci moze skutkowaé zbyt péznym poinformowaniem uzytkownika drogi o zblizaniu sie do
przejazdu kolejowo — drogowego, jak i ich nierbwnomierne rozmieszczenie, moze przyczyni¢ sie do
problemoéw z zatrzymaniem sie pojazdu drogowego w bezpiecznej odlegtosci przed przejazdem.
Widoczno$¢ catego przejazdu kolejowo — drogowego dla uzytkownika drogi wynosi 38 m (przy
wymaganej 60 m). Uzytkownik drogi nie podjgt préby hamowania przed przejazdem kolejowo —
drogowym w celu zatrzymania sie. Nieprawidtowosci zwigzane z widocznoscig i oznakowaniem
przejazdu Zespoét badawczy zakwalifikowat jako inng nieprawidtowoS¢ nie zwigzang z powaznym
wypadkiem. Widocznos$¢ znaku A10 oraz G1a przedstawia zdjecie 4 natomiast widocznos¢ przejazdu
kolejowo — drogowego przedstawia zdjecie 5.

Zdjecie 5 - Widocznosc¢ przejazdu kolejowo — drogowego z odlegtosci 38 m (Zrédfo materiaty wiasne PKBWK)

Na podstawie zebranego materialu przez Zespdét badawczy oraz sekwencji zdarzen sposob
prowadzenia pojazdu drogowego oraz podjete decyzje przed zblizaniem sie do przejazdu
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i przekroczenie go pomimo nadawanych sygnatow przez kierujgcego pojazdem drogowym, zdaniem
Zespot badawczego stanowig przyczyne pierwotna.

Zesp6t badawczy przeanalizowat zgodnos$¢ warunkéw widocznosci z parametrami okreslonymi
w rozporzgdzeniu. Poniewaz, rzeczywista widocznos¢ z 5 metréw wynoszgca 650 metréw jest mniejsza
od widocznosci wymaganej rozporzgdzeniem wynoszgcej 845 metréw, na przejezdzie ustawiono znak
B20 ,STOP” w celu zapewnienia bezpieczenstwa na przejezdzie kolejowo — drogowym.

Zestawienie faktow stanowigcych podstawe analizy opisano szczegoétowo w rozdziatach Il i 1l tgcznie
z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmujgcych podsumowanie
przedmiotowych faktow.

Dziatania stuzb ratowniczych zawarto w podrozdziale Il.1.

Okreslenie bezposrednich przyczyn, przyczyn posrednich, pierwotnych i systemowych
powaznego wypadku tacznie z czynnikami zwigzanymi z dzialaniami podejmowanymi
przez osoby zwigzane z prowadzeniem ruchu pociggéw, stanem pojazdéw kolejowych
lub urzadzen, a takze przyczyn posrednich zwigzanych z umiejetnosciami, procedurami
i utrzymaniem oraz przyczyn systemowych zwigzanych z uwarunkowaniami przepisow
i innych regulacji i stosowanie systemu zarzadzania bezpieczenstwem.

Na podstawie analizy faktéw zwigzanych z zaistniatym powaznym wypadkiem kat. A20 w dniu 15.06.2019 r.

0 godz. 18.22 na przejezdzie kolejowo — drogowym kategorii ,C" w km 22,788 szlaku podg. Mietkow -
Katy Wroctawskie, linii kolejowej 274 Wroctaw Swiebodzki — Zgorzelec, Zespot badawczy wskazat
ponizsze przyczyny zdarzenia:

V.5.1. Przyczyna bezposrednia:

Wijazd pojazdu drogowego na przejazd kolejowo — drogowy bezposrednio przed nadjezdzajgcy
pocigg MOE 67900 przy nadawanych dwdch na przemian migajgcych swiattach czerwonych
na sygnalizatorze drogowym.

IV.5.2. Przyczyna pierwotna:

Wijazd na przejazd kolejowo-drogowy za sygnalizator drogowy nadajgcy sygnat zabraniajgcy wjazd
za niego.

IV.5.3. Przyczyny posrednie:

1. Niezachowanie szczegdlnej ostroznosci przez kierujgcego pojazdem podczas przekraczania
przejazdu kolejowo-drogowego.

2. Niezatrzymanie pojazdu drogowego przez kierujgcego w bezpiecznym miejscu do czego
zobowigzuje znak B20 ,STOP”.

IV.5.4. Przyczyny systemowe:

Nie stwierdzono.

Kategoria powaznego wypadku: A20
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IV.6. Wskazanie innych nieprawidlowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale
niemajacych znaczenia dla wnioskéw w sprawie powaznego wypadku

1. Do innych nieprawidtowosci stwierdzonych u zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Watbrzychu, a niemajgcych bezposredniego wptywu na powstanie zaistniatego
zdarzenia, nalezy zaliczy¢:

» Brak zabezpieczenia kamer na przejezdzie w km 22,788 przy torze nr 2 przed wptywem
warunkéw atmosferycznych. Odczyt z jednej kamery niemozliwy — obiektyw catkowicie
zamglony, z drugiej kamery obraz niewyrazny, zacieki deszczu na obiektywie.

» Brak opiséw sygnalizatorow drogowych. Brak opisow zostat stwierdzony w 2017 roku
podczas badania diagnostycznego. Do dnia wypadku nie wykonano zalecenia
diagnostycznego.

» Prowadzenie ksigzki E1758 w kontenerze SSP niezgodnie z przepisami wewnetrznymi.

» Brak skutecznego nadzoru nad prowadzeniem dokumentacji.

2. Do innych nieprawidtowosci stwierdzonych u przewoznika Przewozy Regionalne
Sp. z o.0.(obecna nazwa Spétki - POLREGIO Sp. z 0.0.), a niemajgcych bezposredniego
wpltywu na powstanie zaistniatego zdarzenia, nalezy zaliczyc:

» Brak zapisu w rejestratorze HASLER TELOC 1500 pojazdu EPO7P-2004 parametru
cisnienia powietrza w przewodzie gtdbwnym pociggu oraz w cylindrach hamulcowych.

» Brak zabudowy kamer czotowych na pojezdzie EPQO7P-2004 co jest niezgodne
Z poleceniem Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nr DBK-550/R03/KB/12 z dnia
30.05.2012 r., skierowanego do przewoznikow kolejowych o obowigzku zainstalowania
urzadzen rejestrujgcych — kamer cyfrowych lub wideo rejestratorow w pojazdach
kolejowych  nowo  budowanych i bedgcych w  eksploatacji, zgodnie
z rekomendacjg PKBWK — Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 roku.

3. Do nieprawidtowosci stwierdzonych u zarzgdcy drogi nalezy zaliczyc¢:

» brak wlasciwego utrzymania drogi polegajgcej na zaleganiu gestej roslinnosci i braku
widocznosci sygnatéw Swietinych sygnalizatora drogowego z odlegtosci minimum 100
metréw oraz utrudniajgcych widocznosé znakéw drogowych.

» Nierébwnomierne rozmieszczenie znakoéw drogowych Gla, Glb, Glc z obu stron
przejazdu.

W trakcie badania powaznego wypadku Zespot badawczy stwierdzit wjazd innego pojazdu drogowego,
za sygnalizator drogowy nadajgcy dwa czerwone na przemian migajgce Swiatta, zabraniajgce wjazdu
za ten sygnalizator.

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Srodki zapobiegawcze zwigzane z zaistnialym zdarzeniem wymagajgce podjecia natychmiastowych
dziatan, wydane przez komisje kolejowg opisane sg w rozdziale 1.6. Srodki zapobiegawcze okreslone
przez Zespdt badawczy Komisji w wyniku przeprowadzonego badania powaznego wypadku zostaty
sformutowane w postaci zalecen i opisane w rozdziale VI.

VI. ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYRADKOW W PRZYSZLOSCI
LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

Zespot badawczy zaleca:

1. Przewoznik Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. (obecna nazwa Spétki - POLREGIO Sp. z 0.0.) oraz
zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A podejmg dziatania w celu wyeliminowania innych
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nieprawidiowosci niemajgcych zwigzku z przyczynami powaznego wypadku, a ujawnionymi
w trakcie badania przyczyn powstania powaznego wypadku.

2. Zarzadcy infrastruktury kolejowej w porozumieniu z zarzadcami drég podczas kontroli bedg
sprawdzac¢ poprawnos¢ lokalizacji znakéow drogowych w zakresie zgodnosci z obowigzujgcymi
przepisami.

3. Przewoznik Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. (obecna nazwa Spotki - POLREGIO Sp. z 0.0.)
zwiekszy nadzér nad kontrolg poprawnosci rejestracji parametréw przez elektroniczne rejestratory
w pojazdach kolejowych z napedem.

4. Przewoznik Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. (obecna nazwa Spotki - POLREGIO Sp. z 0.0.)
zabuduje kamere w lokomotywie EPO7P-2004 zgodnie z poleceniem Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego nr DBK-550/R-03/KB/12 z dnia 30.05.2012 r. i rekomendacjg Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Kolejowych nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22 listopada 2011 roku.
dotyczgcej instalacji kamer cyfrowych lub wideorejestratoréw w pojazdach.

5. Przewoznik Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. (obecna nazwa Spoétki - POLREGIO Sp. z 0.0.) oraz
zarzgdca infrastruktury PKP PLK S.A oméwig powazny wypadek na pouczeniach okresowych.

6. Zarzadca drogi - Urzgd Gminy Katy Wroctawskie dokona prawidlowego rozmieszczenia znakow
Gla, G1b, Glc.

7. Zarzadca drogi - Urzad Gminy Katy Wroctawskie zapewni wymagang widoczno$s¢ znakow
Gla,G1b, Glc, A10 oraz widocznos¢ przejazdu kolejowo - drogowego z wymaganej odlegtosci
usuwajgc zbedg roslinnosé.

8. Zarzadca drogi - Urzgd Gminy Katy Wroctawskie zabuduje znak ograniczajacy predkosé na drodze
nr 120603D Nowa Wies Kacka — Sokolniki zgodnie z klasg drogi.

Zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U.
z 2019 r. poz. 710), powyzsze zalecenia nr 1, 2, 3, 4, 5 sg kierowane do Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, ktéry sprawuje ustawowy nadzor nad zarzgdcami infrastruktury i przewoznikami. Pozostate
zalecenia dotyczg zarzgdcy drogi - Urzad Gminy Katy Wroctawskie.

Poszczegdlne podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie Zespotu
badawczego i przyjete uchwatg PKBWK.

] PRZEWODNICZACY
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH

/podpis na oryginale/

Tadeusz Rys$
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Wykaz podmiotéw i skrotow wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK/02/2020

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie
1 2 3
1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. MSWIA Ministerstwo Spraw Wewnetrznych | Administraciji
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego
4, PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
5. (VA PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych
PKP PLK S.A. — Dziat Eksploatacji Zakfadu Linii
6. IZES _
Kolejowych
PKP PLK S.A. — Naczelnik Sekcji Eksploatacji Zaktadu
7. ISE - .
Linii Kolejowych
8. ISEDR PKP .PLK S.A.  — Dyzurny ruchu posterunku
zapowiadawczego
9 MOE Rodzaj pociggu - Miedzywojewddzki, Osobowy, krajowy z

trakcjg elektryczng
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