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Wstep

,Raport z realizacji polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej” jest dokumentem sprawozdawczym
przedstawiajgcym dziatania podejmowane w danym roku na rzecz realizacji polityki morskiej panistwa
W ujeciu miedzyresortowym w powigzaniu ze zintegrowang politykg morskiej UE. Raport jest
przedstawiany przez wtasciwego ministra do spraw gospodarki morskiej.

Obok dziatan podejmowanych przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej integralng
cze$¢ raportu stanowig zataczniki zawierajgce informacje przekazane przez resorty oraz jednostki
podlegte i nadzorowane, a takze inne podmioty realizujgce dziatania w obszarze polityki morskiej
panstwa.

Zatgcznik nr 1 — informacje resortdw oraz jednostek podlegtych i nadzorowanych realizujgcych
dziatania w zakresie polityki morskiej

Zatgcznik nr 2 — informacje zarzgdéw portédw morskich

Zatgcznik nr 3 — informacje instytucji podlegtych i nadzorowanych realizujacych dziatania zwigzane
polityka morska

Zatgcznik nr 4 — informacje szkoét wyzszych realizujacych dziatania zwigzane z politykg morskg



Przyjete akty prawne w 2024 roku

10.

11.

12.

13.

14.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 10 kwietnia 2024 r. w sprawie granicy portu
morskiego w Ustce (Dz. U. 2024 poz. 575)

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 10 kwietnia 2024 r. w sprawie inspekcji jachtu
morskiego - Dz.U. 2024 r. poz. 642

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 29 maja 2024 r. w sprawie utworzenia obwodéw
gtosowania na polskich statkach morskich w wyborach do Parlamentu Europejskiego
w Rzeczypospolitej Polskiej (Dz.U. poz. 819)

Rozporzgdzenie Rady Ministréw z dnia 31 maja 2024 r. w sprawie przyjecia planu
zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych — port morski w Trzebiezy (Dz.U.
2024 poz. 931)

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 31 maja 2024 r. w sprawie przyjecia planu
zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych — port morski w Szczecinie (Dz.U.
2024 poz. 1014)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 lipca 2024 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
i sposobu wykonywania zadan poszukiwania i ratowania Zycia na morzu przez Morska Stuzbe
Poszukiwania i Ratownictwa oraz sposobu realizacji uprawnien cztonkéw ochotniczych druzyn
ratowniczych (Dz.U. 2024 r. poz. 1048)

Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 12 lipca 2024 r. w sprawie przyjecia planu
zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych — port morski w Dartowie (Dz. U.
2024 poz. 1173)

Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 16 sierpnia 2024 r. w sprawie przyjecia planu
zagospodarowania przestrzennego dla czesSci morza terytorialnego oraz morskich wad
wewnetrznych — port morski w Swinoujéciu (Dz. U. 2024 poz. 1337)

Rozporzgdzenie Rady Ministréow z dnia 26 wrzesnia listopada 2024 r. w sprawie przyjecia planu
zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych — port morski w Elblaggu (Dz. U.
2024 poz. 1594)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 listopada 2024 r. zmieniajgce rozporzgdzenie
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatég statkéw morskich (Dz.U. poz. 1698).
Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 7 listopada 2024 r. w sprawie przyjecia planu
zagospodarowania przestrzennego morskich woéd wewnetrznych — port morski w Policach (Dz. U.
2024 poz. 1800)

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 6 grudnia 2024 r. w sprawie przyjecia planu
zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych Zalewu Wislanego (Dz. U. 2024
poz. 145)

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 6 grudnia 2024 r. w sprawie przyjecia planu
zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych — port morski w Ustce (Dz. U.
2024 poz. 57)

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 20 grudnia 2024 r. w sprawie przyjecia planu
zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych — port morski w Dziwnowie (Dz.
U. 2024 poz. 54)



Realizacja priorytetowych zadan administracji morskiej

INFRASTRUKTURA DOSTEPOWA OD STRONY MORZA

W roku 2024 r. administracja morska realizowata, wskazane ponizej, finansowane z budzetu panstwa
programy wieloletnie majgce na celu budowe infrastruktury dostepowej oraz utrzymanie drog
wodnych zapewniajgcych bezpieczny dostep do portéw morskich.

Budowa Drogi Wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanska

Przedsiewziecie realizowane jest w ramach Programu wieloletniego pn. ,Budowa drogi wodnej
taczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdariskg na lata 2016 - 2023”, przyjetego w dniu 24 maja 2016 r.
uchwatg nr 57/2016 Rady Ministréw, ponownie zmieniong w dniu 12 wrzesnia 2024 r. uchwatg Rady
Ministrow, ktdra wprowadzita zmiane obejmujacg uwzglednienie pogtebienia ostatniego 900 m
odcinka toru wodnego do portu w Elblagu, alokacje srodkéw finansowych na ten cel w wysokosci
33 min zt oraz wydtuzenie terminu realizacji Programu do 2026 r.

Budowa falochronu ostonowego w Porcie Gdarnsk

Przedsiewziecie realizowane jest w ramach Programu wieloletniego ,,Budowa falochronu ostonowego
w Porcie Gdansk”, przyjetego w dniu 13 kwietnia 2023 r. uchwatg nr 47/2023 Rady Ministrow
(zmieniona uchwatg nr 23 Rady Ministrow z dnia 7 marca 2025 r.). Okres realizacji inwestycji zgodnie
z programem wieloletnim to lata 2023 - 2027. Wartos$¢ programu 799 min zt. Celem inwestycji jest
budowa infrastruktury zapewniajacej funkcjonowanie inwestycji polegajgcej na budowie jednostki
regazyfikacyjnej skroplonego gazu ziemnego w Zatoce Gdanskiej wraz z infrastrukturg niezbedng do jej
obstugi (zwany terminalem FSRU).

Budowa i rozbudowa infrastruktury dostepowej do portu w Swinoujéciu w latach 2023-2029

Przedsiewziecie realizowane jest w ramach Programu wieloletniego ,Budowa i rozbudowa
infrastruktury dostepowej do portu w Swinoujéciu w latach 2023-2029” przyjetego w dniu 19 maja
2023 r. uchwatg nr 77/2023 Rady Ministréw (zmieniong uchwatg nr 137 Rady Ministréow z dnia
13 listopada 2024 r.). Wartos¢ projektu: 10,26 mld zt, w tym dofinansowanie ze srodkéw UE: 2,8 mid
zt. Zakres Programu obejmuje:
e Utworzenie na akwenie zeglugowym toru wodnego o gtebokosci 17,0 m i szerokosci ok.
530 m, obejmujgcego odcinek dtugosci ok. 70 km,
e Budowe falochronu o wstepnie planowanej dtugosci okoto 3 600 m,
e Zakup pogtebiarki na potrzeby utrzymania parametrow torédw podejsciowych oraz toru
wodnego Swinoujécie-Szczecin.
Program wspierania_inwestycji infrastrukturalnych w_zwigzku z realizacjg kluczowych inwestycji
w zakresie strategicznej infrastruktury energetycznej, w tym elektrowni jadrowej, w wojewédztwie

pomorskim

Zakres inwestycji polega na budowie nowej statej konstrukcji morskiej do roztadunku dtugosci ok.
1100 m na potrzeby budowy i eksploatacji elektrowni jagdrowej w lokalizacji Lubiatowo — Kopalino.
Morski Terminal Roztadunkowy (Marine Off-Loading Facility - MOLF) bedzie konstrukcjg azurowg
umozliwiajgca ruch rumowiska, co ograniczy negatywne oddziatywanie na brzeg morski. Konstrukcja
pomostu bedzie dostosowana do przetadunku typu ro-ro i lo-lo. W zakres inwestycji wchodzi budowa
fragmentu nowej drogi technicznej o dtugosci do 20 m, umozliwiajacej potgczenie MOLF z planowang
drogg techniczng. Wartos¢ inwestycji wynosi 907 min zt, a zakoriczenie ma nastgpi¢ w 2028 r.

Utrzymanie drég wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2019-2028

Program zostat przyjety uchwatg Rady Ministréw nr 204/2017 z dnia 12 grudnia 2017 r. Istotg
programu wieloletniego jest zapewnienie finansowania na trwate utrzymanie bezpiecznego dostepu
do portéw morskich rejonu ujscia Odry. Program ma charakter utrzymaniowy, a finansowany jest



ze Srodkow publicznych ujetych corocznie w ustawie budzetowej w ramach czesci 21 - Gospodarka
morska. Okres realizacji Programu: lata 2019-2028. Warto$¢ Programu: 237 967 tys. zt.

INFRASTRUKTURA DLA MORSKIEJ ENERGETYKI WIATROWEJ realizowana w ramach Krajowego Planu
Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci (KPO)

Budowa infrastruktury terminalowej offshore

W ramach Krajowego Planu Odbudowy przewidziano realizacje inwestycji pn. B 2.2.3. Budowa
infrastruktury terminalowej offshore, ktorej celem jest ograniczenie ryzyka zwigzanego z opdznieniami
w realizacji projektow morskich farm wiatrowych oraz zapewnienie wtasciwej eksploatacji
i bezpieczenstwa farm. Catkowita alokacja na to dziatanie wynosi 366 min EUR.

Inwestycja sktada sie z dwdch projektow:

1. Budowa nowego terminalu instalacyjnego offshore w Porcie Gdarsk

Pierwszy projekt obejmuje budowe nowego gtebokowodnego terminalu przeznaczonego do instalacji
morskich farm wiatrowych. Terminal bedzie mie¢ co najmniej dwa nabrzeza: jedno dla statkow
obstugujacych budowe morskich farm wiatrowych (ze stanowiskami do cumowania dla co najmniej
dwdch statkéw typu jack-up) oraz jedno dla statkdw typu lo-lo i ro-ro dostarczajgcych komponenty
morskich farm wiatrowych.

2. Modernizacja i rozbudowa obiektéw w portach w tebie, Ustce i Dartowie przeznaczonych
do serwisowania i obstugi morskich instalacji wiatrowych

Drugi projekt obejmuje przebudowe portéw i dostepu do nich od strony morza (w tym modernizacje
falochronéw). W portach w tebie, Ustce i Dartowie prowadzone bedg prace zmierzajgce do utworzenia
trzech terminali serwisowych dla morskiej energetyki wiatrowej, ktére beda stanowié¢ kluczowa
infrastrukture obstugujacg instalacje morskie. Inwestycja obejmie modernizacje falochronéw w porcie
wewnetrznym w Ustce i pogtebienie toru wodnego. Roboty budowlane w tebie bedg obejmowac
przebudowe wejscia do portu. W ramach inwestycji w porcie Dartowo prace obejma m.in. przebudowe
falochronu, budowe ostrogi oraz prace budowlane i renowacyjne na nabrzezach.

OCHRONA BRZEGOW MORSKICH

Administracja morska, tj. Urzad Morski w Gdyni oraz Urzgd Morski w Szczecinie, realizowata w roku
2024 r. szereg zadan zwigzanych z ochrong brzegu morskiego oraz adaptacjg do zmian klimatu
finansowanych z budzetu panistwa, jak i z funduszy europejskich.

Urzad Morski w Gdyni z budzetu panstwa na realizacje zadan w 2024 r. zaplanowat 22 115 tys. zt,
z czego zrealizowano zadania na kwote 22 062 tys. zt. Byly to nastepujgce projekty:

e Sztuczne zasilanie brzegu w Gdansku Gérkach Zachodnich ok km 60,40 — 60,50, w Sopocie ok km
74,7 — 75,3, w rejonie Wtadystawowo - Jurata - kmH 0,0 - 23,5 oraz w rejonie miejscowosci Ustka,
Rowy

e Remont opaski brzegowej w Gdyni - km 83,5-85,3

e Remont umocnienia brzegowego w Jastrzebiej Gorze - km 133,6-133,9, Jurata - Chatupy km H 46,4-
71,5, Wtadystawowo-Jurata kmHO0,0-23,5

e Przebudowa umocnienia brzegowego w Jastrzebiej Gérze - km 134,4-134,5

e Remont odwodnienia opaski brzegowej w Rozewiu - km 130,95-131,45

e Wykonanie wjazdu technologicznego nr 23 w Jastrzebiej Gérze

e Remont wjazdu technologicznego nr 2 w Rowach (km 217,5)

e Remont ktadki na Cyplu Helskim kmH 36,0-38,0

e Monitoring brzegéw morskich - profile batymetryczne i ortofotomapa

e Badania dotyczgce ustalenia aktualnego stanu brzegu morskiego - kontrola okresowa budowli
ochrony brzegdw morskich



Z udziatem srodkéw Unii Europejskiej w roku 2024 Urzad Morski w Gdyni w zakresie adaptacji do zmian
klimatu realizowat dziatanie pn. Zabezpieczenie brzegéw przed powodzig od strony wod Zatoki
Gdanskie;j.

Urzad Morski w Szczecinie z budzetu panstwa na realizacje zadan dotyczacych ochrony brzegow
morskich w 2024 r. zaplanowat 18 135 tys. zt — kwota zostata wykorzystana w catosci. Zrealizowano
nastepujgce dziatania:

e Budowa ostrég na odcinku brzegu morskiego w miejscowosci Mrzezyno w km 350,800-352,100
oraz Rogowo w km 348,250-349,050

e Wykonanie wielowariantowej koncepcji dla zadania pn.: ,Przebudowa zabezpieczern brzegu
w miejscowosci Wicie km 260,50-261,50”

e Sztuczne zasilanie w miejscowosci: Wicie na odcinku wybrzeza km 260,690-261,190, Pobierowo
na odcinku wybrzeza km 376,200-376,800; Kotobrzeg na odcinku wybrzeza km 329,810-329,945
oraz 330,155-330,310

e Skanowanie laserowe morskiej strefy brzegowej w granicach administracyjnych Urzedu Morskiego
w Szczecinie (edycja 2024)

e Naprawa uszkodzonej skarpy watu przeciwsztormowego w Wicku Morskim z udziatem srodkéw
Unii Europejskiej w roku 2024 Urzad Morski w Szczecinie w zakresie adaptacji do zmian klimatu
realizowat nastepujace dziatania:

e Zapobieganie powodziom sztormowym na odcinku brzegu morskiego Podczele — Kotobrzeg
poprzez wymiane grupy zniszczonych ostrég brzegowych

e Budowa i przebudowa ostrég brzegowych w celu zapobiegania powodziom sztormowym
i zabezpieczenia brzegu morskiego przed negatywnymi wptywami Morza Battyckiego w km 345,56-
352,1 na terenie gminy Trzebiatow

e Zapobieganie powodziom sztormowym na odcinkach brzegu morskiego pomiedzy m. Wicie a m.
Ple$na poprzez wymiane zniszczonych grup ostrég brzegowych i budowe nowych

e QOpracowanie projektow plandw ochrony dla wybranych obszaréw Natura 2000 nadzorowanych
przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie

e Przeglad i aktualizacja map zagrozenia powodziowego i map ryzyka powodziowego od strony
morza w tym morskich wéd wewnetrznych we wtasciwosci Urzedu Morskiego w Szczecinie

e Budowa i przebudowa ostrdg brzegowych w celu zapobiegania powodziom sztormowym
i zabezpieczenia brzegu morskiego przed negatywnymi wptywami morza Battyckiego w km 368,31
— 370,51 oraz 375,90 — 378,50 na terenie gminy Rewal.

Realizacja inwestycji zwigzanych z rozwojem infrastruktury drogowej

Podstawowym dziataniem Ministra Infrastruktury zwiekszajgcym dostepnos¢ portow w zakresie
infrastruktury drogowej jest budowa autostrad i drég ekspresowych, ktéra realizowana jest w ramach
»,Rzadowego Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.)”. Drogami
kluczowymi dla dostepu do portéw jest autostrada Al oraz drogi ekspresowe S3, S6, S7, S10, S11.
W czerwcu 2024 r. oddano do ruchu ostatni, brakujgcy odcinek obwodnicy Koszalina i Sianowa w ciggu
drogi ekspresowej S6. W lipcu oddano do uzytku odcinek Bolkéw — Kamienna Géra (16,1 km) drogi
ekspresowej S3. Trwata realizacja odcinkéw w ciggach wymienionych wyzej drég ekspresowych S3, S6,
S7,510i S11:

e S3, odcinek Swinoujscie — Troszyn (ostatnie brakujace z catego ciggu drogi S3), dwa odcinki
realizacyjne o tacznej dtugosci 33 km, planowane oddanie do ruchu w 2025 roku

e S6 pomiedzy Koszalinem a Bozepolem Wielkim, odcinek: Koszalin — Stupsk (46,1 km) — planowane
oddanie do ruchu w 2025 r., Stupsk — Bozepole Wielkie (71,8 km) — planowane oddanie do ruchu
poszczegdlnych zadan w 2025 r. i 2026 r.

e S7, Obwodnica Metropolii Trdjmiejskiej (38,5 km) — planowane oddanie do ruchu
w 2025r.



e S7, odcinek: Ptorisk — Czosnéw (34,6 km) — planowane oddanie do ruchu w 2025 r.
i 2026 r. oraz Czosnéw — Kietpin (9,0 km) — planowane oddanie do ruchu w 2027 r.

e S10, w 2024 r. podpisano umowy na realizacje siedmiu z osmiu odcinkéw realizacyjnych z odcinka
Szczecin - Pita o tacznej dtugosci 109 km — planowane oddanie do ruchu w 2028 r.

e S11, odcinek Bobolice — Szczecinek Pétnoc (24,4 km) — planowane oddanie do ruchu w 2026 r.,
odcinek Oborniki — Poznan (22,2 km) — planowane oddanie do ruchu w 2028 r.

Na etapie procedury przetargowej znajdowat sie odcinek drogi ekspresowej S6 Zachodnie Drogowe
Obejscie Szczecina (dtugosc 48,9 km). Ogtoszenie postepowania przetargowego nastgpito w grudniu
2024 r. Praktycznie caty odcinek drogi krajowej nr 22 w wojewddztwie pomorskim oraz wielkopolskim
zostat skierowany do kompleksowej przebudowy/rozbudowy. Realizacja inwestycji umozliwi m.in.
sprawne i bezpieczne przemieszczanie sie pojazdéw pomiedzy zachodnig czescig wojewddztwa
pomorskiego a autostradg Al w kierunku Gdanska jak rowniez od granicy wojewddztwa pomorskiego
w kierunku Jastrowia i dalej drogg krajowg nr 11 do Pity w strone Poznania oraz drogg krajowa nr 10
do Watcza w strone Szczecina:

e odc. granica wojewddztwa wielkopolskiego — Jastrowie wraz ze skrzyzowaniem z drogg krajowa nr
11 (w kierunku Pity) - dtugos¢ odcinka: 14,955 km, realizacja robét budowlanych: 2023 — 2024
(zakonczone);

e odc. granica wojewddztwa wielkopolskiego — Podgaje - dtugos$¢ odcinka: 12,024 km, planowane
lata realizacji robdt budowlanych: 2021 — 2026;

e odc. granica wojewdédztwa pomorskiego — Buszkowo - dtugos¢ odcinka: 3,032 km, realizacja roboét
budowlanych: 2022 — 2023 (zadanie zakoriczone);

e odc. Chojnice — Czersk - dtugos¢ odcinka: 22,499 km, realizacja robét budowlanych: 2022 — 2025;

e odc. Czersk — Czarna Woda - ditugos$¢ odcinka: 10,37 km, planowane lata realizacji robdt
budowlanych: 2026 — 2029;

e odc. Czarna Woda — Zblewo - dtugo$¢ odcinka: 17,8 km, planowane lata realizacji robodt
budowlanych: 2026 — 2028;

e odc. Zblewo — Sucumin - dtugos¢ odcinka: 6,06 km, planowane lata realizacji robdt budowlanych:
2024 —2026;

e odc. Starogard Gdanski — Swarozyn - dtugos¢ odcinka: 2,554 km, realizacja robdt budowlanych:
2022 — 2023 (zakonczone);

e odc. Czarlin — Knybawa — dtugos¢ odcinka: 3,663 km, kontynuacja robét budowlanych: 2023 — 2024
(zakonczone);

e odc. Knybawa — Gnojewo — dtugos$é odcinka: 5,632 km, realizacja robdt budowlanych: 2022 — 2024
(zakonczone);

e odc. Cisy - Malbork — dtugos¢ odcinka: 1,417 km, lata realizacji: 2021-2022 (zakoriczone);

e odc. Malbork —Krdlewo — dtugos¢ odcinka: 3,554 km, planowane lata realizacji robdt budowlanych:
2027 —2028;

e odc. Krélewo — granica wojewddztwa — dtugosc odcinka: 10,464 km, realizacja robét budowlanych:
2022 - 2025.

W wyniku realizacji ww. przedsiewzie¢ zwiekszy sie przepustowos$¢ uktadu drogowego, nastgpi
poprawa bezpieczenstwa poprzez segregacje ruchu kotowego, rowerowego, pieszego oraz
podniesione zostang warunki techniczno - uzytkowe drogi poprzez wzmocnienie konstrukcji
nawierzchni w celu dostosowania nos$nosci do obcigzen 115 kN/os.

W przypadku Drogi Czerwonej w Gdyni realizacja inwestycji zostata podzielona na trzy odcinki
realizacyjne:

e odcinek 1. Gdynia Chylonia — Trasa Kwiatkowskiego o dtugosci ok. 5,5 km;
e odcinek 2. Trasa Kwiatkowskiego — wezet Ofiar Grudnia 70 o dtugosci ok. 2,4 km;
e odcinek 3. Wezet Ofiar Grudnia 70 — Terminal Promowy o dtugosci ok. 1,1 km.



Planowany okres realizacji to lata 2029-2032. W 2024 roku przedstawiono raport koncowy z akgji
informacyjnej oraz odbyto sie spotkanie Zespotu Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych celem
rozpatrzenia Studium Komunikacyjnego.

W Gdansku realizowano inwestycje ,Budowa uktadu drogowego w obszarze Portu Pdétnocnego”
dofinansowang z Rzagdowego Funduszu Polski tad: Programu Inwestycji Strategicznych, ktorej celem
jest przedtuzenie ulicy Andruszkiewicza oraz budowa tgcznika w formie wiaduktu zapewniajgcego
skomunikowanie z Trasg Sucharskiego, a takze tgcznika Trasy Sucharskiego z ulicg Sucharskiego
w ramach projektu tzw. ,wezta dzielnicowego”. W Szczecinie dostepnos¢ do portu odbywa sie
z pominieciem centrum Szczecina z wykorzystaniem ul. Hryniewieckiego, a nastepnie w niedalekiej
odlegtosci drogi krajowej nr 10, ktdrg mozna dostac sie do drogi ekspresowej S3 oraz autostrady A6.
Dostepnoéé¢ do portu w Swinoujéciu zapewnia droga krajowa nr 3 — jednojezdniowa droga,
w wiekszosci w klasie G. Budowa obu odcinkéw realizacyjnych drogi ekspresowej S3 Swinoujécie —
Troszyn rozpoczeta sie w roku 2022, a jej udostepnienie nastgpi w potowie 2025 roku.

Realizacja inwestycji zwigzanych z rozwojem infrastruktury kolejowe;j

Dziatania majgce na celu wsparcie rozwoju transportu intermodalnego sg elementem inwestycji E2.1.3
Projekty intermodalne w ramach Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (KPO).
Inwestycja polega na zwiekszeniu przepustowosci terminali intermodalnych do przetadunku towaréw
z ukierunkowaniem na terminale kolejowo-drogowe oraz dostawie taboru kolejowego. W maju 2024
roku zostat ogtoszony nabér wnioskéw z KPO na transport intermodalny, w ramach ktérego nastgpi
wybér projektédw zwigzanych z przebudowg terminali drogowo kolejowych zlokalizowanych na sieci
TEN-T wraz z zakupem 200 sztuk taboru do przewozdéw intermodalnych. Lokalizacja inwestycji na sieci
TEN-T przyczyni sie do powstania sprawnego systemu transportu pozbawionego luk i waskich gardet,
co bezposrednio wptynie na poprawe dostepu do portdow od strony lgdu. Inwestycje bedg obejmowac:

e budowe/przebudowe infrastruktury terminali intermodalnych, w tym infrastruktury dedykowanej;

e zakup/modernizacje urzadzen do obstugi terminali intermodalnych;

e nabycie/udoskonalenie i wdrozenie systeméw informatycznych do obstugi terminali
intermodalnych oraz systemoéw telematycznych i satelitarnych zwigzanych z transportem
intermodalnym;

e zakup nowego/uzytkowanego i zmodernizowanego zeroemisyjnego taboru kolejowego stuzgcego
do wykonywania transportu intermodalnego;

e nabycie nowego zeroemisyjnego taboru kolejowego stuzgcego do wykonywania transportu
intermodalnego.

Kwota przeznaczona na objecie przedsiewzie¢ wsparciem w ramach konkursu wynosi 781 598 808 zt.
Realizacja inwestycji zwigzanych z rozwojem $rédlgdowych drég wodnych

Dziatania Ministerstwa Infrastruktury w zakresie rozwoju transportu wodnego $rédlgdowego

koncentrujg sie na zapewnieniu bezpiecznej i nowoczesnej zeglugi $Srédlagdowej gwarantujacej

efektywny transport, sprawng komunikacje i wymiane informacji. Gtdwne cele rozwojowe okreslone

s3 w Krajowym Programie Zeglugowym do roku 2030 (KPZ 2030) — podstawowym dokumencie

planistycznym dla zeglugi sSrédlgdowe;j.

W 2024 roku w ramach KPZ 2030 zrealizowano nastepujace zadania:

e prowadzono prace nad Rewizjg klasyfikacji $rodlgdowych drég wodnych (kamiers milowy 1a KPZ) —
uzyskano wpisy do wykazu prac Rady Ministrow dla projektow: rozporzadzenia Rady Ministrow

zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie $rodlagdowych drég wodnych oraz rozporzadzenia Rady
Ministrow zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie klasyfikacji sSrédlgdowych drég wodnych;



e przeprowadzono procedure strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko dla programu
wieloletniego pn. ,,Zagospodarowanie Srodkowej Odry” (kamiern milowy 3a oraz element realizacji
kamienia milowego 3f);

e prowadzono prace dotyczgce opracowania programu wieloletniego na rzecz rozwoju polskiego
odcinka Miedzynarodowej Drogi Wodnej E70 (kamiers milowy 3c KPZ);

e zakonczono ewaluacje funkcjonowania Funduszu Zeglugi Srédladowej i rozpoczeto prace nad
rozszerzeniem katalogu wsparcia finansowego dla armatoréw (projekt ustawy o zmianie ustawy
o wsparciu finansowym armatoréw $érédlagdowych, Funduszu Zeglugi Srédladowej i Funduszu
Rezerwowym oraz niektdrych innych ustaw) —(kamief milowy 2e i 2f KPZ);

e dodruk i dystrybucja przewodnika po $rédlgdowych drogach wodnych (naktad: 8 tys. egz. wersja
PL, 2 tys. egz. wersja ang.) i broszury oznakowania nawigacyjnego (naktad: 8 tys. egz. wersja PL,
2 tys. egz. wersja ang.);

e przygotowanie, druk i dystrybucja informatora dla zeglarzy i armatoréw jachtéw (naktad: 8 tys.
egz.) oraz broszury informacyjnej po kwalifikacjach zawodowych (naktad: 4 tys. egz.) dystrybucja
publikacji do 35 instytucji na terenie Polski (kamieA milowy 3g KPZ);

e za posrednictwem BGK udzielono kredytéw preferencyjnych na zakup i remonty statkéw zeglugi
$rédlgdowej ze $rodkéw Funduszu Zeglugi Srédladowej na taczng kwote blisko 1 min zt. (982 tys.
zf). Ponadto udzielono refinansowania zakupdw skfadnikow wyposazenia statkow zeglugi
$rédlgdowej na tgczng kwote blisko 50 tys. zt (49 310 z1).

Rozwdj nauki i badan morskich oraz ksztatcenie kadr

Ministerstwo Infrastruktury na podstawie podpisanych umoéw z Politechnikg Morska w Szczecinie
(zgodnie z art. 60 ust. 1 ustawy z dnia 22 grudnia 2015 r. o Zintegrowanym Systemie Kwalifikacji
(Dz. U. z 2024 r., poz. 1606) prowadzito staty nadzér nad procesem walidacji i certyfikacji w zakresie
kwalifikacji wolnorynkowych:

e ,Okreslanie stanu technicznego oraz wycena rekreacyjnych jednostek ptywajacych
i skuteréw wodnych” — instytucja certyfikujgca: Polski Zwigzek Motorowodny i Narciarstwa
Wodnego;

e ,Sporzadzanie ocen i ekspertyz technicznych oraz wycen jednostek ptywajacych przeznaczonych
do sportu i rekreacji” — instytucja certyfikujaca: Polski Zwigzek Zeglarski.

W ramach utrzymywania wysokich standardéw szkoleniowych marynarzy Ministerstwo Infrastruktury
w 2024 r. przeprowadzito tacznie 34 audyty morskich jednostek edukacyjnych potwierdzajgc tym
samych spetnianie miedzynarodowych standardéw okreslonych w Konwencji STCW oraz ustawie
o bezpieczenstwie morskim w zakresie wyszkolenia marynarzy.

W 2024 r. powotano Zespot do spraw weryfikacji i aktualizacji ramowych programoéw szkolen
i przeszkolen dla cztonkdow zatdg statkdw morskich. Do gtdwnych zadan Zespotu nalezy przeglad
obowigzujgcych ramowych programéw szkolen i wymagan egzaminacyjnych oraz ramowych
programow przeszkolen dla cztonkdéw zatdg statkdw morskich w zakresie zgodnosci z postanowieniami
Konwencji STCW, zidentyfikowania tresci wymagajacych zmiany ze wzgledu na zmieniajace sie
otoczenie prawne i postep technologiczny oraz przygotowanie propozycji nowych ramowych
programow szkolen.

Ponadto kontynuowano realizacje programu wieloletniego pn. ,Budowa Polskiego Osrodka
Szkoleniowego Ratownictwa Morskiego w Szczecinie”, przyjetego Uchwatg Rady Ministréw
z dnia 6 kwietnia 2022 r. (M.P. poz. 441). W 2024 r. na wniosek Politechniki Morskiej
w Szczecinie petnigcej funkcje inwestora, dokonano kolejnej zmiany ww. programu Uchwatg Rady
Ministréw z dnia 13 listopada 2024 r. (M.P. poz. 978). Zmianie ulegt m.in. okres realizacji inwestycji
poprzez jego wydtuzenie do dnia 31 grudnia 2026 r. oraz szacowana warto$¢ inwestycji, ktéra ulegta
zwiekszeniu z kwoty 73 434 tys. zt. do kwoty 123 434 tys. zt. Niezmienny pozostaje cel realizacji
przedmiotowego programu, tj. stworzenie nowoczesnego osrodka naukowo-dydaktyczno-

10



szkoleniowego spetniajgcego wymogi efektywnego ksztatcenia praktycznego studentéow oraz
zapewniajgcego warunki do ksztatcenia wysoko wykwalifikowanych kadr na potrzeby gospodarki
morskiej, zeglugi miedzynarodowej i Srédlagdowej, transportu, ratownictwa, geodezji morskiej
i ladowe;j.

Zespot Szkét Morskich im. E. Kwiatkowskiego w Swinoujéciu kontynuowat wspétprace z Orlen Neptun
Sp. z 0.0. na podstawie podpisanego w dniu 7 pazdziernika 2023 r. listu intencyjnego. W zwigzku
z realizowanym przez Grupe ORLEN projektem budowy terminala instalacyjnego morskich farm
wiatrowych i zapotrzebowaniem na przysztych pracownikéw, opracowano wyktady obejmujgce
zagadnienia organizacji transportu oraz przetadunkéw towardéw gabarytowych, ktére sg prowadzone
przez Orlen Neptun Sp. z 0. 0. Zajecia majg na celu przygotowanie uczniéw do odbycia specjalistycznych
szkolen, a nastepnie do podjecia pracy w prowadzonych przez Grupe ORLEN inwestycjach.

Przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury czynnie uczestniczyli w posiedzeniu podkomitetu
ds. Czynnika Ludzkiego, Szkolenia Zawodowego i Obowigzkdw Wachtowych, Miedzynarodowe;j
Organizacji Morskiej (IMO) przygotowujac sie do Prezydencji w Radzie UE w pierwszym pédtroczu
2025 r. Prace podkomitetu obejmowaty w giéwnej mierze tematy zwigzane z kompleksowym
przegladem Konwencji STCW oraz rewizje i walidacje kurséw modelowych. Przedstawiciele Ml
uczestniczyli w pracach grupy roboczej ds. kompleksowego przeglagdu Konwencji i Kodeksu STCW, ktéra
przygotowata liste konkretnych obszaréw podlegajgcych kompleksowemu przeglagdowi, metodologie
kompleksowego przegladu, projekt planu dziatania dla kompleksowego przegladu, rekomendacje
dotyczace zwotania Miedzysesyjnej Grupy Roboczej (ISWG) przed nastepnym posiedzeniem
podkomitetu i projekt zakresu zadan ISWG.

Ochrona srodowiska morskiego

W 2024 r. w Ministerstwie Infrastruktury zainicjowano prace nad projektem ustawy o zmianie ustawy
0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz niektdrych innych ustaw, ktdrej zasadniczym
celem jest wdrozenie odpowiednich instrumentéw prawnych umozliwiajgcych wtasciwg realizacje
wymogdéw okreslonych w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady 2023/1805 z dnia
23 wrzesnia 2023 r. w sprawie stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie
morskim oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 234 z 22.09.2023, str. 48), zwanego dalej:
,rozporzadzeniem FuelEU Maritime” oraz rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2023/957 z dnia 10 maja 2023 r. zmieniajgcego rozporzgdzenie (UE) 2015/757 w celu wtaczenia
transportu morskiego do unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji oraz monitorowania,
raportowania i weryfikacji emisji dodatkowych gazéw cieplarnianych i emisji z dodatkowych typoéw
statkéw (Dz. Urz. UE L 130z 16.05.2023, str. 105, z p6zn. zm.). Planowane zmiany legislacyjne obejmuja
rowniez kwestie zwigzane z rejestracjg jachtéw i innych jednostek ptywajacych do 24 m, a takze
systemem gospodarowania odpadami ze statkéw.

. Gtéwne zatozenia rozporzadzenia FuelEU Maritime obejmujg m.in. wdrozenie $rodkéw stuzacych
do stopniowego zmniejszania intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych z paliw stosowanych przez
sektor zeglugi — 0 2% do 2025 r., przy finalnym osiggnieciu putapu 80% do 2050 r., wprowadzenie
od 2030 r. obowigzku korzystania zzasilania energig elektryczng zladu, a takze wdrozenie
odpowiedniego mechanizmu finansowania sektora morskiego na projekty wspierajgce proces
dekarbonizacji transportu morskiego.

Ponadto w dniach 15-19 kwietnia 2024 r. odbyta sie wizytacja Europejskiej Agencji Bezpieczeristwa
Morskiego (EMSA) w Polsce poswiecona realizacji dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2019/883 z dnia 17 kwietnia 2019 r. w sprawie portowych urzadzen do odbioru odpaddw ze statkow,
zmieniajgcej dyrektywe 2010/65/UE i uchylajgcej dyrektywe 2000/59/WE (dyrektywa PRF).
Przedmiotem wizytacji EMSA byta weryfikacja realizacji dyrektywy PRF oraz czterech rozporzadzen
wykonawczych Komisji Europejskiej (dot. inspekcji na statkach, biernie potawianych odpadéw, tzw.
dostatecznej pojemnosci magazynowania odpaddéw oraz zréwnowazonej gospodarki odpadami) przez
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administracje morskg RP oraz podmioty zarzadzajgce portami lub przystaniami morskimi w Polsce.
Wizytacja EMSA byta okazjg do przedstawienia Polski jako paristwa cztonkowskiego UE podejmujacego
wszelkie mozliwe dziatania majgce na celu maksymalizacje efektywnosci spetniania wymogéw
Srodowiskowych okreslonych w prawie unijnym, jak i budowania biezgcej wspdtpracy administracji
morskiej RP z EMSA w ramach ogodlnie pojetej tematyki ochrony srodowiska morskiego przed
zanieczyszczeniami ze statkow.

Dziatania na rzecz ochrony srodowiska morskiego na forum IMO

W 2024 r. Polska kontynuowata dziatania na rzecz ochrony srodowiska morskiego na forum IMO
poprzez zaangazowanie w prace w ponizszych gremiach:

e Komitecie Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC)
e Podkomitetu ds. Reagowania i Zwalczania Zanieczyszczen (PPR)

Podczas prac MEPC oraz PPR rozwazane byty m.in. nastepujgce kwestie: redukcja emisji gazéow
cieplarnianych ze statkdéw; szkodliwe organizmy w wodach balastowych; identyfikacja i ochrona
obszaréw specjalnych, obszaréw kontroli emisji (ECA) oraz szczegdlnie wrazliwych obszaréw morskich
(PSSA); zapobieganie zanieczyszczaniu powietrza; efektywnos$¢ energetyczna statkdw; realizacja planu
dziatania na rzecz przeciwdziatania zanieczyszczaniu morza odpadami z tworzyw sztucznych
ze statkéw; zapobieganie i reagowanie na zanieczyszczenia; bezpieczenstwo i stopien zagrozenia dla
Srodowiska chemikaliami; zmniejszenie negatywnego wptywu emisji sadzy z zeglugi miedzynarodowe;j
na Arktyke.

Polska kontynuowata takze swoje dziatania na forum IMO w nastepujgcych posiedzeniach Komitetow
i Podkomitetéw IMO:

e Komitet Bezpieczenstwa Morskiego (MSC)

e Komitet utatwien (FAL)

e Komitet ds. prawnych (LEG)

e Podkomitet ds. Systemow i Wyposazenia Statkow (SSE)

e Podkomitet ds. Projektowania i Konstrukcji Statku (SDC)

e Podkomitet ds. Bezpieczenstwa Zeglugi, Komunikacji oraz Poszukiwar i Ratownictwa (NCSR)
e Podkomitet ds. Wdrazania Instrumentow IMO (ll1)

e Podkomitet ds. Przewozu tadunkow i Konteneréw (CCC)

Dziatania na rzecz ochrony srodowiska morskiego na forum UE

W dniu 16.12.2024 r. opublikowana zostata Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2024/3101 z dnia 27 listopada 2024 r. w sprawie zmiany dyrektywy 2005/35/WE w odniesieniu
do zanieczyszczen pochodzgcych ze statkéw oraz w sprawie wprowadzenia kar administracyjnych
za naruszenia. Celem dyrektywy jest wigczenie do prawa UE miedzynarodowych standardéw
dotyczacych zanieczyszczen pochodzacych ze statkdw oraz zapewnienie, aby kazde przedsiebiorstwo
odpowiedzialne lub inna osoba prawna lub fizyczna odpowiedzialna za nielegalne zrzuty substancji
zanieczyszczajgcych  podlegaty  skutecznym,  proporcjonalnym i  odstraszajgcym  karom
administracyjnym, co ma stuzy¢ poprawie bezpieczeistwa na morzu oraz lepszej ochronie srodowiska
morskiego przed zanieczyszczeniami pochodzgcymi ze statkéw.

W zmienionej dyrektywie rozszerzony zostat zakres przedmiotowy jej stosowania
o wszystkie rodzaje zrzutdw substancji zanieczyszczajgcych do morza okreslone w Zatacznikach: 1l
(szkodliwe substancje przewozone w opakowaniach), IV (Scieki), V (odpady state) oraz VI
(zanieczyszczenia powietrza) do Konwencji MARPOL - dotychczas nie objetych dyrektywg SSP, ktéra
wczesniej regulowata sankcje jedynie za nielegalne zrzuty ropy naftowej i szkodliwych substancji
ciektych (wymienionych w Zatgcznikach I-1l do Konwencji MARPOL) ze statkéw do morza. W zmienionej
dyrektywie usunieto przepisy karne.
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Dziatania realizowane w ramach Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/56/WE
ustanawiajgcej ramy dziatarn Wspélnoty Europejskiej w dziedzinie polityki Srodowiska morskiego z dnia
17 czerwca 2008 r. (Dz. Urz. UE L 164 z 25.06.2008, str. 19, z pdzn. zm.) (Ramowa Dyrektywa w sprawie
Strategii Morskiej - RSDM) majg na celu zachowanie dobrego stanu srodowiska mérz europejskich przy
jednoczesnym utrzymaniu ich zasobéw oraz zapewnieniu mozliwosci korzystania z obszaréw morskich.
Realizacja RSDM wymaga zintegrowanego podejScia panstw UE i odbywa sie przy pomocy
instrumentéw ochrony srodowiska, na ktérg sktadajg sie nastepujace elementy:

e opracowanie wstepnej oceny stanu $Srodowiska wdéd morskich,

e opracowanie zestawu wiasciwosci typowych dla dobrego stanu Srodowiska wéd morskich,

e opracowanie zestawu celéw srodowiskowych dla wéd morskich i zwigzanych z nimi wskaznikow,
e opracowanie i wdrozenie programu monitoringu wdéd morskich,

e opracowanie i wdrozenie programu ochrony wéd morskich.

W zakresie wdrazania RSDM w 2024 r. kontynuowano proces legislacyjny majacy na celu przyjecie
rozporzadzenia Rady Ministréw w sprawie przyjecia Programu ochrony wéd morskich. Rozporzgdzenie
stanowi wykonanie upowaznienia zawartego wart. 161 ust. 11 Prawa wodnego (RSDM zostata
transponowana do prawodawstwa polskiego przede wszystkim poprzez ustawe Prawo wodne), na
podstawie ktérego Rada Ministréw przyjmuje program ochrony wod morskich w drodze
rozporzadzenia, kierujgc sie potrzebg uwzglednienia stanowiska Komisji Europejskiej oraz
powszechnym charakterem programu. Rozporzadzenie jest wynikiem pierwszego przegladu
i aktualizacji programu ochrony wéd morskich wykonanego na podstawie przepiséw Prawa wodnego
w Il cyklu planistycznym wynikajagcym z RSDM. Projekt rozporzadzenia Rady Ministrow w sprawie
przyjecia Programu ochrony wod morskich zostat wiaczony do Wykazu prac legislacyjnych
i programowych Rady Ministrow.

W 2024 r. przedstawiciele Ml oraz Paristwowego Gospodarstwa Wodnego — Wody Polskie (PGW WP)
uczestniczyli w pracach grup roboczych takich jak: MSCG — (grupa koordynacyjna ds. strategii morskiej),
WG DIKE — (grupa ds. wymiany danych i informacji), WG GES — (grupa ds. dobrego stanu Srodowiska),
WG POMESA — (grupa ds. programow dziatan i analiz spoteczno-ekonomicznych) oraz TG DATA (grupa
techniczna dot. Dyrektywy Morskiej).

Dziatania w ramach Konwencji o ochronie sSrodowiska morskiego obszaru Morza Battyckiego

Polska aktywnie uczestniczyta w dziataniach prowadzonych przez Komisje Ochrony Srodowiska Battyku
(Komisje Helsinskg/HELCOM), wypetniajgc tym samym zobowigzania prawne w dziedzinie ochrony
Srodowiska morskiego Morza Battyckiego. Za koordynacje spraw zwigzanych z cztonkostwem Polski
w Komisji Helsinskiej odpowiada Krajowy Sekretariat ds. HELCOM w Polsce zlokalizowany
w strukturach Ministerstwa Infrastruktury, natomiast Zastepca Dyrektora Departamentu Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej petni funkcje Przewodniczacego Delegacji Polskiej w HELCOM.
Funkcjonowanie HELCOM uwarunkowane byto wprowadzong w 2022 r. i nadal obowigzujaca
w 2024 r. ,pauzg strategiczng”, zawieszajgcy wszystkie posiedzenia organéw HELCOM oraz formacji
roboczych z udziatem przedstawicieli Federacji Rosyjskiej w zwigzku z trwajacg agresjg Federacji
Rosyjskiej na Ukraine. Spotkania HELCOM odbywaty sie w formie tzw. ,nieoficjalnych sesji
konsultacyjnych” bez uczestnictwa przedstawicieli Federacji Rosyjskiej(format H.9).

W 2024 r. gtéwne prace HELCOM skupiaty sie na dalszym wdrazaniu dziatan w ramach
zaktualizowanego Battyckiego Planu Dziatania (BSAP), przyjetego 20 pazdziernika 2021 r. w Lubece.
Jesienig 2024 r. rozpoczeto pierwszy przeglad stanu wdrazania dziatan w ramach BSAP. Dziatania te
beda kontynuowane w latach 2025-2026, a wyniki przegladu stanu wdrazania BSAP zostang
zaprezentowane podczas spotkania ministerialnego HELCOM w Il potowie 2026 r. w Polsce.

W dniu 1 lipca 2024 r. przewodnictwo w HELCOM po totwie objetfa Litwa, ktdra przyjeta nastepujace
priorytety:

e wzmochienie roli HELCOM w kontekscie wyzwan geopolitycznych,
e poszukiwanie réwnowagi pomiedzy niebieskg gospodarkg a ochrong srodowiska,
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e wzmacnianie dialogu i angazowanie spoteczenstwa w podejmowanie decyzji.

Najistotniejszym wydarzeniem politycznym w 2024 r. byty obchody 50. rocznicy podpisania pierwszej

Konwencji Helsinskiej (w 1974 r.) oraz spotkanie ministerialne, ktére odbyto sie 25 kwietnia 2024 r.

w Rydze na totwie. Uczestnicy spotkania ministerialnego:

o przyjeli Deklaracje Ministerialng w sprawie sSrodowiska morskiego Morza Battyckiego,

e przyjeli oswiadczenie ministerialne w zwigzku z sytuacjg geopolityczng, w ktérej potepiono agresje
Rosji na Ukraine, potwierdzono dalsze obowigzywanie na czas nieokreslony , pauzy strategicznej”
w ramach prac HELCOM oraz zadeklarowano dalsze zaangazowanie na rzecz realizacji zobowigzan
Konwencji Helsinskiej, wynikajgcych z niej polityk i Srodkéw na rzecz dobrego stanu Srodowiska
Morza Battyckiego,

e przyjeli zaktualizowang Agende Naukowg HELCOM wspierajacg wdrazanie BSAP oraz innych
porozumien i procesdw HELCOM, a takze podkreslajgcy potrzeby w zakresie wiedzy, ktére musza
zostac zaspokojone do 2030 roku.

Ponadto, na forum politycznym omawiano kwestie wychwytywania i skladowania dwutlenku wegla
(CO2) pod dnem Morza Battyckiego (CCS) pod katem niejasnosci co do uregulowania ww. kwestii przez
Konwencje Helsinska, jak i planowanych inwestycji w zakresie CCS przez niektére ze Stron Konwencji
oraz braku konsultacji projektow planow zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich przez
niektdre Umawiajace sie Strony Konwencji.

W 2024 r. prace HELCOM prowadzone byty w ramach 8 grup roboczych oraz wielu grup eksperckich
i zadaniowych:

WG MARITIME - grupa robocza ds. morskich

Grupa robocza HELCOM MARITIME zajmuje sie przede wszystkim zapobieganiem wszelkim
zanieczyszczeniom ze statkdw, w tym celowym zrzutom operacyjnym, a takie przypadkowym
zanieczyszczeniom. Do gtéwnych zadan grupy nalezy: zapewnienie przestrzegania oraz skutecznego
i jednolitego stosowania przyjetych przepisdw poprzez $cistg wspdtprace miedzynarodowg oraz
identyfikacja i promowanie dziatan majgcych na celu ograniczenie zanieczyszczenia morza przy
jednoczesnym zapewnieniu bezpiecznej zeglugi.

W 2024 r. grupa zajmowata sie miedzy innymi nastepujgcymi kwestiami:

e wodami balastowymi, biofoulingiem i systemami przeciwporostowymi w $Swietle uregulowan
prawnych;

e operacjami STS (przetadunkami ze statku na statek), zwtaszcza w kontekscie rozwazanej rewizji
Rekomendacji 28/3 HELCOM w sprawie wytycznych dotyczacych operacji bunkrowania
i przetadunku fadunkdw ze statku na statek;

e problematyka wody zrzutowej z systemdéw oczyszczania spalin, tzw. skruberéw;

e ograniczaniem zanieczyszczania morza przez statki;

e paliwami alternatywnymi;

e zrzutami Sciekdw ze statkdéw i portowymi urzgdzeniami do odbioru odpaddw;

e bezpieczenstwem zeglugi;

e hatasem podwodnym generowanym przez zegluge.

W pracach grupy biorg udziat przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury, urzedéw morskich oraz
polskich portéw morskich. Liderem krajowym w ramach WG MARITIME jest przedstawiciel
Ministerstwa Infrastruktury.

WG RESPONSE - grupa robocza ds. reagowania

Grupa robocza HELCOM RESPONSE zajmuje sie kwestiami zwigzanymi z reagowaniem
na zanieczyszczenia morza przez statki, w szczegdlnosci w postaci rozlewdw substancji
ropopochodnych lub chemikaliow. Prace grupy ukierunkowanie sg na zapewnienie odpowiedniego
poziomu przygotowania na ewentualne zdarzenia w regionie Morza Battyckiego.
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W 2024 r. prace grupy koncentrowaty sie na nastepujgcych zagadnieniach:

e ocenie ryzyka oraz bezpieczenstwie zeglugi;

e operacjach zwalczania zanieczyszczen przeprowadzonych w ostatnim czasie i ptyngcych z nich
whnioskach;

e krajowej i regionalnej zdolnosci do zwalczania zanieczyszczen na morzu i na brzegu morskim;

e wrakach i innych niebezpiecznych obiektach zatopionych;

e nadzorze lotniczym i wykrywaniu zanieczyszczen.

W 2024 roku omawiano réwniez temat floty cieni tj. starych, nieubezpieczonych i stabo wyposazonych
statkdow o watpliwej strukturze wtasnosciowej, ktdre mogg operowac bez wtgczonych transponderéw
AIS oraz przeprowadza¢ potencjalnie ryzykowne operacje (np. STS — przetadunki ze statku na statek).
Flota cieni budzi duze obawy miedzy innymi ze wzgledu na wynikajacy z jej dziatalnosci wzrost ryzyka
wypadkéw i rozlewdw olejowych na Morzu Battyckim.

W pracach grupy biorg udziat przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury, urzedéw morskich oraz
Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa.

EG SUBMERGED

Pod auspicjami grupy Working Group on Reduction of Pressures from Sea-based sources (HELCOM WG
Sea-based pressures) dziata grupa ekspercka HELCOM Expert Group on Environmental Risks
of Submerged Objects (HELCOM EG SUBMERGED). Grupa wnosi swoéj wktad w skoordynowanie
na szczeblu regionalnym dziatan dotyczacych zatopionej amunicji i materiatéw wybuchowych, jak
réowniez innych zatopionych potencjalnie niebezpiecznych obiektéw pod katem ich wptywu
na srodowisko morskie Morza Battyckiego.

W 2024 r. podjeta prace nad aktualizacjg aktualizacji wytycznych dla rybakéw dotyczacych
postepowania z przypadkowo wytowiong amunicjg chemiczng oraz nad aktualizacjg raportu
dotyczacego zalegajgcej na dnie Morza Battyckiego broni konwencjonalnej i chemicznej. Ponadto
uczestnicy grupy wtgczyli sie w prace grupy dedykowanej opracowaniu nowej listy hot spot’éw (miejsc,
w ktérych stwierdzono silne negatywne oddziatywanie na srodowisko).

EG DREDS

Pod auspicjami grupy Working Group on Reduction of Pressures from Sea-based sources (HELCOM WG
Sea-based pressures) dziata grupa ekspercka HELCOM Expert Group on Dredging/depositing
Operations at Sea (HELCOM EG DREDS) zajmujaca sie kwestig wydobywania i zatapiania urobku
w Morzu Battyckim. W ramach prac w 2024 r. kontynuowano realizacje najwazniejszego zadania grupy,
jakim jest zapewnienie wysokiej jakosci sprawozdawczosci dot. wydobywania i sktadowania urobku
oraz weryfikacji danych.

Przedstawiciel Polski ztozyt roczny raport z urobku zatopionego w obszarze morskim RP i uczestniczyt
w oméwieniu stanu pracy nad raportem obejmujgcym obszar catego Morza Battyckiego.

Ponadto przedstawiciele M| oraz Panstwowego Gospodarstwa Wodnego — Wody Polskie (PGW WP)
kontynuowali aktywny udziat w pracach grup roboczych przy HELCOM: SOURCE TO SEA (Grupa robocza
HELCOM ds. zarzadzania substancjami odzywczymi i substancjami niebezpiecznymi oraz
zrownowazonych praktyk rolniczych), PLC8 (grupa implementacyjna projektu Bilansu tadunkéw
Zanieczyszczen) oraz GEAR (grupa robocza ds. wdrazania podejscia ekosystemowego).

Dziatania w ramach wspodtpracy w regionie Morza Battyckiego

Przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury petnigc role Punktu Kontaktowego (focal point) dla dwdch
Obszaréw Tematycznych (OT) (SUERMB): Bezpieczenstwo zeglugi (PA Safe) oraz Czysta zegluga (PA
Ship) uczestniczyli w spotkaniach Grupy Sterujgcej OT Czysta zegluga w dniu 11 czerwca 2024 r. oraz
spotkaniu Grupy Sterujgcej OT Bezpieczenstwo zeglugi w dniu 13 czerwca 2024 r. w ramach
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przewodnictwa Estonii w SUERMB. Pierwsze potrocze 2024 r. bylo zwigzane z intensywnymi
przygotowaniami do polskiego przewodnictwa w Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego
(SUERMB), ktore rozpoczeto sie w dniu 1 lipca 2024 r. W ramach przewodnictwa Polski w SUERMB
przedstawiciele Ml przewodniczyli pracom Grupy Sterujgcej PA Safe oraz Grupy Sterujgcej PA Ship.
W dniu 17 pazdziernika 2024 r. w Gdyni odbyly sie spotkania stacjonarne Grup Sterujgcych PA Ship
oraz PA Safe, podczas ktérych omawiano kwestie biezgcej aktywnosci koordynatorow OT, koncepcje
nowych projektéw flagowych oraz finansowania projektéw. Ponadto przedstawiciele Ml aktywnie
uczestniczyli w procesie aktualizacji Planu Dziatania SUERMB, ktdra przypadfa na okres polskiego
przewodnictwa w SUERMB.

Waznym wydarzeniem podczas polskiego przewodnictwa byty warsztaty pn. Idea Generation
Workshop w dniu 16.10.2024 r. z udziatem przedstawicieli polskiej administracji morskiej, instytucji
sektora gospodarki morskiej oraz ekspertdw branzy morskiej. Warsztaty byty zorganizowane przez
Ministerstwo Infrastruktury, Uniwersytet Morski w Gdyni, we wspdtpracy ze Szwedzka Administracja
Morskg oraz Finskg Agencjg Transportu i Komunikacji (koordynatorzy OT). Celem warsztatéw byto
wypracowanie nowych pomystédw i inicjatyw, ktére majg szanse przeksztatci¢ sie w innowacyjne
projekty oraz partnerstwa miedzynarodowe.

PGW Wody Polskie petnigc role wspétkoordynatora w Obszarze Tematycznym Biogeny (PA Nutrii)
w ramach SUERMB, koncentrowato sie przede wszystkim na aktualizacji Planu Dziatania SUERMB,
kontynuacji wspotpracy z Ukraing i mtodziezg oraz PA HAZARD, jak rowniez przygotowania planu pracy
na 2025 rok.

Ponadto, z zakresie wspotpracy battyckiej przedstawiciele Ml aktywnie uczestniczyli w pracach Grupy
Eksperckiej ds. Zrownowazonej Gospodarki Morskiej Rady Panstw Morza Battyckiego (EGSME CBSS)
pod przewodnictwem Finlandii i Estonii. W | pétroczu 2024 r. podczas Prezydencji Finlandii w Radzie
Panstw Morza Battyckiego (CBSS) kontynuowano prace zwigzane z przedtuzeniem mandatu EGSME
o kolejne 3 lata i omawiano projekt Terms of Reference EGSME. Ponadto tematem otwartego
seminarium byly zielone korytarze zeglugowe oraz odpady ze statkédw wycieczkowych. W drugiej
potowie 2024 r. przewodnictwo w CBSS przejeta Estonia. Podczas seminarium w Tallinie pn.
Wspotpraca na rzecz inteligentnego i zrownowazonego Morza Battyckiego” dyskutowano nt.
kontynuacji prac poprzednich prezydencji w celu osiggniecia wspdlnego porozumienia w sprawie
zielonych korytarzy zeglugowych przy zaangazowaniu przedstawicieli sektorow morskich. Nowa
inicjatywg Estonii byta dyskusja nt. gromadzenia i udostepniania danych morskich w celu stworzenia
cyfrowego blizniaka Morza Battyckiego (digital twin). W seminarium w Tallinie wazieli udziat
przedstawiciele Ml, jak rowniez polskich portéw morskich.

Przemyst stoczniowy

Globalny przemyst stoczniowy przechodzi intensywng transformacje w kierunku zréwnowazonego
rozwoju. Polskie stocznie odgrywajg w tym procesie duzg role, koncentrujgc sie na projektowaniu
i budowie wyspecjalizowanych jednostek, takich jak promy elektryczne, hybrydowe czy statki
napedzane LNG. Ta nisza rynkowa pozwala im konkurowaé na arenie miedzynarodowej i odpowiadad
na rosngce zapotrzebowanie na niskoemisyjne rozwigzania w zegludze.

Réwnoczesnie polski przemyst stoczniowy zyskat impuls do rozwoju dzieki rosngcym inwestycjom
w sektor obronny. Konflikt w Ukrainie przyspieszyt dziatania zwigzane z odbudowg i rozbudowa
marynarek wojennych w Europie, co w Polsce przetozyto sie na realizacje programéw takich jak
Kormoran Il, Delfin czy Miecznik. Najwieksze korzysci z tego trendu odniosty stocznie specjalizujace sie
w produkcji okretow wojennych, jednakze wptyw tych zmian odczuty réwniez inne podmioty z branzy.

Budowa kompletnych statkdw morskich pozostaje ograniczona, a polskie stocznie utrzymujg swoja
silng pozycje jako dostawcy wysoko wyposazonych kadtubdéw, sekcji oraz elementéw konstrukcyjnych
dla zagranicznych partneréw. Duze znaczenie miaty rowniez modernizacje istniejgcych jednostek,
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napedzane rosngcymi wymaganiami w zakresie redukcji emisji oraz unijnymi regulacjami
Srodowiskowymi.

W ramach dziatan wzmacniajgcych rozpoznawalnos$¢ polskiej branzy stoczniowej za granica
Ministerstwo Infrastruktury podczas Miedzynarodowych Targach Morskich ,Posidonia” (5-9 czerwca
2024) wspottworzyto Polski Pawilon wspdlnie z przedstawicielami polskiej branzy morskiej. Podczas
Targdéw odbyta sie konferencja promujgca polskg branze morskg zorganizowana przez Ambasade RP
w Atenach.

Planowanie przestrzenne na morzu i lgdzie

Pozwolenia i procedury zwigzane z budowg infrastruktury morskiej

Plany zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich sporzadzane s3 przez
dyrektoréw urzedéw morskich dla obszaréw wytgcznej strefy ekonomicznej, morza terytorialnego oraz
morskich wéd wewnetrznych. Projekty plandw opracowywane sg zgodnie z wymogami ustawy
o obszarach morskich RP i administracji morskiej (Dz. U. z 2024 r. poz. 1125) i przyjmowane sg w drodze
rozporzadzenia Rady Ministrow. W 2024 roku przyjeto 9 plandéw zagospodarowania przestrzennego
morskich wod wewnetrznych: portdw morskich (Trzebiez, Szczecin, Dartowo, Swinoujéciu, Elblag,
Police, Ustka, Dziwndw) oraz Zalewu Wislanego.

Ponadto, w ramach morskiego planowania przestrzennego zostat opracowany raport o stanie
zagospodarowania polskich obszaréw morskich. Raport zostat sporzadzony przez wtasciwych
terytorialnie dyrektoréow morskich na podstawie art. 37i ust. 1. ustawy z 21 marca 1991 r.
0 obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej oraz administracji morskiej (Dz.U. z 2024 r. poz. 1125),
ktéra stanowi, ze plany zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich podlegajg okresowej
ocenie przynajmniej raz na 10 lat. Raport dotyczy obszaru objetego ustaleniami ,Planu
zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych, morza terytorialnego i wytacznej
strefy ekonomicznej w skali 1: 200 000” oraz zawiera analize zmian w zagospodarowaniu
przestrzennym obszarow morskich objetych tym Planem sporzadzong na podstawie danych
otrzymanych od organdw opiniujgcych i uzgadniajgcych. Na podstawie raportu minister witasciwy
do spraw gospodarki morskiej podejmuje decyzje o potrzebie przystgpienia do zmiany Planu oraz
zakresie niezbednych zmian.

System Informacji Przestrzennej Administracji Morskiej (SIPAM)

Administracja morska udostepnia swoje dane przestrzenne poprzez dedykowany geoportal, ktéry jest
podstawowym narzedziem wspomagajgcym realizacje zdan jednostek administracji morskiej oraz
udostepniajgcym uzytkownikom zewnetrznym informacje zwigzane z gospodarkg morskg. W 2024
roku prowadzone byly prace majgce na celu utrzymanie systemu oraz aktualizacje danych, m.in.
zostata zawarta umowa na Swiadczenie ustug serwisu i asysty technicznej dla SIPAM. W 2024 roku
zostato takze przygotowane Studium Wykonalnosci dla SIPAM 2 (w celu modernizacji oraz rozszerzenia
funkcjonalnosci SIPAM) oraz rozpoczeto dziatania majgce na celu pozyskanie dofinansowania
na realizacje tego projektu z Programu Fundusze Europejskie na Rozwdj Cyfrowy 2021-2027 (FERC).

Wspotpraca miedzynarodowa w obszarze morskiego planowania przestrzennego

W 2024 r. kontynuowano wspodtprace transgraniczng w zakresie morskiego planowania
przestrzennego. Przedstawiciele polskiej administracji morskiej uczestniczyli w spotkaniach Grupy
Ekspertéw panstw cztonkowskich do spraw morskiego planowania przestrzennego (MSEG MSP), Grupy
roboczej HELCOM-VASAB do spraw morskiego planowania przestrzennego (HELCOM-VASAB MSP WG)
oraz Grupy roboczej ds. morskiego planowania przestrzennego w ramach Polsko-Niemieckiego
Komitetu ds. Gospodarki Przestrzennej.

Celem MSEG MSP jest wspotpraca oraz doradztwo Komisji Europejskiej we wszystkich aspektach
planowania przestrzennego obszaréw morskich. W 2024 r. odbyty sie dwa spotkania MSEG MSP:
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w dniu 27 maja 2024 roku (online) oraz w dniu 21 pazdziernika 2024 roku w Marsylii. W ramach MSEG
MSP funkcjonuje grupa ekspertéw w zakresie danych do morskiego planowania przestrzennego
(Technical Expert Group on MSP Data — TEG MSP). Celem jej prac jest omdwienie mozliwosci
i proponowanie rozwigzania jednolitego przedstawiania opracowywanych przez kraje UE morskich
planéw zagospodarowania przestrzennego. W prace tej grupy jest zaangazowany ekspert z Polski.

Celem grupy HELCOM-VASAB Maritime Spatial Planning Working Group (HELCOM-VASAB MSP WG)
jest koordynacja dziatan w regionie Morza Battyckiego oraz wypracowywanie wspdlnych rozwigzan
w zakresie opracowania spoéjnych transgranicznie, gwarantujgcych zachowanie podejscia
ekosystemowego planéw zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich. Grupa stanowi
forum, na ktérym omawiane s3 takze zagadnienia spéjnosci planéw dla Morza Battyckiego.

W 2024 roku odbyty sie dwa spotkanie grupy: IC (Informal consultation) 4-2024 w dniach 19-21 marca
w Goteborgu oraz IC 5-2024 w dniach 18-20 wrzesnia w Rydze. W 2024 roku kontynuowata prace takze
podgrupa HELCOM- VASAB do spraw danych przestrzennych do morskiego planowania przestrzennego
(MSP Data Expert Sub-Group). W ramach MSP Data Expert Sub-Group odbyty sie dwa posiedzenia
online w dniu 27 lutego oraz 10 wrzesnia 2024 roku. Celem grupy jest wspdtpraca w zakresie danych
oraz wypracowanie rekomendacji odnosnie wymiany danych do morskiego planowania
przestrzennego w obszarze Morza Battyckiego.

W dniach 13-14 czerwca 2024 roku w Warszawie miato miejsce dziewigte spotkanie grupy roboczej
ds. morskiego planowania przestrzennego w ramach Polsko-Niemieckiego Komitetu ds. Gospodarki
Przestrzennej.

Postepowania w sprawie o wydanie pozwolenia na wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp,
konstrukgcji i urzagdzen w polskich obszarach morskich oraz postepowania o uzgodnienie lokalizacji
i sposobow utrzymywania kabli i rurociggéw w wytacznej strefie ekonomicznej Rzeczypospolitej
Polskiej

W 2024 r. zostato ztozonych do Ministra Infrastruktury 19 nowych wnioskéw o wydanie pozwolenia
na wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen w polskich obszarach
morskich.

W zwigzku z wejsciem w zycie w 2024 roku kolejnych morskich planéw zagospodarowania
przestrzennego 5 wnioskdow zostato przekazanych zgodnie z wtasciwoscig do odpowiedniego Dyrektora
Urzedu Morskiego.

W 2024 r. do Ministra Infrastruktury wptynat réwniez 1 wniosek o uzgodnienie lokalizacji
i sposobdw utrzymywania kabli i rurociggdw w wytgcznej strefie ekonomicznej Rzeczypospolitej
Polskiej.

Minister Infrastruktury wydat w 2024 r. w sumie 11 decyzji w przedmiocie wydania pozwolenia
na wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen w polskich obszarach
morskich, w tym 6 decyzji wydanych po rozpatrzeniu wnioskéw ztozonych w 2023 r. oraz 5 decyzji
wydanych po rozpatrzeniu wnioskéw ztozonych w 2024 r. Wsréd wydanych decyzji byta 1 odmowa
wydania pozwolenia.

W 2024 r. Minister Infrastruktury wydat 1 decyzje w przedmiocie uzgodnienia lokalizacji
i sposobow utrzymywania kabli i rurociggdéw w wytgcznej strefie ekonomicznej Rzeczypospolitej
Polskie;j.

W trakcie postepowania byto 8 wnioskéw o wydanie pozwolenia na wznoszenie i wykorzystywanie
sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen w polskich obszarach morskich i 1 wniosek o uzgodnienie
lokalizacji i sposobdéw utrzymywania kabli i rurociggow w wytgcznej strefie ekonomicznej
Rzeczypospolitej Polskiej.

Postepowania w sprawie o wyrazenie zgody na dokonanie czynnosci prawnej dotyczacej
nieruchomosci potozonych w portach lub przystani
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W 2024 r. Minister Infrastruktury wydat 110 decyzji administracyjnych w trybie art. 3 ust. 1 ustawy
o portach i przystaniach morskich (Dz. U. z 2023 r. poz.1796), ktore byty sktadowa dziatan realizujgcych
strategie rozwoju portéw morskich. Zgodnie z art. 3 ust. 1 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach
i przystaniach morskich zgody ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej udzielonej w drodze
decyzji administracyjnej, w przypadku nieruchomosci stanowigcych wtasnos¢ Skarbu Panstwa,
jednostki samorzadu terytorialnego albo podmiotu zarzgdzajgcego portem lub przystanig morskg,
potozonych w granicach portdéw i przystani morskich, wymaga:

- przeniesienie wtasnosci, uzytkowania wieczystego, udziatu we wtasnosci albo uzytkowaniu
wieczystym albo oddanie w uzytkowanie wieczyste catosci albo czesci nieruchomosci;

- oddanie catosci albo czesci nieruchomosci w uzytkowanie, dzierzawe lub najem albo zawarcie innej
umowy uprawniajgcej do korzystania lub pobierania pozytkdw z catosci nieruchomosci albo jej czesci
przez okres powyzej 10 lat, takze jezeli strony zawierajg kolejne umowy, ktérych przedmiotem jest
ta sama nieruchomosé, albo zawarcie takiej umowy na czas nieoznaczony, ktérej termin
wypowiedzenia wynosi powyzej 10 lat.

Zarzgdzanie morskie

Tréjstronny Zespét ds. Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego

W sktad Zespotu wchodzg przedstawiciele strony rzgdowej, strony pracownikéw oraz strony
pracodawcéw. Strona pracownikdw reprezentowana jest przez przedstawicieli: Krajowej Sekcji
Morskiej Marynarzy i Rybakdow NSZZ ,Solidarnos¢”, Federacje Zwigzkdow Zawodowych Marynarzy
i Rybakdw, Ogélnopolski Zwigzek Zawodowy Oficeréw i Marynarzy. Strone pracodawcéw w Zespole
reprezentujg przedstawiciele wyznaczeni przez Zwigzek Armatorow Polskich. Strone rzadowa
reprezentujg przedstawiciele ministréw witasciwych do spraw: gospodarki morskiej, rybotowstwa,
finanséw publicznych, pracy oraz zabezpieczenia spotecznego. Ponadto, w pracach Zespotu biorg
udziat — z gtosem doradczym — przedstawiciele innych organéw administracji rzgdowej lub instytucji,
tj. Polski Zwigzek Przedsiebiorcéw Zeglugowych, Zwigzek Agentéw iMorskich Przedsiebiorstw
Rekrutacyjnych ,,APMAR” oraz Dalekomorska Organizacja Producentdw Ryb Sp. z 0.0. W posiedzeniach
Zespotu uczestniczy réwniez Przewodniczacy sejmowej Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlgdowe;j.

W 2024 r. odbyty sie dwa posiedzenia Trdjstronnego Zespotu ds. Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego.
Tréjstronny Zespot ds. prowadzenia dialogu spotecznego w sektorze portéw morskich

W skitad Zespotu wchodza przedstawiciele strony pracownikdw reprezentujgcy NSZZ ,Solidarnos¢”,
Ogdlnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych, Forum Zwigzkéw Zawodowych, strony
pracodawcow reprezentujgcy Konfederacje Lewiatan, Pracodawcéw RP, Business Centre Club —
Zwigzek Pracodawcoéw oraz strony rzgdowej reprezentowanej przez przedstawicieli ministra
wiasciwego ds. gospodarki morskiej i ds. zeglugi srédlagdowej, ministra wtasciwego ds. pracy, ministra
wiasciwego ds. gospodarki, ministra wtasciwego ds. transportu. Ponadto, w sktad Zespotu,
w charakterze doradczym wchodzg przedstawiciele: Rad Interesantéw Portédw, Zwigzku Matych
Portéw Morskich, Polskiego Stowarzyszenia Pilotéw Morskich, Zwigzku Zawodowego NSZZ
,Solidarnosc¢” Polskiego LNG, Zwigzku Zawodowego NSZZ ,,Solidarnos¢” Pilotéw Morskich oraz Zarzady
Morskich Portéw Gdansk, Gdynia, Szczecin i Swinoujscie.

W 2024 r. odbyto sie jedno posiedzenie Trdjstronnego Zespotu ds. prowadzenia dialogu spotecznego
w sektorze portéw morskich.

Komitet Sterujgcy dla Terminala Instalacyjnego dla Morskich Farm Wiatrowych w Morskim Porcie
Gdansk Komitet Sterujacy dla Terminala Instalacyjnego dla Morskich Farm Wiatrowych w Morskim
Porcie Gdansk
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W sktad Komitetu wchodzg przedstawiciele administracji rzgdowej, podmiotéw branzowych sektora
offshore wind w Polsce, jak réwniez srodowiska naukowego.

W 2024 r. odbyty sie trzy posiedzenia Komitetu, podczas ktdrych omawiano stan realizacji
porozumienia w sprawie przygotowania Terminala Instalacyjnego dla Morskich Farm Wiatrowych
w Morskim Porcie Gdansk, jakie zawarte zostato pomiedzy zainteresowanymi stronami inwestycji.
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