REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA Bydgoszcz, dnia 16 wrzesnia 2025 r.
w ByDGoszczy

W00.420.4.2023.ADS.48

DECYZJA nr 9/2025

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2024 r., poz. 572 ze zm.), zwanej dalej ustawg Kpa,
art. 71 ust. 1i 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. t) oraz art. 82 i art. 85 ust. 1 ust. 2 pkt 1 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
(Dz. U. z 2024 r., poz. 1112 ze zm.), zwanej dalej w skrocie uouios, a takze § 3 ust. 2 pkt 2,
w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt 60, § 3 ust. 1 pkt 62, § 3 ust. 1 pkt 88 lit. ¢) rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839 ze zm.), po rozpatrzeniu wniosku
z dnia 15 lutego 2023 r., znak: IRETS2.452.38.2021.MZ.9 1PS-00868-1, PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A. z siedzibg w Warszawie, reprezentowanych przez Pelnomocnika — Pana

, Z-ce Dyrektora Regionu Poétnocnego PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji z siedzibg w Gdansku oraz przeprowadzeniu

postepowania w sprawie oceny oddziatywania na §rodowisko,
orzekam:

l. Ustalam  $rodowiskowe  uwarunkowania dla  wariantu  najkorzystniejszego
dla srodowiska W2 przedsiewzigcia pn.. ,,Rewitalizacja linii kolejowej nr 207
Grudziadz - Granica Wojewodztwa”, realizowanego w obszarze i zakresie okreslonym
w zalgczniku graficznym nr 2 do niniejszej decyzji

Il.  Okreslam nastgpujace warunki realizacji przedsigwzigcia:

1. Rodzaj 1 miejsce realizacji przedsigwziecia:



Zadanie realizowane bedzie w catosci na terenie wojewddztwa kujawsko —
pomorskiego, w powiatach grudzigdzkim oraz Miasto Grudziagdz, na terenach gmin:
Grudziadz, Miasto Grudziadz oraz Rogdzno.

Inwestycja swoim zakresem obejmuje lini¢ kolejowg nr 207 od km 57+974
do km 76+568; wraz z lezacymi na niej posterunkami: stacja Grudziadz, stacja Grudzigdz
Oweczarki, stacja Rogozno Pomorskie.

. Istotne warunki korzystania ze $rodowiska w fazie realizacji 1 eksploatacji
lub uzytkowania przedsigwziecia, ze szczegdlnym uwzglednieniem koniecznos$ci ochrony
cennych warto$ci przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia
ucigzliwosci dla terenow sgsiednich:

2.1.Teren budowy, w szczegdlnosci drogi technologiczne i dojazdowe, zrasza¢ woda,
w celu ograniczenia wtornego pylenia w okresie niekorzystnych warunkow
meteorologicznych (dlugotrwaty brak opadow 1 wiatr).

2.2.W celu minimalizacji i ograniczenia oddziatywan zwigzanych z emisja halasu,
wibracji 1 zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane
(przede wszystkim prace hatasliwe oraz zwigzane z wykorzystywaniem cigzkiego
sprzetu/transportu) w sasiedztwie terendéw objetych ochrong przed hatasem,
prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej, tj.: w godz. 6:00 — 22:00, z wyjatkiem prac
wymagajacych cigglosci technologicznej (typu betonowanie).

2.3.Przed rozpoczeciem robdt budowlanych (prac ziemnych) i po ich zakonczeniu
przeprowadzi¢ inwentaryzacj¢ istniejagcego stanu budynkoéw i innych obiektow
budowlanych sgsiadujacych z planowang inwestycja, w celu udokumentowania
ewentualnego wplywu zaplanowanych prac na ich stan techniczny.

2.4. Podczas budowy, w miare mozliwosci, uzywac sprzet i urzadzenia w ostonach
dzwigkoszczelnych.

2.5. Zaplecza budowy oraz bazy materiatowo-sprzgtowe lokalizowaé w pierwszej
kolejnosci na terenach kolejowych, przeksztalconych antropogenicznie, stosujac
zasade minimalizacji zajecia terenu, poza zasiggiem rzutu koron drzew.

2.6. Zaplecza budowy zlokalizowa¢ poza: obszarami podmoktymi, dolinami rzek,
terenami chronionymi akustycznie.

2.7. Bazy materiatlowe, miejsca sktadowania odpadow, parkingi oraz miejsca obstugi
technicznej §rodkow transportowych i sprzetu budowlanego, w celu zapobiezenia
przenikania zanieczyszczen do gruntu i wod, zabezpieczy¢ poprzez ich utwardzenie

I uszczelnienie oraz zapewni¢ dostepnos¢ sorbentow, wlasciwych w zakresie ilosci



oraz rodzaju do potencjalnego zagrozenia, mogacego wystapi¢ w nastepstwie
sytuacji awaryjnych.

2.8. Ewentualne (awaryjne) wycieki substancji  ropopochodnych  punktowo
neutralizowa¢ przy uzyciu odpowiednich sorbentoéw, a zebrany zanieczyszczony
grunt  traktowa¢  jako odpad niebezpieczny, ktéory = magazynowac
na nieprzepuszczalnym podtozu w sposob zabezpieczajacy przed powstawaniem
odciekow np. zabezpieczony folig i przekazywac uprawnionym odbiorcom tego
rodzaju odpadow.

2.9. Odpady niebezpieczne magazynowa¢ w sposoéb wykluczajacy ich przenikanie
do ziemi i wod, np. w szczelnych pojemnikach odpornych na dzialania odpadow,
aw przypadku zanieczyszczonych mas ziemnych, np. poprzez zabezpieczenie folig.

2.10. Rozbiorke budynkéw kolidujacych z realizacja planowanego przedsigwzigcia
oraz obiektow mostowych 1 przepustow poprzedzi¢ kontrola ornitologiczng
1 chiropterologicznag. W przypadku stwierdzenia aktywnych lggow ptakow
i/lub obecnosci chronionych gatunkow zwierzat, w porozumieniu ze specjalista
przyrodnikiem umozliwi¢ im swobodne opuszczenie zajmowanego miejsca
oraz dokonczenie lggow.

2.11. Wycinke zadrzewien kolidujacych z realizacja planowanego zamierzenia
ograniczy¢ do niezbednego minimum oraz prowadzi¢ poza okresem lggowym
ptakow, przypadajacym od 1 marca do 31 sierpnia. Wykonanie przedmiotowych
prac w okresie lggowym jest wytacznie mozliwe pod warunkiem potwierdzenia
przez specjaliste¢ przyrodnika - ornitologa braku zajecia objetych planowang
wycinkg siedlisk gatunkéw chronionych. Kontrole zajecia siedlisk przeprowadzic¢
nie wczesniej niz 2 dni przed rozpoczgciem prac. W przypadku wykrycia legow
gatunkow chronionych, nie przeprowadza¢ wycinki, do czasu stwierdzenia przez
nadzor ornitologiczny wyprowadzenia mlodych z gniazda.

2.12. Zadrzewienia pozostajagce w zasiggu prac i niepodlegajace usunigciu, zabezpieczyd
na czas prowadzenia robot przed przypadkowym uszkodzeniem, np. poprzez:

a) odeskowanie pni drzew,

b) wygrodzenie obszaru wystepowania krzewow,

C) zastosowanie mat ograniczajacych transpiracj¢ oraz prowadzenie wykopow
w ich sasiedztwie krotkimi odcinkami, ograniczajac czas otwarcia
wykopow, w celu ochrony bryty korzeniowej przed przesuszeniem,

d) prowadzenie prac w bezposrednim sgsiedztwie systemow korzeniowych



drzew 1 krzewow w sposob r¢czny, o ile pozwala na to technologia prac.
Powstale ewentualne uszkodzenia mechaniczne pni i korzeni zabezpieczy¢

preparatem grzybobojczym,
2.13. Na etapie realizacji inwestycji, oznakowa¢ tabliczkami i wygrodzi¢ trwatym,
widocznym oznakowaniem (wzdtuz granic siedliska) platy siedlisk przyrodniczych
znajdujacych sie w strefie oddzialywania zamierzenia, zgodnie z ponizszym

zestawieniem:

o Kilometraz Strona
Siedlisko o o
linii kolejowej P/L
91EO0 tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe
_ N 65+270 —
(Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, P
) ) ] 65+340
Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrodliskowe)
91E0 tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe
) . 65+720 —
(Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, L
) ) ] 66+560
Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrodliskowe)
91EO0 tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe
) . 66+490 —
(Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, P
) ) ) _ 66+750
Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrodliskowe)
91EO0 tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe
) . ) 66+990 —
(Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion L
) ) 67+160
glutinoso-incanae, olsy zrodliskowe)
91EO0 tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe
) . 66+840 —
(Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, P
) ) ) 67+200
Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrodliskowe)
9170 grad srodkowoeuropejski 1 subkontynentalny 67+170 — L
(Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum) 67+210
74+730 —
9170 grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny 75+300; .
(Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum) 75+300 —
76+500
6510 nizowe i gorskie swieze taki uzytkowane 71+740 — 5
ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris) 72+200




Kilometraz Strona
Siedlisko o o
linii kolejowej P/L
75+060 —
9170 grad srodkowoeuropejski 1 subkontynentalny 75+440; 5
(Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum) 75+450 —
75+530
9170 grad srodkowoeuropejski 1 subkontynentalny 75+505 — 5
(Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum) 75+605
6120 cieptolubne $rodladowe murawy napiaskowe 62+150 — L
(Koelerion glaucae) 62+260

2.14. Ograniczy¢ naruszenie siedlisk przyrodniczych z Zalacznika I Dyrektywy
Siedliskowej do niezb¢dnego minimum, tj.
a) w przypadku siedliska 9170 grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny
(Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum) do maksymalnie 0,018 ha,
b) w przypadku siedliska 91E0 ftegi wierzbowe, topolowe, olszowe
I jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-
incanae, olsy zrédliskowe) do maksymalnie 0,228 ha,
c) w przypadku siedliska 6510 nizowe i gorskie $§wieze taki uzytkowane
ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris) do maksymalnie 0,005 ha.
2.15. Na etapie realizacji inwestycji, oznakowac¢ tabliczkami i wygrodzi¢ trwatym,
widocznym oznakowaniem (wzdluz granic stanowiska) stanowiska chronionych
gatunkow roslin, znajdujacych si¢ w strefie oddzialywania przedsigwzigcia, zgodnie

Z ponizszym zestawieniem:

Nazwa gatunku Kilometraz linii kolejowej Strona P/L
63+160 P
63+180 P
Kocanki piaskowe 63+230 P
724570 P
72+620 P
Widtozab
63+000 P
kedzierzawy
Rokietnik pospolity 63+410 L
Widlozab
63+420 L
kedzierzawy




2.16. W przypadku kolizji stanowiska gatunku chronionego — wawrzynka wilczetlyko

Daphne mezereum zlokalizowanego w km 75+380 przedmiotowej linii kolejowej

(strona prawa), zapewni¢ przeniesienie (przesadzenie) okazéw gatunkoOw w inne

siedliska, zlokalizowane w sgsiedztwie inwestycji oraz spelniajgce wymagania

ekologiczne ww. gatunku. Prace zwigzane z przesadzeniem okazow gatunku

wykona¢ po okresie jego kwitnienia oraz poza okresem spoczynku (zimowania),

pod bezposrednim nadzorem przyrodniczym.

2.17. Istniejace  mrowiska mrowek z grupy Formica rufa zabezpieczy¢ przed

uszkodzeniem 1 zniszczeniem, np. poprzez zastosowanie wygrodzen z zerdzi

drewnianych, zgodnie z ponizszym zestawieniem:

Nazwa gatunku Kilometraz linii kolejowej Strona P/L
62+480 P
— . 62+800 L
Mrowki z grupy Formica rufa 621890 L
62+860 L

2.18. W przypadku wystgpienia na etapie realizacji inwestycji zagrozenia zniszczenia

lub

naruszenia  mrowisk  chronionych ~ mréwek  (Formica  sp.),

przenie$¢ je (wraz z zasiedlajagcymi je koloniami gatunku) w inng lokalizacje,

w miejsce niekolidujace z przedsigwzigciem, stosujac si¢ do ponizszych wskazan:

a)

b)

d)

przemieszczenia mrowiska dokona¢ w terminie od marca do wrzes$nia,
przy temperaturze powietrza w ciggu dnia nie nizszej niz 10°C,
a szczegOlowy termin uzgodni¢ ze specjalista przyrodnikiem
(entomologiem). Przemieszczenie przeprowadzi¢ w godzinach porannych,
kiedy wiekszo§¢ mrowek znajduje si¢ w obrgbie mrowiska,

przed przystapieniem do przemieszczenia mrowisk wybra¢ miejsce
spetniajagce wymagania ekologiczne gatunku,

ww. mrowiska (wraz z osobnikami mrowek) przemiesci¢ w lokalizacje
niepowodujacg kolizji z planowang inwestycja, a szczegdtowa lokalizacje
ustali¢ ze specjalista przyrodnikiem (entomologiem),

w wybranej lokalizacji, przed przystapieniem do przemieszczenia
mrowiska, przygotowaé¢ miejsce na nowe mrowiska poprzez wybor
czesSciowo roztozonego pnia, pozostatego po Scigciu drzewa oraz, w razie
konieczno$ci, jego oczyszczenie z porastajacej roslinnosci i gatezi. Scidtke
wokol niego usung¢ do poziomu gleby mineralnej w promieniu
nie mniejszym niz 20 cm 1 nie wigkszym niz 40 cm od pnia.
Na wierzchniej stronie przedmiotowego pnia ulozy¢ drobne gatgzki

6




f)

9)

h)

)

K)

o dhugosci od 5 cm do 25 cm, dobierajac ich ilo§¢ w uzgodnieniu
z ww. specjalista,

w przypadku, kiedy nowa lokalizacja nie obejmuje pnia, odgarnaé
z ziemi $cidtke na powierzchni okoto 1 X 1 m, w centralnej czesci ptata
wykopac dot na glebokos¢ okoto 30 cm, na jego dnie umiesci¢ fragmenty
rozktadajacego si¢ drewna z pni drzew, a na wierzch utozy¢ swieze galgzie
sosnowe z igliwiem,

przemieszczenie mrowisk rozpoczaé od zebrania (np. za pomocg gatezi
drzewa iglastego) najaktywniejszych ~ mrowek  (widocznych
na powierzchni mrowiska), ktore umiescic¢ nalezy w osobnym pojemniku,
pobieranie substratu z mrowkami do przemieszczenia rozpocza¢ od czesci
srodkowej mrowiska, zaczynajac od poktadow jajowych. Nastepnie wybrac
mozliwie maksymalng ilo§¢ substratu (wraz z  mrowkami),
przy czym przemieszczeniem objac¢ nie mniej niz 75% objetosci nadziemnej
czes$ci mrowiska,

w pierwszej kolejnosci, w nowotworzonym mrowisku umieséci¢ substrat
pobrany z wewngtrznej cze$ci niszczonego kopca, a nastepnie podsypaé
to czescig zewngetrzng likwidowanego kopca,

przemieszczeniem obja¢ krolowa, celem zapewnienia trwalo$ci
przemieszczonych kolonii mrowek,

pojemniki z substratem oraz osobnikami mréwek do czasu przemieszczenia
przechowywa¢ w miejscu zacienionym. Pobrany substrat oraz mroéwki
umiesci¢ w szczelnych pojemnikach lub workach. Niezwlocznie
po zakonczeniu prac zwigzanych z  pobieraniem  substratu
z mrowkami, przemie$ci¢ je na nowe miejsce. Nie dopuszcza
si¢ mieszania substratu 1 osobnikow pochodzacych z réznych kolonii,

po zakonczeniu przemieszczenia, nowe mrowisko przykry¢ galezig drzewa
iglastego ($wierka, jatowca lub sosny) celem ograniczenia nastonecznienia
1 ewentualnego wysychania postaci preimaginalnych mrowek. Powyzsza
galagz usung¢ nie wczesniej niz po 24 godzinach od zakonczenia
przemieszczenia 1 nie pozniej niz po 72 godzinach od zakonczenia
przemieszczenia,

powyzsze czynno$ci realizowal¢ przez specjaliste  przyrodnika

— entomologa lub pod jego bezposrednim nadzorem.



2.19. Pnie drzew bedace siedliskiem chronionych porostow (np. pawegznica psia,
odnozyca jesionowa) pozostawi¢ w poblizu miejsca wycinki do naturalnego
rozktadu.

2.20. Prace w sasiedztwie pomnikow przyrody zlokalizowanych w strefie oddzialywania
przedsigwziecia prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym, w sposob wykluczajacy
naruszenie lub zniszczenie pomnika przyrody, w szczeg6lnosci poprzez:

a) wygrodzenie systemu korzeniowego 0 minimalnej powierzchni
odpowiadajacej strefie rzutu korony drzewa,

b) zastosowanie ogrodzenia o minimalnej wysokos$ci 1,5 m,

c) czytelne oznaczenie ww. obszaru tabliczka informacyjna.

2.21. Odhumusowanie terenu inwestycji rozpocza¢ poza okresem lggowym ptakow
oraz kluczowym okresem rozrodu gatunkéw dziko wystgpujacych zwierzat,
przypadajacym w terminie od 1 marca do 31 sierpnia lub w dowolnym terminie
po potwierdzeniu maksymalnie na 2 dni przed zajeciem terenu przez specjaliste
przyrodnika braku aktywnych legéw ptakéw oraz rozrodu zwierzat na terenie
inwestycji.

2.22. Masy ziemi pochodzace ze zdjecia wierzchniej warstwy gruntu zdeponowac,
a nastgpnie wykorzysta¢ przy niwelowaniu wierzchniej warstwy wykopow, celem
szybszego odtworzenia zniszczonej szaty roslinne;.

2.23. Zdjeta warstwe roslinnosci 1 humusu, zawierajaca gatunki obce 1 inwazyjne
(np. nawto¢ p6zna i kanadyjska, tubin trwaty, czeremcha pdzna, szczaw omszony,
niecierpek drobnokwiatkowy) zebra¢ 1 zutylizowa¢ w celu minimalizacji
rozprzestrzeniania si¢ tych gatunkéw. Nie wykorzystywa¢ ponownie humusu
zawierajacego fragmenty (ktacza, bulwy, nasiona) ros$lin inwazyjnych.

2.24. Kazdorazowo przed rozpoczgciem prac zwigzanych ze zniszczeniem roslinnosci
1 zdjeciem wierzchniej warstwy gruntu, przeprowadzi¢ kontrole wystepowania
gatunkoéw chronionych (np. winniczka, herpetofauny). Kontrole prowadzi¢ przez
nadzor przyrodniczy, w miar¢ mozliwosci bezposrednio przed rozpoczeciem
ww. robdt. Stwierdzone osobniki odtowi¢ i przenies¢ poza obszar prowadzonych
robot.

2.25. Kazdorazowo przed podjeciem prac w obrgbie wykopoéw dokonaé kontroli
obecno$ci zwierzat w ich obrgbie. W przypadku obecnosci fauny, zwierze
lub zwierzgta odlowié, a nastgpnie przenies¢ poza obszar robdt, do siedliska

zapewniajgcego mozliwos¢ dalszej wedrowki. Ponadto, zabezpieczy¢ skarpy



poprzez ich tagodzenie, a w przypadku braku takiej mozliwosci, zastosowac

pochylni¢ z desek na czas przerw w budowie, w celu umozliwienia opuszczenia

putapki ekologicznej przez zwierzeta.

2.26. Na

etapie realizacji inwestycji, wprowadzi¢ tymczasowe wygrodzenia

zabezpieczajagce teren inwestycji  przed przedostawaniem si¢ plazow,

z uwzglednieniem ponizszych warunkéw:

a)

9)

h)

)

2.27. Prace

wygrodzenie wzdhuiz granic przedsigwzigcia od strony siedlisk ptazoéw
zinwentaryzowanych w wyniku kontroli terenowych, w szczegdlnosci
na odcinkach km ok. 61+800 - 61+ 900 strona lewa, 65+180 - 65+250
strona prawa, 65+270 - 65+500 strona lewa, 69+920 - 69+980 strona lewa,
72+250 - 73+000 strona prawa, 73+350 - 73+650 strona prawa,

ptotki wykona¢ z materiatu litego lub siatki o oczkach nie wigkszych
niz 0,5 x 0,5 cm,

wysoko$¢ co najmniej 40 cm czeSci nadziemnej,

szczelnie potaczone z gruntem poprzez wkopanie na glebokosé
co najmniej 10 cm,

zapewni¢ cigglo$¢ oraz utrzymanie sztywnosci wygrodzenia,

przewieszka o szeroko$ci co najmniej 5 cm, odgigta w stron¢ przeciwnag
do obszaru prowadzenia prac, pod katem 45-90°, zalecana dtugo$¢ daszka
to 10 cm,

na koncach wygrodzen wykona¢ tzw. zawrotki uniemozliwiajace ptazom
ich ominigcie,

wszelkie prace w obrebie siedlisk ptazow prowadzi¢ pod nadzorem
herpetologicznym, w razie koniecznosci wygrodzi¢ dodatkowe odcinki
zabezpieczajace teren inwestycji przed przedostawaniem si¢ ptazow,

po zrealizowaniu inwestycji, wygrodzenia zdemontowac,

doktadng lokalizacje¢ wygrodzenia 1 sposob wykonania uzgodnié
ze specjalistg herpetologiem.

budowlane w obrebie ciekow: Row Hermana (km ok. 58+000), Kanat Trynka

(km ok. 63+700), Osa (km ok. 64+500) oraz Preczawa (km ok. 65+000, 65+300,

66+55

0, 69+050, 71+400, 71+700, 71+950), stanowigcych siedlisko chronionych

gatunkow ryb (kozy i piskorza) prowadzi¢ poza okresem rozrodu tych gatunkow,

przypadajacym w okresie od 1 marca do 31 lipca.

2.28. Prace

w obrebie ciekow (w tym rzek) prowadzi¢ w sposob zapewniajacy:



a) zabezpieczenie cickow (w tym rzek) oraz rowoéw melioracyjnych
przed zanieczyszczeniem lub zmaceniem, np. w postaci siatki podwieszanej
pod obiektem, pontonu stalowego zabezpieczajacego na czas prac
rozbidérkowych,

b) ograniczenie usuwania ro$linnoéci do minimum koniecznego
dla udroznienia przeptywu w ww. ciekach,

c) zachowanie przepltywu biologicznego wody, umozliwiajagcego swobodne
przemieszczania si¢ zwierzat wodnych.

2.29. Do umocnien dna i brzegdw ciekow stosowac materiaty naturalne (glazy, kamien,
zwir). Nie stosowac ptyt azurowych ani koszy kamiennych (gabionow).

2.30. Projektowane odwodnienie powierzchniowe wykona¢ w postaci rowow
trawiastych lub kanalizacji szczelnej z wykorzystaniem ptytkich korytek
0 nachyleniu skarp bocznych nie wigkszym niz 1:1,5.

2.31. Studzienki, kolektory, syfony itp. na ciagach drenarskich zabezpieczy¢
przed dostawaniem si¢ do nich ptazoéw 1 gadow, np. przez zastosowanie szczelnych
pokryw.

2.32. W celu minimalizacji oddzialywania inwestycji na wody powierzchniowe
I podziemne, na etapie eksploatacji przedsiewzigcia:

a) zapewni¢ drozno$¢ rowoéw odwodnieniowych oraz innych elementow
odwodnienia,

b) systematycznie oczyszczac przepusty,

c) do czyszczenia torowiska stosowaé biodegradowalne srodki ochrony roslin,

d) wody opadowe z drogi dojazdowej usytuowanej wzdtuz placu fadunkowego
na stacji Grudzigdz Oweczarki odprowadza¢ do rzeki Osy poprzez
urzadzenia podczyszczajace: 0sadnik i separator.

2.33. Prace w sgsiedztwie strefy ochrony ostoi, miejsca rozrodu i regularnego
przebywania bociana czarnego zlokalizowanej ok. km 75+500 — 76+600 linii
kolejowej nr 207 prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym, w sposob wykluczajacy
mozliwo$¢ jej naruszenia. Prace budowlane w sasiedztwie ww. strefy prowadzi¢
poza okresem ochrony okresowej gatunku, ktory trwa od 15 marca do 31 sierpnia.

2.34. Oswietlenie  terenu inwestycji ograniczy¢ do niezbednego minimum
oraz wykona¢ z wykorzystaniem zrodta §wiatta o niskiej emisji promieniowania UV

(np. LED) oraz lampami skierowanymi w doét.
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2.35. W przypadku realizacji robot w okresie aktywnos$ci nietoperzy (od 1 kwietnia
do 31 pazdziernika) do o$wietlenia terenu budowy stosowa¢ wylacznie oswietlenie
kierunkowe (niepowodujace rozpraszania $wiatla poza miejsce 1 zasieg
prowadzonych aktualnie prac) oraz preferowal zastosowanie niskoemisyjnych
pod wzgledem promieniowania UV zrodet swiatta (np. typu LED).

2.36.Prace w sasiedztwie rezerwatu przyrody ,Jamy” oraz uzytku ekologicznego
nr rej. wedlug Centralnego Rejestru Form Ochrony Przyrody (CRFOP)
PL.ZIPOP.1393.UE.0406052.672 prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym,
w sposob wykluczajacy mozliwo$¢ ich zniszczenia lub naruszenia. Ponadto,
zastosowa¢ wygrodzenia, np. z wykorzystaniem tasmy ostrzegawczej, ktore
zlokalizowa¢ od strony inwestycji, nie naruszajac granic ww. form ochrony
przyrody.

3. Wymagania dotyczace ochrony srodowiska, konieczne do uwzglednienia w dokumentacji
wymaganej do wydania decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1, w szczeg6lnosci
W projekcie zagospodarowania dziatki lub terenu lub projekcie architektoniczno-
budowlanym, w przypadku decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1, 10, 14, 18, 23,
26, 27 i 29 . Nalezy uwzgledni¢ nastgpujace rozwiagzania chronigce srodowisko:

3.1.Prace budowlane zwigzane z remontem i przebudowa nizej wymienionych
obiektow inzynieryjnych wykona¢ w sposob umozliwiajacy ich wykorzystanie jako

przejscia dla zwierzat, zgodnie z ponizszym zestawieniem:

Obiekt Parametry obiektu

) Swiatlo poziome ok. 6,4 m,
Most blachownicowy

Swiatto pionowe ok. 1,41 m, jednostronna potka
w km ok. 63+732

gruntowa o szerokos$ci minimum 1,5 m.

. Swiatto pionowe ok. 4,5 m
Most kratownicowy

Swiatto poziome ~38,2 obustronne potki gruntowe
w km ok. 64+521

0 minimalnej szerokosci 10 m.

) Swiatlo poziome 17 m, §wiatto pionowe ok. 1,96 m,
Most blachownicowy

obustronne potki gruntowe o minimalnej szerokosci
w km ok. 64+790

8 m.
Most blachownicowy w Swiatto poziome 4 m, $wiatto pionowe ok. 2 m,
km ok. 65+269 obustronne potki gruntowe o szerokos$ci ok. 1 m.

3.2.Pozostale obiekty inzynieryjne wykonac zgodnie z ponizszym zestawieniem:
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Obiekt Parametry obiektu

Przepust ramowy / Swiatto pionowe ~ 1,8/ 0,8 m
rurowy w km ok. 59+441 Swiatlo poziome ~1,5/ 0,8 m
Przepust

Srednica ~3 x 1 m
rurowy w km ok. 61+199

Swiatlo pionowe ~1 m
Przepust ramowy ok. km 61+867 . .
Swiatlo poziome ~1 m

Swiatto pionowe ~1 m
Przepust ramowy ok. km 65+418 . .
Swiatto poziome ~1 m

Swiatlo pionowe ~1 m
Przepust rurowy ok. km 65+859 , _
Swiatto poziome ~1 m

Przepust rurowy ok. km 66+270 Srednica ~ 1 m

) Swiatto pionowe ~2,7 m
Przepust sklepiony ok. km 66+531 ,
Swiatto poziome ~3 m

Swiatto pionowe ~1 m
Przepust ramowy ok. km 67+031 . .
Swiatto poziome ~1 m

Swiatto pionowe ~1 m
Przepust ramowy ok. km 67+631 ,
Swiatto poziome ~1 m

Swiatto pionowe ~1 m
Przepust ramowy ok. km 68+165 . .
Swiatlo poziome ~1 m

Swiatto pionowe ~1 m
Przepust ramowy ok. km 68+506 ,
Swiatlo poziome ~2,35 m

Swiatto pionowe ~1,77 m
Przepust rurowy ok. km 69+012 ,
Swiatlo poziome ~2,35 m

Przepust rurowy ok. km 69+557 Srednica ~ 1 m

Swiatto pionowe ~1 m
Przepust rurowy ok. km 69+745 ,
Swiatlo poziome ~1 m

Swiatlo pionowe ~ 0,65/0,8 m
Przepust ptytowy ok. km 70+520 | ,
Swiatlo poziome ~0,65/0,8 m

Swiatto pionowe ~1 m

Przepust ramowy ok. km 70+920
Swiatto poziome ~1 m

Przepust rurowy ok. km 71+369 Srednica ~ 1,82 m

Swiatto pionowe ~1,5 m
Przepust ramowy ok. km 71+665

Swiatto poziome ~1,5 m




Obiekt Parametry obiektu

Przepust rurowy ok. km 71+936 Srednica ~ 1,82 m

Swiatlo pionowe ~ 1,2 m
Przepust ptytowy ok. km 72+918 ,
Swiatto poziome ~0,67 m

Swiatto pionowe ~ 1 m
Przepust ptytowy ok. km 73+510 ,
Swiatto poziome ~0,65 m

Przepust rurowy ok. km 74+177 Srednica ~ 1 m

Przepust rurowy ok. km 76+064 Srednica ~ 1 m

3.3.Na etapie funkcjonowania pozostawi¢ minimum 5-centrymetrowg szczeling
pomiedzy podstawg szyny a podsypka, celem zapewnienia mozliwosci migracji
matych zwierzat.

3.4.W celu ograniczenia negatywnego oddziatywania inwestycji na klimat akustyczny
zastosowa¢ ekran akustyczny, w lokalizacji i o parametrach zgodnych
z ponizsza tabela (ekran polozny bedzie wzdhuz projektowanej drogi wewnetrznej
od km 0+012 do km 0+481. Lokalizacja wzgledem istniejacego kilometrazu linii
kolejowej nr 207: od km 63+782 do km 64+246):

Nazwa | Wysokosé | Dlugosé Pochlanialno$é Izolacyjnos$¢
ekranu [m] [m] akustyczr:)a DLaNrD akustyczz)na DLr Uwagi
E 3,5 470 >8dB >22 dB pochtaniajacy od strony placu

) wymagana pochtanialno$é akustyczna zgodnie z PN-EN 1793-1:2017-05,
2) wymagana izolacyjno$¢ akustyczna ekrandw zgodnie z PN-EN 1793-2:2018-08.

3.5. W planowanym do wprowadzenia ekranie akustycznym nie stosowa¢ powierzchni
przezroczystych.

4. Przedsiewziecie polegajace na przebudowie linii kolejowych nie spetnia warunkow,
o ktorych mowa w rozporzadzeniu Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r.
w sprawie rodzajow i iloci znajdujacych si¢ w zaktadzie substancji niebezpiecznych,
decydujacych o zaliczeniu zakladu do zaktadu o zwigkszonym lub duzym ryzyku
wystgpienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 r., poz. 138 j.t.), zatem
nie okreslam wymogow w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemystowych.

5. Wymogi w zakresie ograniczenia transgranicznego oddziatywania na srodowisko:
Planowana inwestycja ma charakter lokalny i nie begdzie oddzialywaé na $rodowisko

w zakresie transgranicznym, zgodnie z art. 113 — 117 uouios.
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6. Gotowos¢ instalacji do wychwytywania dwutlenku wegla w przypadku instalacji

do spalania paliw w celu wytwarzania energii elektrycznej, o elektrycznej mocy

znamionowej nie mniejszej niz 300 MW — nie dotyczy.

Stwierdzam konieczno$¢ wykonania kompensacji przyrodniczej:

1. W ramach kompensacji za utracone w wyniku wycinki drzew potencjalne siedliska

gatunkow chronionych, zapewni¢ montaz 30 skrzynek legowych typu A,

20 skrzynek lggowych typu Al, 20 skrzynek legowych typu B oraz 20 skrzynek

legowych typu D.

2. Skrzynki legowe dla ptakow wykonac, zawiesi¢ i odpowiednio zabezpieczy¢ przed

niekorzystnymi czynnikami atmosferycznymi, zgodnie z ponizszymi warunkami:

a)

b)

d)

f)

9)

h)

skrzynki lggowe dla ptakow musza mie¢ otwierane przednie S$cianki
lub daszki, aby umozliwi¢ czyszczenie ich wngtrza,

drewniane skrzynki legowe wieszane na drzewach, muszg posiadac listwy
tylne o grubosci co najmniej 2 cm i szeroko$ci co najmniej 5 cm,
z nawierconymi otworami pod gwozdzie,

drewniane skrzynki lggowe mocowaé do drzew za pomoca gwozdzi
lub wkretow zabezpieczonych przed rdza,

skrzynki lggowe dla ptakow wykona¢ solidnie i szczelnie z trocinobetonu
lub desek drewnianych grubosci 2-4 cm zabezpieczonych przed deprecjacja
drewna impregnatem nieszkodliwym dla ptakow, a zadaszenie skrzynek
drewnianych pokry¢ blachg lub papa,

montaz skrzynek i schrondw w miejscach, gdzie nie beda one narazone
na silne nagrzewanie przez stonce,

optymalne wymiary skrzynki lggowej typu A przyja¢ jako: wysokos¢
przedniej Scianki: 27 cm, wysoko$¢ tylnej $cianki: 30 cm, wewngtrzny
wymiar dna: 15 x 15 cm; otwdr wlotowy powinien by¢é umieszczony
na wysokosci 19-21 cm od dna skrzynki 1 mie¢ srednice 3,3 cm,

optymalne wymiary skrzynki lggowej typu Al przyja¢ jako: wysoko$¢
przedniej Scianki: 27 cm, wysoko$¢ tylnej $cianki: 30 cm, wewngtrzny
wymiar dna: 15 x 15 cm; otwdr wlotowy powinien by¢ umieszczony
na wysokosci 19-21 cm od dna skrzynki 1 mie¢ $rednice 2,8 cm,

optymalne wymiary skrzynki lggowej typu B przyja¢ jako: wysokos¢
przedniej $cianki: 38 cm, wysoko$¢ tylnej $cianki: 40 cm, wewnetrzny

wymiar dna: 15 x 15 cm; otwor wlotowy powinien by¢ umieszczony
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)

na wysokosci 24-26 cm od dna skrzynki i mie¢ $rednice 4,7 cm,
optymalne wymiary skrzynki lggowej typu D przyja¢ jako: wewnetrzny
wymiar dna: 17 x 17 cm, glebokos¢ od wlotu do dna od wewnatrz: 27 cm,
srednica otworu wlotowego: 85 mm,

szczegOdtowa lokalizacje ww. skrzynek dla ptakow ustali¢ z nadzorem
przyrodniczym oraz Nadlesnictwem Jamy, uwzgledniajagc ekologi¢

gatunkow ptakow.

3. Zapewni¢ skutecznos$¢ 1 trwalo$§¢ kompensacji przez okres co najmniej 15 lat

od zamontowania skrzynek, w szczegolnosci poprzez:

a)

b)

IV. Nakladam

czyszczenie zamontowanych skrzynek - nie rzadziej niz co 2 lata w okresie
pomiedzy 15 pazdziernika a 28 lutego,
utrzymywanie we wlasciwym stanie technicznym, zapewniajacym
mozliwos¢ ich zasiedlenia przez ptaki.

obowigzek  unikania, zapobiegania, ograniczania  oddzialywania

przedsigwzigcia na $rodowisko, czy tez monitorowania oddzialywania przedsigwzigcia

na srodowisko:

1. Prace budowlane prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym z zakresu botaniki,

entomologii, herpetologii, ornitologii, teriologii oraz chiropterologii, do zadan

ktérego beda nalezaly w szczegolnosci:

a)

b)

c)

d)

f)

9)

kontrola wdrazania dziatan zwigzanych z minimalizacja oddziatywania
na Srodowisko przyrodnicze na etapie budowy,

kontrola drzew 1 krzewdéw przeznaczonych do wycinki pod katem
zasiedlenia przez gatunki chronione,

kontrola terenu i1 postgpowania z roslinami chronionymi i inwazyjnymi,
a takze prac przy siedliskach przyrodniczych - weryfikacja granic siedlisk
przyrodniczych i ich oznakowanie,

monitorowanie prac na terenach obje¢tych formami ochrony przyrody,
oraz w sasiedztwie strefy ochrony bociana czarnego,

kontrola prac w obrebie siedlisk ptazow, ustalanie lokalizacji wygrodzen
herpetologicznych,

kontrola prac w obrgbie ciekow celem zachowania niezakioconego
przeplywu wody oraz zabezpieczenia przed przedostawaniem
si¢ zanieczyszczen do wod;

kontrola poprawnosci wykonania zabezpieczenia drzew 1 krzewow
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VI.

VIL.

przed uszkodzeniem,

h) koordynacja i nadzér nad poprawnosciag wyznaczania miejsc zwigzanych
z lokalizacja placow budowy oraz zaplecza materiatow budowlanych,

i) weryfikacja stanowisk 1 biezaca kontrola wystgpowania chronionych
gatunkow roslin, grzybdw i zwierzat na obszarze inwestycji,

J) podejmowanie dziatan zaradczych w dodatkowym zakresie, w celu
przeciwdziatania zagrozeniom i zniszczeniom siedlisk 1 gatunkow,

K) w przypadku stwierdzenia zagrozenia dla chronionych gatunkow
i ich siedlisk, wstrzymywanie prac i okreSlanic dodatkowych dziatan
zwigzanych z ich ochrong 1 zabezpieczeniem, w tym rowniez
przesiedleniem,

) w przypadku stwierdzenia wystgpowania przemieszczen plazow,
wyznaczenie odcinkow do postawienia tymczasowych plotkow
herpetologicznych zabezpieczajacych teren budowy,

m) biezaca, codzienna kontrola ogrodzen i ptotkow, a takze wykopow i kolein
w  poszukiwaniu  uwiezionych  zwierzat, ich  wychwytywanie
I przemieszczanie na bezpieczny teren.

Nie stwierdzam koniecznos$ci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Nie stwierdzam koniecznoéci przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania
na §rodowisko, przed rozpoczgciem realizacji przedsigwzigcia.

Naktadam obowigzek sporzadzenia analizy porealizacyjnej, po uptywie 1 roku
od rozpoczecia eksploatacji linii kolejowej, w zakresie badan rozprzestrzeniania si¢
hatasu w $srodowisku. Pomiary warto$ci pozioméw hatasu wykona¢ w celu zbadania
dotrzymania pozioméw dopuszczalnych na catym terenie objetym ochrong. Punkty
pomiarowe zlokalizowa¢ przed elewacja budynkow mieszkalnych 1 budynkow
o innej funkcji chronionej oraz na granicy terenu chronionego. Pomiary przeprowadzi¢
przede wszystkim na terenach chronionych zlokalizowanych co najmniej w obrgbie
punktow obliczeniowych oznaczonych w analizie akustycznej stanowigcej zatgcznik

nr 4 do ujednoliconego raportu w nastepujacy sposob:

Lp. Punkt z analizy akustycznej Km
1 P16 61+013 (strona prawa)
2 P34a 63+754 (strona lewa)
3 P35a 63+803 (strona prawa)
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Przed wykonaniem badan, dokona¢ ponownej identyfikacji terenow chronionych przed
hatasem, w celu wustalenia aktualnego stanu zagospodarowania terenu
w sasiedztwie przedmiotowej inwestycji oraz ewentualnej weryfikacji punktow
pomiarowych. Badania dokona¢ wedtug metodyk i wymagan okreslonych w przepisach
wydanych na podstawie ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska
(Dz. U. z 2025 r., poz. 647 ze zm.). Z uwagi na fakt, iz w rejonie narazonym
na negatywne oddziatywanie hatasu, budynki mieszkalne potozone sa na terenach
zamknietych oraz na przyleglych pasach gruntu, wykona¢ badania sprawdzajace
dotrzymanie wtasciwych warunkow akustycznych wewnatrz tych budynkow. Uzyskane
wyniki wraz z analizg przedstawi¢ w terminie 18 miesi¢cy od dnia oddania obiektu
do uzytkowania, Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy oraz
Wojewédzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, celem weryfikacji
przyjetej w raporcie koncepcji technologicznej i ostatecznego okreslenia poziomu

hatasu w rejonie inwestycji.

UZASADNIENIE

Whnioskiem z dnia 15 lutego 2023 r., znak: IRETS2.452.38.2021.MZ.9 1PS-00868-I

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedziba w Warszawie, reprezentowane przez

Pelnomocnika — Pana , Z-ce¢ Dyrektora Regionu Poélnocnego

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji z siedzibg

w Gdansku, wystapita do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,

w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego

przedsigwzigcia pn.: ,,Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 Grudzigdz - Granica Wojewddztwa”,

realizowanego, w obszarze i zakresie okreslonym w zatacznikach graficznych dotaczonych
do niniejszej decyzji.
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w trakcie postgpowania wskazata nastepujacych

Pelnomocnikow w sprawie:

1. Pana — pelnomocnictwo z dnia 06 grudnia 2022 r.,
znak: I0OR-0280.358.2022.1, ztozone wraz z pismem znak: IRETS2.452.38.2021.MZ.9
IPS-00868-1,

2. Pana — pelnomocnictwo z dnia 16 grudnia 2021 r.,
znak: 10R-028.214/21, ztozone wraz z pismem znak: IRETS2.452.38.2021.MZ.9 IPS-
00868-I.
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Podstawg prawng do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
jest art. 71 ust. 2 pkt 2 uouio$, W mysl ktorego realizacja planowanego przedsigwzigcia
mogacego potencjalnie znaczgco oddzialywaé na $rodowisko jest dopuszczalna wyltgcznie
po uzyskaniu niniejszej decyzji.

Omawiane zadanie zostalo zakwalifikowane zgodnie z rozporzadzeniem Rady
Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na $rodowisko, do § 3 ust. 2 pkt 1, jako: ,przedsigwzigcie polegajace
na rozbudowie, przebudowie lub montazu realizowanego lub zrealizowanego przedsi¢wziecia
wymienionego w § 2 ust. 1 i niespetniajgce kryteridow, o ktorych mowa w § 2 ust. 2 pkt 17,
w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 29, tj.: ,.linie kolejowe wchodzace w sktad infrastruktury transportu
kolejowego transeuropejskiej sieci transportowej, o ktoérej mowa w rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajacym decyzje
nr 661/2010/UE”.

Dodatkowo, kwalifikuje si¢ do:

a) § 3 ust. 1 pkt 62 - drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dhugosci przedsigwzigcia
powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 wust. 1 pkt 31 i 32
lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylgczeniem
przebudowy drég lub obiektow mostowych, shuzacych do obslugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony
przyrody, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5 8 i 9 ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, ze wzgledu na realizacj¢ drog;

b) § 3 ust. 1 pkt 88 lit. ¢) - zmiana lasu, innego gruntu o zwartej powierzchni
co najmniej 0,10 ha pokrytego roslinnoscig lesng — drzewami i krzewami
oraz runem lesnym — lub nieuzytku na uzytek rolny lub wylesienie majace na celu
zmian¢ sposobu uzytkowania terenu: na obszarach objetych formami ochrony
przyrody, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody lub w otulinach form ochrony przyrody, o ktorych mowa
w art. 6 ust. 1 pkt 1-3 tej ustawy, ze wzgledu na wycink¢ drzewostanu lesnego.

Zatem zadanie to zaliczono do przedsiewzi¢¢ okreslonych w art. 59 ust. 1 pkt 2 uouios,
a takze poddane zostalo procedurze postgpowania w sprawie oceny oddzialywania
na srodowisko.

Odstapiono od oceny zgodnosci przedmiotowego zamierzenia z ustaleniami

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, poniewaz analizowana inwestycja
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dotyczy linii kolejowej, ktora w mysl art. 80 ust. 2 ww. uouio$, nie wymaga stwierdzenia
zgodnosci lokalizacji przedsigwzigcia z ustaleniami ww. planu, jezeli zostat on uchwalony.

Dane o wniosku oraz karta informacyjna przedsiewzigcia, zostaly umieszczone
w publicznie dostepnym wykazie danych o dokumentach, prowadzonym przez Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy (karta nr 148/2023).

Po weryfikacji wniosku, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
pismem z dnia 10 marca 2023 r. wszczat postgpowanie administracyjne.

Rownoczes$nie, stosownie do art. 64 ust. 1 pkt 2 i 4 uouios, tut. Organ wystgpit w dniu
10 marca 2023 r. do Panstwowego Wojewoddzkiego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy
oraz Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, z prosba 0 wydanie opinii w sprawie koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko (pisma znaki  kolejno:
W00.420.4.2023.ADS.3 i1 W00.420.4.2023.ADS.4).

Ze wzgledu na liczbg stron w postgpowaniu przekraczajacg 10, zastosowano przepis
art. 74 ust. 3 uouio$, dopuszczajacy stosowanie art. 49 ustawy Kpa, polegajacy
na powiadamianiu stron o prowadzonych w toku postgpowania czynno$ciach poprzez
obwieszczenia.

Obwieszczenie o wszczgciu postgpowania i wystgpieniu do ww. Organdw,
znak: W0O0.420.4.2023.ADS.1, z dnia 10 marca 2023 r., zamieszczono zatem na stronie
internetowej i na tablicy ogtoszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
a takze na tablicy ogloszen: Urzedu Gminy Grudzigdz, Urzedu Gminy Rog6zno i Urzedu
Miejskiego w Grudziadzu.

Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy, pismem z dnia 24 marca
2023 r., znak: NNZ.9022.2.4.23.2023, wydatl opini¢, ze dla planowanego przedsiewzigcia
nie istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko, ustalajac
jednoczesnie ponizsze warunki:

1. ,,Wykona¢ analize porealizacyjng w okresie 6+18 miesigcy od uruchomienia inwestycji,
ktéra w szczegolnosci powinna obejmowac¢ ocen¢ oddzialywania akustycznego
na najblizsze tereny chronione akustycznie, wykonang w oparciu o pomiary hatasu
metodyka zawarta w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16.06.2011 r.
w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow pozioméw substancji
lub energii w Srodowisku przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa linig tramwajowa,

lotniskiem lub portem (Dz. U. z 2011 r. Nr 140, poz.824 z pdzn. zm).
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2. Podja¢ dziatania prowadzace do zmiany przeznaczenia terendw podlegajacych ochronie
akustycznej (w  miejscowych planach  zagospodarowania  przestrzennego),
zlokalizowanych w strefie ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego,
od wybranego wariantu inwestycji kolejowej, w celu ograniczenia zabudowy
podlegajacej ochronie na tych terenach.

3. Prace budowlane, w rejonie bliskiej zabudowy mieszkaniowej, nalezy prowadzic¢
wylacznie w porze dzienne;.

4. Place budowy nalezy lokalizowa¢ z dala od terenéw prawnie chronionych przed hatasem.

5. W miar¢ mozliwosci nalezy uzywac sprzetu i urzagdzenia w ostonach dzwigkoszczelnych.
Ponadto sprzg¢t powinien spelnia¢ wymaganie odno$nie emisji hatasu do srodowiska.

6. Miejsce sktadowania maszyn i materiatdbw mogacych powodowac zanieczyszczenie gleb
1 wod oraz odpady nalezy lokalizowa¢ na szczelnych nawierzchniach utwardzonych
lub nalezy zapewni¢ tym miejscom ochrong. W przypadku ryzyka zdegradowania
warstwy gleby na zajmowanym terenie nalezy podja¢ dziatania naprawcze”.

Nastepnie, w dniu 28 marca 2023 r., wptyngto pismo Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Gdansku Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie,
z dnia 27 marca 2022 r., znak: GD.RZS.4901.18.2023.MBC.1, wzywajace do uzupekienia
kwestii merytorycznych, zawartych w Karcie informacyjnej przedsigwzigcia (dalej Kip).

Pismo to zostalo przekazane do Pelnomocnika Inwestora w dniu 3 kwietnia 2023 r.,
pismem znak: W0O0.420.4.2023.ADS.5.

W dniach 4 i 8 maja 2023 r., pismem znak: IRETS2.452.38.2021.MR.14 IPS-00868-1,
Pelnomocnik Inwestora przekazal wyjasnienia do Kip (Aneks 1), na pytania zawarte
w wezwaniu Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku.

Wobec powyzszego, Organ prowadzacy postepowanie W dniu 16 maja 2023 r., pismem
znak: W0OO0.420.4.2023.ADS.6, ponownie zwrocit si¢ do Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Gdansku Panstwowego Gospodarstva Wodnego Wody Polskie,
z prosba o wydanie opinii w sprawie koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania
na §rodowisko.

Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, opinia z dnia 25 maja 2022 .,
znak: GD.RZS$.4901.18.2023.MBC.1, nie stwierdzit koniecznosci przeprowadzenia oceny

oddziatywania na §rodowisko, ustalajac jednocze$nie ponizsze warunki:
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1. ,,Zaplecza budowy oraz bazy materialowo sprzetowe lokalizowa¢ w pierwszej kolejnosci
na terenach kolejowych, przeksztalconych antropogenicznie, stosujac zasade
minimalizacji zajgcia terenu.

2. Zaplecza budowy zlokalizowa¢ poza obszarami podmoktymi, poza dolinami rzek,
z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajgcia terenu 1 przeksztatcenia jego
powierzchni.

3. Bazy materiatlowe, miejsca sktadowania odpadéw, parkingi oraz miejsca obstugi
technicznej $rodkéw transportowych i sprzetu budowlanego, w celu zapobiezenia
przenikania zanieczyszczen do gruntu i wod zabezpieczy¢ poprzez ich utwardzenie
I uszczelnienie oraz zapewni¢ dostgpno$¢ sorbentow, wihasciwych w zakresie ilosci
1 rodzaju do potencjalnego zagrozenia, mogacego wystapi¢ w nastepstwie sytuacji
awaryjnych.

4. Odpady niebezpieczne magazynowa¢ w sposob wykluczajacy ich przenikanie do ziemi
i wod np. w szczelnych pojemnikach odpornych na dziatania odpadow, w przypadku
zanieczyszczonych mas ziemnych np. poprzez zabezpieczenie folig.

5. W trakcie prac zwigzanych z naruszeniem brzegéw i koryt ciekdw zapewni¢ swobodny
przeptyw wod.

6. Do umocnien dna i brzegéw stosowa¢ materialy naturalne (glazy, kamien, zwir),
tam gdzie tylko pozwala na to rezim technologiczny.

7. Podczas prowadzenia prac pod obiecktem mostowym zastosowac zabezpieczenie koryta
rzeki np. w postaci siatki podwieszanej pod obiektem przed przedostaniem si¢
do wody fragmentéw materialéw budowlanych.

8. Zapewni¢ droznos¢ rowow odwodnieniowych oraz innych elementow odwodnienia.

9. Systematycznie oczyszczac przepusty.

10. Ewentualne (awaryjne) wycieki substancji ropopochodnych punktowo neutralizowaé
przy uzyciu odpowiednich sorbentow, a zebrany zanieczyszczony grunt traktowac jako
odpad niebezpieczny, ktory nalezy magazynowac na nieprzepuszczalnym podiozu
w sposOb zabezpieczajacy przed powstawaniem odciekow np. zabezpieczony folig
1 przekazywany uprawnionym odbiorcom tego rodzaju odpadow.

11. Do czyszczenia torowiska stosowac srodki ochrony roslin biodegradowalne”.

W wyniku analizy warunkéw organdéw opiniujacych, Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy odstapit od natozenia warunku nr 2 Panstwowego Wojewodzkiego
Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy polegajacego na ,,podjeciu dziatan prowadzacych

do zmiany przeznaczenia terenéw podlegajacych ochronie akustycznej (w miejscowych
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planach zagospodarowania przestrzennego), zlokalizowanych w strefie ponadnormatywnego
oddziatywania akustycznego, od wybranego wariantu inwestycji kolejowej, w celu
ograniczenia zabudowy podlegajacej ochronie na tych terenach”, z uwagi na fakt,
1z ksztatltowanie polityki przestrzennej i realizacja wtadztwa planistycznego na terenie gminy,
nalezy do wytacznych kompetencji organéw wykonawczych gminy, tj. wdjta, burmistrza
albo prezydenta miasta.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego sg aktem prawa miejscowego,
w ktorym ustala si¢ przeznaczenie terenu oraz okresla sposoby zagospodarowania i warunki
zabudowy terenu. Zadaniem miejscowych planéw jest w szczegdlnosci ustanowienie regulacji
prawnych 1 standardow zapewniajacych jako$¢ przestrzeni gminy, ochron¢ intereséw
publicznych oraz warunki prawno-przestrzenne rozwoju, w tym realizacji inwestycji.

Tryb sporzadzania i uchwalania miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
zostat sformalizowany i szczegotowo uregulowany przepisami ustawy z dnia 27 marca 2003 r.
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2024 r., poz. 1130 ze zm.).

Majac na uwadze powyzsze, t0 gmina, dziatajac w granicach i na podstawie prawa,
ksztattuje sposob zagospodarowania obszaru podlegajacego jej wladztwu planistycznemu.

Pozostate warunki zostaty zawarte w sentencji niniejszej decyzji. Czg$¢ z nich ulegla
jednak przeredagowaniu oraz rozszerzeniu, aby nie budzity watpliwosci, ktorych etapow,
czy zakresu dotycza. Rozstrzygnigcie decyzji powinno by¢ bowiem tak sformutowane,
aby wynikalo z niego w sposob nie budzacy watpliwosci, jakie obowiazki zostaty na strone
natozone. Formulujac tre$¢ decyzji administracyjnej kazdorazowo nalezy pamigtac, ze ma ona
charakter wladczy, ktory ksztattuje prawa i obowigzki Wnioskodawcy, w zwigzku z tym
warunki muszg by¢ w swej tresci jak najbardziej jasne i precyzyjne.

W zwiazku z powyzszym, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
po analizie Kip i ww. opinii, postanowieniem z dnia 14 czerwca 2023 r., znak:
WO00.420.4.2023.ADS.7, natozyl obowigzek przeprowadzenia oceny oddzialywania
na srodowisko dla przedsiewzigcia 1 okreslit zakres raportu.

Strony postgpowania, zostalty powiadomione o ww. czynno$ci procesowej poprzez
obwieszczenie z tego samego dnia, znak: W0O0.420.4.2023.ADS.8, ktore zamieszczono
na stronie internetowej i na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy, a takze na tablicy ogloszen: Urzgdu Gminy Grudzigdz, Urzedu Gminy
Rogdzno, Urzedu Miejskiego w Grudzigdzu.

Przedmiotowe postanowienie stato si¢ ostateczne, dlatego zgodnie z art. 63 ust. 5 uouios,

w dniu 21 lipca 2023 r., organ postanowil zawiesi¢ postepowanie W sprawie wydania decyzji
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o srodowiskowych uwarunkowaniach (postanowienie znak: WQ0O0.420.4.2023.ADS.10),
do czasu przedtozenia przez Wnioskodawce raportu o oddziatywaniu na $rodowisko.

Obwieszczenie informujace strony postgpowania o zawieszeniu procedury do czasu
przedlozenia przez Inwestora raportu o oddziatywaniu na $rodowisko, z tego samego dnia,
znak: W00.420.4.2023.ADS.11, zamieszczono na stronie internetowej i na tablicy ogloszen
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, a takze na tablicy ogloszen: Urzedu
Gminy Grudziadz, Urzedu Gminy Rogdzno i Urzgdu Miejskiego w Grudziadzu.

W dniu 27 grudnia 2023 r., Pelnomocnik Inwestora wraz z pismem znak:
IRETS2.452.38.2021.MZ.18. 1PS-00686-1, zlozyt do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy raport o oddzialywaniu na $rodowisko z zalacznikami.

Poniewaz ww. wniosek zawieral braki formalne, tut. Organ, pismem z dnia 17 stycznia
2024 r., znak: WO0O0.420.4.2023.ADS.13 wezwal Inwestora do przedlozenia raportu
o oddzialywaniu na srodowisko oraz zatacznikow do raportu, opatrzonych podpisem autora
raportu lub kierujacego zespotem autoréow i cztonkow zespotu autordéw, zgodnie z art. 66
ust. 1 pkt 19 uouio$, na informatycznym nosniku danych z zapisem w formie elektronicznej
opatrzonej podpisami, zgodnie z art. 14 ustawy Kpa. Dokumenty zostaty uzupetnione w dniu
5 lutego 2024 r., pismem znak: IRRK2/1/9.2233.3.2024.1PS-00908-1.3.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, postanowieniem z dnia
8 lutego 2024 r., znak: WO0O0.420.4.2023.ADS.15, podjat zawieszone postepowanie,
o czym powiadomil strony poprzez obwieszczenie z tego samego dnia, znak:
WQ00.420.4.2023.ADS.16.

Przedmiotowe obwieszczenie zamieszczono na stronie internetowej 1 na tablicy ogloszen
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, a takze na tablicy ogloszen: Urzedu
Gminy Grudziadz, Urzedu Gminy Rogo6zno 1 Urzedu Miejskiego
w Grudzigdzu.

Dziatajac na podstawie art. 77 ust. 1 pkt 2 1 4 uouio$, odstgpiono od zasiggnigcia opinii
Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy oraz Dyrektora
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku, z uwagi na wczesniejsze opinie
organow z dnia 24 marca 2023 r., znak: NNZ.9022.2.4.23.2023 oraz z dnia 25 maja 2022 r.,
znak: GD.RZS.4901.18.2023.MBC.1, o braku koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddzialywania na srodowisko.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, po analizie raportu stwierdzit,
ze Jego zakres winien by¢ uzupelniony, w zwigzku z czym, pismem z dnia
22  kwietnia 2024 r., znak: WO0O.420.4.2023.ADS.26, zobowigzal Inwestora
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do zlozenia wyjasnien w zakresie analizy wariantowej, oddziatywania na wody
powierzchniowe 1 podziemne, gospodarki odpadami, oddziatywania na klimat akustyczny
I powietrze, a takze ochrony przyrody.

W dniu 27 wrzesnia 2024 r., pismem znak: IRRK2/1/9.2233.3.2024.1PS-00868-1.-26,
Pelnomocnik Inwestora przekazat wyjasnienia do raportu o oddziatywaniu na $rodowisko
(Aneks 1), na pytania zawarte w wezwaniu Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy.

Nie czynily one zado$¢ wezwaniu, zatem tut. Organ ponownie zwrdcil si¢
do Inwestora, o wyjasnienie w kwestiach zwigzanych z hatasem i powietrzem oraz ochrong
przyrody (pismo z dnia 14 listopada 2023 r., znak: W0O0.420.4.2023.ADS.30).

Pelnomocnik Inwestora przedtozyl uzupetnienie (Aneks nr 2), w dniu 13 grudnia
2024 r., pismem z dnia 13 grudnia 2024 r., znak: IRRK2/1/9.2233.3.2024.1PS-00868-1.-34.

W zwiazku z ostatecznym uzupelnieniem materiatow pod wzgledem merytorycznym,
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, pismem z dnia 6 lutego 2025 r.,
znak: W00.420.4.2023.ADS.31, wezwal Inwestora do przedtozenia jednolitej wersji raportu
o oddziatywaniu na $rodowisko, z uwagi na jego wielokrotne uzupetnienia.

Organ zacytowat zalecenia dotyczace prowadzenia postgpowania w sprawie decyzji
o S$rodowiskowych uwarunkowaniach, ktére zostalty zawarte w podreczniku ,,Zmiany
w postepowaniach administracyjnych w sprawach ocen oddzialywania na $rodowisko”
I. Grudzinska, J. Zarzecka, Warszawa 2011 (opublikowanego na stronie www.gdos.gov.pl):
,kiedy wnioskodawca nie czyni zado$¢ wezwaniu i dochodzi do uzupehien, ktore powoduja
brak spojnosci zgromadzonych informacji, lub zawierajg sprzeczne informacje, nalezy wezwac
do przedlozenia jednolitego dokumentu, w odpowiedniej 1iloSci egzemplarzy”
(str. 54 ww. opracowania).

Tekst jednolity raportu zostat przekazany do Organu prowadzacego postgpowanie
w dniu 18 marca 2025 r., wraz z pismem z dnia 14 marca 2025 r., znak:
IRRK?2/1/9.2233.4.2025.1PS-00868-1.-2.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, dziatajac na podstawie
art. 33 ust. 1, w zwigzku z art. 79 ust. 1 uouios, w drodze obwieszczenia znak:
WO00.420.4.2023.ADS.32, z dnia 22 kwietnia 2025 r., poinformowat o rozpoczeciu procedury
z udziatem spoteczenstwa, w dniach od 24 kwietnia do 24 maja 2025 r. wlacznie, ktore

zamieszczono na tablicy ogloszen:
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a) Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, w dniach od 22 kwietnia
2025 r. do 12 maja 2025 r. (rbwniez na stronie internetowej, W biuletynie informacji
publicznej),

b) Urzedu Gminy Grudziadz, w dniach od 24 kwietnia do 26 maja 2025 r.,

€) Urzedu Gminy Rogozno, w dniach od 24 kwietnia do 30 maja 2025 r.,

d) Urzedu Miejskiego w Grudziadzu, w dniach od 23 kwietnia do 26 maja 2025 r.

W trakcie udziatu spoleczenstwa nie wptynelty uwagi i wnioski od zainteresowanego
spoleczenstwa.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, w dniu 09 czerwca 2025 r.,
zawiadomit strony o zakonczeniu zbierania materialdow i dowoddéw oraz o mozliwosci
zapoznania si¢ z aktami sprawy, a takze wypowiedzenia si¢ co do ich treSci, w ramach
prowadzonego postgpowania administracyjnego.

Obwieszczenie znak: W00.420.4.2023.ADS.36, zamieszczono w biuletynie informacji
publicznej, na stronie internetowej i na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy, a takze na tablicy ogloszen: Urzedu Gminy Grudziadz, Urzedu
Gminy Rogozno 1 Urzedu Miejskiego w Grudziadzu.

Organ rozpatrzyt spraw¢ w oparciu o zataczone materiaty.

Przedsiewzigcie przewiduje rewitalizacje¢ istniejacej linii kolejowej nr 207 na odcinku
Grudzigdz — granica wojewodztwa.

Projekt swoim zakresem obejmuje:

1) lini¢ kolejowa nr 207 jednotorowa o kategorii drugorzednej, znaczeniu panstwowym,
potozong poza siecig TEN-T i niezelektryfikowang od km 57+974 do km 76+568;

2) lezace na linii kolejowej nr 207 posterunki: stacja Grudziadz, stacja Grudzigdz Owczarki,
stacja Rogozno Pomorskie.

Kilometraz obejmuje odcinek od km 57+974 do km 76+568, przy czym zakres regulacji
toru dotyczy odcinka od km 59+570 do km 76+423,87 (km istniejacy 76+430).

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego w powiatach: grudzigdzkim oraz Miasto Grudziadz, na terenach gmin: Grudziadz,
Miasto Grudziadz oraz Rogozno.

Dhugo$¢ regulacji toru wynosi okoto 16,85 km, natomiast calego zadania
okoto 18,59 km.

Realizacja przedsiewzigcia polega¢ bedzie na wykonaniu prac umozliwiajacych
osiaggniecie ponizszych parametrow eksploatacyjnych:

— maksymalna predkos$¢ pociagdéw pasazerskich — 120 km/h,

25



maksymalna predkos¢ pociggdow towarowych — 100 km/h,

kategoria linii wg TSI dla ruchu pasazerskiego - P4,

kategoria linii wg TSI dla ruchu towarowego - F2,

typ linii: P120 z utrzymaniem parametrow eksploatacyjnych nacisku i dlugosci
pociagdéw towarowych,

dopuszczalny nacisk osi: 221 kN/o$, 80 kN/mb,

skrajnia budowli: GPL-1 dla obiektow istniejacych, GPL-2 dla obiektow
nowoprojektowanych,

dhugos¢ perondow: 125 m z zachowaniem rezerwy terenowej do 200 m,

wysokos¢ krawedzi peronowej: 0,76 m nad gtowka szyi,

maksymalna dlugo$¢ pociagéw towarowych 750 m.

Nadrzednymi celami i efektami rewitalizacji linii kolejowej nr 207 sg przede wszystkim:
dostosowanie infrastruktury kolejowej do rzeczywistych potrzeb przewoznikdéw
i kontrahentow oraz do prognozowanych kierunkéw rozwoju,

przywrocenie predkosci handlowej i podniesienie maksymalnego dopuszczalnego
nacisku osiowego,

osiggnigcie parametrow eksploatacyjnych wymaganych dla wyznaczonych kodéw
ruchu wedtug TSI (P4/F2),

poprawa przepustowosci linii i stacji, skomunikowania z rozbudowang siecig drog,
zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego,

poprawa komfortu jazdy i obstugi pasazerow,

poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego 1 przewozonych tadunkéw,

racjonalizacja kosztow eksploatacji i utrzymania zarzadzanej infrastruktury poprzez
zastosowanie elementow o wysokiej trwalosci 1 niezawodnosci oraz likwidacje¢ zbgdnej
infrastruktury,

ograniczenie dewastacji infrastruktury kolejowej na przedmiotowych stacjach,
zapewnienie interoperacyjnosci kolei i umozliwienie niedyskryminujacego dostepu
do polskiej infrastruktury kolejowej operatorom z innych krajow,

zmiana organizacji pracy potaczonych stacji pracujacych w jednym uktadzie sterowania
LCS przy zachowaniu mozliwosci lokalnej obstugi wybranych rejonéw stacji,
zwigkszenie  bezpieczenstwa na przejazdach  kolejowo-drogowych  poprzez
ich likwidacj¢ lub zastosowanie nowoczesnych rozwigzan technicznych (systemow

| urzadzen zabezpieczenia ruchu),
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przebudowa uktadu drog dojazdowych i technologicznych wraz z zabezpieczeniem
przejazdéw w poziomie szyn i dostosowanie ich do nowych sposobow obstugi ruchu,
optymalizacja naktadow inwestycyjnych,

poprawa funkcjonowania elementow infrastruktury kolejowej zwigzana z poprawg
niezawodnosci zasilania urzadzen, oswietlenia glowic rozjazdowych oraz terenéw
rozrzadowych 1 przeladunkowych, zmniejszenie wplywu opaddéw $niegu
na funkcjonowanie rozjazdow, wzrost bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych,
zapewnienie odpowiedniej odpornosci infrastruktury objetej Projektem na obecne
I prognozowane zmiany klimatu,

dostosowanie istniejgcego uzbrojenia terenu do nowej infrastruktury kolejowej,
usprawnienie odwodnienia projektowanej infrastruktury kolejowej w celu jej
poprawnego funkcjonowania.

W ramach przedsigwzigcia wykonane zostang prace obejmujace budowg i przebudowe

uktadu torowego oraz elementéw infrastruktury towarzyszacej linii kolejowej nr 207

na odcinku Grudzigdz - granica wojewodztwa, W zalezno$ci od lokalizacji uwzgledniajace

m.in.:

budowg, przebudowe, rozbiorke przejazdow kolejowo-drogowych oraz uktadu
drogowego,

likwidacje 1 budowe urzadzen sterowania ruchem kolejowym,

budowe nowych 1 przebudowg istniejgcych sieci 1 urzadzen telekomunikacyjnych,
remont, przebudowe, rozbiorke 1 budowe nowych obiektéw inzynieryjnych,

budowg peronow, obiektow kubaturowych,

prace zwigzane z zapewnieniem odwodnienia wraz z budowg nowych elementow
odwodnienia;

budowe, przebudowe i budowe istniejacych sieci 1 urzadzen elektroenergetycznych,
przebudowe sieci sanitarnych kolidujacych z modernizowang infrastrukturg kolejowa,
wycink¢ drzew, krzewow, fragmentow lasow.

Obecnie linia kolejowa nr 207 Torun Wschodni — Malbork ma znaczenie panstwowe,

jest linig drugorzedna, jednotorowa, niezelektryfikowana, normalnotorowa. Objety regulacja

toru odcinek o dlugosci ok. 16,9 km, przebiega pomigdzy stacja Grudziadz (z wylaczeniem

stacji) od km ok. 59+570 (odcinek prosty za przejazdem przez ul. Lotniczg) a km ok. 76+430

(odcinek prosty przed stacjg Gardeja).

Szacowana powierzchnia obszaru zajmowanego przez inwestycje Wynosi 61 ha.

Powierzchnia istniejacego obszaru, na ktorym usytuowany jest odcinek linii kolejowej nr 207

27



objety przedsiewzigciem wynosi okoto 90 ha. Powierzchnia dodatkowo zajeta w wyniku
realizacji zamierzenia wyniesie okoto 9,06 ha.

Obszar przeznaczony pod planowang inwestycje w otoczeniu linii kolejowej petni
obecnie rézne funkcje. Dominuja uzytki rolne i lasy, ktore sg poprzecinane zabudowa
oraz lokalnymi i regionalnymi ciggami komunikacyjnymi. Teren charakteryzuje si¢ gtownie
krajobrazem wiejskim.

Trasa analizowanej inwestycji krzyzuje si¢ z 4 ciekami.

Lp. Nazwa cieku Orientacyjny kilometraz:
1. Row Hermana ok. 58+000
2. Kanat Trynka ok. 63+700
3. Osa ok. 64+500
ok. 65+000
ok. 65+300
4 p ok. 66+550
' feczawa ok. 71+400
ok. 71+700
ok. 71+950

W sasiedztwie analizowanego odcinka linii kolejowej nr 207, w zasiggu 100 m od osi

linii  kolejowej 207 zidentyfikowano 2 zbiorniki wodne oraz tereny podmokle,

zgodnie z ponizszym zestawieniem tabelarycznym:

Odleslosé Polozenie
Orientacyjny glo! wzgledem linii
Nazwa PR od linii b
Lp. L istniejacy Lo kolejowej 207
zbiornika . . kolejowej nr
kilometraz (L-lewa,
207 [m]
P-prawa)
ok. 61+800
1. Jez. Tarpno ok 61+900 62 L
ok. 65+ 300
2. teren podmokty ok, 65+400 32-34 L
3. | teren podmokly ok. 65+180 36 P
4. | teren podmokty ok. 69+940 36 L
ok. 72+750
S. teren podmokty ok, 72+960 81-96 P
o ok. 73+360
6. Jez. Gubinskie ok 73+650 64-74 P

Dla czgsci obszaru, na ktorym zlokalizowana jest przedmiotowa inwestycja opracowano
mapy zagrozenia oraz ryzyka powodziowego. Rzekami, ktore stwarzajg szczegdlne zagrozenie
powodzig na tym terenie sa Osa oraz Pargczawa. Koryta rzek czesciowo pokrywaja sie
z granicami gmin Rogozno oraz Grudziadz.

W sgsiedztwie planowanego przedsiewzigcia zdiagnozowano dwa obszary zagrozone

powodzig, na ktorych prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi wynosi raz na 100 lat (Q 1%).
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Wystepuja one W km ok. 64+500 wzdtuz rzeki Osy oraz w km ok. 64+800 wzdtuz rzeki
Pareczawa.

Niewielki fragment (okolice stacji Grudziadz) przedmiotowej inwestycji zlokalizowany
jest w obszarze Gléwnego Zbiornika Wod Podziemnych (GZWP) nr 129
—,,Dolina rzeki Dolna Osa”.

W zasiggu objetym analizg oddzialywania (bufor 100 m), nie wystepuja ujecia wod
powierzchniowych i podziemnych, ani ustanowione dla tych uje¢ strefy ochronne bezposrednie
1 posrednie.

Najblizej planowanej inwestycji zlokalizowana jest strefa ochronna ujecia wod
podziemnych w Grudzigdzu (strefa ochrony posredniej). Zostata ona ustanowiona
rozporzadzeniem nr 1/2008 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku
z dnia 27 marca 2008 r. (Dz. Urz. Woj. Pom. z 2008 r., nr 59, poz. 966), zmienionym
rozporzadzeniem nr 2/2010 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku
z dnia 1 marca 2010 r. (Dz. Urz. Woj. Pom. z 2010 r., nr 73, poz. 820). Wyzej wymieniona
strefa zlokalizowana jest na potudnie, w odlegtosci 200 m od planowanej inwestycji.
Uzytkownikiem ujecia sg Miejskie Wodociagi 1 Oczyszczalnie Sp. z 0.0. w Grudzigdzu.

Przebudowywana linia kolejowa od km ok. 74+700 do 76+550, na dtugosci
ok. 1,85 km, w analizowanych wariantach graniczy bezposrednio z rezerwatem przyrody
Jamy” (wraz z otuling).

Ponadto, w buforze 5 km od analizowanej linii kolejowej wystepuja nastepujace
rezerwaty przyrody: ,,Dolina Osy” (strona prawa, w odlegtosci ok. 3,4 km od linii kolejowej),
,»Rogo6zno Zamek” (strona prawa, w odlegtosci ok. 2,0 km od linii kolejowej).

Dodatkowo w buforze 5 km od przebiegu linii kolejowej znajdujg sie:
Park Krajobrazowy Gory Losiowe (strona lewa, odlegtos¢ ok. 2,2 km) oraz Nadwislanski Park
Krajobrazowy (strona lewa, odlegtos¢ ok. 2,0 km).

W sgsiedztwie przedsigwzigcia znajdujg si¢: Obszar specjalnej ochrony ptakow:
Dolina Dolnej Wisty PLB 040003 (w odlegtosci okoto 400 m na zachdd od planowanego
przedsigwziecia), a takze specjalne obszary ochrony siedlisk: Dolina Osy PLH0400033
(1,1 km na wschod od planowanego zamierzenia), Cytadela Grudzigdz PLH040014 i Jaskinie
Grudziadzkie PLH040046 potozone na zachdd planowanej inwestycji w odlegtosci kolejno:
ok. 2,2 kmi 3 km.

Inwestycja przebiega przez dwa Obszary Chronionego Krajobrazu: od km 64+500
do km 66+540 Obszar Chronionego Krajobrazu Strefy Krawedziowej Doliny Wisty,
od km 73+500 do km 76+550 Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Osy i Gardegi.
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Dodatkowo w analizowanym buforze 5 km od przebiegu linii Kkolejowej
(poza zakresem inwestycji) wystepuja: Morawski Obszar Chronionego Krajobrazu (potozony
w odlegtosci ok. 300 m od granic inwestycji) oraz Sadlinski Obszar Chronionego Krajobrazu
(potozony w odlegtosci ok. 800 m od granic zamierzenia).

W odlegtosci do 100 m od planowanego przedsiewzigcia, znajduje si¢ 9 pomnikow
przyrody w km od km 76+100 do ok. 76+700, w miejscowosci Gubiny, gmina Rogozno.

Potnocny odcinek planowanej do modernizacji istniejacej linii kolejowej nr 207
przebiega przez strefe ochrony ostoi, miejsca rozrodu i1 regularnego przebywania bociana
czarnego Ciconia nigra. Linia kolejowa nr 207 przechodzi przez srodek stref ochrony, jednakze
sam obszar linii kolejowej wytaczony jest z obszaru strefy.

W buforze do 5 km od przedmiotowego przedsiewzigcia znajduje si¢ 1 stanowisko
dokumentacyjne ,,Biatochowo” (ok. 3,7 km od planowanego przedsiewziecia) 1 68 uzytkow
ekologicznych. Najblizej potozony uzytek ekologiczny (bez nazwy), stanowigcy bagno
0 powierzchni 0,68 ha, graniczy z planowang inwestycjg w km ok. 73+100.

Analizowane przedsiewzigcie przecina dwa korytarze ekologiczne o statusie krajowym:
Lasy Brodnickie - Dolina Wisty (KPn — 14B), Lasy Itawskie — Bory Tucholskie (GKPn — 14A).
Oba korytarze tacza si¢ z doling dolnej Wisty.

Zgodnie z art. 66 ust. 1 pkt 5 uouio$, raport powinien zawiera¢ opis wariantow,
uwzgledniajacy szczegolne cechy przedsigwzigcia lub jego oddziatywania.

Warianty realizacji przedsiewzigcia, jako jeden z najwazniejszych instrumentéw oceny
oddziatywania na $rodowisko, by moc uzna¢ je za racjonalne, musza by¢ mozliwe
do realizacji 1 umotywowane w realiach sprawy. Muszg by¢ konkretne, zawiera¢ elementy
pozwalajace na ich identyfikacje, wyrdznienie cech charakteryzujacych je 1 w efekcie
pozwalajacych na poréwnanie z wariantem proponowanym przez Inwestora.

Celem przedstawionego w raporcie wariantowania jest niedopuszczenie do podjecia
dzialalnosci mogace] negatywnie oddzialywa¢ na $rodowisko. Skuteczno$¢ dziatan
prewencyjnych w indywidualnej ocenie konkretnego przedsigwzigcia wynika w duzej mierze
z jako$ci opracowywanych wariantow. Zasada prewencji w ocenie oddzialywania
na S$rodowisko  wymaga  stosowania  odpowiednich  rozwigzan  technicznych
1 technologicznych, ktére powinny si¢ znalez¢ w opisie wariantow.

Tak tez jest w niniejszej sprawie, w ktorej wariantowanie polega na zastosowaniu
roznych rozwigzan technologicznych. Dotyczy¢ bedzie ono samego przedsigwzigcia,

jako zamierzenia inwestycyjnego i celu jaki chce osiagna¢ Inwestor.
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Z przedstawionych wariantow wynika, iz ich rolg jest wskazanie alternatywnych
rozwigzan pozwalajacych to srodowisko chroni¢ w jak najpelniejszym wymiarze, przy czym
raport obejmuje analiz¢ oddziatywania na srodowisko nie tylko wariantu proponowanego przez
Whioskodawce, ale i wariantow alternatywnych. Warianty alternatywne w niniejszej sprawie
nie majg charakteru pozornego.

W przypadku niepodejmowania przedsiewzigcia, przedmiotowa linia kolejowa bgdzie
ulega¢ degradacji.

Skutki dla srodowiska w przypadku niepodejmowania przedsiewzigcia:

a) brak powszechnego dostepu do niskoemisyjnego transportu kolejowego, czego efektem
bedzie dalszy wzrost transportu drogowego (wysokoemisyjnego),

b) degradacja infrastruktury kolejowej,

c) zastoiska wod w rejonie niedroznych przepustow (potencjalne siedliska bytowania
zwierzat),

d) zagrozenie niszczenia mostow kolejowych.

Na etapie sporzadzania dokumentacji, Inwestor przeanalizowal mozliwos¢
zastosowania nastgpujacych wariantow:

I.  Wariant proponowany przez Inwestora (W2), obejmujacy nast¢pujace prace:

— odtworzenie infrastruktury kolejowej z korekta geometrii toru na tukach w celu
osiggni¢cia predkosci maksymalnej 100 km/h dla pociggéw towarowych, 120 km/h
dla pociggdéw pasazerskich, z miejscowymi ograniczeniami,

— Wzmocnienie podtoza gruntowego oraz skarp nasypow 1 wykopdw poprzez
zastosowanie zbrojenia: geosyntetykami, kolumn betonowo zwirowych,

— wymiana wszystkich rozjazdow w torach szlakowych, gtéwnych i zasadniczych
oraz cze¢sci torow dodatkowych,

— przebudowa perondéw na stacji Grudzigdz Owczarki oraz Rog6zno Pomorskie,

— wymiana urzadzen sterowania ruchem kolejowym (SRK) na stacjach i szlakach,

— wymiana lub modernizacje¢ urzadzen SRK na przejazdach kolejowych,

— likwidacja czesci przejazdow kolejowych,

— przebudowa pozostatych przejazdow kolejowych,

— odtworzenie drog rownolegtych serwisowych z uwagi na przebudowe uktadu torowego
I odwodnienie,

— zapewnienie wjazdu na stacjach na tory gldéwne dodatkowe z predkoscig 60 km/h,

— przebudowa tadowni,
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brak zmian niwelety toru, tylko w przypadku zmiany geometrii w planie w celu
dostosowania pochylen i zatoméw do obowigzujacych przepisow,

budowa nowych oraz przebudowa istniejacych sieci i urzadzen telekomunikacyjnych,
pozyskanie nowych terenow, poza obecnie zajmowanym obszarem kolejowym bedzie
konieczne w zwigzku z budowg nowych elementow infrastruktury towarzyszacej,
telekomunikacji i odwodniania, a takze fragmentow drog na przejazdach
lub przy koniecznos$ci odtworzenia drog réwnolegtych,

brak budowy terminali transportu kombinowanego, wiaduktow lub tuneli kolejowych.
Racjonalny wariant alternatywny (W2a) rézni si¢ korektg tukéw na odcinku
km 75+150 do 76+423. Korekta osi na wskazanych odcinkach umozliwi zwigkszenie
predkosci ze 110 km/h do 120 km/h dla pociggdéw pasazerskich. Przesunigcie osi torow
wyniesie maksymalnie ok. 10 m w kierunku zachodnim. Nie przewiduje si¢ natomiast
zwigkszenia natezenia ruchu w poréwnaniu z wariantem preferowanym.

Wariant alternatywny (W2a) przewiduje wykonanie nastgpujacych czynnosci:

korekte uktadu geometrycznego toru w km 75+150 do 76+423 w celu likwidacji
ograniczenia predkosci z 110 km/h na 120 km/h,

przebudowe uktadéw torowych: Stacja Grudziagdz Owczarki - pozostawienie funkcji
stacji i przebudowa torow 1, 3 i 5 (wariant W2 przewiduje przebudowe torow 1 i 5
z likwidacja toru nr 3 i rozjazdoéw odgaleziajacych),

przebudowg peronéw: na stacji Grudziagdz Owczarki - zastosowanie peronu
jednokrawedziowego (wariant W2 przewiduje budowe peronu dwukrawedziowego),
zabudowe urzadzen zdalnego sterowania ruchem dla obszaru Lokalnego Centrum
Sterowania (LCS Grudziadz) zlokalizowanej w nastawni dysponujacej, ktora bedzie
obejmowac stacje Grudziagdz Oweczarki, Rogdézno Pomorskie oraz szlaki od stacji
Grudziadz do stacji Gardeja linii kolejowej nr 207 (wariant W2 przewiduje zabudowe
urzadzen zdalnego sterowania ruchem w obiektach typu kontenerowego
— KT3 — obiekt techniczny — wykonany z potgczenia 2 konteneréw systemowych),
przebudowe przejazdoéw kolejowo - drogowych: mozliwos¢ dostosowania przejazdow
kat. A, C i D do kat. B (wariant W2 przewiduje gtéwnie zabudowe urzadzen SSP
(samoczynnego systemu przejazdowego) dla kat. C),

rewitalizacj¢ wybranych punktéw tadunkowych na stacji Grudzigdz Owczarki (wariant
W?2 przewiduje wyltacznie przebudowe placu tadunkowego w km 63+852-64+225),
przebudowe wszystkich torow na stacji Grudziagdz w zakresie niezbgdnym

do realizacji celu projektu lub likwidacje/przeniesienie/przebudowe niektérych z nich
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W celu osiggnigcia gtdbwnego celu, jakim jest optymalizacja catego uktadu torowo

- peronowego na stacji Grudzigdz do aktualnych i przysztych potrzeb przewoznikow

(zakres prawa opcji), (wariant W2 przewiduje przebudowg tylko torow glownych

3,4,51102),

— zabudowe urzadzen zdalnego sterowania ruchem dla obszaru Lokalnego Centrum
Sterowania (LCS Grudzigdz), obejmujacego posterunki ruchu linii nr 207 1 208
znajdujace si¢ w zakresie utrzymania Zaktadu Linii Kolejowych w Bydgoszczy,
w nowoprojektowanym budynku LCS na stacji Grudziagdz (wariant W2 przewiduje
wykorzystanie istniejagcego budynku nastawni wykonawczej Gr-2),

— roboty modernizacyjne na wybranych obiektach inzynieryjnych (wariant W2 zaktada
tylko likwidacje przepustow, remont obiektow, przebudowe przepustow
oraz rozbidrke i budowe nowych obiektéw np. mostow i przepustow),

— przebudoweg uktadow torowych: Stacja Grudzigdz Owczarki - pozostawienie funkcji
stacji i przebudowa toréw 1, 3 i 5 (wariant W2 przewiduje przebudowg torow
115 z likwidacja toru nr 3 i rozjazdéw odgat¢ziajacych),

— rewitalizacje punktow tadunkowych na stacji Grudzigdz (wariant W2 tego
nie przewiduje).

W raporcie wskazano, ze racjonalnym najkorzystniejszym wariantem dla $rodowiska
jest wariant realizacyjny W2.

Pod wzgledem lokalizacyjnym, oba warianty przebiegaja zblizong trasa, jednak
pod wzgledem technologicznym wariant W2a zaktada wykonanie wigkszej iloSci prac
1 wymaga zajecia wickszej ilosci terenu, ktore moga by¢ dodatkowym obcigzeniem
dla $rodowiska. W wyniku analiz przedstawionych w raporcie stwierdzono mniejsze
oddziatywanie wariantu W2 na takie komponenty jak: rezerwat przyrody ,,Jamy”, siedliska
przyrodnicze, siedliska legowe ptakoéw. Widoczny jest rowniez wigkszy wpltyw wariantu
alternatywnego na zmiany w krajobrazie.

Wariant alternatywny W2a rozni si¢ od wariantu preferowanego W2 m.in. korektg
tukéw na odeinku w km linii kolejowej od 75+150 do 76+423. Przesunigcie osi torow wyniesie
maksymalnie ok. 10 m w Kkierunku zachodnim i wigza¢ si¢ bedzie z ingerencja
W obszar rezerwatu przyrody ,,JJamy”, na obszarze 0,033 ha. Ponadto wskazano, ze na skutek
zmiany geometrii tuku, w celu zachowania jednakowej predkosci na catym odcinku
analizowanej linii kolejowej nr 207, dojdzie do wycinki drzew i krzewoéw jak réwniez

do przebudowy istniejgcego systemu odwodnienia.
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Wycinka ingerowa¢ bedzie w siedlisko przyrodnicze o kodzie 9170 - grad
srodkowoeuropejski 1 subkontynentalny  (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum)
na powierzchni 0,018 ha, ktére obejmuje wielowarstwowe i wielogatunkowe lasy wystepujace
na swiezych 1 przewaznie zyznych siedliskach niemal w catej Polsce. Budowane jest przede
wszystkim przez dab szyputkowy Quercus robur, grab zwyczajny Carpinus betulus i lipe
drobnolistng Tilia cordata.

Powyzsze prowadzi¢ moze do powstania zagrozenia zwigzanego z uszkodzeniem
lub utratg istniejgcego odwodnienia lasotwoérczych gatunkow gradow oraz uszkodzeniem
lub utratg istniejacego odwodnienia buka pospolitego.

Ponadto, przebudowa odwodnienia torowiska moze zmieni¢ przeptyw wod gruntowych.
Dodatkowo, realizacja wariantu W2a zwigzana jest 2z wycinka drzewostanu
na granicy rezerwatu przyrody, ktory stanowi swojego rodzaju bufor ochronny przed
czynnikami zewnetrznymi mogacymi zagraza¢ jego strukturze. Zwiekszona wycinka drzew
i krzewow wzgledem wariantu W2 poddaje wicksza ingerencje w siedliska awifauny
oraz prowadzi¢ bedzie do znacznie wigkszego uszczuplenia potencjalnych miejsc legowych
ptakow.

W przypadku pozostatych elementow s$rodowiskowych oddziatywanie pomigdzy
wariantami jest zblizone.

Do realizacji zostat wybrany wariant proponowany przez Inwestora W2.

Planowane przedsigwzigcie nie znajduje si¢ w granicach obszaréw ochrony
uzdrowiskowej, ani obszaréw uzdrowiskowych. Nie jest potozone w granicach terenow
oraz obszarow gorniczych, jednakze zgodnie z danymi zawartymi w Raporcie 1 w serwisie
MIDAS, w odleglosci do 4,8 km w kierunku potudniowym od analizowanej linii kolejowych
znajduje si¢ teren i obszar gorniczy Marusza (stan zagospodarowania kopaliny glownej
- wody termalne) oraz ztoza kopalin, dla ktérych nie zostat wyznaczony teren i obszar gorniczy:
Kiédka Wies-Lysakowo Pole A 1 Pole B (w odlegtosci ok. 300 m w kierunku potudniowo-
wschodnim), Swierkocin Pole I i Pole II (w odlegtosci ok. 2,5 km w kierunku pétocno-
zachodnim).

Przedsiewzigcie zlokalizowane jest w obszarze dorzecza Wisly, zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2023 r., poz. 300 t.j.).

Zamierzenie znajduje si¢ w obszarze jednolite] czgsci wod podziemnych oznaczonej
europejskim kodem PLGW200039, zaliczonej do regionu wodnego Dolnej Wisty.

Stan ilo$ciowy i chemiczny tej JCWPd oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita czgs¢ wod
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podziemnych jest zagrozona chemicznie ryzykiem nieosiggniecia celow srodowiskowych,
tj. utrzymania dobrego stanu ilosciowego i chemicznego wdd podziemnych.

Ponadto, inwestycja znajduje si¢ w obszarze zlewni nastgpujacych jednolitych czesci wod
powierzchniowych rzecznych , oznaczonych europejskimi kodami:

1. PLRW2000102956 - Kanat Trynka zaliczonej do regionu wodnego Dolnej Wisty.
Ta JCWP posiada status sztucznej cze¢$ci wod, ktorej stan ogoélny oceniono jako zty
(potencjat ekologiczny: umiarkowany, stan chemiczny: brak danych). Rozpatrywana
jednolita czes¢ wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem nieosiggnigcia celow
srodowiskowych, tj. osiggniecia dobrego potencjatu ekologicznego oraz dobrego stanu
chemicznego wod powierzchniowych,

2. PLRW2000102954 - Row Hermana, zaliczonej do regionu wodnego Dolnej Wisty.
Ta JCWP posiada status sztucznej czg$ci wod, ktorej stan ogdlny oceniono jako zty
(potencjat ekologiczny: staby; stan chemiczny: brak danych). Rozpatrywana jednolita
czg$¢ wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celow
srodowiskowych, tj. osiggniecia umiarkowanego potencjatu ekologicznego (ztagodzone
wskazniki; pozostate wskazniki — II klasa jako$ci) oraz dobrego stanu chemicznego wod
powierzchniowych,

3. PLRW20001129699 - Osa od jez. Ptowez do ujscia, zaliczonej do regionu wodnego
Dolnej Wisty. Ta JCWP posiada status naturalnej czesci wod, ktoérej stan ogdlny
oceniono jako zty (stan ekologiczny: umiarkowany; stan chemiczny: ponizej dobrego).
Rozpatrywana jednolita czgs¢ wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem
nieosiggniecia celow srodowiskowych, tj. osiggniecia dobrego stanu ekologicznego;
zapewnienia droznosci cieku wedlug wymagan gatunkow chronionych; zapewnienia
droznosci cieku dla migracji gatunkéw o znaczeniu gospodarczym na odcinku cieku
gléwnego Osa w obrebie JCWP (dla wegorza europejskiego) oraz osiagniecia dobrego
stanu chemicznego (utrzymania ponizej stanu dobrego dla ztagodzonych wskaznikow),

4. PLRW200010296969 — Preczawa, zaliczonej do regionu wodnego Dolnej Wisty.
Ta JCWP posiada status naturalnej czesci wod, ktérej stan ogdlny oceniono jako zty
(stan ekologiczny: umiarkowany; stan chemiczny: brak danych). Rozpatrywana
jednolita cze$¢ wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem nieosiggnigcia celow
srodowiskowych, tj. osiggniecia dobrego stanu ekologicznego; zapewnienia droznosci
cieku dla migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik diadromiczny

D i osiagnigcia dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych.
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Oceng wplywu przedsiewzigcia na JCWP opracowano uwzgledniajac etap budowy,
eksploatacji i likwidacji zamierzenia.

Trasa inwestycji prowadzona jest w kolizji z ciekami wodnymi. W ramach planowanego
zamierzenia wykonane zostang nowe obiekty inzynieryjne, tj. przepusty i mosty, jak rowniez
prowadzone bgdg prace na obiektach istniejgcych.

Przewiduje si¢ m.in. rozbiorke i budowe mostow na Preczawie (km ok. 65+269, 64,790),
Kanale Trynka (km ok. 63+732). Na Prgczawie przebudowane zostang takze przepusty
(km ok. 71+369, 71+936, 69+012), jeden zostanie wyremontowany (km ok. 66+531).
Remontem objety zostanie takze most na rzece Osa w km 64+521. Dodatkowo planuje si¢
rozbiodrke i budowe nowego obiektu na niewyrdéznionym cieku bez nazwy w km ok. 61+999.
Sumarycznie w zakresie inwestycji znajduje si¢ 9 obiektow na wyzej wymienionych ciekach,
z ktérych 7 z nich podlega przebudowie lub budowie nowego obiektu, a dwa wymagaja
remontu.

Zrédlem potencjalnego negatywnego oddzialywania na JCWP moga by¢ planowane
prace zwigzane z remontem, przebudowa, likwidacja i budowa nowych obiektow na ciekach.

Pod obiektami inzynierskimi — mostami i przepustami zaplanowano odcinkowe prace
regulacyjne brzegdéw oraz profilacj¢ dna do odpowiednich spadkéw w celu zachowania
ciaglosci  ekologicznej rzek. Realizacja umocnien jest dzialaniem niezbednym,
zabezpieczajgcym koryta przed niekontrolowanym zerwaniem brzegdw 1 wymagana
jest ze wzgledow technologicznych oraz bezpieczenstwa prac budowlanych.

Budowa, przebudowa nowych obiektow wigze si¢ z umocnieniem dna narzutem
kamiennym spoinowanym zaprawg cementowg. Prace podczas wykonywania umocnienia beda
wykonywane tak, aby nie bylo mozliwe wyplukiwanie cementu do cieku. W ramach
umocnienia dna i brzegéw ciekow nie beda stosowane plyty azurowe oraz gabiony.

Na zadnym etapie budowy nie dojdzie do catkowitego przegrodzenia rzeki. Zostanie
zapewniony ciagly przeplyw wod. Prace w obrgbie koryt cieku prowadzone beda
z zachowaniem przeptywow biologicznych wody, w sposOb ograniczajacy zaburzenie
stosunkow gruntowo-wodnych 1 zme¢tnienie wod, umozliwiajacy swobodne przemieszczanie
si¢ zwierzat wodnych, na kazdym etapie prac. W celu ograniczenia zm¢tnienia wody, prace
beda prowadzone z przerwami. Prace w nurtach rzek nie b¢da wykonywane na szeroka skale,
nie przewiduje si¢ wigc znacznych iloSci porywanej i znoszonej zawiesiny. Zmacenie
I zamulenie wody bedzie miatlo charakter krotkotrwaty — wystepowaé bedzie jedynie

na etapie budowy inwestyciji.
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Ponadto, wszelkie prace ingerujgce w koryta rzeki, przeprowadzone zostang W terminie
od 1 sierpnia do konca lutego, poza okresem tarta stwierdzonych gatunkéw ryb oraz minogdéw
i beda prowadzone z brzegu rzeki, z wykluczeniem wprowadzania ci¢zkiego sprzetu.

Dodatkowo, prace zwigzane z udroznieniem przeptywu wod w ciekach poprzez usuwanie
ro$linnos$ci korzenigcej si¢ w dnie zostang ograniczone do minimum.

Podczas prac na biezaco usuwane beda z koryta cieku wszelkie zatory wynikajace
z prowadzonych robot, a wody zabezpieczone begdg przed przypadkowym dostaniem sie¢
do nich materiatéw budowlanych. Na etapie budowy pod obiektem zamontowane zostang siatki
zabezpieczajace przedostawanie si¢ odpadow do koryta cieku.

Konieczno$§¢ wykonania ww. robot moze prowadzi¢ do okresowego zwigkszenia
zawiesiny ogo6lnej w wodach, a takze spowodowac lokalne i czasowe zaburzenia stosunkéw
wodnych. Nalezy jednak zaznaczy¢, Zze przedmiotowe zagrozenie ustapi po zakonczeniu prac
i nie bedzie powodowato trwatych zmian w bilansie jako§ciowym. Ponadto, planowane roboty
nic beda zwigzane z wielkopowierzchniowa ingerencja w istniejacg sie¢ wodna,
a kierunki wod w ww. ciekach zostang zachowane. Biorac pod uwage skale oddziatywania oraz
planowane technologie, realizacja ww. prac nie przyczyni si¢ do statego pogorszenia stanu
jakosciowego JCWP oraz nie bedzie zZrodlem czynnikow mogacych wplynaé
na zwigkszenie ryzyka nieosiggni¢cia wyznaczonych celéw srodowiskowych.

Zgodnie z Mapa hydrogeologiczng Polski, gtgbokos¢ pierwszego poziomu wodono$nego
na calym odcinku nie przekracza 5 m (poza rejonem stacji  Grudziadz
w km ok. 58+000, gdzie sigga ok. 5-10 m), a od km ok. 58+000-59+500 oraz 64+500-69+000
wynosi ona 1-2 m.

Ze wzgledu na uwarunkowania gruntowo-wodne obszaru inwestycji nie przewiduje si¢
wystapienia znacznej potrzeby odwodnien wykopéw przy wykonywaniu robot
fundamentowych. Jednakze w przypadku zaistnienia takiej koniecznosci, beda prowadzone
odwodnienia powierzchniowe, polegajace na pompowaniu wody bezposrednio z dna wykopu.

W przypadku zaistnienia koniecznosci odwadniania wykopow budowlanych,
czas prowadzonych prac odwodnieniowych zostanie skrécony do minimum, a wody
pochodzace z odwodnienia zostang podczyszczone, np. w tzw. Uukladach
progowoprzelewowych. Przewiduje si¢ odwadnianie w sposob grawitacyjny lub przy uzyciu
pomp.

Wszystkie prace inwestycyjne (wykopy, nasypy itp.) beda prowadzone w taki sposob,
aby nie doprowadzi¢ do trwatej zmiany stosunkéw wodnych, w szczegolnosci w obrebie dolin

rzecznych, gdzie beda prowadzone na mozliwie najmniejszej powierzchni, celem
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minimalizowania splywoéw powierzchniowych, zmacenia | zanieczyszczania wody.
W miejscach, gdzie trasa przebiega w poblizu ciekow powierzchniowych, $ciany wykopow
1 skarpy nasypow zostang zabezpieczone przed niszczaca dziatalnoscia wod opadowych
oraz roztopowych.

Na etapie realizacji inwestycji zaktada si¢ racjonalne gospodarowanie przestrzenig
w zakresie lokalizowania baz materiatowych, zapleczy budowy czy placow manewrowych przy
wykorzystaniu ~ w  pierwszej kolejnosci  terenéw  kolejowych,  przeksztalconych
antropogenicznie. Miejsca sktadowania maszyn 1 materiatbw mogacych powodowad
zanieczyszczenie gleb 1 wod oraz odpady beda lokalizowane na szczelnych nawierzchniach
utwardzonych lub chronionych w inny sposéb, np. poprzez budowe¢ placéw wylozonych
ptytami betonowymi lub uszczelnien z geomembran. Ponadto, beda wyposazone w materiaty
sorpcyjne, umozliwiajagce niezwloczne usuni¢cie niepozadanych wyciekéw substancji
ropopochodnych.

Dodatkowo, bazy materialowe oraz parkingi sprz¢tu i maszyn beda lokalizowane poza
bliskim sgsiedztwem koryt rzek i ciekow. Nie beda rowniez organizowane W obszarach
szczegolnego zagrozenia powodzig oraz terenach o ptytkim zaleganiu wod podziemnych.
Po zakonczeniu rob6t budowlanych plac, zaplecza budowy, place manewrowe,
bazy materialowe zostang rozebrane, a teren uporzadkowany i przywrocony do stanu sprzed
rozpoczecia robot budowanych.

W przypadku koniecznosci serwisowania maszyn 1 sprzg¢tu specjalistycznego, w celu
minimalizacji negatywnego oddziatywania na §rodowisko gruntowo-wodne, prace naprawcze
beda wykonywane na uszczelnionym placu.

Na etapie budowy nie przewiduje si¢ wystgpienia zagrozenia dla wod powierzchniowych
1 podziemnych. Potencjalnym  zagrozeniem dla  wod  powierzchniowych
i podziemnych jest niekontrolowany wyciek substancji ropopochodnych z pojazdow i maszyn
pracujacych na placu budowy. Takie sytuacje mogg si¢ zdarzy¢ jedynie w trybie awaryjnym.

Wody opadowe oraz roztopowe beda odprowadzane splywem powierzchniowym
do rowow kolejowych lub drenazy, a nastepnie odprowadzane bezposrednio do odbiornikow
lub posrednio za pomoca kanalizacji deszczowej. Odbiornikami wdd opadowych
1 roztopowych beda odbiorniki naturalne - rowy melioracyjne i rzeki oraz istniejgce rowy
torowe.

Odwodnienie zaprojektowane zostanie jako rowy trawiaste lub kanalizacja szczelna
z wykorzystaniem ptytkich korytek. Nie beda stosowane korytka glebokie. Pochylenie skarp

bocznych nie bedzie wigksze niz 1:1,5.
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Zgodnie z Raportem, wody opadowe z projektowanego odwodnienia placu tadunkowego
oraz drogi dojazdowej usytuowanej wzdtuz placu tadunkowego na stacji Grudziagdz Owczarki,
beda odprowadzane do rzeki Osy poprzez urzadzenia podczyszczajace. Przed wylotem do rzeki
Osy zastosowany bedzie osadnik 1 separator.

Dla pozostalego terenu nie przewiduje si¢ budowy urzadzen podczyszczajacych. Wody
opadowe z projektowanych drég odprowadzane beda poprzez spadki jezdni w kierunku rowow,
wpustow ulicznych, Sciekow prefabrykowanych lub drenazy zlokalizowanych bezposrednio
za kraweznikiem lub za poboczem, a nastepnie odprowadzone do rowoéw kolejowych.

Na etapie eksploatacji przedmiotowej inwestycji wody opadowe i roztopowe sptywajace
z torowiska, przy zastosowaniu odwodnienia wglebnego oraz z  peronow
za pomoca odwodnienia liniowego nie beda stanowi¢ zagrozenia dla jednolitych czgsci wod
powierzchniowych.

Przedstawione w Raporcie wyniki badan wod opadowo-roztopowych wykazaty,
ze wartosci stezen zawiesiny ogodlnej i weglowodorow ropopochodnych mieszczg si¢
w zakresie dopuszczalnym, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych
dla $srodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy spelni¢ przy wprowadzaniu do wod
lub do ziemi $ciekow, a takie przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do waod
lub do urzadzen wodnych (Dz. U. z 2019r., poz. 1311), dlatego nie ma koniecznosci
ich podczyszczania.

Woda na cele zwigzane z budowa, utrzymaniem placu budowy, czy na jakikolwiek inny
cel technologiczny bedzie pobierana z istniejagcych wodociggdw badz dowozona
beczkowozem.

Wskutek jej zuzycia, na etapie realizacji przedsigwzigcia powstawac beda $cieki bytowe.
Zaplecze budowy bedzie wyposazone w szczelne sanitariaty, ktérych zawarto$¢ zostanie
systematycznie usuni¢ta przez uprawnione podmioty.

Na etapie eksploatacji nie przewiduje si¢ zapotrzebowania na wodg (z wyjatkiem sytuacji
awaryjnych). Nie bedg takze powstawaty §cieki bytowe ani przemystowe.

Majac na wzgledzie charakter i skale oddzialywania, zastosowane rozwigzania
1 technologie, przy zatozeniu realizacji okreSlonych w sentencji warunkéw majacych
ograniczy¢ negatywne oddzialtywanie przedsigwzigcia podczas jego realizacji i eksploatacji,

na etapie obecnie prowadzonego postepowania, stwierdza si¢ brak mozliwosci znaczacego
oddziatywania na pozostajace w zasiggu oddzialywania jednolite czeSci wod i nie stwierdza sie

negatywnego odziatywania przedmiotowego przedsiewziecia, stwarzajgcego zagrozenie dla
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realizacji celow Srodowiskowych, o ktorych mowa w art. 56, art. 57, art. 59 i art. 61 ustawy z
dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U. z 2025 r., poz. 960 t.j.), a okreslonych dla tych czeSci
wod w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty.

Wytwoércag odpadow powstajacych w wyniku budowy, rozbidrki, remontu obiektow,
czyszczenia zbiornikow lub urzadzen oraz sprzatania, konserwacji i napraw jest podmiot, ktory
swiadczy ww. ustugi. Z uwagi na fakt, iz wszystkie prace zwigzane z budowg zlecone zostang
przez Inwestora firmom zewn¢trznym, stwierdza si¢, ze wlasnie te firmy beda wytworcami
odpadéw. Wskazane podmioty zewngtrzne zobowigzane sg do wilasciwego gospodarowania
odpadami oraz uzyskania odpowiednich decyzji administracyjnych w zakresie gospodarki
odpadami.

W fazie realizacji przedsigwzigcia wyrdznia si¢ nastgpujace etapy, bedace zrodtem
wytwarzania odpadow:

— roboty rozbiérkowe oraz demontazowe, zwigzane m.in. z demontazem elementow
istniejgcej infrastruktury technicznej,

— roboty ziemne,

— roboty budowlane.

Wytwarzane odpady, zgodnie z rozporzadzaniem Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia
2020 r. w sprawie katalotu odpadéw (Dz.U. z 2020 r., poz. 10), w wiekszosci mozna zaliczy¢
do grupy 17 - ,Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiecktow budowlanych
oraz infrastruktury drogowe;j”.

Przewiduje si¢ powstanie destruktu asfaltowego z przebudowywanych odcinkow drog,
z uwagi na przebudowe lub rozbidrke przejazdéw kolejowo-drogowych, budowe
lub przebudowe odcinkow drog technologicznych/dojazdowych, w tym dojazdow
do nastawni, urzadzen SRK, trafostacji 1 innych urzadzen stuzacych zabezpieczeniu ruchu
kolejowego. Destrukt asfaltowy stosowany jest gldownie w mieszankach mineralno-asfaltowych
jako cze$ciowy substytut kruszywa.

Do wytworzonego destruktu o kodzie 17 03 02 zastosowanie bgdg miaty przepisy
rozporzadzenia Ministra Klimatu z dnia 8 listopada 2021r. w sprawie okreslenia
szczegdtowych kryteridw stosowania warunkow utraty statusu odpadow dla odpadow destruktu
asfaltowego (Dz.U. z 2021 r., poz. 2067 ze zm.).

Odpady destruktu asfaltowego, ktore w wyniku przeprowadzonych badan utracg status
odpadu destruktu asfaltowego, moga zosta¢ wykorzystane podczas realizacji prac.
Niewykorzystany destrukt asfaltowy bedzie mogt zosta¢ przekazany do ponownego uzycia

innym podmiotom, a w przypadku braku takiej mozliwo$ci zostanie potraktowany
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jako odpad. Wykonawca w takim przypadku jest zobowigzany do przekazania go do firmy
posiadajacej odpowiednie zezwolenia na odbior i zagospodarowanie tego typu odpadow.

Odpad ten moze by¢ rowniez wykorzystany poza instalacjami, przy czym wymaga
to spetnienia tacznych warunkow  przeprowadzenia tego odzysku, zawartych
W WW. rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku
odpadow poza instalacjami i urzgdzeniami (Dz.U. z 2015 r., poz. 796).

Jezeli odpady destruktu nie moga by¢ wykorzystane zgodnie z ww. rozporzadzeniem
wowczas odpady destruktu zaklasyfikowane pod kodem 17 03 02 przewiduje
si¢ do zagospodarowania w ramach budowy jako dodatek do nowych mieszanek mineralno-
asfaltowych. Destrukt moze by¢ wykorzystany w odpowiednich instalacjach, co stanowi
recykling odpadu zdefiniowany w art. 3 ust. 1 pkt 23 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. 0
odpadach (Dz. U. z 2023 r., poz. 1587 ze zm.). Jest to zasadniczy kierunek wykorzystania tego
strumienia odpadow. Natomiast jezeli zadna z powyzszych form zagospodarowania odpadow
nie bedzie mozliwa, odpady destruktu zostang przekazane uprawnionemu odbiorcy
posiadajacemu zezwolenia na zagospodarowanie odpadow w celu ich dalszego wykorzystania.

Ziemia z wykopdéw powinna by¢ gromadzona w wyznaczonym miejscu (z rozdziatem
na ziemi¢ urodzajng i pozostalg), a ziemia urodzajna powinna by¢ ponownie zagospodarowana
I wykorzystana. Przewiduje si¢ zabezpieczenie usuni¢tych warstw urodzajnych gleby w celu
wykorzystania jej do humusowania wybranych nawierzchni lub do przeprowadzania prac
rekultywacji pokrywy glebowej po zakonczeniu zasadniczych prac budowlanych.

Gospodarka odpadami prowadzona bedzie zgodnie z Instrukcja PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. dotyczaca gospodarki odpadami dla Wykonawcow Is-3 oraz Instrukcja
kwalifikowania materiatow pochodzacych z dziatalnosci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
dla Wykonawcéw robot Im-4.

Przewiduje si¢ zagospodarowanie wszystkich odpadéw powstajacych w czasie budowy.

Inwestor zamierza selektywnie magazynowaé wytwarzane odpady w pojemnikach
lub kontenerach uwzgledniajacych specyfike danej grupy odpadow w sposdb zapobiegajacy
przedostawaniu si¢ substancji niebezpiecznych do gruntu poprzez stosowanie szczelnych
1 opisanych pojemnikow, a nastgpnie wywozi¢ z placu budowy Wylacznie przez uprawnione
podmioty, dysponujace odpowiednimi decyzjami administracyjnymi.

Planuje si¢ gromadzenie powstajacych odpadow w sposob selektywny z zakazem
mieszania odpaddéw niebezpiecznych z innymi niz niebezpieczne. Selektywne gromadzenie

powinno odbywaé¢ si¢ w odpowiednich pojemnikach (w tym zamknigte, szczelne
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i oznakowane pojemniki na odpady z substancjami niebezpiecznymi), poza sgsiedztwem
ciekow 1 zbiornikow wodnych w odlegtosci nie mniejszej niz 100 m.

Odpady niebezpieczne beda magazynowane w sposoéb wykluczajacy mozliwosé
zanieczyszczenia wod powierzchniowych 1 podziemnych, tj. beda znajdowaly sie¢
w wydzielonym miejscu na placu budowy. Miejsce to bedzie posiada¢ szczelne podloze
(wylewka, lub gruba folia z zakrzywionymi bokami w formie wanny) zabezpieczajace przed
przeniknig¢ciem tych substancji do srodowiska gruntowo-wodnego, zadaszenie chronigce przed
czynnikami atmosferycznymi (promieniowaniem stonecznym 1 deszczem) i bedzie
zabezpieczone przed dostepem 0sOb nieuprawnionych.

W przypadku niekontrolowanych wyciekéw substancji ropopochodnych wykonawca
bedzie dysponowal $rodkami do ich neutralizacji, jak np. sypkie sorbenty hydrofobowe,
hydrofobowe maty sorpcyjne w arkuszach lub rolkach, poduszki i r¢kawy sorpcyjne,
biopreparaty, a zebrany zanieczyszczony grunt bedzie traktowany jako odpad niebezpieczny,
ktory nalezy magazynowac na nieprzepuszczalnym podiozu w sposob zabezpieczajacy przed
powstawaniem odciekdw, np. zabezpieczony folig i przekazywany uprawnionym odbiorcom
do tego rodzaju odpadow.

Odpady niebezpieczne oraz nienadajace si¢ do odzysku przekazane zostang
uprawnionym i wyspecjalizowanym podmiotom do transportu i dalszego zagospodarowania
tego rodzaju odpadow. Czes¢ odpadow moze zostaé przekazana na zasadach opisanych
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2015 r. w sprawie listy rodzajow
odpadow, ktore osoby fizyczne lub jednostki organizacyjne niebgdace przedsigbiorcami moga
poddawa¢ odzyskowi na potrzeby wilasne, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku
(Dz. U.z 2016 r., poz. 93).

Odpady, ktore moga zosta¢ powtornie wykorzystane zostang przekazane odpowiednim
podmiotom do recyklingu/odzysku.

Teren magazynowania odpadow zostanie zabezpieczony przed osobami postronnymi.

Odpady beda transportowane w szczelnych pojemnikach lub w szczelnych skrzyniach
zatadunkowych dodatkowo zabezpieczonymi plandekami lub przez wyspecjalizowane pojazdy
do odbioru odpadow.

Na etapie uzytkowania linii kolejowej przewiduje si¢ cykliczne powstawanie odpadow,
ktorych zrodtem bedzie realizacja harmonogramu prac konserwacyjnych, zwigzana z:

— remontami,
— pielegnacja zieleni,

— naprawg (wymiang) zniszczonych (zuzytych) elementow infrastruktury.
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Ilos¢ odpadow wystepujacych w fazie eksploatacji jest zalezna od wielu czynnikow,
takich jak warunki atmosferyczne, warunki eksploatacji kolei, kultura i $wiadomos$¢
ekologiczna uzytkownikow.

Gospodarka odpadami prowadzona bedzie zgodnie ze wspominang juz Instrukcja
gospodarki odpadami PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Is-1.

Odpady w fazie eksploatacji beda powstawac ze zuzytych zrodet oswietlenia, urzadzen
odwodnienia oraz od uzytkownikow linii kolejowej (odpady komunalne).

Wytwoércg odpadéow powstajacych w zwiazku z eksploatacjg inwestycji, bedzie
zarzadzajacy lub podmiot $wiadczacy ustugi na rzecz zarzadzajacego, w zakresie utrzymania
czystosci i porzadku oraz utrzymania infrastruktury towarzyszacej na wtasciwym poziomie
technicznym.

Odpady generowane w trakcie eksploatacji beda selektywnie gromadzone
w przeznaczonych do tego kontenerach lub pojemnikach i przekazywane uprawnionym
podmiotom (posiadajacym odpowiednie zezwolenia w tym zakresie) do dalszego
zagospodarowania.

Odpady niebezpieczne oraz nienadajace si¢ do odzysku beda przekazywane
uprawnionym 1 wyspecjalizowanym podmiotom unieszkodliwienia. Odpady, ktére moga
zosta¢  powtornie  wykorzystane zostang przekazane odpowiednim  podmiotom
do recyklingu/regeneracji.

Na etapie realizacji inwestycji wystapi emisja zanieczyszczen do powietrza
atmosferycznego, powstajaca podczas pracy silnikow wysokopreznych, napedzanych olejem
napedowym. Ilo§¢ emitowanych zanieczyszczen bedzie zalezala m.in. od zastosowanych
technologii rob6t. W zaleznosci od zaawansowania robot, czas pracy oraz ilos¢ maszyn
1 urzadzen beda si¢ zmieniaty, zmienne wigc bedzie w czasie ich oddziatywanie na jako$¢
powietrza atmosferycznego, polegajace na emisji zanieczyszczen gazowych (gtéwnie NOx,
S0»), pytu oraz metali cigzkich w pyle. Oprocz powyzszego, w miejscu prowadzenia robot
wystapi takze emisja pylu, zwigzana z wykonywaniem prac ziemnych, jak rowniez
z transportem materiatow sypkich. Emisja ta bedzie miata charakter przede wszystkim
niezorganizowany, a oddzialywania te beda odwracalne i krotko lub s$rednioterminowe
(w zaleznosci od czasu wykonywania prac budowlanych).

Glowne typy emisji na etapie realizacji inwestycji, ktore beda mialy wptyw na jakos¢
powietrza w otoczeniu budowy to:

— emisja pylu w czasie rozbidrki istniejacej infrastruktury i budowy nowej,

— emisja pylu zwigzana z poruszaniem si¢ pojazdow po nieutwardzonych drogach,
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emisja pylu zwigzana z transportem, zatadunkiem i roztadunkiem materiatléw sypkich,
emisja zanieczyszczen gazowych (gtownie NOX, SO2) przez pracujgce maszyny.

Emisje beda mialy przede wszystkim charakter niezorganizowany o miejscowym

oddzialywaniu (ograniczony do miejsca prowadzenia prac i jego bezposredniego otoczenia).

Dodatkowo, w miejscu prowadzenia robot wystapi takze emisja pylu, zwigzana

z wykonywaniem prac ziemnych, poruszaniem si¢ pojazddw po nieutwardzonej drodze,

jak réwniez z transportem materiatow sypkich.

Oddziatywanie zwigzane z emisja pylow, wystepujace na etapie realizacji

przedsigwziecia bedzie wiec miato charakter lokalny, ograniczony do miejsca prowadzenia

prac i jego bezposredniego otoczenia.

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pylowo-gazowych do powietrza na etapie

budowy w miar¢ mozliwosci beda zastosowane nastepujace srodki:

ograniczanie czasu pracy silnikow = spalinowych, maszyn budowlanych
1 samochodéw na biegu jatowym,
wylaczanie silnikow maszyn w czasie przerw w pracy i zatadunku,
zorganizowanie placu budowy w taki sposdb, aby nie generowac niepotrzebnego ruchu
pojazdoéw oraz maszyn budowlanych,
uzywanie do wykonania robot sprzgtu zgodnego znormami ochrony $rodowiska
oraz przepisami dotyczacymi jego uzytkowania, spetniajacego standardy techniczne,
dbanie o jakos$¢ stosowanego paliwa,
zraszanie wodg plac budowy w okresach suszy,
wykorzystywanie (w miar¢ mozliwosci) Iistniejacej sieci drogowej jako drog
dojazdowych,
stosowanie myjki drog dojazdowych,
prace rozbiorkowe i budowlane prowadzone bgdg w sposodb zapewniajacy najmniejsze
zapylenie,
prowadzenie prac w sposob powodujacy w jak najmniejszym stopniu wtorne pylenie,
transport materiatow sypkich prowadzony wywrotkami wyposazonymi w oponcze
ograniczajgce pylenie,
stosowanie do podbudowy gotowych mieszanek wytwarzanych w wytworniach,
aby ograniczy¢ do minimum operacje mieszania Kruszywa ze spoiwem na miejscu
budowy,
zabezpieczanie materiatlow sypkich przed ich rozwiewaniem, np. przykrycie
plandekami.
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Powyzej wskazane ucigzliwosci zwigzane bedg tylko z okresem prac budowlanych
1 dlatego nalezy uzna¢, ze etap ten po uwzglednieniu powzigtych dziatan minimalizujacych nie
spowoduje trwatych, negatywnych zmian w srodowisku atmosferycznym.

Prace budowlane zwigzane z realizacjg omawianej inwestycji nie b¢da odbiegaty swym
charakterem od typowych. W czasie budowy glownymi zrdédtami hatasu bedg maszyny
budowlane, transport samochodowy i sprzgt cigzki jak rowniez prace montazowe.

W rejonie planowanej inwestycji, tereny zabudowy mieszkaniowej zblizajg si¢
na odlegtos¢ kilkudziesigciu metréw, a pojedyncze budynki sgsiaduja bezposrednio
z inwestycja. Z szacunkowej analizy wynika, ze hatas powodowany robotami budowlanymi
moze stwarza¢ okresowo ucigzliwo$¢ dla mieszkancéw zabudowy na terenach potozonych
w odlegtos$ciach mniejszych niz 70 m.

Okres budowy mozna traktowaé jako okres odbiegajacy od normalnego
funkcjonowania danego obiektu. Zaleca si¢ zatem taka organizacje pracy, aby ograniczy¢ jego
ucigzliwe oddziatywanie na mieszkancoéw, zwlaszcza w porze nocnej. Zaplecza budowy nalezy
lokalizowa¢ mozliwie z dala od terenow zabudowy mieszkaniowej. W przypadku prowadzenia
prac W poblizu terenéw chronionych akustycznie, prace takie w miar¢ mozliwo$ci nalezy
ograniczy¢ do pory dziennej (godziny 6% — 22%),

Budowa begdzie miata charakter przejsciowy 1 znikomy. Hatas zwigzany
z prowadzonymi pracami budowlanymi bedzie wystgpowaé okresowo. Ucigzliwosci zwigzane
z budowa beda mialy charakter tymczasowy i ustapia w momencie ukonczenia prac
budowlanych.

W miar¢ mozliwosci nalezy uzywac sprzet 1 urzadzenia w ostonach dzwiekoszczelnych
oraz stosowac odpowiedni sprzet i Srodki transportu, przy czym wazna jest tutaj zarowno jakos¢
sprzgtu, jego prawidlowa eksploatacja 1konserwacja, jak 1 dodatkowe wyposazenie
w urzadzenia zmniejszajace niekorzystne oddziatywanie na srodowisko.

Oddziatywanie na dziatki sgsiednie w zakresie drgan 1 wibracji moze wystepowac
szczegodlnie w trakcie wykonywania wykopow. Zminimalizowanie oddzialywania
w tym zakresie zostanie spelnione poprzez ograniczenie przejazdéow pojazdow cigzkich
do niezbednego minimum oraz wykonanie prac w mozliwie najkrétszym czasie.

Podczas przejazdu pojazdow moze dochodzi¢ do drgan i1 wibracji, bedzie to jednak
oddzialywanie chwilowe o stosunkowo niskim nat¢zeniu.

W celu uszczegdtowienia oceny potencjalnego oddzialywania drgan na etapie realizacji
oraz eksploatacji linii kolejowej na budynki szczegélnie wrazliwe na drgania

(w tym na budynki stare, posiadajace uszkodzenia, a takze budynki o niestarannym wykonaniu
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czy z widocznymi wadami konstrukcyjnymi, ze szczegdlnym uwzglednieniem budynkow
nieposiadajacych fundamentéw oraz budynkoéw o konstrukcji dachu bezwiencowej, budynki
posiadajace sklepione stropy, a takze inne budynki posiadajace urzadzenia wrazliwe na wptywy
dynamiczne) lub szczegolnie chronione w tym cenne obiekty zabytkowe itp.) wykonano
analize¢, w ramach ktorej:

— zweryfikowano terenowo obiekty budowlane spetniajacych kryteria scharakteryzowane
powyzej;

— zidentyfikowano rodzaje robot, ktorych realizacja jest planowana w sasiedztwie
budynkow;

— poddano kategoryzacji grup rob6t tworzac zbiory charakteryzujace si¢ podobng skalg
potencjalnego oddzialywania zrédta emisji drgan w celu identyfikacji potencjalne;j
konieczno$ci zastosowania dziatan minimalizujacych oraz ewentualnej analizy
porealizacyjnej czy tez monitoringu na etapie eksploatacji;

— obliczono skumulowany efekt emisji drgan pochodzacych z réznych kategorii robot
na kazdy z kwalifikowanych budynkéw z uwzglednieniem odlegtosci budynkoéw
od zZrédta drgan;

— zaproponowano dziatania minimalizujace o ile efekt skumulowany odziatywania
moéglby negatywnie oddzialywaé na obiekty;

— oceniono konieczno$¢ wykonania analizy porealizacyjne;j.

Przeanalizowano lokalizacj¢ budynkéw mieszkalnych znajdujacych sie w odleglosci
25 m od skrajnego toru planowanego przedsiewzigcia.

Terenowo sprawdzono we wskazanej strefie buforowej (25 m od danego skrajnego toru)
czy znajduja si¢ tam budynki szczegélnie wrazliwe na drgania (budynki stare,
z uszkodzeniami, budynki o niestarannym wykonaniu, budynki nieposiadajace fundamentow
lub wiencow, posiadajace sklepione stropy, duze lub nieregularne otwory w Scianach, budynki
posiadajace urzadzenia wrazliwe na wplywy dynamiczne) lub szczegdlnie chronione (np. cenne
obiekty zabytkowe itp.).

Ze wzgledu na wyniki powyzszej analizy nie przewiduje si¢ wystgpienia istotnego
wptywu drgan na budynki mieszkalne w Zadnym z wariantow przedsigwzigcia.

Na etapie realizacji przedsigwzigcia Wykonawca robot zweryfikuje stan budynkow
przed rozpoczgciem robdt oraz opracuje audyt stanu technicznego budynkow o ile ich
wlasciciele wyraza zgode. Audyt ten bedzie podstawg roszczen witasciciela lub wladajacego
nieruchomosciag do Inwestora w zakresie potencjalnych szkdéd jakie doznal w efekcie

realizowanych robot.
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Podczas eksploatacji inwestycji, emisja zanieczyszczen bedzie zwigzana ze spalaniem
paliw w silnikach jednostek napedzajacych, powstanie takze w wyniku tarcia kot o szyny,
zuzywania si¢ oktadzin hamulcowych I zuzywania si¢ innych elementow konstrukcyjnych
pociggow. Zanieczyszczenie powietrza przez lini¢ kolejowag ma znikomy wptyw na jako$¢
srodowiska.

W wyniku realizacji inwestycji ruch pociggdw zostanie zwigkszony, jednak zastapi¢
moze transport kotowy emitujacy sumarycznie wigcej zanieCzyszczen do powietrza.
Zwigkszenie ruchu kolejowego w nieznacznym stopniu wplynie na pogorszenie jakosSci
powietrza atmosferycznego, jednak jak wspomniano, w skali regionalnej przyczyni si¢
sumarycznie do zmniejszenia ilosci powstajacych spalin, ograniczajac czg¢$ciowo transport
drogowy. Wprowadzenie nowoczesnego taboru i poprawa stanu technicznego infrastruktury
kolejowej przyczyni si¢ do ograniczenia negatywnego oddzialtywania w tym zakresie.
W pordéwnaniu do transportu samochodowego, nat¢zenie ruchu w przypadku linii kolejowych
jest bardzo niskie, ponadto wskutek poprawy warunkéw podrézowania pociggami moze dojsé
do zmniejszenia emisji zanieczyszczen w rejonie istniejacych drog.

Linia kolejowa bedaca przedmiotem opracowania nie zostanie zelektryfikowana,
w zwigzku z czym bezposrednim zrddlem oddziatywan w zakresie emisji substancji
do powietrza bedzie ruch spalinowy. Zgodnie z danymi udostgpnionymi przez Glowny
Inspektorat Ochrony Srodowiska (tto zanieczyszczen) w rejonie lokalizacji inwestycji
nie wystepuja przekroczenia warto$ci odniesienia, jak réwniez poziomow dopuszczalnych
substancji w powietrzu.

W przedstawionej dokumentacji, stwierdzono, ze na etapie eksploatacji przedmiotowe
zamierzenie nie bedzie stanowilo zrddta ponadnormatywnej emisji  zanieczyszczen
do powietrza atmosferycznego i nie spowoduje przekroczen standardéw jako$ci srodowiska.

W ramach analizy akustycznej zweryfikowano teren objety i nieobjety ustaleniami
miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego pod katem faktycznego
zagospodarowania i wykorzystania terenu.

Zgodnie z przedstawiong kwalifikacja akustyczna w rejonie zamierzenia znajduja si¢
nastgpujace tereny wymagajace ochrony akustycznej:

1. tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowej, dla ktorych wartosci dopuszczalne poziomow
hatasu wynosza:
— LAeq =65dB(A) w godz. 6:00 — 22:00 (pora dzienna),
— LAeq =56 dB(A) w godz. 22:00 — 6:00 (pora nocna),
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2. tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, zabudowy zwigzanej ze statym
lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, dla ktorych wartos$ci dopuszczalne poziomow
hatasu wynosza:

— LAeq =61 dB(A) w godz. 6:00 — 22:00 (pora dzienna),
— LAeq =56 dB(A) w godz. 22:00 — 6:00 (pora nocna).

Oceng oddziatywania analizowanej linii kolejowej w zakresie hatasu wykonano
metodg obliczeniows. Do obliczen wykorzystano oprogramowanie IMMI - wersja 2023 [541],
firmy © Wolfel Engineering GmbH & Co. KG. Licencja nr S001/00800.
Wi1asciciel: Profon Acoustics Tomasz Habrat, ul. Graniczna 5, 38-400 Krosno.

Do obliczen wykorzystano metode CNOSSOS-EU obliczania hatasu. Metoda ta jest
zalecana do stosowania w odniesieniu do map hatasu w dyrektywie 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca si¢ do oceny i zarzadzania
poziomem hatasu w srodowisku (Dz.U.UE.L.2002.189.12).

Prognoze ruchu dla odcinka linii kolejowej nr 207 Grudziadz - granica wojewodztwa
wykonywano za pomoca matematycznego modelu ruchu o nazwie Pasazerski Model
Transportowy (PMT), autorstwa Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK), akceptowanego
przez PKP PLK jako wtlasciwe narzedzie do prognozowania ruchu pasazerskiego.
Model ten jest dostepny poprzez oprogramowanie komputerowe autorstwa PTV Visum.

Przedstawione w raporcie dane sg wynikiem analiz prognostycznych zamieszczonych
w opracowaniu REZULTATY STUDIUM WYKONALNOSCI Prognoza ruchu zostala
wykonana przez zespot autorski: Michat Karwan, Przemystaw Panek, Stawomir Stepien,
Wojciech Tworek. Ostateczne jej zatwierdzenie miato miejsce 24.01.2024 r.

Obliczenia wykonano dla prognoz ruchu na lata 2026-2035.

Obliczenia wykonano w punktach obserwacji odpowiadajacych lokalizacji
najblizszych terenow chronionych akustycznie. Punkty obserwacji przyjeto przy elewacji
budynkow mieszkalnych oraz na granicach terenow chronionych akustycznie.

Nie przyjmowano zadnych poprawek w obliczeniach, w tym poprawek na poprawe
stanu technicznego taboru.

Uwzgledniono operacje hamowania i ruszania pociggdéw osobowych w rejonie stacji,
przy czym zatrzymywac si¢ beda jedynie autobusy szynowe na stacji Owczarki 1 Rogdzno
Pomorskie.

Wykonane obliczenia poziomu hatasu zlokalizowane s3 w najbardziej newralgicznych

punktach, jezeli chodzi o wrazliwos¢ akustyczng terenu.
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Analizujgc wyniki przedstawione w Raporcie nalezy stwierdzi¢, ze wykonane
obliczenia nie wykazaty przekroczen wartos$ci dopuszczalnych hatasu w porze dnia i nocy.

W dokumentacji przedstawiono rozktad poziomoéw hatasu réwniez w odniesieniu
do oddzialywania placow tadunkowych/ramp. W celu oceny wplywu inwestycji na klimat
akustyczny wykonano obliczenia w punktach obserwacji zlokalizowanych przy elewacjach
najblizszych budynkow mieszkalnych oraz na terenach chronionych.

Wykonane obliczenia wykazaly mozliwosci  wystgpowania  przekroczen
dopuszczalnego poziomu hatasu w porze nocy na terenach chronionych.

W celu ograniczenia hatasu emitowanego z terenu analizowanego placu
zaprojektowano ekran akustyczny o nastepujgcych parametrach (ekran potozony bedzie wzdtuz
projektowanej drogi wewnetrznej od km 0+012 do km 0+481. Lokalizacja wzgl¢dem
istniejacego kilometrazu linii kolejowej 207: od km 63+782 do km 64+246):

Nazwa | Wysokosé | Diugosé Pochlanialnos§é Izolacyjnos¢
ekranu [m] [m] akustyczr:)a DLo,NrD akustyczz)na DLr Uwagi
E 3,5 470 >8dB >22 dB pochtaniajacy od strony placu

1) wymagana pochlanialnos$¢ akustyczna zgodnie z PN-EN 1793-1:2017-05,
2) wymagana izolacyjnos$¢ akustyczna ekrandw zgodnie z PN-EN 1793-2:2018-08.

Waznym jest, aby wykonany ekran akustyczny byl szczelny zaréwno pomigdzy
poziomem terenu a belka podwalinowa, jak rowniez na taczeniach pomigdzy panelami
czy slupami no$nymi. Ekran nalezy zlokalizowa¢ mozliwie najblizej zrodet hatasu.

Dla zapewnienia wymaganej skutecznosci ekranowania powinny by¢ speinione
odpowiednie warunki izolacyjnosci 1 pochtaniania dzwigku materiatow, z ktérych wykonany
zostanie ekran akustyczny.

Aktualne normy dotyczace drogowych urzadzen przeciwhatasowych nie okreslaja
minimalnych wymagan w zakresie izolacyjnosci i pochtaniania. W normach obecnie
obowiazujacych, tj.:

— PN-EN 1793-1:2017 Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe - Metoda oznaczania
wlasciwosci akustycznych - Czg$¢ 1: Podstawowe wtasciwos$ci pochtaniania dzwigku
w warunkach rozproszonego pola akustycznego,

— PN-EN 1793-2:2018 Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe - Metoda oznaczania
wlasciwosci akustycznych - Czes$¢ 2: Podstawowe wiasciwosci izolacji od dzwigkow
powietrznych w warunkach dzwigku rozproszonego, usuni¢to zatgcznik informacyjny
klasyfikacji  ekrandw  akustycznych  dotyczacy klas A  (pochtanianie)
1 B (izolacyjnosc).

Parametry planowanego ekranu okreslono zgodnie z nowymi normami:
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— PN-EN 1793-1:2017-05 Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe - Metoda oznaczania
wilasciwos$ci akustycznych - Cze$¢ 1: Podstawowe wlasciwos$ci pochtaniania dzwieku
w warunkach rozproszonego pola akustycznego,

— PN-EN 1793-2:2018-08 Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe - Metoda oznaczania
wlasciwosci akustycznych - Czg$¢ 2: Podstawowe wlasciwosci izolacji od dzwiekdéw
powietrznych w warunkach dzwigku rozproszonego.

Wykonane obliczenia po zastosowaniu zabezpieczen nie wykazaly wystepowania
przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu na terenach chronionych w otoczeniu placu.

Na etapie eksploatacji inwestycji moze dojs¢ do skumulowanego oddziatywania
inwestycji w zakresie hatasu w wyniku kumulacji hatasu zwigzanego z realizowanym
przedsigwzieciem oraz hatasu emitowanego z innych istniejacych zrodet hatasu. Kumulacja
oddziatywania w zakresie halasu z innymi zrodlami istotna jest jedynie w rejonie terendw
chronionych (np. przecigciu projektowanej inwestycji z drogami o duzym nat¢zeniu ruchu lub
liniami kolejowymi).

W poblizu przedmiotowej linii kolejowej przebiegaja nastepujace drogi 1 linie
kolejowe, ktore moga mie¢ wptyw na oddziatywanie skumulowane w zakresie hatasu:

— drogi krajowe nr 55 i 16,

— linia kolejowa nr 208.

Zgodnie z przedstawiong dokumentacja, ze skumulowanym oddzialywaniem
powodujacym przekroczenia dopuszczalnego poziomu halasu mamy do czynienia jedynie
w punkcie P35a. Niemniej sg to przekroczenia na poziomie ~1 dB w porze dnia, a gtdownym
zrodlem jest droga krajowa nr 16. Przewidziano wykonanie pomiaréw hatasu w tym punkcie
w ramach analizy porealizacyjnej. W pozostatych punktach, w ktérych notowane
sa przekroczenia, wynikaja one jedynie z oddzialywania drogi krajowej nr 16, a nie
z oddzialywania skumulowanego.

Odrebng analizg objg¢to zabudowe chroniong, zlokalizowang na terenach zamknigtych
(art. 114 ust. 3 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska)
oraz na przylegtych pasach gruntu (art. 114 ust. 4 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony srodowiska).

Spis budynkéw zlokalizowanych na terenie zamknigtym:

Gmina Obreb Nr dzialki Adres
Grudziadz Lisie Katy 361 Lisie Katy 13
Grudzigdz (miasto) 157 25/4 Grudziadz, ul. Debowa 4
Rogozno Gubiny 27 Gubiny 28
Rogo6zno Rogo6zno 245/1 Rogo6zno 28
Rogo6zno Rogo6zno 239 Rogo6zno 29
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Spis budynkéw zlokalizowanych w pasie przylegtym do terenu kolejowego:

Gmina Obre¢b Nr dziatki Adres
Grudziadz (miasto) 157 25/4 Grudziadz, ul. Dgbowa 4
Rogo6zno Rogo6zno 239 Rogo6zno 29

Zgodnie z przedstawionymi analizami, dla wszystkich budynkow na terenach
zamknigtych oraz na przyleglych pasach gruntu zostang zachowane poziomy dopuszczalne
wewnatrz budynkow.

Przedmiotowa analiza akustyczna wykonana zostata o teoretyczny model obliczeniowy
oraz uwzgledniata prognostyczne dane ruchowe, ktére obarczone sg pewnym zakresem
niepewnosci (btgdu). Proponuje si¢ zatem, przeprowadzenie analizy rzeczywistych danych
na podstawie badan empirycznych w celu okreslenia dotrzymania standardéw jakosci
srodowiska w zakresie klimatu akustycznego. Odpowiednim etapem do tych rozwazah bedzie
analiza porealizacyjna.

W celu poréwnania ustalen i wnioskow zawartych w raporcie o oddziatywaniu
przedsiewziecia na srodowisko z rzeczywistym oddziatywaniem na $rodowisko, po uptywie
1 roku od rozpoczecia eksploatacji, nalezy wykona¢ badania rozprzestrzeniania si¢ halasu
w $rodowisku w porze dnia i nocy, na terenach chronionych przed hatasem. Pomiary wartosci
pozioméw hatasu nalezy wykona¢ w celu zbadania dotrzymania pozioméw dopuszczalnych
na calym terenie objetym ochrong. Punkty pomiarowe nalezy zlokalizowaé przed elewacja
budynkéw mieszkalnych i budynkéw o innej funkcji chronionej oraz na granicy terenu
chronionego. Pomiary nalezy przeprowadzi¢ przede wszystkim na terenach chronionych
zlokalizowanych co najmniej w obrebie punktéw obliczeniowych oznaczonych

w ujednoliconym raporcie w nastepujacy sposob:

Lp. Punkt z analizy akustycznej Km
1 P16 61+013 (strona prawa)
2 P34a 63+754 (strona lewa)
3 P35a 63+803 (strona prawa)

Przed wykonaniem badan, nalezy dokona¢ ponowne;j identyfikacji terenéw chronionych
przed hatasem, w celu ustalenia aktualnego stanu zagospodarowania terenu
w sgsiedztwie przedmiotowej inwestycji oraz ewentualnej weryfikacji punktow pomiarowych.
Badania nalezy dokona¢ wedtug metodyk 1 wymagan okreslonych
w przepisach wydanych na podstawie ww. ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony

srodowiska. Z uwagi na fakt, iz w rejonie narazonym na negatywne oddzialywanie hatasu,
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budynki mieszkalne potozone sg na terenach zamknigtych oraz na przylegtych pasach gruntu,
wykona¢ badania sprawdzajace dotrzymanie wlasciwych warunkow akustycznych wewnatrz
tych budynkéw. Uzyskane wyniki wraz z analiza nalezy przedstawi¢ w terminie 18 miesigcy
od dnia oddania obiektu do uzytkowania, Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy oraz Wojewodzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, celem
weryfikacji przyjetej w raporcie koncepcji technologiczne;.

Analize nalezy wykona¢ w celu ostatecznego okreslenia poziomu hatasu w rejonie
inwestycji.

Wibracje na etapie eksploatacji przedsigwzigcia generowane sg na styku kota z szyng
1 przenoszone przez grunt na sgsiednie budynki. Skala tego wplywu jest zalezna
m.in. od takich czynnikéw jak: odlegtos¢ od zrodta wibracji, rodzaj nawierzchni szynowe;j,
zagospodarowania 1 uksztalttowania terenu miedzy zrodtem drgan a receptorem,
czy tez od konstrukcji obiektow budowlanych narazonych na drgania (na drgania sg narazone
obiekty o wysokosci do 3 kondygnacji, o konstrukc;ji tradycyjnej - drewnianej).

Konstrukcja linii kolejowej uwzglednia ewentualno$¢ przenoszenia drgan przez grunt,
a utrzymanie jej w dobrym stanie nie sprzyja wytwarzaniu wibracji. Analizowana trasa bedzie
posiada¢ nawierzchni¢ przystosowang do przenoszenia ruchu ci¢zkiego, a rdwno$¢ nawierzchni
bedaca najistotniejszym  czynnikiem  wplynie pozytywnie na komfort jazdy
oraz zmniejszenie drgan.

Inwestycja czgsciowo realizowana bedzie w granicach Obszaru Chronionego
Krajobrazu Strefy Krawedziowej Doliny Wisty oraz Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny
Osy 1 Gardegi, gdzie obowigzuja uwarunkowania okreslone przez art. 24 ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2024 r., poz. 1478 ze zm.) oraz kolejno
uchwate nr XLIX/812/18 Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 24 wrze$nia
2018 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Strefy Krawedziowej Doliny Wisty
(Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. z 2018 r., poz. 4858 ze zm.) 1 uchwale nr XXII1/342/20 Sejmiku
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 22 czerwca 2020 r. w sprawie Obszaru
Chronionego Krajobrazu Doliny Osy 1 Gardegi (Dz. Urz. Woj Kuj.-Pom. z 2020 r., poz. 3283
ze zm.), w tym zakaz realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywac na srodowisko
W rozumieniu uouios.

Zgodnie z art. 24 ust. 2 pkt 3 ww. ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,
zakazy obowigzujace na terenie obszaru chronionego krajobrazu nie dotycza realizacji
inwestycji celu publicznego, co ma zastosowanie w przedmiotowej sprawie.

W sasiedztwie przedmiotowej inwestycji zlokalizowane sg obszary Natura 2000: Dolina
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Dolnej Wisty PLB040003 (ok. 0,4 km), Dolina Osy PLH040033 (ok. 1,1 km), Cytadela
Grudziagdz PLH040014 (ok. 2,2 km) i Jaskinie Grudziadzkie PLH040046 (ok. 3 km).

Wzgledem obszarow Natura 2000 obowigzuja uwarunkowania okreslone w art. 33

ww. ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, w tym zakaz podejmowania dziatan

mogacych, osobno lub w polaczeniu z innymi dziataniami, znaczgco negatywnie oddziatywac

na cele ochrony obszaru Natura 2000, w tym w szczegdlnosci:

2.

1) pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkow roslin i zwierzat,
dla ktérych ochrony wyznaczono obszar Natura 2000,

2) wplynac negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura
2000,

3) pogorszy¢ integralnos¢ obszaru Natura 2000 lub jego powigzania z innymi obszarami.
Ponadto wzglgdem ww. znajduja zastosowanie:

zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy i Regionalnego

Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku z dnia 31 marca 2015r. w sprawie

ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Dolnej Wisty

PLB040003 (Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom. z 2015 r., poz. 1184 ze zm.).

Przedmiotami ochrony ww. obszaru Natura 2000 s3:

— populacje lggowe: bielika, derkacza,, rybitwy rzecznej, rybitwy biatoczelnej, rybitwy
czarnej, zimorodka, jarzebatki, trzciniaka, brodzca piskliwego, dziwonii, sieweczki
rzecznej, rybitwy biatowasej, blotniaka stawowego, tabedzia niemego, zurawia, mewy
srebrzystej, mewy siwej, remiza, ohara, nurogesia, ostrygojada, brzegowki;

— populacje migrujace: gesi zbozowej, czajki, kulika wielkiego, siewki ztotej, zurawia;

— populacje zimujace: krzyzoéwki, gagota, nurogesia, bielika.

Przedmiotowa inwestycja nie spowoduje naruszenia obszaru Natura 2000 Dolina
Dolnej Wisty PLB040003. Realizacja zamierzenia nie spowoduje zniszczenia rzeczywistych
1 potencjalnych siedlisk ww. gatunkéw ptakow, bedacych przedmiotami ochrony obszaru
Natura 2000 Dolina Dolnej Wisty w obrebie ww. obszaru, jak réwniez nie wplynie
na zmniejszenie ich liczebno$ci w obszarze.

Zgodnie z ww. zarzadzeniem z dnia 31 marca 2015 r. do celow ochrony ww. obszaru
Natura 2000 nalezg przede wszystkim utrzymanie na odpowiednim poziomie liczebno$ci
poszczegbdlnych przedmiotow ochrony oraz powierzchni dostepnych dla nich siedlisk,

zarzadzenie  Regionalnego  Dyrektora  Ochrony Srodowiska w  Bydgoszczy

z dnia 20 lipca 2017 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura

2000 Dolina Osy PLH040033 (Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom. z 2017 r., poz. 3039).
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Przedmiotem ochrony ww. obszaru Natura 2000 sg siedliska przyrodnicze oraz gatunki
zwierzat:

7220 - zrodliska wapienne ze zbiorowiskami Cratoneurion commutati,

9130 - Zyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion),

9170 - Grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio
Carpinetum),

91EO - Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum
albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrodliskowe),

91F0 - Legowe lasy d¢bowo-wigzowo-jesionowe (Ficario-Ulmetum), 1096 - mindg
strumieniowy Lampetra planeri,

1149 - koza Cobitis taenia,

1163 - gtowacz biatoptetwy Cottus gobio.

Przedmiotowa inwestycja nie spowoduje naruszenia obszaru Natura 2000 Dolina Osy
PLHO040033, stad nie przewiduje si¢ rowniez zniszczenia ww. siedlisk przyrodniczych
oraz siedlisk gatunkéw, bedacych przedmiotami ochrony obszaru w jego granicach, a takze
zmniejszenia powierzchni ww. siedlisk przyrodniczych oraz zmniejszenia liczebnoS$ci
populacji ww. gatunkow w obszarze.

Przedsiewzigcie nie wptynie na pogorszenie wskaznikow oceny ich stanu, okreslonych
w metodykach opublikowanych w podrecznikach Glownego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska.

Zgodnie z ww. zarzadzeniem, do celow ochrony ww. obszaru Natura 2000 naleza
przede wszystkim utrzymanie niepogorszonego stanu poszczegdlnych  siedlisk
przyrodniczych 1 siedlisk gatunkow.

W zwiazku z powyzszym, realizacja zamierzenia, po zastosowaniu dziatan
minimalizujacych nie wptynie znaczaco negatywnie na obszar Natura 2000 Dolina Osy
PLHO040033, w tym na mozliwos$¢ realizacji dziatan ochronnych oraz mozliwos$¢ osiggnigcia
okreslonych celow ochrony,

zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy z dnia

17 lutego 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000

Cytadela Grudziagdz PLH040014 (Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom. z 2014 r., poz. 578).
Przedmiotem ochrony ww. obszaru Natura sg: mopek, nocek tydkowtosy 1 nocek duzy

— populacje zimujace.
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Planowana inwestycja nie spowoduje naruszenia obszaru Natura 2000 Cytadela
Grudziagdz PLHO040014, stad nie przewiduje si¢ rodwniez zniszczenia siedlisk
1 zmniegjszenia liczebnos$ci populacji ww. gatunkow nietoperzy w obszarze.

Przedsiewzigcie nie wplynie na pogorszenie wskaznikow oceny ich stanu, okreslonych
w metodykach opublikowanych w podrecznikach Glownego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska.

Zgodnie z ww. zarzadzeniem, do celow ochrony ww. obszaru Natura 2000 naleza
przede wszystkim utrzymanie niepogorszonego stanu populacji i siedlisk mopka, nocka
tydkowtosego i nocka duzego.

W zwiazku z powyzszym, realizacja inwestycji, po zastosowaniu dzialan
minimalizujagcych nie wplynie znaczaco negatywnie na ww. obszar Natura 2000,
w tym na mozliwos¢ realizacji dziatan ochronnych oraz mozliwo$¢ osiggnigcia okreslonych
celéow ochrony,

4. zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy z dnia
29 stycznia 2024 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura
2000 Jaskinie Grudzigdzkie PLH040046 (Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom. z 2024 r., poz. 768).

Przedmiotem ochrony ww. obszaru Natura 2000 jest siedlisko przyrodnicze: 8130
- jaskinie nieudostepnione do zwiedzania.

Przedmiotowa inwestycja nie spowoduje naruszenia obszaru Natura 2000,
stad nie przewiduje si¢ réwniez zniszczenia ww. siedliska przyrodniczego bedacego
przedmiotem ochrony obszaru, a takze zmniejszenia powierzchni ww. siedliska.

Przedsigwzigcie nie wplynie na pogorszenie wskaznikow oceny jego stanu, okreslonych
w metodykach opublikowanych w podrecznikach Gtownego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska.

Zgodnie z ww. zarzadzeniem do celow ochrony ww. obszaru Natura 2000 naleza przede
wszystkim utrzymanie niepogorszonego stanu siedliska przyrodniczego.

W zwigzku z powyzszym, realizacja inwestycji, po zastosowaniu dziatan
minimalizujacych nie wptynie znaczaco negatywnie na obszar Natura 2000 Jaskinie
Grudziadzkie PLH040046, w tym na mozliwo$¢ realizacji dzialan ochronnych
oraz mozliwos$¢ osiaggnigcia okreslonych celow ochrony.

Zgodnie z przedtozong dokumentacjg, w ramach realizacji inwestycji nastapi zniszczenie
siedlisk:

1) 91EO (facznie do 0,228 ha) - planowane jest zniszczenie tylko granicznych czesci ptatow

poprzez usuni¢cie waskich grup drzew 1 krzewdw, ktore zlokalizowane sg w liniach
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rozgraniczajgcych przedsiewzigcie. Ingerencja w platy siedliska zostanie ograniczona
do niezb¢dnego minimum. W ramach dzialan minimalizujacych przewidziano oznaczenie
pozostatych fragmentow platow siedliska w celu uniknigcia przypadkowego zniszczenia
oraz prace pod nadzorem przyrodniczym,

2) 9170 (tacznie do 0,018 ha) - planowane jest zniszczenie tylko granicznych czesci ptatow
poprzez usunigcie waskich grup drzew i krzewow, ktore zlokalizowane sg w liniach
rozgraniczajacych inwestycji. Ingerencja w platy siedliska zostanie ograniczona
do niezbednego minimum. W ramach dziatan minimalizujacych przewidziano oznaczenie
pozostatych fragmentow ptatow siedliska w celu uniknigcia przypadkowego zniszczenia
oraz prace pod nadzorem przyrodniczym,

3) 6510 (tacznie do 0,005 ha) - planowane jest zniszczenie tylko granicznych czeSci platu
siedliska ktore zlokalizowane sa w liniach rozgraniczajacych inwestycji. Ingerencja
w platy siedliska zostanie ograniczona do niezbednego minimum. W ramach dzialan
minimalizujacych przewidziano oznaczenie pozostatych fragmentéw ptatow siedliska
w celu uniknigcia przypadkowego zniszczenia oraz prace pod nadzorem przyrodniczym.

Wymienione siedliska, ktore ulegng czg¢sciowemu zniszczeniu na skutek realizacji
zatozen projektowych znajduja si¢ poza obszarami Natura 2000, a ich funkcjonowanie nie jest
Z nimi powigzane.

Realizacja inwestycji wymaga wycinki okoto do 8168 drzew, do ok. 5,09 ha grup drzew
oraz do 8,06 ha krzewdw, z czego okoto 4 ha to drzewostan lesny. W ramach kompensacji
za utracone na skutek wycinki drzew potencjalne siedliska gatunkéw chronionych,
zaplanowano montaz skrzynek legowych dla ptakow w  minimalnej; 1iloSci
90 sztuk.

Celem wyeliminowania zagrozenia niszczenia legow gatunkéw chronionych ptakow,
prace budowlane zwigzane ze zdjeciem wierzchniej warstwy gleby, wycinke zadrzewien
oraz rozbiorke budynkéw 1 obiektow kolejowych nalezy prowadzi¢ poza okresem legowym
ptakow lub po potwierdzeniu braku legéw przez specjaliste ornitologa.

Wobec drzew i krzewdw nieprzeznaczonych do wycinki zaplanowane zostaly zabiegi
zabezpieczajace przed ich uszkodzeniem.

Celem wyeliminowania ryzyka zabijania matych zwierzat, wskazano na koniecznos$¢
kontrolowania wykopow kazdorazowo przed podjeciem prac w ich obrebie.

Wskazano réwniez na konieczno$¢ odlowienia i przeniesienia w bezpieczne miejsce
poza obszar robot wszystkich zwierzat objetych ochrong, w tym $limaka winniczka

czy herpetofauny, stwierdzonych w granicach inwestycji na etapie jej realizacji.
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Ponadto, w celu zminimalizowania przypadkowego naruszenia lub zniszczenia
mrowisk chronionych gatunkéw mréwek, wprowadzone zostang zabezpieczenia w postaci
wygrodzen, np. z drewnianych zerdzi. W przypadku mozliwo$ci naruszenia lub zniszczenia
ww. mrowisk, zostang one przeniesione (wraz z kolonig gatunku) w inng lokalizacje.

W niniejszej decyzji okreslono warunek co do sposobu przeniesienia ww. mrowisk
1 kolonii mrowek.

W celu minimalizacji ryzyka przypadkowego zabijania ptazéw zostang wprowadzone
tymczasowe wygrodzenia (ptotki herpetologiczne) od strony zidentyfikowanych w wyniku
przeprowadzonych inwentaryzacji przyrodniczych siedlisk ptazow.

Dodatkowo w celu zapewnienia mozliwos$ci migracji malych zwierzat, przewidziano:

— zachowanie 5-centrymetrowej szczeliny pomigdzy podstawa szyny a podsypka,
celem zapewnienia mozliwo$ci migracji matych zwierzat,

— dostosowanie obiektow mostowych 1 przepustdow do mozliwosci migracji drobnej
fauny,

— wykluczenie tworzenia pulapek ekologicznych, w szczegdlnosci przy planowaniu

I realizacji prac odwodnieniowych. Ponadto, pozostale przepusty przy zastosowaniu

parametrow wskazanych w niniejszej decyzji rowniez beda mogty petni¢ funkcje

przej$¢ dla zwierzat matych.

Studzienki, kolektory, syfony itp. na ciggach drenarskich zostang zabezpieczone przed
mozliwo$cig dostania si¢ do nich matych zwierzat, w tym ptazow i gadow, np. przez
zastosowanie szczelnych pokryw.

Prace w obrebie ciekow: Row Hermana, Kanat Trynka oraz Preczawa, stanowigcych
siedlisko chronionych gatunkéw ryb (kozy i piskorza) prowadzone bgdg poza okresem rozrodu
tych gatunkow, przypadajacym w okresie od 1 marca do 31 lipca. Ponadto, zaplanowano szereg
dziatan majacych na celu ograniczenie zmacenia wody czy zapewnienie biologicznego
przeplywu. Jednocze$nie wskazano, aby do wumocnien skarp 1 dna ciekow
nie stosowac koszy kamiennych i ptyt azurowych, utrudniajacych migracj¢ zwierzat.

Pozostawienie pni Scietych drzew, bedacych siedliskiem chronionych porostow
ma za zadanie umozliwi¢ porostom zasiedlenie drzew znajdujacych si¢ w sasiedztwie
a niepodlegajacych wycince.

Utylizacja roslinnosci 1 gleby pochodzacej z wykopow, zawierajacej gatunki obce
oraz inwazyjne ma na celu ograniczenie ich rozprzestrzeniania si¢ w Srodowisku
przyrodniczym.

Ograniczenia dotyczace o$§wietlenia terenu inwestycji maja na celu zminimalizowanie
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zanieczyszczenia $wiatlem oraz oddziatywania na zwierzeta, w szczegolnosci nietoperze.

Prace w sasiedztwie rezerwatu przyrody Jamy, uzytku ekologicznego nr rej. CRFOP
PL.ZIPOP.1393.UE.0406052.672, pomnikéw przyrody oraz strefy ochrony bociana czarnego
beda prowadzone pod nadzorem przyrodniczym, w sposob wykluczajacy mozliwos¢
ich naruszenia/zniszczenia.

W ramach realizacji inwestycji planowane jest wprowadzenie ekranu akustycznego,
jednak zgodnie z przedtozong dokumentacja do tego celu nie zostang zastosowane
przezroczyste powierzchnie, co skutecznie zminimalizuje ryzyko kolizji ptakow
z ekranem.

Z uwagi na charakter przedsiewzigcia, a takze stwierdzone wystgpowanie cennych
siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk i korytarzy migracji gatunkéw chronionych, w oparciu
o raport o oddzialywaniu przedsiewzigcia na $rodowisko wskazano na koniecznos¢
zapewnienia biezacego nadzoru przyrodniczego w trakcie realizacji inwestycji, wskazujac
jednoczesnie kluczowe obowigzki i zadania ww. nadzoru. Nalezy uwzgledni¢, ze faktyczny
zakres dziatania nadzoru przyrodniczego nalezy kazdorazowo dostosowa¢ do warunkow
lokalnych, majac na uwadze w szczegdlno$ci potrzebe ochrony elementéw S$rodowiska
przyrodniczego.

W wyniku realizacji zamierzenia moze nastapic¢ zniszczenie siedlisk kreta europejskiego
Talpa europaea, kosa Turdus merula, jaszczurki zwinki Lacerta agilis, winniczka Helix
pomatia, widlozgbu miottowego Dicranum scoparium, paweznicy psiej Peltigera canina,
odnozycy jesionowej Ramalina fraxinea oraz kocanek piaskowych Helichrysum arenarium,
co nie bedzie mialo znaczaco negatywnego wptywu na zachowanie populacji ww. gatunkow,
poniewaz wystepuja one powszechnie na terenie kraju. W doniesieniu do okazéw wawrzynka
wilczetyko zaplanowano ich przesadzenie pod nadzorem botanika poza obszar prowadzenia
prac, do wlasciwego dla gatunku siedliska.

Na podstawie przeprowadzone] analizy przedtozonej; dokumentacji, w tym raportu
o oddzialywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko ustalono, ze realizacja 1 eksploatacja
inwestycji nie bedzie skutkowa¢ niekorzystnym wptywem na obszary chronionego krajobrazu
1 obszary Natura 2000 oraz Srodowisko przyrodnicze i krajobraz, a przyjete dziatania
minimalizujace wyeliminujg zidentyfikowane zagrozenia wzgledem stwierdzonych elementow
srodowiska przyrodniczego.

Jednocze$nie informuje, ze w przypadku jesli skutkiem robdt budowlanych
badZ innych prac zwigzanych z realizacja zamierzenia bedzie podjecie czynnosci objetych

zakazami wzgledem gatunkéw chronionych, wynikajacymi z art. 51 i/lub 52 ustawy z dnia
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16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r., np. niszczenie ich siedlisk
lub ostoi, bedacych obszarem rozrodu, wychowu milodych, odpoczynku, migracji
lub zerowania, jak réwniez niszczenie, usuwanie lub uszkadzanie gniazd, inwestor
lub wykonawca sg zobowigzani do uzyskania zgody na wykonania czynnosci podlegajacych
zakazom na zasadach okreslonych w art. 56 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody.

Opierajac si¢ na informacjach zawartych w przedtozonej przez Inwestora dokumentaciji,
przeanalizowano wptyw przedsigwziecia w kontekscie adaptacji do skutkow zmian klimatu
(efekt cieplarniany).

Na podstawie analizy czynnikéw klimatycznych wptywajacych na funkcjonowanie
operacji transportowych oraz formy zaburzen przez nie wywotanych, wytypowano
te czynniki, ktére maja istotny wplyw na funkcjonowanie sektora transportu. Ich wybor
poprzedzono analizg zjawisk klimatycznych i ich sktadowych.

W przypadku transportu kolejowego do potencjalnych zagrozen kryzysowych
czynnikami klimatycznymi, naleza:

1. powodz - zniszczenia lub wytaczenie z funkcjonowania odcinkow linii,

2. nagle ataki mrozu polaczone z obfitymi opadami $niegu — powazne utrudnienia

w ruchu,

3. huragany - powazne utrudnienia w ruchu,

4. upaty - deformacja.

We wszystkich przypadkach powstajace zniszczenia w obszarze infrastruktury
i Srodkow transportu przektadajg si¢ na zaburzenia w funkcjonowaniu linii klejowej,
tj. na opoznienia lub przerwy w ruchu.

W odniesieniu do transportu kolejowego, wrazliwo$¢ na warunki klimatyczne
rozpatrzono z punktu widzenia trzech podstawowych elementow, tj.:

— infrastruktura,
— $rodki transportu,
— komfort socjalny.

Z drugiej strony, transport kolejowy jest ze wzgledu na przestrzenny charakter
szczeg6lnie wrazliwy na zmieniajace si¢ zjawiska klimatyczne. Silne wiatry powodujace
m.in. tarasowanie linii i zniszczenia infrastruktury oraz taboru kolejowego moga
W przysztych latach si¢ nasila¢. Analogicznie zmiany bedzie mozna zaobserwowaé
w przypadku gwattownych opadow zarowno deszczu, jak i $niegu, ktorych wystepowanie

zaburza ptynno$¢ transportu. Problemy zwigzane z nasilajacym si¢ wystepowaniem wysokich
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temperatur rowniez oddziatujg negatywnie zarowno na tabor, jak i na elementy infrastruktury

kolejowej. Szczegoélnie wucigzliwe sa dla nich dlugotrwate upaly. W zwigzku

z czgstym wystgpowaniem temperatur bliskich zeru w porze zimowej nasila¢ si¢ bedzie

wystepowanie mgly, ktora poprzez ograniczenie widocznosci wplynie negatywnie

na transport kolejowy, a wielokrotne przechodzenie poprzez punkt 0°C przy braku pokrywy
$nieznej powoduje szybka degradacje stanu nawierzchni.

Dla przedmiotowej inwestycji praktycznie nie wystgpuje zagrozenie w stosunku
do czynnikow wptywajacych na zmiang¢ klimatu. Zagrozenie $rednie moze wystapic
w przypadku intensywnych ekstremalnych czynnikow klimatycznych, tj. ekstremalnych burz,
opadow $niegu, promieniowania stonecznego. Potencjalne utrudnienie w funkcjonowaniu
przedsiewziecia bedzie chwilowe 1 ustapi w sytuacji poprawy warunkow atmosferycznych.

W sasiedztwie planowanego przedsigwzigcia przebiegaja nastepujace istotne zrodia
o charakterze liniowym, wptywajace na wzajemng kumulacj¢ oddziatywania akustycznego:

— droga krajowa nr 55 przecinajgca lini¢ kolejowag w km ok. 59+300,

— droga krajowa nr 16 biegngca wzdluz stacji kolejowej w mieScie Grudzigdz
(od poczatku linii rozgraniczajacych inwestycji do km ok. 58+000), a takze przecinajaca
lini¢ kolejowa w km ok. 63+700,

— droga wojewddzka nr 534 przecinajaca lini¢ kolejowa przed stacja w miescie Grudziadz.

Szacuje sig, ze oddziatywanie drég krajowych oraz drogi wojewodzkiej jest silniejsze
z uwagi na intensywny ruch samochodowy. Ze wzgledu na niewielki ruch odbywajacy si¢
na linii kolejowej nie przewiduje si¢ przekroczenia norm hatasu w wyniku oddziatywan
skumulowanych. Oddziatywania skumulowane wynikaja z naktadania si¢ na siebie wptywow
ptynacych z elementéw srodowiska lub Zzrodet antropogenicznych.

Oddziatywanie skumulowane analizowanego przedsigwzigcia moze wystapi¢ rowniez
podczas jednoczesnej realizacji i pdzniejszej eksploatacji planowanych (w ramach odrebnych
przedsigwzigc) inwestycji drogowych tj.:

»Wykonanie kompleksowej dokumentacji projektowej ulicy Rapackiego, Dworcowej
oraz odcinka drogi od ul. Warynskiego do wul. Rapackiego w Grudziadzu”
(w bezposrednim sgsiedztwie stacji Grudziadz),

— ,,Budowa/przebudowa drogi krajowej (DKS55) na odcinku od granic administracyjnych
miasta do Wezta Konstytucji 3 Maja w Grudzigdzu”,

— rozbudowa drég gminnych, przebudowa drog powiatowych nr: 1380C, 1395C, 1357C,
na terenie gminy Grudziadz,

— przebudowa drog gminnych w gminie Rogdzno.
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Przedsiewzigcie polega na modernizacji istniejacej linii, dlatego mozna stwierdzic,
ze potencjalny wptyw istniejacych obiektow liniowych w potaczeniu z wptywem planowanej
inwestycji nie jest znaczacy.

Na etapie prac budowlanych nalezy liczy¢ sie¢ wystgpieniem krotkotrwatych
ucigzliwosci zwigzanych z bezposrednia emisjg gazow cieplarnianych, w szczegolnosci
dwutlenku wegla. Bedzie ona wynika¢ z procesu spalania paliw w silnikach pojazdow
1 maszyn wykorzystywanych na etapie budowy, gléwnie ciezkiego sprzetu budowlanego
(spycharki, tadowarki, transport ci¢zarowy itp.). Emisja tych zanieczyszczen bedzie
koncentrowa¢ si¢ w obrebie prowadzonych prac. Wykorzystane do budowy pojazdy beda
posiada¢ aktualne przeglady techniczne, a maszyny i urzadzenia budowlane beda wyposazone
w silniki spalinowe spelniajagce wymogi w zakresie parametrow emisyjnych.

W zwigzku z realizacja przedsigwzigcia nastgpi usunigcie drzew 1 krzewow,
co skutkowa¢ moze utratg ro$linnos$ci wysokiej zapewniajaca sekwestracje dwutlenku wegla.
Skutkiem tego bedzie obnizenie lokalnego potencjalu roslinnosci w zakresie mozliwosci
asymilacji dwutlenku wegla, jednak w ogdlnym bilansie emisji nie bedzie to mialo znaczacego
wplywu.

Emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie koncentrowac si¢ w obrebie prowadzonych
prac i ustgpi po zakonczeniu budowy.

Planowana inwestycja nie stworzy zagrozenia wystgpienia powaznej awarii
w rozumieniu przepisu art. 248 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska. Ustalono, ze na etapie realizacji 1 eksploatacji nie beda stosowane substancje
oraz technologie, ktore w mysl rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r.
w sprawie rodzajowi ilosci znajdujacych si¢ w zakladzie substancji niebezpiecznych,
decydujacych o zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystapienia
powaznej awarii przemystowej, stwarzatyby ww. ryzyko.

Tut. Organ w ramach niniejszej procedury oceny oddziatywania na $Srodowisko
wnikliwie przeanalizowat oddziatywania przedmiotowej inwestycji na s$rodowisko,
jednoczesnie uszczegdtowit 1 doprecyzowat ustalenia w zakresie jej oddziatywan
na Srodowisko oraz oddziatywan skumulowanych z projektowanymi innymi
przedsiewzieciami, okreS$lajac jednoczesnie zakres 1 wplyw na wartosci Srodowiska
przyrodniczego w tym objetego ochrong w ramach obszaru Natura 2000. Organ zauwaza,
ze dla potrzeb oceny zgodnie z zasada przezornosci przeanalizowano mozliwe maksymalne
negatywne oddziatywania i w tym celu okreslono nieprzekraczalne wartos$ci graniczne

parametrow decydujacych o skali oddziatywania. Dla zakreslonej w powyzszy sposob oceny
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oddzialywania na srodowisko 1 wykazanego wptywu przedsigwzigcia na srodowisko ustalono
niezbedny zakres dziatan minimalizujacych. Natomiast potwierdzenie ustalen dotyczacych
prognozowanych oddzialywan na $rodowisko, odbgdzie si¢ na etapie badan bedacych
przedmiotem analizy porealizacyjnej w okresie eksploatacji. W zwigzku z powyzszym
tut. Organ nie naklada obowigzku przeprowadzenia ponownej oceny oddzialtywania
na $rodowisko dla przedmiotowego przedsiewzigcia.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy podkresla, iz nienatozenie
obowigzku przeprowadzenia ponownej oceny na $rodowisko w niniejszej decyzji
nie wyklucza ani nie ogranicza mozliwosci przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania
przedsiewziecia na Srodowisko na pozniejszych etapach realizacji przedsigwzigcia.
Zgodnie z art. 88 ust. 1 uouio$, ocen¢ oddzialywania przedsigwzigcia na Srodowisko
w ramach postgpowania w sprawie wydania albo zmiany decyzji okre$lonych
w przywotanym przepisie, w szczeg6lnosci decyzji o pozwoleniu na budowe, przeprowadza si¢
takze m.in. na wniosek podmiotu planujacego podjecie realizacji przedsigwzigcia, zlozony
do organu wlasciwego do wydania decyzji albo jezeli organ wlasciwy do wydania danej decyzji
stwierdzi, ze we wniosku o jej wydanie =zostaly dokonane zmiany w stosunku
do wymagan okreslonych w decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach. Wobec
powyzszego, przeprowadzenie ponownej oceny oddziatywania na srodowisko bedzie mozliwe
takze po wydaniu przedmiotowej decyzji jezeli zajdzie taka potrzeba.

Obowigzek przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania przedsigwzigcia
na S$rodowisko moze, ale nie musi zosta¢ nalozony w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach przedsiewzigcia. Majac na uwadze, ze omawiane przedsiewzigcie zostanie
zrealizowane w istniejagcym $ladzie linii kolejowej, a Inwestor przedtozyl wyczerpujacy
materiat dowodowy, bylo mozliwe na jego podstawie przeprowadzenie miarodajnej oceny
wplywu przedsigwzigcia na $rodowisko na etapie wydawania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Dlatego nie stwierdzono koniecznoSci przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsigwzigcia na srodowisko z Urzedu, w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji,
o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 uouios.

Ze wzgledu na znaczne oddalenie zamierzenia od granic panstwa nie przewiduje si¢
wystapienia transgranicznych oddzialywan na §rodowisko.

Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach wigze organy wydajace decyzje
okreslajace warunki korzystania ze Srodowiska w zakresie, w jakim ma by¢ uwzgledniona przy

wydawaniu tych decyzji, a takze wydajace decyzje, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1
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pkt 1 (decyzji o pozwoleniu na budowe) i 11 uouio$ (decyzji o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej).
Bioragc pod uwagg powyzsze oraz majac na wzgledzie spelnienie wymogow

w zakresie ochrony srodowiska, orzeczono jak w sentencji.

POUCZENIE

Zgodnie z art. 72 ust. 3 uouios, decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dotgcza
si¢ do wniosku o wydanie decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1 i 11 uouios.
Whiosek ten powinien by¢ ztozony nie pozniej niz przed uptywem szesciu lat od dnia,
w ktorym decyzja o sSrodowiskowych uwarunkowaniach stata si¢ ostateczna.

Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska,
za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, w terminie
14 dni od dnia dorgczenia decyzji.

Zgodnie z ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie skarbowej (Dz. U. z 2023 r.,
poz. 2111 ze zm.), uiszczono oplate za wydanie niniejszej decyzji w kwocie 205 zt.

Wykonanie warunkéw decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, ktére nie zostaty
uwzglednione w decyzjach, o ktorych mowa w art. 86 uouio$, podlega egzekucji
administracyjnej w trybie przepisow o postepowaniu egzekucyjnym w administracji,
o ile przedsigwzigcie jest realizowane. W mys$l art. 136a uouios, jezeli warunki, wymogi
oraz obowigzki okre§lone w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach nie zostaty
uwzglednione w decyzjach, o ktorych mowa w art. 86 uouio$, podmiot realizujacy,
eksploatujacy lub likwidujacy przedsiewziecie, podlega karze pienigznej w wysokosci

od 500 zt do 1 000 000 zt.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA W BYDGOSZCZY

dr Ewa Patalas
/-podpisano elektronicznie/
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Zalaczniki:
1. Charakterystyka planowanego przedsigwzi¢cia zgodnie z art. 82 ust. 3 uouios.

2. Zalacznik graficzny.

Otrzymuja:
1. Pan Wienczystaw Szwindowski, Petnomocnik, Z-ca Dyrektora Regionu Pétnocnego PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Centrum Realizacji Inwestycji Region Ponocny, ul. Dyrekcyjna 2-4, 80-852 Gdansk,
2. Strony postgpowania zawiadomienie w trybie art. 49 ustawy Kpa
Do wiadomosci:
1. Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy, ul. Kujawska 4, 85-031 Bydgoszcz,
2. Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku, Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, ul. ks. Franciszka
Rogaczewskiego 9/19, 80-804 Gdansk.
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