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Projekt
USTAWA

z dnia

o zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz niektorych

innych ustaw!?

Art. 1. W ustawie z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki (Dz. U. z 2024 r. poz. 1786) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
1) wart. 1 wpkt 1w lit. e wyrazy ,,sporzadzonej w dniu 13 lutego 2004 r. w Londynie”
zastepuje si¢ wyrazami ,,sporzadzonej w Londynie dnia 13 lutego 2004 r. (Dz. U. z 2020 r.
poz. 1800, z 2022 r. poz. 677 oraz z 2025 r. poz. 761)”;
2) wart. 4:
a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:
,»2) armator — oznacza:
a) podmiot, o ktorym mowa w prawidle 1 wust. 2 rozdzialu IX
Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974,
sporzadzonej] w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 2016 r.
poz. 86912029, z2017 r. poz. 142 oraz z 2024 r. poz. 1778), w przypadku
statkow, do ktorych stosuje si¢ postanowienia tej konwencji, albo
b) wilasciciela statku lub inng organizacj¢ lub osobg, takg jak zarzadca lub
czarterujgcy statek, prowadzaca we wlasnym imieniu dzialalnos¢
w Srodowisku morskim przy uzyciu wtasnego lub cudzego statku;”,
b) pkt9 otrzymuje brzmienie:
,9) THETIS-EU — oznacza unijny system informacji, opracowany i obslugiwany
przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa Morskiego, zwang dalej ,,EMSA”,

bedacy elektronicznym narzedziem do raportowania i wymiany informacji

D" Niniejsza ustawa stuzy stosowaniu rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1805 z dnia
13 wrzesnia 2023 r. w sprawie stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie morskim oraz
zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 234 z 22.09.2023, str. 48) oraz rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2023/957 z dnia 10 maja 2023 r. zmieniajacego rozporzadzenie (UE) 2015/757
wcelu wlaczenia transportu morskiego do unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji oraz
monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dodatkowych gazéw cieplarnianych i emisji z dodatkowych
typow statkow (Dz. Urz. UE L 130 z 16.05.2023  str. 105).

Niniejszg ustawa zmienia si¢ ustawe z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska oraz ustawe z dnia
12 maja 2022 r. o portowych urzadzeniach do odbioru odpadéw ze statkoéw.

2)



o wynikach kontroli przeprowadzanych zgodnie z przepisami: niniejszej
ustawy, ustawy z dnia 12 maja 2022 r. o portowych urzadzeniach do odbioru
odpadow ze statkow (Dz. U. poz. 1250 oraz z ... r. poz. ...) oraz decyzji
wykonawczej Komisji (UE) 2015/253 z dnia 16 lutego 2015 r. ustanawiajacej
zasady dotyczace pobierania probek 1 sprawozdawczosci na podstawie
dyrektywy Rady 1999/32/WE w zakresie zawartosci siarki w paliwach
zeglugowych (Dz. Urz. UE L 41 z 17.02.2015, str. 55), zwanej dalej ,,decyzja
2015/253”, wykorzystujacy informacje z systemu SafeSeaNet;”,
c) po pkt9 dodaje si¢ pkt 9a w brzmieniu:

»9a) THETIS-MRYV — oznacza unijny system informacji, opracowany i obstugiwany
przez EMSA, bedacy elektronicznym narzedziem do raportowania i wymiany
informacji w zakresie emisji gazéw cieplarnianych, zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2015/757 z dnia 29 kwietnia 2015 r.
Ww sprawie monitorowania, raportowania 1 weryfikacji emisji gazow
cieplarnianych z transportu morskiego oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE
(Dz. Urz. UE L 123 z 19.05.2015, str. 55, z poézn. zm.>), zwanym dalej
»rozporzadzeniem 2015/757”, wykorzystujacy informacje z systemu
SafeSeaNet, a takze obejmujacy elektroniczng baze danych, zwang dalej ,,baza
danych FuelEU”, o ktorej mowa w art. 19 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2023/1805 z dnia 13 wrzesnia 2023 r. w sprawie
stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie morskim oraz
zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 234 z 22.09.2023, str. 48),
zwanego dalej ,,rozporzadzeniem 2023/1805;”,

d) pkt 14 otrzymuje brzmienie:

,»14) port lub przystan morska — oznacza port lub przystan morska w rozumieniu
art. 2 pkt 2 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich
(Dz. U. 22023 1. poz. 1796 oraz z 2026 r. poz. 176), z wylaczeniem przystani
plazowej w rozumieniu art. 2 pkt 2a tej ustawy;”,

e) w pkt 24 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 25-33 w brzmieniu:

9 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 320 z 26.11.2016, str. 1, Dz. Urz.
UE L 130 z 16.05.2023, str. 105, Dz. Urz. UE L 2023/90169 z 08.12.2023, Dz. Urz. UE L 2023/2776
7 14.12.2023 oraz Dz. Urz. UE L 2024/3214 2z 27.12.2024.



3)

4)
5)

6)

,»25) emisje gazow cieplarnianych — oznaczajg emisje gazow cieplarnianych

26)

27)

28)

29)

30)

31)

32)

33)

w rozumieniu art. 3 pkt 1 rozporzadzenia 2023/1805;

technologia bezemisyjna — oznacza technologi¢ bezemisyjng w rozumieniu
art. 3 pkt 7 rozporzadzenia 2023/1805;

zuzycie energii na statku — oznacza zuzycie energii na statku w rozumieniu
art. 3 pkt 17 rozporzadzenia 2023/1805;

intensywno$¢ emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii
na statku — oznacza intensywno$¢ emisji gazow cieplarnianych pochodzacych
ze zuzycia energii na statku w rozumieniu art. 3 pkt 19 rozporzadzenia
2023/1805;

zasilanie energig elektryczng z ladu — oznacza zasilanie energig elektryczng
z ladu w rozumieniu art. 3 pkt 24 rozporzadzenia 2023/1805;

weryfikator — oznacza weryfikatora w rozumieniu art. 3 pkt 27 rozporzadzenia
2023/1805;

dokument zgodno$ci FuelEU — oznacza dokument zgodnosci FuelEU
w rozumieniu art. 3 pkt 28 rozporzadzenia 2023/1805;

niezgodne z przepisami zawini¢cie do portu — oznacza niezgodne z przepisami
zawinigcie statku do portu w rozumieniu art. 3 pkt 32 rozporzadzenia
2023/1805;

baza danych FuelEU — oznacza elektroniczng baze danych stuzaca

do monitorowania zgodnosci z rozporzadzeniem 2023/1805.”;

w art. 6 w pkt 8 kropke zastepuje si¢ $rednikiem i dodaje si¢ pkt 9 w brzmieniu:

,»9) dla statkow, do ktorych ma zastosowanie rozporzadzenie 2023/1805 — w przepisach

tego rozporzadzenia.”;

w art. 7 w ust. 5a po wyrazach ,,art. 8 ust. 1”” dodaje si¢ wyrazy ,,lub art. 8a ust. 1”;

w art. 8a w ust. 3 w pkt 1 po wyrazach ,,THETIS-EU” dodaje si¢ wyrazy ,,oraz
THETIS-MRV?”;

w art. 10:

a) po ust. 7 dodaje si¢ ust. 7a w brzmieniu:

»7a. Odbiodr odpadow ze statkow, o ktorym mowa w ust. 7, nastepuje przez

podmiot zarzadzajacy portem lub przystanig morska albo upowaznionego przez

niego odbiorce odpadow ze statkow.”,



b)

d)

w ust. 9 skresla si¢ wyrazy ,,w trybie kontroli, o ktorej mowa w art. 26 ustawy

o portowych urzadzeniach do odbioru odpadow ze statkow”,

w ust. 10 skresla sie¢ wyrazy ,,wchodzacym w sktad infrastruktury portu lub przystani

morskiej”,

w ust. 16:

— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) statek jest wlaczony w ustalony harmonogram podrézy z czestymi
i regularnymi zawini¢ciami do portow lub przystani morskich, w ktérych
ubiega si¢ o zwolnienie;”,

— w pkt 2 lit. a otrzymuje brzmienie:

»a) ktore jest potwierdzone umowg zawarta z podmiotem zarzadzajacym
portem lub przystanig morska albo upowaznionym przez niego odbiorcg
odpadow ze statkow oraz pokwitowaniami odbioru odpadow ze statkow,”,

w ust. 17 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) informacje o umowach zawartych z podmiotem zarzadzajacym portem
lub przystania morska albo upowaznionym przez niego odbiorca odpadow
ze statkow oraz o uiszczaniu optat za odprowadzenie odpadow ze statkow;”,

w ust. 18:

— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) kopi¢ umowy lub umow o swiadczeniu ustug odbioru odpadow ze statkow
zawartych z podmiotem zarzadzajacym portem lub przystania morska,
do ktorych zawija statek podczas rejsow na stalej linii Zeglugowe;j, albo
upowaznionym przez niego odbiorcg odpaddéw ze statkow oraz kopie
pokwitowan odbioru odpadow ze statkow;”,

—  pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) potwierdzenie przez podmiot zarzadzajacy portem lub przystanig morska,
na ktorych terenie sg zdawane odpady ze statkoéw, ze:

a) posiada on odpowiednie portowe urzadzenia do odbioru odpadow
ze statkow,

b) upowazniony przez niego odbiorca odpadow ze statkéw zapewniajacy
odbior tych odpadéw posiada odpowiednie portowe urzadzenia do
odbioru odpadoéw ze statkow zgodnie z informacjami zawartymi

w umowie lub umowach, o ktérych mowa w pkt 1;”,



7)

— dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:

»4) kopi¢ ustalonego harmonogramu podrézy z czgstymi 1 regularnymi
zawini¢ciami statku do portdw lub przystani morskich, w ktorych ubiega
si¢ 0 zwolnienie.”,

g) ust. 25 otrzymuje brzmienie:

»25. Jezeli statek nie posiada dostepnej dostatecznej pojemnosci
magazynowania odpadow ze statkow umozliwiajacej zgromadzenie wszystkich
kategorii odpadow znajdujacych si¢ na statku oraz odpadow, ktére powstang
w trakcie rejsu do nastgpnego portu zawinigcia, statek ten mimo posiadania
zwolnienia, o ktérym mowa w ust. 16, przed wyptynigciem z portu lub przystani
morskiej zdaje odpady ze statkdow do portowych urzadzen do odbioru odpadow
ze statkéw 1 uiszcza optate dodatkowa zgodnie z art. 21 ust. 1 ustawy o portowych
urzadzeniach do odbioru odpadéw ze statkow.”;

po art. 10b dodaje si¢ art. 10c w brzmieniu:

LArt. 10c. 1. Armator, kapitan statku, do ktérego ma zastosowanie art. 6
rozporzadzenia 2023/1805, lub jego przedstawiciel sa obowigzani przed zawinigciem
do portu znajdujacego si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej przekaza¢ dyrektorowi
urzedu morskiego wlasciwego dla portu zawinigcia statku 1 podmiotowi zarzadzajagcemu
portem nalezagcym do sieci TEN-T lub portem, o ktorym mowa w art. 40a ust. 2,
informacj¢ o zamiarze przylaczenia statku do zasilania jednostek ptywajacych energia
elektryczng z ladu wraz z informacja o iloSci energii elektrycznej niezbednej
do zaspokojenia catego zapotrzebowania podczas zawinigcia do portu lub o zamiarze
zastosowania technologii bezemisyjnej zgodnie z art. 6 ust. 8 rozporzadzenia 2023/1805.

2. Informacje, o ktérych mowa w ust. 1, armator, kapitan statku lub jego
przedstawiciel przekazuja za pomocg Krajowego Pojedynczego Punktu Kontaktowego.

3. Wiasciciel nabrzeza portu nalezacego do sieci TEN-T lub portu, o ktérym mowa
w art. 40a ust. 2, zapewnia dostep do infrastruktury zasilania energia elektryczng z ladu
zgodnie z art. 9 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2023/1804 z dnia
13 wrzesnia 2023 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia
dyrektywy 2014/94/UE (Dz. Urz. UE L 234 z 22.09.2023, str. 1, z pézn. zm.?), zwanego
dalej ,,rozporzadzeniem AFIR”.

4 Zmiana wymienionego rozporzadzenia zostala ogtoszona w Dz. Urz. UE L 2025/671 z 18.06.2025.



8)

9)

4. Podmiot zarzadzajacy portem nalezagcym do sieci TEN-T lub portem, o ktorym
mowa w art. 40a ust. 2, przekazuje statkowi za pomocg Krajowego Pojedynczego Punktu
Kontaktowego informacj¢ o mozliwosci przytaczenia do zasilania energia elektryczng
z ladu, o ktérej mowa w ust. 1.”;

w art. 13e:
a) wust 3:
— w zdaniu pierwszym po wyrazach ,numer telefonu” dodaje si¢ wyraz
,»stuzbowego”,

— zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,»Do zgloszenia, o ktérym mowa w ust. 2, zatacza si¢ kopie koncesji na obrot
paliwami oraz kopi¢ zaswiadczenia o rejestracji w Centralnym Rejestrze
Podmiotéw Akcyzowych, o ktéorym mowa w art. 18 ust. 2 ustawy z dnia
6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym (Dz. U. z 2025 r. poz. 126, 222, 340,

18131 1881).”,

b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»,J. Do ostatniego dnia miesigca nastepujacego po kazdym kwartale dostawca
sktada dyrektorowi urzedu morskiego wlasciwemu dla miejsca dostaw sprawozdanie

z dzialalno$ci za dany kwartal, zawierajace co najmniej informacje o ilosci paliwa

wyrazone] w tonach 1 rodzaju paliwa sprzedanego w poszczegdlnych portach

1 przystaniach morskich, z uwzglednieniem zawartosci siarki 1 kodow CN.”,

c) wust. 8 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,»4) numery telefonow stuzbowych dostawcow;”;

w rozdziale 2 po art. 14 dodaje si¢ art. 14a—14g w brzmieniu:

»Art. 14a. 1. Dyrektor urzgdu morskiego wiasciwy dla portu zawinigcia statku
niezwtocznie wprowadza do bazy danych FuelEU informacje:

1) w przypadku gdy ma zastosowanie co najmniej jeden wyjatek okreslony w art. 6

ust. 5 rozporzadzenia 2023/1805;

2) dotyczace niezgodnego z przepisami zawinigcia statku do portu.

2. Dyrektor urzedu morskiego wtasciwy terytorialnie dla portu, biorgc pod uwage
dostepnos¢ infrastruktury zasilania energia elektryczng z ladu, moze okresli¢, w drodze
zarzadzenia, ze w danym porcie wymagania dotyczace zaspokojenia calego
zapotrzebowania na energi¢ elektryczng, zgodnie z art. 6 ust. 11 rozporzadzenia

2023/1805, stosuje si¢ do kontenerowcow lub statkow pasazerskich na kotwicowisku.



3. Dyrektor urzedu morskiego przekazuje zarzadzenie, o ktorym mowa w ust. 2,
Komisji Europejskiej za posrednictwem ministra wiasciwego do spraw gospodarki
morskiej co najmniej rok przed dniem jego wejscia w zycie.

4. Dyrektor urzedu morskiego wilasciwy dla portu zawinigcia statku stwierdza
na podstawie informacji uzyskanych od podmiotu zarzadzajacego portem nalezgcym
do sieci TEN-T lub portem, o ktorym mowa w art. 40a ust. 2, niezgodne z przepisami
zawini¢cie do portu, o ktorym mowa w art. 23 ust. 5 rozporzadzenia 2023/1805,
1 niezwlocznie wprowadza do bazy danych FuelEU informacje, o ktorych mowa w art. 23
ust. 7 rozporzadzenia 2023/1805.

Art. 14b. 1. Polskie Centrum Akredytacji dzialajace na podstawie ustawy z dnia
13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodnosci i nadzoru rynku (Dz. U. z 2025 r.
poz. 568) jest krajowa jednostka akredytujaca, o ktérej mowa w art. 14 ust. 1
rozporzadzenia 2023/1805, i wykonuje zadania tej jednostki okreslone w tym
rozporzadzeniu.

2. Polskie Centrum Akredytacji we wspolpracy z ministrem wtasciwym do spraw
gospodarki morskiej opracowuje szczegdlowy program akredytacji jednostek
oceniajacych zgodno$¢ oraz w miare potrzeby, uwzgledniajac w szczegdlnosci wnioski
z biezacej realizacji programu, jego aktualizacje.

3. Polskie Centrum Akredytacji przekazuje ministrowi wilasciwemu do spraw
gospodarki morskiej informacj¢ o udzielonych akredytacjach, zmianach zakresu
akredytacji oraz zawieszonych albo cofnigtych akredytacjach, w zakresie rozporzadzenia
2023/1805 w terminie 14 dni od dnia podjecia decyzji.

Art. 14c. 1. Po otrzymaniu od weryfikatora akredytowanego przez Polskie Centrum
Akredytacji informacji, o ktorych mowa w art. 16 ust. 4 rozporzadzenia 2023/1805,
armator moze ztozy¢ wniosek o dokonanie przegladu obliczen lub pomiaréow, o ktorym
mowa w art. 26 ust. 1 rozporzadzenia 2023/1805, do wilasciwego dyrektora urzedu
morskiego.

2. Wniosek, o ktérym mowa w ust. 1, zawiera:

1) dane wnioskodawcy:

a) nazwe armatora,

b) adres i siedzibe,

c) adres poczty elektronicznej lub numer telefonu, jezeli je posiada;

2) dane statku, ktorego dotyczy wniosek:



a) nazwge statku,

b) numer IMO,

c) nazwe weryfikatora;

3) okres sprawozdawczy, ktorego dotyczy wniosek;
4) wskazanie obliczen lub pomiaréw, o ktorych przeglad wnioskuje armator wraz

z uzasadnieniem.

3. Rozpatrujac wniosek, o ktorym mowa w ust. 1, wlasciwy dyrektor urzedu
morskiego moze wystapi¢ do Krajowego Osrodka Bilansowania i Zarzadzania Emisjami
o wydanie opinii w przedmiocie spojnosci danych zawartych w sprawozdaniu FuelEU,
o ktéorym mowa w art. 16 ust. 3 rozporzadzenia 2023/1805, oraz obliczen weryfikatora,
o ktérych mowa w art. 16 ust. 4 lit. a, b, d lub e rozporzadzenia 2023/1805, w zakresie
zgodno$ci z wymaganiami okre§lonymi w przepisach tego rozporzadzenia oraz
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2024/2027 z dnia 26 lipca 2024 r.
w sprawie dziatan weryfikacyjnych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2023/1805 w sprawie stosowania paliw odnawialnych
i niskoemisyjnych w transporcie morskim oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz. Urz.
UE L 2024/2027 z 29.07.2024), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem 2024/2027”.

4. We wniosku o wydanie opinii, o ktorej mowa w ust. 3, wiasciwy dyrektor urzgdu
morskiego okresla zakres zagadnien bedacych przedmiotem opiniowania.

5. Krajowy Osrodek Bilansowania i Zarzadzania Emisjami wydaje opini¢ w terminie
21 dni od dnia otrzymania wniosku o jej wydanie zgodnie z ust. 3. Do opinii Krajowego
Osrodka Bilansowania 1 Zarzadzania Emisjami nie stosuje si¢ art. 106 ustawy z dnia
14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2025 r.
poz. 1691).

6. Niewydanie przez Krajowy Osrodek Bilansowania 1 Zarzadzania Emisjami opinii
w terminie, o ktébrym mowa w ust. 5, uwaza si¢ za brak zastrzezen do oceny
weryfikacyjnej 1 obliczen weryfikatora, o ktérych mowa w art. 16 rozporzadzenia
2023/1805.

7. Po rozpatrzeniu wniosku, o ktérym mowa w ust. 1, wlasciwy dyrektor urzedu
morskiego stwierdza, w drodze decyzji, konieczno$¢ dokonania korekty obliczen lub
pomiardw przez weryfikatora albo brak takiej potrzeby. Decyzja podlega

natychmiastowemu wykonaniu.



8. W przypadku gdy po rozpatrzeniu wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, wlasciwy
dyrektor urzedu morskiego stwierdzi koniecznos$¢ dokonania korekty obliczen lub
pomiaréw przez weryfikatora, weryfikator jest obowigzany do przeprowadzenia
ponownych obliczen lub pomiardéw i zaktualizowania informacji w bazie danych FuelEU
w terminie 14 dni od dnia otrzymania decyzji od wiasciwego dyrektora urzgdu morskiego.

9. W przypadku gdy dla armatora sktadajagcego wniosek, o ktorym mowa w ust. 1,
panstwem administrujgcym nie jest Rzeczpospolita Polska, wlasciwy dyrektor urzedu
morskiego informuje o decyzji stwierdzajacej konieczno$¢ dokonania korekty obliczen
lub pomiardéw przez weryfikatora, o ktérej mowa w ust. 7, wlasciwy organ panstwa
administrujacego.

10. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 8, decyzje stwierdzajaca koniecznos$¢
dokonania korekty obliczen lub pomiaréw przez weryfikatora wlasciwy dyrektor urzedu
morskiego przekazuje do Polskiego Centrum Akredytacji wraz z wnioskiem
o uwzglednienie informacji o tej decyzji w ramach swoich dzialan nadzorczych nad
weryfikatorami.

Art. 14d. 1. Po wydaniu dokumentu zgodnosci FuelEU zgodnie z art. 22 ust. 1
rozporzadzenia 2023/1805 weryfikator niezwlocznie dokonuje jego rejestracji w bazie
danych FuelEU.

2. Po zarejestrowaniu przez weryfikatora w bazie danych FuelEU informacji
dotyczacych intensywnosci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii
na statku wlasciwy dyrektor urzgdu morskiego naktada, w drodze decyzji, w terminie
30 dni od dnia tego zarejestrowania, zgodnie z art. 23 ust. 1 rozporzadzenia 2023/1805,
kare FuelEU na armatora, do ktérego zastosowanie ma rozporzadzenie 2023/1805,
ktorego statek:

1) nie zawijal do portéw Unii Europejskiej, a jednocze$nie pozyczyl zaliczkowa
nadwyzke w poprzednim okresie sprawozdawczym,

2) wykazuje deficyt zgodnos$ci w zakresie intensywnosci emisji gazOw cieplarnianych,
o ktorym mowa w art. 4 ust. 2 rozporzadzenia 2023/1805,

3) wykazuje deficyt zgodnosci w odniesieniu do celu czastkowego dotyczacego paliw
odnawialnych pochodzenia niebiologicznego, o ktorym mowa w art. 5 ust. 3
rozporzadzenia 2023/1805, z wylaczeniem okre§lonym w art. 5 ust. 4 tego
rozporzadzenia

— obliczang zgodnie z art. 23 ust. 2 rozporzadzenia 2023/1805.
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3. Decyzja o natozeniu kary FuelEU podlega natychmiastowemu wykonaniu.

4. Natozenie kary FuelEU jest niezwlocznie odnotowywane przez witasciwego
dyrektora urzgdu morskiego w bazie danych FuelEU zgodnie z art. 23 ust. 7
rozporzadzenia 2023/1805.

5. Wiasciwy dyrektor urzedu morskiego przekazuje Narodowemu Funduszowi
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej informacje o natozonej karze FuelEU.

6. Armator dokonuje wptaty z tytutu kary FuelEU na rachunek bankowy
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej wskazany w decyzji
wiasciwego dyrektora urzedu morskiego o natozeniu tej kary, w terminie okreslonym
w tej decyzji. Armator niezwtocznie wprowadza dowdd dokonania wplaty z tytutu kary
FuelEU do bazy danych FuelEU.

7. Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej informuje
wlasciwego dyrektora urzedu morskiego o wysokosci wplaty z tytulu kary FuelEU
w terminie 3 dni roboczych od daty wptywu srodkéw pienigznych na rachunek bankowy
wskazany w decyzji o nalozeniu tej kary.

8. Wlasciwy dyrektor urzedu morskiego na podstawie informacji, o ktérej mowa
w ust. 7, wydaje:

1) dokument zgodnos$ci FuelEU zgodnie z art. 22 ust. 2 rozporzadzenia 2023/1805 albo
2) decyzje o odmowie wydania dokumentu zgodnosci FuelEU — w przypadku braku
wplaty z tytulu kary Fuel EU.

9. Wiasciwy dyrektor urzgdu morskiego niezwlocznie rejestruje dokument
zgodnosci FuelEU albo decyzje o odmowie wydania dokumentu zgodno$ci FuelEU
w bazie danych FuelEU.

Art. 14e. 1. Wiasciwy dyrektor urzedu morskiego moze przeprowadzi¢ dodatkowe
kontrole armatorow, o ktorych mowa w art. 17 rozporzadzenia 2023/1805, w zakresie
stosowania wymogow tego rozporzadzenia.

2. W ramach przeprowadzanych dodatkowych kontroli wtasciwy dyrektor urzedu
morskiego moze zasigga¢ opinii Krajowego Osrodka Bilansowania i1 Zarzadzania
Emisjami w przedmiocie spojnosci danych zawartych w sprawozdaniu FuelEU, o ktérym
mowa w art. 16 ust. 3 rozporzadzenia 2023/1805, oraz obliczen weryfikatora, o ktérych
mowa w art. 16 ust. 4 lit. a, b, d lub e rozporzadzenia 2023/1805, w zakresie zgodnosci
z wymaganiami okreSlonymi w przepisach tego rozporzadzenia oraz rozporzadzenia

2024/2027.
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3. We wniosku o wydanie opinii, o ktorej mowa w ust. 2, wlasciwy dyrektor urzedu
morskiego okresla zakres zagadnien bedacych przedmiotem opiniowania.

4. Krajowy Osrodek Bilansowania i Zarzadzania Emisjami wydaje opini¢ w terminie
21 dni od dnia otrzymania wniosku o jej wydanie zgodnie z ust. 2. Do opinii Krajowego
Osrodka Bilansowania i Zarzadzania Emisjami nie stosuje si¢ art. 106 ustawy z dnia
14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego.

5. Niewydanie przez Krajowy Osrodek Bilansowania i Zarzadzania Emisjami opinii
w terminie, o ktérym mowa w ust. 4, uwaza si¢ za brak zastrzezen do sprawozdan FuelEU,
sprawozdan z weryfikacji 1 obliczen weryfikatora, o ktérych mowa w art. 17 ust. 1
rozporzadzenia 2023/1805.

6. Wiasciwy dyrektor urzgdu morskiego z przeprowadzonej dodatkowej kontroli
armatora, o ktérej mowa w ust. 1, sporzadza, w terminie 30 dni od dnia zakonczenia
kontroli, sprawozdanie zgodnie z art. 17 ust. 3 rozporzadzenia 2023/1805. Sprawozdanie
z dodatkowej kontroli zamieszcza si¢ niezwlocznie w bazie danych Fuel EU.

7. W przypadku gdy sprawozdanie z dodatkowej kontroli, o ktérym mowa w ust. 6,
wykaze znieksztalcenia, niezgodnosci lub btgdy w obliczeniach skutkujace niezgodnoscia
z wymogami okreSlonymi w art. 4 lub art. 6 rozporzadzenia 2023/1805, wlasciwy
dyrektor urzgdu morskiego naklada, w drodze decyzji, kar¢ na armatora
odpowiedzialnego za statek w okresie objetym dodatkowymi kontrolami w kwocie rowne;j
karze FuelEU lub zmodyfikowanej karze FuelEU ustalong zgodnie z zasadami
okreslonymi w art. 23 rozporzadzenia 2023/1805 i ptatng w terminie miesigca od dnia
doreczenia decyzji.

8. Natozenie kary, o ktorej mowa w ust. 7, jest niezwlocznie odnotowywane przez
wlasciwego dyrektora urzedu morskiego w bazie danych FuelEU.

9. Wiasciwy dyrektor urzgdu morskiego przekazuje Narodowemu Funduszowi
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej informacje o natozonej karze, o ktérej mowa
w ust. 7.

10. Armator dokonuje wptaty z tytulu kary, o ktérej mowa w ust. 7, na rachunek
bankowy Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej wskazany
w decyzji wlasciwego dyrektora urzedu morskiego o natozeniu tej kary, w terminie
okreslonym w tej decyzji. Armator niezwtocznie wprowadza dowod dokonania wplaty

z tytutu tej kary do bazy danych FuelEU.
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11. Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej informuje
wiasciwego dyrektora urzedu morskiego o wysokosci wptaty z tytutu kary, o ktérej mowa
w ust. 7, w terminie 3 dni roboczych od daty wptywu $rodkoéw pienieznych na rachunek
bankowy wskazany w decyzji o natozeniu tej kary.

12. W przypadku gdy armator nie dokona wptaty kary, o ktérej mowa w ust. 7,
w terminie okreSlonym w decyzji o natozeniu tej kary, wilasciwy dyrektor urzedu
morskiego wycofuje z bazy danych FuelEU dokument zgodno$ci FuelEU wydany dla
statku.

13. W przypadku stwierdzenia w toku przeprowadzanych dodatkowych kontroli
niezgodno$ci dzialan weryfikatora, o ktérych mowa w art. 14 ust. 4 rozporzadzenia
2023/1805, dyrektor urzedu morskiego informuje niezwlocznie wlasciwy organ panstwa
cztonkowskiego krajowej jednostki akredytujacej, ktora akredytowata tego weryfikatora.

Art. 14f. Do administracyjnych kar pieni¢znych, o ktéorych mowa w art. 14d
1 art. 14e, stosuje si¢ odpowiednio przepisy dziatu III ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. —
Ordynacja podatkowa (Dz. U. z 2025 r. poz. 111, z poézn. zm.>).

Art. 14g. 1. W sprawach, o ktorych mowa w art. 14d i art. 14e, dla armatorow
majacych siedzib¢ na obszarze wojewodztw:

1) dolnoslaskiego, lubuskiego, tddzkiego, matopolskiego, opolskiego, $laskiego,
wielkopolskiego oraz zachodniopomorskiego — wilasciwy jest dyrektor urzedu
morskiego, ktorego terytorialny zakres dziatania obejmuje port w Szczecinie;

2) kujawsko-pomorskiego, lubelskiego, mazowieckiego, podlaskiego,
podkarpackiego, pomorskiego, swigtokrzyskiego oraz warminsko-mazurskiego —
wlasciwy jest dyrektor urzedu morskiego, ktorego terytorialny zakres dziatania
obejmuje port w Gdyni.

2. W przypadku armatora niemajacego siedziby na terytorium Rzeczypospolite]
Polskiej wlasciwy jest dyrektor urzgdu morskiego, ktdrego terytorialny zakres dzialania
obejmuje port z najwiekszg czgstotliwoscig zawinie¢ statkow zrealizowanych przez tego
armatora w ciggu poprzednich czterech lat.

3. W przypadku gdy nie jest mozliwe ustalenie wtasciwosci dyrektora urzedu
morskiego na podstawie ust. 1 1 2, wlasciwo$¢ terytorialna jest ustalana na podstawie

kryterium portu pierwszego zawinigcia statku.

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2025 r. poz. 497, 621, 622, 769,
820, 1203, 1235, 1414, 1417, 1669, 1804 1 1863.
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4. W sprawach, o ktérych mowa w art. 14c, dla weryfikator6w majacych siedzibe
na obszarze wojewodztw:

1) dolnoslaskiego, lubuskiego, tddzkiego, matopolskiego, opolskiego, $laskiego,
wielkopolskiego oraz zachodniopomorskiego — wilasciwy jest dyrektor urzgdu
morskiego, ktorego terytorialny zakres dziatania obejmuje port w Szczecinie;

2)  kujawsko-pomorskiego, lubelskiego, mazowieckiego, podlaskiego,
podkarpackiego, pomorskiego, swietokrzyskiego oraz warminsko-mazurskiego —
wlasciwy jest dyrektor urzedu morskiego, ktdrego terytorialny zakres dziatania
obejmuje port w Gdyni.”;

po art. 27 dodaje si¢ art. 27a w brzmieniu:

SArt. 27a. 1. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji statku o polskiej
przynaleznosci, do ktorego ma zastosowanie rozporzadzenie 2023/1805,
przeprowadzonej w polskim porcie, braku waznego dokumentu zgodnos$ci FuelEU przez
co najmniej dwa kolejne okresy sprawozdawcze dyrektor urzedu morskiego wtasciwy dla
portu macierzystego statku, po umozliwieniu armatorowi statku przekazania uwag
zatrzymuje statek, w drodze decyzji. Decyzja o zatrzymaniu statku podlega
natychmiastowemu wykonaniu.

2. W przypadku wydania decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, dyrektor urzedu morskiego
doregcza decyzje kapitanowi statku niezwlocznie po zakonczeniu inspekcji. Armatorowi
oraz kapitanowi statku przystuguje prawo do wniesienia odwotania zgodnie z przepisami
ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego.”;

w art. 34b dodaje si¢ ust. 3—6 w brzmieniu:

»3. W przypadku gdy statek o obcej przynaleznos$ci nie posiada waznego dokumentu
zgodnos$ci FuelEU przez co najmniej dwa kolejne okresy sprawozdawcze oraz
w przypadku gdy kary pienigzne, o ktorych mowa w art. 36aa ust. 7 i art. 37d, nie
zapewnily zgodno$ci z rozporzadzeniem 2023/1805, dyrektor urzedu morskiego
wlasciwy dla portu zawinigcia statku wzywa armatora pisemnie do przedstawienia
wyjasnien 1 moze wyda¢, w drodze decyzji, nakaz opuszczenia portu zgodnie z art. 25
ust. 3 rozporzadzenia 2023/1805.

4. W przypadku wydania decyzji, o ktorej mowa w ust. 3, dyrektor urzgdu morskiego
powiadamia pisemnie ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej, a Komisje
Europejska, EMSA, pozostate panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej oraz panstwo

bandery za posrednictwem bazy danych Fuel EU.
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5. W przypadku gdy statek o obcej przynaleznosci zostat objety nakazem
opuszczenia portu panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub Europejskiego Obszaru
Gospodarczego, dyrektor urzedu morskiego wtasciwy dla portu przeznaczenia wydaje,
w drodze decyzji, zakaz wejscia do portu temu statkowi do czasu wykazania posiadania
dokumentu zgodnosci FuelEU.

6. W przypadku stwierdzenia przez dyrektora urzedu morskiego wtasciwego dla
portu zawini¢cia statku niezgodno$ci dziatan weryfikatora, o ktérych mowa w art. 14
ust. 4 rozporzadzenia 2023/1805, informuje on niezwlocznie witasciwy organ panstwa
cztonkowskiego krajowej jednostki akredytujacej, ktora akredytowata tego
weryfikatora.”;

w art. 35 w ust. 1 skresla si¢ wyrazy ,,(Dz. U. z 2024 r. poz. 572)”;

w art. 36a uchyla si¢ pkt 11;

w art. 36aa:

a) wust. 5 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) mnie monitoruje emisji gazu cieplarnianego w rozumieniu art. 8 rozporzadzenia

2015/757,”,

b) dodaje si¢ ust. 7 w brzmieniu:

»71. Jezeli armator statku, do ktérego ma zastosowanie rozporzadzenie
2023/1805, nie posiada waznego dokumentu zgodnosci FuelEU, podlega karze
pienigznej do wysokosci 50 000 SDR.”;

w art. 37 uchyla si¢ pkt 23;

po art. 37c dodaje si¢ art. 37d w brzmieniu:

»Art. 37d. Jezeli armator statku, do ktorego ma zastosowanie rozporzadzenie
2023/1805:

1) nie monitoruje lub nie raportuje danych w sposob okreslony w art. 7 ust. 1-3
rozporzadzenia 2023/1805 lub nie przechowuje danych i dokumentacji w sposob
okreslony w art. 7 ust. 4 rozporzadzenia 2023/1805,

2) nie monitoruje informacji, o ktorych mowa w art. 15 ust. 1 rozporzadzenia
2023/1805, w sposob okreslony w art. 15 ust. 2 tego rozporzadzenia,

3) nie przedktada w terminie do dnia 31 stycznia okresu weryfikacji weryfikatorowi

sprawozdania FuelEU, o ktorym mowa w art. 15 ust. 3 rozporzadzenia 2023/1805,
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4) wbrew art. 8 rozporzadzenia 2023/1805 nie przedktada weryfikatorowi planu
monitorowania lub nie przedktada zmienionego planu monitorowania
w przypadkach okreslonych w art. 9 ust. 2 i art. 11 ust. 1 rozporzadzenia 2023/1805,

5) whbrew art. 15 ust. 2 1 art. 16 ust. 3 rozporzadzenia 2023/1805 przedstawia zawyzone
lub zanizone, niekompletne, znieksztalcone lub btedne dane lub obliczenia
skutkujace niezgodnoscig z tym rozporzadzeniem

— podlega karze pieni¢znej do wysokosci 50 000 SDR za kazde naruszenie w przypadku

statku, ktorego dane lub dokumenty dotycza.”;

w art. 38 w ust. 1 1 2 wyrazy ,,art. 36-37¢” zastepuje si¢ wyrazami ,,art. 36-37d”;

w tytule rozdzialu 8 po wyrazie ,,obowigzujacych” dodaje si¢ wyrazy ,, , przepisy
epizodyczne”;
po art. 40 dodaje si¢ art. 40a w brzmieniu:

,»Art. 40a. 1. Dyrektor urzgdu morskiego wtasciwy terytorialnie dla portu, biorac pod
uwage dostepnos$¢ infrastruktury zasilania energia elektryczna, moze okresli¢, w drodze
zarzadzenia, ze wymagania dotyczace przylaczenia do zasilania energia elektryczng
z ladu stosuje si¢ do statkow zgodnie z art. 6 ust. 3 rozporzadzenia 2023/1805.

2. W zarzadzeniu, o ktorym mowa w ust. 1, okresla si¢ porty nieobjete art. 9
rozporzadzenia AFIR, wyposazone w dostgpng infrastrukture zasilania energig
elektryczng z ladu, obowigzane do zaspokojenia calego zapotrzebowania na energi¢
elektryczng dla kontenerowcow 1 statkow pasazerskich o pojemnosci brutto (GT) powyzej
5000 jednostek, cumujacych w tych portach z terminem stosowania od dnia
1 stycznia 2030 r. do dnia 31 grudnia 2034 r.

3. Dyrektor urzgdu morskiego przekazuje zarzadzenie, o ktorym mowa w ust. 1,
Komisji Europejskiej za posrednictwem ministra wlasciwego do spraw gospodarki

morskiej co najmniej rok przed dniem jego wejscia w zycie.”.

Art. 2. W ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $§rodowiska (Dz. U.

z2025r. poz. 647, 1080, 1812 1 1863 oraz z 2026 r. poz. 176) wprowadza si¢ nastepujace

zmiany:

1)

w art. 400k w ust. 2:
a) pkt 1b otrzymuje brzmienie:
,»1b) przyjmowanie programow priorytetowych, po uprzednim ich zaopiniowaniu
przez ministra wlasciwego do spraw klimatu, a w przypadku programoéw

priorytetowych dotyczacych celow okreslonych w art. 23 ust. 11 akapit
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pierwszy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2023/1805
zdnia 13 wrze$nia 2023 r. w sprawie stosowania paliw odnawialnych
1 niskoemisyjnych w transporcie morskim oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE
(Dz. Urz. UE L 234 z 22.09.2023, str. 48), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem

2023/1805”, takze przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej;”,

b) w pkt 5 kropke na koncu zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 6 1 7 w brzmieniu:

,0) sporzadzanie i przekazywanie wiasciwemu dyrektorowi urzedu morskiego

7)

informacji o wptatach z tytutu kar, o ktorych mowa w art. 14d ust. 2 i art. 14e
ust. 7 ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki (Dz. U. z 2024 r. poz. 1786 oraz z ... r. poz. ...), zawierajacych
oznaczenie podmiotéw dokonujacych poszczegdlnych wptat, tytuty i kwoty
wplat oraz daty wplywu poszczegolnych wptat na rachunek bankowy
Narodowego Funduszu;

wykonywanie obowigzku, o ktérym mowa w art. 23 ust. 11 akapit drugi

rozporzadzenia 2023/1805.”;

w art. 401 w ust. 7 w pkt 20 w lit. ¢ kropke¢ na koncu zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢

pkt 21 w brzmieniu:

,»21) wplywy z tytuhu kar, o ktérych mowa w art. 14d ust. 2 1 art.14e ust. 7 ustawy z dnia

16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki.”;

w art. 401c:

a) po ust. 9c dodaje si¢ ust. 9d w brzmieniu:

,9d. Srodki Narodowego Funduszu w wysokosci niemniejszej niz kwota

przychodow, o ktérych mowa w art. 401 ust. 7 pkt 21, po pomniejszeniu o koszty

obstugi tych przychodow, jednak nie wiecej niz o 1 % tych przychodéw, przeznacza

si¢ na cele okreslone w art. 23 ust. 11 akapit pierwszy rozporzadzenia 2023/1805.”,

b) w ust. 10 1 11 w zdaniu pierwszym wyrazy ,,i 8-9c” zastgpuje si¢ wyrazami

»1 8-9d”.

Art. 3. W ustawie z dnia 12 maja 2022 r. o portowych urzadzeniach do odbioru odpadow

ze statkow (Dz. U. poz. 1250) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1)

w art. 5 pkt 8 otrzymuje brzmienie:

,»3) port lub przystan morska — port lub przystan morska w rozumieniu art. 2 pkt 2 ustawy

z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich, z wytaczeniem przystani

plazowej w rozumieniu art. 2 pkt 2a tej ustawy, z uwzglednieniem art. 18a;”;
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w art. 7 po ust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

»la. Ustuga odbioru odpadow ze statkow jest §wiadczona bezposrednio przez
podmiot zarzadzajacy portem lub przystanig morska albo upowaznionego przez niego
odbiorce odpadow ze statkow.”;
art. 8 otrzymuje brzmienie:

»Art. 8. 1. Podmiot zarzadzajacy portem lub przystanig morska albo upowazniony
przez niego odbiorca odpadow ze statkéw $wiadczacy ustuge odbioru odpadow
ze statkbw zgodnie z art. 7 ust. la zapewnia, aby wszyscy pracownicy obslugujacy
portowe urzadzenia do odbioru odpadow ze statkow zostali przeszkoleni w zakresie
postgpowania z odpadami, w tym w zakresie aspektow dotyczacych zdrowia
1 bezpieczenstwa podczas postepowania z odpadami niebezpiecznymi.

2. W przypadku wprowadzenia na terenie portu lub przystani morskiej zmian
technologicznych w zakresie odbioru odpadéw ze statkéw lub gospodarowania tymi
odpadami podmiot zarzadzajacy portem lub przystanig morska albo upowazniony przez
niego odbiorca odpadow ze statkow $wiadczacy ustuge odbioru odpadow ze statkow
zgodnie z art. 7 ust. la zapewnia powtdrne przeszkolenie pracownikow obstugujacych
portowe urzadzenia do odbioru odpadow ze statkow.”;

w art. 10:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

, 1. Podmiot zarzadzajacy portem lub przystanig morska podaje do publicznej
wiadomos$ci na swojej stronie internetowej oraz udostgpnia na kazdorazowe
zapytanie kapitana statku lub jego przedstawiciela informacje o trybie i sposobie
odbioru odpadow ze statkow oraz pobieranych oplatach zwigzanych
z gospodarowaniem odpadami ze statkow, o ktorych mowa w przepisach
rozdziatu 4, zwane dalej ,,informacjami o odbiorze odpaddéw ze statkdw”.”,

b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

»J. Podmiot zarzadzajacy portem lub przystania morska przekazuje
wlasciwemu dyrektorowi urzedu morskiego informacje o odbiorze odpadow
ze statkéw w celu wprowadzenia ich do Narodowego Systemu SafeSeaNet.”,

c) po ust. 5 dodaje si¢ ust. 5a w brzmieniu:

»da. W przypadku zmian w funkcjonowaniu portowych urzadzen do odbioru

odpadéw ze statkdbw podmiot zarzadzajacy portem Ilub przystania morska

kazdorazowo uaktualnia informacje o odbiorze odpadoéw ze statkow i przekazuje je



5)

6)

7)

8)

9)
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wihasciwemu dyrektorowi urzedu morskiego w celu wprowadzenia ich do
Narodowego Systemu SafeSeaNet.”;
w art. 11 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Podmiot zarzadzajacy portem lub przystania morska podaje do publicznej
wiadomo$ci na swojej stronie internetowej informacje o gotowosci do przyjecia
okreslonych rodzajow i ilo$ci odpadow ze statkéw do portowych urzadzen do odbioru
odpadow ze statkow.”;
po art. 18 dodaje si¢ art. 18a w brzmieniu:

,»Art. 18a. Przepisy art. 13—17 stosuje si¢ odpowiednio do przystani plazowe;j
w rozumieniu art. 2 pkt 2a ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i1 przystaniach
morskich.”;

w art. 20 w ust. 6 w pkt 1 skresla si¢ wyrazy ,,wchodzacym w sklad infrastruktury portu
lub przystani morskiej”;
w art. 26 po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1la i Ib w brzmieniu:

,»la. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej albo wtasciwy dyrektor
urzedu morskiego przeprowadza kontrole przestrzegania i stosowania przepisow ustawy
przez podmiot zarzadzajacy portem lub przystanig morskg co najmniej raz na dwa lata.

1b. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej albo wlasciwy dyrektor urzedu
morskiego przeprowadza kazdorazowo kontrole¢ w przypadku uzyskania informacji
o nieprawidlowos$ciach zwigzanych z przestrzeganiem 1 stosowaniem przepisOw
ustawy.”;

w art. 30 w ust. 1 w pkt 11 na koncu dodaje si¢ przecinek i pkt 12 w brzmieniu:

,»12) nie zapewnia przeszkolenia pracownikow w zakresie, o ktorym mowa w art. 8”.

Art. 4. 1. Maksymalny limit wydatkbw z budzetu panstwa przeznaczonych

na wykonywanie przez Polskie Centrum Akredytacji zadan wynikajacych z rozporzadzenia

2023/1805, okreslonych w ustawie zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawag

Wynosi w:

1) 2026r.— 0,064 min zi;
2) 2027 r.— 0,066 min zi;
3) 2028r.—0,067 min zk;
4) 2029 r.- 0,069 min zl;
5) 2030r.—-0,071 min zk;

6)

2031 r. - 0,073 mln zi;
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7)  2032r.— 0,074 min zk;
8) 2033r.—0,076 min zk;
9) 2034r.—-0,078 mln zl;
10) 2035 r.—0,080 mln zt.

2. W przypadku przekroczenia lub zagrozenia przekroczeniem przyjetego na dany rok
budzetowy maksymalnego limitu wydatkow, o ktorym mowa w ust. 1, zostang zastosowane
mechanizmy korygujace polegajace na obnizeniu kosztow nowo powstatych stanowisk pracy.

3. Organem wlasciwym do monitorowania wykorzystania limitu wydatkow, o ktérych
mowa w ust. 1, oraz odpowiedzialnym za wdrozenie mechanizmow korygujacych, o ktérych

mowa w ust. 2, jest minister wlasciwy do spraw gospodarki.

Art. 5. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem art. 1

pkt 7, ktory wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2030 r.



UZASADNIENIE

Potrzeba i cel projektu ustawy

Podstawowym celem projektu ustawy o zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki oraz niektorych innych ustaw, zwanego dalej ,,projektem ustawy”, jest
zharmonizowanie przepisow prawa krajowego z prawem Unii Europejskiej, zwanej dalej
,UE”, 1 wyrazne wskazanie w prawie krajowym kompetencji poszczegdlnych organow

odpowiedzialnych za egzekwowanie obowigzkéw natozonych przepisami:

1) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/957 z dnia 10 maja 2023 r.
zmieniajacego rozporzadzenie (UE) 2015/757 w celu wiaczenia transportu morskiego do
unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji oraz monitorowania, raportowania i
weryfikacji emisji dodatkowych gazoéw cieplarnianych i1 emisji z dodatkowych typoéw
statkow (Dz. Urz. UE L 130 z 16.05.2023, str. 105), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem
2023/957”, oraz

2) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady 2023/1805 z dnia 13 wrze$nia 2023 r. w
sprawie stosowania paliw odnawialnych i1 niskoemisyjnych w transporcie morskim oraz
zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 234 7 22.09.2023, str. 48), zwanego dalej

»~rozporzadzeniem FuelEU Maritime”.

Z dniem 1 stycznia 2024 r. weszty w zycie przepisy rozporzadzenia 2023/957, natomiast
przepisy rozporzadzenia FuelEU Maritime maja zastosowanie od dnia 1 stycznia 2025 r.

(z wyjatkiem art. 8 i art. 9, ktore stosuje si¢ od dnia 31 sierpnia 2024 r.).

Przepisy ww. rozporzadzen stosuje si¢ bezposrednio i1 nie zachodzi potrzeba ich transpozycji
do krajowego porzadku prawnego. Zidentyfikowano jednak potrzebe podjecia prac

nad projektem ustawy nowelizujacej przepisy:

1) ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki

(Dz. U. z 2024 r. poz. 1786), zwanej dalej ,,UZZM”, oraz

2) ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2025 r. poz. 647,

z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,POS”

— w celu wyraznego wskazania w prawie krajowym, ktére organy odpowiedzialne beda
za egzekwowanie obowigzkéw natozonych przepisami ww. rozporzadzen UE, a takze
okreslenia mechanizmu wykorzystywania srodkow pochodzacych z wptat z tytulu naktadanych

na armatorow ,.kar FuelEU” na cele zwigzane z dekarbonizacjg sektora morskiego, o ktorych



mowa w art. 23 ust. 11 rozporzadzenia FuelEU Maritime, przez dedykowane programy
utworzone w ramach Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

zwanego dalej ,NFOSiGW””.

Przyjete na poziomie UE ww. regulacje prawne wpisujgce si¢ w ambitng polityke klimatyczng

majg na celu obnizenie emisyjnosci transportu morskiego i obejmuja kwestie zwigzane z:

1) systemem monitorowania, raportowania i weryfikacja emisji gazow cieplarnianych

ze statkow zawijajacych do portow zlokalizowanych na terenie panstw cztonkowskich UE,

2) generowaniem popytu na paliwa odnawialne 1 niskoemisyjne wykorzystywane
w transporcie morskim przez ustanowienie celdw ograniczania intensywno$ci emisji

gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statkach, a takze

3) wprowadzeniem obowigzku korzystania z zasilania energia elektryczng z ladu

lub korzystania z technologii bezemisyjnej w portach UE.
Istnieje potrzeba wskazania w przepisach organéw odpowiedzialnych za zadania:

1) zwigzane z obowigzkami statkow zawijajacych do portéw znajdujacych sie na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej (m.in. weryfikacja podczas inspekcji dokumentoéw znajdujacych
si¢ na statkach, koordynacja dzialan zwigzanych =z informowaniem o zamiarze
przytaczenia si¢ statku do infrastruktury zasilania energig elektryczng z ladu oraz
rejestrowanie w bazie danych FuelEU wyjatkow z tym zwigzanych) oraz

2) dotyczace obszaru monitorowania emisji gazoOw cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia
energii na statkach, ktore beda obejmowa¢ m.in. dziatania weryfikacyjne prawidlowosci
planéw monitorowania emisji oraz raportOw z monitorowania, do ktorych sporzadzania
obowigzani sg armatorzy statkow, do ktérych ma zastosowanie rozporzadzenie FuelEU

Maritime.

Zidentyfikowano réwniez potrzebe podjecia dziatan legislacyjnych o charakterze
porzadkujacym w celu ujednoznacznienia i1 zharmonizowania przepisOw w zwigzku
z wystepujacymi trudnosciami w ich zastosowaniu praktycznym. Proponuje si¢ wprowadzenie
zmian w ustawie z dnia 12 maja 2022 r. o portowych urzadzeniach do odbioru odpadow
ze statkow (Dz. U. poz. 1250), zwanej dalej ,,ustawa PRF”, majacych na celu doprecyzowanie
przepisow krajowych w zakresie gospodarowania odpadami ze statkow zarowno po stronie
podmiotow zarzadzajacych portami lub przystaniami morskimi, jak 1 administracji morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej. Projektowane regulacje majg na celu m.in. usprawnienie procesu

wydawania przez dyrektorow urzedow morskich, zwanych dalej ,,DUM”, armatorom zwolnien



z obowiazkéw zwigzanych z gospodarowaniem odpadami ze statkéw oraz uszczelnienie

systemu gospodarowania odpadami statkowymi w portach lub w przystaniach morskich.

Majac na uwadze potrzebg zapewnienia wlasciwego stosowania przepiséw UE 1 konieczno$¢
wskazania w prawie krajowym podmiotow odpowiedzialnych za realizacj¢ zadan nalozonych
przepisami rozporzadzen UE, nie jest mozliwe zastosowanie alternatywnych rozwigzan
w stosunku do przyjecia aktu prawnego rangi ustawy. Rekomendowane rozwigzania legislacyjne

w odniesieniu do poszczegdlnych aspektow zostaty przedstawione ponize;j.

I. Zmiany w ustawie z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza

przez statki (UZZM)

W art. 1 wpkt 1 w lit. e UZZM dodaje si¢ publikator Miedzynarodowej konwencji o kontroli
1 postepowaniu ze statkowymi wodami balastowymi i osadami, sporzagdzonej w dniu 13 lutego
2004 r. w Londynie. Konwencja zostata ratyfikowana przez Rzeczpospolita Polskg ustawa
zdnia 16 pazdziernika 2019 r. o ratyfikacji Miedzynarodowej konwencji o kontroli
1 postepowaniu ze statkowymi wodami balastowymi i osadami, 2004, sporzadzonej w dniu

13 lutego 2004 r. w Londynie (Dz. U. poz. 2213).

Projektowane w art. 4 UZZM przepisy uaktualniaja i uzupetniaja definicje ustawowe —
w szczegblnosci uaktualnione zostaty definicje pojeé: ,,armatora”, ,portu lub przystani
morskiej” oraz ,,THETIS-EU”, m.in. w celu zapewnienia wlasciwego stosowania przepisow
rozporzadzenia FuelEU Maritime. Definicja ,,armatora” zostala doprecyzowana w ten sposob,
aby uwzgledniata zarowno statki podlegajace rozporzadzeniu FuelEU Maritime, do ktorych
maja zastosowanie wymogi Miedzynarodowego kodeksu zarzadzania bezpieczng eksploatacja
statkow 1 zapobieganiem zanieczyszczaniu (Kodeksu ISM), okreslonego w rozdziale IX
Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzonej
w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 2016 r. poz. 869, z p6zn. zm.), a takze statki

niepodlegajace wymogom konwencyjnym.

Definicja pojecia ,,THETIS-EU” zostala zmodyfikowana w sposdb polegajacy
na wyodrgbnieniu na poziomie siatki pojeciowej UZZM definicji ,,THETIS-MRV”,
zarzadzanego przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa Morskiego, zwang dalej ,,EMSA”,
ktory umozliwi objecie swoim zakresem modutu, ktory docelowo zostanie opracowany przez
EMSA pn. ,baza danych FuelEU” oraz dla ktorego podstawg bedzie istniejacy system
»THETIS-MRV”. Baza danych FuelEU w swoim zalozeniu ma stanowi¢ narzedzie

elektroniczne  ulatwiajagce  wykonywanie = wszelkich  obowigzkéw  informacyjnych



1 sprawozdawczych, ograniczajagc tym samym obcigzenia administracyjne dla armatorow,
weryfikatorow oraz innych wiasciwych organéw w panstwach czlonkowskich UE, ktore

sg obowigzane do realizacji wymagan okreslonych w rozporzadzeniu FuelEU Maritime.

W zakresie zmiany definicji ,,portu lub przystani morskiej” okreslonej w art. 4 pkt 14 UZZM
ustawodawca dokonat wytaczenia przystani plazowych oraz kotwicowisk. Analogiczna zmiana
zostata wprowadzona w art. 5 pkt 8 ustawy PRF. Wprowadzone modyfikacje majg na celu
dostosowanie prawa krajowego do wymogow prawa unijnego m.in. w zakresie gospodarowania

odpadami ze statkow.

Propozycja dodania w art. 4 pkt 25-33 UZZM definicji: ,,emisji gazow cieplarnianych”,
»technologii bezemisyjnej”, ,,zuzycia energii na statku”, ,intensywnosci emisji gazow
cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku”, ,,zasilania energig elektryczng
zladu”, ,weryfikatora”, ,,dokumentu zgodnosci FuelEU”, ,niezgodnego z przepisami
zawinigcia do portu” oraz ,,bazy danych FuelEU” stuzy aktualizacji siatki pojgciowej UZZM,

tak aby zachowa¢ zgodnos¢ projektowanych regulacji z rozporzadzeniem FuelEU Maritime.

W art. 6 UZZM, ktory okresla enumeratywnie przepisy prawa mi¢dzynarodowego, do ktorych
przestrzegania sg obowiazani armatorzy statkow w zegludze morskiej lub innej dziatalnosci
na morzu w zakresie zapobiegania zanieczyszczeniu morza, dodaje si¢ pkt 9 uwzgledniajacy

przepisy rozporzadzenia FuelEU Maritime.

W art. 7 w ust. 5a UZZM proponuje si¢ zaktualizowanie odniesienia do przepisOw ustawy
z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2025 r. poz. 883, z pdzn. zm.),
z uwzglednieniem zmian wprowadzonych przepisami ustawy z dnia 13 stycznia 2023 r.
0 zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 261).
Proponowana zmiana ma na celu zapewnienie spojnosci przepisow w zakresie mozliwosci
powierzania przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej zadan administracji
morskiej (organéw inspekcyjnych) uznanym organizacjom. Przepis art. 8a ustawy z dnia
18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim umozliwia powierzanie uznanej organizacji
zadan administracji morskiej w zakresie dokonywania inspekcji 1 audytow oraz wydawania
certyfikatow statkom rybackim o dlugosci do 24 m i jachtom o dlugosci do 24 m, a takze
wykonywanie zadan administracji morskiej w zakresie innym niz dokonywanie inspekcji

1 audytow statkow oraz wydawanie certyfikatow statkom.

W art. 8a w ust. 3 w pkt 1 UZZM zadania Administratora THETIS-EU zostaly uzupeinione
o udzielanie dostgpu do systemu THETIS-MRYV, ktory bedzie podstawa funkcjonowania bazy



danych FuelEU. Dostep do ww. sytemu (stanowigcego istotny komponent w procesie realizacji
zadan natozonych projektowang ustawa) posiadaja aktualnie przedstawiciele administracji
morskiej oraz Krajowego Os$rodka Bilansowania i Zarzadzania Emisjami, zwanego dalej

»KOBIZE”.

W art. 10 UZZM proponuje si¢ dodanie ust. 7a wskazujacego, ze odbior odpadow ze statku,
ktéry podczas postoju w porcie lub przystani morskiej albo w stoczni znajdujacych
si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej jest obowigzany zda¢ do portowych urzadzen
do odbioru odpadoéw ze statkow wszystkie odpady, ktorych zrzut do Morza Battyckiego jest
niedozwolony, wykonuje podmiot zarzadzajacy portem lub przystania morska albo
upowazniony przez niego odbiorca odpadow ze statkdéw. Zmiana ta jest skorelowana

z proponowanymi w projekcie ustawy zmianami w zakresie ustawy PRF.

W art. 10 w ust. 9 UZZM proponuje si¢ zmian¢ polegajaca na umozliwieniu organowi
inspekcyjnemu okreslenie tzw. ,,dostatecznej pojemnosci magazynowania” bez konieczno$ci
przeprowadzania kontroli, a jedynie w oparciu o metody, wskazniki i kryteria okreslone
w przepisach UE, tj. w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji Europejskiej 2022/89 z dnia
21 stycznia 2022 r. ustanawiajacym zasady stosowania dyrektywy Parlamentu Europejskiego
iRady (UE) 2019/883 w odniesieniu do metody, ktoéra nalezy stosowa¢ do obliczania
dostatecznej pojemnosci magazynowania (Dz. Urz. UE L 15 z 24.01.2022, str. 1), zwanym
dalej ,,rozporzadzeniem 2022/89”. Dostateczna pojemno$¢ magazynowania na statku moze by¢
okreslona jedynie na podstawie przesylanych informacji o odpadach, bez obcigzania armatora

1 organu inspekcyjnego koniecznoscig przeprowadzania kazdorazowej kontroli w tym zakresie.
Zmiana w art. 10 ust. 10 UZZM ma charakter porzadkujacy.

W art. 10 w ust. 16 w pkt 1 UZZM proponuje si¢ zmian¢ w celu doprecyzowania brzmienia
warunkéw mozliwosci uzyskania zwolnienia z obowigzku wczes$niejszego informowania
o odpadach na statku, kazdorazowego zdawania odpadow ze statku przed wyptynigciem z portu
lub przystani morskiej oraz kazdorazowego wnoszenia optaty posredniej zgodnie z przepisami
UE. Udzielenie zwolnienia dla danego statku w danym porcie jest mozliwe, gdy statek bedzie
zawijat do portu, w ktorym ubiega si¢ o takie zwolnienie z czestotliwo$ciag niemniejsza niz raz
na dwa tygodnie. Armatorzy mylnie interpretujag dotychczasowe brzmienie przepisow
1 przedmiotowy warunek, argumentujac, ze wystarczajagcym jest regularne zawijanie statkow,
ktorymi dysponuja, do innych portow, a niekoniecznie do portu, w ktérym statek ubiega si¢

o zwolnienie. Zgodnie z definicja zawarta w art. 4 w pkt 21 UZZM ,czeste zawinigcia



do portow lub przystani morskich” oznaczaja zawinigcia statku w tym samym porcie
lub przystani morskiej co najmniej raz na dwa tygodnie. Jednakze w dotychczasowym stanie
prawnym brak bylo wskazania, ze statek ma zawija¢ co najmniej raz na dwa tygodnie do portu,

w ktorym ubiega si¢ o zwolnienie.

Zmiana proponowana w art. 10 w ust. 16 w pkt 2 w lit. a UZZM jest skorelowana ze zmiang
art. 7 ustawy PRF, zgodnie z ktorg przewiduje si¢, ze ustuge odbioru odpadéw ze statkow moze
swiadczy¢ bezposrednio podmiot zarzadzajacy portem lub przystania morskg albo
upowazniony przez niego odbiorca odpadow ze statkow. W §wietle powyzszego proponuje si¢
w przedmiotowym przepisie doprecyzowanie, ze migdzy armatorem a podmiotem
zarzadzajacym portem lub przystania morska albo upowaznionym przez niego odbiorca
odpadow zostala zawarta umowa zapewniajagca odprowadzanie odpadéw ze statkow
1 uiszczanie oplat. Analogicznie proponuje si¢ ujednolicenie przepiséw w art. 10 w ust. 17

w pkt 3 oraz w art. 10 w ust. 18 w pkt 11 3.

W art. 10 w ust. 18 UZZM dodaje si¢ rowniez pkt 4, ktory okres$la obligatoryjny element
wniosku o udzielenie zwolnienia, o ktérym mowa w art. 10 w ust. 16 UZZM. Statek otrzymuje
zwolnienie, jezeli spetnia okreslone warunki, m.in. jezeli ,statek jest wlaczony w ustalony
harmonogram podrozy z czestymi i regularnymi zawinigciami do portow lub przystani
morskich, w ktorych ubiega si¢ o zwolnienie.”. Z uwagi na fakt, Ze ustalony harmonogram
podrozy jest jednym z warunkéw udzielenia zwolnienia, przewidziano konieczno$¢
udokumentowania tego warunku przez dotaczenie kopii informacji w ww. zakresie do wniosku.
Dodanie ww. zatagcznika do wniosku usprawni proces wydawania przez DUM zwolnien, przez
zapewnienie instrumentu umozliwiajacego weryfikacje, czy statek faktycznie czesto zawija

do portu, w ktorym ubiega si¢ o zwolnienie.

W art. 10 w ust. 25 UZZM proponuje si¢ zmian¢ polegajaca na doprecyzowaniu kryterium
okreslania tzw. ,,dostatecznej pojemnosci magazynowania” w kontek$cie posiadanych przez
statek zwolnien udzielonych przez DUM na podstawie art. 10 ust. 16 UZZM. Celem
wprowadzanej zmiany jest dookreslenie, ze dopiero w sytuacji, gdy dany statek nie posiada
dostatecznej pojemnosci umozliwiajacej zgromadzenie wszystkich kategorii odpadoéw
wymienionych w Migdzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki, 1973 r., sporzadzonej w Londynie dnia 2 listopada 1973 r., zmienionej Protokolem
uzupehniajagcym sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1987 r. poz. 101,
z po6zn. zm.) oraz Protokolem uzupetniajacym sporzadzonym w Londynie dnia 26 wrze$nia

1997 r. (Dz. U. z 2005 r. poz. 1679, z p6zn. zm.), zar6wno tych, ktore znajduja si¢ na statku



w trakcie wyplynigcia z portu, jak i1 tych, ktore zostang wygenerowane w trakcie rejsu
do nastepnego portu zawinigcia, mimo posiadania zwolnienia, statek ten jest obowigzany
spetni¢ wszystkie wymogi w zakresie odpaddéw przy jednoczesnym poniesieniu tzw. oplaty
dodatkowej zgodnie z art. 21 ust. 1 ustawy PRF. Kryteria dotyczace ,,dostatecznej pojemnosci
magazynowania”, ktorymi jest obowigzana administracja morska, zostaly szczegdlowo

okreslone w rozporzadzeniu 2022/89.

W proponowanym art. 10c UZZM zostaje doprecyzowana kwestia przekazywania przez statek
przed wejsciem do portu znajdujgcego si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej nalezacego
do Transeuropejskiej sieci transportowej, zwanej dalej ,,TEN-T”, lub innego portu
posiadajacego infrastrukture do zasilania statkow energig elektryczng z ladu, informacji
o zamiarze przylaczenia statku do zasilania energia elektryczng z ladu wraz z informacja
o ilosci energii elektrycznej niezbednej do zaspokojenia calego zapotrzebowania podczas
zawiniecia do portu lub o zamiarze zastosowania technologii bezemisyjnej zgodnie z art. 6
ust. 8 rozporzadzenia FuelEU Maritime. Informacje beda przekazywane do DUM wlasciwego
dla portu zawinigcia statku oraz podmiotu zarzadzajacego portem za posrednictwem
Krajowego Pojedynczego Punktu Kontaktowego. W art. 10c w ust. 3 wskazuje si¢, ze to na
wilascicielu nabrzeza portu nalezacego do sieci TEN-T lub portu posiadajacego infrastrukture
zasilania statkow energig elektryczng z ladu spoczywa obowigzek zapewnienia dostgpu
do infrastruktury zasilania energia elektryczna z ladu, co stanowi jednoczes$nie
odzwierciedlenie wymogu okre§lonego w art. 9 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
1 Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrze$nia 2023 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych 1 uchylenia dyrektywy 2014/94/UE (Dz. Urz. UE L 234 z 22.09.2023, str. 1,
zpozn. zm.). W ust. 4 wskazuje si¢ na obowigzek potwierdzenia statkowi mozliwosci
podlaczenia do zasilania energig elektryczng z ladu za pomocg Krajowego Pojedynczego

Punktu Kontaktowego.

Proponowana zmiana w art. 13e ust. 3 UZZM ma charakter porzadkujacy 1 polega na usunigciu
odwotania do ust. 3 art. 16 ustawy z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym (Dz. U.
z 2025 r. poz. 126, z p6zn. zm.) z uwagi na fakt, ze ustep ten zostat uchylony. Wprowadzono
modyfikacje uwzgledniajace aktualny stan prawny, ktory przewiduje, ze wszystkie zgloszenia
rejestracyjne sg zapisywane i potwierdzane elektronicznie na Platformie Ustug Elektronicznych
Skarbowo-Celnych (PUESC). Dodatkowo w art. 13e ust. 3 w zdaniu pierwszym wprowadzono

zmian¢ w zakresie danych kontaktowych zgltaszajacego przez dookres§lenie wymogu wskazania



stuzbowych $§rodkéw komunikacji osoby fizycznej, zamiast prywatnych — w konsekwencji

zmienia si¢ brzmienie art. 13e ust. 8 pkt 4 UZZM.

W art. 13e w ust. 5 UZZM proponuje si¢ zmiang¢ polegajaca na doprecyzowaniu, ze informacje
dotyczace ilosci paliwa sprzedanego przez dostawce paliwa w poszczegolnych portach
i przystaniach morskich przekazywane w sprawozdaniu kwartalnym z prowadzonej
dziatalnosci przedkladanym do wiasciwego DUM musza by¢ wyrazone w tonach, poniewaz
cze$¢ dostawcow przesyta dane w litrach. Proponowana zmiana ma na celu ujednolicenie

realizacji wymogow sprawozdawczych w tym zakresie.

Wprowadzenie w UZZM przepisow art. 14a—14g zwigzane jest z wejSciem w zycie
rozporzadzenia FuelEU Maritime oraz konieczno$cig wyznaczenia w polskim systemie
prawnym organow wlasciwych do wykonywania zadan i egzekwowania prawa unijnego
w zakresie ograniczania intensywnos$ci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia

energii na statkach.

Rozporzadzenie FuelEU Maritime naktadajace na panstwa cztonkowskie UE wymogi zwigzane
z ograniczaniem intensywnos$ci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii
na statkach implikuje szereg obowigzkéw dla administracji morskiej, ktora jest odpowiedzialna
za realizacj¢ zadan administracji panstwowej w zakresie inspekcji statkéw, monitorowania
ruchu statkow 1 przekazywania informacji oraz zwigzanych bezposrednio z zawini¢ciami
statkow do portow znajdujacych si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Kompetencje
DUM jako organdéw terenowych organéw administracji morskiej sprawujacych nadzor w ww.
obszarze zostaty szczegdtowo okreslone w art. 39 w ust. 5, w art. 42 oraz w art. 50 ustawy
zdnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej 1 administracji
morskiej (Dz. U. z 2024 r. poz. 1125, z p6zn. zm.). Ponadto w projekcie ustawy wskazuje si¢
DUM jako podmioty odpowiedzialne za egzekwowanie wymogow rozporzadzenia FuelEU
Maritime w zakresie ograniczania intensywnosci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych
ze zuzycia energii na statkach w odniesieniu do armatorow posiadajacych statki, do ktorych
ma zastosowanie rozporzadzenie FuelEU Maritime, dla ktorych panstwem administrujgcym

jest Rzeczpospolita Polska.

Zgodnie z art. 27 rozporzadzenia FuelEU Maritime panstwa cztonkowskie UE wyznaczaja
co najmniej jeden wilasciwy organ odpowiedzialny za stosowanie i egzekwowanie tego
rozporzadzenia 1 przekazujg Komisji ich nazwy 1 dane kontaktowe. Projektodawca przypisat

w projekcie ustawy ww. zadania DUM. Jednoczes$nie, z uwagi na specyfike¢ zadan okre§lonych



w rozporzadzeniu FuelEU Maritime, KOBiZE zostat wskazany jako wyspecjalizowana

jednostka do opiniowania na wniosek DUM (fakultatywnie) wnioskow armatoréw w trybie

art. 26 ust. 1 rozporzadzenia FuelEU Maritime o przeglad obliczen lub pomiarow weryfikatora

akredytowanego przez polska jednostke akredytujacg oraz opiniowanie (na wniosek DUM)

dokumentéw dotyczacych intensywnosci emisji podczas przeprowadzanych przez DUM

dodatkowych kontroli armatorow zgodnie z art. 17 rozporzadzenia FuelEU Maritime.

W projekcie ustawy proponuje si¢ wskazanie DUM jako organow administracji morskiej

wlasciwych do realizowania zadan zwigzanych z:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

inspekcja panstwa portu (PSC), tj. kontrola, czy statek, do ktérego ma zastosowanie
rozporzadzenie FuelEU Maritime, posiada wazny dokument zgodnosci FuelEU,
aw przypadku jego braku — z naktadaniem administracyjnych kar pieni¢znych lub
wydawaniem decyzji o opuszczeniu portu, jezeli wystapia okolicznosci okreslone w art. 25

ust. 3 zdanie pierwsze rozporzadzenia FuelEU Maritime;

inspekcja panstwa bandery (FSC) w odniesieniu do statkéw o polskiej przynaleznosci, a w

uzasadnionych przypadkach — z wydawaniem decyzji o zatrzymaniu statku;

naktadaniem 1 egzekwowaniem kar przewidzianych w rozporzadzeniu FuelEU Maritime
na armatora, w przypadku gdy statek wykazuje deficyt zgodnosci lub dokonat niezgodnych
z przepisami zawini¢¢ do portu; obliczenia weryfikatora dotyczace deficytu zgodnosci
beda dla DUM podstawa do natoZenia na armatora tzw. ,.kary FuelEU” zgodnie z art. 23
ust. 2 rozporzadzenia FuelEU Maritime, w kwocie wynikajacej z zastosowania wzorow

okreslonych w czegsci B zatacznika IV do tego rozporzadzenia;

wystawianiem dokumentu zgodnosci FuelEU po zweryfikowaniu, ze wszystkie wymagane

nalezno$ci zostaly przez armatora uiszczone;

koordynacja wymiany informacji ze statkiem po otrzymaniu od statku zgloszenia zamiaru

korzystania z energii elektrycznej z ladu podczas cumowania statku w polskim porcie;

wydawaniem zarzadzen dotyczacych wymogoéw dla portow w zakresie zapewnienia
zasilania energig elektryczng z ladu dla statkow zgodnie z przepisami rozporzadzenia

FuelEU Maritime (art. 6 ust. 31 11);

naktadaniem na armatoréw kar pieni¢znych (odrebnych od ,.kar FuelEU”) za uchybienia
stwierdzone podczas inspekcji PSC lub inspekcji FSC w odniesieniu do wymogdéw
rozporzadzenia FuelEU Maritime w zakresie monitorowania i raportowania danych —

w wysokosci do 50 000 SDR;



8) przeprowadzaniem dodatkowych kontroli armatoréw w zakresie stosowania

rozporzadzenia FuelEU Maritime (art. 17);

9) rozpatrywaniem wnioskOw armatorow w trybie art. 26 ust. 1 rozporzadzenia FuelEU
Maritime o przeglad obliczen lub pomiarow weryfikatora akredytowanego przez polska

jednostke akredytujaca.

W art. 14b UZZM wskazano Polskie Centrum Akredytacji, zwane dalej ,,PCA”, jako jednostke
odpowiedzialng za realizacj¢ zadan okreslonych w art. 14 ust. 1 rozporzadzenia FuelEU
Maritime, tj. wydawanie akredytacji weryfikatorom oraz przekazywanie do konca kazdego
roku do Komisji Europejskiej wykazu akredytowanych weryfikatoréw wraz ze wszystkimi
odpowiednimi danymi kontaktowymi. PCA jako krajowa jednostka akredytujgaca upowazniona
do akredytacji jednostek oceniajacych zgodno$¢, dzialajaca na podstawie ustawy z dnia
13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodnosci 1 nadzoru rynku (Dz. U. z 2025 1. poz. 568),
jest obowigzana do nadzorowania dziatalno$ci akredytowanych weryfikatorow. Projektowane
regulacje w tym zakresie przewiduja Scista wspotprace PCA przy wykonywaniu zadan
wynikajacych z rozporzadzenia FuelEU Maritime z ministrem wtasciwym do spraw gospodarki
morskiej, np. w procesie opracowywania programu akredytacji oraz w zakresie wymiany
informacji dotyczacych m.in. udzielonych, zawieszonych albo cofnigtych akredytacji.
Szczegdtowy zakres procesu zwigzanego z akredytacjag weryfikatoréw zostat okreslony
w rozporzadzeniu delegowanym Komisji (UE) 2025/192 z dnia 9 wrze$nia 2024 r. w sprawie
procedur akredytacji weryfikator6w na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
1Rady (UE) 2023/1805 w sprawie stosowania paliw odnawialnych i1 niskoemisyjnych
w transporcie morskim oraz zmiany dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2009/16/WE
(Dz. Urz. UE L 2025/192 z 29.01.2025), ktérego wydanie zostato przewidziane w art. 14 ust. 5

rozporzadzenia FuelEU Maritime.

W art. 14c UZZM zagwarantowano mozliwo$¢ zlozenia przez armatora wniosku
do wlasciwego DUM o przeglad obliczen lub pomiaréw weryfikatora akredytowanego przez
PCA pod katem spelniania wymogow rozporzadzenia FuelEU Maritime, a takze okreslono
dane, ktore powinien zawiera¢ wniosek, oraz procedur¢ jego rozpatrywania. Jest to instrument
przewidziany w rozporzadzeniu FuelEU Maritime (art. 26 ust. 1), istotny z uwagi
na konsekwencje, jakie obliczenia lub pomiary weryfikatorow moga mie¢ dla armatorow,

tj. wysokie ,,kary FuelEU” lub odmowa wydania dokumentu zgodnos$ci FuelEU.
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Z uwagi na fakt, ze aspekty zwigzane z obliczeniami dotyczacymi emisji gazow cieplarnianych
pochodzacych ze zuzycia energii na statkach sa zagadnieniem wysoce specjalistycznym, DUM
realizujgcym zadania rozpatrywania wnioskOw armatoréw o weryfikacje obliczen wykonanych
przez weryfikatora zapewniono wsparcie jedynego wyspecjalizowanego w tym zakresie
osrodka w Rzeczypospolitej Polskiej, dysponujacego odpowiednio wykwalifikowanymi
kadrami, tj. KOBIZE. Zadania KOBIZE zostaty szczego6towo okre§lone w art. 3 ustawy z dnia
17 lipca 2009 r. o systemie zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych i innych substancji
(Dz. U. z 2022 r. poz. 673, z p6zn. zm.). Podmiot ten posiada zaplecze ekspercko-kadrowe
pozwalajace realizowaé zadania zwigzane z przeprowadzaniem obliczen w zakresie emisji,
m.in. przez opracowywanie wskaznikdw emisji na jednostke wyprodukowanego towaru,

zuzytego paliwa lub surowca (art. 3 ust. 2 pkt 8 ww. ustawy).

Opinia KOBIZE ma charakter fakultatywny 1 jest dokonywana na wniosek DUM
w przedmiocie spojnosci danych zawartych w sprawozdaniu FuelEU, o ktorym mowa w art. 16
ust. 3 rozporzadzenia 2023/1805, oraz obliczen weryfikatora, o ktorych mowa w art. 16 ust. 4
lit. a, b, d lub e rozporzadzenia 2023/1805 (dotyczacych odpowiednio: Sredniorocznej
intensywno$ci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na danym statku,
salda zgodno$ci, rocznego zuzycia energii na statku, z wylgczeniem energii z zasilania energia
elektryczng z 1adu oraz rocznego zuzycia energii na statku z paliw odnawialnych pochodzenia
niebiologicznego), w zakresie zgodnosci z wymaganiami okre$lonymi w przepisach tego
rozporzadzenia oraz rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2024/2027 z dnia 26 lipca
2024 r. w sprawie dziatah weryfikacyjnych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2023/1805 w sprawie stosowania paliw odnawialnych
1 niskoemisyjnych w transporcie morskim oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz. Urz. UE
L 2024/2027 z 29.07.2024). Ustawodawca wskazal, ze KOBiZE wydaje opini¢ w terminie

21 dni od dnia otrzymania wniosku o jej wydanie zgodnie z ust. 3.

Do opinii KOBIZE nie stosuje si¢ art. 106 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2025 r. poz. 1691), zwanej dalej , KPA”.
Przewidziany w projekcie ustawy 21-dniowy termin na opini¢ KOBIiZE (wydtuzony
w stosunku do terminow wskazanych w KPA) w ocenie ustawodawcy jest odpowiedni
1 zapewnia czas na analiz¢ sprawy i1 wydanie merytorycznej opinii, ktéra wesprze DUM

w procesie wydawania decyzji administracyjne;.

Nalezy podkresli¢, Zze mechanizm przewidziany w art. 26 ust. 1 rozporzadzenia FuelEU

Maritime i1 wdrozony do krajowego porzadku prawnego przepisem art. 14c UZZM,
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pozwalajacy armatorowi wnioskowac do wtasciwego DUM o przeglad obliczen lub pomiaréw
weryfikatora dotyczy wylacznie obliczen wykonanych przez weryfikatora akredytowanego
przez polska jednostke akredytujaca, tj. PCA. Obecnie akredytacj¢ PCA w tym obszarze
posiada jeden podmiot — Polski Rejestr Statkéw S.A. Jednocze$nie na obecnym etapie wszyscy
armatorzy, dla ktérych Rzeczypospolita Polska jest panstwem administrujacym, wybrali
weryfikatorow akredytowanych przez inne panstwa cztonkowskie UE, zatem w razie potrzeby
skorzystania z procedury przewidzianej w art. 26 ust. 1 rozporzadzeniu FuelEU Maritime bgda

oni sktada¢ wnioski do wiasciwego organu wyznaczonego przez to panstwo cztonkowskie UE.

Majac na uwadze migdzynarodowy charakter zeglugi morskiej oraz krétki odstep czasu migdzy
sporzadzeniem przez weryfikatora sprawozdania FuelEU (art. 16 ust. 5 rozporzadzenia FuelEU
Maritime) 1 innymi dziataniami (okreslonymi w art. 20, art. 21 i art. 23 rozporzadzenia FuelEU
Maritime), ktore beda uprawnialy armatora do otrzymania waznego dokumentu zgodnosci
FuelEU w czasie okreslonym przepisami art. 24 ust. 1 rozporzadzenia FuelEU Maritime,
tj. do dnia 30 czerwca danego roku (okresu weryfikacji), procedura wnioskowania o przeglad
obliczen lub pomiaréw weryfikatora musi zapewnia¢ mozliwo$¢ uzyskania dokumentu
zgodnosci w terminie, dlatego tez projektodawca przewidzial, ze maksymalny termin
rozpatrzenia wniosku przez KOBIiZE nie moze przekroczy¢ 21 dni. W przypadku gdy przeglad
DUM wykaze nieprawidtowosci w zakresie wykonanych obliczen lub pomiaréw, weryfikator
w ciagu 14 dni od dnia otrzymania decyzji wlasciwego DUM obowigzany bgdzie do wykonania
ponownych obliczen oraz wprowadzenia stosownej aktualizacji informacji w bazie danych
FuelEU. Decyzje DUM o koniecznos$ci korekty obliczen lub pomiaréw przez weryfikatora lub
braku takiej potrzeby, z uwagi na powyzsze istotne uwarunkowania wynikajace z
rozporzadzenia FuelEU Maritime, beda podlegaly natychmiastowemu wykonaniu. Dodatkowo
zgodnie z projektowanym art. 14c ust. 9 UZZM, w przypadku gdy dla armatora sktadajacego
wniosek o dokonanie przegladu obliczen lub pomiaréw weryfikatora panstwem
administrujgcym nie jest Rzeczypospolita Polska, wlasciwy DUM jest obowigzany

poinformowac o decyzji wlasciwy organ panstwa administrujacego.

W art. 14c ust. 10 UZZM wprowadza si¢ instrument uprawniajacy DUM do przekazywania
wszelkich informacji dotyczacych nieprawidtowosci dziatan weryfikatorow akredytowanych
przez PCA w zakresie wymogdéw, do ktorych spetlniania sg obowigzani w rozporzadzeniu
FuelEU Maritime, do tejze instytucji. PCA jako krajowa jednostka akredytujaca dysponuje
odpowiednimi $rodkami wzgledem akredytowanych weryfikatorow, np. w postaci mozliwosci

zawieszenia lub cofniecia udzielonych akredytacji.
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W art. 14d w ust. 1 UZZM przewidziano obowiazek kazdorazowej rejestracji wydanego przez
weryfikatora dokumentu zgodno$ci FuelEU w bazie danych FuelEU zgodnie z art. 22 ust. 1

rozporzadzenia FuelEU Maritime.

W projektowanym przepisie art. 14d ust. 2 UZZM zobowigzano DUM (po uprzednim
zweryfikowaniu informacji dostepnych w bazie danych FuelEU) do wydawania decyzji
naktadajacych kary pienigzne, tzw. ,kary FuelEU”, na armatorow jednostek, do ktorych
ma zastosowanie rozporzadzenie FuelEU Maritime, ktore naruszyly wymogi dotyczace:
zakresu pozyczek nadwyzek zgodnosci migdzy okresami sprawozdawczymi; wykazaty deficyt
zgodno$ci w zakresie $redniorocznej intensywno$ci emisji gazow cieplarnianych
pochodzacych ze zuzycia energii na statku w stosunku do wartos$ci dopuszczalnej, okreslonej
w art. 4 ust. 2 rozporzadzenia FuelEU Maritime, zréznicowanej w poszczeg6élnych latach
lub niedostatecznej zgodnosci w zakresie celu czastkowego dotyczacego zastosowania paliw

odnawialnych pochodzenia niebiologicznego (art. 5 ust. 3 rozporzadzenia FuelEU Maritime).

Sposob obliczania wysokosci ,.kar FuelEU” jest okreslony w art. 23 ust. 2 rozporzadzenia
FuelEU Maritime oraz zataczniku IV do tego rozporzadzenia. Podobnie jak w przypadku
weryfikatorow, DUM jest obowigzany do niezwlocznego rejestrowania wydanych decyzji
o natozeniu ,.kar FuelEU”, decyzji w sprawie wydania lub odmowy wydania dokumentow
zgodnosci FuelEU w bazie danych FuelEU. Rozwigzanie to ma na celu réwniez usprawnienie
przeplywu danych miedzy wlasciwymi organami innych panstw cztonkowskich UE. Z uwagi
na potrzeb¢ zapewnienia odpowiednich ram czasowych dla DUM na wydanie armatorom
dokumentow zgodnosci FuelEU [zgodnie z rozporzadzeniem FuelEU Maritime musi
to nastgpi¢ do dnia 30 czerwca danego roku rozliczeniowego (okresu weryfikacji)] proponuje
si¢, aby decyzje DUM nakladajace kary FuelEU mialy charakter natychmiastowej

wykonalnosci.

W proponowanym art. 14d ust. 5-9 UZZM przewiduje si¢ mechanizm przekazywania srodkow
pochodzacych z ,.kar FuelEU” na cele zwigzane ze wsparciem wdrazania i stosowania paliw
odnawialnych 1 niskoemisyjnych dla sektora morskiego, o ktérych mowa w art. 23 ust. 11
rozporzadzenia FuelEU Maritime, w ramach istniejagcych mechanizmoéw wsparcia inwestycji
niskoemisyjnych przewidzianych w NFOSiGW, a takze wskazuje si¢ na kwestie zwigzane
z wydawaniem albo odmowg wydania dokumentu zgodno$ci FuelEU (réwniez w zakresie
obowiazkow rejestracyjnych w tym zakresie). Proponowane rozwigzania ustawowe polegaja
na wskazaniu NFOSiGW jako podmiotu, do ktorego wnoszone sg wptaty armatoréw z tytutu

»kar FuelEU” naktadanych za naruszenie przepisow rozporzadzenia FuelEU Maritime.

13



Rozwigzanie to ma na celu zapewnienie wsparcia finansowego dla sektora morskiego w ramach
programéw priorytetowych NFOSiGW z otrzymywanych wplywéw z ,kar FuelEU”.
Dodatkowo w projekcie ustawy zobowiazuje si¢ NFOSiGW do kazdorazowego informowania
(w terminie 3 dni roboczych) wtasciwego DUM o wysokosci wptaty z tytutu ,,kary FuelEU”
dokonanej przez armatora statku, co bedzie stanowilo podstawe dla DUM do wydania

dokumentu zgodno$ci FuelEU.

Projektowany przepis art. 14e UZZM okresla role DUM w odniesieniu do tzw. dodatkowych
kontroli, o ktorych mowa w art. 17 rozporzadzenia FuelEU Maritime, obejmujacych swoim
zakresem kontrolg: zgodnosci sprawozdan FuelEU z wymogami rozporzadzenia FuelEU
Maritime; sprawozdan z weryfikacji przeprowadzonej przez weryfikatora oraz prawidlowosci
obliczen wykonanych przez weryfikatora. Dodatkowe kontrole maja charakter fakultatywny
1beda mogly zosta¢ przeprowadzone przez DUM w dowolnym momencie. Dodatkowe
kontrole begda przeprowadzane przez DUM wedle wiasciwos$ci, ktorej metodologia ustalania

zostala szczegotowo okreslona w projektowanym art. 14g UZZM.

Majac na uwadze fakt, ze zadania wynikajace z rozporzadzenia FuelEU Maritime, a polegajace
na kontroli intensywno$ci emisji, nie byly dotychczas realizowane przez pracownikow
administracji morskiej, projektodawca przewidzial mozliwo§¢ wspdtpracy DUM w ramach
procesu przeprowadzania dodatkowych kontroli armatoréw z KOBiZE. Jak wskazano powyzej,
KOBIZE, jako wyspecjalizowany osrodek funkcjonujacy w strukturach Instytutu Ochrony
Srodowiska Panstwowego Instytutu Badawczego, ktorego zadania szczegdtowo okreslaja
przepisy ustawy z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych
1 innych substancji, dysponuje odpowiednia wiedzg 1 zapleczem ekspercko-kadrowym
pozwalajacym na wykonywanie zadan o charakterze opiniodawczym dla DUM podczas
przeprowadzanych dodatkowych kontroli armatoréw. Zgodnie z projektem ustawy
sprawozdanie z przeprowadzonej dodatkowej kontroli zamieszcza si¢ w bazie danych FuelEU
jako istotnej czesci procesu zarzadzania emisjami nie tylko na poziomie armatorow, ale rOwniez
dla organ6w administracyjnych panstw cztonkowskich UE —w wymiarze egzekwowania prawa

UE.

Zidentyfikowane w  trakcie = dodatkowych  kontroli  nieprawidtowosci  zgodnie
z rozporzadzeniem FuelEU Maritime stanowig podstawe do natozenia ,kary FuelEU”,
co znajduje odzwierciedlenie w projektowanym przepisie art. 14e ust. 7 UZZM. Informacje
o nalozeniu tych kar b¢da musiaty by¢ wprowadzane przez DUM do bazy danych FuelEU. Kary

FuelEU bedace nastgpstwem dodatkowych kontroli armatoréw maja by¢ uiszczane przez
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armatorow na rachunek bankowy NFOSIiGW wskazany w decyzji wlasciwego DUM
o natozeniu tej kary, a w konsekwencji maja stanowi¢ przychod NFOSiGW, ktéry ma by¢
przeznaczany na cele dekarbonizacyjne sektora morskiego, o ktorych mowa w art. 23 ust. 11
akapit pierwszy rozporzadzenia FuelEU Maritime. W art. 14d ust. 8 wskazano, ze kary
natozone na armatora w ramach dodatkowej kontroli DUM odnotowuje w bazie danych
FuelEU. Analogiczne rozwigzanie przewidziano w art. 14d ust. 4 UZZM. W art. 14e ust. 9-11
UZZM wskazano, analogicznie jak w przypadku art. 14d, mechanizm przekazywania srodkow

pochodzacych z , kar FuelEU” na rachunek bankowy NFOSiGW.

W zwiazku z tym, ze nakladane przez DUM na armatoréw ,kary FuelEU” bedg wplacane
bezposrednio na rachunek bankowy NFOSiGW i beda stanowily przychod NFOSIGW,
to srodki pochodzace z ww. kar nie beda stanowi¢ niepodatkowej nalezno$ci budzetowe;j
o charakterze publicznoprawnym w rozumieniu art. 60 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r.
o finansach publicznych (Dz. U. z 2025 r. poz. 1483, z pdézn. zm.). Aby zapewnié
kompleksowos¢ przepisdw pozwalajacych na zachowanie dyscypliny finanséw publicznych,
wprowadzono art. 14f UZZM zawierajacy odestanie do przepiséw dziatu III ustawy z dnia

29 sierpnia 1997 r. — Ordynacja podatkowa (Dz. U. z 2025 r. poz. 111, z p6zn. zm.).

W art. 14g UZZM okreslono wilasciwos¢ terytorialng DUM w sprawach rozpatrywania
wnioskoOw armatorow o dokonanie przegladu obliczen lub pomiaréw weryfikatorow,
naktadania armatorom ,kar FuelEU”, a takze przeprowadzania dodatkowych kontroli

armatoréw w zakresie stosowania rozporzadzenia FuelEU Maritime.

Zgodnie z art. 25 ust. 2 rozporzadzenia FuelEU Maritime panstwa cztonkowskie UE
sa obowigzane zapewnié, aby inspekcje statkow w portach podlegajacych ich jurysdyke;ji
obejmowaly sprawdzenie, czy statek posiada wazny dokument zgodno$ci FuelEU. W polskim
rezimie prawnym kwestie zwigzane z inspekcjonowaniem statkéw (Inspekcja Panstwa Bandery
— FSC oraz Inspekcja Panstwa Portu — PSC) zostaty okreslone w przepisach ustawy z dnia
18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim. W celu zapewnienia wilasciwej realizacji
wymogow rozporzadzenia FuelEU Maritime zachodzi konieczno$¢ rozszerzenia przepisoOw
UZZM w sposob pozwalajacy organom inspekcyjnym (urzegdom morskim) na weryfikacje
spelniania przez statki zawijajace do polskich portow wymogdéw w zakresie dokumentu

zgodnosci Fuel EU.

W zwigzku z powyzszym w proponowanym przepisie art. 27a UZZM przewiduje sig,

ze w przypadku stwierdzenia w trakcie inspekcji statku o polskiej przynaleznosci (FSC)
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w polskim porcie, do ktérego ma zastosowanie rozporzadzenie FuelEU Maritime, braku
posiadania dokumentu zgodnos$ci FuelEU przez co najmniej dwa kolejne okresy
sprawozdawcze, DUM jest obowigzany, w drodze decyzji, do zatrzymania statku, zapewniajac
jednoczes$nie armatorowi mozliwo$¢ przekazania DUM uwag. DUM wydajacy decyzje
o zatrzymaniu statku jest obowigzany do niezwlocznego doreczenia decyzji kapitanowi statku
po zakonczeniu inspekcji. Dodatkowo proponowany przepis art. 27a ust. 2 przewiduje
dla kapitana oraz armatora statku procedur¢ odwotawczg w rozumieniu KPA. Decyzjom DUM
o zatrzymaniu statku, z uwagi na specyfike dziatalnosci zeglugowej i negatywne reperkusje
wynikajace z wydluzonego czasu postoju w porcie, nadaje si¢ rygor natychmiastowej

wykonalnosci.

W art. 34b UZZM regulujacym kwestie mozliwo$ci wydania przez DUM nakazu opuszczenia
portu proponuje si¢ dodanie ust. 3, ktory przewiduje takg mozliwo$¢ rowniez w odniesieniu
do uchybien zidentyfikowanych w trakcie inspekcji PSC w zakresie posiadania waznego
dokumentu zgodnosci FuelEU przez statek o obcej przynaleznosci, o ktorym mowa w art. 25
w ust. 3 rozporzadzenia FuelEU Maritime, w sytuacji gdy inne $rodki egzekucyjne, ktorymi
dysponuja DUM (okreslone w przepisach art. 36aa ust. 7 i art. 37 UZZM), nie zapewnity

zgodnosci z rozporzadzeniem FuelEU Maritime.

W proponowanym przepisie art. 34b ust. 4 UZZM zobowigzuje si¢ DUM do powiadamiania
o naktadanych sankcjach ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej — kazdorazowo
w formie pisemnej, natomiast Komisj¢ Europejska, EMSA, pozostale panstwa cztonkowskie
UE oraz zainteresowane panstwo bandery za posrednictwem bazy danych FuelEU.
Przedmiotowa zmiana polega na rozszerzeniu ww. obowigzku informacyjnego rowniez
w odniesieniu do aspektéw zwigzanych z nakazem opuszczenia portu przez statek ptywajacy
pod obca bandera zgodnie z art. 25 ust. 3 rozporzadzenia FuelEU Maritime, ktére zostaly
przewidziane w art. 34b ust. 3 UZZM.

W proponowanym art. 34b ust. 5 UZZM wskazuje si¢, ze w przypadku gdy do polskiego portu
zawija jednostka objeta nakazem opuszczenia portu wydanym przez administracje¢ w innym
panstwie czlonkowskim UE lub panstwie nalezacym do strefy Europejskiego Obszaru
Gospodarczego (strefy EOG), DUM sa obowigzani do wydawania, w drodze decyzji, zakazu
wejscia do polskiego portu do czasu wykazania przez armatora tego statku dokumentu
zgodnosci FuelEU. Wprowadzone rozwigzanie wynika bezposrednio z wymogow okreslonych

w art. 25 ust. 3 rozporzadzenia FuelEU Maritime.
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W przepisie art. 34b ust. 6 UZZM projektodawca przewiduje, zgodnie z art. 14 ust. 4
rozporzadzenia FuelEU Maritime, instrument zobowigzujacy DUM wiasciwego dla portu
zawinigcia statku, w przypadku stwierdzenia w trakcie inspekcji nieprawidlowosci po stronie
weryfikatora, do poinformowania wtasciwego organu panstwa cztonkowskiego UE krajowe;j

jednostki akredytujacej, ktora akredytowata tego weryfikatora.
Zmiana przewidziana w art. 35 w ust. 1 UZZM ma charakter porzadkujacy.

W art. 36a uchyla si¢ pkt 11 UZZM z uwagi na fakt, ze art. 37 pkt 8 UZZM przewiduje juz karg
dla kapitana lub czlonka zatogi za naruszenie przepisow dotyczacych zdawania odpadéw
do portowych urzadzen odbiorczych i nieinformowanie portu o odpadach znajdujacych si¢

na statku.

W art. 36aa w ust. 5 w pkt 1 UZZM proponuje si¢ modyfikacje brzmienia przepisu, polegajaca
na zastgpieniu sformutowania ,,CO,,” sformutowaniem ,,gaz cieplarniany”, co odzwierciedla
zmiany wprowadzone rozporzadzeniem 2023/957 do rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2015/757 z dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie monitorowania,
raportowania i weryfikacji emisji gazow cieplarnianych z transportu morskiego oraz zmiany
dyrektywy 2009/16/WE (Dz. U. UE L 123 z 19.05.2015, str. 55, z pdzn. zm.). Jednoczesnie
nalezy wskazaé, ze przepisy rozporzadzenia 2015/757 zostaly w pelni implementowane
do polskiego porzadku prawnego i nie wymagaja dodatkowych zmian do zapewnienia

wlasciwego stosowania rozporzadzenia 2023/957.

W art. 36aa UZZM proponuje si¢ rowniez dodanie ust. 7, ktory przewiduje, ze armator statku,
do ktorego ma zastosowanie rozporzadzenie FuelEU Maritime oraz ktory nie posiada waznego
dokumentu zgodnos$ci FuelEU, podlega karze pienigznej w wysokosci do 50 000 SDR,
wydawanej w drodze decyzji przez DUM. Weryfikacja, czy statek posiada wazny dokument
zgodnosci FuelEU, bedzie przeprowadzana przez inspektoréw urzedéw morskich w ramach

inspekcji FSC 1 PSC.

W art. 37 ustawy PRF dokonuje si¢ uchylenia pkt 23. Kary pieni¢zne, ktorym podlega kapitan
statku za naruszenie przepisOw w zakresie zdawania odpadéw do portowych urzadzen
do odbioru odpaddw ze statkow, sa okreslone w art. 37 pkt 8 UZZM, dlatego tez ujete w art. 37
w pkt 23 doszczegdlowienie wprowadzone przepisami ustawy z dnia 12 maja 2022 r.

o portowych urzadzeniach do odbioru odpadow ze statkow jest zbedne.

Sankcje za niestosowanie si¢ armatora do wymogow rozporzadzenia FuelEU Maritime

(naktadane przez DUM) w zakresie monitorowania i raportowania danych wyszczeg6lniono
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w art. 37d UZZM. Jest to odrebny od ,.kar FuelEU”, o ktorych mowa w art. 14d ust. 2 UZZM,
katalog naruszen, w stosunku do ktérych projektodawca przewidziat kar¢ pieni¢zna
w wysokosci do 50 000 SDR. Z uwagi na fakt, ze gtowny ciezar ,,sankcyjny” spoczywajacy
na armatorze za niespelnianie wymogow rozporzadzenia FuelEU Maritime jest okre§lony
»karami FuelEU”, ktérych metodologia obliczen zostata okreslona w zalgczniku IV do ww.
rozporzadzenia, oraz dodatkowymi instrumentami, takimi jak decyzja o zatrzymaniu statku
albo o wydaleniu statku z portu, ww. wysoko$¢ kar okreslona w projekcie ustawy, w ocenie

projektodawcy, jest wystarczajaca.
Zmiana przewidziana w art. 38 w ust. 1 1 2 UZZM ma charakter porzadkujacy.

Zmienia si¢ tytul rozdzialu 8 UZZM 1 dodaje si¢ art. 40a UZZM, w ktérym zostaty
przewidziane przepisy epizodyczne zwigzane z kompetencja DUM do wydawania zarzadzen
dotyczacych wymogow dla portow w zakresie zapewnienia zasilania energig elektryczng z ladu
dla statkow zgodnie z przepisami rozporzadzenia FuelEU Maritime (art. 6 ust. 31 11). Zgodnie
z art. 6 ust. 3 rozporzadzenia FuelEU Maritime decyzje taka administracja morska
Rzeczypospolitej Polskiej moze podjac tylko od dnia 1 stycznia 2030 r. do dnia 31 grudnia
2034 1.

II. Zmiany w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (POS)

W art. 400k ust. 2 lit. 1b POS wprowadzono mechanizm polegajacy na opiniowaniu przez
ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej programéw priorytetowych dedykowanych
na cele zwigzane z dekarbonizacjg transportu morskiego, ktore beda przyjmowane w ramach
NFOSiGW. Minister whasciwy do spraw gospodarki morskiej odpowiedzialny za realizacje
rozporzadzenia FuelEU Maritime powinien dysponowa¢ odpowiednimi instrumentami
prawnymi pozwalajacymi na wlasciwg realizacj¢ wymogow, o ktorych mowa w art. 23 ust. 11
tego rozporzadzenia. Implementacja wymogoéw rozporzadzenia FuelEU Maritime
do krajowego porzadku prawnego implikowa¢ bedzie znaczace wyzwania nie tylko
dla administracji morskiej, ale rdwniez polskich armatoréw i1 podmiotow zarzadzajacych
portami morskimi, takze w wymiarze finansowym, dlatego tez projektodawca przewidziat
odpowiednie ramy instytucjonalne w ramach NFOSiGW w celu zapewnienia maksymalnie

efektywnego procesu wsparcia sektora morskiego.

W zwigzku z propozycja wprowadzenia art. 14d oraz art. 14e do UZZM, ktory przewiduje
dokonywanie wptat z tytutu kar pienieznych (,.kar FuelEU”’) naktadanych na armatorow przez

DUM na rachunek bankowy NFOSiGW, zaproponowano stosowne zmiany w POS polegajace
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na bezposrednim wskazaniu NFOSiGW jako podmiotu, do ktérego wnoszone sa wplaty
armatoréw z tytutu ,kar FuelEU”. Zgodnie z art. 23 ust. 11 rozporzadzenia FuelEU Maritime
panstwa cztonkowskie UE starajg si¢ zapewni¢, aby dochody uzyskane z ,.kar FuelEU” byly
wykorzystywane do wspierania szybkiego wdrozenia i1 stosowania paliw odnawialnych
1 niskoemisyjnych w sektorze morskim przez stymulowanie produkcji wigkszych ilosci paliw
odnawialnych 1 niskoemisyjnych dla sektora morskiego, utatwianie budowy odpowiednich
obiektow do bunkrowania lub infrastruktury zasilania energia elektryczng z ladu w portach
1 wspieranie rozwoju, testowania i wdrazania we flocie najbardziej innowacyjnych technologii
w celu osiggnigcia znaczacych redukcji emisji. Intencja proponowanego rozwigzania jest
stworzenie zrédet finansowania dla programu lub programéw priorytetowych NFOSiGW
w celu zapewnienia wsparcia ww. obszarow. Zaklada sie, Zze uruchomienie tego programu
lub programow nastapi do konca I kwartatu 2026 r., a Zrédtem ich finansowania beda wplywy

z ,kar FuelEU”.

Majac na wzgledzie potrzebe efektywnego gospodarowania srodkami, okreslono maksymalng
warto$¢ przychodéow NFOSIGW z tytutu ,kar FuelEU”, ktére mogg zostaé wykorzystane
na cele obstugi programu, na poziomie do 1 %, proponuje si¢ dodanie stosownego rozwigzania
w art. 401¢ w postaci ust. 9d POS. Nalezy jednoczesnie zauwazy¢, ze na obecnym etapie nie jest
mozliwe precyzyjne okreslenie docelowej warto$ci procentowej lub liczbowej wysokosci
kosztow obstugi NFOSiGW programu, ktéry ma byé przeznaczony na cele zwigzane
z dekarbonizacja sektora morskiego, o ktorych mowa w art. 23 ust. 11 rozporzadzenia
2023/1805. Na koszty obshugi programu skladaja si¢ m.in. koszty NFOSiGW zwiazane
z analizg 1 rozpatrywaniem wnioskow o dofinansowanie, koszty zwigzane z monitoringiem
realizowanych projektow, kontrolg ich zgodno$ci z umowa, a takze kontrolg prawidtowosci
wydatkowania $rodkow. Na podstawie zebranych informacji oraz przyjetych wstepnych
zalozen projektodawca estymuje, ze przyszte koszty obstugi programu nie powinny

przekroczy¢ 1 % alokacji sSrodkow programu.

Jednakze, majac na uwadze ww. techniczne uwarunkowania, liczbe i typy statkow figurujacych
w bazie THETIS-MRV, przypisanych do Rzeczypospolitej Polskiej, a takze szacunki krajowe;j
branzy armatoréw, projektodawca oszacowat przychody NFOSiGW z ,kar FuelEU”
na poziomie nieco ponad 12 milionéw ztotych rocznie w poczatkowych latach obowigzywania
przepisow, tj. w latach 20262030, oraz okoto 37 milionéw zlotych rocznie w latach
2031-2034, kiedy to cel redukcji intensywnos$ci emisji zostanie zwigkszony do 6 %. Ponadto

nalezy podkresli¢ fakt, ze od 2030 r. wysokos$¢ ,.kary FuelEU” dla kontenerowcow 1 statkow
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pasazerskich moze zosta¢ powigkszona o liczbe niezgodnych zawini¢¢ do portow UE lub strefy
EOG, przy czym oszacowanie liczby przypadkéw niezgodnych zawini¢é, o ktorych mowa
w art. 6 w ust. 1 rozporzadzenia FuelEU Maritime, jest rowniez trudne z uwagi na brak danych
na temat jednostek plywajacych, do ktorych ma zastosowanie rozporzadzenie FuelEU
Maritime, ktore od 2030 r. beda posiadaty system umozliwiajacy podiaczenie ich urzadzen
poktadowych do zasilania energig elektryczng z ladu (onshore power supply — OPS) lub beda
stosowaly technologi¢ bezemisyjng. W tym aspekcie nalezy podkresli¢ réwniez istotng role
rozwoju infrastruktury polskich portow w zakresie budowy i1 rozwoju systemoéw OPS oraz
pozyskiwania funduszy na cele zwigzane z transformacja energetyczng w sektorze transportu

morskiego.

III. Zmiany w ustawie z dnia 12 maja 2022 r. o portowych urzadzeniach do odbioru

odpadow ze statkéw (ustawa PRF)

Przepisy ustawy PRF transponuja do krajowego porzadku prawnego przepisy dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/883 z dnia 17 kwietnia 2019 r. w sprawie
portowych urzadzen do odbioru odpadéw ze statkow, zmieniajacej dyrektywe 2010/65/UE
1 uchylajacej dyrektywe 2000/59/WE (Dz. Urz. UE L 151 z 07.06.2019, str. 116, z pdzn. zm.),
zwane] dalej ,dyrektywa PRF”. W kwietniu 2024 r. odbyta si¢ wizyta EMSA
w Rzeczypospolitej Polskiej celem weryfikacji prawidlowos$ci wdrozenia przepiséw dyrektywy
PRF. Proponowane zmiany sa nastgpstwem analizy problemow ze stosowaniem przepisow

ustawy PRF w praktyce oraz uwag z kontroli EMSA.

W art. 5 w pkt 8 ustawy PRF proponuje si¢ zmiane¢ definicji ,,portu lub przystani morskiej”
przez wylaczenie ,,przystani plazowych”, ktore sa zdefiniowane w art. 2 w pkt 2a ustawy z dnia
20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U. z 2023 r. poz. 1796, z pdzn. zm.).
Wymogi dyrektywy PRF transponowane do polskiego porzadku prawnego ustawa PRF nie
okreslaja szczegotowo definicji portu, wskazujac jedynie, ze jest to ,,miejsce lub obszar
geograficzny uzbrojony w udogodnienia 1 urzadzenia przeznaczone przede wszystkim do
przyjmowania statkow, w tym obszar kotwicowiska podlegajacy jurysdykcji portéw”. Przyjeta
na poziomie prawa krajowego definicja portu oznacza w praktyce nadmiarowe rozszerzenie
stosowania wymogow dyrektywy PRF na przystanie plazowe. Gospodarka odpadami w
przystaniach plazowych jest zintegrowana z systemami zbiorki odpadow komunalnych
funkcjonujagcymi w gminach, w ktorych sg potozone. Jednakze, majac na uwadze fakt, ze
systemy zbiorki odpadow komunalnych nie przewiduja odbioru niektérych odpadow

pochodzacych z cumujacych w tych lokalizacjach jednostek (gltéwnie kutréw rybackich),
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takich jak np. wody zaolejone lub szmaty zaolejone, mimo wytaczenia przystani plazowych
spod rygoru ustawy PRF w zakresie gospodarowania odpadami ze statkdw, projektodawca
zobligowat podmioty =zarzadzajace tymi przystaniami do opracowywania Planow

gospodarowania odpadami ze statkow, o ktérych mowa w rozdziale 3 ustawy PRF.

Z zakresu przedmiotowego definicji ,,portu lub przystani morskiej” wylaczono réwniez
kotwicowiska z uwagi na fakt, ze w procesie implementacji dyrektywy PRF do prawa
krajowego administracja morska wylaczyta ww. obszary z wymogow wczesniejszego
powiadamiania o odpadach na statkach, zdawania odpadéw oraz ponoszenia optat w tym
zakresie, tak aby nie powodowac nieuzasadnionych op6znien statkoéw zawijajacych do polskich

portow.

W art. 7 ustawy PRF dodaje si¢ ust. 1a, w ktorym wskazuje si¢, ze usluga odbioru odpadéw
ze statkow w portach lub przystaniach morskich jest §wiadczona bezposrednio przez podmioty
zarzadzajace portami lub przystaniami morskimi albo upowaznionych przez nich odbiorcow
odpadow ze statkbw. Celem proponowanej regulacji jest uszczelnienie systemu
gospodarowania odpadami ze statkdw w portach i przystaniach morskich przez ograniczenie
mozliwo$ci §wiadczenia uslug w zakresie uslug odbioru odpadow ze statkow przez firmy
zewnetrzne niewlaczone w portowe plany gospodarowania odpadami ze statkow, ktérych
weryfikacja w zakresie spetnienia okreslonych wymogow srodowiskowych oraz prawidtowe;j
realizacji obowigzkow wynikajacych z ustawy PRF przez administracj¢ morska
Rzeczypospolitej Polskiej (réwniez w zakresie wydawania zwolnien, o ktorych mowa w art. 10
ust. 16 UZZM) jest utrudniona. Wprowadzenie proponowanego instrumentu ma rowniez
na celu ulatwienie funkcjonowania portdow na poziomie operacyjnym, np. w zakresie
pozyskiwania informacji nt. ilosci odbieranych odpadow ze statkow przez firmy $wiadczace

ustugi odbioru odpaddéw na terenie portow.

Zostaje zmienione brzmienie art. 8 ustawy PRF, ktéry aktualnie zobowigzuje podmioty
zarzadzajace portami lub przystaniami morskimi do zapewnienia przeszkolenia pracownikow
obstugujacych portowe urzadzenia do odbioru odpadow ze statkow. Z uwagi na fakt, ze odbior
odpadow ze statkbw w praktyce jest realizowany glownie przez firmy zewngtrzne
(na podstawie zawartych uméw z podmiotami zarzadzajacymi portami lub przystaniami
morskimi), w ktérych sg zatrudnieni pracownicy obstugujacy portowe urzadzenia odbiorcze,
obowiazek przeszkolenia kadr powinien spoczywa¢ bezposrednio na podmiotach faktycznie

swiadczacych ustugi odbioru odpadow.
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W art. 10 ustawy PRF zmienia si¢ brzmienie ust. 1 i 5. Z uwagi na brak dostgpu, a tym samym
brak mozliwosci technicznej bezposredniego wprowadzania informacji o odbiorze odpadow
ze statkow do Narodowego Systemu SafeSeaNet przez podmioty zarzadzajace portami
lub przystaniami morskimi, proponuje si¢, aby dane te byly przekazywane do wlasciwego
DUM, ktory dysponuje odpowiednimi $rodkami technicznymi w tym zakresie. Z uwagi na ww.
uwarunkowania proponuje si¢ rowniez, aby informacje dotyczace odbioru odpadow ze statkow
byly publikowane przez podmioty zarzadzajace portami lub przystaniami morskimi jedynie
na stronach internetowych. Modyfikacja art. 11 ust. 2 ustawy PRF jest skorelowana z ww.

propozycjami.

Dodaje si¢ art. 18a ustawy PRF, ktory zobowigzuje podmioty zarzadzajace przystaniami
plazowymi do opracowywania Planow gospodarowania odpadami ze statkow. Wprowadzona
modyfikacja jest nastepstwem zmiany w definicji ,,portu lub przystani morskiej”, z ktorej

wylaczono przystanie plazowe.

W art. 26 ustawy PRF dotyczacym kontroli przestrzegania i stosowania przepisow tej ustawy
proponuje si¢ dodanie ust. 1a i 1b w celu doprecyzowania czg¢stotliwosci kontroli podmiotéw
zarzadzajacych portami lub przystaniami morskimi przez urzedy morskie oraz uwzglednienie
ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej wlasciwego dla kontroli w odniesieniu
do portow, dla ktorych podmiotem zarzadzajacym sa DUM. Proponuje si¢, aby kontrole
organéw administracji morskiej byly przeprowadzane co najmniej raz na dwa lata, tak aby
nie generowa¢ nadmiernych obcigzen administracyjnych dla podmiotow zarzadzajacych
portami lub przystaniami morskim przy jednoczesnym zapewnieniu odpowiedniego
mechanizmu kontrolnego przestrzegania przepisow w zakresie gospodarowania odpadami
ze statkow przez ww. podmioty. Dodatkowo wprowadza si¢ mozliwo$¢ przeprowadzenia
kontroli przez administracj¢ morska kazdorazowo w przypadku powzigcia informacji
o nieprawidlowos$ciach w zakresie gospodarowania odpadami ze statkow przez podmioty

zarzadzajace portami lub przystaniami morskimi.

W art. 30 w ust. 1 ustawy PRF w rozdziale dotyczacym przepisow karnych i1 administracyjnych
kar pieni¢znych proponuje si¢ dodanie pkt 12, ktory bedzie stanowil podstawe sankcji za brak
przeszkolenia pracownikow $wiadczacych ustugi odbioru odpadéw ze statkow. Cigzar
odpowiedzialnosci za przeszkolenie kadr, zgodnie z proponowang zmiang art. 8 ustawy PRF,
bedzie spoczywat bezposrednio na firmach realizujacych ustugi odbioru odpadoéw ze statkow

w portach i1 przystaniach morskich.
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Art. 4 projektu ustawy przewiduje maksymalny limit wydatkéw budzetu panstwa bedacy
skutkiem projektowanej ustawy, tj. na dodatkowe $rodki finansowe na realizacj¢ nowych zadan

dla PCA.

Proponuje si¢, aby projektowana ustawa weszta w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia
w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej, co zapewni adresatom wlasciwy czas,
aby mogli zapozna¢ si¢ z projektowanymi przepisami oraz przygotowac si¢ do wykonywania
cigzacych na nich zobowigzan. Zasadniczym celem projektu ustawy jest wskazanie w prawie
krajowym kompetencji poszczegdlnych organow odpowiedzialnych za egzekwowanie
obowigzkow natozonych przepisami rozporzadzenia 2023/957 oraz rozporzadzenia FuelEU
Maritime. Zaproponowany okres vacatio legis jest w ocenie projektodawcy wystarczajacy,
aby umozliwi¢ odpowiednie przygotowanie organdw administracji do realizacji zadan
w pierwszym okresie weryfikacji, tj. w 2026 r. — w odniesieniu do obowigzkéw natozonych
na panstwa cztonkowskie UE rozporzadzeniem FuelEU Maritime, a jednocze$nie umozliwi
armatorom uzyskanie stosownych dokumentow w wiasciwym terminie. Nalezy podkresli¢,
ze obowiazki nalozone na armatoréw statkow zostaty okreslone w przepisach rozporzadzen
unijnych, ktére stosuje si¢ bezposrednio. W odniesieniu do art. 10c UZZM (art. 1 pkt 7 projektu
ustawy), dotyczacego obowigzku przekazywania przez statek przed wejsciem do portu
nalezacego do TEN-T lub innego portu posiadajgcego infrastrukturg zasilania statkOw energia
elektryczna z ladu informacji o zamiarze przytaczenia statku do zasilania energia elektryczng z
ladu wraz z informacja o ilo$ci energii elektrycznej niezbednej do zaspokojenia catego
zapotrzebowania podczas zawinigcia do portu lub o zamiarze zastosowania technologii
bezemisyjnej, proponuje si¢, aby wejscie w zZycie tego przepisu bylo wprost powigzane
z terminem wskazanym w art. 6 rozporzadzenia FuelEU Maritime okres$lajacym dodatkowe
wymogi dla statkéw dotyczace bezemisyjnosci w odniesieniu do energii wykorzystywane;j

podczas cumowania, tj. z dniem 1 stycznia 2030 r.
Dodatkowo nie zachodzi konieczno$¢ wprowadzenia przepisoOw przejsciowych.

Projektowane regulacje nie beda mie¢ wplywu na konkurencyjno$¢ gospodarki
1 przedsigbiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcéw, biorgc pod uwage, ze obowiazki
nakladane na armatoréw (np. ograniczanie intensywnos$ci emisji gazoéw cieplarnianych
pochodzacych ze zuzycia energii na statkach, do ktérych ma zastosowanie rozporzadzenie
FuelEU Maritime, przedkladanie plandéw monitorowania oraz dziatania zwigzane
z monitorowaniem 1 sprawozdawczoscia, poddawanie si¢ dodatkowym kontrolom

prowadzonym przez DUM) oraz podmioty zarzadzajace portami na terenie UE wynikaja
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z rozporzadzenia FuelEU Maritime, ktore wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach cztonkowskich UE 1 EOG. Projekt ustawy ma na celu wylacznie
wyznaczenie wilasciwych organdw za egzekwowanie stosowania rozporzadzenia FuelEU
Maritime oraz rozporzadzenia 2023/957, okreslenie zakresu kompetencji tych organow, a takze

okreslenie kar za niestosowanie przepisOw ww. rozporzadzen.

Srodki pochodzace z ,kar FuelEU”, tj. nieco ponad 12 milionéw zlotych rocznie w latach
2026-2030 1 odpowiednio okoto 37 miliondw zlotych rocznie w latach 2031-2034, bedg w
ramach programu priorytetowego lub programéw priorytetowych NFOSiGW wydatkowane na
cele wspierania szybkiego wdrozenia i stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych
w sektorze morskim, utatwianie budowy odpowiednich obiektow do bunkrowania
lub infrastruktury OPS w portach i wspieranie rozwoju, testowania i wdrazania we flocie
najbardziej innowacyjnych technologii w celu osiggni¢cia znaczacych redukcji intensywnosci

emisji gazow cieplarnianych.

W zakresie regulacji dotyczacych portowych urzadzen do odbioru odpadéw ze statkow
ustawodawca proponuje zmian¢ majacg na celu uszczelnienie systemu gospodarowania
odpadami ze statkow, ktorej gtownym zatozeniem jest ograniczenie mozliwosci §wiadczenia
ustug w zakresie odbioru odpadow ze statkow przez firmy zewnetrzne, ktore nie sg wlaczone
w portowe plany gospodarowania odpadami ze statkbw przyjmowane przez podmioty
zarzadzajace portami. W praktyce oznacza to, ze tylko firmy majace stosowne upowaznienia
od zarzadow portow beda mogly swiadczy¢ ustugi odbioru odpadéw z zawijajacych do tych
portoéw statkdw. Pozwoli to na weryfikacj¢ speiniania okreslonych wymogow srodowiskowych
oraz umozliwi podmiotom zarzadzajacym portami kontrole prawidlowosci realizacji
obowiazkow wynikajacych z ustawy PRF przez firmy odbierajace odpady. Dodatkowo

zwigksza si¢ efektywno$¢ kontroli administracji morskiej w tym zakresie.

Projekt ustawy nie podlega notyfikacji w trybie przewidzianym w rozporzadzeniu Rady
Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm 1 aktoéw prawnych (Dz. U. poz. 2039, z pdzZn. zm.), poniewaz nie zawiera

przepisow technicznych.
Projekt ustawy nie wymaga przedstawienia organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym
Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia,

konsultacji albo uzgodnienia. W szczegdlnosci, zgodnie z art. 2 ust. 1 decyzji Rady z dnia

29 czerwca 1998 r. w sprawie konsultacji Europejskiego Banku Centralnego udzielanych
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wladzom krajowym w sprawie projektow przepisow prawnych (Dz. Urz. WE L 189
2 03.07.1998, str. 42 — Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 1, t. 1, str. 446), projekt

ustawy nie podlega konsultacji z Europejskim Bankiem Centralnym.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. z 2025 r. poz. 677) oraz art. 6 ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o dostepie
do informacji publicznej (Dz. U. z 2022 r. poz. 902, z pézn. zm.) projekt ustawy zostat
udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa Infrastruktury z dniem

skierowania do uzgodnien miedzyresortowych.

Stosownie do §52 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin
pracy Rady Ministrow (M.P. z 2024 r. poz. 806, z p6ézn. zm.) projekt ustawy zostat
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji z dniem

skierowania do uzgodnien migdzyresortowych i konsultacji publicznych.

Projekt ustawy zostal zamieszczony w Wykazie prac legislacyjnych i programowych Rady

Ministrow pod nr UC61.
Projekt ustawy nie jest sprzeczny z prawem Unii Europejskie;.

Projekt ustawy nie zawiera wymogow naktadanych na ustugodawcéw w zakresie okreslonym
w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 1024/2012 z dnia 25 pazdziernika
2012 r. w sprawie wspotpracy administracyjnej za posrednictwem systemu wymiany informacji
na rynku wewnetrznym 1 uchylajagcym decyzje Komisji 2008/49/WE (Dz. Urz. UE L 316
z 14.11.2012, str. 1, z p6zZn. zm.).

Projekt ustawy nie bedzie miat negatywnych skutkdéw spoteczno-gospodarczych ani nie bedzie

wywierat wptywu na dziatanie $rednich 1 duzych przedsigbiorcow.

Regulacja jest zgodna z przepisami ustawy z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo przedsigbiorcéw

(Dz. U. z 2025 r. poz. 1480, z p6zn. zm.).
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Nazwa projektu Data sporzadzenia
Projekt ustawy o zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu | 11.02.2026

morza przez statki oraz niektorych innych ustaw Zrédlo:
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoélpracujace Inne
Ministerstwo Infrastruktury — ministerstwo wiodace Prawo UE i inne

Ministerstwo Klimatu i Srodowiska — ministerstwo wspotpracujace | Ny w Wykazie prac legislacyjnych Rady
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza | Ministrow

Stanu lub Podsekretarza Stanu ucsl

Pan Arkadiusz Marchewka, Sekretarz Stanu
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Pani Sonia Knobloch-Sieradzka, Z-ca Dyrektora Departamentu
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, tel. 22 522 55 70; e-
mail: SekretariatDGMiZS@mi.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Podstawowym celem projektu ustawy o zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz
niektorych innych ustaw jest zharmonizowanie przepisoOw prawa krajowego z prawem Unii Europejskiej, zwanej dalej
»UE”, 1 wyrazne wskazanie w prawie krajowym kompetencji poszczegdlnych organéw odpowiedzialnych
za egzekwowanie obowigzkow natozonych przepisami:

1) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/957 z dnia 10 maja 2023 r. zmieniajacego
rozporzadzenie (UE) 2015/757 w celu wiaczenia transportu morskiego do unijnego systemu handlu
uprawnieniami do emisji oraz monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dodatkowych gazow
cieplarnianych i emisji z dodatkowych typow statkow (Dz. Urz. UE L 130 z 16.05.2023, str. 105), zwanego
dalej ,,rozporzadzeniem 2023/957” oraz

2) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady 2023/1805 z dnia 13 wrzesnia 2023 r. w sprawie stosowania
paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie morskim oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE
(Dz. Urz. UE L 234 722.09.2023, str. 48), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem FuelEU Maritime”.

Z dniem 1 stycznia 2024 r. weszly w zycie przepisy rozporzadzenia 2023/957, natomiast przepisy rozporzadzenia
FuelEU Maritime maja zastosowanie od dnia 1 stycznia 2025 r. (z wyjatkiem art. 8 i art. 9, ktore stosuje si¢ od dnia
31 sierpnia 2024 r.).

Przepisy ww. rozporzadzen stosuje si¢ bezposrednio i nie zachodzi potrzeba ich transpozycji do krajowego porzadku
prawnego. Zidentyfikowano jednak potrzebg podjecia prac nad projektem ustawy nowelizujacej przepisy:

1) ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U. z 2024 r.
poz. 1786), zwanej dalej ,,UZZM”, oraz

2) ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2025 r. poz. 647, z p6zn. zm.),
zwanej dalej ,,POS”

— w celu wyraznego wskazania w prawie krajowym, ktére organy odpowiedzialne beda za egzekwowanie

obowigzkéw natozonych przepisami ww. rozporzadzen UE, a takze okreslenia mechanizmu wykorzystywania

srodkéw pochodzacych z wplat z tytutu naktadanych na armatoréw ,,kar FuelEU” na cele zwigzane z dekarbonizacja

sektora morskiego, o ktérych mowa w art. 23 ust. 11 rozporzadzenia FuelEU Maritime, przez dedykowane programy

utworzone w ramach Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, zwanego dalej

~NFOSiGW”.

Przyjete na poziomie UE ww. regulacje prawne, wpisujace si¢ w ambitng polityke klimatyczng, majg na celu

obnizenie emisyjnosci transportu morskiego i obejmuja kwestie zwigzane z:

1) systemem monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji gazow cieplarnianych ze statkow zawijajacych
do portéw zlokalizowanych na terenie panstw cztonkowskich UE i Europejskiego Obszaru Gospodarczego,
zwanego dalej ,,EOG”,

2) generowaniem popytu na paliwa odnawialne i niskoemisyjne wykorzystywane w transporcie morskim przez
ustanowienie celd6w ograniczania intensywnosci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii
na statkach, a takze

3) wprowadzeniem obowigzku korzystania z zasilania energia elektryczng z ladu lub korzystania z technologii
bezemisyjnej w portach UE i EOG.

Istnieje potrzeba wskazania w przepisach organéw odpowiedzialnych za zadania:




1) zwiazane z obowigzkami statkow zawijajacych do portow znajdujacych si¢ na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej (m.in. weryfikacja podczas inspekcji dokumentéw znajdujacych si¢ na statkach, koordynacja dziatan
zwigzanych z informowaniem o zamiarze przylgczenia si¢ statku do infrastruktury zasilania energia elektryczna
z ladu oraz rejestrowaniem w bazie danych FuelEU wyjatkéw z tym zwigzanych) oraz

2) dotyczace obszaru monitorowania intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii
na statkach, ktore bgda obejmowa¢ m.in. dziatania weryfikacyjne prawidlowosci wykonania plandéw
monitorowania danych, o ktérych mowa w art. 8 rozporzadzenia FuelEU Maritime, oraz raportow z
monitorowania (tzw. sprawozdan FuelEU), do ktorych sporzadzania obowigzani sg armatorzy, w odniesieniu do
kazdego statku, do ktérego ma zastosowanie rozporzadzenie FuelEU Maritime, za ktory sg odpowiedzialni w
danym okresie sprawozdawczym.

Zidentyfikowano roéwniez potrzebe podjecia dzialan legislacyjnych o charakterze porzadkujacym w celu
ujednoznacznienia i zharmonizowania przepisow ustawy z dnia 12 maja 2022 r. o portowych urzadzeniach do odbioru
odpadow ze statkdw (Dz. U. poz. 1250), zwanej dalej ,,ustawa PRF”, w zwigzku z wystepujacymi trudnosciami w ich
zastosowaniu praktycznym. Proponuje si¢ wprowadzenie zmian majacych na celu doprecyzowanie przepisow w
zakresie gospodarowania odpadami ze statkow, zardwno po stronie podmiotow zarzadzajacych portami lub
przystaniami morskimi, jak 1 administracji morskiej Rzeczypospolitej Polskiej. Projektowane regulacje majg na celu
m.in. usprawnienie procesu wydawania przez dyrektorow urzgdow morskich, zwanych dalej ,,DUM”, armatorom
zwolnien z obowigzkow zwiagzanych z gospodarowaniem odpadami ze statkow oraz uszczelnienie systemu
gospodarowania odpadami statkowymi w portach lub przystaniach morskich.

Projekt ustawy zawiera rowniez szereg zmian natury legislacyjnej, jak i redakcyjnej, majacych na celu zapewnienie
spojnosci przepisOw prawa krajowego z nowymi regulacjami przyjetymi na poziomie prawa unijnego, a takze
przepisami innych ustaw.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji i oczekiwany efekt

Majac na uwadze potrzebg zapewnienia wlasciwego stosowania przepisow UE i konieczno$¢ wskazania w prawie
krajowym podmiotéw odpowiedzialnych za realizacj¢ zadan natozonych przepisami rozporzadzen UE, nie jest mozliwe
zastosowanie alternatywnych rozwigzan w stosunku do przyjecia aktu prawnego rangi ustawowej. Rekomendowane
rozwigzania legislacyjne w odniesieniu do poszczeg6lnych aspektow zostaly przedstawione ponizej:

L. Zmiany ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
(w zakresie):
1) rozporzadzenia FuelEU Maritime:

W zwigzku z wprowadzeniem przez rozporzadzenie Fuel EU Maritime wymogow zwigzanych z ograniczeniem sredniej
rocznej intensywnosci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statkach konieczna jest
nowelizacja UZZM w celu harmonizacji przepisow krajowych z ww. regulacjami.

Projektowane przepisy uaktualniaja i uzupetniaja definicje ustawowe — w szczegolnosci uaktualnione zostaty definicje
poje¢ ,,armator” oraz ,,THETIS-EU” w celu zapewnienia m.in. wlasciwego stosowania przepisow rozporzadzenia
FuelEU Maritime. Definicja poj¢cia ,,THETIS-EU” zostala zmodyfikowana w sposob polegajacy na wyodrgbnieniu na
poziomie siatki pojeciowej UZZM definicji ,,THETIS-MRV” — systemu zarzadzanego przez Europejska Agencje
Bezpieczenstwa Morskiego, zwang dalej ,,EMSA”, ktory umozliwi objecie swoim zakresem modutu, ktéry docelowo
zostanie opracowany przez EMSA pn. ,,baza danych FuelEU”. Baza danych FuelEU w swoim zatozeniu ma stanowi¢
narzgdzie utatwiajace wykonywanie wszelkich obowiazkow informacyjnych i sprawozdawczych, ograniczajac tym
samym obcigzenia administracyjne dla przedsigbiorstw zeglugowych, tj. armatoréw oraz weryfikatoréw i innych
wlasciwych organow w panstwach cztonkowskich UE, ktére sa obowigzane do realizacji wymagan okreslonych w
rozporzadzeniu FuelEU Maritime.

Przepisy rozporzadzenia FuelEU Maritime stosuje si¢ bezposrednio, istnieje jednak potrzeba zapewnienia ich
stosowania przez wskazanie w krajowym porzadku prawnym podmiotow odpowiedzialnych za realizacje
poszczegolnych zadan administracji panstwa czlonkowskiego UE oraz wyposazenia tych podmiotow w odpowiednie
narzg¢dzia formalno-prawne umozliwiajgce ich realizacje. Nowelizacja przepisow UZZM obejmuje wskazanie organéw
inspekcyjnych administracji morskiej, tj. DUM, jako podmiotow:

1) wiasciwych do realizacji wszelkich zadan zwigzanych z egzekwowaniem wymagan rozporzadzenia FuelEU
Maritime w odniesieniu do statkow pod polska bandera oraz statkéw o obcej przynaleznosci zawijajacych
do polskich portow oraz

2) odpowiedzialnych za egzekwowanie wymogow rozporzadzenia FuelEU Maritime w zakresie ograniczania
intensywnosci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statkach w odniesieniu
do armatorow posiadajacych statki, do ktorych ma zastosowanie rozporzadzenie FuelEU Maritime.

W projektowanej ustawie przewiduje si¢ dla DUM odpowiednie narzedzia formalno-prawne umozliwiajace
egzekwowanie wymagan rozporzadzenia Fuel EU Maritime zar6wno w odniesieniu do statkéw pod polskg bandera, jak
1 statkbw o obcej przynalezno$ci, zawijajacych do portow zlokalizowanych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.
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Przewidziano rowniez dla DUM instrumenty prawne umozliwiajace przeprowadzanie dodatkowych (fakultatywnych)
kontroli armatoréw, dla ktorych Rzeczpospolita Polska jest panstwem administrujgcym, oraz armatoréw majacych
siedzibe na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j.

Zgodnie z projektowanymi regulacjami DUM beda:

1) realizowaé zadania zwiazane z inspekcja panstwa portu (PSC), tj. kontrolowaé, czy statek, do ktorego
ma zastosowanie rozporzadzenie FuelEU Maritime, posiada wazny dokument zgodno$ci FuelEU, a w
przypadku jego braku — naktada¢ administracyjne kary pieni¢zne lub wydawa¢ decyzje o opuszczeniu portu,
jezeli wystapia okolicznosci okreslone w art. 25 ust. 3 zdanie pierwsze rozporzadzenia FuelEU Maritime;

2) realizowa¢ zadania zwigzane z inspekcja panstwa bandery (FSC) w odniesieniu do statkdbw o polskiej
przynalezno$ci, a w uzasadnionych przypadkach — wydawac¢ decyzje o zatrzymaniu statku;

3) naktada¢ i egzekwowac kary przewidziane w rozporzadzeniu FuelEU Maritime na armatora, w przypadku
gdy statek wykazuje deficyt zgodnosci lub dokonat niezgodnych z przepisami zawini¢¢ do portu; obliczenia
weryfikatora dotyczace deficytu zgodnosci beda dla DUM podstawa do nalozenia na armatora tzw. ,kary
FuelEU” zgodnie z art. 23 ust. 2 rozporzadzenia FuelEU Maritime, w kwocie wynikajacej z zastosowania
wzoroéw okreslonych w czgsci B zatgcznika IV tego rozporzadzenia;

4) wystawia¢ dokument zgodno$ci FuelEU po zweryfikowaniu, ze wszystkie wymagane naleznosci zostaty przez
armatora uiszczone;

5) koordynowa¢ wymiang informacji po otrzymaniu od statku zgloszenia zamiaru korzystania z energii
elektrycznej z ladu podczas cumowania statku w polskim porcie;

6) wydawac zarzadzenia dotyczace wymogow dla portéw w zakresie zapewnienia zasilania energia elektryczng z
ladu dla statkow zgodnie z przepisami rozporzadzenia FuelEU Maritime (zgodnie z art. 6 ust. 3 1 11
rozporzadzenia FuelEU Maritime);

7) naklada¢ na armatoréw kary pieniezne (odrebne od ,.kar FuelEU”) za uchybienia stwierdzone podczas inspekcji
PSC lub inspekcji FSC w odniesieniu do wymogdéw rozporzadzenia FuelEU Maritime w zakresie
monitorowania i raportowania danych — w wysokos$ci do 50 000 SDR;

8) przeprowadza¢ dodatkowe kontrole armatorow w zakresie stosowania rozporzadzenia FuelEU Maritime
(zgodnie z art. 17 rozporzadzenia FuelEU Maritime);

9) rozpatrywa¢ wnioski armatorow o dokonanie przegladu obliczen lub pomiaréw weryfikatoréw, o ktorych mowa
w art. 26 ust. 1 rozporzadzenia FuelEU Maritime.

Przepisy rozporzadzenia FuelEU Maritime wprowadzaja system monitorowania i sprawozdawczosci w zakresie ilo$ci,
rodzaju i wspotczynnika emisji pochodzacych ze zuzycia energii na statkach (zar6wno w trakcie zeglugi, jak i podczas
cumowania) oraz innych informacji na temat napedu i stosowanych technologii w celu osiggnigcia zgodno$ci
z dopuszczalng warto$cig intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku.
Obowiazki w tym zakresie spoczywaja na armatorach statkéw. Plany monitorowania i sprawozdania armatorow zgodnie
z przepisami rozporzadzenia FuelEU Maritime podlegaja weryfikacji przez niezaleznych weryfikatorow. Aby zapewnic¢
bezstronnos¢ i skuteczno$¢ weryfikatorow, zgodnie z przepisami UE, akredytowac ich beda krajowe jednostki
akredytujace. W UZZM wskazuje si¢ Polskie Centrum Akredytacji, zwane dalej ,,PCA”, jako krajowa jednostke
akredytacyjng w rozumieniu rozporzadzenia FuelEU Maritime, odpowiedzialng za wykonywanie zadan zwigzanych z
akredytacjg weryfikatorow. Przewidziano, ze PCA przy wykonywaniu zadan wynikajacych z rozporzadzenia FuelEU
Maritime bedzie Scisle wspolpracowa¢ z ministrem wiasciwym do spraw gospodarki morskiej, np. w procesie
opracowywania programu akredytacji oraz w zakresie wymiany informacji m.in. o udzielonych, zawieszonych albo
cofnigtych akredytacjach.

Na podstawie danych i innych istotnych informacji monitorowanych i rejestrowanych przez armatoréw niezalezni
weryfikatorzy beda oblicza¢ Srednioroczng intensywnos$¢ emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii
na statku oraz saldo zgodnosci statku w odniesieniu do wartoéci dopuszczalnej w danym okresie (art. 4 ust. 2
rozporzadzenia FuelEU Maritime), w tym wszelkie przypadki nadwyzki zgodnos$ci lub deficytu zgodno$ci. Z uwagi na
zblizony zakres tematyczny i podobienstwo wymagan naktadanych rozporzadzeniem FuelEU Maritime i
rozporzadzeniem 2023/957, Komisja Europejska przewidywata, Ze wnioski o akredytacje w obu obszarach beda sktadac
te same podmioty. Taka sytuacja ma miejsce w Rzeczypospolitej Polskiej, gdzie aktualnie akredytowany jest tylko jeden
podmiot posiadajacy akredytacje w obu obszarach. Podmiotem tym jest Polski Rejestr Statkow S.A. Zgodnie z
przepisami rozporzadzenia FuelEU Maritime w przypadku gdy obliczenia potwierdza spelnienie wymagan, weryfikator
powinien wystawic¢ dla statku dokument zgodnosci FuelEU oraz zarejestrowaé go w bazie danych Fuel EU.

Zgodnie z przepisami rozporzadzenia FuelEU Maritime (art. 26 ust. 1) ze wzgledu na znaczenie konsekwencji (znaczna
wysokos$¢ ,.kar FuelEU”), jakie obliczenia i pomiary dokonane przez weryfikatorow mogg mie¢ dla armatoroéw, powinni
oni mie¢ prawo do ztozenia wniosku o przeglad obliczen lub pomiarow dokonanych przez weryfikatorow do wlasciwego
organu w panstwie cztonkowskim UE, w ktorym weryfikator uzyskat akredytacje. Wlasciwym organem w tym zakresie
— zgodnie z projektem ustawy — bedzie DUM.

Z uwagi na fakt, Ze aspekty zwigzane z obliczeniami dotyczacymi emisji gazéw cieplarnianych sg zagadnieniem wysoce
specjalistycznym i sg powigzane bezposrednio w rozporzadzeniu FuelEU Maritime z licznymi aktami prawnymi
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pozostajacymi w kompetencji Ministerstwa Klimatu i Srodowiska, tj. m.in. dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2023/2413 z dnia 18 pazdziernika 2023 r. zmieniajacej dyrektywe (UE) 2018/2001, rozporzadzenie (UE)
2018/1999 i dyrektywe 98/70/WE w odniesieniu do promowania energii ze zrédel odnawialnych oraz uchylajacej
dyrektywe Rady (UE) 2015/652 (Dz. Urz. UE L 2023/2413, 31.10.2023 — dyrektywa RED III), rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119 z dnia 30 czerwca 2021 r. w sprawie ustanowienia ram na potrzeby
osiagniecia neutralno$ci klimatycznej i zmiany rozporzadzen (WE) nr 401/2009 1 (UE) 2018/1999 (Dz. Urz. UE L 243
7 09.07.2021, str. 1 — Europejskie prawo o klimacie), rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804
z dnia 13 wrzeénia 2023 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia dyrektywy 2014/94/UE
(Dz. Urz. UE L 234 2 22.09.2023, str. 1, z p6zn.zm. — rozporzadzenie AFIR) czy dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2023/959 z dnia 10 maja 2023 r. zmieniajacej dyrektywe 2003/87/WE ustanawiajacg system handlu
przydziatami emisji gazéw cieplarnianych w Unii oraz decyzje (UE) 2015/1814 w sprawie ustanowienia i
funkcjonowania rezerwy stabilno$ci rynkowej dla unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji gazow
cieplarnianych (Dz. Urz. L 130 z 16.05.2023, str. 134, z p6zn. zm.) zmieniajagcej unijny system handlu uprawnieniami
do emisji (system EU ETS), proponuje si¢, aby DUM miat mozliwo$¢ fakultatywnego zasiegnigcia opinii w zakresie
rozpatrzenia wniosku armatora o weryfikacje obliczen lub pomiaréw dokonanych przez weryfikatora oraz spojnosci
danych zawartych w sprawozdaniu FuelEU pod katem zgodno$ci z wymogami rozporzadzenia FuelEU Maritime oraz
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2024/2027 z dnia 26 lipca 2024 r. w sprawie dziatan weryfikacyjnych
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1805 w sprawie stosowania paliw
odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie morskim oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L
2024/2027 z 29.07.2024), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem 2024/2027”, w jedynym wyspecjalizowanym w tym
zakresie osrodku w Rzeczypospolitej Polskiej — Krajowym Os$rodku Bilansowania i Zarzadzania Emisjami, zwanym
dalej ,,KOBiIZE”, dziatajacym w strukturach Instytutu Ochrony Srodowiska — Pafistwowego Instytutu Badawczego,
ktorego zadania okreslone zostaly w art. 3 ustawy z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzadzania emisjami gazéw
cieplarnianych i innych substancji (Dz. U. z 2022 r. poz. 673, z p6zn. zm.). KOBiIZE jest jedyna instytucja dysponujaca
odpowiednia wiedza m.in. do opracowywania wskaznikow emisji na jednostke wyprodukowanego towaru, zuzytego
paliwa lub surowca (art. 3 ust. 2 pkt 8 ww. ustawy), a takze majaca odpowiednie zaplecze kadrowe w tym zakresie.
Dodatkowo proponuje si¢, aby DUM miat mozliwo$¢ zasiggania opinii KOBiZE w ramach przeprowadzanych przez
siebie dodatkowych, fakultatywnych kontroli armatorow, o ktérych mowa w art. 17 rozporzadzenia FuelEU Maritime.

Nowelizacja UZZM obejmuje réwniez mechanizm zapewnienia NFOSIGW wplywow z tytulu ,kar FuelEU”
naktadanych przez DUM. Zgodnie z rozporzadzeniem FuelEU Maritime dochody z tytutu ,,kar FuelEU” uzyskane przez
naktadajace je panstwa cztonkowskie UE powinny zosta¢ wykorzystane do promowania dystrybucji i stosowania paliw
odnawialnych i niskoemisyjnych w sektorze transportu morskiego oraz do wspierania armatoroéw w realizacji ich celow
w zakresie klimatu i ochrony $rodowiska. Projektowana ustawa przewiduje stworzenie dedykowanego programu lub
programéw priorytetowych NFOSiGW w celu zapewnienia wsparcia ww. obszaréw, a zrédlem ich finansowania beda
wplywy z tytutu ,.kar FuelEU”.

2) rozporzadzenia 2023/957:

Rozporzadzenie 2023/957 zmienito rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/757 z dnia
29 kwietnia 2015 r. w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu
morskiego oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 123 z 19.05.2015, str. 55, z p6zn. zm.), zwane dalej
,rozporzadzeniem 215/757”, i wprowadzito wymdg monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dodatkowych
rodzajow gazdw cieplarnianych (dotychczas tylko dwutlenek wegla, teraz rowniez metan i podtlenek azotu) i emisji
z dodatkowych typow statkéw (drobnicowce i statki offshore o pojemnosci brutto od 400 do 5000 jednostek oraz
statki offshore o pojemnosci brutto powyzej 5000 jednostek), poczawszy od 2024 r.

Zmiana techniczna (przewidujaca aktualizacje odwolania do rozporzadzenia 2023/957 w ramach definicji
»THETIS-MRV”) w UZZM pozwoli na wykonywanie przez administracj¢ morska zadan zwigzanych z inspekcja
statkow zawijajacych do polskich portow w oparciu o nowy rozszerzony zakres stosowania rozporzadzenia 2015/757
znowelizowanego przepisami rozporzadzenia 2023/957. Administracja morska bedzie sprawdzata, czy na statku
znajduje si¢ dokument zgodnosci, ktory jest potwierdzeniem spetnienia wymogow rozporzadzenia 2023/957, 1 czy nowe
typy statkow zawijajacych do portow zlokalizowanych na terenie Rzeczypospolitej Polskiej rowniez dopeity
obowigzkoéw wynikajacych z ww. rozporzadzenia.

3) gospodarowania odpadami ze statkow:

W ramach nowelizacji przepisow UZZM proponuje si¢ doprecyzowanie kwestii zwigzanych z gospodarowaniem
odpadami ze statkéw, np. w zakresie mozliwo$ci udzielania przez urzedy morskie statkom zwolnien z obowigzku
wezesniejszego informowania o odpadach na statku, kazdorazowego zdawania odpadéw ze statku przed wyptynigciem
z portu lub przystani morskiej oraz kazdorazowego wnoszenia optaty posredniej. Wprowadzenie zmian przyczyni si¢
do zapewnienia jednoznaczno$ci przepisow w zgodzie z przepisami dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2019/883 z dnia 17 kwietnia 2019 r. w sprawie portowych urzadzen do odbioru odpaddéw ze statkéw, zmieniajacej




dyrektywe 2010/65/UE i uchylajacej dyrektywe 2000/59/WE (Dz. Urz. UE L 151 z 07.06.2019, str. 116, z pdzn. zm.),
zwanej dalej ,,dyrektywa PRF”, i zapobiegnie rozbieznym interpretacjom w ww. zakresie.

Dodatkowo proponuje si¢ uszczegotowienie aspektu tzw. ,,dostatecznej pojemnosci magazynowania” w kontekscie
zobowigzan w zakresie gospodarowania odpadami przez statki posiadajagce ww. zwolnienia.

4) o charakterze porzadkujacym:

Projektowana ustawa obejmuje rowniez zmiany natury redakcyjnej, majace na celu zachowanie spojnosci legislacyjnej
m.in. przez dodanie publikatora w odniesieniu do Miedzynarodowej konwencji o kontroli i postepowaniu ze statkowymi
wodami balastowymi i osadami, sporzadzonej w dniu 13 lutego 2004 r. w Londynie (art. 1 pkt 1 lit. e); usunigcie
odwotania do ust. 3 art. 16 ustawy z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym (Dz. U. z 2025 r. poz. 126, z p6zn.
zm.) z uwagi na fakt jego uchylenia (art. 13e ust. 3); uchylenie pkt 11 w art. 36a oraz pkt 23 w art. 37 UZZM oraz
dodanie w art. 7 ust. 5a UZZM odniesienia do art. 8a ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim
(Dz. U. 22025 r. poz. 883, z p6zn. zm.).

II. Zmiany ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska

Wprowadzono mechanizm polegajacy na opiniowaniu przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej
programéw priorytetowych dedykowanych na cele zwigzane z dekarbonizacjg transportu morskiego, ktore beda
przyjmowane w ramach NFOSiGW. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej odpowiedzialny za realizacje
rozporzadzenia FuelEU Maritime powinien dysponowaé odpowiednimi instrumentami prawnymi pozwalajacymi
na wladciwa realizacje wymogdw, o ktérych mowa w art. 23 ust. 11 tego rozporzadzenia. Implementacja wymogoéw
rozporzadzenia FuelEU Maritime do krajowego porzadku prawnego implikowac¢ bedzie znaczace wyzwania nie tylko
dla administracji morskiej, ale rowniez polskich armatoréw i1 podmiotow zarzadzajacych portami morskimi, takze
w wymiarze finansowym, dlatego tez projektodawca przewidzial odpowiednie ramy instytucjonalne w ramach
NFOSIGW w celu zapewnienia maksymalnie efektywnego procesu wsparcia sektora morskiego.

W wyniku przeprowadzonej analizy dostgpnych mechanizméw, ktore moglyby postuzy¢ do realizacji celéw
okreslonych wart. 23 ust. 11 rozporzadzenia FuelEU Maritime, zaproponowano rozwigzanie, ktore zaklada
wykorzystanie istniejacych mechanizmoéw wsparcia projektow inwestycyjnych w ramach NFOSiGW.

W zwigzku z propozycjg wprowadzenia do UZZM mechanizmu, ktoéry przewiduje uiszczanie na rachunek bankowy
NFOSiGW , kar FuelEU”, naktadanych na armatoréw przez DUM za niespetnianie wymogéw rozporzadzenia Fuel EU
Maritime, zaproponowano stosowne zmiany w POS, polegajace na bezposrednim wskazaniu NFOSiGW jako
dysponenta wplywéw z tytulu tych kar. Zgodnie z art. 23 ust. 11 rozporzadzenia FuelEU Maritime panstwa
cztonkowskie UE majg zapewni¢, aby dochody uzyskane z ,kar FuelEU” byly wykorzystywane do wspierania
szybkiego wdrazania i stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w sektorze morskim przez stymulowanie
produkcji wigkszych ilosci paliw odnawialnych i niskoemisyjnych dla sektora morskiego, utatwianie budowy
odpowiednich obiektow do bunkrowania lub infrastruktury zasilania energia elektryczng z ladu w portach i wspieranie
rozwoju, testowania i wdrazania we flocie najbardziej innowacyjnych technologii w celu osiggnigcia znaczacych
redukcji emisji. Intencjg proponowanego rozwiazania jest stworzenie zrodet finansowania (wptywow z , kar FuelEU”)
dla programu lub programéw priorytetowych NFOSiGW w celu zapewnienia wsparcia ww. obszarow.

Faktyczna warto$¢ wptywow z ,.kar FuelEU” jest trudna do oszacowania ze wzgledu na wiele zmiennych, ktorych
ustawodawca nie mogt przewidzie¢ w momencie tworzenia przepisow ustawowych. ,,Kary FuelEU” zostang po raz
pierwszy obliczone przez niezaleznych weryfikatorow i zaplacone przez armatorow w czerwcu 2026 r. (w tzw.
pierwszym okresie weryfikacji). Na wysokos¢ ,.kar FuelEU” wptywa wiele czynnikéw, m.in.: intensywno$¢ emisji
gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii przez statki r6zni si¢ miedzy poszczegdlnymi typami statkow
(na ktérg wptywa m.in. efektywnos$¢ energetyczna statku, wiek statku, rodzaj zastosowanego paliwa, predkosé
podczas rejsu, ilo$¢ przewozonego tadunku itd.), trasy zeglugowe (50 % zuzycia energii podczas rejsow do i z portow
UE 1 EOG oraz 100 % emisji podczas rejsow wewnatrz UE 1 EOG i podczas cumowania w portach UE i EOG),
zastosowanie przez armatora mechanizmu pozyczania nadwyzek zgodnosci zgodnie z art. 20 rozporzadzenia FuelEU
Maritime lub taczenia sald zgodnosci roznych statkow we flocie réznych armatoréw razem (art. 21 rozporzadzenia
FuelEU Maritime).

Nalezy si¢ spodziewaé, ze przepisy rozporzadzenia FuelEU Maritime wplyng na zwigkszona fluktuacje¢ floty,
tj. wycofywanie z eksploatacji niektorych statkow 1 zastgpienie ich bardziej efektywnymi w obszarze redukcji
intensywnosci emisji gazow cieplarnianych. W chwili obecnej w bazie THETIS-MRV Rzeczpospolita Polska jest
wskazana jako panstwo administrujgce dla 23 przedsigbiorstw zeglugowych, ktore eksploatuja tacznie 114 statkow
(dane podlegajg statej aktualizacji, z uwagi m.in. na mozliwos¢ transferow statkow migdzy armatorami). Na potrzeby
wyliczen przyjeto, ze ,,kary FuelEU” zostang natozone na 50 % statkow, tj. okoto 60 decyzji o natozeniu ,kary
FuelEU” w danym roku.

Majac na wzgledzie potrzebe efektywnego gospodarowania srodkami, w projektowanej ustawie zostala okreslona
maksymalna warto$é przychodow NFOSiGW z tytutu , kar Fuel EU”, ktore moga zosta¢ wykorzystane na cele obstugi.
Nalezy zauwazyc¢, ze na obecnym etapie nie jest mozliwe precyzyjne okreslenie warto$ci procentowej lub liczbowe;j
wysokosci kosztow obstugi NFOSiGW programu, ktéry docelowo ma by¢ przeznaczony na cele zwiazane
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z dekarbonizacja sektora morskiego, o ktérych mowa w art. 23 ust. 11 rozporzadzenia FuelEU Maritime. Na koszty
obstugi programu skfadaja si¢ m.in. koszty NFOSiGW zwiazane z analiza i rozpatrywaniem wnioskéw
o dofinansowanie, koszty zwigzane z monitoringiem realizowanych projektéw, kontrolg ich zgodnosci z umows, a
takze kontrolg prawidtowos$ci wydatkowania srodkow. Na podstawie zebranych informacji oraz przyjetych wstepnych
zatozen Ministerstwo Infrastruktury estymuje, ze przyszte koszty obstugi programu nie powinny przekroczy¢ 1 %
alokacji $rodkow programu. W zwiazku z powyzszym ustawodawca przewidziat stosowne rozwiazanie w POS.

I11. Zmiany ustawy z dnia 12 maja 2022 r. o portowych urzadzeniach do odbioru odpaddow ze statkow

Projektowane zmiany stuza doprecyzowaniu przepisow krajowych w zakresie gospodarowania odpadami ze statkow
i przyczynia si¢ do bardziej efektywnej realizacji wymogoéw okreslonych w dyrektywie PRF, ktéra zostata
transponowana do krajowego porzadku prawnego przez ustawe PRF. Zaproponowane zmiany majace charakter
porzadkujacy sa Scisle zwigzane z wymaganiami dyrektywy PRF i sg ukierunkowane na rozwigzanie trudnosci, ktore
zostaty zidentyfikowane przez administracje morska Rzeczypospolitej Polskiej oraz podmioty zarzadzajace portami
lub przystaniami morskimi w okresie stosowania przepisow ww. ustawy, tj. od dnia 14 wrze$nia 2022 r., a takze przez
EMSA w ramach wizyty kontrolnej, ktora miata miejsce w kwietniu 2024 r.

W projekcie ustawy zaproponowano zmiang definicji portu lub przystani morskiej przez wytaczenie spod jej stosowania
przystani plazowych (z zachowaniem obowigzku opracowywania Planéw gospodarowania odpadami ze statkow), ktore
ze wzgledu na specyfike charakteryzujaca si¢ znikomg aktywno$cig jednostek ptywajacych nie s3 w stanie spetnic¢
wymogow ustawowych. Przyjete nadmiarowe rozszerzenie na poziomie prawa krajowego definicji portu w ustawie PRF
w stosunku do dyrektywy PRF implikuje ww. trudno$ci praktyczne dla administracji morskiej Rzeczypospolitej
Polskiej, ktore wymagaja korekty. Dodatkowo z zakresu ww. definicji wytaczono kotwicowiska, wzgledem ktorych nie
majg zastosowania (na podstawie obowigzujacych juz przepisoéw) obowiazki armatoréw dotyczacych wczesniejszego
powiadamiania o odpadach, zdawania odpadéw oraz ponoszenia opfat.

Proponuje si¢ zmian¢ majaca na celu uszczelnienie systemu gospodarowania odpadami ze statkow, ktorej glownym
zalozeniem jest ograniczenie mozliwosci $wiadczenia ustug w zakresie odbioru odpadow ze statkow przez firmy
zewngtrzne, ktore nie s3 wlgczone w portowe Plany gospodarowania odpadami ze statkow. W praktyce oznacza to, ze
tylko firmy majace stosowne upowaznienia od zarzadow portoéw beda mogly §wiadczy¢ ustugi odbioru odpadow z
zawijajacych do portéw statkow. Pozwoli to na weryfikacje spetniania okreslonych wymogow srodowiskowych przez
administracj¢ morska oraz umozliwi podmiotom zarzadzajacym portami kontrolg prawidtowosci realizacji obowigzkow
wynikajacych zustawy PRF przez te podmioty. Proponuje si¢ réwniez doprecyzowanie kwestii przeprowadzania
szkolen pracownikow obshugujacych portowe urzadzenia do odbioru odpadéw ze statkow przez wskazanie, ze to
upowaznione przez porty firmy realizujace odbior odpadéw ze statkow (na podstawie uméw zawartych z portami) sa
zobligowane do przeprowadzenia takich szkolen swoich pracownikow, oraz wprowadza si¢ przepis sankcjonujacy w
tym zakresie.

Dodatkowo wprowadza si¢ doprecyzowanie polegajace na wskazaniu, ze informacje nt. odbioru odpadow ze statkow,
m.in. dotyczace lokalizacji portowych urzadzen do odbioru odpadow ze statkow, wykazu odbiorcow czy rodzajow
odpadow, podmioty zarzadzajace portami lub przystaniami morskimi przekazujg do wiasciwych DUM, ktdrzy posiadaja
mozliwo$ci techniczne wprowadzenia ww. danych do Narodowego Systemu SafeSeaNet. Wprowadzono réwniez
zmiany w zakresie przekazywania lub udostepniania informacji nt. odbioru odpadow ze statkow przez podmioty
zarzadzajace portami lub przystaniami morskimi.

W projekcie ustawy proponuje si¢ takze zmiany o charakterze porzadkujacym obejmujace m.in. wskazanie
czestotliwosci kontroli podmiotdow zarzadzajacych portami lub przystaniami morskimi przez ministra wlasciwego do
spraw gospodarki morskiej oraz urzedy morskie, tak aby nie generowa¢ nadmiernych obcigzen administracyjnych dla
ww. podmiotdéw, a jednoczesnie pozwalajacej zapewni¢ kontrole administracji morskiej Rzeczypospolitej Polskiej nad
portami w zakresie gospodarki odpadami ze statkow.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Ze wzgledu na fakt, ze rozporzadzenia unijne stosuje si¢ bezposrednio, nie wymaga si¢ ich transpozycji do prawa
krajowego. Jednakze istnieje potrzeba doprecyzowania niektérych wymogoéw z nich wynikajacych. Nalezy przyjac, ze
rozwigzania przyj¢te w innych krajach OECD/UE beda analogiczne.

Podobnie w zakresie przepisow dotyczacych gospodarowania odpadami ze statkow przyjete w pozostatych panstwach
cztonkowskich UE rozwigzania takze bedg zblizone, poniewaz zdeterminowane sg koniecznoscig prawidlowej realizacji
wymogow okreslonych w dyrektywie PRF.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos$¢ Zrédlo danych Oddzialywanie
Przedsi¢biorstwa 23 Decyzja wykonawcza Komisji | Umozliwienie
zeglugowe (armatorzy) (UE) 2024/411 z dnia przedsigbiorstwom
30 stycznia 2024 r. w sprawie | Zzeglugowym realizowania

6




wykazu przedsigbiorstw
zeglugowych wskazujacego
organ administrujacy wlasciwy
dla przedsigbiorstwa
zeglugowego zgodnie

z dyrektywa 2003/87/WE
Parlamentu Europejskiego

i Rady (Dz. Urz. UEL
2024/411 z 31.01.2024).

EMSA — dane z bazy
THETIS-MRYV (stan na dzien
18 listopada 2025 1.)

obowiazkow (np. ztozenie
planu monitorowania FuelEU,
sprawozdania FuelEU) i praw
(np. uzyskanie dokumentow
zgodnosci FuelEU dla statkow
w swojej flocie) natozonych
przepisami prawa UE przez
wskazanie w krajowym
porzadku prawnym organow
odpowiedzialnych za
realizacje zadan i
egzekwowanie obowigzkow
nalozonych na armatoréw
przepisami rozporzadzenia
FuelEU Maritime oraz
rozporzadzenia 2023/957.

Ministerstwo
Infrastruktury (MI)

MI

Nadzoér nad DUM w zakresie
wykonywania obowigzkow
wynikajacych z
rozporzadzenia Fuel EU
Maritime, ktore w ramach
proponowanych regulacji
zostaly przypisane do
administracji morskie;.
Rozpatrywanie odwotan od
decyzji, w szczegdlnosci w
zakresie nalozenia , kar
FuelEU”, w drugiej instancji.

Opiniowanie programow
priorytetowych w ramach
NFOSIiGW na cele zwiazane z
dekarbonizacja sektora
transportu morskiego.

DUM

MI

Realizacja zadan organow
inspekcyjnych w zakresie
obowigzkow natozonych
przepisami rozporzadzenia
FuelEU Maritime oraz
rozporzadzenia 2023/957
przez inspekcje panstwa
bandery (FSC) i inspekcje
panstwa portu (PSC).

Zapewnienie przeptywu
informacji migdzy statkami a
organami administracji
morskiej, w tym potwierdzanie
i rejestrowanie w bazie
FuelEU niezgodnych
zawinigc.

Mozliwo$¢ wydawania
zarzadzen dotyczacych
wymogow dla portow w
zakresie zapewnienia zasilania
energig elektryczng z ladu dla
statkow zgodnie z przepisami
rozporzadzenia Fuel EU
Maritime (art. 6 ust. 31 11).




Realizowanie zadan i
egzekwowanie obowigzkow
wynikajacych z
rozporzadzenia FuelEU
Maritime w odniesieniu do
armatoré6w, w tym naktadanie
,.kar FuelEU” za niespetnianie
Wymogow wWw.
rozporzadzenia,
przeprowadzanie dodatkowych
kontroli armatorow, a takze
rozpatrywanie wnioskow
armatoré6w o dokonanie
przegladu obliczen lub
pomiarow weryfikatorow
akredytowanych przez PCA.

Naktadanie odrebnych od ,.kar
FuelEU” kar pieni¢znych za
uchybienia stwierdzone
podczas inspekcji PSC Iub
FSC w odniesieniu do
Wwymogow rozporzadzenia
FuelEU Maritime oraz
rozporzadzenia 2023/957.

Wydawanie armatorom
dokumentéw zgodnosci
FuelEU.

W zakresie ustawy PRF oraz
UZZM - ujednoznacznienie
przepiséw zwiazanych z
gospodarka odpadami ze
statkow.

KOBiZE

MI

(Zadania fakultatywne)
Opiniowanie na wniosek
DUM wniosk6éw armatoréw w
trybie art. 26 ust. 1
rozporzadzenia Fuel EU
Maritime o przeglad obliczen
lub pomiaréw weryfikatora
akredytowanego przez polska
jednostke akredytujaca oraz
spojnosci sprawozdan FuelEU
zZ wymogami rozporzadzenia
FuelEU Maritime oraz
rozporzadzenia 2024/2027, a
takze opiniowanie na wniosek
DUM dokumentéw podczas
przeprowadzanych przez
DUM dodatkowych kontroli
armatoréw zgodnie z art. 17
rozporzadzenia FuelEU
Maritime.

NFOSIiGW

Na podstawie POS

Obowigzek opracowania i
realizowania dedykowanego
programu dla celow
zwigzanych z dekarbonizacja
sektora transportu morskiego,




shuzacego celom promowania
dystrybucji i stosowania paliw
odnawialnych i
niskoemisyjnych oraz do
wspierania armatorow w
realizacji ich celow
klimatycznych i
srodowiskowych,
finansowanego z wpltywow z
,.kar FuelEU”.

PCA

Na podstawie ustawy z dnia 13
kwietnia 2016 r. o systemach
zgodnosci 1 nadzoru rynku
(Dz. U. z 2025 r. poz. 568).

Akredytowanie weryfikatorow
chcacych posiadaé
uprawnienia do weryfikacji
danych o emisyjnosci ze
statkow oraz okreslenie
obowiazku informacyjnego
zgodnie z art. 14 ust. 1
rozporzadzenia Fuel EU
Maritime.

Weryfikatorzy
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PCA; KOBiZE

Wydawanie dokumentow
zgodnosci FuelEU, potrzeba
przestrzegania wymagan
zgodnie ze specyfikacja
wynikajaca z ww.
rozporzadzenia oraz okreslenie
trybu przekazywania
dokumentéw oraz sposobu
uzyskania akredytacji.

W zakresie rozporzadzenia
2023/957 zwickszenie
zapotrzebowania na ushugi
$wiadczone przez
weryfikatorow, tj. plany
monitorowania i raporty o
emisjach na rzecz nowych
typow statkow (jezeli armator
posiada takowe) oraz
koniecznos¢ weryfikacji
zagregowanych danych na
poziomie armatora.

Porty o podstawowym
znaczeniu dla
gospodarki narodowej,
okreslone w art. 2 pkt 3
ustawy z dnia 20
grudnia 1996 r. o
portach i przystaniach
morskich (Dz. U. z
2023 r. poz. 1796, z
pozn. zm.)

MI

Konieczno$¢ zapewnienia
infrastruktury zasilania energia
elektryczna z ladu zgodnie z
wymaganiami art. 9
rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)
2023/1804 z dnia 13 wrze$nia
2023 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw
alternatywnych i uchylenia
dyrektywy 2014/94/UE
(rozporzadzenie AFIR).

Usprawnienie procesow
zwigzanych z
gospodarowaniem odpadami
ze statkow.




Porty niemajace 28 MI Usprawnienie procesow

podstawowego zwigzanych z

znaczenia dla gospodarowaniem odpadami

gospodarki narodowej w ze statkow.

rozumieniu ustawy z

dnia 20 grudnia 1996 r.

o portach i przystaniach

morskich

Przystanie morskie 50 MI Usprawnienie procesow
zwigzanych z
gospodarowaniem odpadami
ze statkow.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt ustawy zostal skierowany do konsultacji publicznych i opiniowania z terminem 30 dni na zgltaszanie uwag.

Konsultacje publiczne zostaly przeprowadzone zgodnie z trybem przewidzianym w uchwale nr 190 Rady Ministrow z
dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2024 r. poz. 806, z p6zn. zm.).

Nie zgloszono zainteresowania pracami nad projektem w trybie przepisow ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnos$ci

lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2025 r. poz. 677).

W ramach konsultacji publicznych i opiniowania projekt ustawy otrzymaty nastgpujace podmioty, na ktore regulacja
moze oddzialywaé, w tym armatorzy, uznane organizacje, podmioty zarzadzajace portami morskimi, instytucje
zwigzane z ochrong §rodowiska, a takze inne instytucje potencjalnie zainteresowane rozwigzaniami przewidzianymi

w projekcie ustawy:

1) Polski Rejestr Statkéw S.A.;

2) American Bureau of Shipping Poland Sp. z 0.0.;

3) Bureau Veritas Polska Sp. z 0.0.;

4) Det Norske Veritas Poland Sp. z 0.0.;

5) Lloyd's Register (Polska) Sp. z 0.0.;

6) RINA Poland Sp. z 0.0.;

7) Krajowa Izba Gospodarki Morskiej;

8) Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.;

9) Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A;

10) Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie S.A.;

11) Zarzad Morskiego Portu Police Sp z 0.0.;

12) Zwigzek Matych Portow Morskich;

13) Ogodlnopolski Zwiazek Zawodowy Oficerow i Marynarzy;
14) Federacja Zwiazkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakows;
15) Zwigzek Armatoréw Polskich;

16) Polski Zwigzek Przedsiebiorcow Zeglugowych;

17) Polska Zegluga Morska;

18) Polska Zegluga Battycka S.A.;

19) Zegluga Gdanska Sp. z 0.0.;

20) STENA LINE Polska Sp. z 0.0.;

21) UNITY LINE LIMITED Spétka z o0.0. Oddziat w Polsce;
22) Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakoéw NSZZ ,,Solidarnos¢”;
23) Zwiazek Zawodowy Kapitanow i Oficerow;

24) Zwigzek Agentow i Przedstawicieli Zeglugowych (APMAR);
25) Polska Izba Spedycji i Logistyki;

26) Biuro Promocji Zeglugi Morskiej Bliskiego Zasiegu;

27) Polskie Stowarzyszenie Pilotow Morskich;

28) Organizacja Migdzyzaktadowa NSZZ ,,Solidarnos$¢” Pilotow Morskich;
29) Polski Zwigzek Zeglarski;

30) Morski Instytut Rybacki w Gdyni;

31) Krajowa Izba Gospodarcza;

32) Federacja Przedsigbiorcow Polskich;

33) Zwiazek Powiatow Polskich;

34) Polski Zwigzek Motorowodny i Narciarstwa Wodnego;
35) Stowarzyszenie Armatorow Jachtowych;
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36) TUV Rheinland Polska Sp. z 0.0.;

37) Polcargo International Sp. z 0.0.;

38) BSI GROUP POLSKA Sp. z 0.0.;

39) GHG Professional Sp. z 0.0.;

40) TUV SUD Polska Sp. z0.0.;

41) Weryfikator Andrzej Dubrawski Sp. j.;
42) PGA Advisory Sp. z 0.0.;

43) NGE Cert Sp. z 0.0.;

44) DNV Business Assurance Poland Sp. z 0.0.;
45) Ernst&Young CertifyPoint B.V.;

46) VERIFIKACE CZ s.r.0.;

47) Aenor Polska Sp. z 0.0.;

48) Bureau Veritas Czech Republic, spol. s.r.0.

Z uwagi na fakt, ze projekt ustawy nie dotyczy problematyki zadan zwiazkow zawodowych oraz organizacji
pracodawcow, nie podlegat on opiniowaniu przez reprezentatywne zwigzki zawodowe oraz organizacje pracodawcow.

Z uwagi na zakres projektu ustawy, ktory nie dotyczy praw i interesdw zwigzkéw pracodawcodw, projekt ustawy nie
podlegat opiniowaniu przez reprezentatywne organizacje pracodawcow.

Projekt ustawy dotyczy spraw z zakresu rozwoju gospodarczego, o ktérych mowa w art. 1 ustawy z dnia 24 lipca 2015 r.
o Radzie Dialogu Spotecznego i innych instytucjach dialogu spotecznego (Dz. U. z 2018 r. poz. 2232, z pdzn. zm.),
wobec czego zostal przekazany do zaopiniowania przez Radg Dialogu Spotecznego.

Projekt ustawy nie wymagat przedstawienia wlasciwym instytucjom i organom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu
Bankowi Centralnemu, celem uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia projektu
ustawy.

Wiyniki konsultacji publicznych zostaly oméwione w raporcie z konsultacji, zawierajacym zestawienie przedstawionych

stanowisk i odniesienie si¢ do nich przez organ wnioskujacy, udostepnionym na stronie Rzgdowego Centrum Legislacji,
w zaktadce Rzadowy Proces Legislacyjny.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny stale z 2025 r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Lgcznie

2026 [2027 2028 [2029 {2030 [2031 |2032 [2033 |2034 [2035 | (0-10)
Dochody ogoélem 0,019 | 0,020 (0,020 | 0,021 | 0,021 | 0,022 | 0,022 | 0,023 | 0,024 | 0,024 0,217
budzet panstwa, podatek
dochodowy — 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000 0,000 0,000{ 0,000| 0,000| 0,002
wynagrodzenie PCA
NFZ 0,004 | 0,004 | 0,004 | 0,004 | 0,004 | 0,004 | 0,004 | 0,004 | 0,004 | 0,004 0,040
FUS 0,014| 0,015| 0,015| 0,015| 0,016 | 0,016| 0,017| 0,017| 0,017| 0,018 | 0,161
FP 0,001 0,001 | 0,001 | 0,001 | 0,001 0,001 | 0,001 | 0,001 0,001 0,001| 0,013
JST 0,000| 0,000 | 0,000 0,000 | 0,000 0,000 0,000 | 0,000| 0,000 0,000 0,001
Wydatki ogétem 0,064 | 0,066 (0,067 | 0,069 | 0,071 | 0,073 | 0,074 | 0,076 | 0,078 | 0,080 0,719
etat PCA 0,064 | 0,066 | 0,067 | 0,069 | 0,071 | 0,073 | 0,074 | 0,076 | 0,078 | 0,080| 0,719
Saldo ogétem -0,045 |-0,046 |-0,047 | -0,48 |-0,049 (-0,051 |-0,052 |-0,053 |-0,055 |-0,056 | -0,502
JST 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000| 0,000| 0,001

Skutki finansowe wynikajace z wejscia w zycie projektowanych przepisow w zakresie urzedow
morskich beda zabezpieczone w ramach ustalonych limitow wydatkowych w kolejnych
ustawach budzetowych w ramach czegsci 21 — Gospodarka morska i nie bedg stanowity
podstawy do ubiegania si¢ o dodatkowe $rodki z budzetu panstwa na ten cel.

Zgodnie z ustawg z dnia 13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodnos$ci i nadzoru rynku
PCA prowadzi samodzielng gospodarke finansowa, a koszty dziatalno$ci, w tym
wynagrodzenia pracownikow, sg pokrywane z przychodéw PCA. PCA nie otrzymuje srodkow
z budzetu panstwa. Zatrudnienie dodatkowej osoby w ww. wymiarze wymagato bedzie
uwzglednienia w planie finansowym i zwickszenia wydatkéw w funduszu osobowym o
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0,064 min zt rocznie od 2026 r. Srodki te przeznaczone beda na sfinansowanie dodatkowej
Va etatu lub na wynagrodzenia dla oséb, ktore otrzymaja dodatkowe zadania w projektowanym
zakresie.

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zatozen

I. Zadania urzedow morskich

Wprowadzenie w zycie projektowanych przepisow bedzie wymagato podjecia odpowiednich
dziatan przez DUM w ramach obowigzujacych limitow wydatkowych w czesci 21
w poszczegolnych latach.

Organy terenowej administracji morskiej Rzeczypospolitej Polskiej, tj. DUM, beda
odpowiedzialni za wykonywanie zupetnie nowych (dodatkowych) zadan zwiazanych z:

1) wydawaniem decyzji administracyjnych naktadajacych ,kary FuelEU” na armatora,
ktorego statek wykazat deficyt zgodnosci lub dokonat niezgodnych z przepisami
zawini¢¢ do portu;

2) wydawaniem dla statkow dokumentéw zgodnosci FuelEU po uiszczeniu ,kary
FuelEU” przez armatora;

3) przeprowadzaniem dodatkowych kontroli armatorow w zakresie stosowania
rozporzadzenia FuelEU Maritime;

4) rozpatrywaniem wnioskow armatoréw o dokonanie przegladu obliczen Iub
pomiardéw weryfikatorow akredytowanych przez PCA;

5) koordynacja dziatan zwigzanych z informacjg o zamiarze przylaczenia si¢ statku
do zasilania energig elektryczng z ladu oraz rejestrowanie w bazie danych FuelEU
wyjatkéw z tym zwigzanych;

6) rejestrowaniem w bazie danych FuelEU powyzszych informacji (o natozeniu kary,
o wydaniu dokumentu zgodnoSci, o wynikach kontroli, o niezgodnych
zawinigciach);

7) weryfikacja dokumentow zgodnosci FuelEU na statku podczas inspekcji panstwa
portu albo inspekcji panstwa bandery;

8) naktadaniem kar pieni¢znych na armatoréw (odrgbnych od ,.kar FuelEU”);

9) wydawaniem decyzji o zatrzymaniu statku, o opuszczeniu portu, o zakazie wejscia
do portu w przypadku statkéw nieposiadajgcych dokumentéw zgodnosci FuelEU
Maritime.

Specyfika ww. zadan przypisanych DUM znaczaco rozszerza zakres obowiazkow administracji
morskiej w zakresie zapobiegania zanieczyszczania morza przez statki, ktore beda musiaty
obejmowac realizacj¢ nowych zadan z zakresu:

1) dziedziny paliw odnawialnych i niskoemisyjnych oraz stosowania nowych,
zréwnowazonych technologii,
2) analizy danych dostgpnych w bazie danych FuelEU zwigzanych z obowigzkami
natozonymi na DUM w zakresie egzekwowania spelniania wymagan rozporzadzenia
FuelEU Maritime przez armatorow, dla ktorych panstwem administrujgcym jest
Rzeczpospolita Polska, m.in. w zakresie opracowywania planéw monitorowania,
przygotowywania sprawozdan z eksploatacji statku objetego planem monitorowania
oraz
3) kwalifikacji mechanika okretowego i specjalisty od budowy kadlubdéw statkow,
niezbednych do weryfikacji ewentualnych znieksztalcen lub niezgodnosci danych,
ktore mogtyby skutkowaé nieosiggnigciem dopuszczalnych wartosci srednioroczne;j
intensywnosci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na
statku.
Dodatkowo nalezy podkresli¢, ze rozszerzenie zakresu rozporzadzenia 2023/957 bedzie
skutkowato wigksza liczbg statkow zawijajacych do polskich portow, ktore beda podlegaé
obowigzkom wynikajacym z rozporzadzenia 2023/957, a tym samym znaczaco zwigkszy si¢
koniecznos$¢ zaangazowania urzedéw morskich w obszarze inspekcji panstwa portu.

II. Finansowanie PCA

Wejscie w zycie projektowanej ustawy implikuje konieczno$¢ rozszerzenia dziatalnosci krajowe;j
jednostki akredytacyjnej, tj. PCA, o zadania zwigzane z akredytacja weryfikatorOw w obszarze
okreslonym rozporzadzeniem FuelEU Maritime oraz nadzorem nad ich dziatalnos$cia, a tym
samym potrzebe zwigkszenia zatrudnienia w wymiarze ' etatu lub wynagrodzenia. Osoba
zatrudniona w tym zakresie bedzie odpowiedzialna za prace nad przygotowaniem programu
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akredytacji oraz organizacj¢ prowadzenia procesu akredytacji podmiotow ubiegajacych sie¢
o uprawnienia do weryfikacji.

IIL. Wplywy z kar (NFOSiGW / budzet panstwa)

Przychodem NFOSiGW beda ,.kary FuelEU” nakladane na armatoréw statkéw przez DUM
za niespetnianie wymogow rozporzadzenia FuelEU Maritime dotyczacych redukcji
intensywnos$ci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku.
Natomiast dochodem budzetu panstwa beda kary pieniezne (odrgbne od ,kar FuelEU”)
za niespelnianie innych wymogow rozporzadzenia FuelEU Maritime, w tym brak posiadania
waznego dokumentu zgodnosci FuelEU. Na obecnym etapie nie ma mozliwosci realnego
oszacowania ww. przychodow z tytutu kar pieni¢znych, dlatego tez nie zostaty one uwzglednione
w skutkach finansowych projektowanych regulacji.

Dodatkowo nalezy podkresli¢, ze na aktualnym etapie nie jest rowniez mozliwe okreslenie
przeznaczenia $srodkow pochodzacych z ,.kar FuelEU”. Kwestie te beda przedmiotem uzgodnien
na etapie tworzenia programu priorytetowego w ramach NFOSiGW na sektor morski. Przy czym
nalezy wskazac, ze cato$¢ srodkow finansowych dostepnych w ramach programu priorytetowego,
pomniejszona o koszty obstugi programu przez NFOSiGW w wysokosci 1 % alokacji bedzie
przeznaczana na cele zwigzane z dekarbonizacja sektora morskiego, o ktorych mowa w art. 23
ust. 11 rozporzadzenia FuelEU Maritime.

Oszacowanie wptywow z tytulu ,kar FuelEU” naktadanych na armatoréw statkow jest na
obecnym etapie bardzo trudne ze wzgledu na wiele zmiennych, ktérych ustawodawca nie mogt
przewidzie¢ w momencie tworzenia przepisoOw ustawowych. Nalezy w szczeg6lnosci pamigtac,
ze:

1) rozporzadzenie FuelEU Maritime stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2025 r., natomiast ,,kary
FuelEU” zostang po raz pierwszy obliczone przez niezaleznych weryfikatorow
i zaptacone przez armatorow w czerwcu 2026 t.;

2) intensywno$¢ emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii przez statki
rozni si¢ miedzy poszczegodlnymi typami statkow (na ktorg wptywa m.in. efektywnosé
energetyczna statku, rodzaj zastosowanego paliwa, predko$¢ podczas rejsu, ilosé
przewozonego tadunku itd.).

Na wysoko$¢ , . kar FuelEU” maja rowniez wptyw:

1. trasy zeglugowe (50 % zuzycia energii podczas rejsow do i z portow UE i EOG oraz
100 % emisji podczas rejsow wewnatrz UE 1 EOG i podczas cumowania w portach UE
1 EOG; statki niezawijajagce do portow UE i EOG nie podlegaja przepisom
rozporzadzenia FuelEU Maritime);

2. zastosowanie przez armatora mechanizmu pozyczania nadwyzek zgodno$ci zgodnie
z art. 20 rozporzadzenia FuelEU Maritime lub taczenia sald zgodnoS$ci roznych statkow
we flocie roznych armatoréw razem (art. 21 rozporzadzenia FuelEU Maritime).

Celem przepisow UE jest zmobilizowanie armatoréw do wymiany floty oraz inwestycji
w technologie przyjazne dla $rodowiska. Spodziewanym efektem jest fluktuacja floty,
tj. wycofywanie z eksploatacji niektorych statkow lub czarterowanie statkow innym podmiotom,
co sprawia, ze niemozliwe jest takze precyzyjne oszacowanie rodzaju i liczby statkow, do ktorych
ma zastosowanie rozporzadzenie FuelEU Maritime, ktore beda podlegaly ,karom FuelEU”
uiszczanym na rachunek bankowy NFOSiGW.

Na podstawie aktualnej liczby i typow statkow figurujacych w bazie THETIS-MRYV nalezacych
do przedsigbiorstw zeglugowych przypisanych do Rzeczypospolitej Polskiej, a takze
uwzgledniajgc szacunki krajowej branzy armatorow, ustawodawca oszacowal wptywy z ,kar
FuelEU” na poziomie nieco ponad 12 mln zt rocznie w latach 2026-2030 oraz okoto 37 min zt
rocznie w latach 2031-2034, kiedy to cel redukcji intensywnos$ci emisji zostanie zwigkszony do
6 %, kierujac si¢ ponizszymi zalozeniami:

1) Rzeczypospolitej Polskiej przypisano 23 przedsigbiorstwa zeglugowe eksploatujace

liczbg 114 statkow;

2) przyjeto, ze deficyt salda zgodnosci skutkujacy konieczno$cia optacenia ,.kary FuelEU”
bedzie dotyczyt 50 % floty, tj. okoto 60 statkow;

3) w zaleznosci od typu statku przyjeto odpowiednio:

a) dla masowcow, ro-paxdw, chemikaliowcow, pojazdowcow, ro-rowcow,
zbiornikowcow, gazowcow i kontenerowcoéw — 50 000 EUR,
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b) dla drobnicowcow i innych typow statkow — 30 000 EUR.
Dla celdéw przeliczen przyjeto kurs 1 EUR = 4,60 PLN.

Z informacji posiadanych przez MI wynika, Ze strategia armatoréow wzgledem wymogow
rozporzadzenia FuelEU Maritime bedzie opiera¢ si¢ gtownie na mechanizmach pozyczania
nadwyzek zgodnos$ci dostepnych na rynku, ktérych zakup bedzie bardziej optacalny niz optata
,kar FuelEU”. Dodatkowym elementem strategii armatorOw w procesie ograniczania
intensywnosci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statkach,
wprowadzanym stopniowo, jest wykorzystywanie biopaliw. Jednoczesnie nalezy podkreslic,
ze zgodnie z rozporzadzeniem FuelEU Maritime od 2030 r. obowigzywaé bedzie wymog
podiaczenia statkoéw do systemow umozliwiajacych podtaczenie do zasilania energig elektryczng
z ladu (onshore power supply — OPS), co réwniez wplynie na zwickszone mozliwosci
ograniczenia intensywnosci emisji w poszczegolnych okresach, a tym samym bedzie
determinowa¢ zmniejszony poziom przychodow z tytutu ,.kar FuelEU”.

Niezaleznie od powyzszego od 2030 r. ,kara FuelEU” moze zostaé powickszona dla
kontenerowcow 1 statkéw pasazerskich o liczbe niezgodnych z art. 6 ust. 1 rozporzadzenia
FuelEU Maritime zawinig¢ do portow UE lub EOG. Poniewaz na t¢ chwilg liczba niezgodnych
zawinie¢ jest niemozliwa do oszacowania z uwagi na brak danych o liczbie statkow przypisanych
do Rzeczypospolitej Polskiej, wplywajacych do portow UE i EOG, ktore od 2030 r. beda
posiadaty system umozliwiajacy podtaczenie ich urzadzen poktadowych do OPS Iub beda
posiadaty technologie¢ bezemisyjng, w wyliczeniach pomini¢to t¢ zmienna.

Zgodnie z rekomendacja Koordynatora Oceny Skutkéw Regulacji Kancelarii Prezesa Rady
Ministréw zawarta w piSmie nr KOSR.0652.2.2025 z dnia 2 kwietnia 2025 r. przy podziale
dochoddéw migdzy JST i budzet panstwa zastosowano proporcje 85—15, na korzys$¢ JST.

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow, oraz
na rodzineg, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie 0 1 2 3 5 10 Lgcznie
zmian (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa — — - -
PICRIEZRYI | sektor mikro-, matych — - - -
(w mln zt, i $rednich
ceny stale z | przedsiebiorstw
""" r) rodzina, obywatele - - - -

oraz gospodarstwa

domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa | Nie dotyczy.
rIEep 1EMEZNY | sektor mikro-, matych | Nie dotyczy.

i $rednich

przedsigbiorstw

rodzina, obywatele Nie dotyczy.

oraz gospodarstwa

domowe
Niemierzalne | Nie dotyczy.
Dodatkowe Projektowane regulacje nie beda mie¢ wpltywu na konkurencyjno$¢ gospodarki

informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zatozen

1 przedsigbiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow, biorac pod uwage, ze obowigzki
naktadane na armatoré6w (np. ograniczanie intensywno$ci emisji gazdéw cieplarnianych
pochodzacych ze zuzycia energii na statkach objetych rozporzadzeniem FuelEU Maritime,
przedkladanie planéw monitorowania oraz dzialania zwigzane z monitorowaniem
i sprawozdawczo$cig, poddawanie si¢ dodatkowym kontrolom prowadzonym przez DUM)
oraz podmioty zarzadzajace portami na terenic UE wynikaja z rozporzadzenia FuelEU
Maritime, ktore wigze w catosci i1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach
cztonkowskich UE.
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Projektowana ustawa ma na celu wylacznie wyznaczenie wilasciwych organow za
egzekwowanie stosowania rozporzadzenia FuelEU Maritime oraz rozporzadzenia 2023/957,
okreslenie zakresu kompetencji tych organow, a takze okre$lenie kar za niestosowanie
przepisOw ww. rozporzadzen.

Jednakze prognozowana wysokos¢ srodkéw pochodzacych z ,.kar FuelEU”, tj. nieco ponad
12 mln 7zt rocznie w latach 2026-2030 i odpowiednio okoto 37 mln zt rocznie w latach
2031-2034, beda za posrednictwem programu NFOSiGW wydatkowane na cele wspierania
szybkiego wdrozenia i stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w sektorze
morskim, ulatwianie budowy odpowiednich obiektow do bunkrowania lub infrastruktury OPS
w portach i wspieranie rozwoju, testowania i wdrazania we flocie najbardziej innowacyjnych
technologii w celu osiggni¢cia znaczacych redukcji intensywno$ci emisji  gazdéw
cieplarnianych.

W zakresie regulacji dotyczacych portowych urzadzen do odbioru odpadow ze statkow
ustawodawca proponuje zmian¢ majacg na celu uszczelnienie systemu gospodarowania
odpadami ze statkow, ktorej glownym zalozeniem jest ograniczenie mozliwosci swiadczenia
ushug w zakresie odbioru odpadéw ze statkow przez firmy zewnetrzne, ktore nie sg wigczone
w portowe plany gospodarowania odpadami ze statkdbw przyjmowane przez podmioty
zarzadzajace portami. W praktyce oznacza to, ze tylko firmy majace stosowne upowaznienia
od zarzadow portéw beda mogly swiadczy¢ ustugi odbioru odpadéw z zawijajacych do tych
portdéw statkow. Pozwoli to na weryfikacje speiniania okreSlonych wymogow
srodowiskowych oraz umozliwi podmiotom zarzadzajacym portami kontrole prawidtowosci
realizacji obowigzkéw wynikajacych z ustawy PRF przez firmy odbierajace odpady.
Dodatkowo zwicksza si¢ efektywnos¢ kontroli administracji morskiej w tym zakresie.
Regulacje nie beda miaty bezposredniego wptywu na rodzine, obywateli (w tym osoby starsze
1 niepelnosprawne) oraz gospodarstwa domowe. Proponowane regulacje zapewnig pewnos¢
otoczenia prawnego na poziomie krajowym w celu realizacji przepisdéw prawa unijnego.

Projekt ustawy nie dotyczy zasad podejmowania, wykonywania lub zakonczenia dziatalno$ci
gospodarczej.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

O nie dotyczy
Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie tak
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwrdcone] .

) L U nie
tabeli zgodnosci).

[ nie dotyczy

L] zmniejszenie liczby dokumentow zwiekszenie liczby dokumentéw
0 zmniejszenie liczby procedur zwigkszenie liczby procedur
[ skrécenie czasu na zalatwienie sprawy wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[ inne: inne: informacyjne, sprawozdawcze

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich tak
elektronizacji. .
U nie

U nie dotyczy

Komentarz:

Obowiazki informacyjne zwigzane z wypetnianiem zobowigzan wynikajacych z rozporzadzenia FuelEU Maritime
(do ktdrych realizacji Rzeczpospolita Polska jako panstwo cztonkowskie UE jest obowigzana) bedg realizowane za
posrednictwem unijnej bazy danych FuelEU. Nowe dokumenty to plan monitorowania i sprawozdanie na potrzeby
rozporzadzenia FuelEU Maritime, a nowe procedury sg zwigzane z wydawaniem decyzji administracyjnych, w
sytuacji gdy nalezna jest ,,kara FuelEU”, oraz ewentualnymi dodatkowymi kontrolami dokumentéw uprzednio
ocenionych przez niezaleznych weryfikatoréw jako zgodnych z rozporzadzeniem FuelEU Maritime. Dodatkowo
panstwa cztonkowskie UE sg obowigzane do opracowywania i podawania do wiadomosci publicznej sprawozdania
dotyczacego wykorzystania dochodow uzyskanych z kar w okresie pigciu lat poprzedzajacych rok kazdego takiego
sprawozdania, w tym informacje na temat beneficjentoéw i poziomu wydatkow dotyczacych celow wymienionych
powyzej. Pierwszy rok weryfikacji to 2026 r. Wszystkie ww. obowiazki wynikaja jednak z przepisow UE, ktore maja
bezposrednie zastosowanie.
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Projektowane regulacje implikuja nowe obowiazki dla organéw administracji morskiej, tj. MI i DUM, KOBiZE oraz
PCA, w zakresie realizacji wymogow okreslonych w rozporzadzeniu FuelEU Maritime, np.:

1) weryfikacja w trakcie inspekcji PSC lub FSC na statku dokumentu zgodnosci FuelEU i nastepczo ewentualna
decyzja o natozeniu kary pieni¢znej, zatrzymaniu statku lub nakazie opuszczenia portu;

2) koordynacja dziatan zwigzanych z informowaniem o zamiarze przytaczenia si¢ statku do zasilania energia
elektryczng z ladu oraz rejestrowanie w bazie danych FuelEU wyjatkow z tym zwigzanych;

3) przeprowadzanie dodatkowych kontroli, o ktorych mowa w art. 17 rozporzadzenia FuelEU Maritime, przez
DUM;

4) naktadanie na armatoréw ,.kar FuelEU” oraz odrebnych kar pienigznych przez DUM za naruszenia wymogow
rozporzadzenia FuelEU Maritime;

5) rozpatrywanie przez MI odwotan od decyzji DUM w sprawie natozenia ,kar FuelEU” i odrebnych kar
pieni¢znych naktadanych przez DUM;

6) opiniowanie przez MI programéw priorytetowych w ramach NFOSiGW na cele zwigzane z dekarbonizacja
sektora transportu morskiego;

7) wydawanie dokumentéw zgodnosci FuelEU przez DUM, w sytuacji gdy armator uiscit wymagang ,,karg
FuelEU”;

8) rozpatrywanie przez DUM wnioskdéw armatoréw o dokonanie przegladu obliczen lub pomiaréw dokonanych
przez niezaleznych weryfikatorow zgodnie z art. 26 rozporzadzenia FuelEU Maritime;

9) opiniowanie przez KOBiZE na wniosek DUM w procesie przeprowadzanych dodatkowych kontroli
armatorow oraz w ramach rozpatrywania wnioskow armatoré6w o dokonanie przegladu obliczen lub
pomiaréw weryfikatorow;

10) realizacja przez PCA obowigzkow przewidzianych w rozporzadzeniu FuelEU Maritime dla krajowych
jednostek akredytujacych.

Projektowana ustawa zawiera rozwigzania prawne niezwigzane z wdrozeniem przepisow rozporzadzenia FuelEU
Maritime do krajowego porzadku prawnego, obejmujace regulacje dotyczace gospodarowania odpadami ze statkow
wynikajgce bezposrednio z dyrektywy PRF. Z uwagi na konieczno$¢ wprowadzenia odpowiednich instrumentéw
prawnych pozwalajacych na usprawnienie funkcjonowania ww. regulacji przepisy te zostaly uwzglednione w ramach
niniejszego projektu ustawy.

Projekt ustawy nie naktada na przedsigbiorcow nowych obcigzen administracyjnych.

9. Wplyw na rynek pracy

Wptyw projektowanych regulacji na rynek pracy jest marginalny. Przewidywane jest minimalne zwiekszenie
zatrudnienia w administracji morskie;j.

10. Wplyw na pozostale obszary

srodowisko naturalne [ demografia informatyzacja
sytuacja i rozwdj regionalny mienie panstwowe L1 zdrowie

inne: zatrudnienie

Jednym z glownych celow niniejszego projektu ustawy jest dostosowanie przepisOw
krajowych w celu efektywnego wdrozenia rozporzadzenia FuelEU Maritime (jako elementu
przyjetej polityki klimatycznej na poziomie UE), co w konsekwencji pozwoli na zmiang
zapotrzebowania na paliwa morskie w kierunku tych mniej emisyjnych.

Wplyw moze zosta¢ oszacowany na podstawie oceny wptywu przygotowanej przez Komisje
Europejska do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/87/WE 2z dnia
13 pazdziernika 2003 r. ustanawiajacej system handlu przydzialami emisji gazow
cieplarnianych w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 275 z 25.10.2003, str. 32, z pdzn. zm. —
Omowienie wptywu | Dz, Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 15, t. 7, str. 631) oraz decyzji Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2015/1814 z dnia 6 pazdziernika 2015 r. w sprawie ustanowienia i
funkcjonowania rezerwy stabilno$ci rynkowej dla unijnego systemu handlu uprawnieniami do
emisji gazow cieplarnianych i zmiany dyrektywy 2003/87/WE (Dz. Urz. UE L 264 z
09.10.2015, str. 1, z p6zn. zm.) i do rozporzadzenia (UE) 2015/757.

Proponowane zmiany legislacyjne w zakresie gospodarki odpadami ze statkow ukierunkowane
sg na osiagnigcie zatozonych celow w tym zakresie, tzn. ograniczanie zanieczyszczenia
srodowiska morskiego. Przewidziane w projekcie ustawy rozwigzania majg na celu
usprawnienie funkcjonowania podmiotéw zarzadzajacych portami lub przystaniami morskimi
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oraz zapewnienie skutecznego systemu kontroli administracji morskiej Rzeczypospolitej
Polskiej w tym zakresie.

Projektowane przepisy determinuja konieczno$¢ zwigkszenia zatrudnienia w strukturach
administracji publicznej (urzedy morskie), ktore jest niezbedne do prawidtowej realizacji
wymogow okreslonych w rozporzadzeniu FuelEU Maritime.

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Planuje sie, ze projekt ustawy wejdzie w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia ustawy w Dzienniku Ustaw
Rzeczypospolitej Polskiej, co zapewni adresatom wlasciwy czas, aby mogli zapoznaé si¢ z projektowanymi
przepisami oraz przygotowac si¢ do wykonywania cigzacych na nich zobowiazan.

Zasadniczym celem projektu ustawy jest wskazanie w prawie krajowym kompetencji poszczegdlnych organdéw
odpowiedzialnych za egzekwowanie obowigzkow natozonych przepisami rozporzadzenia 2023/957 oraz
rozporzadzenia FuelEU Maritime. Zaproponowany okres vacatio legis jest w ocenie projektodawcy wystarczajacy,
aby umozliwi¢ odpowiednie przygotowanie organdow administracji do realizacji zadan w pierwszym okresie
weryfikacji, tj. w 2026 r., w odniesieniu do obowigzkéw natozonych na panstwa cztonkowskie UE rozporzadzeniem
FuelEU Maritime, a jednocze$nie umozliwi armatorom uzyskanie stosownych dokumentow we wlasciwym terminie.
Nalezy podkresli¢, ze obowiazki natozone na armatorow statkdw zostaly okreslone w przepisach rozporzadzen
unijnych, ktore stosuje si¢ bezposrednio. W odniesieniu do projektowanego art. 10c ustawy z dnia 16 marca 1995 r.
0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki dotyczacego obowigzku przekazywania przez statek przed
wejsciem do portu nalezacego do Transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) lub do innego portu dysponujacego
infrastrukturg zasilania statkéw energig elektryczng z ladu informacji o zamiarze przylaczenia statku do zasilania
energig elektryczng z ladu wraz z informacja o ilosci energii elektrycznej niezbednej do zaspokojenia calego
zapotrzebowania podczas zawinigcia do portu lub o zamiarze zastosowania technologii bezemisyjnej, proponuje sig,
aby wejScie w zycie tego przepisu bylo wprost powigzane z terminem wskazanym w art. 6 rozporzadzenia FuelEU
Maritime okre$lajacym dodatkowe wymogi dla statkow dotyczace bezemisyjnosci w odniesieniu do energii
wykorzystywanej podczas cumowania, tj. z dniem 1 stycznia 2030 r.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Ostateczna ewaluacja efektoéw wejscia w zycie nowelizacji UZZM w odniesieniu do przepiséw zwigzanych
z ograniczaniem intensywnosci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statkach nastgpi do
dnia 31 grudnia 2028 r. i bedzie prowadzona jednoczesnie z ewaluacja Komisji do dnia 31 grudnia 2027 r. na
podstawie sprawozdania z wynikdw oceny dotyczacej funkcjonowania rozporzadzenia FuelEU Maritime w
panstwach cztonkowskich UE.

Gléwnymi czynnikami branymi pod uwage w procesie mierzenia efektow nowych regulacji prawnych w zakresie
rozporzadzenia FuelEU Maritime bedzie liczba:

1) ,kar FuelEU” oraz pozostatych kar pieni¢znych nalozonych na armatoréw za niezgodno$¢ z rozporzadzeniem
FuelEU Maritime;

2) wnioskow o dofinansowanie projektow w obszarze dekarbonizacji transportu morskiego ztozonych w ramach
nabordw oglaszanych przez NFOSiGW.

W terminie do dnia 31 grudnia 2024 r. Komisja zostata obowigzana do dokonania przegladu rozporzadzenia 2023/957,
uwzgledniajac do§wiadczenia zdobyte podczas jego wdrazania. Jednakze rozszerzony zakres rozporzadzenia bedzie
mial zastosowanie do nowych typow statkow od dnia 1 stycznia 2025 r. Zatem dane pochodzace z systemu
THETIS-MRYV umozliwiajace oceng postepow realizacji celow tego rozporzadzenia beda dostgpne w terminie
p6zniejszym niz termin ewaluacji przewidziany w art. 22a rozporzadzenia 2023/957.

W odniesieniu do proponowanych regulacji dotyczacych gospodarowania odpadami ze statkow ewaluacja efektéw
projektowanych zmian przepisow zostanie dokonana na podstawie funkcjonowania systemu odbioru odpadow ze
statkow. Miernikami wdrozenia wymogow w zakresie zdawania odpadow ze statkow oraz funkcjonowania portowych
urzadzen do odbioru odpaddéw ze statkdw beda m.in. dane z inspekcji prowadzonych w tym zakresie, raporty sktadane
przez podmioty zarzadzajace portami lub przystaniami morskimi oraz dane dostgpne w Narodowym Systemie
SafeSeaNet. Glownymi czynnikami branymi pod uwage w procesie ewaluacji przepisow beda zmiana ilosci odpadow
zdawanych do portowych urzadzen do odbioru odpaddw ze statkow, a takze liczba udokumentowanych uchybien.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Zestawienia tabelaryczne obliczen na potrzeby finansowania dla PCA i prognozowanych przychodow z ,kar
FuelEU”.
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Pkt. 6 OSR_wyliczenia dot. etatu dla Polskiego Centrum Akredytacji

Polskie Centrum Akredytacji

Miesieczne wynagrodzenie netto

Miesieczne wynagrodzenie brutto

Suma sktadek na ubezpieczenia spoteczne finansowanych przez pracodawce

Suma sktadek na Fundusz Pracy

PPK

Suma wszystkich sktadek finansowanych przez pracodawce

Suma sktadek na ubezpieczenia spoteczne finansowanych przez pracownika

PPK

Sktadka na ubezpieczenie zdrowotne

Miesieczna zaliczka na podatek dochodowy od osdb fizycznych

Podsumowanie sk
Ogodtem sktadki na FUS (finansowane przez pracodawce i pracownika)

Sktadki na FP
Sktadki na ubezpieczenie zdrowotne (NFZ)

PPK

Zaliczka na podatek dochodowy od oséb fizycznych odprowadzana do budzetu
centralnego

Zaliczka na podatek dochodowy od osdéb fizycznych odprowadzana do budzetu
JST




Uwagi Koszt 1/4 etatu
2 588,00 zt
Planowane wydatki zostaty okreslone na
podstawie stawek po jakich realnie moga
by¢ zatrudnione osoby o potrzebnych,
oczekiwanych kompetencjach. 3 750,00 zt
17,27% 648,00 zt
2,45% 92,00 zt
1,50% 56,00 zt
796,00 zt
13,71% 514,00 zt
2,00% 75,00 zt
9,00% 291,00 zt
265,00 zt
Catkowity koszt miesieczny etatu 4 546,00 zt
wynagrodzenie roczne (trzynastka) 4 546,00 zt
nagroda roczna 8,5% 5 008,97 zt
Catkowity koszt roczny zwigzany z obstuga
etatu 64 106,97 zt
tadek
30,98% 1 162,00 zt
2,45% 92,00 zt
9,00% 291,00 zt
3,50% 131,00 zt
11,00 zt

254,00 zt




Raport z konsultacji publicznych projektu ustawy o zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz niektérych innych

ustaw (UC61)

. Projekt i stanowiska zgtoszone w ramach konsultacji dostepne na stronach Rzadowego Centrum Legislacji: https://legislacja.rcl.gov.pl/projekt/12391852

Il Termin konsultacji: 25 listopada 2024 r. — 31 grudnia 2024 r.
1. Podmioty, ktore wziely udziat w konsultacjach, w tym podmioty, ktére nie zglosity uwag:

Polski Rejestr Statkow S.A.;

American Bureau of Shipping Poland Sp. z 0.0;

Bureau Veritas Polska Sp. z 0.0;

Det Norske Veritas Poland Sp. z 0.0,;

Lloyd's Register (Polska) Sp. z 0.0;

RINA Poland Sp. z 0.0,;

Krajowa Izba Gospodarki Morskiej;

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A;;

Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A;;

10. Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.;

11. Zarzad Morskiego Portu Police Sp z 0.0,;

12. Zwigzek Matych Portow Morskich;

13. Ogolnopolski Zwigzek Zawodowy Oficeréw i Marynarzy;
14. Federacja Zwigzkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakéw;
15. Zwigzek Armatoréw Polskich;

16. Polski Zwigzek Przedsiebiorcéw Zeglugowych;

17. Polska Zegluga Morska;

18. Polska Zegluga Battycka S.A.;

19. Zegluga Gdanska Sp. z 0.0.;

20. STENA LINE Polska Sp. z 0.0,;

21. UNITY LINE LIMITED Spodtka z 0.0. Oddziat w Polsce;
22. Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,Solidarno$¢”;
23. Zwigzek Zawodowy Kapitanéw i Oficeréw;

24. Zwigzek Agentdw i Przedstawicieli Zeglugowych (APMAR);
25. Polska Izba Spedycji i Logistyki;

26. Biuro Promocji Zeglugi Morskiej Bliskiego Zasiegu;

27. Polskie Stowarzyszenie Pilotéw Morskich;

28. Organizacja Miedzyzaktadowa NSZZ ,Solidarnos¢" Pilotéw Morskich;
29. Polski Zwigzek Zeglarski;

30. Morski Instytut Rybacki w Gdyni;

31. Krajowa Izba Gospodarcza;

32. Federacja Przedsiebiorcow Polskich;

CoNO>TRA~LN =


https://legislacja.rcl.gov.pl/projekt/12391852

33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.

Projektowana ustawa nie wymagata przedstawienia organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania
powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia. Nie zgtoszono zainteresowania pracami nad projektem w trybie przepiséw o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa.

Iv.

W ramach konsultacji publicznych projektu ustawy o zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz niektérych innych ustaw (UC61) projekt zostat

Zwigzek Powiatow Polskich;

Polski Zwigzek Motorowodny i Narciarstwa Wodnego;
Stowarzyszenie Armatoréw Jachtowych;
TUV Rheinland Polska Sp. z 0.0,;

Polcargo International Sp. z 0.0.;

BSI GROUP POLSKA Sp. zo0.0,;

GHG Professional Sp. z 0.0;

TUV SUD Polska Sp. z 0.0,;

Weryfikator Andrzej Dubrawski Sp. j.;

PGA Advisory Sp.z 0.0,

NGE Cert Sp. z 0.0

DNV Business Assurance Poland Sp. z 0.0,;
Ernst&Young CertifyPoint B.V.;
VERIFIKACE CZ s.r.o,;

Aenor Polska Sp. z 0.0.;

Bureau Veritas Czech Republic, spol. s.r.o.

Podsumowanie konsultacji:

przekazany do 48 podmiotéw, w szczegdlnoci:

1)
2)

Jednoczesnie projekt udostepniono w Biuletynie Informacji Publicznej Rzgdowego Centrum Legislaciji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny. W trakcie trwania konsultaciji
publicznych do Ministerstwa Infrastruktury wptynety stanowiska 6 podmiotéw, ktore zgtosity 24 uwagi.

organizacji pracownikow (reprezentatywne organizacje zwigzkowe), pracodawcow (reprezentatywne organizacje pracodawcéw oraz pracodawcy niezrzeszeni) oraz

innych podmiotéw zidentyfikowanych jako potencjalni interesariusze projektowanych regulacji, w szczegdélnosci:

a) upowaznionych uznanych organizaciji,

b) armatorow,

)
)
c) zarzadow portow,
d)
)

e) organizacji zeglarskich,

f) weryfikatorow posiadajgcych akredytacje w zakresie emisji gazéw cieplarnianych.

polskich zwigzkéw sportowych i Zwigzku Powiatéw Polskich jako przedstawicieli organdw rejestrujgcych jachty i inne jednostki ptywajgce o dtugosci do 24 m,



W wyniku konsultacii:

1)

zmieniono projekt, uwzgledniajgc zgtoszone uwagi (14), w szczegdlnosci wprowadzono zaproponowane rozwigzania legislacyjno-redakcyjne celem zachowania
zgodnos$ci przepisow projektowanej ustawy z innymi aktami prawa krajowego, a takze obowigzujgcymi aktami prawnymi obowigzujgcymi na poziomie prawa UE;

2) wyjasniono watpliwosci lub wskazano, dlaczego uwagi nie majg zastosowania (2);
3) 8 uwag zostato nieuwzglednionych, a przyczyny wskazano w szczegotowym raporcie ponizej.
Lp. Podmiot Jednostka Tres¢ uwagi / propozycja zmian zapisu / uzasadnienie Stanowisko Ml / sposob uwzglednienia
zglaszajacy redakcyjna, uwagi
ktérej uwaga
dotyczy
1. Zwigzek art. 3 W art. 3 Projektu, ktéry ma stanowi¢ nowelizacje ustawy z dnia 12 kwietnia 2018 r. | Uwagi uwzglednione.
Powiatéw o rejestracji jachtéw i innych jednostek plywajacych o diugosci do 24 m, planuje sie
Polskich uszczegotowienie kwestii doreczen w sprawach rejestracyjnych jednostek ptywajgcych. | ZPP trafnie wskazat intencje

Jednakze zdaje sie, ze w proponowanym przepisie art. 6 ust. 5b pkt 1 wkradt sie btad, ktéry
moze wywotac niepewnos¢ organizacyjna.

Otoz przepis ten zaktada, ze organ rejestrujgcy dorecza wnioskodawcy pisma wniesione
w postaci papierowej — przesyikg rejestrowang, o ktérej mowa w art. 3 pkt 23 ustawy z dnia
23 listopada 2012 r. — Prawo pocztowe albo przez swoich pracownikéw lub przez inne
upowaznione osoby lub organy albo przez operatora wyznaczonego z wykorzystaniem
publicznej ustugi hybrydowej, o ktérej mowa w art. 2 pkt 7 tej ustawy, jezeli wniosek lub inne
pismo zostato wniesione przez wnioskodawce w formie papierowe;.

Jesli spojrzy sie na brzmienie proponowanego przepisu, to jezykowo odwotuje sie on
doart. 2 pkt 7 Prawa pocztowego, gdzie miataby by¢ mowa o publicznej ustudze
hybrydowej (okre$lenie ,tej ustawy”’, gdy w tej samej jednostce redakcyjnej mowa
wczesniej o ustawie Prawo pocztowe). Tymczasem, Prawo pocztowe w ogdle nie zawiera
przepisu art. 2 pkt 7. Artykut 2 Prawa pocztowego méwi natomiast co jest, a co nie jest
ustugg pocztowa. Natomiast definicje publicznej ustugi hybrydowej zawiera art. 2 pkt 7
ustawy z dnia 18 listopada 2020 r. o doreczeniach elektronicznych (,publiczna ustuga
hybrydowa — ustuge pocztowa, o ktérej mowa w art. 2 ust. 1 pkt 3 ustawy z dnia 23 listopada
2012 r. — Prawo pocztowe, swiadczong przez operatora wyznaczonego, jezeli nadawcag
przesyiki listowej jest podmiot publiczny”). Prawdopodobnie wiec Projektodawcy ten
przepis mieli na mysli.

Ponadto, jezykowo =zastanawia sformutowanie, ze ,organ rejestrujgcy dorecza
wnioskodawcy pisma wniesione w postaci...”. Brzmi jakby do wnioskodawcy miano
przekazywa¢ pisma wniesione do organu, a nie pisma tego organu. Tymczasem
z kontekstu wynika prawdopodobnie, ze chodzi o doreczanie pism od organu w danej
formule, jesli w dany sposdb pismo zostato wniesione przez wnioskodawce (a wiec jesli
wniést pisemnie — to organ ma doreczac¢ pisemnie; jesli elektronicznie — to elektronicznie

za pomocg portalu REJA24). Takie tez sformutowanie pada w uzasadnieniu Projektu

projektodawcy. Zgodnie z art. 3 pkt 1 lit d
ustawy z dnia 18 listopada 2020 r. o
doreczeniach elektronicznych, przepiséw
ustawy nie stosuje sie do doreczania
korespondencji, jezeli przepisy odrebne
przewiduja wnoszenie lub doreczanie
korespondencji z wykorzystaniem innych
niz adres do doreczen elektronicznych
rozwigzan techniczno-organizacyjnych.
Projektowane  przepisy = wprowadzajg
wyjatek od regut ogdlnych i przewidujg
wykorzystywanie systemu REJA24 do tego
celu.




(,Projektowany przepis art. 6 ust. 5b URJ okresla forme doreczania pism do interesanta
uzalezniong od formy jego wniesienia przez interesanta” — str. 12 akapit 3 uzasadnienia).

Poprawnie sformutowany przepis powinien brzmie¢ wiec tak:

5b. Organ rejestrujgcy dorecza wnioskodawcy pisma w postaci:

1) papierowej — przesytkg rejestrowang, o ktérej mowa w art. 3 pkt 23 ustawy z dnia 23
listopada 2012 r. — Prawo pocztowe (Dz. U. z 2023 r. poz. 1640 oraz z 2024 r. poz. 467
i 1222), albo przez swoich pracownikéw lub przez inne upowaznione osoby lub organy albo
przez operatora wyznaczonego z wykorzystaniem publicznej ustugi hybrydowej, o ktorej
mowa w art. 2 pkt 7 ustawy z dnia 18 listopada 2020 r. o doreczeniach elektronicznych
(Dz. U. z 2024 r. poz. 1045), jezeli wniosek lub inne pismo zostato wniesione przez
wnioskodawce w formie papierowey.

Ponadto, zwracamy uwage, ze pierwszenstwo doreczenia pism w postaci papierowej moze
by¢ sprzeczne z przepisami kodeksu postepowania administracyjnego (,KPA”) i ustawy
o doreczeniach elektronicznych (,ude”). Wprowadzajg one domniemanie doreczen
na adres do doreczen elektronicznych (tzw. ADE), o ktérym mowa w art. 2 pkt 1 ustawy
o doreczeniach elektronicznych. Dopiero, gdy podmiot takiego adresu nie ma, stosuje sie
inne mozliwosci (por. art. 39 KPA i art. 4 ude). Dodatkowo, nalezy zauwazy¢, ze wysytke
w formie publicznej ustugi hybrydowej ma sie stosowaé wylgcznie w dwéch przypadkach,
a jednym z nich jest brak ADE (art. 5 pkt 1 ude). Jesli wiec bedzie w przysztosci stosowana
puh, to jej pierwszenstwo w projektowanym przepisie, w przypadku posiadania przez
wnioskodawce ADE, bedzie sta¢ w sprzecznosci z przepisami ude. Projektodawcy powinni
wyjasni¢, czy taki sposéb sformutowania obowigzku dla organéw w kwestii kontaktow
z wnioskodawcami jest wypetnieniem przepisu art. 3 pkt 1 lit d ude (Ustawy nie stosuje
sie do doreczania korespondencji, jezeli przepisy odrebne przewidujg wnoszenie
lub doreczanie korespondencji z wykorzystaniem innych niz adres do doreczen
elektronicznych rozwigzan techniczno-organizacyjnych) przez wprowadzenie wyjgtku
od regut ogdlnych czy jednak zostanie to przeformutowane na pierwszenstwo doreczen
poprzez ADE, nawet po wniesieniu wniosku papierowego w siedzibie organu.

Przypominamy tez, Zze jednostki samorzadu terytorialnego sg obowigzane stosowac
przepisy w zakresie doreczania korespondencji z wykorzystaniem publicznej ustugi
hybrydowej dopiero od dnia 1 pazdziernika 2029 r.

Zarzad
Morskiego
Portu
Gdynia S.A.

art. 1 pkt 3 lit. ¢

W art. 4 pkt 14 projektu ustawy o zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki oraz niektérych innych ustaw z dnia 12 listopada 2024 r. port lub przystan
morska oznacza port lub przystan morskg w rozumieniu art. 2 pkt 2 ustawy z dnia
20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U. z 2023 r. poz. 1796), zgodnie
z ktérg jako port lub przystan morskg rozumie sie akweny i grunty oraz zwigzang z nig
infrastrukturg portowa, znajdujgce sie w granicach portu lub przystani morskiej.

Uwage uwzgledniono,
definicji kotwicowisko.

usuwajac

z




Kotwicowisko, o ktérym mowa w Art. 4 pkt 14, Art. 14a. 5. oraz Art.4 pkt. 1) 8) projektu
ustawy o zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz
niektorych innych ustaw z dnia 12 listopada 2024 roku nie stanowi infrastruktury Portu

Gdynia.

Zgodnie z § 6.9) Zarzgdzenia nr 9 Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia 16 lipca
2018 r. Przepisy portowe kotwicowisko to obszar wodny wyznaczony jako miejsce
oczekiwania statku na wejscie do portu. Zgodnie z § 26 ww. Zarzgdzenia Miejsce
kotwiczenia statku wyznacza Kapitanat Portu.

W zwigzku w powyzszym, Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. wnioskuje o pozostawienie
dotychczasowej definicji portu lub przystani morskiej jako: port lub przystan morska w
rozumieniu ustawy o portach i przystaniach morskich z uwzglednieniem kotwicowisk
wchodzgcych w skitad ich infrastruktury definiowanej w:

1) Art. 4 pkt. 14) Ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki (t. j. z 2023 r. 1072 ze zm.) oraz

2) Art. 5 pkt. 8) Ustawy z dnia 12 maja 2022 r. o portowych urzadzeniach do odbioru
odpadow ze statkow (Dz.U. z 2022 r. poz. 1250)

Zarzad
Morskiego
Portu
Gdynia S.A.

art. 1 pkt 8

Zgodnie z Art. 14a.5. projektu ustawy o zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki oraz niektérych innych ustaw z dnia 12 listopada 2024 roku, ,\Wtasciwy
terytorialnie dyrektor urzedu morskiego, biorgc pod uwage dostepnos¢ infrastruktury
zasilania energig elektryczng z ladu, moze okresli¢ w drodze zarzgdzenia dodatkowe
wymagania dla portow dotyczace zaspokojenia catego zapotrzebowania na energie
elektryczng dla statkbw na kotwicowisku, zgodnie z przepisami art. 6 ust. 11
rozporzgdzenia 2023/1805.”

Zgodnie z Art. 6 ust.11 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1805
z dnia 13 wrzeénia 2023 r. w sprawie stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w
transporcie morskim oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Tekst majgcy znaczenie dla
EOGQG) (Dz. U. UE L 234/48):

.Panstwo cztonkowskie moze zdecydowac, ze w porcie lub niektérych czesciach portu
znajdujgcego sie pod jego jurysdykcjg kontenerowce Ilub statki pasazerskie na
kotwicowisku sg w ramach niniejszego rozporzadzenia objete tymi samymi obowigzkami
co statki zacumowane przy nabrzezu. Panstwo cztonkowskie powiadamia Komisje o swojej
decyzji w sprawie natozenia tego wymogu rok przed rozpoczeciem jego stosowania.
Decyzje te stosuje sie od poczatku okresu sprawozdawczego Komisja publikuje te
informacje w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej i udostepnia publicznie
zaktualizowany wykaz odpowiednich portéw. Wykaz taki jest tatwo dostepny.”

Na ponizszej mapie zobrazowane zostaty kotwicowiska jakie zostalty wyznaczone przez
Kapitanat Portu Gdynia:

Uwaga nieuwzgledniona, wyjasniona.

Zapewnienie prawidtowej transpozyciji art.
6 rozporzgdzenia 2023/1805 do krajowego
porzadku prawnego wymaga przewidzenia
mozliwosci wydania tego rodzaju regulaciji.
Nalezy jednak podkresli¢, ze wydanie
stosownego zarzadzenia jest fakultatywne,
a nie obligatoryjne, na te chwile nie ma
planbw w tym =zakresie, a stanowisko
ZMPG dotyczagce ograniczen w sferze
technicznych  mozliwoéci -  zostato
odnotowane.




Najblizsze kotwicowisko zlokalizowane jest ok 600 m od falochronu gtéwnego Portu
Gdynia. W zwigzku z powyzszym Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. informuje, ze nie
ma technicznych mozliwosci zasilania statkow energig elektryczng z Igdu na kotwicowisku
i tym samym nie jest w stanie zaspokoi¢ catego zapotrzebowania na energie elektryczng
dla statkéw stojgcych na kotwicowisku.

ORLEN
S.A./
Polska
Organizacja
Przemystu i
Handlu
Naftowego

art. 1 pkt 3 lit. a, d

Pod watpliwos¢ poddajemy przyjeta przez Projektodawce technike prawodawczg
polegajacag na skopiowaniu definicji wynikajacych z Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2023/1805 z dnia 13 wrzesnia 2023 r. w sprawie stosowania
paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie morskim oraz zmiany dyrektywy
2009/16/WE (dalej: ,Rozporzadzenie FuelEU Maritime”). O ile w art. 4 pkt 30 i 31
Projektodawca zdecydowat sie na bezposrednie odniesienie do wybranych definicji z
Rozporzadzenia FuelEU Maritime, to w pozostatych przypadkach jedynie skopiowat
definicje zawarte w tym Rozporzgdzeniu. Taki zabieg moze doprowadzi¢ do sytuacji, w
ktérej kazdorazowa zmiana definicji na poziomie unijnym generowac¢ bedzie potencjalng
niespojnose i pocigga¢ bedzie za sobg koniecznos¢ zmiany ustawy. Postulujemy zatem
odniesienie sie do definicji zawartych w Rozporzgdzeniu na wzoér art. 4 pkt 30 i 31 z
wytgczeniem sytuaciji, w ktérych definicja powinna by¢é dopasowana do polskiej siatki
pojeciowe;j.

Zmiana techniki prawodawczej w odniesieniu do definicji zawartych w ustawie o zmianie
ustawy zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz niektdérych innych ustaw.

Uwaga uwzgledniona.

Wprowadzono odniesienia do definicji
okreslonych w rozporzadzeniu 2023/1805.




ORLEN art. 1 pkt 7 Obecnie zgtoszenia rejestracyjne dokonywane sg elektronicznie na portalu PUESC (art. | Uwaga uwzgledniona.
SA./ 16 ust. 2b ustawy o podatku akcyzowym?). Art. 16 ust. 3 tej ustawy, do ktérego
Polska prawdopodobnie odnosi sie proponowany przepis zostat uchylony. Obecnie zatem nie ma | Wprowadzono doprecyzowanie wskazane
Organizacja mozliwosci posiadania kopii pisemnego potwierdzenia zgtoszenia rejestracyjnego. | przez Ministerstwo Finanséw. Proponuje
Przemystu i Wszystkie zgtoszenia rejestracyjne sg zapisywane i potwierdzane elektronicznie na portalu | sie przepis w brzmieniu:
Handlu PUESC.
Naftowego »3. Zgtoszenie, o ktérym mowa w ust. 2,
Propozycja brzmienia przepisu: zawiera nazwe, siedzibe, adres
3. Zgtoszenie, o ktérym mowa w ust. 2, zawiera nazwe, siedzibe, adres korespondencyjny | korespondencyjny oraz numer telefonu
oraz numer telefonu dostawcy, a takze okre$la rodzaje dostarczanych paliw z uzyciem | stuzbowego dostawcy, a takze okresla
nomenklatury scalonej (kodow CN) oraz nazwy portéw i przystani morskich, w ktérych | rodzaje dostarczanych paliw z uzyciem
planowane jest dostarczanie poszczegdblnych paliw. Do zgtoszenia, o ktérym mowa w ust. | nomenklatury scalonej (kodéw CN) oraz
2, zalacza SIe kople kOI’ICGSjl na obrot pa/lwaml eﬁaz—kepe—plsemnege—petmerdzema nazwy portdbw i przystani morskich,
, - w ktérych planowane jest dostarczanie
poszczegodlnych paliw. Do zgtoszenia,
o ktéorym mowa w ust. 2, zatgcza sie kopie
koncesji na obrét paliwami oraz kopie
zaswiadczenia o rejestracji w Centralnym
Rejestrze Podmiotéw Akcyzowych,
o ktéorym mowa w art. 18 ust. 2 ustawy
zdnia 6 grudnia 2008 r. o podatku
akcyzowym (Dz. U. z 2025 r. poz. 126
i 222).,
ORLEN art. 1 pkt 8 Uwaga dot. proponowanego art. 14a ust. 2i 5. Uwaga uwzgledniona.
SA./
Polska Zwracamy uwage, ze: Zmieniono redakcje zgodnie z propozycja.
Organizacja
Przemystu i 1) zgodnie z art. 6 ust. 3 Rozporzadzenia FuelEU Maritime (...) panstwo
Handlu cztonkowskie moze zdecydowac, ze statek zacumowany przy nabrzezu w porcie
Naftowego zawiniecia  podlegajgcym  jego  jurysdykcji,  ktéry nie  jest objety

art. 9 rozporzadzenia (UE) 2023/1804, lub w niektérych czeSciach takiego portu,
musi zostac¢ podfaczony do zasilania energig elektryczng z Iadu i wykorzystywac
Je do zaspokojenia catego zapotrzebowania na energie elektryczng podczas
cumowania.

2) zgodnie z art. 6 ust. 11 Rozporzadzenia FuelEU Maritime paristwo czfonkowskie
moze zdecydowac, ze w porcie lub niektorych czeSciach portu znajdujgcego sie
pod jego jurysdykcjg kontenerowce lub statki pasazerskie na kotwicowisku sg w
ramach niniejszego rozporzgdzenia objete tymi samymi obowiazkami co statki
zacumowane przy nabrzezu.

1 Ustawa z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym (Dz.U. 2023 poz. 1542 ze zm.).




Obecne brzmienie art. 14a ust. 2 i 5 moze sugerowac, ze wiasciwy terytorialnie dyrektor
urzedu morskiego okresla dodatkowe wymagania dla statkéw na kotwicowisku, podczas
gdy z brzmienia art. 6 ust. 311 Rozporzadzenia FuelEU nic takiego nie wynika. W
konsekwencji proponujemy odpowiednig zmiane przepisdw zapewniajgcych petng
zgodnos$¢ z Rozporzagdzeniem FuelEU Maritime.

Propozycja brzmienia przepisu:

2. Wtasciwy terytorialnie dyrektor urzedu morskiego, biorgc pod uwage dostepnosc infrastruktury
zasilania energiq elektryczng, moze okresli¢ w drodze zarzqdzenia dodatkewe, Ze wymagania
dotyczqgce podtqczania do zasilania energiq elektryczng z Iqdu stosuje sie do dla statkéw zgodnie
z przepisami art. 6 ust. 3 rozporzqdzenia 2023/1805.

5. Wtasciwy terytorialnie dyrektor urzedu morskiego, biorgc pod uwage dostepnosc infrastruktury
zasilania energiq elektrycznq z lgdu, moze okresli¢ w drodze zarzqdzenia, ze dodatkewe wymagania
dla portéw dotyczqgce zaspokojenia catego zapotrzebowania na energie elektryczng stosuje sie do
dla statkéw na kotwicowisku, zgodnie z przepisami art. 6 ust. 11 rozporzqdzenia 2023/1805.

ORLEN
S.A./
Polska
Organizacja
Przemystu i
Handlu
Naftowego

art. 1 pkt 8

Uwaga dot. proponowanego art. 14a ust. 4 i 6.

W art. 6 ust. 3 i 11 Rozporzgdzenia FuelEU Maritime wskazano, ze panstwo czionkowskie
powiadamia Komisje o swojej decyzji w sprawie natozenia wymogu rok przed
rozpoczeciem jego stosowania. Obecne brzmienie art. 14a ust. 4 i 6 nie precyzuje na czym
polega¢ ma przekazanie zarzgdzenia ,za posrednictwem” ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskiej. Moze to prowadzi¢ do watpliwosci, czy dwunastomiesieczny termin
wskazany w przepisie dotyczy przekazania zarzgdzenia przez wiasciwego dyrektora
urzedu morskiego ministrowi czy juz Komisji Europejskiej. Z tego wzgledu postulujemy
doprecyzowanie tego przepisu.

Propozycja brzmienia przepisu:

4. Dyrektor urzedu morskiego przekazuje zarzqdzenie, o ktérym mowa w ust. 2 Komisji
Europejskiej za posrednictwem ministra wtasciwego ministrowiwtasciwemu do spraw gospodarki
morskiej, a-zajego-pesrednictwem Komisji-Europejskiej; co najmniej 12 miesiecy przed dniem jego

wejscia w Zycie.

6. Dyrektor urzedu morskiego przekazuje zarzqdzenie, o ktérym mowa w ust. 5 Komisji
Europejskiej za posrednictwem ministra wtasciwego ministrowivwtasciwemu do spraw gospodarki

morskiej, a-zajege-posrednictwem Komisji-Europejskief; co najmniej 12 miesiecy przed dniem jego

WejSCIG w zycne.

Uwaga uwzgledniona.

Zmieniono redakcje zgodnie z propozycj3.




ORLEN art. 1 pkt 16 Poddajemy pod rozwage ponowng analize przepisu w zakresie projektowanej kary. | Uwaga uwzgledniona i wyjasniona.
SA./ Po pierwsze, kara z art. 1 pkt 16 projektu, w przeciwienstwie do kar juz obecnych
Polska i projektowanych w ustawie, jest wymierzana w ztotych, a nie w SDR. Po drugie, w motywie | Wprowadzono jednostke SDR.
Organizacja 64 i art. 25 ust. 1 Rozporzadzenia FuelEU Maritime wskazano, ze przewidziane kary
Przemystu i powinny by¢ ,skuteczne, proporcjonalne i odstraszajgce”. Postulujemy zatem ponowne | Katalog kar okreslony w art. 1 pkt 16
Handlu rozwazenie czy obecna wysokos¢ projektowanej kary spetnia ww. wymogi wskazane | projektowanej ustawy jest odrebny od ,kar
Naftowego w Rozporzadzeniu. FuelEU”, o ktorych mowa w art. 23
rozporzadzenia FuelEU Maritime.
W projekcie ustawy ,kary FuelEU” zostaty
okreslone w art. 1 pkt 7 (proponowany
przepis art. 14d ust. 2 ustawy
0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki).
Z uwagi na fakt, ze gtéwny ciezar
»Sankcyjny” spoczywajgcy na armatorze za
niespetnianie wymogow rozporzadzenia
FuelEU Maritime jest okreslony ,karami
FuelEU”, ktérych metodologia obliczen
zostata okreslona w zatgczniku IV do ww.
rozporzgdzenia, ww. wysokos¢ kar
okreslona w projekcie ustawy, w ocenie
projektodawcy jest wystarczajgca.
ORLEN Pkt 7 OSR Projektowane regulacje beda posrednio przyczynia¢ sie do wzrostu kosztu frachtu | Uwaga nieuwzgledniona, wyjasniona.
SA./ morskiego, a tym samym kosztu importowanych débr. To moze stanowi¢ czynnik
Polska proinflacyjny dla gospodarki. Ocena ilosciowa skali wplywu pozostaje jednak | Nalezy zauwazy¢, ze wzrost kosztow
Organizacja w kompetencjach Ministerstwa odpowiedzialnego za projekt. frachtu morskiego zdeterminowany jest
Przemystu i przepisami rozporzadzenia FuelEU
Handlu W drugg strone — eksportujgc produkty wewngtrzwspdlnotowo lub poza UE — koszt frachtu | Maritime, ktére stosuje sie bezposrednio
Naftowego rébwniez wzrosnie. Zjawisko to moze mie¢ wpltyw na konkurencyjnos¢ oferowanych | w panstwach cztonkowskich UE.

produktéw, w szczegdlnosci na rynkach poza UE (ktére nie bedg transportowaty przez
baseny UE).

Proponujemy odpowiednig zmiane Oceny Skutkdw Regulacji w zakresie ponizszego
fragmentu po dokonaniu przez Ministerstwo ilosciowej skali oszacowania wptywu:

Projektowane regulacje nie beda mie¢ wptywu na konkurencyjnoS¢ gospodarki
i przedsiebiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow.

Projektowana ustawa ma na celu
wytgcznie wyznaczenie wiasciwych
organdéw za egzekwowanie stosowania
rozporzadzenia FuelEU Maritime oraz
rozporzgdzenia  2023/957, okreslenie
zakresu kompetencji tych organéw, a takze
okreslenie kar za niestosowanie przepiséw
Www. rozporzgdzen.




10.

ORLEN
S.A./
Polska
Organizacja
Przemystu i
Handlu
Naftowego

Wprowadzenie
przepiséw
uszczelniajacych
rynek paliw
zeglugowych —
morskich i
$rédladowych -
wspomagajace
realizacje
rozporzadzenia
FuelEU Maritime

W tym miejscu wskazujemy, ze dla celéw wdrozenia rozporzadzenia FuelEU Maritime
kluczowe jest w naszej ocenie wprowadzenie mechanizmdw uszczelniajgcych rynek paliw
zeglugowych, co jest szczegdlnie istotne dla monitorowania wdrazania zréwnowazonych
paliw morskich. Brak wtasciwego nadzoru nad realizacjg tych obowigzkéw (nowych,
wysoce kosztownych wymagan przewidzianych dla paliw zeglugowych w ramach unijnego
pakietu legislacyjnego ,FIT FOR 55”) moze generowac ryzyko powstawania naduzyé
polegajgcych na uchylaniu sie od realizacji tych obowigzkéw generujgc tym samym
nieuczciwe przewagi konkurencyjne na rynku paliwowym.

ORLEN S.A./POPIHN postuluje juz od dtuzszego czasu o wdrozenie przepiséw
dotyczgcych uszczelnienia rynku segmentu paliwa zeglugowego zaréwno morskiego jak
i srodlgdowego, ktére spotkaly sie z poparciem administracji publicznej i rozpoczeciem
prac przez Ministerstwo Klimatu i Srodowiska w 2023 roku (obecnie kompetencje
przekazane do Ministerstwa Przemystu) nad projektem roboczym ustawy regulujgcym min.
reforme rynku paliw zeglugowych. Przedmiotowa nowelizacja stanowi szanse na
uregulowanie czesci tej reformy w zakresie paliw zeglugowych (morskich i $rédlgdowych).

POSTULATY REGULACYJNE DLA RYNKU PALIW ZEGLUGOWYCH
W przypadku rynkéw morskich oraz srodlgdowych paliw zeglugowych identyfikowane sg
nastepujgce problemy regulacyjne oraz podatkowe:

1) Brak jednoznacznej identyfikacji podmiotéw (w tresci wydawanych koncesji na
obrét paliwami cieklymi, obrét paliwami ciektymi z zagranica, koncesji na
magazynowanie i przetadunek paliw ciektych czy koncesji na wytwarzanie paliw
ciektych), ze ich dziatalno$¢ dotyczy operacji na paliwach dla zeglugi
srodladowej/morskiej oraz miejsc (portéw, przystani), w ktdrych legalnie moga
prowadzi¢ operacje dostaw tych paliw;

2) Brak wtasciwej identyfikacji miejsc oraz sposobu prowadzenia dostaw paliw do
zeglugi $rodlgdowej/morskiej z uwzglednieniem infrastruktury stacjonarnej oraz
dostaw autocysternami czy barkami;

3) Brak wystarczajgcych instrumentéw stuzgcych do analizy ilosci i rodzajow paliw
dostarczanych do zeglugi srédlgdowej/morskiej w danym roku kalendarzowym;

4) Nielegalne praktyki odbiorcow, odbierajgcych olej napedowy na swoje statki, ale
nie zuzywajgcych go w catosci jako paliwo zeglugowe, tylko w oparciu o
fatszowane ewidencje nielegalnie dystrybuowane na lgd jako paliwo napedowe lub
opatowe;

5) Nielegalne praktyki odbiorcow i przedsiebiorcéw handlujgcych paliwami, w ramach
ktérych paliwo nie trafia na jednostke ptywajaca tylko do nielegalnego odbarwienia
oraz sprzedazy jako paliwo silnikowe lub grzewcze;

6) Nielegalne praktyki dostawcow paliw Zeglugowych obracajgcych zaréwno
paliwami lgdowymi, jak i zeglugowymi, ktérzy w porozumieniu (zmowie) z klientami
bedacymi uprawnionymi podmiotami zuzywajgcymi kupujg falszywe dokumenty
dostaw na statki, ktérych nigdy fizycznie nie wykonujg lub wykonujg tylko

Uwaga nieuwzgledniona -
zakresem regulacji.

poza

Regulacje dotyczgce paliw zeglugowych

morskich i  $rédlgdowych  pozostajg
w kompetencji ministra wiasciwego ds.
przemystu. Uwagi nie zostaty

uwzglednione jako wykraczajgce poza
zakres zagadnien przewidzianych do
regulacji i objetych wpisem do wykazu prac
legislacyjnych Rady Ministrow.

Szczegotowa informacja przekazana przez
przedstawicieli MI do ORLEN S.A. na
spotkaniu roboczym w dniu 3 lutego 2025 r.
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czesciowo, a w rzeczywistosci wyprowadzajg sami nielegalnie paliwo do zuzycia
na lgdzie (cele napedowe lub grzewcze);

7) Wykorzystywanie infrastruktury portowej do przetadunku paliw ciektych, w tym
infrastruktury transportowej paliw zeglugowych przeznaczonej teoretycznie do
zaopatrywania statkéw, jednak realnie do regularnej podazy paliw silnikowych na
lad z naruszeniem wymagan technicznych,
ochrony $rodowiska i bezpieczenstwa przeciwpozarowego;

8) Sprzedaz paliw zeglugowych z naruszeniem norm jakosciowych.

9) Wypracowanie wymagan technicznych w zakresie realizacji czynnosci dostaw
paliw zeglugowych.

W ocenie ORLEN S.A./POPIHN koniecznym jest zwrdécenie uwagi na niedostateczny stan
regulacji rynku $rodlgdowych paliw zeglugowych w ramach ktérego konsumowany jest
produkt o klasie oleju napedowego wiasciwie barwiony i znakowany akcyzowo, co sprzyja
powstawaniu wskazanych powyzej nielegalnych transferéw tych paliw do celéw innych niz
zeglugowe. W pierwszej kolejnosci - niejako na wzdr ewidencji dostawcow paliw
zeglugowych w obszarach morskich prowadzonej przez Dyrektoréw Urzedéw Morskich -
powinna zosta¢ utworzona publiczna centralna ewidencja dostawcéw paliw
wykorzystywanych do zeglugi srodladowej przy centralnym organie administracji bedgcym
regulatorem rynku paliw ciektych, jakim jest Prezes URE. Dodatkowo, dostawcy paliw na
cele zeglugi srédlgdowej powinni by¢ objeci cyklicznym obowigzkiem sprawozdawczym na
wzoér obowigzku dla morskich paliw zeglugowych, wynikajgcym z ustawy z dnia 16 marca
1995 roku o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki.

Majac na uwadze powyzsze postulujemy, aby z jednej strony przedmiotowg regulacje
uzupetni¢ o kwestie zwigzane z wprowadzeniem lepszego nadzoru nad rynkiem paliw do
zeglugi srédlgdowej bazujgc czesciowo na rozwigzaniach przyjetych dla morskich paliw
zeglugowych, a z drugiej zoptymalizowac i uprosci¢ funkcjonujgcy obecnie nadzér nad
morskimi paliwami zeglugowymi w Polsce. Docelowo te segmenty rynku powinny zostac
uregulowane w ramach Prawa energetycznego, co wynika z potrzeby skoncentrowania
tych zadan wokdt Prezesa URE, ktéry powinien aktywnie wspoétpracowac z Dyrektorami
Urzedéw Zeglugi Srédigdowej/Dyrektorami  Urzedéw Morskich na nastepujgcych
zasadach:

1) Prezes URE w wydawanych koncesjach na wytwarzanie paliw ciekltych (WPC),
obrot paliwami ciektymi (OPC) oraz obroét paliwami ciektymi z zagranicg (OPZ), w
oparciu, o ktére obecni dostawcy paliw zeglugowych prowadzg sprzedaz tych
paliw powinien weryfikowac i potwierdza¢ w tresci koncesji fakt prowadzenia tej
dziatalnosci oraz wskazywac enumeratywnie porty i przystanie na terytorium Polski
(porty\nabrzeza portowe, przystanie), w ktérych moze by¢ to realizowane przez
danego dostawce;

2) Nalezy wprowadzi¢ obowigzek konsultacji/opiniowania przez Prezesa URE
wnioskéw koncesyjnych o udzielenie koncesji dotyczgcych paliw Zzeglugowych z




wiasciwymi miejscowo Dyrektorami Urzedéw Zeglugi Srodlgdowej/Dyrektorami
Urzedow Morskich;

3) W oparciu o tak wydane koncesje przy Prezesie URE powinien by¢ utworzony
jeden centralny i publicznie dostepny wykaz dostawcow paliw zeglugowych w
Polsce. Informacje, a takze wszelkie zmiany tych danych, powinny by¢ cyklicznie
przekazywane przez Prezesa URE do wtasciwych urzedéw zeglugi srodladowej
oraz urzedéw morskich oraz do KAS oraz GIOS kontrolujgcego za pomocg WIOS
jakos¢ tych paliw zeglugowych;

4) Nalezy rozwazyé wyposazenie Dyrektoréw UZS/Dyrektorow UM w prawo do
kontrolowania koncesji paliwowych obejmujgcych dostawy paliw zeglugowych
oraz faktu zgtoszenia do URE infrastruktury paliw ciektych stuzgcej do sprzedazy
srddlgdowych/morskich paliw zeglugowych na terenie portéw i przystani;

5) Dostawcy paliw zeglugowych $rodlgdowych powinni podlegaé - tak jak dostawcy
morskich paliw zeglugowych - sprawozdawczosci dotyczgcej dostaw paliw
zeglugowych sktadanej do Prezesa URE, przy czym nalezy rozwazy¢ mozliwosé
czesciowego potgczenia tej sprawozdawczosci z miesieczng sprawozdawczoscig
z produkcji i przywozu paliw realizowang w oparciu o art. 43d Prawa
energetycznego (jesli dany dostawca spetnia przestanki tej sprawozdawczosci)
albo wprowadzenia rocznej sprawozdawczosci dla dostawcow powigzanej
terminowo z rozliczeniem optaty koncesyjnej od koncesji WPC, OPZ lub OPC;

6) Wdrozenie jednolitych wzoréw sprawozdan o dostawach srédladowych/morskich
paliw zeglugowych, aby unikngé rozbieznosci co do ilosci zgtaszanych paliw
zeglugowych;

7) Prezes URE powinien cyklicznie przekazywa¢ dane z ww. sprawozdan
do Dyrektoréw UZS/Dyrektoréw UM oraz do KAS, a takze dokonywaé
ich publikacji w formie zagregowanej dla catego rynku na stronie internetowe;
URE.

W zwigzku z powyzszym prosimy o analize mozliwosci uzupetnienie projektu o powyzsze
postulaty, w szczegdlnosci bowiem w zakresie cze$ci dot. Prawa energetycznego dajg one
narzedzie Prezesowi Urzedu Regulacji Energetyki do szerszego nadzorowania rynku paliw
zeglugowych, w tym uwzgledniajgc wprowadzanie na rynek zréwnowazonych paliw
zeglugowych, z ktérym mogg sie wigzac zjawiska opisane powyzej (min. uwzgledniajgc
koszty wprowadzenia tych paliw na rynek). Bazg mégtby by¢ projekt roboczy przygotowany
przez Ministerstwo Klimatu i Srodowiska, a obecnie przekazany do Ministerstwa Przemystu
w zwigzku z podziatem kompetencyjnym.

11.

Polski
Rejestr
Statkéw
S.A.

art. 1 pkt 2

Niespojnos¢ w odniesieniu do ,Uzasadnienia do projektu ustawy”.
...Zwanego dalej ,rozporzgdzeniem 2023/1805”, jezeli ustawa tak stanowi.

W uzasadnieniu jest: ,... zwanego dalej ,rozporzgdzeniem FuelEU Maritime”.

Uwaga nieuwzgledniona, wyjasniona.

W uzasadnieniu do projektu ustawy jasno
jest wskazane okre$lenie rozporzgdzenia
2023/1805 jako ,rozporzadzenie FuelEU
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Maritime”.

12. Polski art. 1 pkt 3 lit. b ... oraz rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/757 ... Uwaga nieuwzgledniona, wyjasniona.
Rejestr
Statkow Propozycja brzmienia: W Swietle wymogow rozporzadzenia
S.A oraz rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/757 wraz | Prezesa Rady Ministréw z dnia 20 czerwca
ze zmieniajgcymi je 2002 r. w sprawie ,Zasad techniki
1. ROZPORZADZENIEM PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) 2023/957 | prawodawczej” (Dz. U. z 2016 r. poz. 283)
z dnia 10 maja 2023 r. zmieniajgce rozporzgdzenie (UE) 2015/757 w celu | przedstawiona propozycja uzupetnienia
wigczenia transportu morskiego do unijnego systemu handlu uprawnieniami | jest zbedna.
do emisji oraz monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dodatkowych
gazow cieplarnianych i emisji z dodatkowych typdw statkéw, i
2. DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) 2023/959 z dnia
10 maja 2023 r. zmieniajgca dyrektywe 2003/87/WE ustanawiajgcag system handlu
przydziatami emisji gazoéw cieplarnianych w Unii oraz decyzje (UE) 2015/1814
w sprawie ustanowienia | funkcjonowania rezerwy stabilnosci rynkowej
dla unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji gazéw cieplarnianych, oraz
3. ROZPORZADZENIEM DELEGOWANYM KOMISJI (UE) 2023/2776 z dnia
12 pazdziernika 2023 r. zmieniajgce rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2015/757 w zakresie przepiséw dotyczgcych monitorowania emisji
gazbw cieplarnianych z transportu morskiego oraz innych istotnych informacji
Z sektora transportu morskiego, i
4. ROZPORZADZENIEM DELEGOWANYM KOMISJI (UE) 2023/2849 z dnia
12 pazdziernika 2023 r. uzupetniajgce rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2015/757 w odniesieniu do przepiséw dotyczgcych raportowania
i przedktadania zagregowanych danych dotyczacych emisji na poziomie
przedsiebiorstwa ...
13. Polski art. 1 pkt 8 Uwaga dot. proponowanego art. 14a ust. 2. Uwaga uwzgledniona.
Rejestr
Statkow Propozycja brzmienia: Zmieniono redakcje zgodnie z propozycjg
S.A ...dodatkowe wymagania dotyczgce podtgczania do zasilania energig elektryczng z Igdu | ORLEN S.A (patrz poz. 6).
dla statkow okres$lonych w art. 6 ust. 3 zgednie-z-przepisami-art—6-ust—3 rozporzgdzenia
2023/1805.
14. Polski art. 1 pkt 8 Uwaga dot. proponowanego art. 14a ust. 3. Uwaga uwzgledniona.
Rejestr
Statkow Propozycja brzmienia:
S.A 3. W zarzgdzeniu, o ktérym mowa w ust. 2, okre$la sie porty nieobjete art. 9 rozporzgdzenia

Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrzesnia 2023 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia dyrektywy 2014/94/UE (Dz. Urz. UE
L 234 z 22.09.2023, str. 1), zwanego dalej ,rozporzgdzeniem AFIR”, wyposazone
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w dostepng infrastrukture zasilania energiq elekiryczng z Igdu zobowigzane
do zaspokojenia catego zapotrzebowania na energie elekiryczng dla statkéw
kontenerowsych kontenerowcdow i pasazerskich o pojemnosci brutto (GT) powyzej 5000
Jednostek cumujgcych w tych portach z terminem stosowania od dnia 1 stycznia 2030 r.
do dnia 31 grudnia 2034 r.

15. Polski art. 1 pkt 8 Uwaga dot. proponowanego art. 14a ust. 7. Uwaga uwzgledniona.
Rejestr
Statkow Propozycja brzmienia:
S.A 7. Dyrektor urzedu morskiego wtasciwy ze wzgledu na port zawiniecia statku stwierdza
na podstawie informacji uzyskanych od podmiotu zarzgdzajgcego portem nalezgcym
do sieci TEN-T lub portem, o ktérym mowa w ust. 3 niezgodne z przepisami zawiniecie
do portu, o ktérym mowa w art. 23 ust. 5 rozporzgdzenia 2023/1805 i niezwtocznie
wprowadza informacje do bazy danych FuelEU, o ktérym mowa w art. 23 ust. 7
rozporzadzenia 2023/1805.
16. Polski art. 1 pkt 8 Uwaga dot. proponowanego art. 14b ust. 1 Uwaga uwzgledniona.
Rejestr
Statkow Propozycja brzmienia:
S.A 1. Po otrzymaniu od weryfikatora akredytowanego przez Polskie Centrum Akredytacji
informacji, o ktérych mowa w art. 16 ust. 5 rozporzgdzenia 2023/1805 armator moze ztozy¢
wniosek o dokonanie przegladu obliczen i pomiaréw przekazanych przez weryfikatora,
o ktorym mowa w art. 26 ust. 1 rozporzgdzenia 2023/1805 do Krajowego Osrodka
Bilansowania i Zarzgdzania Emisjami.
17. Polski art. 1 pkt 8 Uwaga dot. proponowanego art. 14c ust. 1. Uwaga uwzgledniona.
Rejestr
Statkow Propozycja brzmienia:
S.A 1. Po wydaniu dokumentu zgodno$ci FuelEU zgodnie z art. 22 ust. 1 rozporzgdzenia
2023/1805 weryfikator niezwtocznie dokonuje jego rejestracji w bazie danych FuelEU o
ktérym mowa w art. 23 ust. 7 rozporzgdzenia 2023/1805.
18. Polski art. 1 pkt 8 Uwaga dot. proponowanego art. 14c ust. 2 pkt 3. Uwaga uwzgledniona.
Rejestr
Statkow Propozycja brzmienia:
S.A 3) wykazuje deficyt zgodno$ci w odniesieniu do celu czgstkowego dotyczgcego paliw
odnawialnych pochodzenia niebiologicznego, o ktéorym mowa w art. 5 ust. 3
rozporzgdzenia 2023/1805 z wylgczeniem podanym w art. 5 ust. 4
19. Polski art. 1 pkt 8 Uwaga dot. proponowanego art. 14c ust. 4. Uwaga nieuwzgledniona, wyjasniona.
Rejestr

Propozycja brzmienia:
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Statkow

4. W terminie do dnia 30 czerwca kazdego roku rozliczeniowego Gtéwny Inspektor

W ocenie M|l z obecnego brzmienia

S.A Ochrony Srodowiska weryfikuje, czy armator uicit nalezng kare FuelEU i wydaje dokument | projektowanego przepisu jednoznacznie
zgodno$ci FuelEU, pod warunkiem, ze zapfacono kwote rowng karom FuelEU zgodnie | wynika, ze dokument moze by¢ wydany
z art. 22 ust. 2 rozporzgdzenia 2023/1805 albo decyzje o odmowie wydania dokumentu | jedynie w przypadku uiszczenia naleznej
zgodnosci FuelEU. kary FuelEU (ij. zaptaty kwoty réwniez
karze FuelEU).
20. Polski art. 1 pkt 8 Uwaga dot. proponowanego art. 14d ust. 1. Uwaga nieuwzgledniona, wyjasniona.
Rejestr
Statkow Propozycja brzmienia: Propozycja uzupetnienia przepisu w ocenie
S.A. 1. Réwnowarto$¢ srodkéw pochodzgcych z kar za naruszenie przepiséw rozporzgdzenia | Ml pozostaje bez wpltywu na praktyczne
2023/1805, o ktérych mowa w art. 14c ust. 2, przekazywana jest na cele zwigzane ze | funkcjonowanie funduszu/wsparcia dla
wsparciem szybkiego wdrazania i stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych dla | sektora  morskiego, ktérego  ramy
sektora morskiego, o ktérych mowa w art. 23 ust. 11 rozporzgdzenia 2023/1805 w ramach | funkcjonowania, metodologia  alokacji
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. srodkdw na poszczegdlne cele bedzie
przedmiotem  odrebnego  dokumentu
programowedo.
21. Polski art. 1 pkt 14 Uwaga dot. proponowanego art. 36aa ust. 5 pkt 1. Uwaga nieuwzgledniona, wyjasniona.
Rejestr
Statkow Propozycja brzmienia: W Swietle wymogdéw rozporzadzenia
S.A »1) nie monitoruje emisji gazu cieplarnianego w rozumieniu art. 8 rozporzgdzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 20 czerwca
2015/757, zmienionego rozporzadzeniem 2023/957,” 2002 r. w sprawie ,Zasad techniki
prawodawczej” (Dz. U. z 2016 r. poz. 283)
przedstawiona propozycja uzupetnienia
jest zbedna.
22. Polski art. 1 pkt 14116 | Uwaga dot. proponowanego art. 36aa ust. 7. Uwaga uwzgledniona.
Rejestr Kwestia ujednolicenia terminologii vide proponowany art. 37d.
Statkow Wprowadzono jednostke SDR.
S.A. 50 000 SDR /50 000 zt

Katalog kar okreslony w art. 1 pkt 16
projektowanej ustawy jest odrebny od ,kar
FuelEU”, o ktérych mowa w art. 23
rozporzgdzenia FuelEU Maritime.
W projekcie ustawy ,kary FuelEU” zostaty
okreslone w art. 1 pkt 7 (proponowany
przepis art. 14d ust. 2 ustawy
0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki).

15




23.

Zwigzek
Armatorow
Polskich

Uwagi ogdlne

1. Cel projektu ustawy i jego znaczenie dla armatoréw.

Doceniamy fakt, ze projekt ustawy jasno wskazuje na konieczno$¢ dostosowania polskiego
prawa do wymagan UE, zwlaszcza w zakresie rozporzadzenia FuelEU Maritime.
Rozumiemy, ze gtébwnym celem jest obnizenie emisji gazéw cieplarnianych z sektora
zeglugi morskiej, co stanowi kluczowy krok w kierunku realizacji zatozen Europejskiego
Zielonego tadu. Jednoczesnie chcielibysmy podkreslié, ze z perspektywy armatoréw
wprowadzenie nowych wymogow wymaga szczegoélnej uwagi w nastepujgcych obszarach:

- Obowiazek korzystania z zasilania energia elektryczng z Iadu
o Kontekst: Ustawa naktada na statki obowigzek zasilania energig
elektryczng z Ilgdu podczas cumowania w portach UE.
e Uwagi:

o Obowigzek ten wigze sie z koniecznoscia modernizacji
infrastruktury portowej, jak réwniez statkdéw, co generuje istotne
koszty.

o W polskich portach, takich jak Swinoujscie czy Gdynia, obecnie
brakuje odpowiednio rozwinietej infrastruktury OPS (Onshore
Power Supply). Sugerujemy uwzglednienie w ustawie planéw
wsparcia finansowego i organizacyjnego, np. poprzez programy
unijne lub krajowe, ktére umozliwig zaréwno armatorom, jak
i portom dostosowanie sie do nowych wymagan.

- Intensywnos¢ emisji gazow cieplarnianych
o Kontekst: Rozporzadzenie FuelEU Maritime wprowadza Sciste limity
dotyczace intensywnosci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych
z zuzycia energii na statku.
e Uwagi:
o Aby spetni¢ te limity, konieczne bedzie zwigkszenie udziatu paliw
odnawialnych i niskoemisyjnych, co moze wigzaé sie
z problemami dostepu do tych paliw na rynku. W projekcie ustawy
warto uwzgledni¢ mechanizmy wspierajgce rozwdj rynku takich
paliw w Polsce (np. LBG — skroplonego biogazu, e-metanolu,
biodiesla).
o Proponujemy réwniez doprecyzowanie procedur weryfikacji
zgodnosci z limitami emisji, w tym rél i obowigzkéw weryfikatorow
oraz zasady raportowania w systemie THETIS-EU.

- Dokument zgodnosci FuelEU
¢ Kontekst: Wymagane bedzie posiadanie dokumentu zgodnosci FuelEU,
ktéry potwierdza zgodnos¢ statku z wymaganiami rozporzadzenia.

Uwaga nieuwzgledniona, wyjasniona.

Gtoéwnym celem projektowanej ustawy
jest implementacja wymogoéw
rozporzadzenia FuelEU Maritime
(ktérych  wymagania wigzg panstwa
cztonkowskie UE bezposrednio),
w zwigzku z czym wszelkie postulaty

dotyczgce zwolnien czy  okresow
przejsciowych nie sg mozliwe do
uwzglednienia i pozostajg  poza

kompetencjg panstw cztonkowskich UE.

W odniesieniu do zapewnienia srodkow
finansowych dla sektora morskiego,

projektowana ustawa przewiduje
utworzenie dedykoyvanego funduszu
w ramach NFOSIGW, ktérego

szczegotowe ramy finansowania beda
okreslone na pézniejszym etapie.
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e Uwagi:
o Proces uzyskania dokumentu powinien by¢ przejrzysty i szybki.
Proponujemy  wprowadzenie procedur przyspieszajgcych
wystawianie dokumentéw, np. przez dopuszczenie weryfikatoréw
niezaleznych juz akredytowanych na rynku.
2. Proponowane zmiany w ustawie:

1) Wsparcie dla inwestycji w modernizacje statkow i infrastruktury portowej
e Sugerujemy uwzglednienie w ustawie zapiséw o0 mozliwosci ubiegania sie o srodki
finansowe na modernizacje statkébw i budowe infrastruktury OPS w portach.
Mechanizmy te powinny by¢ dostepne zaréwno dla podmiotéw publicznych, jak
i prywatnych.

2) Wprowadzenie okresow przejsciowych
e Zalecamy, aby wprowadzi¢ okresy przejsciowe dla implementacji wymogéw
FuelEU Maritime, zwlaszcza w zakresie zasilania energig z lgdu oraz
wykorzystania paliw odnawialnych. Pozwoli to armatorom dostosowac flote oraz
procedury operacyjne.

3) Harmonizacja z przepisami ETS dla zeglugi morskiej
e Z perspektywy armatoréw istotne jest, aby przepisy dotyczgce monitorowania
i raportowania emisji byly spéjne z wymaganiami systemu handlu emisjami (ETS).
Sugerujemy ujednolicenie procedur raportowania oraz wprowadzenie wspélnych
platform informacyjnych.

4) Zwolnienia i uproszczenia dla okreslonych tras
e Warto rozwazy¢ mozliwos¢ czasowych zwolnien dla tras krajowych, ktore
obstugujg mniejsze jednostki lub promy operujgce miedzy Polskg a Skandynawig,
jesli ich operacje sg juz zoptymalizowane pod katem efektywnos$ci energetycznej.

Powyzsze uwagi i propozycje zmian majg na celu zapewnienie, ze implementacja
rozporzgdzenia FuelEU Maritime przebiegnie sprawnie i bez zakiécen dla dziatalnosci flot
armatorow.

Podsumowujac, projekt ustawy o zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki oraz niektorych innych ustaw to kluczowy krok w kierunku transformacji sektora
zeglugi morskiej w Polsce. Zmiany te sg niezbedne w celu zharmonizowania prawa
krajowego z prawem UE i doprecyzowania kwestii, ktére mogly dotychczas sprawiac
armatorom trudnosci w prawidtowej interpretacji przepiséw. Aby jednak przepisy byly
efektywne, konieczne jest ich dostosowanie do realiéw rynkowych oraz potrzeb armatoréw.
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24.

Zwigzek
Armatorow
Polskich

art. 4

3. Uwagi do zmian w ustawie z dnia 12 maja 2022 r. o portowych urzadzeniach do
odbioru odpadéw ze statkéw (ustawa PRF).

W naszej opinii modyfikacje wprowadzone do projektu ustawy o zmianie ustawy
0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz niektérych innych ustaw
przyczynig sie do usprawnienia gospodarki odpadami ze statkéw oraz do petniejszego
wdrozenia wymogow Dyrektywy PRF w polskim porzagdku prawnym.

Z zatozenia, celem regulacji sSrodowiskowych jest poprawa istniejgcych standardow przy
jednoczesnym zminimalizowaniu nieproporcjonalnych obcigzerh dla przedsigbiorstw.
Natomiast, nasze zastrzezenie budzi fakt, iz ustuga odbioru odpadéw ze statkow w portach
bedzie Swiadczona bezposrednio przez podmioty zarzadzajgce portami morskimi albo
przez upowaznionych przez nich odbiorcow tychze odpadéw. Taki sposdb uszczelnienia
systemu gospodarowania odpadami ze statkbw moze spowodowac znaczacy wzrost
kosztdw operacyjnych poprzez wzrost opfat za zdanie odpadéw ze statkow (brak
konkurencji, a tym samym wyzsze ceny ustug).

Zasadne wydaje sie takze doprecyzowanie kwestii przekazywania danych dotyczacych
odbioru odpadéw ze statkdbw (np. lokalizacji urzadzen, wykazu odbiorcow itd.).
Centralizacja tych informacji w systemie SafeSeaNet (SSN) powinna usprawni¢
zarzagdzanie danymi i jednoczesnie zapewni¢ ich dostepnos¢ dla wszystkich
zainteresowanych stron.

Istotne jest rowniez doprecyzowanie aspektu dostatecznej pojemnosci magazynowania na
statkach zwolnionych z obowigzku zdawania odpaddw, ktory utatwi praktyczne stosowanie
przepiséw oraz zapewni spéjnos¢ z unijnymi regulacjami. W zwigzku z tym pojawiajg sie
nizej wskazane watpliwosci:

1) czy powyzsze doprecyzowanie zostanie zinterpretowane i spowoduje podwyzszenie
wymagan dotyczacych pojemnosci magazynowej (co moze wigza¢ sie z dodatkowymi
kosztami dla armatoréw) oraz

2) czy wprowadzenie bardziej rygorystycznych wymogow spowoduje trudnos¢ w ich
spetnieniu, w szczegdlnosci dla starszych jednostek lub statkéw operujgcych na trasach
z ograniczonymi mozliwosciami zdawania odpadow.

Uwagi wyjasniono.

Rozwigzania legislacyjne  dotyczace
mozliwosci swiadczenia ustug odbioru
odpadéw ze statkbw wynikajg ze
zidentyfikowanych przez administracje
morskg probleméw dotyczacych nadzoru
nad firmami $wiadczgcymi ustugi w tym
zakresie (np. w zakresie przekazywania
podmiotom zarzgadzajgcymi portami lub
przystaniami morskimi informacji nt. ilosci
i rodzajow odbieranych odpaddéw przez
firmy Swiadczgce ustugi w tym zakresie).
Wdrozenie proponowanego rozwigzania
ma rowniez na celu zapewnienie
mozliwosci  kontrolnych  administracji
morskiej nad ww. podmiotami w zakresie
prawidtowosci realizacji wymogow
okreslonych przepisami ustawy z dnia 12
maja 2022 r. o portowych urzgdzeniach do
odbioru odpadéw ze statkéw (Dz.U. z 2022
r. poz. 1250). Wprowadzone rozwigzania
nie ograniczajg konkurencyjnosci firm
(liczby podmiotéw swiadczgcych ustugi)
odbierajgcych odpady ze statkbw w
portach, ktére po spetnieniu odpowiednich
kryteriow mogag by¢ wigczone w portowe
plany gospodarowania odpadami ze
statkéw, w zwigzku z czym rozwigzanie to
nie powinno implikowaé wzrostu cen ustug
w tym zakresie.

Mi przyjeto postulat zwigzany
z centralizacjg  informacji  dotyczgcych
odbioru odpadéw ze statkow w systemie
SafeSeaNet (SSN). W odniesieniu do
mozliwosci rozwoju  funkcjonalnosci  /
interfejsow krajowego SSN w zakresie
danych dotyczacych odbioru odpadéw ze
statkéw, nalezy podkresli¢, ze rozwigzania
te bedg brane pod uwage w przysziych
pracach systemowych.

18




Proponowane doprecyzowanie w zakresie
dostatecznej pojemno$ci magazynowej ma
na celu zapewnienie petnej zgodnosci
z wymogami dyrektywy PE i Rady (UE)
2019/883 w sprawie portowych urzgadzen
do odbioru odpadoéw ze statkow oraz nie
bedzie skutkowato podwyzszeniem
wymagan dotyczacych pojemnosci
magazynowania czy tez wprowadzeniem
bardziej rygorystycznych wymogéw w tym
zakresie.

Nalezy zauwazy¢, ze wymogi/kryteria
zwigzane z tzw. dostateczng pojemnoscia
magazynowania zostaty szczegodtowo
okreslone w rozporzadzeniu
wykonawczym Komisji (UE) 2022/89 z dnia
21 stycznia 2022 r. ustanawiajgcym
zasady stosowania dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/883
w odniesieniu do metody, ktérg nalezy
stosowa¢ do obliczania dostatecznej
pojemnosci magazynowania (Dz. Urz. UE
L 15z 24.01.2022, str. 1).

19
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TYTUL PROJEKTU

Projekt ustawy z dnia ... 2026 r. o0 zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki oraz niektorych innych ustaw

TYTUL WDRAZANEGO AKTU PRAWNEGO /
WDRAZANYCH AKTOW PRAWNYCH

Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1805 z dnia 13 wrzesnia 2023 r.
w sprawie stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie morskim oraz zmiany
dyrektywy 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 234 z 22.09.2023, str. 48), zwane dalej ,,rozporzadzeniem
FuelEU Maritime”

WYJASNIENIE TERMINU WEJSCIA W ZYCIE PROJEKTU /
PROJEKTOW

Zgodnie z art. 32 rozporzadzenia FuelEU Maritime wej$cie w zycie przedmiotowego aktu prawnego
nastgpito dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskie;j.
Rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2025 r., z wyjatkiem art. 8 i art. 9, ktore maja
zastosowanie od dnia 31 sierpnia 2024 r. Etapowe przyjecie aktow wykonawczych do ww.
rozporzadzenia begdzie stanowito wsparcie dla panstw cztonkowskich Unii Europejskiej (UE) dla
celéw jego skutecznego wdrazania na poziomie krajowym. Rozporzadzenie FuelEU Maritime wigze
w catosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach cztonkowskich UE.

Nowelizacja ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
(Dz. U. 72024 r. poz. 1786) oraz ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (Dz.
U. z 2025 r. poz. 647, z p6zn. zm.) stuzy stosowaniu rozporzadzenia FuelEU Maritime. Dodatkowo
celem zapewnienia wlasciwego stosowania przepisOw ww. rozporzadzenia konieczna jest zmiana
rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 20 grudnia 2019 r.
w sprawie inspekcji panstwa portu (Dz. U. z 2020 r. poz. 90, z p6zn. zm.) w zakresie certyfikatow i
dokumentdéw podlegajacych inspekcji panstwa portu na podstawie art. 31 ww. rozporzadzenia.

W art. 5 projektu ustawy proponuje si¢, aby ustawa weszta w zycie po uptywie 14 dni od ogloszenia
w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej. W ocenie ustawodawcy zaproponowany okres vacatio
legis jest odpowiedni, aby podmioty zobowiazane przepisami projektowanej ustawy mialy mozliwosé¢
zapoznania si¢ z nowymi przepisami oraz proponowanymi zmianami. W odniesieniu
do projektowanego art. 10c ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki (art. 1 pkt 7 projektu ustawy), dotyczacego obowiazku przekazywania przez statek przed
wejsciem do portu nalezacego do Transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) lub innego portu
posiadajacego odpowiednig infrastrukturg do zasilania statkow energig elektryczng z ladu informacji
o zamiarze przylaczenia statku do zasilania energig elektryczng z lagdu wraz z informacja
o0 zapotrzebowaniu ilosciowym na energi¢ podczas zawinigcia do portu lub o zamiarze zastosowania
technologii bezemisyjnej, proponuje sie, aby wejscie w zycie tego przepisu bylo wprost powigzane z
terminem wskazanym w art. 6 rozporzadzenia FuelEU Maritime okre$lajacym dodatkowe wymogi
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cumowania.

dla statkow dotyczgce bezemisyjnosci w odniesieniu do energii wykorzystywanej podczas

JEDN. RED.

TRESC PRZEPISU UE

KONIECZNOSC
WDROZENIA TAK /
NIE*

JEDN. RED.

TRESC PRZEPISU /
PRZEPISOW PROJEKTU

UZASADNIENIE

art. 1

Art. 1. Niniejszym rozporzadzeniem okresla si¢

jednolite zasady naktadajace:

a) ograniczenie intensywnosci emisji gazow
cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia
energii na statku zawijajacym do portow
nalezacych do jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego, przebywajgcym w nich lub
opuszczajacym takie porty; oraz

b) obowigzek korzystania z zasilania energia
elektryczng z ladu lub korzystania z technologii
bezemisyjnej w portach podlegajacych
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego.

Celem niniejszego rozporzadzenia jest zwickszenie
konsekwentnego stosowania paliw odnawialnych i
niskoemisyjnych oraz zastgpczych zrodet energii w
transporcie morskim w catej Unii, zgodnie z celem,
jakim jest osiagnigcie neutralno$ci klimatycznej w calej
Unii najp6zniej do 2050 r., jednoczesnie zapewniajac
sprawne funkcjonowanie transportu morskiego,
pewnosc¢ regulacyjna w zakresie upowszechniania paliw
odnawialnych i niskoemisyjnych oraz zréwnowazonych
technologii, a takze unikajac zaklocen na rynku
wewnetrznym.

NIE

Zakres
rozporzadzenia
oraz zakres zmian
W ustawie jest
tozsamy.
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Art. 2. 1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do
wszystkich statkow o pojemnosci brutto przekraczajacej
5 000GT, ktore stuzg do przewozu pasazerow lub
tadunku w celach komercyjnych, niezaleznie od ich
bandery, w odniesieniu do:

a) energii zuzytej w czasie postoju w porcie
zawinigcia podlegajacym jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego;

b) calkowitej energii zuzytej podczas rejsow z
portu zawinigcia podlegajacego jurysdykeji . .
panstwa cztonkowskiego do portu zawinigcia ;I;a;ficeizl}?sgzsczrér?iiiﬁ?)?;zg;g:z
E;glﬁﬁgjvi’z;g;?rymkcﬂ panstwa statki (Dz. U. z 2024 r. poz.

Art. 1. W ustawie z dnia 16

1786) wprowadza si¢ nastepujace
zmiany:

¢) niezaleznie od lit. b), potowy energii zuzytej Niniejszy artykut
art. 2 podczas rejséw do portu zawinigcia TAK art. 1 pkt 3 projektu 3w art'. 6 W Pkt 8 k r.OPk? . dotyczy zakresu
. . . L zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje .
znajdujacego si¢ w najbardziej oddalonym stosowania.

si¢ pkt 9 w brzmieniu:

,»9) dla statkow, do ktorych ma
zastosowanie rozporzadzenie
2023/1805 — w przepisach tego
rozporzadzenia.”;

regionie podlegajacym jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego lub z tego portu; oraz

d) potowy energii zuzytej podczas rejsow do
portu zawinigcia podlegajacego jurysdykcji
panstwa czlonkowskiego lub z tego portu, w
przypadku, gdy poprzedni lub kolejny port
zawinigcia podlega jurysdykcji panstwa
trzeciego.

2. Do 31 grudnia 2025 r. Komisja przyjmie akty
wykonawcze ustanawiajace wykaz sgsiadujacych
portow przetadunkowych kontenerow. Komisja
aktualizuje ten wykaz co dwa lata, do 31 grudnia.

W aktach wykonawczych, o ktorych mowa w akapicie
pierwszym, wymienia si¢ port jako sasiedni port
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przetadunkowy kontenerdw, jezeli udziat przetadunku
kontenerow, mierzony w jednostkach odpowiadajacych
20 stopom, przekracza 65 % catkowitego ruchu
kontenerowego w tym porcie w ostatnim 12-
miesigcznym okresie, dla ktorego dostepne sg
odpowiednie dane, i jezeli port ten znajduje si¢ poza
Unig, ale w odlegtosci mniejszej niz 300 mil morskich
od portu podlegajacego jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego.

Do celoéw tych aktow wykonawczych kontenery uznaje
si¢ za przetadowane, gdy sa roztadowywane ze statku
do portu wylacznie w celu zatadunku na inny statek.
Wykaz sasiadujgcych portow przetadunkowych
kontenerow ustanowiony przez Komisje nie obejmuje
portow znajdujacych si¢ w panstwie trzecim, w
odniesieniu do ktorych to panstwo trzecie skutecznie
stosuje srodki rownowazne z niniejszym
rozporzadzeniem.

Akty wykonawcze, o ktorych mowa w akapicie
pierwszym, przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 29 ust. 3.

3. Panstwa cztonkowskie moga zwolni¢ okreslone trasy
i porty ze stosowania ust. 1 lit. a) i b) w odniesieniu do
energii zuzytej w rejsach wykonywanych przez statki
pasazerskie inne niz wycieczkowe statki pasazerskie
migdzy portem zawinigcia podlegajacym jurysdykcji
panstwa czlonkowskiego a portem zawinigcia
podlegajacym jurysdykcji tego samego panstwa
cztonkowskiego znajdujacym si¢ na wyspie, na ktorej na
state mieszka mniej niz 200 0000s6b, oraz w
odniesieniu do energii zuzytej w czasie postoju w porcie
zawinigcia na danej wyspie. Zwolnienia takie nie maja
zastosowania po 31 grudnia 2029 r. Przed wejsciem w
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zycie tych zwolnien panstwa cztonkowskie
powiadamiajg o nich Komisje. Komisja publikuje takie
zwolnienia w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

4. Panstwa cztonkowskie moga zwolni¢ okreslone trasy
i porty ze stosowania ust. 1 lit. a) i ¢) w odniesieniu do
energii zuzytej przez statki w rejsach migdzy portem
zawini¢cia znajdujacym si¢ w regionie najbardziej
oddalonym a innym portem zawinigcia znajdujacym si¢
w regionie najbardziej oddalonym oraz w odniesieniu
do energii zuzytej w czasie ich postoju w portach
zawini¢cia w tych regionach najbardziej oddalonych.
Zwolnienia takie nie majg zastosowania po 31 grudnia
2029 r. Przed wejsciem w zycie tych zwolnien panstwa
cztonkowskie powiadamiajg o nich Komisj¢. Komisja
publikuje takie zwolnienia w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej.

5. Panstwa cztonkowskie, ktore nie majg granicy
ladowej z innym panstwem cztonkowskim, moga
zwolni¢ ze stosowania ust. 1 statki pasazerskie
wykonujgce rejsy transgraniczne w ramach obowigzku
$wiadczenia ushugi publicznej lub umoéw o §wiadczenie
ushug publicznych do portéw zawinigcia w innych
panstwach cztonkowskich. Zwolnienia takie nie maja
zastosowania po 31 grudnia 2029 r. Przed wejsciem w
zycie tych zwolnien panstwa cztonkowskie
powiadamiajg o nich Komisj¢. Komisja publikuje takie
zwolnienia w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

6. Panstwa cztonkowskie moga zwolni¢ ze stosowania
ust. 1 statki pasazerskie §wiadczace ushugi transportu
morskiego w rozumieniu rozporzadzenia (EWG) nr
3577/92 na podstawie zobowiazan z tytutu §wiadczenia
ustug publicznych lub uméw o $wiadczenie ustug
publicznych, dzialajace przed dniem 12 pazdziernika
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2023 r., na okreslonych trasach miedzy ich portami
kontynentalnymi zawinig¢cia a portami zawini¢cia
podlegajacymi ich jurysdykcji, znajdujacymi si¢ na
wyspie lub w miastach Ceuta i Melilla. Zwolnienia takie
nie maja zastosowania po 31 grudnia 2029 r. Przed
wejsciem w zycie tych zwolnien panstwa cztonkowskie
powiadamiajg o nich Komisj¢. Komisja publikuje takie
zwolnienia w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Do celéw stosowania niniejszego ustepu miasta Ceuta i
Melilla uznaje si¢ za porty zawiniecia znajdujace si¢ na
wyspie.

7. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do
okretow wojennych, okretow wojennych floty
pomocniczej, statkow rybackich i statkow do
przetwoérstwa ryb, drewnianych statkéw o prostej
konstrukcji, statkdw o napedzie innym niz mechaniczny
ani do statkow stanowigcych wiasnos¢ lub
obstugiwanych przez wtadze publiczne i
wykorzystywanych jedynie do celow niekomercyjnych.

Art. 1. W ustawie z dnia 16

Art. 3. Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ marca 1995 r. o zapobieganiu

nastepujace definicje:

zanieczyszczaniu morza przez Implementacja
.. . . ’ . - statki (Dz.U. z 2024 r. poz. 1786) wybranych
1) ,,emisje gazow cieplarnianych” oznaczaja uwalnianie Whrowadza sie nastepuiace definicii
dwutlenku wegla (CO,), metanu (CHs) lub podtlenku P! i ¢ Py N
azotu (N20) do atmosfery: zmiany: rozporzadzenia
’ art. 1 pkt 2 lit. a), FuelEU Maritime
art. 3 TAK . . .
. S, . b), c) i e) projektu |2) w art. 4: niezbednych dla
7) ,.technologia bezemisyjna” oznacza technologig, . - S
, ; : a) pkt 2 otrzymuje brzmienie: przewidzianych
ktora — gdy jest wykorzystywana do dostarczania ] L
.o . o . ,»2) armator — oznacza: rozwiazan
energii — nie powoduje uwalniania przez statki do . . . .
atmosfery nastgpujacych gazoéw cieplarnianych ani a) podmiot, o ktorym mowa w projektowanej
prawidle 1 ust. 2 rozdzialu IX ustawy.

czynnikoéw zanieczyszczenia powietrza: dwutlenku

wegla (CO,), metanu (CHy), podtlenku azotu (NO), Migdzynarodowej konwencji o

bezpieczenstwie zycia na morzu,
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tlenkéw siarki (SOy), tlenkdw azotu (NOy) ani czastek
statych (PM);

13) ,,przedsigbiorstwo” oznacza wtasciciela statku lub
inng organizacj¢ lub osobg, taka jak zarzadca lub
podmiot czarterujacy statek bez zatogi, ktora przejeta od
wiasciciela odpowiedzialnos¢ za eksploatacje statku i
wyrazita zgod¢ na przejgcie wszystkich obowigzkow i
wszelkiej odpowiedzialno$ci natozonych przez
Miegdzynarodowy kodeks zarzgdzania bezpieczng
eksploatacjg statkow 1 zapobieganiem zanieczyszczaniu;

17) ,,zuzycie energii na statku” oznacza ilo$¢ energii,
wyrazong w megadzulach (MJ) zuzyta przez statek do
napedu oraz do obstugi wszelkich urzadzen
poktadowych na morzu lub w miejscu cumowania;

19) ,,intensywno$¢ emisji gazow cieplarnianych
pochodzacych ze zuzycia energii na statku” oznacza
ilo$¢ emisji gazdéw cieplarnianych, wyrazong w gramach
ekwiwalentu CO2, ustalong na podstawie zasady WtW,
na 1 MJ zuzycia energii na statku;

24) ,,zasilanie energia elektryczng z ladu” oznacza
system zasilania statkéw cumujacych energia
elektryczng o niskim lub wysokim napigciu, pradzie
przemiennym lub statym, w tym instalacji na statku i w
porcie, doprowadzajacy energi¢ elektryczng
bezposrednio do gtownej rozdzielni statku w celu
zasilania odbiornikow hotelowych oraz ustugowych lub
ladowania baterii wtornych;

27) ,,weryfikator” oznacza podmiot prawny prowadzacy
dziatania weryfikacyjne, ktory jest akredytowany przez
krajowa jednostke akredytujaca zgodnie z

1974, sporzadzonej w Londynie
dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z
2016 r. poz. 869 12029; z 2017 .
poz. 142 oraz z 2024 r. poz.
1778), w przypadku statkow, do
ktorych stosuje si¢ postanowienia
tej konwencji, albo

b) wiasciciela statku lub inng
organizacj¢ lub osobg, taka jak
zarzadca lub czarterujacy statek,
prowadzacg we wlasnym imieniu
dziatalno$¢ w srodowisku
morskim przy uzyciu wlasnego
lub cudzego statku;”,

b) pkt 9 otrzymuje brzmienie:

,»9) THETIS-EU — oznacza
unijny system informacji,
opracowany i obstugiwany przez
Europejska Agencje
Bezpieczenstwa Morskiego,
zwang dalej ,,EMSA”, bedacy
elektronicznym narz¢dziem do
raportowania i wymiany
informacji o wynikach kontroli
przeprowadzanych zgodnie z
przepisami: niniejszej ustawy,
ustawy z dnia 12 maja 2022 r. o
portowych urzadzeniach do
odbioru odpadow ze statkow (Dz.
U.poz. 1250 orazz ... r. poz. ...)
oraz decyzji wykonawczej
Komisji (UE) 2015/253 z dnia 16
lutego 2015 r. ustanawiajace;j
zasady dotyczace pobierania
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rozporzadzeniem (WE) nr 765/2008 oraz niniejszym
rozporzadzeniem;

28) ,,dokument zgodnosci FuelEU” oznacza odnoszacy
si¢ do danego statku dokument, wydawany
przedsigbiorstwu przez weryfikatora, potwierdzajacy, ze
statek ten spelnia wymogi niniejszego rozporzadzenia w
danym okresie sprawozdawczym,;

32) ,,niezgodne z przepisami zawinigcie do portu”
oznacza zawini¢cie do portu, podczas ktorego statek nie
spetnia wymogu okreslonego w art. 6 ust. 1, przy czym
nie ma zastosowania zaden z wyjatkéw przewidzianych
w art. 6 ust. 5;

prébek i sprawozdawczosci na
podstawie dyrektywy Rady
1999/32/WE w zakresie
zawartosci siarki w paliwach
zeglugowych (Dz. Urz. UE L 41
7 17.02.2015, str. 55), zwanej
dalej ,,decyzjg 2015/253”,
wykorzystujacy informacje z
systemow SafeSeaNet;”,

¢) po pkt 9 dodaje si¢ pkt 9a w
brzmieniu:

,»9a) THETIS-MRYV - oznacza
unijny system informacji,
opracowany i obshugiwany przez
EMSA, bedacy elektronicznym
narzedziem do raportowania i
wymiany informacji w zakresie
emisji gazow cieplarnianych,
zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2015/757 z dnia 29
kwietnia 2015 r. w sprawie
monitorowania, raportowania i
weryfikacji emisji gazow
cieplarnianych z transportu
morskiego oraz zmiany
dyrektywy 2009/16/WE (Dz.
Urz. UE L 123 2 19.05.2015, str.
55 z p6zn. zm.) zwanym dalej
,rozporzadzeniem 2015/757”,
wykorzystujacy informacje z
systemu SafeSeaNet, a takze
obejmujacy elektroniczng bazg
danych, zwang dalej ,,baza
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danych FuelEU", o ktérej mowa
w art. 19 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2023/1805 z dnia

13 wrzesnia 2023 r. w sprawie
stosowania paliw odnawialnych

i niskoemisyjnych w transporcie
morskim oraz zmiany dyrektywy
2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 234
7 22.09.2023, str. 48), zwanego
dalej ,,rozporzadzeniem
2023/1805;”,

e) w pkt 24 kropke zastgpuje si¢
srednikiem i dodaje si¢ pkt 25-33
w brzmieniu:

»25) emisje gazow
cieplarnianych — oznaczaja
emisje gazow cieplarnianych

w rozumieniu art. 3 pkt 1
rozporzadzenia 2023/1805;

26) technologia bezemisyjna —
oznacza technologi¢ bezemisyjna
w rozumieniu art. 3 pkt 7
rozporzadzenia 2023/1805;

27) zuzycie energii na statku —
oznacza zuzycie energii na statku
w rozumieniu art. 3 pkt 17
rozporzadzenia 2023/1805;

28) intensywnos¢ emisji gazoéw
cieplarnianych pochodzacych ze
zuzycia energii na statku —
oznacza intensywnos$¢ emisji
gazow cieplarnianych
pochodzacych ze zuzycia energii




TABELA ZGODNOSCI

PROJEKT USTAWY O ZMIANIE USTAWY O ZAPOBIEGANIU ZANIECZYSZCZANIU MORZA PRZEZ STATKI ORAZ NIEKTORYCH

INNYCH USTAW (UC61)

na statku w rozumieniu art. 3 pkt
19 rozporzadzenia 2023/1805;
29) zasilanie energig elektryczng
z ladu — oznacza zasilanie energia
elektryczng z ladu w rozumieniu
art. 3 pkt 24 rozporzadzenia
2023/1805;

30) weryfikator — oznacza
weryfikatora w rozumieniu art. 3
pkt 27 rozporzadzenia
2023/1805;

31) dokument zgodnosci FuelEU
— oznacza dokument zgodnos$ci
FuelEU w rozumieniu art. 3 pkt
28 rozporzadzenia 2023/1805;
32) niezgodne z przepisami
zawinigcie do portu — oznacza
niezgodne z przepisami
zawinigcie statku do portu

w rozumieniu art. 3 pkt 32
rozporzadzenia 2023/1805;

33) baza danych FuelEU —
oznacza elektroniczng baze
danych shuzaca

do monitorowania zgodnosci z
rozporzadzeniem 2023/1805.”

art. 4

Art. 4. 1. Srednioroczna intensywno$¢ emisji gazow
cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na
statku w okresie sprawozdawczym nie moze

przekracza¢ wartosci dopuszczalnej okreslonej w ust. 2.

2. Warto$¢ dopuszczalna, o ktorej mowa w ust. 1,
oblicza si¢ poprzez zmniejszenie warto$ci referencyjne;j

NIE

Brak koniecznosci
wyznaczenia
organow
wlasciwych w
zakresie
niniejszego
artykutu.
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wynoszacej 91,16 graméw ekwiwalentu CO2 na MJ o
nastepujacy odsetek:
— 2 % od 1 stycznia 2025 r.;

— 6 % od 1 stycznia 2030 r.;
— 14,5 % od 1 stycznia 2035 1.;
— 31 % od 1 stycznia 2040 r.;
— 62 % od 1 stycznia 2045 1.;
— 80 % od 1 stycznia 2050 r.

3. Intensywno$¢ emisji gazow cieplarnianych
pochodzacych ze zuzycia energii na statku oblicza si¢
jako ilo$¢ emisji gazow cieplarnianych na jednostke
energii zgodnie z metodyka okre$lona w zalagczniku I.

4. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie z art. 28, aby zmieni¢ zatacznik
IT w celu wlaczenia wspotczynnikéw emisji WtW
odnoszacych si¢ do wszelkich nowych zrodet energii
lub dostosowania istniejacych wspotczynnikdw emisji w
celu zapewnienia spdjnosci z przysztymi normami
mig¢dzynarodowymi lub aktami prawnymi Unii w
dziedzinie energii, zgodnie z najlepsza dost¢png wiedza
naukowa i techniczng.

art. 5

Art. 5. 1. Do obliczenia intensywnos$ci emisji gazow
cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na
statku od 1 stycznia 2025 r. do 31 grudnia 2033 r.
mozna zastosowa¢ mnoznik ,,2” w celu nagrodzenia
statku za korzystanie z paliw odnawialnych pochodzenia

NIE

Brak koniecznos$ci
wyznaczenia
organow
wlasciwych w
zakresie

11
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niebiologicznego. Metodyke takiego obliczenia niniejszego
okreslono w zalaczniku I. artykutu.
2. Komisja monitoruje, oblicza i corocznie publikuje, na
podstawie danych zapisanych w bazie danych FuelEU, o
ktérej mowa w art. 19, i najpdzniej 18 miesigcy po
zakonczeniu kazdego okresu sprawozdawczego, udziat
paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego w
rocznym zuzyciu energii na statkach objetych zakresem
stosowania niniejszego rozporzadzenia.

3. Jezeli udziat paliw odnawialnych pochodzenia
niebiologicznego, o ktorym mowa w ust. 2, wynosi
mniej niz 1 % w okresie sprawozdawczym 2031, do
takich paliw stosuje si¢ cel czastkowy wynoszacy 2 %
rocznego zuzycia energii na statku od 1 stycznia 2034 r.,
7 zastrzezeniem ust. 5.

4. Ust. 3 nie ma zastosowania, jezeli dostgpne przed 1
stycznia 2033 r. wyniki monitorowania przewidziane w
ust. 2 wykazuja, ze udziat, o ktérym mowa w ust. 2, jest
wigkszy niz 2 %.

5. Jezeli na podstawie dziatan monitorujacych, o
ktoérych mowa w ust. 2, i w nastepstwie oceny Komisji,
istniejg dowody na niewystarczajgca zdolnos¢
produkcyjna i dostepno$¢ paliw odnawialnych
pochodzenia niebiologicznego dla sektora morskiego,
nierowny rozktad geograficzny lub zbyt wysoka ceng
tych paliw, cel czgstkowy okreslony w ust. 3 nie ma
zastosowania.

6. Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace
kryteria oceny, o ktorej mowa w ust. 5, oraz metode
obliczania wspotczynnika réznicy cen migdzy paliwami
pochodzenia niebiologicznego a paliwami kopalnymi

12
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wykorzystywanymi w komorce 14 tabeli w zalgczniku
IV czes$¢ B. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 29 ust.
3.

7. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie z art. 28 w celu:

a) uzupetnienia ust. 5 niniejszego artykutu
poprzez dodanie dodatkowych elementow;

b) informowania o niemozliwoS$ci zastosowania
celu czastkowego, o ktorym mowa w ust. 3
niniejszego artykulu, w wyniku
monitorowania, o ktorym mowa w ust. 2
niniejszego artykutu, lub oceny, o ktérej mowa
w ust. 5 niniejszego artykutu.

8. W przypadku, gdy zastosowanie ma cel czastkowy, o
ktérym mowa w ust. 3 niniejszego artykutu, Komisja
przyjmuje do 31 grudnia 2033 r. akty wykonawcze w
celu doprecyzowania przepisow dotyczacych
stosowania ust. 3 niniejszego artykutu w odniesieniu do:
a) weryfikacji i obliczen, o ktéorych mowa w art.
16;
b) majacych zastosowanie mechanizmow
elastycznosci okreslonych w art. 201 21;
¢) majacych zastosowanie kar FuelEU, o ktorych
mowa w art. 23 i zataczniku IV.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 29 ust. 3.

9. Cel czastkowy, o ktbrym mowa w ust. 3 niniejszego
artykulu, w stosownych przypadkach nie ma
zastosowania do statku, ktory wykaze, ze taki sam
udzial zuzycia energii na statku rocznie jest zaspokajany

13
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przez inne paliwa, ktére zapewniaja rownowazne
ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych i sg
certyfikowane zgodnie z art. 10 niniejszego
rozporzadzenia, z wylaczeniem biopaliw, o ktorych
mowa w czgéci B zalacznika IX do dyrektywy (UE)
2018/2001.

10. Niniejszy artykut nie ma zastosowania do udziatu
rocznego zuzycia energii na statku przez statki z
zasilania energia elektryczng z ladu.

art. 6

Art. 6. 1. Od 1 stycznia 2030 r. statek zacumowany przy
nabrzezu w porcie zawini¢cia objetym zakresem art. 9
rozporzadzenia (UE) 2023/1804 i podlegajacy
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego, zostaje
podiaczony do zasilania energig elektryczna z ladu i
wykorzystuje ja do zaspokojenia catego
zapotrzebowania na energi¢ elektryczng podczas
cumowania.

2. 0d 1 stycznia 2035 r. statek zacumowany przy
nabrzezu w porcie zawinigcia, ktory nie jest objety art. 9
rozporzadzenia (UE) 2023/1804, podlegajacy
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego, w przypadku gdy
nabrzeze jest wyposazone w dostepng infrastrukture
zasilania energia elektryczna z ladu, zostaje podtaczony
do tego zasilania energig elektryczng z ladu i
wykorzystuje je do zaspokojenia catego
zapotrzebowania na energi¢ elektryczng podczas
cumowania.

3. 0d 1 stycznia 2030 r. do 31 grudnia 2034 r. oraz po
konsultacji z odpowiednimi zainteresowanymi stronami,
w tym, w stosownych przypadkach, z podmiotem

zarzadzajacym portem, panstwo cztonkowskie moze

TAK

art. 1 pkt 7,9 (w
zakresie
dodawanego art.
14a w ustawie
zmienianej) i 19,
art. 5 projektu

Art. 1. W ustawie z dnia 16
marca 1995 r. o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez
statki (Dz. U. z 2024 r. poz.
1786) wprowadza si¢ nastgpujace
zmiany:

7) po art. 10b dodaje si¢ art. 10c
w brzmieniu:

»Art. 10c. 1. Armator, kapitan
statku, do ktérego ma
zastosowanie art. 6
rozporzadzenia 2023/1805, lub
jego przedstawiciel sg
obowigzani przed zawinigciem
do portu znajdujacego si¢ na
terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej przekaza¢ dyrektorowi
urzgdu morskiego wiasciwego
dla portu zawinigcia statku i
podmiotowi zarzadzajacemu
portem nalezacym do sieci TEN-
T lub portem, o ktérym mowa w
art. 40a ust. 2, informacj¢ o

W art. 14a
przewidziano
wyznaczenie

wlasciwego organu
w zakresie, 0
ktérym mowa w
art. 6ust. 3111,
oraz zadan, o
ktoérych mowa w
art. 6ust. 8§19
rozporzadzenia
2023/1805.

W art. 10c
uregulowano
réwniez kwestig
wymiany
informacji w
zakresie
zapotrzebowania
na energieg
elektryczna z ladu
podczas
cumowania.
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zdecydowac, ze statek zacumowany przy nabrzezu w
porcie zawiniecia podlegajacym jego jurysdykeji, ktory
nie jest objety art. 9 rozporzadzenia (UE) 2023/1804,
lub w niektorych czesciach takiego portu, musi zostac
podiaczony do zasilania energia elektryczna z ladu i
wykorzystywac je do zaspokojenia catego
zapotrzebowania na energi¢ elektryczng podczas
cumowania. Panstwo cztonkowskie powiadamia
Komisje¢ o swojej decyzji w sprawie natozenia tego
wymogu rok przed rozpoczgciem jego stosowania.
Decyzje te stosuje si¢ od poczatku okresu
sprawozdawczego. Komisja publikuje te informacje w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej i udostgpnia
publicznie zaktualizowany wykaz odpowiednich
portow. Wykaz taki jest tatwo dostepny.
4. Ust. 1, 2 1 3 stosuje si¢ do:

a) kontenerowcow;

b) statkow pasazerskich.

5. Ust. 1, 2 i 3 nie stosuje si¢ do statkow, ktore:

a) sg zacumowane przy nabrzezu krocej niz dwie
godziny obliczone na podstawie czasu wejscia i
czasu wyj$cia monitorowanych i
rejestrowanych zgodnie z art. 15;

b) wykorzystuja w trakcie cumowania przy
nabrzezu technologie bezemisyjne zgodne z
0g6lnymi wymogami dotyczacymi takich
technologii przewidzianymi w zataczniku 111
oraz wymienione i okres$lone w aktach
delegowanych i wykonawczych przyjetych
zgodnie z ust. 6 1 7 niniejszego artykutu, w
odniesieniu do catego ich zapotrzebowania na
energie elektryczng podczas cumowania;

c) ze wzgledu na nieprzewidziane okolicznosci
pozostajace poza kontrola statku musza

zamiarze przyltaczenia statku do
zasilania jednostek ptywajacych
energia elektryczng z lIadu wraz z
informacja o ilo$ci energii
elektrycznej niezbedne;j

do zaspokojenia catego
zapotrzebowania podczas
zawinigcia do portu lub o
zamiarze zastosowania
technologii bezemisyjnej zgodnie
z art. 6 ust. 8 rozporzadzenia
2023/1805.

2. Informacje, o ktérych mowa w
ust. 1, armator, kapitan statku lub
jego przedstawiciel przekazuja za
pomocg Krajowego
Pojedynczego Punktu
Kontaktowego.

3. Wiasciciel nabrzeza portu
nalezacego do sieci TEN-T lub
portu, o ktorym mowa w art. 40a
ust. 2, zapewnia dostep do
infrastruktury zasilania energia
elektryczna z ladu zgodnie z art.
9 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)
2023/1804 z dnia 13 wrze$nia
2023 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw
alternatywnych i uchylenia
dyrektywy 2014/94/UE (Dz. Urz.
UE L 234 722.09.2023, str. 1, z
pozn. zm.), zwanego dalej
»rozporzadzeniem AFIR”.
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d)

2

h)

dokona¢ nieplanowanego zawini¢cia do portu,
co nie odbywa si¢ systematycznie, ze
wzgleddw bezpieczenstwa lub ratowania zycia
na morzu, innych niz te, ktore zostaty juz
wylaczone na mocy art. 3 pkt 10;

nie s3 w stanie podiaczy¢ si¢ do zasilania
energia elektryczng z ladu ze wzglgdu na
niedostepnos¢ punktow przytaczenia do
zasilania energig elektryczng z ladu w porcie;
nie sg w stanie podtaczy¢ si¢ do zasilania
energig elektryczng z ladu w zwigzku z tym, ze
wyjatkowo stabilnos¢ sieci elektrycznej jest
zagrozona ze wzgledu na niewystarczajaca
dostepng energi¢ elektryczng na ladzie, aby
zaspokoi¢ wymagane na statku
zapotrzebowanie na energi¢ elektryczna
podczas cumowania;

nie sg w stanie podigczy¢ si¢ do zasilania
energig elektryczng z ladu, poniewaz instalacja
ladowa w porcie nie jest kompatybilna z
urzadzeniami poktadowymi na potrzeby
zasilania z ladu, pod warunkiem ze instalacja
do podtaczenia statku do zasilania z ladu jest
certyfikowana zgodnie ze standardami
okreslonymi w zalaczniku II do rozporzadzenia
(UE) 2023/1804 w odniesieniu do systemow
przylaczenia statkoéw morskich do ladu;

przez ograniczony okres musza korzystac z
urzadzen poktadowych do produkcji energii w
sytuacjach awaryjnych stanowigcych
bezposrednie zagrozenie dla zycia, statku,
srodowiska lub z innych powodow
wynikajacych z dziatania sity wyzszej;
pozostajac podtaczone przez okres ograniczony
do $cisle niezbgdnego, wymagaja

4. Podmiot zarzadzajacy portem
nalezacym do sieci TEN-T lub
portem, o ktorym mowa w art.
40a ust. 2, przekazuje statkowi za
pomocg Krajowego
Pojedynczego Punktu
Kontaktowego informacj¢ o
mozliwos$ci przytaczenia do
zasilania energia elektryczna

z ladu, o ktérej mowa w ust. 1.”;

9) w rozdziale 2 po art. 14 dodaje
si¢ art. 14a—14g w brzmieniu:
»Art. 14a. 1. Dyrektor urzedu
morskiego wtasciwy dla portu
zawinigcia statku niezwlocznie
wprowadza do bazy danych
FuelEU informacje:

1) w przypadku gdy ma
zastosowanie co najmniej jeden
wyjatek okreslony w art. 6 ust. 5
rozporzadzenia 2023/1805;

2) dotyczace niezgodnego z
przepisami zawinigcia statku do
portu.

2. Dyrektor urzgdu morskiego
wlasciwy terytorialnie dla portu,
biorgc pod uwage dostepnosé
infrastruktury zasilania energia
elektryczna z ladu, moze okreslic,
w drodze zarzadzenia, ze w
danym porcie wymagania
dotyczace zaspokojenia catego
zapotrzebowania na energie
elektryczna, zgodnie z art. 6 ust.
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wykorzystania wytwarzania energii na statku
do badan konserwacyjnych lub prob
funkcjonalnych przeprowadzanych na wniosek
funkcjonariusza wtasciwego organu lub
przedstawiciela uznanej organizacji
dokonujacej przegladu lub inspekcji.

6. Komisja jest uprawniona do przyjmowania i
regularnego uaktualniania, aktow delegowanych
zgodnie z art. 28, w celu zmiany niewyczerpujgcej tabeli
zawartej w zataczniku I1I poprzez dodanie innych
technologii bezemisyjnych w rozumieniu art. 3 pkt 7.

7. Komisja moze przyjmowac akty wykonawcze, aby
ustanowi¢ szczegdlowe kryteria akceptacji, w tym
definicj¢ granic systemu i wymogi w zakresie
certyfikacji, ktore nalezy uzna¢ za spetniajace ogolne
wymogi dotyczace technologii bezemisyjnych
przewidziane w zalaczniku III, w tym jego przyszte
aktualizacje.

W odniesieniu do wykazu istniejacych technologii
przewidzianego w zataczniku III, te akty wykonawcze
przyjmuje si¢, w stosownych przypadkach, do 30
czerwca 2024 r. W przypadku wszelkich nowych
technologii te akty wykonawcze przyjmuje si¢ bez
zbednej zwloki, jezeli inne technologie, o ktérych mowa
w zataczniku I11, stang si¢ dostepne.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 29 ust. 3.

8. Statki informuja z wyprzedzeniem wlasciwy organ
panstwa czlonkowskiego portu zawinigcia lub kazdy
nalezycie upowazniony podmiot przed wejsciem do
portu o zamiarze przylaczenia si¢ do zasilania energia

11 rozporzadzenia 2023/1805,
stosuje si¢ do kontenerowcoOw lub
statkow pasazerskich na
kotwicowisku.

3. Dyrektor urzedu morskiego
przekazuje zarzadzenie, o ktérym
mowa w ust. 2, Komisji
Europejskiej za posrednictwem
ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskiej co najmnie;j
rok przed dniem jego wejscia w
zycie.

4. Dyrektor urzedu morskiego
wlasciwy dla portu zawinigcia
statku stwierdza na podstawie
informacji uzyskanych od
podmiotu zarzadzajacego portem
nalezacym do sieci TEN-T lub
portem, o ktorym mowa w art.
40a ust. 2, niezgodne z
przepisami zawinigcie do portu, o
ktérym mowa w art. 23 ust. 5
rozporzadzenia 2023/1805,

i niezwlocznie wprowadza do
bazy danych FuelEU informacje,
o ktorych mowa w art. 23 ust. 7
rozporzadzenia 2023/1805.

19) po art. 40 dodaje si¢ art. 40a
w brzmieniu:

»Art. 40a. 1. Dyrektor urzgdu
morskiego wlasciwy terytorialnie
dla portu, biorac pod uwage
dostepnos¢ infrastruktury
zasilania energia elektryczna,
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elektryczng z ladu lub o zamiarze zastosowania
technologii bezemisyjnej zgodnie z ust. 5 lit. b). Statki,
ktore zamierzaja podtaczy¢ si¢ do zasilania energia
elektryczna z ladu, wskazujg rowniez ilo$¢ energii,
jakiej moga potrzebowac podczas zawinigcia do portu.

Po otrzymaniu informacji ze statku dotyczacych
podiaczenia do zasilania energig elektryczng z ladu, o
ktérym mowa w akapicie pierwszym, wlasciwy organ
panstwa cztonkowskiego portu zawinigcia lub nalezycie
upowazniony podmiot potwierdza statkowi, czy
dostepne jest podigczenie do zasilania energia
elektryczng z ladu.

Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace
informacje, ktore nalezy przekazac zgodnie z akapitem
pierwszym i drugim, a takze procedur¢ przekazywania
tych informacji. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktdrej mowa w art.
29 ust. 3.

9. Wiasciwy organ panstwa czlonkowskiego portu
zawinigcia lub nalezycie upowazniony podmiot, w
stosownych przypadkach po konsultacji z podmiotem
zarzadzajacym portem, okresla i niezwlocznie rejestruje
w bazie danych FuelEU nastepujace informacje:

a) stosowanie wyjatku okreslonego w ust. 5;

b) niespetnianie przez statek wymogow
okreslonych w ust. 1, 2 i 3, w przypadku gdy
nie ma zastosowania zaden z wyjatkow
okreslonych w ust. 5.

10. Od 1 stycznia 2035 r. w portach objetych
wymogami art. 9 rozporzadzenia (UE) 2023/1804
mozliwe jest stosowanie wyjatkow przewidzianych w

moze okresli¢, w drodze
zarzadzenia, ze wymagania
dotyczace przyltaczenia do
zasilania energia elektryczna

z ladu stosuje si¢ do statkow
zgodnie z art. 6 ust. 3
rozporzadzenia 2023/1805.

2. W zarzadzeniu, o ktérym
mowa w ust. 1, okresla si¢ porty
nieobjete art. 9 rozporzadzenia
AFIR, wyposazone w dostgpng
infrastrukture zasilania energia
elektryczng z ladu, obowigzane
do zaspokojenia catego
zapotrzebowania na energi¢
elektryczna dla kontenerowcow i
statkow pasazerskich o
pojemnosci brutto (GT) powyzej
5000 jednostek, cumujacych w
tych portach z terminem
stosowania od dnia

1 stycznia 2030 r. do dnia 31
grudnia 2034 r.

3. Dyrektor urzedu morskiego
przekazuje zarzadzenie, o ktérym
mowa w ust. 1, Komisji
Europejskiej za posrednictwem
ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskiej co najmnie;j
rok przed dniem jego wejscia w
zycie.”

Art. 5. Ustawa wchodzi w zycie
po uptywie 14 dni od dnia
ogloszenia, z wyjatkiem art. 1 pkt
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ust. 5 lit. d), e) i f) wylacznie do maksymalnej liczby
zawini¢¢ do portu odpowiadajacej 10 % calkowitej
liczby zawini¢¢ statkow w okresie sprawozdawczym,
zaokraglonej w gore do najblizszej liczby catkowitej, w
stosownych przypadkach, lub do maksymalnie
dziesigciu zawinig¢ do portu w danym okresie
sprawozdawczym, w zaleznosci od tego, ktora z tych
wartoS$ci jest nizsza.

Zawinigcia do portu nie uwzglednia si¢ na potrzeby
stwierdzenia zgodnos$ci z niniejszym przepisem, jezeli
przedsigbiorstwo wykaze, na podstawie wymiany
informacji, o ktérej mowa w ust. 8, ze nie mogto w
sposob racjonalny przewidzie¢, ze statku nie bedzie
mozna podtaczy¢ do zasilania energia elektryczng z Iadu
z ktorejkolwiek z przyczyn, o ktorych mowa w ust. 5 lit.
d), e) lub f).

11. Panstwo cztonkowskie moze zdecydowaé, ze w
porcie lub niektorych czesciach portu znajdujacego si¢
pod jego jurysdykcja kontenerowce lub statki
pasazerskie na kotwicowisku sa w ramach niniejszego
rozporzadzenia objete tymi samymi obowigzkami co
statki zacumowane przy nabrzezu. Panstwo
cztonkowskie powiadamia Komisje o swojej decyzji w
sprawie natozenia tego wymogu rok przed
rozpoczgciem jego stosowania. Decyzje t¢ stosuje si¢ od
poczatku okresu sprawozdawczego Komisja publikuje
te informacje w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej i udostepnia publicznie zaktualizowany
wykaz odpowiednich portoéw. Wykaz taki jest tatwo
dostepny.

7, ktory wehodzi w zycie z dniem
1 stycznia 2030 r.

art. 7

Art. 7. 1. Zgodnie z art. 8—10 przedsigbiorstwa
monitoruja i raportujag w odniesieniu do kazdego ze

NIE

Brak koniecznosci
wyznaczenia
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swoich statkow stosowne dane w okresie organow
sprawozdawczym. Przedsi¢biorstwa prowadza wiasciwych w
monitorowanie i raportowanie w obrebie wszystkich zakresie
portow podlegajacych jurysdykcji panstwa niniejszego
cztonkowskiego oraz w odniesieniu do wszelkich artykutu.

rejsow, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1.

2. Monitorowanie i raportowanie prowadzi si¢ w sposob
kompletny, réwniez w odniesieniu do zuzycia energii na
statkach w jakimkolwiek momencie, w czasie
przebywania tych statkéw na morzu oraz cumowania.
Przedsigbiorstwa stosuja odpowiednie srodki majgce na
celu zapobieganie nickompletnosci danych w okresie
sprawozdawczym.

3. Monitorowanie i raportowanie prowadzi si¢ w sposob
spojny i pordéwnywalny w czasie. W tym celu
przedsigbiorstwa stosujg te same metodologie
monitorowania i zbiory danych, z zastrzezeniem zmian
poddanych ocenie przez weryfikatora. Przedsigbiorstwa
umozliwiajg uzyskanie rozsagdnej pewnosci w kwestii
integralnos$ci monitorowanych i raportowanych danych.

4. Przedsigbiorstwa uzyskuja, analizuja i przechowuja
przez okres co najmniej pigciu lat wszystkie dane i
dokumentacj¢ z monitorowania, w tym zalozenia, dane
referencyjne, wspotczynniki emisji, dokumenty dostawy
paliwa uzupetnione na podstawie zatacznika I oraz dane
dotyczace dziatalnosci, a takze wszelkie inne informacje
potrzebne do weryfikacji zgodnosci z niniejszym
rozporzadzeniem, w sposob przejrzysty i doktadny, w
formie papierowej lub elektronicznej, tak aby
weryfikator mogt okresli¢ intensywno$¢ emisji gazow
cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na
statku.
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5. Podejmujac dziatania w zakresie monitorowania i
raportowania okreslone w art. 8, 9,10 i 15 niniejszego
rozporzadzenia, w stosownych przypadkach
wykorzystuje si¢ informacje i dane zgromadzone do
celéw rozporzadzenia (UE) 2015/757.

art. 8

Art. 8. 1. Do 31 sierpnia 2024 r. przedsi¢gbiorstwa
przedktadajg weryfikatorom plan monitorowania w
odniesieniu do kazdego swojego statku, wskazujac w
nim metode wybrang sposrod tych okreslonych w
zataczniku I na potrzeby monitorowania i raportowania
ilosci, rodzaju 1 wspotczynnika emisji pochodzacej z
zuzycia energii na statku oraz inne odpowiednie
informacje.

2. W odniesieniu do statkéw objetych zakresem
stosowania niniejszego rozporzadzenia po raz pierwszy
po 31 sierpnia 2024 r. przedsicbiorstwa przedkladaja
weryfikatorowi plan monitorowania bez zb¢dnej zwtoki
i nie pdzniej niz dwa miesigce po pierwszym zawinigciu
kazdego statku do portu podlegajacego jurysdykcji
panstwa cztonkowskiego.

3. Plan monitorowania obejmuje peing i przejrzysta
dokumentacje i zawiera co najmniej nastgpujace
elementy:

a) identyfikacje i typ statku, tacznie z jego nazwa,
numerem identyfikacyjnym Migdzynarodowej
Organizacji Morskiej (IMO), portem rejestracji
statku lub jego portem macierzystym oraz
nazwiskiem/nazwa wlasciciela;

b) nazwe przedsigbiorstwa, a takze adres, numer
telefonu i adres poczty elektronicznej osoby
wyznaczonej do kontaktow;

NIE

Brak koniecznosci
wyznaczenia
organow
wlasciwych w
zakresie
niniejszego
artykutu.
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c) opis uktadow przeksztalcania energii
zainstalowanych na statku oraz zwigzanej z
nimi mocy zainstalowanej wyrazonej w
megawatach (MW);

d) w przypadku statkow, o ktérych mowa w art. 6
ust. 4 lit. b), opis norm i wlasciwosci urzadzen
umozliwiajacych podlaczenie do zasilania
energig elektryczng z ladu lub technologii
bezemisyjnej;

e) warto$¢ ustalonego catkowitego
zapotrzebowania na energi¢ elektryczng statku
cumujacego, zgodnie z jego bilansem
obcigzenia elektrycznego lub badaniem
obcigzenia elektrycznego stosowanym do
wykazania zgodno$ci z prawidtem 40 i 41
rozdziatu II-1 Migdzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS),
zatwierdzonym przez administracj¢ panstwa
bandery lub uznang organizacj¢ okreslong w
Kodeksie uznanych organizacji IMO przyjetym
rezolucjami MEPC.237(65) i MSC.349(92). W
przypadku gdy statek nie jest w stanie podac
tego odniesienia, rozwazana warto$¢ wynosi 25
% catkowitej maksymalnej ciaglej mocy
znamionowej gtéwnych silnikow statku, jak
okreslono w §wiadectwie EIAPP wydanym w
ramach stosowania Mi¢dzynarodowej
konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki (MARPOL) lub, jezeli
silniki nie muszg posiada¢ §wiadectwa EIAPP,
na tabliczce znamionowe;j silnikow;

f) opis planowanych zrédet energii, ktore maja
by¢ wykorzystywane na statku podczas
nawigacji i cumowania w celu spetnienia
wymogow okreslonych w art. 4 1 6;
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g) opis procedur monitorowania zuzycia paliwa
przez statek, a takze energii dostarczanej przez
zastepcze zrodla energii lub technologie
bezemisyjna;

h) opis procedur monitorowania i raportowania w
zakresie wspolczynnikoéw emisji WtT i TtW
energii, ktore maja by¢ stosowane na statku,
zgodnie z metodami okreslonymi w art. 10 oraz
w zatacznikach 1 11;

i)  opis procedur stosowanych w celu
monitorowania kompletnosci wykazu rejsow;

j) opis procedur okreslania danych dotyczacych
dziatalnosci w odniesieniu do kazdego rejsu, w
tym procedur, obowigzkdéw, wzorow
obliczeniowych i zrédet danych do okreslania i
rejestrowania czasu spedzonego na morzu
migdzy portem wyjscia a portem zawinigcia
oraz czasu sp¢dzonego w miejscu cumowania;

k) opis procedur, systemow i obowigzkow
stosowanych do uaktualniania dowolnych
danych zawartych w planie monitorowania w
okresie sprawozdawczym;

1) opis metody okreslania danych zastepczych,
ktére moga by¢ stosowane do wyeliminowania
niekompletno$ci danych lub identyfikacji i
poprawienia bledow w danych;

m) arkusz ewidencji zmian dla udokumentowania
wszystkich szczegdtowych informacji
dotyczacych historii zmian;

n) informacje o klasie lodowej statku, jezeli
przedsiebiorstwo zwraca si¢ o wylaczenie
dodatkowe;j energii, ktorej wykorzystanie
wynika z klasy lodowej statku z wyliczenia
salda zgodnosci okreslonego w zalaczniku IV;
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0) w przypadku gdy przedsigbiorstwo wnioskuje
o wytaczenie dodatkowej energii
wykorzystanej w zwigzku z zeglugg w
warunkach lodowych z wyliczenia salda
zgodnosci okreslonego w zataczniku IV,
informacje na temat klasy lodowej statku oraz
opis mozliwej do zweryfikowania procedury
monitorowania odlegtosci przebytej podczas
catego rejsu, jak rowniez odlegloéci przebytej
podczas zeglugi w warunkach lodowych, date,
godzine i pozycje wejscia i opuszczenia
warunkéw lodowych oraz zuzycie paliwa
podczas zeglugi w warunkach lodowych;

p) przypadku statku wyposazonego w naped
wiatrowy — opis zainstalowanego na statku
wyposazenia nap¢du wiatrowego oraz wartosci
Pwina 1 Pprop Okreslone w zatgczniku 1.

4. Przedsigbiorstwa korzystaja ze standardowych
planow monitorowania opartych na szablonach.
Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace te
szablony, w tym przepisy techniczne dotyczace ich
jednolitego stosowania. Te akty wykonawcze przyjmuje
si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa w
art. 29 ust. 3.

Art. 9. 1. Przedsigbiorstwa regularnie, a co najmniej raz
na rok, sprawdzaja, czy plan monitorowania danego
statku odzwierciedla charakter i funkcjonowanie statku,
a takze czy istnieje mozliwos¢ udoskonalenia,
poprawienia lub uaktualnienia zawartych w nim danych.

2. Przedsigbiorstwa bez zbednej zwloki zmieniaja plan
monitorowania w kazdej z nastgpujacych sytuacji:
a) zmiana przedsigbiorstwa;
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art. 9

b)

¢)

d)

rozpoczecie stosowania nowych systemow
konwersji energii, nowych rodzajow energii,
nowych systemow podigczenia do zasilania
energia elektryczng z ladu lub nowych
zastgpczych zrodet energii lub nowych
technologii bezemisyjnych;

zmiana dostegpnosci danych spowodowana
uzyciem nowych typoéw przyrzadow
pomiarowych, nowych metod doboru proby lub
metod analitycznych badz innych okolicznosci,
ktora to zmiana moze wptywac na doktadnosc
zgromadzonych danych;

przedsigbiorstwa, weryfikatorzy lub wtasciwe
organy stwierdzily, ze dane wynikajace z
zastosowanej metody monitorowania sg
nieprawidlowe;

weryfikatorzy uznali, ze cz¢$¢ planu
monitorowania nie jest juz zgodna z
wymogami niniejszego rozporzadzenia, a
przedsigbiorstwo jest zobowigzane przez
weryfikatora do jej zmiany zgodnie z art. 11
ust. 1;

przedsigbiorstwa, weryfikatorzy lub wlasciwe
organy stwierdzily, ze metody zapobiegania
lukom w danych i identyfikacji btedow w
danych s3 nieodpowiednie, aby zapewnié
doktadnosc¢, kompletnosc i przejrzystosé
danych.

3. Przedsigbiorstwa bez zbednej zwloki zglaszaja
weryfikatorom wszelkie propozycje zmian w planie
monitorowania.

NIE

Brak koniecznosci
wyznaczenia
organdow
wlasciwych w
zakresie
niniejszego
artykutu.

art. 10

Art. 10. 1. W przypadkach, gdy biopaliwa, biogaz,
paliwa odnawialne pochodzenia niebiologicznego i

NIE

Brak koniecznosci
wyznaczenia
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pochodzace z recyklingu paliwa weglowe, zdefiniowane organow
w dyrektywie (UE) 2018/2001, majg by¢ uwzglednione wiasciwych w
do celow, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 niniejszego zakresie
rozporzadzenia, stosuje si¢ nastgpujace zasady: niniejszego
a) Dbiopaliwa i biogaz, ktére nie sg zgodne z artykutu.

kryteriami zrdwnowazonego rozwoju i
ograniczenia emisji gazoéw cieplarnianych
okreslonymi w art. 29 dyrektywy (UE)
2018/2001 lub sg wytwarzane z roslin
spozywczych i pastewnych, uznaje si¢ za
majace taki sam wspdlczynnik emisji jak
najmniej korzystna $ciezka paliw kopalnych
dla tego rodzaju paliwa;

b) paliwa odnawialne pochodzenia
niebiologicznego i pochodzace z recyklingu
paliwa weglowe, ktore nie sg zgodne z progami
ograniczenia emisji gazow cieplarnianych
okreslonymi w art. 25 ust. 2 dyrektywy (UE)
2018/2001, uznaje si¢ za majace taki sam
wspotczynnik emisji jak najmniej korzystna
$ciezka paliw kopalnych dla tego rodzaju
paliwa.

2. Uznaje sig, ze paliwa nieobjete ust. 1 maja te same
wspolczynniki emisji co najmniej korzystna $ciezka
paliw kopalnych dla danego rodzaju paliwa, chyba ze
zostaty certyfikowane zgodnie z unijnymi aktami
prawnymi dotyczacymi rynkow wewnetrznych gazow
odnawialnych i gazu ziemnego oraz wodoru,
ustanawiajacymi prog ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych i zwigzang z nimi metodyke obliczania
emisji gazow cieplarnianych z produkcji takich paliw.
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3. Na podstawie dokumentow dostawy paliwa
uzupethionych na podstawie zalgcznika I do niniejszego
rozporzadzenia, przedsigbiorstwa dostarczaja doktadne,
kompletne i wiarygodne dane dotyczace intensywnosci
emisji gazow cieplarnianych i cech zrownowazonego
rozwoju paliw, ktore nalezy uwzgledni¢ do celow, o
ktérych mowa w art. 4 ust. 1 niniejszego
rozporzadzenia, certyfikowanych w ramach systemu
uznanego przez Komisje zgodnie z art. 30 ust. 516
dyrektywy (UE) 2018/2001 lub, w stosownych
przypadkach, odpowiednich przepisow aktow prawnych
Unii dotyczacych rynku wewnetrznego gazow
odnawialnych i gazu ziemnego oraz wodoru.

4. Przedsigbiorstwa nie mogg odej$¢ od wartosci
domyslnych dla wspétczynnikow emisji WtT
okreslonych w zataczniku II do niniejszego
rozporzadzenia w odniesieniu do paliw kopalnych. Bez
uszczerbku dla ust. 1 przedsi¢biorstwa majg prawo
odbiega¢ od warto$ci domysinych dla wspdtczynnikow
emisji WtT okres§lonych w zataczniku II do niniejszego
rozporzadzenia, pod warunkiem, ze warto$ci
rzeczywiste sg certyfikowane w ramach systemu
uznanego przez Komisj¢. Certyfikacji tej dokonuje si¢ w
odniesieniu do biopaliw, biogazu, paliw odnawialnych
pochodzenia niebiologicznego i pochodzacych z
recyklingu paliw weglowych zgodnie z art. 30 ust. 516
dyrektywy (UE) 2018/2001 lub w stosownych
przypadkach, zgodnie z odpowiednimi przepisami
aktéw prawnych Unii dotyczacymi rynkoéw
wewnetrznych gazow odnawialnych i gazu ziemnego
oraz wodoru.

5. Przedsigbiorstwa sa uprawnione do odejscia od
wartosci domys$lnych na rzecz wspotczynnikow emisji
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TtW okreslonych w zataczniku II, z wyjatkiem
wspotczynnikow emisji TtW CO; dla paliw kopalnych,
pod warunkiem, ze warto$ci rzeczywiste sg
certyfikowane za pomocg testow laboratoryjnych lub
bezposrednich pomiarow emisji.

6. Komisja przyjmuje akty wykonawcze, by okreslic¢,
ktére migdzynarodowe normy i odniesienia
certyfikacyjne sg akceptowane do celow wykazania
rzeczywistych wspotczynnikow emisji TtW. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 29 ust. 3.

art. 11

Art. 11. 1. Dla kazdego statku i w razie zmiany
weryfikatora weryfikator ocenia zgodno$¢ planu
monitorowania z wymogami okreslonymi w art. 7-9. W
przypadku gdy ocena weryfikatora wskazuje
niezgodnosci z tymi wymogami, dane przedsigbiorstwo
bezzwlocznie zmienia odpowiednio swoj plan
monitorowania i przedktada zmieniony plan do
ostatecznej oceny przez weryfikatora przed
rozpoczgciem okresu sprawozdawczego.
Przedsiebiorstwo uzgadnia z weryfikatorem ramy
czasowe niezbedne do wprowadzenia tych zmian. Te
ramy czasowe w zadnym razie nie mogg wykraczac
poza poczatek okresu sprawozdawczego.

2. Zmiany w planie monitorowania na mocy art. 9 ust. 2
lit. b), ¢) i d) podlegaja ocenie przez weryfikatora. W
nastepstwie oceny weryfikator powiadamia dane
przedsigbiorstwo czy zmiany te s3 zgodne z wymogami
okreslonymi w art. 7-9.

3. Po dokonaniu zadowalajacej oceny planu
monitorowania i zmienionego planu monitorowania

NIE

Brak koniecznosci
wyznaczenia
organow
wlasciwych w
zakresie
niniejszego
artykutu.
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weryfikator rejestruje je w bazie danych FuelEU. Plan
monitorowania i zmieniony plan monitorowania sg
dostepne dla panstwa administrujgcego.

art. 12

Art. 12. 1. Weryfikator musi by¢ niezalezny od danego
przedsigbiorstwa lub operatora statku i realizuje zadania
wymagane w ramach niniejszego rozporzadzenia w
interesie publicznym. W tym celu oraz w celu
uniknigcia potencjalnych konfliktéw interesow
weryfikator ani zadna czg¢$¢ podmiotu prawnego,
ktorego jest czgscig, nie moze by¢ przedsigbiorstwem,
operatorem statku ani wlascicielem przedsi¢biorstwa.
Ponadto weryfikator nie moze by¢ wlasnoscia
przedsigbiorstwa, operatora statku ani wlasciciela
przedsigbiorstwa ani nie moze utrzymywac stosunkow z
przedsig¢biorstwem, ktore mogltyby mie¢ wplyw na jego
niezalezno$¢ i bezstronnos¢.

2. Weryfikator ocenia rzetelno$¢, wiarygodnose,
doktadnos¢ i kompletnos$¢ danych oraz informacji
dotyczacych ilosci, typu i wspotczynnika emisji
pochodzacej ze zuzycia energii na statku, w
szczegolnosci:

a) przyporzadkowanie zuzycia paliwa i uzycia
zastepezych zrodet energii do rejsow i
cumowania;

b) przedstawione dane dotyczace zuzycia paliwa
oraz powigzane z nimi pomiary i obliczenia;

c) wybor oraz wykorzystanie wspotczynnikow
emisji;

d) korzystanie z zasilania energia elektryczna z
ladu lub stosowanie wyjatkow
zarejestrowanych w bazie danych FuelEU
zgodnie z art. 6 ust. 9 lit. a);

e) informacje wymagane na mocy art. 10 ust. 3.

NIE

Brak koniecznosci
wyznaczenia
organow
wlasciwych w
zakresie
niniejszego
artykutu.
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3. Ocena, o ktorej mowa w ust. 2, opiera si¢ na
nastepujacych kryteriach:

a) czy zgloszone dane sg spdjne z danymi
szacunkowymi, opracowanymi na podstawie
danych z systemu $ledzenia statkéw i ich cech
charakterystycznych, takich jak moc
zainstalowanego silnika;

b) czy zgloszone dane nie zawieraja niespojnosci,
zwlaszcza miedzy catkowitg iloScig
zakupionego przez kazdy statek w ciggu roku
paliwa a catkowitg ilo$cig paliwa zuzytego w
trakcie rejsow;

¢) czy dane sg gromadzone zgodnie z majacymi
zastosowanie przepisami; oraz

d) czy odpowiednia ewidencja na statku jest
kompletna i spdjna.

art. 13

Art. 13. 1. Weryfikator okresla potencjalne zagrozenia
Zwigzane z procesem monitorowania i raportowania,
poréwnujac zgloszong ilo$¢ oraz zgloszony rodzaj i
wspolczynnik emisji pochodzacej ze zuzycia energii na
statku z szacunkowymi danymi na podstawie danych z
systemu $ledzenia statkéw i ich cech
charakterystycznych, takich jak moc zainstalowanego
silnika. W przypadku stwierdzenia znaczacych
rozbiezno$ci weryfikator przeprowadza dalsze analizy.

2. Weryfikator okresla potencjalne zagrozenia zwigzane
z r6znymi etapami obliczen, dokonujac przegladu
wszystkich zrodet danych 1 metodologii zastosowanych
przez dane przedsigbiorstwo.

3. Weryfikator uwzglednia wszelkie skuteczne metody
kontroli ryzyka, stosowane przez dane przedsiebiorstwo

NIE

Brak koniecznosci
wyznaczenia
organow
whasciwych w
zakresie
niniejszego
artykutu.
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w celu ograniczenia niepewnos$ci zwigzanej ze
stosowang konkretng metoda monitorowania.

4. Na wniosek weryfikatora dane przedsigbiorstwo
udziela wszelkich dodatkowych informacji
umozliwiajacych weryfikatorowi prowadzenie dziatan
weryfikacyjnych. Weryfikator moze w razie
koniecznos$ci w trakcie procesu weryfikacji prowadzi¢
kontrole w celu ustalenia rzetelnos$ci, wiarygodnosci,
doktadnosci i kompletnosci zgloszonych danych i
informacji. W razie watpliwosci weryfikator moze
przeprowadzi¢ wizytacje na miejscu w siedzibie
przedsigbiorstwa lub na poktadzie statku.
Przedsigbiorstwo umozliwia weryfikatorowi dostgp do
pomieszczen przedsigbiorstwa lub statku w celu
ulatwienia jego dziatan weryfikacyjnych.

5. Komisja przyjmuje akty wykonawcze w celu
doprecyzowania przepisow dotyczacych dziatan
weryfikacyjnych, o ktérych mowa w niniejszym
rozporzadzeniu, co najmniej w odniesieniu do
nastgpujacych elementow: kompetencje weryfikatorow,
dokumenty, ktore maja by¢ przekazywane
weryfikatorom przez przedsigbiorstwa, ocena zgodnosci
planu monitorowania i zmienionego planu
monitorowania, ocena ryzyka — w tym kontrole —
przeprowadzane przez weryfikatorow, weryfikacja
sprawozdania FuelEU, o ktorym mowa w art. 15 ust. 3,
poziom istotnosci, wystarczajaca pewnos¢ co do
weryfikatorow, znieksztatcenia i niezgodnosci, tre$¢
sprawozdania z weryfikacji, zalecenia dotyczace
usprawnien, wizyty na miejscu i komunikacja migdzy
przedsigbiorstwami, weryfikatorami, wlasciwymi
organami i Komisja. Zasady okreslone w tych aktach
wykonawczych opieraja si¢ na zasadach weryfikacji
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przewidzianych w art. 11 i 12 oraz w niniejszym
artykule oraz na wlasciwych standardach uznanych na
poziomie mi¢dzynarodowym. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o
ktorej mowa w art. 29 ust. 3.

art. 14

Art. 14. 1. Weryfikatorzy muszg posiadaé akredytacje w
odniesieniu do dziatan weryfikacyjnych objetych
zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia
wydang przez krajowg jednostke akredytujaca zgodnie z
rozporzadzeniem (WE) nr 765/2008. Do konca kazdego
roku krajowa jednostka akredytujaca przekazuje
Komisji wykaz akredytowanych weryfikatorow wraz ze
wszystkimi odpowiednimi danymi kontaktowymi.

2. Jezeli w niniejszym rozporzadzeniu nie ustanowiono
szczegbtowych przepisow dotyczacych akredytacji
weryfikatorow, zastosowanie maja odpowiednie
przepisy rozporzadzenia (WE) nr 765/2008.

3. Weryfikatorzy musza dysponowac zawsze srodkami i
personelem umozliwiajagcymi im radzenie sobie z
wielkoscig floty, w odniesieniu do ktorej
przeprowadzaja dziatania weryfikacyjne na mocy
niniejszego rozporzadzenia. W szczegdlnosci
weryfikatorzy musza posiadac zawsze wystarczajaca
wiedze fachowa, zwlaszcza w dziedzinie transportu
morskiego, umozliwiajacg im wykonywanie zadan
wymaganych na mocy niniejszego rozporzadzenia.
Musza by¢ oni w stanie przydziela¢ srodki i personel do
kazdego miejsca pracy, w kazdym terminie i w razie
potrzeby do zadan, ktore maja by¢ wykonywane na
podstawie niniejszego rozporzadzenia.

TAK

art. 1 pkt 9 (w
zakresie
dodawanych art.
14biart. 14e w
ustawie zmienianej)
i 11 projektu

Art. 1. W ustawie z dnia 16
marca 1995 r. o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez
statki (Dz. U. z 2024 r. poz.
1786) wprowadza si¢ nast¢pujace
zmiany:

9) w rozdziale po art. 14 dodaje
si¢ art. 14a—14g w brzmieniu:
,Art. 14b. 1. Polskie Centrum
Akredytacji dzialajace na
podstawie ustawy z dnia

13 kwietnia 2016 r. o systemach
oceny zgodnosci i nadzoru rynku
(Dz. U. 22025 1. poz. 568) jest
krajowg jednostka akredytujaca,
o ktorej mowa w art. 14 ust. 1
rozporzadzenia 2023/1805, i
wykonuje zadania tej jednostki
okre$lone w tym rozporzadzeniu.
2. Polskie Centrum Akredytacji
we wspoOlpracy z ministrem
wlasciwym do spraw gospodarki
morskiej opracowuje
szczegolowy program akredytacji
jednostek oceniajacych zgodnosé
oraz w miarg¢ potrzeby,
uwzgledniajac w szczegdlnosci

W art. 14b
wprowadzajacym
zmiany do ustawy

o0 zapobieganiu
zanieczyszczaniu
morza przez statki

przewidziano
wyznaczenie
Polskiego Centrum
Akredytacji jako
krajowej jednostki
akredytujace;j.
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4. Wlasciwy organ stwierdzajacy niezgodnos$¢ dziatan
weryfikatora objetych zakresem stosowania niniejszego
rozporzadzenia informuje wlasciwy organ panstwa
cztonkowskiego krajowej jednostki akredytujace;j, ktora
akredytowata weryfikatora. Wlasciwy organ panstwa
cztonkowskiego krajowej jednostki akredytujacej
zwraca si¢ do swojej krajowej jednostki akredytujacej o
uwzglednienie tych informacji w ramach swoich dziatan
nadzorczych.

5. Komisja jest upowazniona do przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie z art. 28 w celu uzupehienia
zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia poprzez
okreslenie dalszych metod i kryteriow akredytacji
weryfikatorow, co najmniej w odniesieniu do
nastepujacych elementéw: wniosek o akredytacje w
odniesieniu do dziatan weryfikacyjnych objetych
zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia, ocena
weryfikatorow przez krajowe jednostki akredytujace,
dziatania w zakresie nadzoru prowadzone przez krajowe
jednostki akredytujace w celu potwierdzenia
kontynuacji akredytacji, srodki administracyjne, ktore
nalezy przyja¢ w przypadku, gdy weryfikator nie spetnia
WymogOw niniejszego rozporzadzenia oraz wymogi
dotyczace krajowych jednostek akredytujacych, aby
posiadaty kompetencje w zakresie udzielania
weryfikatorom akredytacji w odniesieniu do dziatan
weryfikacyjnych objetych zakresem stosowania
niniejszego rozporzadzenia, w tym odniesienie do norm
zharmonizowanych. Metody i kryteria okreslone w
takich aktach delegowanych opieraja si¢ na zasadach
weryfikacji przewidzianych w art. 11, 121 13 oraz na
odpowiednich standardach uznanych na poziomie
mi¢dzynarodowym.

whnioski z biezacej realizacji
programu, jego aktualizacjg.

3. Polskie Centrum Akredytacji
przekazuje ministrowi
wilasciwemu do spraw gospodarki
morskiej informacje o
udzielonych akredytacjach,
zmianach zakresu akredytacji
oraz zawieszonych albo
cofnigtych akredytacjach, w
zakresie rozporzadzenia
2023/1805 w terminie 14 dni od
dnia podjecia decyzji.”

Art. 14e ust. 13.

»13. W przypadku stwierdzenia
w toku przeprowadzanych
dodatkowych kontroli
niezgodnosci dziatan
weryfikatora, o ktorych mowa w
art. 14 ust. 4 rozporzadzenia
2023/1805, dyrektor urzedu
morskiego informuje
niezwlocznie wtasciwy organ
panstwa cztonkowskiego
krajowej jednostki akredytujace;j,
ktéra akredytowata tego
weryfikatora.”

11) w art. 34b dodaje si¢ ust. 3—6
w brzmieniu:

,»0. W przypadku stwierdzenia
przez dyrektora urzgdu
morskiego wlasciwego dla portu
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zawinigcia statku niezgodnoS$ci
dziatan weryfikatora, o ktorych
mowa w art. 14 ust. 4
rozporzadzenia 2023/1805,
informuje on niezwtocznie
wlasciwy organ panstwa
cztonkowskiego krajowe;j
jednostki akredytujacej, ktora
akredytowata tego weryfikatora.”

art. 15

Art. 15. 1. Od 1 stycznia 2025 r., przyjmujac za
podstawe plan monitorowania, o ktérym mowa w art. 8,
i w nastgpstwie oceny tego planu przez weryfikatora,
przedsigbiorstwa monitoruja i rejestrujg ponizsze
informacje w odniesieniu do kazdego statku
zawijajacego do portu zawinigcia lub wyptywajacego z
takiego portu oraz dla kazdego rejsu, o ktorym mowa w
art. 2 ust. 1:

a)

b)

port wyjscia i port zawiniecia, lacznie z data i
czasem wyjs$cia z portu i zawiniecia do portu
oraz czasem cumowania;

w odniesieniu do kazdego statku, do ktérego
ma zastosowanie art. 6 ust. 1, potaczenie z
zasilaniem energig elektryczng z 1adu oraz
wykorzystanie takiego zasilania lub stosowanie
jakichkolwiek wyjatkow wymienionych w art.
6 ust. 5, potwierdzonych, w stosownych
przypadkach, na podstawie art. 6 ust. 9 lit. a);
ilos¢ kazdego rodzaju paliwa zuzytego podczas
cumowania i na morzu,

ilos¢ energii elektrycznej dostarczonej na
statek za posrednictwem zasilania energia
elektryczna z ladu;

w odniesieniu do kazdego rodzaju paliwa
zZuzytego w czasie cumowania i na morzu,

NIE

Brak koniecznosci
wyznaczenia
organow
wlasciwych w
zakresie
niniejszego
artykutu.
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wspotczynnik emisji WtT, wspotczynniki
emisji TtW spalanego paliwa oraz
wspotczynniki emisji TtW paliwa utraconego
zwigzane z r6znymi konsumentami paliwa na
statku, obejmujace wszystkie odpowiednie
gazy cieplarniane;

f) ilo$¢ kazdego rodzaju zastgpczego zrodta
energii zuzytego podczas cumowania i na
morzu;

g) klasg¢ lodowa statku, jezeli przedsigbiorstwo
zwraca si¢ o wylaczenie dodatkowej energii
wynikajacej z klasy lodowej statku z
wyliczenia salda zgodnosci okre§lonego w
zataczniku IV, przy zastosowaniu zalecenia
25/7 Komisji Ochrony Srodowiska Morskiego
Battyku (HELCOM) w sprawie
bezpieczenstwa zeglugi zimowej na Morzu
Battyckim w celu ustalenia odpowiednios$ci
klas lodowych;

h) klas¢ lodows statku, date, godzing i pozycje
wejscia na obszar zalodzenia i wyjscia z niego,
ilos¢ kazdego rodzaju paliwa zuzytego podczas
zeglugi w warunkach lodowych, odlegtos¢
pokonang podczas zeglugi w warunkach
lodowych oraz catkowita odlegtos$¢ przebyta w
trakcie wszystkich rejsow w okresie
sprawozdawczym, jezeli przedsi¢biorstwo
zwraca si¢ 0 wyltaczenie dodatkowej energii
wynikajacej z zeglugi w warunkach lodowych
z wyliczenia salda zgodnos$ci okreslonego w
zatgczniku IV.

2. Przedsigbiorstwa rejestruja informacje i dane
wymienione w ust. 1 terminowo i w przejrzysty sposob
oraz zestawiaja je w ujgciu rocznym, tak aby umozliwié
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weryfikacj¢ zgodnos$ci z niniejszym rozporzadzeniem
przez weryfikatora.

3. Do dnia 31 stycznia okresu weryfikacji
przedsigbiorstwa przekazuja weryfikatorowi
sprawozdanie dla danego statku (zwane dalej
»sprawozdaniem FuelEU”), zawierajace wszystkie
informacje, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego
artykutu oraz dane i dokumentacj¢ monitorowania, o
ktérych mowa w art. 7 ust. 4, za dany okres
sprawozdawczy.

4. W przypadku transferu statku pomigdzy
przedsigbiorstwami:

a) przedsigbiorstwo transferujace przekazuje
weryfikatorowi informacje, o ktorych mowa w
ust. 1 niniejszego artykuhu, za okres, w ktorym
odpowiadato za eksploatacje statku;

b) jak najblizej dnia zakonczenia transferu, a
nastepnie nie pozniej niz jeden miesiac po tym,
informacje, o ktorych mowa w lit. a), sa
weryfikowane i rejestrowane w bazie danych
FuelEU zgodnie z art. 16 przez weryfikatora,
ktoéry przeprowadzit czynno$ci weryfikacyjne
w odniesieniu do statku w ramach
przedsigbiorstwa transferujacego; oraz

¢) bez uszczerbku dla lit. a) i b) przedsiebiorstwo
odpowiadajace za eksploatacj¢ statku 31
grudnia okresu sprawozdawczego jest
odpowiedzialne za zgodnos¢ statku z
wymogami art. 4 i 6 przez caty okres
sprawozdawczy, w ktérym mial miejsce
transfer lub wielokrotne transfery.

art. 16

Art. 16. 1. W nastepstwie weryfikacji okre§lonej w art.
11, 12 i 13 weryfikator dokonuje oceny jakosci,

NIE

Brak koniecznosci
wyznaczenia
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kompletnosci i doktadnos$ci sprawozdania FuelEU. W organow
tym celu weryfikator wykorzystuje wszelkie informacje wiasciwych w
zawarte w bazie danych FuelEU, w tym informacje zakresie
dotyczace zawinig¢¢ do portu zgodnie z art. 6. niniejszego

artykutu.
2. W przypadku gdy we wnioskach z oceny
weryfikacyjnej, o ktorej mowa w ust. 1, weryfikator
stwierdza z wystarczajgcg pewnos$cia, ze sprawozdanie
FuelEU nie zawiera istotnych znieksztalcen ani
niezgodnosci, przekazuje danemu przedsigbiorstwu
sprawozdanie z weryfikacji stwierdzajace, ze
sprawozdanie FuelEU jest zgodne z niniejszym
rozporzadzeniem. W sprawozdaniu z weryfikacji
wyszczegoblnia si¢ wszystkie odpowiednie kwestie
odnoszace si¢ do wykonanej przez weryfikatora pracy.

3. W przypadku gdy ocena weryfikacyjna wskazuje na
znieksztatcenia lub niezgodnos$ci z niniejszym
rozporzadzeniem, weryfikator terminowo informuje o
tym dane przedsigbiorstwo. Przedsigbiorstwo
bezzwlocznie koryguje znieksztatcenia lub niezgodnosci
w celu umozliwienia terminowego zakonczenia procesu
weryfikacji i przedktada weryfikatorowi zmienione
sprawozdanie FuelEU oraz wszelkie inne informacje
niezbgdne do skorygowania stwierdzonych
znieksztatcen lub niezgodno$ci. W sprawozdaniu z
weryfikacji weryfikator stwierdza, czy zmienione
sprawozdanie FuelEU jest zgodne z niniejszym
rozporzadzeniem. W przypadku gdy zgtoszone
znieksztalcenia lub niezgodnosci nie zostaty
skorygowane i prowadza do istotnych znieksztalcen,
weryfikator przekazuje przedsigbiorstwu sprawozdanie
z weryfikacji stwierdzajace, ze sprawozdanie FuelEU
nie jest zgodne z niniejszym rozporzadzeniem.
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4. Na podstawie sprawozdania FuelEU zgodnego z
niniejszym rozporzadzeniem weryfikator oblicza:

a) wykorzystujac metode okreslong w zatgczniku
I, Srednioroczng intensywno$¢ emisji gazow
cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia
energii na danym statku;

b) saldo zgodnosci statku wykorzystujac wzor
okreslony w czesci A zatacznika V;

c) liczbe niezgodnych z przepisami zawinie¢ do
portu w poprzednim okresie sprawozdawczym,
uwzgledniajac czas cumowania przy nabrzezu
1, w stosownych przypadkach zgodnie z art. 6
ust. 9, na kotwicowisku, w odniesieniu do
kazdego zawinigcia do portu danego statku
niezgodnego z wymogami okreslonymi w art.
6;

d) roczne zuzycie energii na statku, z
wylaczeniem energii z zasilania energia
elektryczna z ladu;

e) roczne zuzycie energii na statku z paliw
odnawialnych pochodzenia niebiologicznego.

5. Do 31 marca w okresie weryfikacji weryfikator
przekazuje przedsiebiorstwu informacje, o ktorych
mowa w ust. 4, oraz rejestruje w bazie danych FuelEU
zgodne z niniejszym rozporzadzeniem sprawozdanie
FuelEU, sprawozdanie z weryfikacji oraz informacje, o
ktorych mowa w ust. 4.

Wszystkie informacje zarejestrowane w bazie danych
FuelEU sa dostepne dla panstwa administrujacego.

art. 17

Art. 17. 1. W dowolnym momencie wlasciwy organ
panstwa administrujgcego wzgledem danego
przedsigbiorstwa moze, w odniesieniu do kazdego z

TAK

art. 1 pkt 9 (w
zakresie
dodawanych art.

Art.1. W ustawie z dnia 16 marca
1995 r. o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez

W art. 14e
wprowadzajacym
zmiany do ustawy
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jego statkow 1 do dwoch poprzednich okresow
sprawozdawczych, przeprowadzi¢ dodatkowe kontrole
ktoregokolwiek z ponizszych:
a) sprawozdania FuelEU zgodnego z niniejszym
rozporzadzeniem, sporzadzonego zgodnie z art.
15116;
b) sprawozdania z weryfikacji sporzadzonego
zgodnie z art. 16;
c) obliczen dokonanych przez weryfikatora
zgodnie z art. 16 ust. 4.

2. Na wniosek wlasciwego organu, o ktorym mowa w
ust. 1, przedsigbiorstwo dostarcza wszelkich
niezbednych informacji lub przedktada dokumenty
umozliwiajace wlasciwemu organowi przeprowadzenie
dodatkowych kontroli oraz umozliwia dostep do
pomieszczen przedsi¢biorstwa lub statku w celu
utatwienia takich dodatkowych kontroli.

3. Wiasciwy organ, o ktorym mowa w ust. 1, wydaje
sprawozdanie z dodatkowych kontroli zawierajace, w
stosownych przypadkach, zaktualizowane obliczenia
dokonane przy zastosowaniu art. 17 ust. 1 lit. ¢),
zaktualizowang kwote nadwyzki zgodnosci lub
zaliczkowa nadwyzke zgodnos$ci oraz zaktualizowana
kwote kary FuelEU.

4. W przypadku gdy w sprawozdaniu z dodatkowych
kontroli, o ktorym mowa w ust. 3 niniejszego artykutu,
stwierdzono znieksztalcenia, niezgodnosci lub bledy w
obliczeniach skutkujace niezgodno$cia z wymogami
okreslonymi w art. 4 lub 6, a w konsekwencji kara
FuelEU lub zmiana kwoty juz zaplaconej kary FuelEU,
wlasciwy organ, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego
artykulu, powiadamia dane przedsigbiorstwo o

14e, art. 14f1 art.
14g w ustawie
zmienianej)
projektu

statki (Dz. U. z 2024 r. poz.
1786) wprowadza si¢ nast¢pujace
zmiany:

9) w rozdziale 2 po art. 14 dodaje
si¢ art. 14a—14g w brzmieniu:
HArt. 14e. 1. Whasciwy dyrektor
urzgdu morskiego moze
przeprowadzi¢ dodatkowe
kontrole armatoréw, o ktorych
mowa w art. 17 rozporzadzenia
2023/1805, w zakresie
stosowania wymogow tego
rozporzadzenia.

2. W ramach przeprowadzanych
dodatkowych kontroli wlasciwy
dyrektor urzedu morskiego moze
zasiggac opinii Krajowego
Osrodka Bilansowania i
Zarzadzania Emisjami w
przedmiocie spdjnosci danych
zawartych w sprawozdaniu
FuelEU, o ktorym mowa w art.
16 ust. 3 rozporzadzenia
2023/1805, oraz obliczen
weryfikatora, o ktérych mowa w
art. 16 ust. 4 lit. a, b, d Iub e
rozporzadzenia 2023/1805, w
zakresie zgodnosci

z wymaganiami okres§lonymi w
przepisach tego rozporzadzenia
oraz rozporzadzenia 2024/2027.
3. We wniosku o wydanie opinii,
o ktorej mowa w ust. 2, wlasciwy
dyrektor urzedu morskiego
okresla zakres zagadnien

0 zapobieganiu
zanieczyszczaniu
morza przez statki

przewidziano
wyznaczenie
dyrektorow
urz¢dow morskich
jako organow
wilasciwych do
przeprowadzania
dodatkowych
kontroli
armatorow.
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odpowiedniej kwocie kary FuelEU lub zmienionej kary
FuelEU. Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby
przedsiebiorstwo odpowiedzialne za statek w okresie
objetym dodatkowymi kontrolami zaptacito kwote
réwng karze FuelEU lub zmodyfikowanej karze FuelEU
w terminie miesigca od powiadomienia go, zgodnie z
zasadami przewidzianymi w art. 23.

5. Wlasciwy organ, o ktérym mowa w ust. 1,
niezwlocznie wycofuje z bazy danych FuelEU
dokument zgodnosci FuelEU statku, ktorego
przedsigbiorstwo nie zaptacito w odpowiednim czasie
kar FuelEU, o ktéorych mowa w ust. 4, i terminowo
powiadamia o wycofaniu dane przedsigbiorstwo.
Wiasciwy organ wydaje ponownie dokument zgodnosci
FuelEU po zaptaceniu kwoty réwnej karze FuelEU, pod
warunkiem ze przedsi¢biorstwo spelnia pozostate
warunki okreslone w niniejszym rozporzadzeniu
dotyczace posiadania dokumentu zgodnos$ci FuelEU.

6. Ust. 5 nie ma zastosowania do statku, ktory zostat
przeniesiony do przedsigbiorstwa innego niz
przedsigbiorstwo, ktore przyjeto odpowiedzialnos¢ za
jego eksploatacje w okresie objetym dodatkowymi
kontrolami.

7. Dziatania, o ktérych mowa w niniejszym artykule,
sprawozdanie z dodatkowych kontroli, o ktérym mowa
w ust. 3, a takze dowod dokonania platnosci kar
FuelEU, sa odnotowywane niezwlocznie w bazie
danych FuelEU przez podmioty wykonujace te
dziatania, sporzadzajace takie sprawozdanie lub
dokonujace takiej ptatnosci.

bedacych przedmiotem
opiniowania.

4. Krajowy Os$rodek
Bilansowania i Zarzadzania
Emisjami wydaje opini¢ w
terminie 21 dni od dnia
otrzymania wniosku o jej
wydanie zgodnie z ust. 2. Do
opinii Krajowego Osrodka
Bilansowania i Zarzadzania
Emisjami nie stosuje si¢ art. 106
ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r.
— Kodeks postepowania
administracyjnego.

5. Niewydanie przez Krajowy
Osrodek Bilansowania i
Zarzadzania Emisjami opinii w
terminie, o ktdrym mowa w ust.
4, uwaza si¢ za brak zastrzezen
do sprawozdan FuelEU,
sprawozdan z weryfikacji i
obliczen weryfikatora, o ktorych
mowa w art. 17 ust. 1
rozporzadzenia 2023/1805.

6. Wiasciwy dyrektor urzedu
morskiego z przeprowadzonej
dodatkowej kontroli armatora, o
ktérej mowa w ust. 1, sporzadza,
w terminie 30 dni od dnia
zakonczenia kontroli,
sprawozdanie zgodnie z art. 17
ust. 3 rozporzadzenia 2023/1805.
Sprawozdanie z dodatkowej
kontroli zamieszcza si¢
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niezwlocznie w bazie danych
FuelEU.

7. W przypadku gdy
sprawozdanie z dodatkowej
kontroli, o ktérym mowa w ust.
6, wykaze znieksztalcenia,
niezgodnosci lub btedy w
obliczeniach skutkujace
niezgodnoscia z wymogami
okreslonymi w art. 4 lub art. 6
rozporzadzenia 2023/1805,
wlasciwy dyrektor urzedu
morskiego naktada, w drodze
decyzji, kar¢ na armatora
odpowiedzialnego za statek w
okresie objetym dodatkowymi
kontrolami w kwocie rowne;j
karze FuelEU lub
zmodyfikowanej karze Fuel EU
ustalong zgodnie z zasadami
okreslonymi w art. 23
rozporzadzenia 2023/1805 i
platna w terminie miesigca

od dnia doreczenia decyzji.

8. Nalozenie kary, o ktorej mowa
w ust. 7, jest niezwlocznie
odnotowywane przez wlasciwego
dyrektora urzedu morskiego w
bazie danych FuelEU.

9. Wiasciwy dyrektor urzedu
morskiego przekazuje
Narodowemu Funduszowi
Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej informacj¢ o
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natozonej karze, o ktérej mowa w
ust. 7.

10. Armator dokonuje wptaty z
tytutu kary, o ktorej mowa w ust.
7, na rachunek bankowy
Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej
wskazany w decyzji wlasciwego
dyrektora urzedu morskiego o
natozeniu tej kary, w terminie
okreslonym w tej decyzji.
Armator niezwlocznie
wprowadza dowdd dokonania
wplaty z tytutu tej kary do bazy
danych FuelEU.

11. Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej
informuje wlasciwego dyrektora
urzedu morskiego o wysokos$ci
wplaty z tytutu kary, o ktorej
mowa w ust. 7, w terminie 3 dni
roboczych od daty wplywu
srodkow pienigznych na
rachunek bankowy wskazany w
decyzji o natozeniu tej kary.

12. W przypadku gdy armator nie
dokona wptaty kary, o ktorej
mowa w ust. 7, w terminie
okreslonym w decyzji o
natozeniu tej kary, wlasciwy
dyrektor urzedu morskiego
wycofuje z bazy danych FuelEU
dokument zgodnos$ci FuelEU
wydany dla statku.
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13. W przypadku stwierdzenia w
toku przeprowadzanych
dodatkowych kontroli
niezgodnosci dziatan
weryfikatora, o ktorych mowa w
art. 14 ust. 4 rozporzadzenia
2023/1805, dyrektor urzedu
morskiego informuje
niezwlocznie wlasciwy organ
panstwa czlonkowskiego
krajowej jednostki akredytujacej,
ktora akredytowata tego
weryfikatora.”

,Art. 14f. Do administracyjnych
kar pienigznych, o ktéorych mowa
w art. 14d i art. 14e, stosuje si¢
odpowiednio przepisy dziatu II1
ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r.
— Ordynacja podatkowa (Dz. U. z
2025 r. poz. 111, z pdzn. zm.).”

»Art. 14g. 1. W sprawach, o
ktérych mowa w art. 14d i art.
14e, dla armatoré6w majacych
siedzibe na obszarze
wojewodztw:

1) dolnoslaskiego, lubuskiego,
16dzkiego, matopolskiego,
opolskiego, $laskiego,
wielkopolskiego oraz
zachodniopomorskiego —
wilasciwy jest dyrektor urzedu
morskiego, ktorego terytorialny
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zakres dziatania obejmuje port w
Szczecinie;

2) kujawsko-pomorskiego,
lubelskiego, mazowieckiego,
podlaskiego, podkarpackiego,
pomorskiego, $wigtokrzyskiego
oraz warminsko-mazurskiego —
wiasciwy jest dyrektor urzedu
morskiego, ktorego terytorialny
zakres dziatania obejmuje port w
Gdyni.

2. W przypadku armatora
niemajacego siedziby na
terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej wlasciwy jest dyrektor
urzgdu morskiego, ktorego
terytorialny zakres dzialania
obejmuje port z najwigksza
czestotliwoscig zawinigé statkoOw
zrealizowanych przez tego
armatora w ciggu poprzednich
czterech lat.

3. W przypadku gdy nie jest
mozliwe ustalenie wlasciwosci
dyrektora urzedu morskiego na
podstawie ust. 11 2, wlasciwosé
terytorialna jest ustalana na
podstawie kryterium portu
pierwszego zawinigcia statku.

4. W sprawach, o ktorych mowa
w art. 14c, dla weryfikatorow
majacych siedzibe na obszarze
wojewodztw:

1) dolnoslaskiego, lubuskiego,
todzkiego, matopolskiego,
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opolskiego, §laskiego,
wielkopolskiego oraz
zachodniopomorskiego —
wilasciwy jest dyrektor urzgdu
morskiego, ktorego terytorialny
zakres dziatania obejmuje port w
Szczecinie;
2) kujawsko-pomorskiego,
lubelskiego, mazowieckiego,
podlaskiego, podkarpackiego,
pomorskiego, swigtokrzyskiego
oraz warminsko-mazurskiego —
wlasciwy jest dyrektor urzedu
morskiego, ktorego terytorialny
zakres dziatania obejmuje port w
Gdyni.”
Art. 18. Komisja opracowuje odpowiednie narzedzia
monitorowania, a takze wskazowki i narzgdzia . .
. .. o Brak koniecznosci
typowania oparte na analizie ryzyka, aby ulatwic i .
g1 o . wyznaczenia
skqordynowap .dglahmla Weryﬁkacyjpe i egzek}lcyjne organéw
art, 18 |#Wiazane z niniejszym rQqur;qdzenlem. w miarg NIE ) whasciwych w
mozliwos$ci takie wskazowki i narzgdzia udostgpnia si¢ Krosi
panstwom czlonkowskim, weryfikatorom i krajowym zaxresie
jednostkom akredytujagcym do celow wymiany IIEISZEE0
! .. - . artykutu.
informacji oraz w celu lepszego zapewnienia solidnego
egzekwowania wymogow niniejszego rozporzadzenia.
Art. 19. 1. Komisja opracowuje elektroniczng bazg Brak koniecznos$ci
danych shuzaca do monitorowania zgodnosci z wyznaczenia
niniejszym rozporzadzeniem (zwang dalej ,,baza danych organdéw
art. 19 FuelEU™), zapewnia jej funkcjonowanie i jg aktualizuje. NIE - wiasciwych w
Baze danych FuelEU wykorzystuje si¢ do prowadzenia zakresie
rejestru dziatan weryfikacyjnych, bilansu zgodnosci niniejszego
statkow, w tym stosowania mechanizmow dotyczacych artykutu.
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elastycznosci okreslonych w art. 20 i 21, stosowania
wyjatkéw przewidzianych w art. 6 ust. 5 oraz dziatan
zwigzanych z uiszczaniem kar FuelEU natlozonych na
mocy art. 23, a takze wydawaniem dokumentu
zgodnosci FuelEU. Dostep do bazy danych posiadaja
przedsigbiorstwa, weryfikatorzy, wlasciwe organy i
wszelkie nalezycie upowaznione podmioty, krajowe
jednostki akredytujace, Europejska Agencja
Bezpieczenstwa Morskiego ustanowiona
rozporzadzeniem (WE) nr 1406/2002 Parlamentu
Europejskiego i Rady oraz Komisja, z odpowiednimi
prawami dostepu i funkcjami odpowiadajagcymi ich
odpowiednim obowigzkom w zakresie wykonywania
niniejszego rozporzadzenia.

2. O wszelkich elementach zapisanych lub
zmodyfikowanych w bazie danych FuelEU powiadamia
si¢ podmioty, dla ktorych te elementy sg dostepne.

3. Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace
zasady dotyczace praw dostepu oraz specyfikacje
funkcjonalne i techniczne bazy danych FuelEU, w tym
zasady powiadamiania i filtrowanie. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 29 ust. 3.

art. 20

Art. 20. 1. Na podstawie obliczen przeprowadzonych
zgodnie z art. 16 ust. 4, jezeli statek posiada w okresie
sprawozdawczym nadwyzke zgodnoséci w odniesieniu
do intensywnos$ci emisji gazow cieplarnianych, o ktorej
mowa w art. 4 ust. 2, lub, w stosownych przypadkach, w
odniesieniu do celu czastkowego dotyczacego paliw
odnawialnych pochodzenia niebiologicznego, o ktorym
mowa w art. 5 ust. 3, przedsigbiorstwo to moze ja

zachowa¢ w saldzie zgodnosci tego samego statku na

TAK

art. 1 pkt 9 (w
zakresie

dodawanego art.

14d w ustawie
zmienianej)
projektu

Art.1. W ustawie z dnia 16
marca 1995 r. o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez
statki (Dz. U. z 2024 poz. 1786)
wprowadza si¢ nast¢pujace
zmiany:

9) w rozdziale 2 po art. 14
dodaje si¢ art. 14a—14g w
brzmieniu:

W proponowanym
art. 14d ustawy o
zapobieganiu
zanieczyszczaniu
morza przez statki
uregulowane
zostaty m.in.
kwestie zwigzane z
przenoszeniem lub
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potrzeby nastgpnego okresu sprawozdawczego.
Przedsigbiorstwo zapisuje przeniesienie nadwyzki
zgodnosci na poczet kolejnego okresu
sprawozdawczego w bazie danych FuelEU, z
zastrzezeniem zatwierdzenia tego dzialania przez
weryfikatora zgodnosci. Po wydaniu dokumentu
zgodnos$ci FuelEU przedsigbiorstwo nie moze juz
przenosi¢ nadwyzki zgodnosci.

2. Na podstawie obliczen przeprowadzonych zgodnie z
art. 16 ust. 4, jezeli statek wykazuje deficyt zgodnos$ci
za dany okres sprawozdawczy, przedsicbiorstwo moze
pozyczy¢ zaliczkowa nadwyzke zgodnoSci w
odpowiedniej wielkosci z kolejnego okresu
sprawozdawczego. Zaliczkowa nadwyzke zgodnosci
dodaje si¢ do salda zgodnosci statku w okresie
sprawozdawczym, a zaliczkowa nadwyzke zgodnos$ci
pomnozong przez 1,1 odejmuje si¢ od salda zgodnosci
tego samego statku w kolejnym okresie
sprawozdawczym. Nie wolno pozyczac zaliczkowej
nadwyzki zgodnosci:

a) odpowiadajacej iloczynowi wielkosci
przekraczajacej o ponad 2 % warto$¢
dopuszczalng okreslong w art. 4 ust. 2 i zuzycia
energii przez statek, obliczong zgodnie z
zatacznikiem I;

b) w ciggu dwoch kolejnych okresow
sprawozdawczych.

3. Przedsigbiorstwo zapisuje w bazie danych FuelEU
zaliczkowg nadwyzke zgodnosci, po jej zatwierdzeniu
przez weryfikatora, do 30 kwietnia w okresie
weryfikacji.

»Art. 14d. 1. Po wydaniu
dokumentu zgodnosci FuelEU
zgodnie z art. 22 ust. 1
rozporzadzenia 2023/1805
weryfikator niezwlocznie
dokonuje jego rejestracji w bazie
danych FuelEU.

2. Po zarejestrowaniu przez
weryfikatora w bazie danych
FuelEU informacji dotyczacych
intensywnos$ci emisji gazow
cieplarnianych pochodzacych ze
zuzycia energii na statku
wlasciwy dyrektor urzedu
morskiego naktada, w drodze
decyzji, w terminie 30 dni od
dnia tego zarejestrowania,
zgodnie z art. 23 ust. 1
rozporzadzenia 2023/1805, kare
FuelEU na armatora, do ktorego
zastosowanie ma rozporzadzenie
2023/1805, ktorego statek:

1) nie zawijat do portéw Unii
Europejskiej, a jednoczesnie
pozyczyt zaliczkowa nadwyzke
w poprzednim okresie
sprawozdawczym,

2) wykazuje deficyt zgodnosci w
zakresie intensywnosci emisji
gazow cieplarnianych, o ktorym
mowa w art. 4 ust. 2
rozporzadzenia 2023/1805,

3) wykazuje deficyt zgodnosci w
odniesieniu do celu czastkowego
dotyczacego paliw odnawialnych

pozyczaniem
nadwyzek
zgodnos$ci miedzy
okresami
sprawozdawczymi.
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4. W przypadku gdy statek nie ma zadnych zawini¢¢ do pochodzenia niebiologicznego, o
portu w Unii w okresie sprawozdawczym i pozyczyt ktorym mowa w art. 5 ust. 3
zaliczkowg nadwyzke zgodnosci w poprzednim okresie rozporzadzenia 2023/1805, z
sprawozdawczym, wlasciwy organ panstwa wylaczeniem okreslonym w art. 5
administrujacego powiadamia dane przedsigbiorstwo do ust. 4 tego rozporzadzenia
1 czerwca w okresie weryfikacji o kwocie kary FuelEU, — obliczang zgodnie z art. 23 ust.
o ktorej mowa w art. 23 ust. 2, ktorej poczatkowo 2 rozporzadzenia 2023/1805.
uniknigto poprzez pozyczenie tej zaliczkowej nadwyzki 3. Decyzja o natozeniu kary
zgodnosci, pomnozonej przez 1,1. FuelEU podlega

natychmiastowemu wykonaniu.
4. Nalozenie kary FuelEU jest
niezwlocznie odnotowywane
przez wlasciwego dyrektora
urzgdu morskiego w bazie
danych FuelEU zgodnie z art. 23
ust. 7 rozporzadzenia 2023/1805.
5. Wiasciwy dyrektor urzedu
morskiego przekazuje
Narodowemu Funduszowi
Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej informacj¢ o
natozonej karze FuelEU.

6. Armator dokonuje wplaty z
tytutu kary FuelEU na rachunek
bankowy Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej wskazany w
decyzji wlasciwego dyrektora
urzedu morskiego o natozeniu tej
kary, w terminie okreslonym

w tej decyzji. Armator
niezwlocznie wprowadza dowdd
dokonania wptaty z tytutu kary
FuelEU do bazy danych FuelEU.
7. Narodowy Fundusz Ochrony
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Srodowiska i Gospodarki Wodnej
informuje wlasciwego dyrektora
urzedu morskiego o wysokosci
wplaty z tytutu kary FuelEU

w terminie 3 dni roboczych od
daty wptywu srodkow
pieni¢znych na rachunek
bankowy wskazany w decyzji o
natozeniu tej kary.

8. Wiasciwy dyrektor urzedu
morskiego na podstawie
informacji, o ktérej mowa w ust.
7, wydaje:

1) dokument zgodnos$ci FuelEU
zgodnie z art. 22 ust. 2
rozporzadzenia 2023/1805 albo
2) decyzje o odmowie wydania
dokumentu zgodnosci FuelEU —
w przypadku braku wptlaty z
tytutu kary FuelEU.

9. Wiasciwy dyrektor urzedu
morskiego niezwlocznie
rejestruje dokument zgodnosci
FuelEU albo decyzje o odmowie
wydania dokumentu zgodno$ci
FuelEU w bazie danych
FuelEU.”

art. 21

Art. 21. 1. Salda zgodnos$ci w odniesieniu do
intensywnosci emisji gazow cieplarnianych, o ktorych
mowa w art. 4 ust. 2, oraz, w stosownych przypadkach,
w odniesieniu do celu czastkowego dotyczacego paliw
odnawialnych pochodzenia niebiologicznego, o ktorym
mowa w art. 5 ust. 3, w odniesieniu do dwoch lub

wigkszej liczby statkéw, obliczone zgodnie z art. 16 ust.

NIE

Brak koniecznos$ci
wyznaczenia
organow
wlasciwych w
zakresie
niniejszego
artykutu.
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4, moga by¢ taczone na potrzeby spelnienia wymogow
okreslonych w art. 4 oraz, w stosownych przypadkach,
w art. 5 ust. 3. Saldo zgodnosci statku nie moze by¢
wlaczone do wigkszej liczby pul niz jedna w tym
samym okresie sprawozdawczym.

W odniesieniu do celu dotyczacego intensywnosci
emisji gazow cieplarnianych oraz celu czastkowego
dotyczacego paliw odnawialnych pochodzenia
niebiologicznego mozna wykorzysta¢ dwie oddzielne
pule.

2. Przedsigbiorstwo rejestruje w bazie danych FuelEU
zamiar wigczenia salda zgodnosci statku do puli,
rozdziat catkowitego salda zgodnosci w puli pomigdzy
poszczegolne statki oraz wybor weryfikatora wybranego
do weryfikacji tego przydziatu.

3. Gdy statki uczestniczace w puli kontrolowane sa
przez co najmniej dwa przedsigbiorstwa, szczegotowe
informacje dotyczace puli zarejestrowane w bazie
danych FuelEU, w tym przydziat catkowitego salda
zgodnos$ci w puli dla jej statkow oraz wybor
weryfikatora wybranego do weryfikacji rozdzialu
catkowitego salda zgodnosci puli pomiedzy
poszczegolne statki, sa potwierdzane w bazie danych
FuelEU przez wszystkie odpowiednie przedsigbiorstwa
w puli.

4. Pula jest wazna tylko wtedy, jezeli catkowita
polaczona w pule zgodno$¢ jest dodatnia, jezeli statki, w
przypadku ktoérych odnotowano deficyt zgodnosci
obliczony przy zastosowaniu art. 16 ust. 4, nie wykazuja
wyzszego deficytu zgodnosci po przydzieleniu
potaczonej w pule zgodnosci oraz jezeli statki, ktore
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miaty nadwyzke zgodnos$ci obliczong przy zastosowaniu
art. 16 ust. 4, nie majg deficytu zgodnosci po
przydzieleniu zgodno$ci z puli.

5. Statek nie moze zosta¢ wlaczony do puli, jezeli nie
spelnia obowigzku okreslonego w art. 24.

6. Jezeli z calkowitego salda zgodnosci w puli wynika
nadwyzka zgodnos$ci w przypadku pojedynczego statku,
stosuje si¢ art. 20 ust. 1.

7. Art. 20 ust. 2 nie ma zastosowania do statku
uczestniczacego w puli.

8. Do 30 kwietnia w okresie weryfikacji wybrany
weryfikator rejestruje w bazie danych FuelEU
ostateczny sktad puli i rozdziat catkowitego salda
zgodno$ci w puli pomiedzy poszczegdlne statki.

art. 22

Art. 22. 1. Do 30 czerwca w okresie weryfikacji
weryfikator wydaje dokument zgodnosci FuelEU dla
danego statku, pod warunkiem ze statek nie wykazuje
deficytu zgodnosci, po ewentualnym zastosowaniu art.
201 21, nie dokonat niezgodnych z przepisami zawinigé
do portu oraz spetlnia obowigzek okre§lony w art. 24.

2. W przypadku gdy nalezne sa kary FuelEU, o ktérych
mowa w art. 23 ust. 2 lub 5, wlasciwy organ panstwa
administrujacego wydaje do 30 czerwca w okresie
weryfikacji dokument zgodnosci FuelEU dla danego
statku, pod warunkiem ze zaptacono kwotg réwna
karom FuelEU.

3. Dokument zgodnosci FuelEU zawiera nastepujace
informacje:

TAK

art. 1 pkt 9 (w
zakresie

dodawanego art.

14d w ustawie
zmienianej)
projektu

Art. 1. W ustawie z dnia 16
marca 1995 r. o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez
statki (Dz. U. z 2024 r. poz.
1786) wprowadza si¢ nastepujace
zmiany:

9) w rozdziale 2 po art. 14 dodaje
si¢ art. 14a—14g w brzmieniu:
»Art. 14d. 1. Po wydaniu
dokumentu zgodnosci FuelEU
zgodnie z art. 22 ust. 1
rozporzadzenia 2023/1805
weryfikator niezwlocznie
dokonuje jego rejestracji w bazie
danych FuelEU.

Zapewnienie
egzekwowalnos$ci
kar za niezgodno$¢
z rozporzadzeniem
FuelEU Maritime
oraz kwestie
wydawania
dokumentu
zgodnos$ci Fuel EU
poprzez wskazanie
wiasciwego organu
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a) dane identyfikacyjne statku (nazwe, numer
identyfikacyjny IMO oraz port rejestracji lub
port macierzysty statku);

b) nazwisko/nazwe, adres oraz gldowne miejsce
prowadzenia dziatalno$ci wlasciciela statku;

c) tozsamos¢ weryfikatora;

d) datg wystawienia tego dokumentu, termin jego
waznosci oraz okres sprawozdawczy, ktorego
dotyczy.

4. Dokument zgodnosci FuelEU zachowuje waznos$¢
przez 18 miesigcy po zakonczeniu okresu
sprawozdawczego Iub do czasu wydania nowego
dokumentu zgodnosci FuelEU, w zalezno$ci od tego, co
nastgpi wczesniej.

5. Weryfikator lub, w stosownych przypadkach,
wlasciwy organ panstwa administrujacego bezzwlocznie
rejestruje w bazie danych FuelEU wydany dokument
zgodnosci Fuel EU.

6. Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace
wzory dokumentu zgodnosci FuelEU, w tym szablony
elektroniczne. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg doradcza, o ktorej mowa w art. 29
ust. 2.

2. Po zarejestrowaniu przez
weryfikatora w bazie danych
FuelEU informacji dotyczacych
intensywnos$ci emisji gazow
cieplarnianych pochodzacych ze
zuzycia energii na statku
wiasciwy dyrektor urzedu
morskiego naktada, w drodze
decyzji, w terminie 30 dni od
dnia tego zarejestrowania,
zgodnie z art. 23 ust. 1
rozporzadzenia 2023/1805, kare
FuelEU na armatora, do ktorego
zastosowanie ma rozporzadzenie
2023/1805, ktorego statek:

1) nie zawijat do portow Unii
Europejskiej, a jednoczesnie
pozyczyt zaliczkowa nadwyzke
w poprzednim okresie
sprawozdawczym,

2) wykazuje deficyt zgodnosci w
zakresie intensywnosci emisji
gazow cieplarnianych, o ktorym
mowa w art. 4 ust. 2
rozporzadzenia 2023/1805,

3) wykazuje deficyt zgodnosci w
odniesieniu do celu czastkowego
dotyczacego paliw odnawialnych
pochodzenia niebiologicznego, o
ktorym mowa w art. 5 ust. 3
rozporzadzenia 2023/1805, z
wylaczeniem okre§lonym w art. 5
ust. 4 tego rozporzadzenia

— obliczang zgodnie z art. 23 ust.
2 rozporzadzenia 2023/1805.

do wykonania
zadan z tym
zwigzanych.
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3. Decyzja o natozeniu kary
FuelEU podlega
natychmiastowemu wykonaniu.
4. Nalozenie kary FuelEU jest
niezwlocznie odnotowywane
przez wlasciwego dyrektora
urzedu morskiego w bazie
danych FuelEU zgodnie z art. 23
ust. 7 rozporzadzenia 2023/1805.
5. Wiaséciwy dyrektor urzedu
morskiego przekazuje
Narodowemu Funduszowi
Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej informacje o
natozonej karze FuelEU.

6. Armator dokonuje wptaty z
tytutu kary FuelEU na rachunek
bankowy Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej wskazany w
decyzji wlasciwego dyrektora
urzedu morskiego o natozeniu tej
kary, w terminie okreslonym

w tej decyzji. Armator
niezwlocznie wprowadza dowod
dokonania wplaty z tytutu kary
FuelEU do bazy danych FuelEU.
7. Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej
informuje wtasciwego dyrektora
urzedu morskiego o wysokosci
wplaty z tytulu kary FuelEU

w terminie 3 dni roboczych od
daty wptywu srodkow
pienieznych na rachunek
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bankowy wskazany w decyzji o
natozeniu tej kary.

8. Wiasciwy dyrektor urzedu
morskiego na podstawie
informacji, o ktorej mowa w ust.
7, wydaje:

1) dokument zgodnos$ci FuelEU
zgodnie z art. 22 ust. 2
rozporzadzenia 2023/1805 albo
2) decyzje o odmowie wydania
dokumentu zgodnosci FuelEU —
w przypadku braku wptaty z
tytutu kary FuelEU.

9. Wiaséciwy dyrektor urzedu
morskiego niezwlocznie
rejestruje dokument zgodnosci
FuelEU albo decyzje o odmowie
wydania dokumentu zgodnos$ci
FuelEU w bazie danych
FuelEU.”

art. 23

Art. 23. 1. Przed 1 maja w okresie weryfikacji, na
podstawie obliczen przeprowadzonych zgodnie z art. 16
ust. 4 i po ewentualnym zastosowaniu art. 201 21,
weryfikator rejestruje w bazie danych FuelEU
zweryfikowane salda zgodnosci statku pod wzgledem
intensywnosci emisji gazow cieplarnianych, o ktorych
mowa w art. 4 ust. 2, oraz, w stosownych przypadkach,
w odniesieniu do celu czastkowego dotyczacego paliw
odnawialnych pochodzenia niebiologicznego, o ktorym
mowa w art. 5 ust. 3.

Jezeli statek ma deficyt zgodnosci w odniesieniu do celu
czastkowego dotyczacego paliw odnawialnych
pochodzenia niebiologicznego, o ktorym mowa w art. 5

TAK

art. 1 pkt 9 (w
zakresie
dodawanego art.
14d w ustawie
zmienianej), 14 i
16, art. 2 projektu

Art. 1. W ustawie z dnia 16
marca 1995 r. o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez
statki (Dz. U. z 2024 r. poz.
1786) wprowadza si¢ nastgpujace
zmiany:

9) w rozdziale 2 po art. 14 dodaje
si¢ art. 14a—14g w brzmieniu:
»Art. 14d. 1. Po wydaniu
dokumentu zgodnosci FuelEU
zgodnie z art. 22 ust. 1
rozporzadzenia 2023/1805
weryfikator niezwlocznie

Wyznaczenie
organéw, ktore
naktadaja i
egzekwuja kary za
niezgodnos¢ z
rozporzadzeniem
2023/1805, oraz
okreslenie
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ust. 3, kara FuelEU jest obliczana zgodnie ze wzorem
okreslonym w czesci B zatgcznika I'V.

2. Panstwo administrujace w odniesieniu do
przedsigbiorstwa zapewnia, aby w przypadku kazdego z
jego statkow wykazujacych deficyt zgodnosci w
zakresie intensywnosci emisji gazoéw cieplarnianych, o
ktérym mowa w art. 4 ust. 2, lub, w stosownych
przypadkach, w zakresie celu czastkowego dotyczacego
paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego, o
ktorym mowa w art. 5 ust. 3, 1 czerwca w okresie
weryfikacji, po ewentualnym zatwierdzeniu przez jego
wlasciwy organ, przedsigbiorstwo zaptacito do 30
czerwca w okresie weryfikacji kwote rowng karze
FuelEU wynikajaca z zastosowania wzorow
okreslonych w czegsci B zatacznika IV. Jezeli statek
wykazuje deficyt zgodnosci przez co najmniej dwa
kolejne okresy sprawozdawcze, kwote t¢ mnozy si¢
przez 1 + (n-1)/10, gdzie n oznacza liczbe kolejnych
okreséw sprawozdawczych, za ktdre przedsigbiorstwo
podlega karze FuelEU w odniesieniu do tego statku.

3. Panstwo administrujace wzgledem danego
przedsigbiorstwa zapewnia, aby w odniesieniu do
kazdego statku znajdujacego si¢ w sytuacji, o ktorej
mowa w art. 20 ust. 4, przedsigbiorstwo uiscito do 30
czerwca w okresie weryfikacji kwote rowna karze
FuelEU zgloszonej na podstawie tego ustgpu.

4. Przed 1 maja w okresie weryfikacji, w stosownych
przypadkach na podstawie obliczen dokonanych
zgodnie z art. 16 ust. 4, weryfikator rejestruje w bazie
danych FuelEU calkowitg liczbg godzin spedzonych
przy nabrzezu przez statek niezgodnie z wymogami
okreslonymi w art. 6.

dokonuje jego rejestracji w bazie
danych FuelEU.

2. Po zarejestrowaniu przez
weryfikatora w bazie danych
FuelEU informacji dotyczacych
intensywnos$ci emisji gazow
cieplarnianych pochodzacych ze
zuzycia energii na statku
wiasciwy dyrektor urzedu
morskiego naktada, w drodze
decyzji, w terminie 30 dni od
dnia tego zarejestrowania,
zgodnie z art. 23 ust. 1
rozporzadzenia 2023/1805, kare
FuelEU na armatora, do ktorego
zastosowanie ma rozporzadzenie
2023/1805, ktorego statek:

1) nie zawijat do portow Unii
Europejskiej, a jednoczesnie
pozyczyt zaliczkowa nadwyzke
w poprzednim okresie
sprawozdawczym,

2) wykazuje deficyt zgodno$ci w
zakresie intensywnosci emisji
gazow cieplarnianych, o ktorym
mowa w art. 4 ust. 2
rozporzadzenia 2023/1805,

3) wykazuje deficyt zgodnosci w
odniesieniu do celu czgstkowego
dotyczacego paliw odnawialnych
pochodzenia niebiologicznego, o
ktorym mowa w art. 5 ust. 3
rozporzadzenia 2023/1805, z
wylaczeniem okreslonym w art. 5
ust. 4 tego rozporzadzenia

organow, ktore sg
odpowiedzialne za
przeznaczanie
roéwnowartosci
srodkow z kar na
cele okreslone w
rozporzadzeniu.
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5. Panstwo administrujace wzgledem danego
przedsicbiorstwa zapewnia, aby za kazdy statek, ktory
dokonat co najmniej jednego niezgodnego z przepisami
zawinigcia do portu, po ewentualnym zatwierdzeniu
przez jego wlasciwy organ, przedsigbiorstwo uiscito do
30 czerwca w okresie weryfikacji kwotg roéwna karze
FuelEU wynikajacej z pomnozenia kwoty 1,5 EUR
przez ustalone calkowite zapotrzebowanie na energi¢
elektryczng statku cumujacego oraz przez catkowita
liczbe godzin, zaokraglong do najblizszej peinej
godziny, spedzonych podczas cumowania niezgodnie z
wymogami okreslonymi w art. 6.

6. Panstwa cztonkowskie muszg posiadac¢ niezbgdne
ramy prawne i administracyjne na szczeblu krajowym,
aby zapewni¢ wypelnienie obowigzkow dotyczacych
naktadania, uiszczania i pobierania kar FuelEU.

7. Dziatania, o ktoérych mowa w niniejszym artykule, a
takze dowdd dokonania ptatno$ci kar FuelEU, sg
odnotowywane niezwtocznie w bazie danych FuelEU
przez podmioty wykonujace te dziatania lub dokonujace
tej platnosci.

8. Przedsigbiorstwo pozostaje odpowiedzialne za
uiszczenie kar FuelEU bez uszczerbku dla mozliwosci
zawierania przez przedsigbiorstwo z komercyjnymi
operatorami statku umoéw przewidujacych zobowigzanie
operatora komercyjnego do zwrotu przedsiebiorstwu
zaptaconych kar FuelEU, w przypadku gdy
odpowiedzialno$¢ za zakup paliwa lub eksploatacje
statku zostaje przejeta przez tego operatora
komercyjnego. Do celéw niniejszego ustepu
eksploatacja statku oznacza okreslenie przewozonego
fadunku, trasy i predkosci statku.

— obliczang zgodnie z art. 23 ust.
2 rozporzadzenia 2023/1805.

3. Decyzja o natozeniu kary
FuelEU podlega
natychmiastowemu wykonaniu.
4. Nalozenie kary FuelEU jest
niezwlocznie odnotowywane
przez wlasciwego dyrektora
urzgdu morskiego w bazie
danych FuelEU zgodnie z art. 23
ust. 7 rozporzadzenia 2023/1805.
5. Wiaséciwy dyrektor urzedu
morskiego przekazuje
Narodowemu Funduszowi
Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej informacj¢ o
natozonej karze Fuel EU.

6. Armator dokonuje wptaty z
tytutu kary FuelEU na rachunek
bankowy Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej wskazany w
decyzji wlasciwego dyrektora
urzedu morskiego o natozeniu tej
kary, w terminie okreslonym

w tej decyzji. Armator
niezwlocznie wprowadza dowod
dokonania wptaty z tytutu kary
FuelEU do bazy danych FuelEU.
7. Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej
informuje wtasciwego dyrektora
urzgdu morskiego o wysokosci
wplaty z tytutu kary FuelEU

w terminie 3 dni roboczych od
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9. Przedsigbiorstwo pozostaje odpowiedzialne za
uiszczanie kar FuelEU, bez uszczerbku dla mozliwosci
zawierania przez przedsi¢biorstwo umow z dostawcami
paliw, ktore przewiduja odpowiedzialnos¢ dostawcow
paliw za zwrot przedsigbiorstwu platnosci kar FuelEU.

10. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie z art. 28, aby zmieni¢ zatacznik
IV w celu dostosowania wspotczynnika okreslonego w
pozycji 7 i, w stosownych przypadkach, 14 tabeli w
czg$ci B tego zalgcznika i stosowanego we wzorze, o
ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, w oparciu o
zmiany kosztoOw energii, oraz w celu zmiany mnoznika
okreslonego w ust. 5 niniejszego artykutu w oparciu o
indeksacje sredniego kosztu energii elektrycznej w Unii.

11. Panstwa cztonkowskie starajg si¢ zapewnic, aby
dochody uzyskane z kar FuelEU lub rownowaznik ich
wartos$ci finansowej byly wykorzystywane do
wspierania szybkiego wdrozenia i stosowania paliw
odnawialnych i niskoemisyjnych w sektorze morskim
przez stymulowanie produkcji wiekszych ilosci paliw
odnawialnych i niskoemisyjnych dla sektora morskiego,
utatwianie budowy odpowiednich obiektow do
bunkrowania lub infrastruktury zasilania energia
elektryczna z ladu w portach i wspieranie rozwoju,
testowania i wdrazania we flocie najbardziej
innowacyjnych technologii w celu osiagnigcia
znaczacych redukcji emisji.

Do 30 czerwca 2030 r., a nastepnie co pigc lat, panstwa
cztonkowskie podaja do wiadomosci publicznej
sprawozdanie dotyczace wykorzystania dochodow
uzyskanych z kar FuelEU w okresie pigciu lat

daty wptywu $rodkow
pienieznych na rachunek
bankowy wskazany w decyzji o
natozeniu tej kary.

8. Wiasciwy dyrektor urzedu
morskiego na podstawie
informacji, o ktoérej mowa w ust.
7, wydaje:

1) dokument zgodnos$ci FuelEU
zgodnie z art. 22 ust. 2
rozporzadzenia 2023/1805 albo
2) decyzje o odmowie wydania
dokumentu zgodnosci FuelEU —
w przypadku braku wptaty z
tytutu kary FuelEU.

9. Wiasciwy dyrektor urzedu
morskiego niezwlocznie
rejestruje dokument zgodnosci
FuelEU albo decyzje o odmowie
wydania dokumentu zgodnos$ci
FuelEU w bazie danych
FuelEU.”

14) w art. 36aa:

b) dodaje si¢ ust. 7w
brzmieniu:

,,71. Jezeli armator statku, do
ktérego ma zastosowanie
rozporzadzenie 2023/1805, nie
posiada waznego dokumentu
zgodnosci FuelEU, podlega karze
pieni¢znej do wysokos$ci 50 000
SDR.”;
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INNYCH USTAW (UCe1)
poprzedzajacych rok kazdego takiego sprawozdania, w 16) po art. 37c dodaje si¢ art. 37d
tym informacje na temat beneficjentéw i poziomu w brzmieniu:
wydatkow dotyczacych celéw wymienionych w »Art. 37d. Jezeli armator statku,
akapicie pierwszym. do ktérego ma zastosowanie

rozporzadzenie 2023/1805:

1) nie monitoruje lub nie
raportuje danych w sposob
okre§lony w art. 7 ust. 1-3
rozporzadzenia 2023/1805 lub
nie przechowuje danych i
dokumentacji w sposéb
okreslony w art. 7 ust. 4
rozporzadzenia 2023/1805,

2) nie monitoruje informacji, o
ktérych mowa w art. 15 ust. 1
rozporzadzenia 2023/1805, w
sposob okreslony w art. 15 ust. 2
tego rozporzadzenia,

3) nie przedktada w terminie do
dnia 31 stycznia okresu
weryfikacji weryfikatorowi
sprawozdania FuelEU, o ktéorym
mowa w art. 15 ust. 3
rozporzadzenia 2023/1805,

4) wbrew art. 8 rozporzadzenia
2023/1805 nie przedktada
weryfikatorowi planu
monitorowania lub nie
przedktada zmienionego planu
monitorowania w przypadkach
okres$lonych w art. 9 ust. 2 i art.
11 ust. 1 rozporzadzenia
2023/1805,

5) wbrew art. 15 ust. 2 i art. 16
ust. 3 rozporzadzenia 2023/1805
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przedstawia zawyzone lub
zanizone, niekompletne,
znieksztatcone lub btedne dane
lub obliczenia skutkujace
niezgodnoscig z tym
rozporzadzeniem

— podlega karze pieni¢znej do
wysokosci 50 000 SDR za kazde
naruszenie w przypadku statku,
ktoérego dane lub dokumenty
dotycza.”;

,HArt. 2. W ustawie z dnia 27
kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony
srodowiska (Dz. U. z 2025 r. poz.
647, 1080, 18121 1863 oraz z
2026 r. poz. 176) wprowadza si¢
nastepujace zmiany:

1) w art. 400k w ust. 2:

a) pkt 1b otrzymuje brzmienie:
,»1b) przyjmowanie programéw
priorytetowych, po uprzednim ich
zaopiniowaniu przez ministra
wlasciwego do spraw klimatu, a
w przypadku programow
priorytetowych dotyczacych
celéw okreslonych w art. 23 ust.
11 akapit pierwszy
rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)
2023/1805 z dnia 13 wrzesénia
2023 r. w sprawie stosowania
paliw odnawialnych

i niskoemisyjnych w transporcie
morskim oraz zmiany dyrektywy
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2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 234
7 22.09.2023, str. 48), zwanego
dalej ,,rozporzadzeniem
2023/1805”, takze przez ministra
wiasciwego do spraw gospodarki
morskiej;”,

b) w pkt 5 kropke na koncu
zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje
si¢ pkt 6 1 7 w brzmieniu:

,,0) sporzadzanie i przekazywanie
wlasciwemu dyrektorowi urzedu
morskiego informacji o wptatach
z tytuhu kar, o ktorych mowa w
art. 14d ust. 2 i art. 14e ust. 7
ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o
zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki (Dz. U. z 2024
r.poz. 1786 oraz z ... r. poz. ...),
zawierajacych oznaczenie
podmiotéow dokonujacych
poszczegdlnych wptat, tytuty i
kwoty wptat oraz daty wplywu
poszczegodlnych wptlat na
rachunek bankowy Narodowego
Funduszu;

7) wykonywanie obowiazku, o
ktorym mowa w art. 23 ust. 11
akapit drugi rozporzadzenia
2023/1805.”;

2) w art. 401 w ust. 7 w pkt 20 w
lit. ¢ kropke na koncu zastepuje
si¢ srednikiem i1 dodaje si¢ pkt 21
w brzmieniu:

»21) wptywy z tytutu kar, o
ktorych mowa w art. 14d ust. 2 i
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art.14e ust. 7 ustawy z dnia 16
marca 1995 r. o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez
statki.”;
3) wart. 401c:
a) po ust. 9¢ dodaje si¢ ust. 9d w
brzmieniu:
,»9d. Srodki Narodowego
Funduszu w wysokosci nie
mniejszej niz kwota przychodow,
o ktorych mowa w art. 401 ust. 7
pkt 21, po pomnigjszeniu o
koszty obstugi tych przychodow,
jednak nie wigcej niz o 1 % tych
przychodéw, przeznacza si¢ na
cele okreslone w art. 23 ust. 11
akapit pierwszy rozporzadzenia
2023/1805.”,
b) wust. 10 i ust. 11 w zdaniu
pierwszym wyrazy ,,i 8-9¢”
zastepuje si¢ wyrazami ,,i 8-9d”.
Art. 24. 1. Do 30 czerwca w okresie weryfikacji statki
zawijajace dp portu podle'gajqcego JgrysdkaJ1 panstwa Brak koniccznodci
cztonkowskiego, wptywajace do takiego portu, .
) . : . , wyznaczenia
przebywajace w nim lub je opuszczajace, lub ktore organéw
art. 24 odby%y rejsy w tym okresie sprawo’ZQawczym, musza NIE i i whadciwych w
posiada¢ wazny dokument zgodnosci FuelEU. .
m zakresie
2. Dokument zgodnosci FuelEU wydany dla danego L
. . , L niniejszego
statku zgodnie z art. 22 stanowi dowdd zgodnosci z
. ) artykutu.
niniejszym rozporzadzeniem.
Art. 25. 1. Panstwa cztonkowskie ustanawiaja przepisy art. 1 pkt 9 (w  |Art. 1. W ustawie z dnia 16 Zapewnienie
art. 25 . . TAK . . . .
dotyczace kar majacych zastosowanie w przypadku zakresie marca 1995 r. o zapobieganiu egzekwowalnosci
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naruszen przepisOw niniejszego rozporzadzenia i
przyjmuja wszelkie niezbedne $rodki w celu
zapewnienia ich wykonywania. Przewidziane kary
musza by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.
Panstwa cztonkowskie powiadamiajg Komisj¢ o tych
przepisach i srodkach, a takze powiadamiajg ja
niezwlocznie o wszelkich poézniejszych zmianach, ktore
ich dotycza.

2. Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia, aby
inspekcje statku w porcie podlegajacym jego jurysdykeji
przeprowadzane zgodnie z dyrektywa 2009/16/WE
obejmowaly sprawdzenie, czy statek posiada wazny
dokument zgodnosci FuelEU.

3. W przypadku statkow, w odniesieniu do ktorych nie
dopetniono obowigzku okreslonego w art. 24 przez co
najmniej dwa kolejne okresy sprawozdawcze, oraz w
przypadku gdy inne $rodki egzekucyjne nie zapewnity
osiagnigcia zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem,
wiasciwy organ panstwa cztonkowskiego portu
zawinigcia moze, w odniesieniu do statku
nieptywajacego pod banderg tego panstwa
cztonkowskiego i po zapewnieniu danemu
przedsigbiorstwu mozliwo$ci przekazania uwag, wydac
nakaz wydalenia. W przypadku podjecia przez wlasciwy
organ panstwa cztonkowskiego portu zawinigcia decyzji
o wydaniu nakazu wydalenia, powiadamia on o tym
Komisje, pozostate panstwa czlonkowskie i
odpowiednie panstwo bandery za posrednictwem bazy
danych FuelEU. Kazde panstwo cztonkowskie z
wyjatkiem panstwa cztonkowskiego, pod ktorego
bandera ptywa statek, odmawia statkowi objetemu
nakazem wydalenia wejscia do swoich portéw, dopoki
przedsigbiorstwo nie wywiaze si¢ ze swoich

dodawanego art.
14d w ustawie
zmienianej), 10, 11,
141 16 projektu

zanieczyszczaniu morza przez
statki (Dz. U. z 2024 r. poz.
1786) wprowadza si¢ nastgpujace
zmiany:

9) w rozdziale 2 po art. 14 dodaje
si¢ art. 14a—14g w brzmieniu:
»Art. 14d. 1. Po wydaniu
dokumentu zgodnosci FuelEU
zgodnie z art. 22 ust. 1
rozporzadzenia 2023/1805
weryfikator niezwlocznie
dokonuje jego rejestracji w bazie
danych FuelEU.

2. Po zarejestrowaniu przez
weryfikatora w bazie danych
FuelEU informacji dotyczacych
intensywnos$ci emisji gazow
cieplarnianych pochodzacych ze
zuzycia energii na statku
wiasciwy dyrektor urzedu
morskiego naktada, w drodze
decyzji, w terminie 30 dni od
dnia tego zarejestrowania,
zgodnie z art. 23 ust. 1
rozporzadzenia 2023/1805, karg
FuelEU na armatora, do ktérego
zastosowanie ma rozporzadzenie
2023/1805, ktorego statek:

1) nie zawijat do portow Unii
Europejskiej, a jednoczes$nie
pozyczyt zaliczkowa nadwyzke
w poprzednim okresie
sprawozdawczym,

2) wykazuje deficyt zgodnosci w
zakresie intensywnosci emisji

przepisow
dotyczacych kar
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obowigzkow. Gdy statek ptywajacy pod banderg
panstwa cztonkowskiego wptywa do jednego z jego
portdow i nie dopetnia obowigzku okreslonego w art. 24
przez co najmniej dwa kolejne okresy sprawozdawcze,
dane panstwo czlonkowskie, w czasie gdy statek ten
znajduje si¢ w jednym z jego portéw, po umozliwieniu
danemu przedsi¢biorstwu przedstawienia uwag,
nakazuje zatrzymanie bandery do czasu wywigzania si¢
przez przedsigbiorstwo z zobowigzan.

4. Dane przedsigbiorstwo potwierdza spetnienie
obowigzku posiadania waznego dokumentu zgodnosci
FuelEU poprzez zgloszenie waznego dokumentu
zgodnosci FuelEU wiasciwemu organowi krajowemu,
ktory wydat nakaz wydalenia. Niniejszy ust¢p pozostaje
bez uszczerbku dla przepisow prawa
mig¢dzynarodowego majacych zastosowanie w
przypadku statkow w niebezpieczenstwie.

5. Panstwa cztonkowskie zgltaszaja nalozenie kar na
okreslony statek Komisji, pozostalym panstwom
cztonkowskim oraz zainteresowanemu panstwu bandery
za posrednictwem bazy danych FuelEU.

gazdw cieplarnianych, o ktérym
mowa w art. 4 ust. 2
rozporzadzenia 2023/1805,

3) wykazuje deficyt zgodnosci w
odniesieniu do celu czastkowego
dotyczacego paliw odnawialnych
pochodzenia niebiologicznego, o
ktorym mowa w art. 5 ust. 3
rozporzadzenia 2023/1805, z
wylaczeniem okreslonym w art. 5
ust. 4 tego rozporzadzenia

— obliczang zgodnie z art. 23 ust.
2 rozporzadzenia 2023/1805.

3. Decyzja o natozeniu kary
FuelEU podlega
natychmiastowemu wykonaniu.
4. Natozenie kary FuelEU jest
niezwlocznie odnotowywane
przez wlasciwego dyrektora
urzgdu morskiego w bazie
danych FuelEU zgodnie z art. 23
ust. 7 rozporzadzenia 2023/1805.
5. Wiasciwy dyrektor urzedu
morskiego przekazuje
Narodowemu Funduszowi
Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej informacj¢ o
natozonej karze Fuel EU.

6. Armator dokonuje wplaty z
tytutu kary FuelEU na rachunek
bankowy Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej wskazany w
decyzji wlasciwego dyrektora
urzgdu morskiego o natozeniu tej
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kary, w terminie okreslonym

w tej decyzji. Armator
niezwlocznie wprowadza dowdd
dokonania wptaty z tytutu kary
FuelEU do bazy danych FuelEU.
7. Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej
informuje wlasciwego dyrektora
urzgdu morskiego o wysokosci
wplaty z tytulu kary FuelEU

w terminie 3 dni roboczych od
daty wptywu $rodkow
pienieznych na rachunek
bankowy wskazany w decyzji o
natozeniu tej kary.

8. Wiasciwy dyrektor urzedu
morskiego na podstawie
informacji, o ktorej mowa w ust.
7, wydaje:

1) dokument zgodno$ci FuelEU
zgodnie z art. 22 ust. 2
rozporzadzenia 2023/1805 albo
2) decyzje o odmowie wydania
dokumentu zgodnosci FuelEU —
w przypadku braku wptlaty z
tytulu kary FuelEU.

9. Wiasciwy dyrektor urzedu
morskiego niezwlocznie
rejestruje dokument zgodnosci
FuelEU albo decyzje o odmowie
wydania dokumentu zgodnos$ci
FuelEU w bazie danych
FuelEU.”

64




TABELA ZGODNOSCI

PROJEKT USTAWY O ZMIANIE USTAWY O ZAPOBIEGANIU ZANIECZYSZCZANIU MORZA PRZEZ STATKI ORAZ NIEKTORYCH
INNYCH USTAW (UC61)

10) po art. 27 dodaje si¢ art. 27a
w brzmieniu:

HArt. 27a. 1. W przypadku
stwierdzenia w wyniku inspekcji
statku o polskiej przynaleznosci,
do ktorego ma zastosowanie
rozporzadzenie 2023/1805,
przeprowadzonej w polskim
porcie, braku waznego
dokumentu zgodnosci FuelEU
przez co najmniej dwa kolejne
okresy sprawozdawcze dyrektor
urzedu morskiego wlasciwy dla
portu macierzystego statku,

po umozliwieniu armatorowi
statku przekazania uwag
zatrzymuje statek, w drodze
decyzji. Decyzja o zatrzymaniu
statku podlega
natychmiastowemu wykonaniu.
2. W przypadku wydania decyzji,
o ktérej mowa w ust. 1, dyrektor
urzedu morskiego dorgcza
decyzje kapitanowi statku
niezwlocznie po zakonczeniu
inspekcji. Armatorowi oraz
kapitanowi statku przystuguje
prawo do wniesienia odwotania
zgodnie z przepisami ustawy z
dnia 14 czerwca 1960 r. —
Kodeks postepowania
administracyjnego.”;

11) w art. 34b dodaje si¢ ust. 3-6
w brzmieniu:
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»3. W przypadku gdy statek o
obcej przynaleznos$ci nie posiada
waznego dokumentu zgodnos$ci
FuelEU przez co najmniej dwa
kolejne okresy sprawozdawcze
oraz w przypadku gdy kary
pienig¢zne, o ktérych mowa w art.
36aa ust. 7 i art. 37d, nie
zapewnily zgodnosci z
rozporzadzeniem 2023/1805,
dyrektor urzedu morskiego
wlasciwy dla portu zawinigcia
statku wzywa armatora pisemnie
do przedstawienia wyjasnien i
moze wydaé, w drodze decyzji,
nakaz opuszczenia portu zgodnie
z art. 25 ust. 3 rozporzadzenia
2023/1805.

4. W przypadku wydania decyzji,
o ktérej mowa w ust. 3, dyrektor
urzedu morskiego powiadamia
pisemnie ministra wasciwego do
spraw gospodarki morskiej, a
Komisje Europejska, EMSA,
pozostate panstwa czlonkowskie
Unii Europejskiej oraz panstwo
bandery za posrednictwem bazy
danych FuelEU.

5. W przypadku gdy statek o
obcej przynalezno$ci zostat
objety nakazem opuszczenia
portu panstwa cztonkowskiego
Unii Europejskiej lub
Europejskiego Obszaru
Gospodarczego, dyrektor urzedu
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morskiego wtasciwy dla portu
przeznaczenia wydaje, w drodze
decyzji, zakaz wejscia do portu
temu statkowi do czasu
wykazania posiadania dokumentu
zgodnosci Fuel EU.

6. W przypadku stwierdzenia
przez dyrektora urzedu
morskiego wlasciwego dla portu
zawinigcia statku niezgodnoS$ci
dziatan weryfikatora, o ktorych
mowa w art. 14 ust. 4
rozporzadzenia 2023/1805,
informuje on niezwtocznie
wlasciwy organ panstwa
cztonkowskiego krajowe;j
jednostki akredytujacej, ktora
akredytowata tego weryfikatora.”

14) w art. 36aa:

b) dodaje si¢ ust. 7 w brzmieniu:
,,7. Jezeli armator statku, do
ktérego ma zastosowanie
rozporzadzenie 2023/1805, nie
posiada waznego dokumentu
zgodnos$ci FuelEU, podlega karze
pienigznej do wysokosci 50 000
SDR.”;

16) po art. 37c dodaje si¢ art. 37d
w brzmieniu:

,Art. 37d. Jezeli armator statku,
do ktorego ma zastosowanie
rozporzadzenie 2023/1805:
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1) nie monitoruje lub nie
raportuje danych w sposéb
okreslony w art. 7 ust. 1-3
rozporzadzenia 2023/1805 lub
nie przechowuje danych i
dokumentacji w sposob
okre§lony w art. 7 ust. 4
rozporzadzenia 2023/1805,

2) nie monitoruje informacji, o
ktérych mowa w art. 15 ust. 1
rozporzadzenia 2023/1805, w
sposob okreslony w art. 15 ust. 2
tego rozporzadzenia,

3) nie przedktada w terminie do
dnia 31 stycznia okresu
weryfikacji weryfikatorowi
sprawozdania FuelEU, o ktérym
mowa w art. 15 ust. 3
rozporzadzenia 2023/1805,

4) wbrew art. 8 rozporzadzenia
2023/1805 nie przedktada
weryfikatorowi planu
monitorowania lub nie
przedktada zmienionego planu
monitorowania w przypadkach
okreslonych w art. 9 ust. 2 i art.
11 ust. 1 rozporzadzenia
2023/1805,

5) wbrew art. 15 ust. 2 i art. 16
ust. 3 rozporzadzenia 2023/1805
przedstawia zawyzone lub
zanizone, niekompletne,
znieksztatcone lub btgdne dane
lub obliczenia skutkujace
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niezgodnoscia z tym
rozporzadzeniem

— podlega karze pienigznej do
wysokos$ci 50 000 SDR za kazde
naruszenie w przypadku statku,
ktorego dane lub dokumenty
dotycza.”

art. 26

Art. 26. 1. Przedsigbiorstwa majg prawo ztozy¢ wniosek
o dokonanie przegladu obliczen i pomiaréw
przekazanych im przez weryfikatora zgodnie z
niniejszym rozporzadzeniem, w tym przegladu odmowy
wystawienia dokumentu zgodnosci FuelEU na
podstawie art. 22 ust. 1.

Whiosek o dokonanie przegladu sktada si¢ do
wiasciwego organu panstwa cztonkowskiego, w ktorym
weryfikator jest akredytowany, w terminie miesigca od
powiadomienia przez weryfikatora o wyniku obliczen
lub pomiaru.

2. Decyzje podjete na podstawie niniejszego
rozporzadzenia przez wlasciwe organy panstwa
cztonkowskiego podlegaja kontroli sadu panstwa
cztonkowskiego tego wlasciwego organu.

TAK

art. 1 pkt 9 (w
zakresie

dodawanego art.

14c w ustawie
zmienianej)
projektu

Art. 1. W ustawie z dnia 16
marca 1995 r. o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez
statki (Dz. U. z 2024 r. poz.
1786) wprowadza si¢ nastepujace
zmiany:

9) w rozdziale 2 po art. 14 dodaje
si¢ art. 14a—14g w brzmieniu:
»Art. 14c. 1. Po otrzymaniu od
weryfikatora akredytowanego
przez Polskie Centrum
Akredytacji informacji, o ktérych
mowa w art. 16 ust. 4
rozporzadzenia 2023/1805,
armator moze ztozy¢ wniosek o
dokonanie przegladu obliczen lub
pomiardéw, o ktorym mowa w art.
26 ust. 1 rozporzadzenia
2023/1805, do wlasciwego
dyrektora urzedu morskiego.

2. Whniosek, o ktéorym mowa w
ust. 1, zawiera:

1) dane wnioskodawcy:

a) nazwe armatora,

b) adres i siedzibg,

¢) adres poczty elektronicznej lub
numer telefonu, jezeli je posiada;

Zapewnienie
mozliwos$ci
ztozenia odwotania
przez armatora w
zakresie obliczen 1
pomiaréw
wykonanych przez
weryfikatora.
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2) dane statku, ktorego dotyczy
wniosek:

a) nazwe statku,

b) numer IMO,

c) nazwe weryfikatora;

3) okres sprawozdawczy, ktorego
dotyczy wniosek;

4) wskazanie obliczen lub
pomiaréw, o ktérych przeglad
wnioskuje armator wraz

z uzasadnieniem.

3. Rozpatrujac wniosek, o ktorym
mowa w ust. 1, wlasciwy
dyrektor urzedu morskiego moze
wystapi¢ do Krajowego Osrodka
Bilansowania i Zarzadzania
Emisjami o wydanie opinii w
przedmiocie spdjnosci danych
zawartych w sprawozdaniu
FuelEU, o ktorym mowa w art.
16 ust. 3 rozporzadzenia
2023/1805, oraz obliczen
weryfikatora, o ktérych mowa w
art. 16 ust. 4 lit. a, b, d Iub e
rozporzadzenia 2023/1805, w
zakresie zgodnosci z
wymaganiami okreslonymi w
przepisach tego rozporzadzenia
oraz rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE)
2024/2027 z dnia 26 lipca 2024 r.
w sprawie dziatan
weryfikacyjnych zgodnie z
rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)

70




TABELA ZGODNOSCI

PROJEKT USTAWY O ZMIANIE USTAWY O ZAPOBIEGANIU ZANIECZYSZCZANIU MORZA PRZEZ STATKI ORAZ NIEKTORYCH
INNYCH USTAW (UC61)

2023/1805 w sprawie stosowania
paliw odnawialnych

i niskoemisyjnych w transporcie
morskim oraz zmiany dyrektywy
2009/16/WE (Dz. Urz. UE L
2024/2027 7 29.07.2024),
zwanego dalej ,,rozporzadzeniem
2024/2027”.

4. We wniosku o wydanie opinii,
o ktorej mowa w ust. 3, wlasciwy
dyrektor urzedu morskiego
okresla zakres zagadnien
bedacych przedmiotem
opiniowania.

5. Krajowy Osrodek
Bilansowania i Zarzadzania
Emisjami wydaje opini¢ w
terminie 21 dni od dnia
otrzymania wniosku o jej
wydanie zgodnie z ust. 3. Do
opinii Krajowego Osrodka
Bilansowania i Zarzadzania
Emisjami nie stosuje si¢ art. 106
ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r.
— Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2025
r. poz. 1691).

6. Niewydanie przez Krajowy
Osrodek Bilansowania i
Zarzadzania Emisjami opinii w
terminie, o ktbrym mowa w ust.
5, uwaza si¢ za brak zastrzezen
do oceny weryfikacyjnej i
obliczen weryfikatora, o ktérych
mowa w art. 16 rozporzadzenia
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2023/1805.

7. Po rozpatrzeniu wniosku, o
ktéorym mowa w ust. 1, whasciwy
dyrektor urzedu morskiego
stwierdza, w drodze decyzji,
konieczno$¢ dokonania korekty
obliczen lub pomiaréw przez
weryfikatora albo brak takiej
potrzeby. Decyzja podlega
natychmiastowemu wykonaniu.
8. W przypadku gdy po
rozpatrzeniu wniosku, o ktérym
mowa w ust. 1, wlasciwy
dyrektor urzedu morskiego
stwierdzi konieczno$¢ dokonania
korekty obliczen lub pomiarow
przez weryfikatora, weryfikator
jest obowigzany do
przeprowadzenia ponownych
obliczen lub pomiarow i
zaktualizowania informacji w
bazie danych FuelEU w terminie
14 dni od dnia otrzymania
decyzji od wlasciwego dyrektora
urzedu morskiego.

9. W przypadku gdy dla armatora
sktadajacego wniosek, o ktorym
mowa w ust. 1, panstwem
administrujgcym nie jest
Rzeczpospolita Polska, wlasciwy
dyrektor urzedu morskiego
informuje o decyzji
stwierdzajacej konieczno$¢
dokonania korekty obliczen lub
pomiardéw przez weryfikatora, o
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ktoérej mowa w ust. 7, whasciwy
organ panstwa administrujacego.
10. W przypadku, o ktorym
mowa w ust. 8, decyzje
stwierdzajaca konieczno$é
dokonania korekty obliczen lub
pomiardéw przez weryfikatora
wilasciwy dyrektor urzedu
morskiego przekazuje do
Polskiego Centrum Akredytacji
wraz z wnioskiem

o uwzglednienie informacji o tej
decyzji w ramach swoich dziatan
nadzorczych nad
weryfikatorami.”

art. 27

Art. 27. Panstwa cztonkowskie wyznaczaja co najmniej
jeden wlasciwy organ odpowiedzialny za stosowanie i
egzekwowanie niniejszego rozporzadzenia (zwany dalej
»wlasciwym organem”) i przekazuja Komisji ich nazwy
i dane kontaktowe. Komisja publikuje na swojej stronie
internetowej wykaz wiasciwych organow.

NIE

W projekcie
ustawy wskazuje
si¢ dyrektorow
urzedow morskich,
Polskie Centrum
Akredytacji oraz
Krajowy Osrodek
Bilansowania i
Zarzadzania
Emisjami jako
organy / instytucje
wlasciwe do
wykonywania
okreslonych zadan
wynikajacych z
rozporzadzenia
FuelEU Maritime.
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Art. 28. 1. Powierzenie Komisji uprawnien do
przyjmowania aktow delegowanych podlega warunkom
okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o
ktérych mowa w art. 4 ust. 4, art. 5 ust. 7, art. 6 ust. 6,
art. 14 ust. 5 i art. 23 ust. 10, powierza si¢ Komisji na
czas nieokreslony od dnia 12 pazdziernika 2023 r.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 4 ust.
4, art. 5 ust. 7, art. 6 ust. 6, art. 14 ust. 51 art. 23 ust. 10,
moze zosta¢ w dowolnym momencie odwotane przez
Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o
odwotaniu konczy przekazanie okre§lonych w niej

uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna Brak koniecznosci
nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku wyznaczenia
Urzedowym Unii Europejskiej lub w pdzniejszym organow
art. 28 terminie okre$lonym w tej decyzji. Nie wptywa na NIE - - whasciwych w
waznos¢ juz obowiazujacych aktow delegowanych. zakresie
niniejszego
4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja artykuhu.

konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde
panstwo cztonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi
w Porozumieniu mi¢dzyinstytucjonalnym z dnia 13
kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwtocznie po przyjeciu aktu delegowanego
Komisja przekazuje go rownoczesnie Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 4 ust. 4,
art. 5 ust. 7, art. 6 ust. 6, art. 14 ust. 51iart. 23 ust. 10
wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament
Europejski, ani Rada nie wyrazity sprzeciwu w terminie
dwoch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uptywem tego
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terminu, zarowno Parlament Europejski, jak i Rada
poinformowaly Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu.
Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy
Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Art. 29. 1. Komisja wspierana jest przez Komitet ds.
Bezpiecznych Morz i Zapobiegania Zanieczyszczeniom
Morza przez Statki (COSS) utworzony na podstawie
rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002 Parlamentu
Europejskiego i Rady. Komitet ten jest komitetem w
rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Brak koniecznosci

wyznaczenia
2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje organdéw
art. 29 si¢ art. 4 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011. NIE wlasciwych w
zakresie
3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje niniejszego
si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011. W artykutu.
przypadku gdy komitet nie wyda zadnej opinii, Komisja
nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢
art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr
182/2011.
Art. 30. 1. Do 23 wrze$nia 2024 r. Komisja przedstawi
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
ar.la.li;ujqce wzajemne onZiglywanie mif;d;y przepisami Brak koniecznoéei
niniejszego rozporzadzenia i rozporzadzenia (UE) .
2015/757 lub innych sektorowych aktow prawnych oraz Wyznaezeia
ewentualne powielanie si¢ tych przepisow. W oTEanow
art. 30 . NIE wlasciwych w
stosownych przypadkach sprawozdaniu temu Krosi
towarzyszy¢ moze wniosek ustawodawczy. Zaxresie
niniejszego
artykutu.

2. Do 31 grudnia 2027 r., a nastepnie co pie¢ lat,
Komisja sktada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie z wynikow oceny dotyczacej
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funkcjonowania niniejszego rozporzadzenia, w tym
ewentualnych skutkéw zaklocen na rynku stosowania
praktyk unikowych w wyborze portow; rozwoju
technologii bezemisyjnych w transporcie morskim oraz
ich rynku, a takze rozwoju technologii i rynku paliw
odnawialnych i niskoemisyjnych, i w zakresie zasilania
energig elektryczng z ladu, w tym na kotwicowisku,
wykorzystania dochodow uzyskanych z kar FuelEU
oraz wptywu niniejszego rozporzadzenia na
konkurencyjno$¢ sektora morskiego w Unii.

W sprawozdaniu tym Komisja uwzglednia migdzy
innymi:

a) zakres przedmiotowy i geograficzny
niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do
obnizenia progu pojemnosci brutto, o ktérym
mowa w art. 2 ust. 1, lub zwigkszenia udziatu
energii zuzywanej przez statki podczas rejsow
do i z panstw trzecich, o ktorym mowa w art. 2
ust. 1 lit. d);

b) limit, o ktdrym mowa w art. 4 ust. 2, z mysla o
osiggnieciu celow okreslonych w
rozporzadzeniu (UE) 2021/1119;

c) typy i wielkosci statkow, do ktorych stosuje si¢
art. 6 ust. 1, oraz rozszerzenia obowiazkéw, o
ktoérych mowa w art. 6 ust. 1, na statki na
kotwicowisku;

d) deklaracje, o ktorej mowa w art. 6 ust. 5;

e) zliczanie energii elektrycznej dostarczanej za
posrednictwem zasilania energia elektryczna z
ladu w zalgczniku I oraz wspotczynnika emisji
WtT zwigzanego z tg energia elektryczna,
okreslonego w zalaczniku II;

f) mozliwosci uwzglednienia w zakresie
stosowania niniejszego rozporzadzenia
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specjalnych mechanizmoéw dotyczacych
najbardziej zrownowazonych i innowacyjnych
technologii paliwowych o znacznym potencjale
obnizenia emisji w celu stworzenia jasnych i
przewidywalnych ram prawnych oraz
zachecenia do rozwoju rynku i wdrazania
takich technologii paliwowych;

g) obliczanie salda zgodnosci dla statkow
zwracajacych si¢ o wylaczenie dodatkowej
energii zuzytej w zwiazku z zeglugg w
warunkach lodowych okreslonych w
zatacznikach IV 1 V oraz ewentualnego
przedtuzenia waznosci tych przepiséw na okres
po 31 grudnia 2034 r.;

h) mozliwosci uwzglednienia energii pochodzacej
z wiatru przy obliczaniu intensywnosci emisji
gazow cieplarnianych pochodzacych ze
zuzycia energii na statku, okreslonej w
zataczniku I, pod warunkiem dostgpnosci
weryfikowalnej metody monitorowania i
rozliczania energii napedowej wiatru;

1) mozliwosci wigczenia nowych technologii
redukcji emisji gazéw cieplarnianych, takich
jak wychwytywanie dwutlenku wegla na
statku, do obliczania intensywnoS$ci emisji
gazow cieplarnianych pochodzacych ze
zuzycia energii na statku oraz salda zgodnosci,
okreslonych odpowiednio w zatgcznikach I 1
IV, pod warunkiem dostepnosci
weryfikowalnej metody monitorowania i
rozliczania wychwyconego dwutlenku wegla;

j)  mozliwos$ci wlaczenia do niniejszego
rozporzadzenia dodatkowych elementow, w
szczegolnosci emisji sadzy;
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k) potrzebg wprowadzenia srodkdw majacych na
celu przeciwdziatanie prébom obejscia przez
przedsiebiorstwa wymogoéw okreslonych w
niniejszym rozporzadzeniu.

W stosownych przypadkach Komisja rozwaza, czy
sprawozdaniu temu towarzyszy¢ ma wniosek dotyczacy
zmiany niniejszego rozporzadzenia.

3.

Komisja wiacza do sprawozdania, o ktbrym mowa w
ust. 2, oceng¢ spotecznych skutkow niniejszego
rozporzadzenia w sektorze morskim, w tym w
odniesieniu do jego sily robocze;j.

4. Przy przygotowywaniu sprawozdania, o ktérym
mowa w ust. 2, Komisja rozwaza, w jakim stopniu
wdrozenie niniejszego rozporzadzenia spetnito jego cele
oraz w jakim stopniu wptyneto ono na konkurencyjnosé
sektora morskiego. W sprawozdaniu tym Komisja
uwzglednia rowniez wzajemne oddziatywanie
niniejszego rozporzadzenia z innymi odpowiednimi
aktami prawnymi Unii i wskazuje przepisy, ktore mozna
zaktualizowac¢ i uproscié, a takze opisa¢ dziatania i
srodki, ktore zostaty lub mogtyby zostaé podjete w celu
zmniejszenia catkowitej presji kosztowej na sektor
morski. W ramach przeprowadzonej przez Komisje
analizy skutecznosci niniejszego rozporzadzenia
sprawozdanie zawiera roOwniez oceng obciazen, jakie
niniejsze rozporzadzenie naklada na przedsigbiorstwa.

W stosownych przypadkach Komisja rozwaza, czy
nalezy dotaczy¢ do tego sprawozdania wniosek
dotyczacy zmiany niniejszego rozporzadzenia w $wietle
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wnioskow sprawozdania, o ktorym mowa w akapicie
pierwszym.

5. W przypadku przyjecia przez IMO globalnej normy
paliwowej dotyczacej gazow cieplarnianych lub
globalnych limitow intensywnosci emisji gazow
cieplarnianych w odniesieniu do zuzycia energii na
statkach Komisja niezwlocznie przedstawia
sprawozdanie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie. W
tym sprawozdaniu Komisja analizuje ten globalny
srodek pod katem jego ambicji w §wietle celow
porozumienia paryskiego i jego ogdlnej integralnosci
srodowiskowej. Bada rowniez wszelkie kwestie
zwigzane z mozliwym powigzaniem lub dostosowaniem
niniejszego rozporzadzenia do tego Srodka, w tym
potrzebg unikania dwukrotnego regulowania emisji
gazow cieplarnianych pochodzgcych z transportu
morskiego na szczeblu unijnym i migdzynarodowym.

W stosownych przypadkach sprawozdaniu temu moze
towarzyszy¢ wniosek ustawodawczy dotyczacy zmiany
niniejszego rozporzadzenia, spojny z unijnymi
zobowigzaniami w zakresie emisji gazow
cieplarnianych w calej gospodarce, majacy na celu
zachowanie integralno$ci sSrodowiskowej i skutecznosci
dziatania Unii w dziedzinie klimatu.

6. Komisja monitoruje wdrazanie niniejszego
rozporzadzenia w odniesieniu do transportu morskiego,
w szczegblnosci w celu wykrywania zachowan
omijajacych, aby zapobiec takim zachowaniom na
wczesnym etapie, w tym w odniesieniu do regionéw
najbardziej oddalonych.
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Wyniki monitorowania uwzglednia si¢ w sporzadzanym
co dwa lata sprawozdaniu, o ktérym mowa w art. 3gg
ust. 3 dyrektywy 2003/87/WE.

art. 31

Art. 31. Do wykazu zawartego w zataczniku IV do
dyrektywy 2009/16/WE dodaje si¢ punkt w brzmieniu:
w1

Dokument zgodnosci FuelEU wystawiony zgodnie z
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
2023/ 1805 (*)”.

TAK

Wymaga zmiany
Zatacznik 2
(certyfikaty i
dokumenty
podlegajace
inspekcji)
rozporzqdzenia
Ministra
Gospodarki
Morskiej i Zeglugi
Srédlgdowej z dnia
20 grudnia 2019 r.
w sprawie inspekcji
panstwa portu
(Dz.U.z2020r.
poz. 90 oraz z 2025
r. poz. 1725).

Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 3 grudnia
2025 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie
inspekcji panstwa portu (poz.
1725).

Na podstawie art. 58 ustawy z
dnia 18 sierpnia 2011 r. o
bezpieczenstwie morskim (Dz. U.
72025 r. poz. 883 1 1535)
zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. W zalgczniku nr 2 do
rozporzadzenia Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej z dnia 20 grudnia
2019 r. w sprawie inspekcji
panstwa portu (Dz. U. z 2020 r.
poz. 90 oraz z 2025 r. poz. 1725)
dodaje si¢ pkt 83 w brzmieniu:
»83) Dokument zgodnosci
FuelEU wydawany zgodnie z
rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)
2023/1805 z dnia 13 wrzesnia
2023 r. w sprawie stosowania
paliw odnawialnych i
niskoemisyjnych w transporcie
morskim oraz zmiany dyrektywy
2009/16/WE (FuelEU document
of compliance issued in

Dodanie nowego
punktu 83 dot.
dokumentu
zgodnos$ci Fuel EU
w zataczniku 2 w
celu uwzglednienia
sprawdzenia tego
dokumentu w
trakcie inspekcji
statku.
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accordance with Regulation (EU)

2023/1805 of the European

Parliament and of the Council of

13 September 2023 on the use of

renewable and low-carbon fuels

in maritime transport, and

amending Directive

2009/16/EC).”.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w

zycie z dniem 1 lipca 2026 .
Art. 32. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie .
dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku dN,:meJ szy fa rtyku%“
Urzedowym Unii Europejskie;j. otyczy nformacyi

art. 32 L . . . NIE - na temat wejScia w

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od 1 stycznia 2025 .
r., z wyjatkiem art. 8 i 9, ktore stosuje si¢ od 31 sierpnia roz oZr}z/C:ie .
20041, porzadzenia.
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zmiany:
1) wart. 1 wpkt 1w lit. e wyrazy ,,sporzadzonej w dniu 13 lutego 2004 r.
w Londynie” zastepuje si¢ wyrazami ,,sporzadzonej w Londynie dnia
13 lutego 2004 r. (Dz. U. z 2020 r. poz. 1800, z 2022 r. poz. 677 oraz z
2025 r. poz. 761)”;

INNYCH USTAW (UCe1)
1. TYTUL ROZPORZADZENIA
Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1805 z dnia 13 wrzesnia 2023 r. w sprawie stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w
transporcie morskim oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 234 z 22.09.2023, str. 48), zwane dalej ,,rozporzadzeniem FuelEU Maritime”
2. INSTYTUCJA ODPOWIEDZIALNA ZA WDROZENIE ROZPORZADZENIA
Ministerstwo Infrastruktury
3. AKT PRAWNY, NA MOCY KTOREGO WDRAZANE SA PRZEPISY ROZPORZADZENIA
Projekt ustawy z dnia ... 2026 r. o zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz niektorych innych ustaw
JEDN TRESC PRZEPISU PROJEKTU USTAWY WYKRACZAJACY POZA UZASADNIENIE WPROWADZENIA
.RED IMPLEMENTACJE PRAWA UE
Projekt ustawy uzyskal wpis do Wykazu prac legislacyjnych i programowych
Rady Ministrow pod numerem UC61.
Podstawowym celem projektu ustawy jest zharmonizowanie przepisOw prawa
krajowego z prawem UE i wyrazne wskazanie w prawie krajowym kompetencji
poszczegodlnych organdéw odpowiedzialnych za egzekwowanie obowigzkow
natozonych przepisami rozporzadzenia FuelEU Maritime.
Szczegdtowe uzasadnienie dla poszczegdlnych jednostek redakcyjnych znajduje
si¢ w uzasadnieniu oraz w Ocenie Skutkéw Regulacji do projektu ustawy.
art. 1 | Art. 1. W ustawie z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu . . . .
pkt 1 | morza przez statki (Dz. U. z 2024 r. poz. 1786) wprowadza si¢ nastepujace Zmiana o charakterze porzadkujacym — dodanie publikatora.




ODWROCONA TABELA ZGODNOSCI

PROJEKT USTAWY O ZMIANIE USTAWY O ZAPOBIEGANIU ZANIECZYSZCZANIU MORZA PRZEZ STATKI ORAZ NIEKTORYCH

INNYCH USTAW (UCe1)
art. 1 | d) pkt 14 otrzymuje brzmienie: . . . - . .
pkt 2 |,,14) port lub przystan morska — oznacza port lub przystan morskg w rozumieniu Zmlana' majgea na ?eh.l usun1@c1e’nadregulac11 i wylaczenie przystani p lazgwych
lit. d | art. 2 pkt 2 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich z obowigzku sp elmama wymagan dyrektywy Parlam§nm Europejskiego i Rady
(Dz. U. 7 2023 . poz. 1796 oraz z 2026 . poz. 176), z wylaczeniem przystani (UE) 2019/883 z dnia 17 kwietnia 2019 r. w sprawie portowych urzadzen do
Lo TR . 7 odbioru odpadow ze statkdw, zmieniajacej dyrektywe 2010/65/UE i uchylajacej
lazowej w rozumieniu art. 2 pkt 2a tej ustawy; P jace] dyrektywe yiajace)
p ! oP ! Yo dyrektywe 2000/59/WE (Dz. Urz. UE L 151 z 07.06.2019, str. 116, z pozn.
zm.), zwanej dalej ,,dyrektywa PRF”.
all;téél‘ 2 twlzir.t - 7w ust. 5a po wyrazach art. 8 ust. 17 dodaje sig wyrazy ,,lub art. 8a Zmiana porzadkujaca w zwigzku ze zmiang ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o
p T bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2025 r. poz. 883, z p6zn. zm.) wprowadzona
przepisami ustawy z dnia 13 stycznia 2023 r. o zmianie ustawy
o bezpieczenstwie morskim oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 261).
allr:‘; ; Sg)r\);zafl"tﬁ%aT‘;/Sl-l;Z;sz~pkt I po wyrazach ,, THETIS-EU” dodaje sig wyrazy Zmiana wynikowa w zwigzku z potrzebg wyroznienia poszczegdlnych modutow
P ” ’ bazy THETIS przeznaczonych dla realizacji réznych zadan z zakresu inspekcji
morskich, realizowanych przez réznych uzytkownikow.
art. 1 |6) wart. 10: . . e , .
pkt 6 |a) po ust. 7 dodaje si¢ ust. 7a w brzmieniu: Zmiana majgca na celu usuniecie probleméw zidentyfikowanych w praktyce

,,7a. Odbidr odpadow ze statkdw, o ktorym mowa w ust. 7, nastgpuje przez
podmiot zarzadzajacy portem lub przystanig morska albo upowaznionego przez
niego odbiorce odpadow ze statkow.”,

b) w ust. 9 skresla si¢ wyrazy ,,w trybie kontroli, o ktérej mowa w art. 26 ustawy
o portowych urzadzeniach do odbioru odpadow ze statkow”,

c) w ust. 10 skresla si¢ wyrazy ,,wchodzacym w sktad infrastruktury portu lub
przystani morskiej”,

d) w ust. 16:

— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,,1) statek jest wlaczony w ustalony harmonogram podrdzy z czestymi

i regularnymi zawinigciami do portow lub przystani morskich, w ktorych ubiega
si¢ 0 zwolnienie;”,

—w pkt 2 lit. a otrzymuje brzmienie:

,»a) ktore jest potwierdzone umowa zawartg z podmiotem zarzadzajacym portem
lub przystanig morska albo upowaznionym przez niego odbiorca odpadow ze
statkow oraz pokwitowaniami odbioru odpadow ze statkow,”,

e) w ust. 17 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,,3) informacj¢ o umowach zawartych z podmiotem zarzadzajacym portem

stosowania przepisOw wdrazajacych przepisy dyrektywy PRF oraz podczas
wizyty kontrolnej EMSA.
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lub przystanig morska albo upowaznionym przez niego odbiorca odpadow

ze statkOw oraz o uiszczaniu optat za odprowadzenie odpadow ze statkow;”,

f) wust. 18:

— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) kopie umowy lub uméw o §wiadczeniu ustug odbioru odpadow ze statkow
zawartych z podmiotem zarzadzajacym portem lub przystania morska,

do ktérych zawija statek podczas rejsow na stalej linii zeglugowej, albo
upowaznionym przez niego odbiorcg odpadow ze statkow oraz kopie
pokwitowan odbioru odpadow ze statkow;”,

— pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,,3) potwierdzenie przez podmiot zarzadzajacy portem lub przystanig morska, na
ktorych terenie sa zdawane odpady ze statkow, ze:

a) posiada on odpowiednie portowe urzadzenia do odbioru odpadow ze statkow,
b) upowazniony przez niego odbiorca odpadéw ze statkéw zapewniajacy odbior
tych odpadow posiada odpowiednie portowe urzadzenia do odbioru odpadéw ze
statkow zgodnie z informacjami zawartymi w umowie lub umowach, o ktoérych
mowa w pkt 1;”,

— dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:

,,4) kopi¢ ustalonego harmonogramu podrézy z czgstymi i regularnymi
zawinigciami statku do portéw lub przystani morskich, w ktorych ubiega si¢ o
zwolnienie.”,

g) ust. 25 otrzymuje brzmienie:

,,25. Jezeli statek nie posiada dostgpnej dostatecznej pojemnosci magazynowania
odpaddéw ze statkdw umozliwiajacej zgromadzenie wszystkich kategorii
odpadéw znajdujacych si¢ na statku oraz odpadow, ktore powstang w trakcie
rejsu do nastepnego portu zawinigcia, statek ten mimo posiadania zwolnienia, o
ktérym mowa w ust. 16, przed wyptynigciem z portu lub przystani morskiej
zdaje odpady ze statkow do portowych urzadzen do odbioru odpadéw ze statkow
i uiszcza oplate dodatkowa zgodnie z art. 21 ust. 1 ustawy o portowych
urzadzeniach do odbioru odpadow ze statkow.”;

art. 1
pkt 8

8) w art. 13e:

a) w ust. 3:

— w zdaniu pierwszym po wyrazach ,,numer telefonu” dodaje si¢ wyraz
,,Stuzbowego”,

— zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

Zmiana o charakterze aktualizujgcym, tj. usunig¢cie nieaktualnego odwotania
oraz uwzglednienie aktualnego stanu prawnego, ktory przewiduje, ze wszystkie
zgloszenia rejestracyjne sa zapisywane i potwierdzane elektronicznie na
Platformie Ustug Elektronicznych Skarbowo-Celnych (PUESC).
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,,Do0 zgloszenia, o ktorym mowa w ust. 2, zalacza si¢ kopi¢ koncesji na obrot
paliwami oraz kopi¢ zaswiadczenia o rejestracji w Centralnym Rejestrze
Podmiotow Akcyzowych, o ktorym mowa w art. 18 ust. 2 ustawy z dnia 6
grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym (Dz. U. z 2025 r. poz. 126, 222, 340,
181311881).”,

b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,,3. Do ostatniego dnia miesigca nastgpujacego po kazdym kwartale dostawca
sktada dyrektorowi urzedu morskiego wiasciwemu dla miejsca dostaw
sprawozdanie z dziatalnosci za dany kwartal, zawierajace co najmniej informacje
o ilosci paliwa wyrazonej w tonach i rodzaju paliwa sprzedanego w
poszczegodlnych portach i przystaniach morskich, z uwzglednieniem zawartosci
siarki i kodow CN.”,

¢) w ust. 8 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,,4) numery telefonéw stuzbowych dostawcow;”;

W art. 13e w ust. 5 UZZM doprecyzowano, ze dane dotyczace ilosci paliwa w
sprawozdaniu kwartalnym musza by¢ wyrazone w tonach celem ujednolicenia
formalnosci sprawozdawczych.

Dodatkowo w art. 13e ust. 3 w zdaniu pierwszym wprowadzono zmiang w
zakresie danych kontaktowych zglaszajacego przez dookreslenie wymogu
wskazania stuzbowych $rodkéw komunikacji osoby fizycznej, zamiast
prywatnych — w konsekwencji zmienia si¢ brzmienie art. 13e ust. 8§ pkt 4
UZZM.

:11: 112 12) w art. 35 w ust. 1 skresla si¢ wyrazy ,,(Dz. U. z 2024 r. poz. 572)”; Zamiana o charakterze porzadkujacym, niemerytoryczna.
alg' 113 13) wart. 36a uchyla si¢ pkt 11; W art. 36a uchyla si¢ pkt 11 UZZM z uwagi na fakt, ze art. 37 pkt 8 UZZM
p przewiduje juz kare dla kapitana lub czlonka zalogi za naruszenie przepiséw
dotyczacych zdawania odpadéw do portowych urzadzen odbiorczych i
nieinformowanie portu o odpadach znajdujacych si¢ na statku.
ali‘t.llél ;;‘ 1VVZ1:‘[H.S36I?‘[ a.l otrzvmuie brzmienie: Aktualizacja polegajaca na zastgpieniu sformutowania ,,CO,,” sformulowaniem
plit. a |,1)nie I.nOIIl)itoruje er}rllisjiJ gazu cieplal;nianego W rozumieniu art. 8 »gaz cieplarniany”, co 0 dzwierciedla zmiany \fvplTowac'izone do rozporzadzenia
;’ozporza} dzenia 2015/757.> 2015/757 rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/957 z
0 dnia 10 maja 2023 r. zmieniajagcego rozporzadzenie (UE) 2015/757 w celu
wlaczenia transportu morskiego do unijnego systemu handlu uprawnieniami
do emisji oraz monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dodatkowych
gaz6éw cieplarnianych i emisji z dodatkowych typow statkéw (Dz. Urz. UE L
130 z 16.05.2023, str. 105).
;lg.llS 15) wart. 37 uchyla si¢ pkt 23; Kary pienigzne, ktorym podlega kapitan statku za naruszenie przepisow w

zakresie zdawania odpadéw do portowych urzadzen do odbioru odpadoéw ze
statkow, s3 okreslone w art. 37 pkt 8 ustawy, dlatego tez ujete w art. 37 w pkt 23
doszczegoélowienie wprowadzone przepisami ustawy z dnia 12 maja 2022 r.




ODWROCONA TABELA ZGODNOSCI

PROJEKT USTAWY O ZMIANIE USTAWY O ZAPOBIEGANIU ZANIECZYSZCZANIU MORZA PRZEZ STATKI ORAZ NIEKTORYCH
INNYCH USTAW (UC61)

o portowych urzadzeniach do odbioru odpadéw ze statkéw jest zbgdne.

art. 1
pkt 17

w art. 38 w ust. 1 1 2 wyrazy ,,art. 36-37¢” zastgpuje si¢ wyrazami ,,art. 36—37d”;

Korekta odniesienia w zwigzku ze zmianami w POS.

art. 1
pkt 18

18) w tytule rozdzialu 8 po wyrazie ,,obowiazujacych” dodaje si¢ wyrazy ,, ,
przepisy epizodyczne”;

Zmienia si¢ tytul rozdziatu 8 UZZM z uwagi na fakt, ze przewidziane zostaty
przepisy epizodyczne zwigzane z kompetencja dyrektorow urzedéw morskich
do wydawania zarzadzen dotyczacych wymogow dla portdéw w zakresie
zapewnienia zasilania energig elektryczng z ladu dla statkow zgodnie z
przepisami rozporzadzenia FuelEU Maritime (art. 6 ust. 3 i 11). Zgodnie z art. 6
ust. 3 rozporzadzenia FuelEU Maritime decyzje taka administracja morska
Rzeczypospolitej Polskiej moze podja¢ tylko od dnia 1 stycznia 2030 r. do dnia
31 grudnia 2034 r.

Art. 3. W ustawie z dnia 12 maja 2022 r. o portowych urzadzeniach do odbioru
odpaddéw ze statkow (Dz. U. poz. 1250) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w art. 5 pkt 8 otrzymuje brzmienie:

,,8) port lub przystan morska — port lub przystan morska w rozumieniu art. 2 pkt
2 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich, z
wylaczeniem przystani plazowej w rozumieniu art. 2 pkt 2a tej ustawy, z
uwzglednieniem art. 18a;”;

2) w art. 7 po ust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

,,la. Ustuga odbioru odpadow ze statkow jest Swiadczona bezposrednio przez
podmiot zarzadzajacy portem lub przystanig morska albo upowaznionego przez
niego odbiorce odpadow ze statkow.”;

3) art. 8 otrzymuje brzmienie:

,Art. 8. 1. Podmiot zarzadzajacy portem lub przystanig morska albo
upowazniony przez niego odbiorca odpadéw ze statkow $wiadczacy ustuge
odbioru odpadow ze statkow zgodnie z art. 7 ust. 1a zapewnia, aby wszyscy
pracownicy obstugujacy portowe urzadzenia do odbioru odpadéw ze statkow
zostali przeszkoleni w zakresie postepowania z odpadami, w tym w zakresie
aspektow dotyczacych zdrowia i bezpieczenstwa podczas postgpowania z
odpadami niebezpiecznymi.

2. W przypadku wprowadzenia na terenie portu lub przystani morskiej zmian
technologicznych w zakresie odbioru odpadow ze statkow lub gospodarowania
tymi odpadami podmiot zarzadzajacy portem lub przystania morska albo
upowazniony przez niego odbiorca odpadow ze statkow $wiadczacy ustuge
odbioru odpadéw ze statkéw zgodnie z art. 7 ust. 1a zapewnia powtorne

Zmiany majace na celu usuni¢cie problemow zidentyfikowanych w praktyce
stosowania przepisow wdrazajacych przepisy dyrektywy PRF oraz podczas
wizyty kontrolnej EMSA.
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przeszkolenie pracownikéw obstugujacych portowe urzadzenia do odbioru
odpaddéw ze statkow.”;

4) w art. 10:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,,1. Podmiot zarzadzajacy portem lub przystaniag morska podaje do publiczne;j
wiadomosci na swojej stronie internetowej oraz udostgpnia na kazdorazowe
zapytanie kapitana statku lub jego przedstawiciela informacje o trybie i sposobie
odbioru odpadéw ze statkdw oraz pobieranych optatach zwigzanych

z gospodarowaniem odpadami ze statkéw, o ktorych mowa w przepisach
rozdziatlu 4, zwane dalej ,,informacjami o odbiorze odpadoéw ze statkow”.”,

b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,,5. Podmiot zarzadzajacy portem lub przystanig morska przekazuje wlasciwemu
dyrektorowi urzgdu morskiego informacje o odbiorze odpadow ze statkow w
celu wprowadzenia ich do Narodowego Systemu SafeSeaNet.”,

¢) po ust. 5 dodaje si¢ ust. Sa w brzmieniu:

,»Ja. W przypadku zmian w funkcjonowaniu portowych urzadzen do odbioru
odpadéw ze statkdw podmiot zarzadzajacy portem lub przystanig morska
kazdorazowo uaktualnia informacje o odbiorze odpadéw ze statkéw i przekazuje
je wlasciwemu dyrektorowi urzedu morskiego w celu wprowadzenia ich do
Narodowego Systemu SafeSeaNet.”;

5) w art. 11 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,,2. Podmiot zarzadzajacy portem lub przystanig morska podaje do publiczne;j
wiadomosci na swojej stronie internetowej informacje o gotowosci do przyjecia
okreslonych rodzajow i ilo$ci odpadow ze statkow do portowych urzadzen do
odbioru odpadow ze statkow.”;

6) po art. 18 dodaje si¢ art. 18a w brzmieniu:

,,Art. 18a. Przepisy art. 13—17 stosuje si¢ odpowiednio do przystani plazowej

w rozumieniu art. 2 pkt 2a ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i
przystaniach morskich.”;

7) w art. 20 w ust. 6 w pkt 1 skresla si¢ wyrazy ,,wchodzacym w sktad
infrastruktury portu lub przystani morskiej”;

8) w art. 26 po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a i 1b w brzmieniu:

,,1a. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej albo wtasciwy dyrektor
urzedu morskiego przeprowadza kontrole przestrzegania i stosowania przepisow
ustawy przez podmiot zarzadzajgcy portem lub przystanig morskg co najmniej
raz na dwa lata.
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1b. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej albo wtasciwy dyrektor
urzedu morskiego przeprowadza kazdorazowo kontrole w przypadku uzyskania
informacji o nieprawidtlowo$ciach zwigzanych z przestrzeganiem i stosowaniem
przepiséw ustawy.”;

9) w art. 30 w ust. 1 w pkt 11 na koncu dodaje si¢ przecinek i pkt 12 w
brzmieniu:

,,12) nie zapewnia przeszkolenia pracownikow w zakresie, o ktorym mowa w art.
8”.

art. 4 | Art. 4. 1. Maksymalny limit wydatkow z budzetu panstwa przeznaczonych Okredleni I Jatkowe: ke . <ow krai h
na wykonywanie przez Polskie Centrum Akredytacji zadan wynikajacych z reslenie reguly wydatkowej w zwiazku z wymogami przepisow krajowych.
rozporzadzenia 2023/1805, okreslonych w ustawie zmienianej w art. 1 w
brzmieniu nadanym niniejszg ustawg wynosi w:

1) 2026 r. — 0,064 mln zt;

2)2027 r. — 0,066 mln zt;

3) 2028 r. — 0,067 mln zt;

4) 2029 r. — 0,069 min zt;

5)2030 r.— 0,071 miln zk;

6) 2031 r. — 0,073 min zk;

7) 2032 r. — 0,074 mln zk;

8) 2033 r. — 0,076 min zt;

9) 2034 r. — 0,078 mln zt;

10) 2035 r. — 0,080 mln zt.

2. W przypadku przekroczenia lub zagrozenia przekroczeniem przyjgtego na
dany rok budzetowy maksymalnego limitu wydatkow, o ktorym mowa w ust. 1,
zostang zastosowane mechanizmy korygujace polegajace na obnizeniu kosztow
nowo powstatych stanowisk pracy.

3. Organem wlasciwym do monitorowania wykorzystania limitu wydatkow, o
ktérych mowa w ust. 1, oraz odpowiedzialnym za wdrozenie mechanizmow
korygujacych, o ktorych mowa w ust. 2, jest minister wtasciwy do spraw
gospodarki.

art. 5 | Art. 5. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, z

wyjatkiem art. 1 pkt 7, ktory wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2030 r.

Przepisy dotyczace vacatio legis w zwigzku z wymogami przepisoOw techniki
prawodawczej
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