PROGRAM PRIORYTETOWY

Tytut programu: Zielony transport publiczny (Faza l)

1. Cel programu

Unikniecie emisji zanieczyszczen powietrza poprzez dofinansowanie przedsiewzie¢ polegajgcych na
obnizeniu wykorzystania paliw emisyjnych w transporciel.

2. Wskaznik osiggniecia celu
Stopien realizacji celu programu mierzony za pomocga wskaznika osiggniecia celu pn.:
Zmniejszenie emisji CO,?

Planowane wartosci wskaznika osiggniecia celu dla bezzwrotnej/zwrotnej formy dofinansowania
wynosi co najmniej 16 155Mg/rok.

Ograniczenie emisji pytlow o srednicy mniejszej niz 10 mikrometréow (PM10)

Planowane wartosci wskaznika osiggniecia celu dla bezzwrotnej/zwrotnej formy dofinansowania
wynosi co najmniej 0,046Mg/rok.

Ograniczenie emisji tlenkéw azotu

Planowane wartosci wskaznika osiggniecia celu dla bezzwrotnej/zwrotnej formy dofinansowania
wynosi co najmniej 11,94Mg/rok.

3. Budzet

Budzet na realizacje celu programu wynosi do 1 300 000 000 zt,w tym:

1) dla bezzwrotnych form dofinansowania —do 1 100 000 000 zt,
2) dla zwrotnych form dofinansowania — do 200 000 000 zt.

4. Okres wdrazania

1) zobowigzania (rozumiane jako podpisywanie umoéw) podejmowane bedg do 2023 r.,

2) s$rodki wydatkowane bedg do 2025 r., przy czym w przypadku leasingu $rodki bede wydatkowane
do 2035r.

5. Terminy i sposéb sktadania wnioskéw

Nabdr wnioskéw odbywa sie trybie ciggtym.
Terminy, sposdb sktadania i rozpatrywania wnioskéw okreslone zostang odpowiednio w Regulaminie
naboru lub w ogtoszeniu o naborze, ktére zamieszczone bedg na stronie internetowej NFOSIGW.

1 poprzez ,transport publiczny” nalezy rozumieé , publiczny transport zbiorowy” w rozumieniu ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 2475, z pdzn.zm.).
2 Unikniecie niskiej emisji dwutlenku wegla.



W ramach niniejszego programu NFOSiGW planuje przeprowadzenie trzech naboréw wnioskéw
przewidujgcych dofinansowanie o intensywnosciach okreslonych w ust. 7.2.

Termin pierwszego naboru od 04.01.2021 r. do 15.12.2021 r. lub do wyczerpania alokacji sSrodkow.
Termin drugiego naboru od 03.01.2022 r. do 15.12.2022 r. lub do wyczerpania alokacji srodkéw.
Termin trzeciego naboru od 02.01.2023 r. do 15.12.2023 r. lub do wyczerpania alokacji sSrodkow.

6. Koszty kwalifikowane

1) okres kwalifikowalnosci kosztéw od 01.10.2020 r. do 31.12.2025 r., w ktdrym to okresie poniesione
koszty mogg by¢ uznane za kwalifikowane, przy czym w przypadku leasingu okres kwalifikowalniosci
kosztéw od 01.10.2020 r. do 31.12.2035r.,

2) kwalifikowalnos¢ kosztéw ustala sie zgodnie z ,, Wytycznymi w zakresie kosztow kwalifikowalnych”,
z zastrzezeniem, ze kwalifikowane sg nastepujgce koszty:

a) koszty nabycia/leasingu pojazdu/éw,

b) koszty szkolen kierowcéw/mechanikdéw z zakresu obstugi bezemisyjnych pojazddw,

c)

koszty modernizacji i/lub budowy infrastruktury pozwalajgcej na obstuge i prawidtowe
uzytkowanie nabytych/leasingowanych pojazddw, w tym szczegdlnosci punktéw tadowania
lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowania infrastrukturg towarzyszaca
albo sieci trakcyjnej,

3) podatek od towardw i ustug (VAT) jest kosztem kwalifikowanym tylko wdweczas, gdy jest on
faktycznie i ostatecznie ponoszony przez Beneficjenta, a Beneficjent nie ma prawnej mozliwosci
odliczenia podatku naliczonego od podatku naleznego w jakiejkolwiek czesci, zgodnie z przepisami
ustawy o podatku od towardw i ustug. Podatek VAT, ktdry mozna odliczy¢, nie moze by¢ uznany za
kwalifikowany, nawet jezeli nie zostat faktycznie odzyskany przez Beneficjenta. Oznacza to, ze
w przypadkach, gdy Beneficjent moze odliczy¢ podatek VAT, ale rezygnuje z tej mozliwosci, podatek
VAT nie jest kosztem kwalifikowanym.

7. Formy i warunki udzielania dofinansowania

7.1 Formy dofinansowania

1) dotacja,

2) pozyczka.

7.2 Intensywnosc¢ dofinansowania

1) 1 nabdr wnioskéw o dofinansowanie przedsiewzie¢ planowany w 2021 r.

a) dofinansowanie w formie dotacji w wysokosci do 80% kosztow kwalifikowanych na

b)

c)

nabycie/leasing autobusu wykorzystujgcego do napedu wytgcznie energie elektryczng
akumulowang przez podfaczenie do zewnetrznego Zrddta zasilania wraz z kosztem szkolenia
kierowcow/mechanikdw z zakresu obstugi bezemisyjnych pojazdow,

dofinansowanie w formie dotacji w wysokosci do 80% kosztow kwalifikowanych na
nabycie/leasing trolejbusu, tj. autobusu przystosowanego do zasilania energig elektryczng z
sieci trakcyjnej wyposazonego w dodatkowy uktad napedu, dzieki ktéremu bedzie modgt
pokonywac trase bez trakcji elektrycznej (np. baterie trakcyjne lub wodorowe ogniwo
paliwowe) wraz ze szkoleniem kierowcéw/mechanikow z zakresu obstugi bezemisyjnych
pojazdow,

dofinansowanie w formie dotacji w wysokosci do 90 % kosztéw kwalifikowanych, na
nabycie/leaseing autobusu wykorzystujgcego do napedu wytgcznie energie elektryczng



2)

3)

d)

e)

wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych wraz z kosztem
szkolenia kierowcow/mechanikéw z zakresu obstugi bezemisyjnych pojazdéw,

dofinansowanie w formie dotacji, w wysokosci do 50% kosztow kwalifikowanych modernizacji
i/lub budowy infrastruktury pozwalajgcej na obstuge i prawidlowe uzytkowanie
nabytych/leasingowanych pojazdéw, w tym w szczegdlnosci punktéw tadowania lub
tankowania wodoru wraz z niezbedna dla ich funkcjonowania infrastrukturg towarzyszaca
albo sieci trakcyjnej. Przy czym w przypadku modernizacji/budowy stacji tankowania wodoru,
wartos$¢ dofinansowania nie moze przekroczy¢ 3 000 000 zt na jedng stacje tankowania,

dofinansowanie w formie pozyczki w wysokosci do 100% kosztéw kwalifikowanych
przedsiewziecia, o ktorym mowa w pkt. 1) lit. a-d, jednak nie wiecej niz réznica pomiedzy
wartoscig kosztéw kwalifikowanych a wartoscig dofinansowania w formie dotacji udzielone;j
na to przedsiewziecie.

Il nabdr wnioskéw o dofinansowanie przedsiewzie¢ planowany w 2022 r.

a)

b)

d)

dofinansowanie w formie dotacji w wysokosci do 70% kosztéw kwalifikowanych na
nabycie/leasing autobusu wykorzystujgcego do napedu wytgcznie energie elektryczng
akumulowang przez podtagczenie do zewnetrznego zrddta zasilania wraz z kosztem szkolenia
kierowcoéw/mechanikéw z zakresu obstugi bezemisyjnych pojazdow,

dofinansowanie w formie dotacji w wysokosci do 70% kosztéw kwalifikowanych na
nabycie/leasing trolejbusu tj. autobusu przystosowanego do zasilania energig elektryczng z
sieci trakcyjnej wyposazonego w dodatkowy uktad napedu, dzieki ktéremu bedzie moagt
pokonywac trase bez trakcji elektrycznej (np. baterie trakcyjne lub wodorowe ogniwo
paliwowe) wraz ze szkoleniem kierowcéw/mechanikéw z zakresu obstugi bezemisyjnych
pojazdow,

dofinansowanie w formie dotacji w wysokosci do 90 % kosztédw kwalifikowanych, na
nabycie/leasing autobusu wykorzystujgcego do napedu wytgcznie energie elektryczng
wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych wraz z kosztem
szkolenia kierowcow/mechanikow z zakresu obstugi bezemisyjnych pojazdéw,
dofinansowanie w formie dotacji, w wysokosci do 50% kosztéw kwalifikowanych modernizacji
i/lub  budowy infrastruktury pozwalajgcej na obstuge i prawidlowe uzytkowanie
nabytych/leasingowanych pojazdéw, w tym w szczegdlnosci punktéw tadowania lub
tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowania infrastrukturg towarzyszaca
albo sieci trakcyjnej. Przy czym w przypadku modernizacji/budowy stacji tankowania wodoru,
wartos¢ dofinansowania nie moze przekroczy¢ 3 000 000 zt na jedng stacje tankowania,
dofinansowanie w formie pozyczki w wysokosci do 100% kosztéw kwalifikowanych
przedsiewziecia, o ktorym mowa w pkt. 2) lit. a-d, jednak nie wiecej niz réznica pomiedzy
wartoscig kosztow kwalifikowanych a wartoscig dofinansowania w formie dotacji udzielonej
na to przedsiewziecie.

Il nabér wnioskéw o dofinansowanie przedsiewziec planowany w 2023 r.

a)

b)

dofinansowanie w formie dotacji w wysokosci do 60% kosztéw kwalifikowanych na
nabycie/leasing autobusu wykorzystujgcego do napedu wytgcznie energie elektryczng
akumulowang przez podtgczenie do zewnetrznego zrddta zasilania wraz z kosztem szkolenia
kierowcéw/mechanikow z zakresu obstugi bezemisyjnych pojazdéw,

dofinansowanie w formie dotacji w wysokosci do 60% kosztow kwalifikowanych na
nabycie/leasing trolejbusu trolejbusu tj. autobusu przystosowanego do zasilania energia
elektryczng z sieci trakcyjnej wyposazonego w dodatkowy uktad napedu, dzieki ktéremu bedzie
mogt pokonywac trase bez trakcji elektrycznej (np. baterie trakcyjne lub wodorowe ogniwo
paliwowe) wraz ze szkoleniem kierowcéw/mechanikow z zakresu obstugi bezemisyjnych
pojazdow,

dofinansowanie w formie dotacji w wysokosci do 90 % kosztéw kwalifikowanych, na
nabycie/leasing autobusu wykorzystujgcego do napedu wytgcznie energie elektryczng
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4)

8)
9)

wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych wraz z kosztem
szkolenia kierowcow/mechanikow z zakresu obstugi bezemisyjnych pojazdow,

d) dofinansowanie w formie dotacji, w wysokosci do 50% kosztow kwalifikowanych modernizacji
i/lub budowy infrastruktury pozwalajgcej na obstuge i prawidtowe uzytkowanie
nabytych/leasingowanych pojazdéw, w tym w szczegdlnosci punktéw tadowania lub
tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowania infrastrukturg towarzyszaca
albo sieci trakcyjnej. Przy czym w przypadku modernizacji/budowy stacji tankowania wodoru,
wartos¢ dofinansowania nie moze przekroczy¢ 3 000 000 zt na jedng stacje tankowania,

e) dofinansowanie w formie pozyczki w wysokosci do 100% kosztéw kwalifikowanych
przedsiewziecia, o ktorym mowa w pkt. 3) lit. a-d, jednak nie wiecej niz réznica pomiedzy
wartoscig kosztéw kwalifikowanych a wartoscig dofinansowania w formie dotacji udzielonej
na to przedsiewziecie.

Warunki dofinansowania

dofinansowanie nie bedzie udzielone na przedsiewziecie zakonczone przed dniem ztozenia
whniosku o dofinansowanie,

jeden Wnioskodawca moze ztozy¢ w jednym naborze tylko jeden wniosek
o dofinansowanie w formie dotacji,

jeden Wnioskodawca moze ztozyé w jednym naborze tylko jeden wniosek o dofinansowanie
w formie pozyczki,

oprocentowanie pozyczki:

a) na warunkach rynkowych (pozyczka nie stanowi pomocy publicznej): oprocentowanie na
poziomie stopy referencyjnej ustalanej zgodnie z komunikatem Komisji Europejskiej w
sprawie zmiany metody ustalania stép referencyjnych i dyskontowych (Dz. Urz. UE C 14,
19.01.2008, str. 6), lub

b) na warunkach preferencyjnych: oprocentowanie WIBOR 3M, nie mniej niz 1% w skali roku.

odsetki z tytutu oprocentowania sptacane sg na biezgco w okresach kwartalnych. Pierwsza sptata
na koniec kwartatu kalendarzowego, nastepujgcego po kwartale, w ktérym wyptacono pierwsza
transze srodkow,

okres finansowania: pozyczka moze by¢ udzielona na okres nie dtuzszy niz 12 lat, liczony od daty
planowanej wyptaty pierwszej transzy pozyczki do daty planowanej sptaty ostatniej raty
kapitatowej,

okres karencji: przy udzieleniu pozyczki moze by¢ stosowana karencja w sptacie rat kapitatowych
liczona od daty wyptaty ostatniej transzy pozyczki do daty sptaty pierwszej raty kapitatowej, lecz
nie dtuzsza niz 12 miesiecy od daty zakonczenia realizacji przedsiewziecia,

pozyczka nie podlega umorzeniu,

warunkiem uzyskania dofinansowania jest realizacja w ramach przedsiewziecia zakresu dziatan
o, ktéorym mowa w ust 7.5 pkt. 1) lit. a) lub b) lub c). Zakres wskazany w ust. 7.5 pkt 2) jest
fakultatywny,

10) dofinansowanie nie bedzie udzielane na koszty przedsiewziecia, ktore zostaty sfinansowane

z publicznych srodkéw krajowych lub zagranicznych, w szczegdlnosci ze srodkéw budzetu Unii
Europejskiej,

11) okres trwatosci wynosi 5 lata od dnia zakonczenia realizacji przedsiewziecia, przy czym

za zakonczenie realizacji przedsiewziecia rozumie sie podpisanie ostatniego protokotu zdawczo-
odbiorczego dla pojazdu i/lub stacji fadowania i/lub stacji tankowania wodoru, sieci trakcyjnej
pojazdu, w przypadku leasingu protokdt zdawczo odbiorczy pojazdu podpisany w momencie
faktycznego wydania przedmiotu leasingu. Przy czym liczy sie pdzniejsza data sposrdd powyzej
wymienionych protokotow,



12) w przypadku realizacji przedsiewziecia w formie leasingu umowa leasingu powinna zapewnic
trwatos¢ projektu,

13) pozyczka nie moze by¢ udzielona na sptate rat leasingowych,

14) pojazdy stanowigce przedmiot dofinansowania muszg by¢ zarejestrowane na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej przez co najmniej 5 lata od dnia zakonczenia realizacji przedsiewziecia,

15) w przypadku, gdy dofinansowanie stanowi pomoc publiczng:

a) jesttoelement rekompensaty, jakg operator publicznego transportu zbiorowego otrzymuje
od organizatora publicznego transportu zbiorowego w rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt 8 i 9
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U.z2019r.,
poz. 2475 z pdzn.zm.),

b) jego warunki muszg by¢ zgodne z regulacjami dotyczacymi pomocy publicznej okreslonymi
w rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego
transportu pasazerskiego oraz uchylajgcego rozporzgdzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG)
nr 1107/70 (Dz. Urz. UE L 315 2 03.12.2007, str. 1, z p6zn. zm.).

7.4 Beneficjenci

1) operatorzy publicznego transportu zbiorowego w rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt 8 ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym.

2) organizatorzy publicznego transportu zbiorowego w rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt 9 ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym, z wytgczeniem ministra wtasciwego do spraw transportu;

7.5 Rodzaje przedsiewziec¢

Przedsiewziecia polegajace na obnizenia zuzycia energii i paliw w transporcie publicznym:

1) dotyczace pojazddw polegajgce na:

a)

b)

nabyciu/leasingu nowych3 autobuséw?* elektrycznych wykorzystujgcych do napedu
wyfacznie energie elektryczng akumulowang przez podfaczenie do zewnetrznego
Zrodta zasilania wraz ze szkoleniem kierowcdéw/mechanikéw z zakresu obstugi
bezemisyjnych pojazdow,

nabyciu/leasingu nowych?® trolejbuséw tj. autobuséw przystosowanych do zasilania
energig elektryczng z sieci trakcyjnej wyposazonych w dodatkowy uktad napedu, dzieki
ktéremu bedg mogty pokonywac trase bez trakcji elektrycznej (np. baterie trakcyjne lub
wodorowe ogniwo paliwowe) wraz ze szkoleniem kierowcéw/mechanikéw z zakresu
obstugi bezemisyjnych pojazddéw,

nabyciu/leasingu nowych® autobuséw* elektrycznych wykorzystujgcych do napedu
wytgcznie energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim
ogniwach paliwowych wraz ze szkoleniem kierowcéw/mechanikéw z zakresu obstugi
bezemisyjnych pojazdow,

2) modernizacji i/lub budowie infrastruktury pozwalajgcej na obstuge i prawidtowe uzytkowanie
nabytych/leaseingowanych pojazdéw, w tym szczegdlnosci punktéw tadowania lub tankowania
wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowania infrastrukturg towarzyszacg albo sieci
trakcyjnej. Infrastruktura wykorzystywana bedzie wytgcznie do obstugi transportu publicznego.

3 Nowy w rozumieniu art. 2 pkt 62 ustawy — Prawo o ruchu drogowym.
4 Autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 ustawy — Prawo o ruchu drogowym.
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8. Szczegotowe kryteria wyboru przedsiewzieé

KRYTERIA DOSTEPU
Lp. NAZWA KRYTERIUM Tak | Nie

1. Whiosek jest ztozony w terminie okreslonym w regulaminie naboru

2. Whiosek jest ztozony na obowigzujgcym formularzu i w wymaganej formie

3. Whiosek jest kompletny i prawidtowo podpisany, wypetniono wszystkie
wymagane pola formularza wniosku oraz dotgczono wszystkie wymagane
zatgczniki

4, Cel i rodzaj przedsiewziecia jest zgodny z program priorytetowym

5. Whnioskodawca miesci sie w katalogu Beneficjentéow, okreslonym
W programie priorytetowym

6. W ciggu ostatnich 3 lat przed dniem ztozenia wniosku NFOSIGW nie
wypowiedziat Wnioskodawcy lub nie rozwigzat z nim umowy
o dofinansowanie — za wyjgtkiem rozwigzania za porozumieniem stron —
z przyczyn lezacych po stronie Wnioskodawcy

7. Whnioskodawca wywigzuje sie ze zobowigzan publicznoprawnych na rzecz
NFOSIGW, wtasciwych organdw, czy tez podmiotdw

8. Whnioskodawca wywigzuje sie ze zobowigzan cywilnoprawnych na rzecz
NFOSIGW

9. Realizacja przedsiewziecia nie zostata zakoniczona przed dniem ztozenia
whiosku

10. | Okres realizacji przedsiewziecia i wyptaty dofinansowania sg zgodne
z programem priorytetowym

11. | Forma, intensywno$¢ i maksymalny poziom  wnioskowanego
dofinansowania sg zgodne z programem priorytetowym




KRYTERIA JAKOSCIOWE DOPUSZCZAJACE

Lp.

NAZWA KRYTERIUM

Tak

Nie

ZASADNOSC | WYKONALNOSC PRZEDSIEWZIECIA

Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze pojazd stanowigcy przedmiot
dofinansowania wykona roczny przebieg co najmniej 25 000 km.

Osiggniecie efektu ekologicznego, rozumianego jako unikniecie
emisji nie mniej niz:

- CO, 0 20 Mg/rok

- pytu PM10 o 0,06 kg/rok

- NOx o 14,925 kg/rok

(nabycie/leasing minimum jednego nowego pojazdu jako
alternatywy dla nabycia pojazdu spalinowego)

Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze zobowigzuje sie do nie zbywania
pojazdu/éw stanowigcego/ych przedmiot dofinansowania przez co
najmniej 5 lat od dnia zakonczenia realizacji przedsiewziecia.

Oswiadczenie Whnioskodawcy, ze pojazd/y stanowigce przedmiot
dofinansowania bedzie/bedg zarejestrowany/e na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej przez co najmniej 5 lat od dnia zakoriczenia
realizacji przedsiewziecia.

Oswiadczenie Whnioskodawcy, ze zobowigzuje sie do utrzymania
trwatosci infrastruktury do tadowania/zasilania/tankowania wodoru
przez okres 5 lat od dnia zakoriczenia realizacji przedsiewziecia (o ile
dotyczy).

Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze koszty dofinansowywane w ramach
przedsiewziecia, nie zostaty dofinansowane z publicznych $rodkow
krajowych lub zagranicznych, w szczegdlnosci ze srodkéw budzetu
Unii Europejskiej.

Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze nabyty/leasingowany w ramach
przedsiewziecia pojazd/y dostosowany bedzie do potrzeb oséb
niepetnosprawnych.

Realnos¢ oraz zasadnos¢ (spdjnos$¢ dziatan z dokumentami
strategicznymi) wdrozenia przyjetego rozwigzania, zagwarantowania
dotrzymania  deklarowanego efektu ekologicznego poprzez
eksploatacje nabytych/leasingowanych pojazdéw wraz z wytworzong
do ich prawidtowego funkcjonowania infrastrukturg techniczng lub
urzadzeniami umozliwiajgcymi eksploatacje
nabytego/ych/leasingowanego pojazdu/éw (w tym:
uprawdopodobnienie osiggniecia i utrzymania trwatosci rzeczowej i
ekologicznej, realistyczny harmonogram wdrazania).

Ocenie podlega koncepcja wdrozenia przyjetego rozwigzania, na ktérg
sktadajg sie opisy tras, na ktdrych bedzie/beds jezdzi¢ pojazd/y,
uzasadnienie ilosci pojazdéw w odniesieniu do potrzeb
transportowych wnioskodawcy.

Przygotowanie instytucjonalne do wdrozenia przyjetego rozwigzania
(mozliwos¢ wdrozenia przedsiewziecia oraz utrzymania jego trwatosci
instytucjonalnej, w tym przejrzysta struktura wtasnosciowa, forma
prawna, czytelne relacje kontraktowe, itp.).




Poprawnos¢ kalkulacji kosztéw inwestycyjnych pod warunkiem
zaakceptowania ich kwalifikowalnosci w poszczegélnych kategoriach,
w tym kosztéw uzyskania efektu ekologicznego w przeliczeniu na 1Mg
uniknietej/zredukowanej emisji zanieczyszczen, kosztéw
eksploatacyjnych nowo wytworzonej infrastruktury (pojazd/y wraz z
catg infrastruktura do ich prawidtowego dziatania).

10.

Spodjnos¢ danych przedstawionych we wniosku i poszczegdlnych
11. zatacznikach (w szczegdlnosci zakresu rzeczowego opisanego we
whniosku, harmonogramie rzeczowo - finansowym).

Zasady oceny:

Ocena przeprowadzana jest na podstawie zweryfikowanych przez NFOSIGW danych przedstawionych we
whniosku (wraz z zatgcznikami).

Negatywna ocena ktéregokolwiek z kryteriow 1-11 powoduje odrzucenie wniosku

In. OCENA FINANSOWA (jezeli dotyczy)

1. Analiza biezacej sytuacji finansowej wnioskodawcy

Zasady oceny:

Ocena przeprowadzana jest na podstawie zweryfikowanych przez NFOSiGW danych finansowych
przedstawionych we wniosku o dofinansowanie (wraz z zatgcznikami) zgodnie z Metodykq oceny finansowej
wniosku o dofinansowanie.

Kryterium nr 1 jest oceniane pozytywnie, o ile z oceny wynika, iz Wnioskodawca nie znajduje sie w ztej
sytuacji finansowe;j.

Negatywna ocena Kryterium nr 1 nie powoduje odrzucenia wniosku o ile ocena Kryterium nr 2 jest
pozytywna.

Analiza prognozowanej sytuacji finansowej wnioskodawcy — w tym

analiza wykonalnosci i trwatosci finansowej.

Zasady oceny:

Ocena przeprowadzana jest na podstawie zweryfikowanych przez NFOSIGW danych finansowych
przedstawionych we wniosku o dofinansowanie (wraz z zatagcznikami) zgodnie z ,,Metodykg oceny
finansowej wniosku o dofinansowanie”

Kryterium nr 2 jest oceniane pozytywnie, o ile z oceny prognozowanej sytuacji finansowej Wnioskodawcy
wynika, iz nie znajduje sie on w ztej sytuacji finansowej i jest w stanie zapewni¢ wykonalnosé i trwatosé
finansowg oraz zbilansowanie zrédet finansowania projektu.

Negatywna ocena Kryterium nr 2 powoduje odrzucenie wniosku niezaleznie od wynikow oceny Kryterium
nr 1.

1118 OCENA DOPUSZCZALNOSCI POMOCY PUBLICZNE)

Dopuszczalnos¢ pomocy publicznej zgodnie z przepisami o pomocy
publicznej

Zasady oceny:
Ocena dopuszczalnosci i intensywnosci wnioskowanej pomocy publicznej pod katem jej zgodnosci z
warunkami okreslonymi we wtasciwych przepisach o pomocy publicznej

Negatywna ocena Kryterium powoduje odrzucenie wniosku




9. Postanowienia dodatkowe:

1)

2)
3)

4)

obowigzkowym zatgcznikiem do wnioskédw o dofinansowanie w formie pozyczki
i/lub dotacji jest studium wykonalnosci wraz z aktywnym modelem finansowym,
opracowane wg instrukcji umieszczonej w generatorze wnioskéw o dofinansowanie;
szczegbdtowy sposodb naboru wnioskdw o dofinansowanie okresla regulamin naboru;

w sprawach nieuregulowanych, do wnioskéw o dofinansowanie stosuje sie obowigzujace
w NFOSIGW wewnetrzne regulacje;

do niniejszego programu priorytetowego majg zastosowanie ,Zasady udzielania
dofinansowania ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej”, ,Kryteria wyboru przedsiewzie¢ finansowanych ze $rodkéw Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej” oraz ,Metodyka oceny finansowej
whniosku o dofinansowanie”;

szczegoty w zakresie kwalifikowalnosci kosztéw oraz rodzaju leasingu zawarte sg w pkt.
3.4.3 ,,Wytycznych w zakresie kosztéw kwalifikowanych”;

whniosek o dofinansowanie w formie pozyczki sktada sie réwnoczesnie z wnioskiem
o dofinansowanie w formie dotacji.



