Warszawa, dnia 13 pazdziernika 2022 r.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W WARSZAWIE

WOOS-11.420.111.2021.DF.19

) DECYZJA
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 1, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. t), art. 82 oraz art. 85 ust. 1 1 ust. 2 pkt 1 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko
(Dz. U. z 2022 r. poz. 1029, ze zm., zwanej dalej ,,ustawa 00$”), po rozpatrzeniu wniosku z dnia
21 grudnia 2021 r., znak: IRRK1/11/4.222.53.18.2021.IRE-00846-1, spétki PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., reprezentowanej przez pelnomocnika, w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach

ustalam

srodowiskowe uwarunkowania dla przedsigwziecia pn.: ,Przebudowa linii kolejowych od stacji
Warszawa Wschodnia do ul. Wybrzeze Szczecinskie oraz budowa nowej linii kolejowej taczacej linie
kolejowe nr 7 i 9” realizowanego w ramach projektu: ,,Prace na linii srednicowej w Warszawie na
odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia” w wariancie inwestycyjnym i jednoczes$nie:

1. Okre$lam:

1.1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia:

Przedsigwziecie polega na przebudowie linii kolejowych na odcinku od stacji Warszawa Wschodnia do
ul. Wybrzeze Szczecinskie oraz budowa nowej linii kolejowej taczacej linii kolejowe nr 71 9. Planowana
inwestycja zlokalizowana jest na terenie dzielnic: Praga Potudnie, Praga Polnoc, Targédwek oraz
Rembertéw w obszarze Miasta Stotecznego Warszawy, w powiecie warszawskim, w wojewodztwie

mazowieckim.

Zakres przestrzenny planowanej inwestycji obejmuje linie kolejowe nr 2, nr 448, nr 7, nr 9, nr 45, nr 452,
nr 902, nr 545, nr 547, nr 839 oraz nr 903.

Do gtéwnych celow przedmiotowego przedsigwzigcia mozna zaliczy¢:

— polepszenie warunkéw eksploatacyjnych i ekonomicznych utrzymania ww. linii kolejowych;

— zwigkszenie korzysci spolecznych poprzez poprawe i rozbudowe infrastruktury technicznej oraz
zwiekszenie przepustowosci linii;

— zwigkszenie efektywnosci zarzadzania oraz zmniejszenie kosztéw biezacego utrzymania
infrastruktury z tytulu zastosowania elementéw o wysokiej niezawodnosci i trwatosci;

— zwiekszenie atrakcyjnosci transportu kolejowego poprzez uzyskanie poprawy oferty przewozowej,
a w konsekwencji zwigkszenie liczby klientow przez: lepszy komfort i jakos¢ podrozy, zwigkszenie
bezpieczenstwa podréznych, eliminacj¢ barier dla oséb niepelnosprawnych oraz oséb z
ograniczonymi mozliwosciami poruszania si¢, zwigkszenie oferty przewozowej, poprawe estetyki
obiektdw, integracj¢ z innymi srodkami transportu;

— poprawe stanu srodowiska;

— optymalizacje kosztéw energii poprzez racjonalne wykorzystanie urzadzen bgdacych odbiornikami
energii elektrycznej;

— podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu.
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Realizacja przedmiotowego przedsigwziecia bedzie obejmowata m.in. nastg¢pujacy zakres prac:
1) prace przygotowawcze;

2) prace rozbiorkowe;

3) prace ziemne;

4) prace branzowe;

5) prace porzadkowe i wykonczeniowe.

Charakterystyka przedmiotowego przedsiewzigcia stanowi zatgcznik do decyzji.

1.2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji przedsiewzigcia ze
szczegolnym uwzglednieniem konieczno$ci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéow
naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwos$ci dla terenéw sasiednich:

1.2.1.
1.2.2.

1.2.3,

1.2.4.
1.2.5.
1.2.6.
1.2.7.
1.2.8.

1.2.9.

1.2.10.

1.2.11.

1.2.12.

1213,

1.2.14.

W dni stoneczne i wietrzne w celu ograniczenia wtornego pylenia plac budowy zrasza¢ woda;
Wykorzystywaé pojazdy i1 maszyny sprawne technicznie, konserwowane systematycznie,
w sposob prawidtowy; wylgczac silniki pojazddw w czasie postoju;

Ogranicza¢ predkosé jazdy pojazdow w rejonie budowy i ilos¢ koniecznych manewréw
zawracania na placu budowy;

Przykrywa¢ plandekami skrzynie tadunkowe samochodéw transportujacych sypkie materialy;
Ostania¢ przed dzialaniem wiatru skladowiska materiatow zawierajacych drobne frakcje
pylowe;

Prace budowlane w sgsiedztwie terenéw objetych ochrong przed hatasem prowadzic
w porze dziennej (w godz. 6.00 — 22.00) z wylaczeniem sytuacji wyjatkowych (np. prac
wymagajacych zachowania ciaglosci robot);

Prace budowlane wykonywaé przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu, eksploatowanego
i konserwowanego w sposéb prawidlowy, o mozliwie najmniejszej mocy akustycznej, ktory
zapewni zabezpieczenie Srodowiska gruntowo — wodnego przed wyciekami plynow
technicznych i paliw;

Zaplecza budowy, w tym bazy sprzetowo-materiatowe lokalizowa¢ w mozliwie najwigkszej
odlegtosci od zabudowy podlegajacej ochronie akustycznej;

Odpady powstate w trakcie realizacji przedsigwzigcia, nalezy zabezpieczy¢ przed dostgpem
0sob trzecich i na biezaco przekazywaé uprawnionym podmiotom;

Wyposazy¢ teren przedsiewzigcia w szczelne, zamykane i oznakowane pojemniki zapewniajace
selektywng zbiérke odpadéow w zaleznosci od ich rodzajow, mozliwosci dalszego
zagospodarowania czy przetworzenia, dopuszcza si¢ gromadzenie odpadéw luzem w sposdb
uniemozliwiajgcy ich rozwiewanie oraz zanieczyszczenie gleb i gruntdw, nastgpnie odpady
przekazywaé uprawnionym odbiorcom;

Odpady inne niz niebezpieczne gromadzi¢ selektywnie w zamknigtych, szczelnych
i oznakowanych pojemnikach, zlokalizowanych w wyznaczonym, ogrodzonym, zadaszonym,
o utwardzonym podlozu miejscu, zabezpieczonym przed wplywem  warunkéw
atmosferycznych, dopuszcza sie gromadzenie odpadéw luzem w sposéb uniemozliwiajacy ich
rozwiewanie oraz zanieczyszczenie gleb i gruntéw, odpady przekazywa¢ uprawnionym
odbiorcom:;

Odpady niebezpieczne inne niz 17 02 04* i 17 05 07* gromadzi¢ w zamknigtych, szczelnych
i oznakowanych pojemnikach, odpornych na dziatanie skladnikéw umieszczanych w nich
odpadéw, zlokalizowanych w wyznaczonym, ogrodzonym, zadaszonym, o utwardzonym
podiozu miejscu, zabezpieczonym przed wplywem warunkow atmosferycznych. Odpady
170204* i 17 05 07* (jezeli powstang) bezposrednio po  wytworzeniu
przekazywaé uprawnionym podmiotom. W przypadku koniecznosci magazynowania odpadéw
17 02 04* i 17 05 07*, nalezy zapewni¢ sposob ich magazynowania poprzez uszczelniong
nawierzchni¢ i przykrycie/zadaszenie zabezpieczajace przed wplywem warunkéw
atmosferycznych. Miejsca magazynowania odpadow niebezpiecznych powinny by¢ oznaczone
i zabezpieczone przed wstgpem osob nieupowaznionych i1 zwierzat;

Grunt z wykopéw w miare mozliwosci wykorzysta¢ we wlasnym zakresie lub przekazaé
uprawnionym odbiorcom. Zagospodarowywac grunty powstajace w trakcie robdt ziemnych
tylko gdy nie sa zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi;

Bezposrednio przed podjeciem prac zwigzanych z realizacja inwestycji, w tym w szczego6lnosci
zwiazanych z rozbiérkg obiektéw kubaturowych, usunigciem wierzchniej warstwy gruntu lub
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1.2.15.

1.2.16.

1.2.17.

wycinka drzew i krzewow nalezy dokona¢ kontroli terenu pod katem wystepowania gatunkow

objetych ochrong i ich siedlisk oraz analizy przepiséw z zakresu ochrony gatunkowej. Analiza

winna by¢ prowadzona réwniez w kontekscie mozliwosci uzyskania decyzji zezwalajacej na

odstepstwa od zakazow obowigzujacych w stosunku do ww. formy ochrony przyrody. Kontrole

nalezy prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym. W przypadku identyfikacji gatunku

podlegajacego ochronie nalezy dokonaé analizy przepiséw oraz uzyska¢ decyzje zwalniajaca

z zakazow obowigzujacych w stosunku do ww. formy ochrony przyrody;

Zaplecza budowy, tymczasowe drogi technologiczne, baze¢ materiatowg nalezy lokalizowaé na

obszarze kolejowym po wczesniejszym uzgodnieniu z nadzorem przyrodniczym;

Zapleczy budowy nie nalezy lokalizowa¢ w granicach migdzywala Wisly po stronie praskiej,

rezerwatu przyrody ,,Olszynka Grochowska” i jego otuliny, tj. w terenach sasiadujacych

z pracami przewidzianymi do realizacji w km od 8+600 do 10+103 LK nr 452.

Podczas prac rozbiérkowych i budowlanych zapewni¢ nadzor przyrodniczy. W ramach nadzoru

przyrodniczego bedg systematycznie monitorowane obowiazki Wykonawcy wynikajace

z zapisOw decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Nadzér przyrodniczy powinien

w szczegoblnosci obejmowad:

1.2.17.1. kontrole terenu rob6t przed rozpoczeciem poszezegdlnych etapdw prac skierowana na
weryfikacje obecnoSci na terenie realizacji inwestycji siedlisk przyrodniczych,
stanowisk, szlakoéw migracji, miejsc rozmnazania lub czasowego przebywania
gatunkow, ktére sg zagrozone badz mogg zostaé zniszczone w wyniku realizacji robdt,
gatunkdéw objetych ochrong oraz rzadkich gatunkow roslin, grzybdw, zwierzat oraz
ich siedlisk;

1.2.17.2. regularne inspekcje wykopdw oraz okresowych zastoisk wody powstatych na placu
budowy pod katem obecno$ci w nich matych ssakow, ptazow lub gadéw;

1.2.17.3. w przypadku koniecznos$ci przenoszenia gatunkow chronionych uzyskanie stosownej
decyzji wiasciwego organu w sprawie zezwolenia na wykonanie czynnosci
zakazanych w stosunku do gatunkéw chronionych zgodnie z ustawg o ochronie
przyrody (t.j. Dz. U. 2021 r. poz. 1098, z p6zn. zm.) oraz nadzor nad przenoszeniem,
badz bezposrednie uczestnictwo w przenoszeniu zwierzat w bezpieczne i odpowiednie
dla danego gatunku miejsce;

1.2.17.4. w przypadku braku mozliwosci zastosowania innych metod realizacji inwestycji oraz
konieczno$ci zniszczenia siedlisk legowych, miejsc zerowania, odpoczynku gatunkow
chronionych, itp., uzyskanie stosownej decyzji wlasciwego organu w sprawie
zezwolenia na wykonanie czynnosci zakazanych w stosunku do gatunkow
chronionych zgodnie z ustawa o ochronie przyrody;

1.2.17.5. staly nadzor przyrodniczy nad pracami zwigzanymi z usuwaniem drzew i krzewdw,
z ktérymi koliduje realizowane przedsigwzigcie;

1.2.17.6. przeprowadzenie szkolen lub instruktazu dla pracownikéw w zakresie ochrony
przyrody;

1.2.17.7. zabezpieczenie przed mechanicznym zniszczeniem pni i systemoéw korzeniowych
drzew i krzewow narazonych na uszkodzenie;

1.2.17.8. wygrodzenie i oznakowanie obszarow wrazliwych dla dzikiej fauny i flory
zdiagnozowanych w trakcie realizacji robot rozbidorkowych i budowlanych, ktére sa
narazone na zniszczenie, o ile zajdzie taka koniecznosé (dotyczy w szczegdlnosci
siedlisk i tras migracji ptazow oraz stanowisk mréwki rudnicy znajdujacych sie
w zasiggu oddzialywania robét budowlanych);

1.2.17.9. udziat w uzgadnianiu lokalizacji zapleczy budowy, baz materialowo-sprzgtowych,
nowych drég technologicznych, placéw manewrowych, miejsc postojowych, placow
magazynowania odpadéw, itp.; .

1.2.17.10. sporzadzanie raportéw kwartalnych z wykonanych dzialafi, rekomendacji dla
wykonawcy, stwierdzonych zagrozen, itp. w formie opisowej i dokumentacji
fotograficzne;;

1.2.17.11. inne dziatania wymagajace interwencji nadzoru przyrodniczego (np. udziat
w zrgbkowaniu karpin, monitoring stosow gatezi po przeprowadzonych wycinkach,

itp.);



1.2.18.

1.2.19.

1.2.20.

1.2.21.

1.2.22.

1.2.23.

1.2.24.

1.2.25.

1.2.26.
1.2.27,

1.2.28.

1.2.29.

1.2.30.
1.2.31.

1.2.32.

1.2.33.

1.2.34.

Nadzér przyrodniczy bedzie si¢ sktadat z przyrodnikéw posiadajacych stosowne doswiadczenie
do zakresu obowigzkow. Nadzor przyrodniczy bedzie si¢ sktadal przynajmniej z ornitologa,
chiropterologa, herpetologa, fitosocjologa oraz dendrologa;

W zwiazku z duzg rolg sanitacyjng zadrzewien porastajacych nasyp kolejowy usuwanie drzew
i krzewow ograniczy¢ do niezbgdnego minimumy;

Prace zwiazane z usunieciem drzew i krzewdow prowadzi¢ poza okresem legowym ptakow,
tj. poza okresem od 1 marca do 15 pazdziernika. W uzasadnionych przypadkach dopuszcza si¢
usuniecie drzew i krzewow w okresie legowym ptakéw pod warunkiem stalego nadzoru
przyrodniczego. Nadzér przyrodniczy dopusci do usunigcia drzew lub krzewéw jedynie
woéweczas, kiedy wykluczy podczas kontroli terenowych gniazdowanie ptakéw lub obecnosé
innych chronionych gatunkéw roslin, grzybéw i zwierzat lub po uzyskaniu stosownego
zezwolenia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska na czynnosci podlegajace zakazom
w stosunku do gatunkdéw zwierzat objetych ochrong (w tym przypadku odstgpstwo na ptoszenie
ptakéw, niszczenie ich siedlisk legowych, itp.);

Drzewa i krzewy na placu budowy nieprzewidziane do usunigcia w rejonie baz materiatowych,
czy prac ziemnych zabezpieczy¢ na wysokos$¢ nie mniejsza niz 150 cm poprzez ostonigcie kory
pnia np. deskami (nie mozna przybija¢ desek do pni). Deski powinny by¢ opasane drutem, tak
aby scisle przylegaty do pnia;

Na placu budowy w poblizu drzew przewidzianych do zachowania oraz w zasiggu ich systemu
korzeniowego i rzutu korony zakazuje si¢ parkowania i poruszania pojazdéw i cigzkiego
sprzetu;

W przypadku koniecznosci lokalizacji drog dojazdowych w zasiggu rzutu koron drzew
zabezpieczy¢ powierzchnig gruntu przed mozliwoscia jego zaggszczenia poprzez zastosowanie
plyt o nos$nosci dostosowanej do wagi pojazdéw poruszajacych si¢ ta droga. Po zakonczeniu
prac budowlanych teren doprowadzi¢ do stanu poprzedniego;

W przypadku koniecznosci wykonania prac ziemnych w zasiegu systemu korzeniowego drzew,
wszelkie prace wykonywaé bez uzycia sprzetu cigzkiego. Roboty ziemne w odlegltosci
mniejszej niz 4 m od pnia prowadzi¢ rgcznie. Ewentualne cigcia korzeni przeprowadzi¢ w miare
mozliwosci jednym cieciem przy pomocy ostrych narzedzi;

Odstonigte systemy korzeniowe podczas prac ziemnych zabezpieczy¢ przed przesuszeniem lub
przemarznigciem;

Zakazuje si¢ magazynowania odpadéw i materialéw budowlanych w obrysie koron drzew;
Przed likwidacjg wszelkich zastoisk wodnych i podmoktosci lub zasypaniem wykopdw, teren
nalezy sprawdzi¢ pod katem obecnosci ptazéw oraz innych gatunkéw chronionych. Napotkane
osobniki odlowié¢, a nastepnie uwolni¢ w bezpiecznych miejscach stanowigcych siedliska
odpowiadajgce ich ekotypom. Na przeniesienie zwierzat objetych ochrong wymagane jest
uzyskanie zezwolenia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska na odstepstwa od zakazéw
w stosunku do gatunkéw dziko wystepujacych zwierzat objetych ochrona;

Na placu budowy stosowaé oswietlenie dajace tzw. ,,cieple” widmo swietlne, np. lampy sodowe
lub LED. Lampy powinny bezwarunkowo posiada¢ szczelne obudowy;

Zdjeta urodzajng warstwe gleby zdeponowaé w pryzmach, zabezpieczy¢ przed przesuszeniem
w czasie sktadowania i wykorzystaé do rekultywacji terenu inwestycji po zakonczeniu jej
realizacji;

Na etapie realizacji przedsigwzigcia stosowac sprawny technicznie sprzet i urzadzenia;
Zaplecze budowy, a w szczegdlnosci miejsca postoju pojazdéw i maszyn budowlanych, miejsca
zwigzane z tankowaniem i naprawami ww. pojazddw i maszyn oraz miejsca gromadzenia
odpadéw, materiatéw i surowcow zlokalizowaé poza dolinami ciekéw oraz poza obszarami
zagrozonymi powodzig, a takze strefami ochrony ujg¢ wod, na terenie uszczelnionym
i zabezpieczonym przed przedostaniem si¢ zanieczyszczen, w tym substancji ropopochodnych,
do gruntu i wéd;

Tereny zaplecza budowy wyposazy¢ w materialy sorpcyjne umozliwiajgce szybkie usunigcie
ewentualnych wyciekoéw paliw;

W sytuacjach awaryjnych, takich jak np. wyciek paliwa, podja¢ natychmiastowe dziatania
w celu usuniecia awarii oraz usunigcia zanieczyszczonego gruntu. Zanieczyszczony grunt
przekaza¢ podmiotom uprawnionym do jego rekultywacji;

Ewentualne wykopy i prace budowlane prowadzi¢ w sposéb nie naruszajacy w sposob trwaty
i nieodwracalny stosunkéw gruntowo — wodnych; ewentualne prace odwodnieniowe prowadzi¢
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1.2.35

1.2.36

1.2.37

1.2.38

1.2.39.
1.2.40.

1.2.41.

1.2.42.

1.2.43.

1.2.44.

1.2.45.

1.2.46.

1.2.47.

1.2.48.

1.2.49.

1.2.50.

1.3.

bez koniecznosci trwatego obnizania poziomu wdd gruntowych (np. za pomoca igtofiltrow);
wode z odwodnienia po podczyszczeniu zagospodarowaé zgodnie z obowigzujacymi
przepisami;

Zdjeta wierzchnig warstwe ziemi (odkfad) sktadowac poza obszarami, na ktérych znajduja si¢
cieki wodne, poza terenem zagrozonym powodzia, a takze poza obszarami kierunku sptywu
wod powierzchniowych do uje¢ wod podziemnych;

Powstaly podczas prac niezanieczyszczony grunt zagospodarowaé w miar¢ mozliwosci na
terenie planowanej inwestycji;

Scieki bytowe gromadzié w szczelnych zbiornikach bezodptywowych przenosnych toalet, a
nastepnie przekazywal wyspecjalizowanej firmie asenizacyjnej transportujacej Scieki do
oczyszczalni Sciekdw;

Powstajace na etapie realizacji przedsiewzigcia odpady magazynowa¢ w sposob selektywny,
poza obszarami, na ktorych znajduja si¢ cieki wodne, poza terenem zagrozonym powodzia a
nastepnie sukcesywnie przekazywa¢ do odbioru podmiotom posiadajagcym stosowne
zezwolenia w zakresie gospodarowania odpadami;

Skarpy utwardzi¢ poprzez zadarnienie, humusowanie lub hydroobsiew;

Odwodnienie peronéw, zadaszen, uktadu drogowego, wiaduktow, itp. obiektdw inzynierskich
z wéd opadowych i roztopowych prowadzi¢ przez drenaz, system odwodnien liniowych oraz
punktowych (korytka, wpusty) wiaczonych do kanalizacji deszczowej;

Odprowadzanie wod opadowych i roztopowych z uktadu torowego prowadzi¢ przez system
drenokolektorow, rowow wiaczonych do kanalizacji deszczowe;j;

Odprowadzanie wod opadowych i roztopowych z nowej facznicy pomiedzy linig kolejowa nr 9
i linig kolejowa nr 7 prowadzi¢ do gruntu na terenie kolejowym przez zbiorniki infiltracyjne
(rozsaczajace);

Zebrane w sie¢ kanalizacji deszczowej wody opadowe i roztopowe odprowadza¢ poprzez
szczelne zbiorniki retencyjne do miejskiej sieci kanalizacyjnej na warunkach uzyskanych od
gestora sieci lub poprzez zbiorniki infiltracyjne (chtonne) do gruntu;

Wody opadowe i roztopowe z terenéw utwardzonych zaplecza techniczno — socjalnego przed
wprowadzeniem do zbiornika infiltracyjnego podczyszczaé za pomoca separatora substancji
ropopochodnych; _

Zapewni¢ stalg konserwacje urzadzen podczyszczajacych i odwadniajacych w celu sprawnego
dzialania tych urzadzen oraz wysokiej skutecznosci podczyszczania wod opadowych
i roztopowych;

System odprowadzania wod opadowych i roztopowych z terenu inwestycji ma odbywac si¢
w sposob niepowodujacy zalewania terendw sasiednich oraz niezmieniajacy stanu wody
na gruncie, w szczegolnosci kierunku i natezenia odptywu wod opadowych ze szkoda dla
gruntéw sasiednich;

Nie dopusci¢ do zniszczenia lub uszkodzenia istniejacego systemu odwadniajgcego, w tym
rowow melioracyjnych, bez uprzedniego wykonania nowego systemu;

W celu ograniczenia hatasu, na etapie realizacji przedsigwzigcia, prace budowlane prowadzone
w sgsiedztwie terendw chronionych, nalezy wykonywa¢ w miar¢ mozliwosci w porze dziennej
w godz. 6:00 — 22:00;

Zaplecza budowy i postoju maszyn budowlanych, nalezy lokalizowa¢ na terenach potozonych
w jak najwiekszej odlegtosci od terendéw z zabudowa chroniong. Nalezy zapewni¢ odpowiedni
dobdr maszyn budowlanych, o najmniejszej mozliwej mocy akustycznej;

Zaplecze budowy i postoju maszyn budowlanych: zabezpieczy¢ przed dostgpem o0sob
postronnych; oznakowaé w zakresie informacji o zagrozeniach panujacych w poblizu i na
terenie budowy; ograniczy¢é mozliwosé wystgpienia na jego terenie zanieczyszczenia
$rodowiska gruntowo — wodnego poprzez przetrzymywanie substancji podatnych na fugowanie
w sposdb i miejscach do tego przystosowanych; wyposazy¢ w sorbenty stuzace do neutralizacji
ewentualnych wyciekéw ptynéw eksploatacyjnych oraz w przenosne toalety badz kontenery
sanitarne.

Wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji

wymaganej do wydania decyzji, o ktérej mowa w art. 72 ust. 1, w szczegélnoSci w projekcie
budowlanym, w przypadku decyzji, o ktérej mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1:

1.3.1.

Zaprojektowaé szczelne zbiorniki retencyjne o pojemnosci wystarczajacej do przyjecia wod
opadowych i roztopowych podczas wystapienia deszczu miarodajnego dla danej zlewni;
S



1.3.2. Zaprojektowa¢ zbiorniki infiltracyjne o pojemnosci wystarczajacej do przyjecia wod
opadowych i roztopowych podczas wystapienia deszcze miarodajnego dla danej zlewni;
1.3.3. Zaprojektowaé zbiorniki infiltracyjne z wykorzystaniem skrzynek rozsaczajacych.

2. Nie nakladam obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsi¢wzi¢cia na
Srodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji o ktérej mowa w art. 72 ust. 1

ustawy 00S§.

3. Nie nakladam koniecznosci przeprowadzenia postepowania w sprawie transgranicznego
oddzialywania na Srodowisko.

UZASADNIENIE

W dniu 21 grudnia 2021 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie (zwanego
dalej ,Regionalnym Dyrektorem™) wplyngt wniosek z dnia 21 grudnia 2021 r,
znak: IRRK1/11/4.222.53.18.2021.IRE-00846-1, spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A,
reprezentowanej przez petnomocnika, o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach dla ww.

przedsiewzigcia.

Analiza wniosku wykazata, iz planowane przedsigwzigcie jest tym, o ktérym mowa w art. 75 ust. 1
pkt 1 lit. t) ustawy 008, a wiec inwestycjg w zakresie linii kolejowych. Fakt ten potwierdzit wlasciwos¢
Regionalnego Dyrektora w przedmiotowej sprawie.

Rodzaj, parametry techniczne oraz zasieg potencjalnego oddziatywania na §rodowisko przedmiotowe;j
inwestycji zaliczajg ja do grupy przedsiewzie¢ wymienionych w § 2 ust. 1 pkt 29, rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsigwzigé mogacych znaczaco oddziatywac¢ na
srodowisko (Dz. U. 22019 r. poz. 1839, ze zm.).

W toku prowadzonego postepowania Regionalny Dyrektor uzyskat pozytywna opini¢ Mazowieckiego
Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego w Warszawie (zwanego dalej ,, MPWIS”) z dnia
22 lutego 2022 r., znak: ZS.7040.22.2022.PK, dla ww. przedsigwzigcia, w wariancie rekomendowanym
przez Inwestora, wraz ze wskazaniem warunkéw jego realizacji. Po uzupetnieniu dokumentacji
w sprawie, Regionalny Dyrektor pismem z dnia 6 czerwca 2022 r., znak: WOOS-I1.420.111.2021.DF .8,
przekazat MPWIS uzupetnienie raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko (zwanego
dalej” raportem 00$”) oraz zwrdcit si¢ o zajecie stanowiska. MPWIS w piSmie z dnia 15 czerwca 2022 r.,
znak: ZS.7040.22.2022 stwierdzit, iz uzupetnienie dokumentacji nie ma wptywu na stanowisko organu
wyrazone przy opinii z dnia 22 lutego 2022 r., znak: ZS.7040.22.2022.PK. Po skompletowaniu
materialu dowodowego w sprawie, Regionalny Dyrektor pismem z dnia 4 lipca 2022 r., znak: WOOS-
11.420.111.2021.DF.13, przekazat MPWIS uzupehienie oraz zwrécit si¢ o zajecie stanowiska. W dniu
8 lipca 2022 r. Regionalny Dyrektor uzyskat pismo MPWIS z dnia 8 lipca 2022 r,
znak: ZS.7040.22.2022, podtrzymujace opini¢ z dnia 22 lutego 2022 r., znak: ZS.7040.22.2022.PK.
Ww. opinia sanitarna zostala w catosci uwzgledniona w pkt.1.2.48 — 1.2.50 w sentencji niniejszej

decyzji.

W dniu 9 lutego 2022 r. Regionalny Dyrektor uzyskat postanowienie Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Warszawie Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie (zwanego
dalej ,PGW WP”) z dnia 3 lutego 2022 r., znak: WA.RZS.4360.1.10.2022.PS/IK 2, uzgadniajace
realizacj¢ przedsiewziecia oraz okreslajace warunki. dla ww. przedsigwzigcia. Po uzupelnieniu
dokumentacji w sprawie, Regionalny Dyrektor pismem z dnia 6 czerwca 2022 r., znak: WOOS-
11.420.111.2021.DF.9, przekazat PGW WP uzupelnienie raportu oo$§ oraz zwrdcit si¢ o zajgcie
stanowiska. PGW WP po analizie dokumentacji wezwato Inwestora do uzupetnienia raportu oos. Po
skompletowaniu materiatu dowodowego w sprawie, Regionalny Dyrektor pismem z dnia 4 lipca 2022
r., znak: WOOS-11.420.111.2021.DF.12, przekazat PGW WP uzupetnienie zgodnie z ww. wezwaniem
oraz zwrdcit sie o wydanie opinii. W dniu 19 lipca 2022 r. Regionalny Dyrektor uzyskat postanowienie
PGW WP z dnia 18 lipca 2022 r., znak: WA.RZS.4360.1.10.2022.PS/IK 4, uzgadniajace realizacje
przedsiewziecia oraz okreslajgce warunki. dla ww. przedsigwzigcia. Ww. opinia PGW WP zostala
uwzgledniona w catosci w pkt: 1.2.30 — 1.2.45 oraz 1.3.1 — 1.3.3 sentencji niniejszej decyzji.
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W raporcie 0os przeanalizowano warianty realizacji przedsigwzigcia:

— ,wariant bezinwestycyjny” — wariant nie zaktada zadnych dzialan inwestycyjnych;

— wariant inwestycyjny (wariant rekomendowany przez inwestora) — Zakres przestrzenny obejmuje
prace torowe na LK2 od km 2,800 do 6,545; .LK448 od km 2,800 do 6,200; LK7 od km 4,062 do 6,250;
LK9 od km 4,407 do 7,164; LK45 od km 0,684 do 1,900; LK452 od km 4,689 do 6,250; LK545 od km
1,800 do 1,900; K902 od km 4,950 do 6,435; LK903 od km 1,443 do 1,860, nowa tacznica (estakada)
pomiedzy LK7 i LK9.Lacznie ok 19,4 km. Pozostate prace zwigzane z SRK: LK2 od km 2,800 do 7,270;
LK448 od km 2,800 do 9,768; LK7 od km 4,062 do 6,300; LK9 od km 4,407 do 7,664; LK45 od km
0,684 do 2,297, LK452 od km 4,689 do 10,103; LK545 od km 1,800 do km 1,900, LK902 od km 4,950
do 7,730; LK547 od km 6,146 do 6,381, LK839 od km 2,297 do 4,294, LK903 od km 1,443 do 3,992,
nowa tacznica pomiedzy LK7 i LK9. Lacznie ok. 34 km. Wariant zaklada po przebudowie: na LK2:
srednig predkos¢ pociggu pasazerskiego: 90 - 100 km/h, $rednig predkosé pociagu towarowego: 60 — 80
km/h; na LK448: srednig predko$¢ pociagu pasazerskiego: 80 - 100 km/h, srednig predkos¢ pociagu
towarowego: 60 - 80 km/h; na LK7, LK9, LK45, LK452, LK545: $rednia predkos¢ pociagu
pasazerskiego: 60 km/h, $rednig predkos¢ pociagu towarowego: 60 km/h; na LK902: $rednig predkosé
pociagu pasazerskiego: 100 km/h, srednig predkosé pociagu towarowego: 60 km/h; na LK903: srednia
predkos¢ pociagu pasazerskiego: 30 km/h, nowa tacznica pomiedzy LK7 a LK9: $rednig predkosé
pociggu pasazerskiego: 90 km/h. W wariancie tym nastgpi przebudowa ukladu geometrycznego LK2,
448, 7,9, 45, 452, 545, 902, 903 uktadu torowego oraz dla nowej tacznicy budowa uktadu torowego
i rozjazdow wraz z odwodnieniem. Wykonana bedzie kompleksowa przebudowa 1 stacji Warszawa
Wschodnia, przebudowa posterunku odgateznego PODG Podskarbiniska w km 5,996 dla LK448 i km
5,988 dla LK2, przebudowa przystanku na p.o. Warszawa Stadion oraz budowa zaplecza techniczno-
socjalnego w okolicach stacji Warszawa Wschodnia. Nastapi takze przebudowa systemu odwodnienia
wszystkich linii kolejowych, perondw, stacji (przystankéw). W wariancie inwestycyjnym planowana
jest m.in. rozbidrka istniejgcych i budowa nowych obiektéw inzynieryjnych kolejowych w tym tuneli
drogowych pod uktadem torowym oraz rozbioérka istniejacych i budowa $cian oporowych, przebudowa
przejs¢ podziemnych, budowa muréw oporowych wzdhuz istniejacych nasypéw, budowa nowej
estakady — nowa tgcznica pomiedzy LK7 i LK9. Wykonana zostanie rowniez przebudowa urzadzen
sterowania ruchem kolejowym (zabudowa lub wymiana urzadzen sterowania ruchem kolejowym);
kompleksowa przebudowa sieci trakcyjnej oraz przebudowa sieci elektroenergetycznych sn i nn oraz
wysokiego napiecia, kompleksowa przebudowa sieci teletechnicznej oraz przebudowa lub
zabezpieczenie licznych sieci: m.in. wodociggowych, kanalizacyjnych, telekomunikacyjnych,
elektroenergetycznych, gazowych i cieptowniczych.

— wariant alternatywny (racjonalny wariant alternatywny) — predkosci pociaggdw po przebudowie, prace
dotyczace uktadu torowego, odwodnienia, obiektow inzynieryjnych, SRK, sieci trakcyjnej i kolizji z
uzbrojeniem beda takie same, jak w wariancie rekomendowanym przez inwestora; w wariancie
alternatywnym planowana jest m.in. budowa nowego 2-torowego pofaczenia torowego pomiedzy LK7
a LK9 za pomoca rozjazdéw w poziomie istniejacych torow, na Stacji Warszawa Wschodnia zadaszenie
odrebnie dla kazdego peronu w postaci wiat oraz minimalne modyfikacje przejs¢ podziemnych
umozliwiajacych montaz wind.

W wariancie inwestycyjnym (rekomendowanym przez inwestora) zakres prac bedzie obejmowal m.in.:

— roboty rozbiérkowe takie, jak: rozbidrka torow, rozjazdéw, peronéw, demontaz sieci trakcyjnej,
urzadzen SRK, obiektow inzynieryjnych, obiektow kubaturowych, odwodnienia;

— roboty ziemne zwigzane z wymiang istniejacych konstrukcji w zakresie do spodu konstrukcji (okoto
15 m ponizej poziomu terenu);

— budowe $cian szczelinowych i fundamentéw posrednich do glgbokosci okoto 30 m ponizej spodu
konstruke;ji;

— przebudowe i budowe obiektéw inzynieryjnych (w tym rozbidrke czgsciowa lub catosciows
wszystkich istniejgcych obiektow inzynieryjnych w celu wykonania prac zwigzanych
z przebudowg zgodnie z projektem, a takze budowa nowej linii kolejowej faczacej lini¢ nr 7 1 9
przebiegajacej po estakadzie);

— budowg nowych obiektéw inzynieryjnych w tym tuneli drogowych i estakady;

— przebudowe/budowe stacji i przystanku w tym peronéw wraz z dostosowaniem do obstugi osob
o0 ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢ (budowe schodéw ruchomych, wind, pochylni);

— przebudoweg/budowe uktadu torowego i rozjazdéw wraz z odwodnieniem;
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— budowe sieci trakcyjnej;

— rozbiodrke i budowe/wzmocnienie istniejacych nasypow kolejowych, wykonanie muréw oporowych
wzdtuz nasypéw;

— wykonanie muréw oporowych;

— oczyszczanie tlucznia (zapewnienie odpowiedniej frakcji) i uzupetnianie podsypki;

— wzmocnienie podtorza poprzez wbudowanie warstwy ochronno-filtracyjnej;

— prace w zakresie urzadzen sterowania ruchem kolejowym (zabudowa lub wymiana urzadzen
sterowania ruchem kolejowym, przebudowa blokad liniowych i urzadzen stacyjnych);

— budowe obiektow kubatorowych w tym: zaplecza techniczno-socjalnego na stacji Warszawa
Wschodnia, ktére bedzie sktadaé sie z: budynku wielofunkcyjnego wraz z LCS, garazu, magazynu
paliw i $rodkéw chemicznych, wiaty techniczno-magazynowej, istniejacego warsztatu (obiekt
przewidziany do remontu) oraz hali warsztatowej dla toru odstawczego;

— budowe zadaszenia stacji Warszawa Wschodnia;

— wykonanie nowych kabli zasilajacych i powrotnych z podstacji trakcyjnych;

— na peronach, w przejSciach podziemnych dla pieszych, obiektach inzynieryjnych, w glowicach
stacyjnych - wykonanie nowego o$wietlenia wraz z instalacjami elektroenergetycznymi;

— przebudowe infrastruktury telekomunikacyjnej stuzacej do przewodowej i bezprzewodowej
facznosci glosowej w tym budowa sieci GSMR;

— usuniecie kolizji w zakresie linii wysokiego napiecia 110 kV;

— budowe zbiornikéw lub kanatéw retencyjnych;

— przebudowg istniejacego przejazdu kolejowego w km 5,187 LK7;

— budowe sieci m.in. wodociggowych, kanalizacyjnych, telekomunikacyjnych, elektroenergetycznych,
gazowych i cieptowniczych;

— budowe/przebudowe kanalizacji kablowej;

— przebudowe kolizji sieci m.in. wodociggowych, kanalizacyjnych, telekomunikacyjnych,
elektroenergetycznych, gazowych i cieptowniczych;

— rozbiodrke istniejgcej nastawni tzw. ,,grzybka”.

W ramach wariantu inwestycyjnego przewiduje si¢ przebudowe uktadu geometrycznego toréw w celu
dostosowania do przewidywanych w projekcie zmian funkcjonalnych na stacjach. W zwiazku
z planowanymi pracami na liniach kolejowych objetych planowanym przedsigwzigciem konieczna
bedzie rowniez budowa uktadu torowego na nowej tacznicy (estakada) pomiedzy LK7 i LK9. Zakres
prac obejmowat bedzie zmiany geometrii linii w planie i profilu, a takze przebudowe nawierzchni wraz
z podtorzem i odwodnieniem. W torach zostang zastosowane trzy klasy nawierzchni z nowymi szynami
na podktadach strunobetonowych i podsypce tluczniowej oraz nawierzchnia bezpodsypkowa. Zatozono,
ze torowo Posterunek Warszawa Podskarbiniska zostanie wigczony w stacje Warszawa Wschodnia.
Planowana jest rowniez przebudowa i zmiana kategorii przejazdu kolejowo-drogowego w km 5,187
LK?7. Przejazd zlokalizowany jest rdwnoczesnie na LK448 i LK452. Odwodnienie uktadu torowego linii
objetych przedmiotowg inwestycjag odbywaé si¢ bedzie poprzez system drenokolektorow, rowow
wilaczonych do kanalizacji deszczowej. Odwodnienie perondéw, zadaszen, uktadu drogowego,
wiaduktow, obiektéw inzynierskich z wod opadowych i roztopowych nastapi poprzez drenaz, system
odwodnieni liniowych oraz punktowych (korytka, wpusty) wiaczone do kanalizacji deszczowe;.
Odprowadzenie wéd opadowych i roztopowych z nowej tacznicy odbywac si¢ bedzie do gruntu na
terenie kolejowym przez zbiorniki infiltracyjne (rozsaczajace). Zebrane w sie¢ kanalizacji deszczowej
wody opadowe i roztopowe bedg odprowadzane poprzez szczelne zbiorniki retencyjne do miejskie;j sieci
kanalizacyjnej lub poprzez zbiorniki infiltracyjne (chlonne) do gruntu. W ramach wariantu
rekomendowanego przez inwestora przewiduje si¢ prace na stacji Warszawa Wschodnia oraz
przystanku osobowym Warszawa Stadion (jedynie w zakresie infrastruktury pasazerskiej). W ramach
wariantu rekomendowanego przewiduje si¢ prace na posterunku odgateznym. Wariant rekomendowany
przez inwestora zaktada: rozbiorke istniejgcych i budowe 9 nowych wiaduktéw kolejowych na LK2,
LK448, LK7 i LK452; budowe nowego tunelu drogowego z ciggiem pieszo-rowerowym pod uktadem
torowym w celu wykonania potgczenia drogowego na LK2, 9, 45, 902; przebudowe dwoch wiaduktéw
kolejowych na LK45 oraz LK 545, rozbiorke i budowe nowego tunelu drogowego pod ukladem torowym
w celu wykonania potgczenia drogowego na LK2; rozbidrke istniejacych i budowe nowych $cian
oporowych na LK448, przebudowe przejs¢ podziemnych na LK2, 7, 9, 448 oraz budowe estakady —
wiaduktu kolejowego — nowa tacznica pomigdzy LK7 i LK9.
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Tabela 2. Wykaz stacji i przystankow kolejowych na analizowanych liniach kolejowych oraz

zakres prac obejmujacych m.in.:
Nazwa Nr linii

stacji/przystanku | kolejowej

Zakres prac w ramach wariantu rekomendowanego

Przebudowa przystanku w zakresie nastgpujacych branz:
— zakresu infrastruktury pasazerskiej;

— konstrukcyjne;j;
W — SRK;
p.O.s tagf:lawa 448 — sieci trakcyjnej i elektroenergetycznej sn i nn;
! — ukfad torowy;

— teletechnicznej;

— odwodnienia.

— przebudowa ukladu torowego oraz peronéw na stacji;

— budowa zadaszenia calej stacji w formie hali peronowe;j,
ktéra swoim zasiegiem obejmuje wszystkie wyjscia z przejsé
pod torami w czgsci dalekobieznej i cata dlugos¢ perondéw
podmiejskich;

— przebudowa uktadu trzech przejs¢ pod torami dla pieszych
oraz tuneli stuzgcych utozenia infrastruktury instalacji;

5 — przebudowa sieci trakcyjnej, elektroenergetycznej sn i nn
Sta&zsgjéizizwa 2 oraz wysokiego napigcia, uktadu odwodnienia, SRK, sieci

teletechnicznej itp.;

— wykonanie schodéw, schodow ruchomych, wind i pochylni
na perony;

— wykonanie odwodnienia;

— budowa =zaplecza technicznego-socjalnego na stacji
Warszawa Wschodnia, ktore bedzie sktadaé sie¢ z: budynku
wielofunkcyjnego wraz z LCS, garazu, magazynu paliw I
srodkéw chemicznych, wiaty techniczno-magazynowe;j,
istniejacego warsztatu (obiekt przewidziany do remontu).

W ramach wariantu rekomendowanego przewiduje si¢ nastepujace prace na obiektach inzynieryjnych

m.in.:

— demontaz elementow wyposazenia obiektu;

— usunigcie instalacji znajdujacych si¢ na obiekcie;

— demontaz konstrukcji obiektu na podstawie zatwierdzonego projektu rozbiorki;

—  rozbidrke przyczotkdw i ustroju nosnego;

—  budowe $cian szczelinowych i fundamentow posrednich do glebokosci okoto 30 m ponizej spodu
konstrukc;ji;

—  budowe nowych fundamentdw i przyczotkow;

— -wykonanie izolacji oraz zasypek obiektu wraz z odwodnieniem;

—  budowe fundamentéw i podpor;

—  budowe ustroju nosnego;

—  wykonanie nawierzchni torowej i wymiang sieci trakcyjnej na obiektach;

— wyposazenie obiektu w kanaly kablowe (SRK, teletechnika, elektroenergetyka), balustrady
wg dokumentacji projektowe;j.

Wariant alternatywny przewiduje zmiany w poréwnaniu do wariantu rekomendowanego w zakresie:

—  Stacji Warszawa Wschodnia — zadaszenie odrebnie dla kazdego peronu w postaci wiat,

—  budowy nowego dwutorowego polaczenia torowego pomigdzy LK7 a LK9 wykonanego za pomoca
rozjazdow w poziomie istniejacych toréw.



Pozostaly zakres robdt pozostaje analogiczny jak dla wariantu rekomendowanego.

Raport 00§ zawierat réwniez opis przewidywanych skutkéw dla srodowiska w przypadku
niepodejmowania przedsigwzigcia (,,wariant bezinwestycyjny”).

W przypadku niepodejmowania przedsiewzigcia przewiduje si¢ nastepujace skutki:

1) brak zapewnienia powszechnego dostepu do wysokiej jakosci ustug przewozowych
niskoemisyjnym transportem kolejowym, czego efektem bedzie dalszy wzrost transportu
drogowego (wysokoemisyjnego);

2) dalsze stosowanie materiatéw i produktow niskiej jakosci, mogacej powodowaé zwigkszong emisje
do srodowiska substancji niebezpiecznych w poréwnaniu do materiatdéw nowych, badZ nowszej
generacji;

3) pogarszajacy si¢ stan techniczny obiektow inzynieryjnych, w tym obiektow zabytkowych oraz
innych elementoéw infrastruktury kolejowej, co ostatecznie bgdzie prowadzilo do braku
zapewnienia bezpieczenstwa przejazdu pociagdw i realizacji przewozéw kolejowych;

4) pogarszajacy sie stan nawierzchni kolejowej bedzie przyczynial si¢ do zwigkszenia ucigzliwosci
hatasu i drgan;

5) odroczenie dzialaf zapewniajacych poprawe efektywnosci energetycznej infrastruktury kolejowej
polegajacych na zmianie sposobu ogrzewania budynkéw, zastosowaniu energooszczednych
urzadzen i o$wietlenia terenu;

6) system odwodnienia i urzadzenia wodne nie zostang dostosowane do najnowszych danych
klimatycznych,;

7) dziatania zwigzane z usuwaniem drzew i roslinnosci moga by¢ nadal podejmowane przez zarzadce
linii kolejowych z uwagi na przepisy prawa dotyczace bezpieczenstwa ruchu kolejowego, pomimo
zaniechania realizacji przedsigwzigcia.

Z analizy przedlozonego przez inwestora raportu oos wynika, ze oddzialywania na Srodowisko
w przypadku wariantu inwestycyjnego i wariantu alternatywnego sa podobne, jednakze optymalny
ze wzgledow srodowiskowych jest wariant inwestycyjny.

Zgodnie z trescig uzupelnienia do raportu oos, wariantem najkorzystniejszym dla Srodowiska jest
wariant rekomendowany przez inwestora (wariant inwestycyjny), gdyz funkcjonowanie linii
kolejowych po przeprowadzonej przebudowie bgdzie korzystniej wplywato na klimat akustyczny (brak
przekroczen haltasu), zdrowie i zycie ludzi (brak koniecznosci zastosowania rozwigzan
minimalizujacych halas, wyzsze standardy obstugi pasazerskiej i towarowej), krajobraz (wigkszy walor
estetyczny stacji Warszawa Wschodnia i zaplecza socjalno-technicznego), gospodarke odpadami (na
etapie budowy i likwidacji przewiduje si¢ wytworzenie mniejszej ilosci odpadéw) niz w wariancie
alternatywnym.

Z uwagi na planowang przebudowe przedmiotowej inwestycji przewiduje si¢ réwniez potrzebe
przebudowy lub  zabezpieczenie  licznych  sieci: = wodociggowych,  kanalizacyjnych,
telekomunikacyjnych, elektroenergetycznych, gazowych, cieptowniczych.

Zgodnie z treScig raportu oo$, planowane przedsigwziecie nie begdzie oddzialywalo negatywnie
na zdrowie i zycie ludzi. Przedmiotowa inwestycja po modernizacji podniesie jakos¢ zycia
mieszkancdéw i zwigkszy wszystkim szanse na dostgp do transportu publicznego przyjaznego dla
srodowiska. Poprawi sie stan techniczny obiektow inzynieryjnych oraz zwigkszy si¢ komfort
podrézowania i obstugi pasazerskie;j.

Oddziatywanie skumulowane na etapie budowy i eksploatacji ww. inwestycji bedzie wigzalo sig
gtéwnie z emisjg hatasu oraz w mniejszym stopniu z emisja zanieczyszczen do powietrza. Nie
przewiduje si¢ natomiast oddziatywania skumulowanego na zasoby przyrodnicze, w tym przedmioty
ochrony obszaru Natura 2000, wody powierzchniowe i podziemne, jak réwniez zmiany klimatu.
Gléwnym zrédiem oddziatywania skumulowanego hatasu sa inne przedsigwzigcia realizowane na
terenie, na ktérym planuje si¢ ww. przedsiewzigcie oraz potozone w obszarze oddziatywania
przedsiewziecia lub ktorych oddziatywania mieszcza si¢ w obszarze oddzialywania planowanego
przedsiewziecia w zakresie, w jakim ich oddziatywania moga prowadzi¢ do skumulowania oddzialywan
z planowanym przedsigwzigciem.
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Sa to:

1) inwestycja pn.: ,,Przebudowa linii kolejowych nr 2 i nr 448 na odcinku od ul. Wybrzeze Szczecinskie
do przystanku kolejowego Warszawa Srédmiescie” realizowana w ramach projektu: ,,Prace na linii
srednicowej w Warszawie na odcinku Warszawa Wschodnia— Warszawa Zachodnia” (postepowanie
w sprawie wydania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach w toku);

2) inwestycja pn. ,,Przebudowa stacji Warszawa Zachodnia” w ramach projektu pn.: ,,Prace na linii
Srednicowej w Warszawie na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia” — w trakcie
realizacji. Oddzialywanie tego =zadania zostalo uwzglgdnione w analizie oddzialywania
skumulowanego.

3) inwestycja pn. ,,Przebudowa linii kolejowych na odcinku od przystanku kolejowego Warszawa
Srédmieécie do stacji Warszawa Zachodnia” realizowana w ramach projektu: ,,Prace na linii
srednicowej w Warszawie na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia”.

W zasiggu 300 m od ww. linii kolejowych znajduja si¢ 70 zabytkéw wpisanych do gminnej ewidencji
zabytkéw (GEZ) oraz do rejestru zabytkow. Wsrdd ww. zabytkéw 13 obiektdw zwigzanych jest
bezposrednio z infrastrukturg kolejowa znajduje si¢ w obszarze planowanego przedsigwzigcia, w tym
3 obiekty kolejowe potozone sa bezposrednio na liniach kolejowych objgtych raportem oo$. Zakres
rzeczowy planowanego przedsiewzigcia zwigzany jest z pracami na 2 zabytkowych obiektach ujetych
w gminnej ewidencji zabytkow (wiadukty kolejowe w ul. Targowej i Zamoyskiego). Na mocy prawa
miedzynarodowego Komitet UNESCO wpisal na Liste Swiatowego Dziedzictwa UNESCO Historyczne
Centrum Warszawy i utworzyl stref¢ buforowa dla tego obszaru ,.Stare miasto Warszawa”.
Przedmiotowy obszarem ktérego wschodnia granica biegnie wzdhuz ulicy Sokola, bezposrednio
graniczy z planowanym przedsigwzigciem na odcinku w km 3,180 — 3,570 po lewej stronie LK2.
Wszelkie prace budowlane powinny uwzglednia¢ maksymalng ochrong¢ dobr kultury, w tym celu
wszelkie prace budowlane w poblizu obiektow zabytkowych powinny by¢ uzgadniane z Wojewddzkim
Konserwatorem Zabytkow. Zachowanie obiektow w stanie nienaruszonym wymaga zastosowania
szczegolnych $rodkéw ostroznosci, opartych na przestrzeganiu wytycznych konserwatorskich
uzgodnionych przed rozpoczeciem realizacji, okreslajacych zakres i sposob wykonania planowanych
robot. W granicach planowanego przedsigwzigcia nie stwierdzono zadnych stanowisk
archeologicznych.

Zgodnie z raportem o00$, na etapie realizacji inwestycji podstawowym zrédtem oddzialywania
na zabytki (wiadukt kolejowy) beda wibracje (drgania). Drgania mechaniczne mogg by¢ wywotane
m.in. w wyniku ruchu pojazdéw i pracy sprzetu budowlanego i rozprzestrzeniaja si¢ w postaci fal
sprezystych, np. za posrednictwem podtoza. Ucigzliwosci zwigzane z pracami na linii (emisja hatasu
i drgan, zapylenie itp.) nie beda w znaczacy, negatywny sposob oddzialywa¢ na zinwentaryzowane
w sasiedztwie pozostate obiekty zabytkowe, gdyz znajduja si¢ one w odlegtosci minimum kilkunastu
do ponad 100 metréw od skrajnego toru. W zasiggu oddziatywania planowanego przedsigwziecia nie
wystepuja stanowiska archeologiczne. W przypadku, kiedy podczas realizacji nadzoru
archeologicznego odkryte zostang znaleziska archeologiczne, charakter badan moze ulec zmianie,
a wlasciwy Konserwator Zabytkéw moze nakaza¢ przeprowadzenie ratowniczych badan
wykopaliskowych. Zgodnie z art. 32.1 ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (tekst
jednolity Dz. U. z 2021 poz. 710, ze zm.), nalezy natychmiast wstrzyma¢ prace mogace uszkodzié¢ lub
zniszezy¢ odkryty przedmiot, zabezpieczy¢ go i miejsce odkrycia przy uzyciu dostgpnych srodkéw oraz
niezwlocznie poinformowaé wilasciwego terytorialnie Konserwatora Zabytkéw. Ponadto wszelkie
wykopy ziemne w rejonie stanowisk archeologicznych powinny by¢ kazdorazowo sprawdzane pod
katem ewentualnych znalezisk. Nie przewiduje si¢ znaczacego oddziatywania linii kolejowej po jej
modernizacji na obiekty objete ochrong konserwatorska w zadnym z analizowanych wariantow.
Poprawa stanu technicznego torowiska w zwigzku z wymiang nawierzchni przyczyni si¢ do
zminimalizowania czestotliwosci drgan, co skutecznie ograniczy negatywny wplyw na istniejace
zabytki nieruchome.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest poza granicami obszarowych form ochrony przyrody.
Inwestycja na odcinku okoto 1,5 km przecina otuling rezerwatu przyrody ,,Olszynka Grochowska”.
Najblizsze obszary Natura 2000 potozone w odleglosci do 5 km od linii rozgraniczajacych teren
inwestycji to: Dolina Srodkowej Wisty PLB140004 oddalony o okoto 70 m, Las Jana III Sobieskiego
PLH140031 oddalony o okoto 3,0 km oraz Strzebla Blotna w Zielonce PLH140040 oddalony o okoto
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4,1 km. Najblizszy korytarz o znaczeniu ponadlokalnym znajduje si¢ w odlegtosci okoto 70 m na zachéd
- Dolina srodkowej Wisty GKPnC-10A.

Planowane przedsiewzigcie nie bedzie wiazalo si¢ z fragmentacja lub zniszczeniem siedlisk
przyrodniczych, ani stanowisk chronionych gatunkéw roslin, grzybow i porostow. Otoczenie linii
kolejowych objetych planowanym przedsiewzigciem jest malo atrakcyjne pod katem florystycznym.
Obszar planowanego przedsiewzigcia jest silnie przeksztalcony, dominuje na nim roslinnos¢
synantropijna i ruderalna.

W zasiegu bezposredniego oddziatywania inwestycji na etapie jej realizacji znajdujg si¢ stanowiska
takich gatunk6éw chronionych bezkregowcow jak: trzmiel rudy, trzmiel rudoszary oraz gniazda mrowki
rudnicy. W przypadku trzmieli ich najwieksze ,,nagromadzenie” odnotowano w obszarze czgsciowo
porzuconych ogrodéw dziatkowych w rejonie ul. Wiatracznej i Dudziarskiej. W celu ograniczenia
mozliwosci zniszczenia siedlisk chronionych gatunkéw trzmieli nadzér przyrodniczy dotozy wszelkich
staran aby zaplecza budowy, bazy materialowe oraz tymczasowe ciagi komunikacyjne nie byly
lokalizowane w ich zasiggu. Stanowiska mréwki rudnicy, znajdujace si¢ w zasiegu prac budowlanych
zostang odpowiednio wygrodzone i oznaczone na czas realizacji inwestycj.

Nie przewiduje si¢ negatywnego wplywu na etapie budowy w zakresie fragmentacji lub zniszczenia
siedlisk ryb. Zakres planowanych prac nie przewiduje ingerencji w siedliska ryb.

Na etapie realizacji inwestycji moze wystapi¢ niewielkie negatywne oddzialywanie na stanowiska
ptazéw i gadow zlokalizowanych bezposrednio w miejscach zaplanowanych robot budowlanych.
W najblizszym rejonie planowanego przedsiewzigcia stwierdzono 3 siedliska zwigzane z miejscem
rozrodu i zerowania plazow (siedlisko 1: zbiornik Kozia Gérka w km okoto 8,330-8,430 po prawej
stronie od LK448; siedlisko 2: w km okoto 3,020 do km okoto 3,100 po lewej stronie LK2;
siedlisko 3: w km okoto 3,260 do km okoto 3,325 po lewej stronie LK2) oraz jaszczurki zwinki
i zyworodnej (siedlisko 4: miejsce regularnego przebywania jaszczurki zwinki i jaszczurki zyworodnej
w okoto 0,780 do km okoto 0,870 (P/L) nowej tacznicy). Stwierdzone siedliska ptazéw znajduja sig
w obrebie basenu praskiego oddalonego od przedmiotowej linii kolejowej siecig drog oraz wysokim
nasypem. Prawdopodobienstwo przechodzenia ptazéw na teren budowy jest niewielkie. W klinie linii
kolejowych nr 448 i 839, poza zakresem planowanego przedsigwzigcia stwierdzono 3 stanowiska
ropuchy szarej. Zakres prac na tym odcinku bedzie zwigzany z wykopami sterowania ruchem
kolejowym. Biezgcy nadzor herpetologiczny nad catoscia prac budowlanych, ktérego zadaniem bedzie
m.in. podejmowanie dziatan w celu ograniczenia negatywnego wplywu inwestycji na tg grupg zwierzat
powinien w sposOb wystarczajacy zapewni¢ ochrone siedlisk i ograniczenie Smiertelnosci
przedmiotowych gatunkow plazéw.

W zasiegu planowanej inwestycji odnotowano 57 gatunkow ptakéw objetych ochrong na 288
stanowiskach, w tym 2 gatunki z Zatgcznika I Dyrektywy Ptasiej: dzigciot czarny, zimorodek. Z etapem
budowy wigza sie prace zwigzane z usunigciem drzew i krzewdw w bezposrednim sgsiedztwie linii
kolejowej. Wszelkie czynnosci zwigzane z usuwaniem drzew i krzewdw oraz ich karpin prowadzone
bedg poza okresem legowym ptakow. Jedynie w wyjatkowych przypadkach dopuszcza sig realizacje
tych dziatan w okresie legowym, jednak pod $cistym nadzorem ornitologicznym. Dziatania te powinny
zminimalizowaé¢ bezposredni negatywny wplyw na awifaung. Prace rozbiérkowe i budowlane beda
zrodlem hatasu, ktéry mogiby skutkowaé ploszeniem ptakéw oraz zakiécaniem ich treli w okresie
legowym. Niemniej jednak ze wzgledu na fakt, ze ptaki zasiedlajagce duza aglomeracj¢ miejska
przyzwyczajone sg do nieustannego ponadnormatywnego hatasu, ucigzliwos¢ ta nie powinna znaczaco
negatywnie oddziatywac na te grupg zwierzat.

W bliskim sgsiedztwie zaplanowanych prac, gtéwnie zwiazanych ze sterowaniem ruchem kolejowym,
znajduja sie stanowiska kreta europejskiego, ktérych budowa moze przeploszy¢ z miejsc ich
regularnego przebywania. Sa to: stanowisko 1 w km 4,702 w odleglosci okolo 20 m od LK4438
(zaplanowany szerszy zakres prac), stanowisko 2 w km 8,340 w odlegtosci okoto 138 m od LK448
(zaplanowane prace SRK) oraz stanowisko 3 w km 2,182 w odleglosci okoto 15 m od LK45
(zaplanowane prace SRK). Nie ma mozliwosci ograniczenia negatywnego wptywu planowanych prac
na te grupe zwierzat. Zaklada sig, ze na czas (ograniczony do niezbgdnego minimum) realizacji prac
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budowlanych osobniki narazone na negatywne oddzialywania przeniosg sie na stanowiska oddalone od
frontu rob6t budowlanych.

Nie stwierdza si¢ natomiast negatywnego wplywu na pozostate stanowiska chronionych gatunkéw
ssakdw, w tym bobra europejskiego, gdyz ich terytoria sa3 w znacznej odlegltosci od zaplanowanych

prac.

W przypadku nietoperzy nie przewiduje si¢ negatywnego wplywu na te¢ grupe zwierzat. Najbardziej
narazonym na niepokojenie nietoperzy jest szlak przelotu na odcinku w km 5,100 do km 5,800 LK902,
ktéry wyznaczono dla zerujagcych karlikow i borowcow wielkich — w odleglosci okoto 72 m od LK902.
Skala zagrozenia na siedliska nietoperzy bedzie jednak na tym odcinku niewielka, gdyz prace
przewidziane do realizacji zamykaja si¢ w granicach terenu kolejowego, a sam szlak znajduje si¢ poza
zakresem planowanego przedsiewzigcia, w jego bliskim sasiedztwie. Jedyny negatywny wptyw jaki
mozna przewidzie¢ na etapie budowy bedzie zwigzany z wabieniem owadow do $wiatel na terenie
budowy, co powinno zosta¢ ograniczone nalozonymi warunkami przedmiotowej decyzji
srodowiskowej. Nie przewiduje sie $miertelnosci nietoperzy w wyniku prowadzonych prac. W ramach
inwentaryzacji nie stwierdzono réwniez zadnych zimowisk i kryjowek rozrodczych na obiektach
inzynieryjnych wskazanych do przebudowy lub rozbiérki. Zgodnie z zasadg przezornosci oraz
w zwigzku z tym, iz obiekty posiadaja szczeliny i spekania, przed planowang rozbiorka przeprowadzi
si¢ rekonesans chiropterologiczny.

Oceniajac wpltyw planowanych prac na formy ochrony przyrody znajdujace si¢ w sgsiedztwie
planowanej inwestycji, stwierdzi¢ nalezy, ze:
1) odnosnie rezerwatu przyrody ,,Olszynka Grochowska”
Obowiazujacym aktem prawnym dla rezerwatu przyrody jest zarzadzenie nr 20 Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 23 sierpnia 2010 roku w sprawie rezerwatu przyrody
,»Olszynka Grochowska” (Dz. Urz. Woj. Maz. z 2010 r. Nr 197 poz. 5477). Celem ochrony rezerwatu
jest zachowanie ze wzgleddw historycznych, krajobrazowych i spotecznych fragmentu lasu rosngcego
na obszarze pola bitwy pod Grochowem w roku 1831. Inwestycja zlokalizowana jest w granicach
otuliny rezerwatu, w terenach przeksztalconych antropogenicznie pod lini¢ kolejowa. Zakres
przewidzianych prac w granicach otuliny wiaze si¢ wylacznie z modernizacja sterowania ruchem
kolejowym na LK nr 452. Negatywne oddzialywania ograniczone zostang do terenu znajdujacego sie
w liniach rozgraniczajacych inwestycje. W ramach realizacji inwestycji nie beda podejmowane zadne
dziatania, ktére moga choéby w sposob posredni oddziatywaé na cele ochrony rezerwatu przyrody
,»Olszynka Grochowska”.
2) odnosnie obszaru Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty PLB140004
Obszar ustanowiony zostal Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie
obszar6w specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313, ze zm.). Obszar posiada
plan zadan ochronnych ustanowiony Zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie z dnia 7 maja 2014 r.
w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty
PLB140004 (Dz. Urz. Woj. Maz. z 2014 r. poz. 4572, ze zm.).
Ocen¢ oddziatywania przedmiotowej inwestycji na obszar oparto na podstawie inwentaryzacji
przyrodniczej wykonanej na potrzeby decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, planu zadan
ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty PLB140004, jak réwniez ekspertyzy
»Inwentaryzacja baczka Ixobrychus minutus, dzigciota sredniego Dendrocoptes medius i podrézniczka
Luscinia svecica na obszarze Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty PLB140004 w roku 2019”
opracowanej w ramach projektu nr POIS.02.04.00-00-0191/16 pod nazwa ,Inwentaryzacja cennych
siedlisk przyrodniczych kraju, gatunkéw wystgpujacych w ich obrgbie oraz stworzenie Banku Danych
o Zasobach Przyrodniczych”.
Najblizsze miejsce realizacji dziatan ochronnych polegajace na ,,odkrzaczaniu, koszeniu i wycince
drzew na zarastajacych piaszczystych wyspach wraz z wywiezieniem biomasy” ukierunkowane na
ochrong sieweczki rzecznej znajduje si¢ poza zasiggiem jakiegokolwiek oddziatywania, w odlegtosci
okoto 7,2 km w kierunku potudniowym od terenu inwestycji.
Do gatunkéw ptakéw bedacych przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty
PLB140004, znajdujacych si¢ najblizej planowanej inwestycji, niemniej jednak poza zasiegiem
oddzialywania, mozna zaliczy¢: A168 brodziec piskliwy - gatunek zostat stwierdzony w ramach prac
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nad planem zadan ochronnych w odlegtosci okoto 850 m w kierunku potudniowym od miejsca realizacji
inwestycji. Zagrozenia potencjalne: D01.05 Mosty, wiadukty - ewentualna budowa i eksploatacja
przepraw mostowych na Wisle (w szczegdlnosci typu pylonowego) moze zakltoci¢ migracje ptakow
wzdhiz doliny oraz prowadzi¢ do $miertelnosci ptakéw w wyniku kolizji z wysokimi elementami
obiektéw mostowych; J02.03 Regulowanie (prostowanie) koryt rzecznych i zmiana przebiegu koryt
rzecznych - powaznym zagrozeniem dla awifauny obszaru Natura 2000 jest regulacja rzeki
doprowadzajaca do zaniku jej roztokowego charakteru, ktéry warunkuje utrzymanie wiasciwego stanu
zachowania przedmiotéw ochrony. Poglebianie rzeki, sztuczne kierunkowanie nurtu, budowa nowych
waléw, czy tez rozbudowa istniejacych budowli (rozszerzanie istniejacych regulacji na odcinki
niezabudowane) zaburzajg naturalng dynamike ksztattowania siedlisk przedmiotéw ochrony; J02.12.02
Tamy i ochrona przeciwpowodziowa w $rédladowych systemach wodnych - poglebianie rzeki, sztuczne
kierunkowanie nurtu, budowa nowych watéw, czy tez rozbudowa istniejacych budowli (rozszerzanie
istniejacych regulacji na odcinki niezabudowane) zaburzaja naturalng dynamike ksztattowania siedlisk
przedmiotéw ochrony. Cele dziatan ochronnych w odniesieniu do stanu populacji: Utrzymanie populacji
legowej w stanie wlasciwym na poziomie minimum 160 par. Cele dziatan ochronnych w odniesieniu do
stanu siedliska: utrzymanie dogodnych siedlisk legowych i zerowiskowych (utrzymanie kamienistych
i piaszczystych brzegdéw rzek, o niskim stopniu uregulowania koryta — z duza iloscig plycizn
i blotnistych zatoczek), na powierzchni 20000 ha. Planowana inwestycja w zaden sposob nie wiaze si¢
z realizacjg dziatan zidentyfikowanych jako potencjalne czy istniejace zagrozenie dla prawidlowego
funkcjonowania tego przedmiotu ochrony oraz nie jest dziataniem ograniczajacym mozliwosé
osiagnigcia ustanowionych celow ochrony.

Inwestycja zlokalizowana jest w granicach terenow przeksztalconych antropogenicznie pod linig
kolejowg przebiegajaca przez centrum duzej aglomeracji miejskiej. Od terenéw chronionych w ramach
przedmiotowego obszaru Natura 2000 teren inwestycji oddzielony jest ruchliwym, wielopasmowym
ciggiem komunikacyjnym — ul. Wybrzeze Szczecifiskie.

Zakres przewidywanych prac nie przewiduje mozliwosci wystapienia jakichkolwiek oddzialywan
bezposrednich, jak iposrednich, mogacych wplynaé¢ negatywnie na cele i przedmioty ochrony
opisywanego obszaru Natura 2000. Inwestycja pozostaje bez wplywu na powierzchnie siedlisk
gatunkéw bedacych przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000 oraz ich stanu zachowania.

3) odnosnie obszaru Natura 2000 Las Jana III Sobieskiego PLH140031

Jest to obszar chroniony z mocy Dyrektywy siedliskowej od 2009 r. na podstawie Decyzji Komisji
zdnia 10 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG czwartego
zaktualizowanego wykazu terenow majacych znaczenie dla Wspdlnoty skladajacych si¢ na
kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr C(2010) 9669) (2011/64/UE).
Zakres planu zadan ochronnych zostat zawarty, w trybie art. 28 ust. 11 pkt 2 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 roku o ochronie przyrody, w planie ochrony dla rezerwatu przyrody ,,Rezerwat im. Kréla Jana
Sobieskiego” ustanowionego zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie z dnia 5 lipca 2018 r. w sprawie ustanowienia planu ochrony dla rezerwatu przyrody
,,Rezerwat im. Kréla Jana Sobieskiego” (Dz. Urz. Woj. Maz. z 2018 r. poz. 6896).

Do podstawowych zidentyfikowanych zagrozen zaliczy¢ mozna: obce gatunki inwazyjne (obecnosé
gatunkéw obcych w szczegOlnosci czeremchy amerykanskiej (Padus serotina), dgbu czerwonego
(Quercus rubra) i klonu jesionolistnego (Acer negundo) powodujacych wypieranie rodzimych gatunkow
flory lesnej wskutek przeksztalcania gleby, zakiocania stosunkéw konkurencyjnych i znieksztatcania
zbiorowiska gradu subkontynentalnego Tilio-Carpinetum), sukcesja gatunkéw drzewiastych oraz
krzewow na siedlisku $wietlistej dgbrowy powodujaca przeksztalcanie zbiorowiska w kierunku gradu,
wydeptywanie i nadmierne uzytkowanie (antropopresja wewnatrz rezerwatu: niekontrolowana
penetracja, zasmiecanie obszaru rezerwatu, wypuszczanie psow luzem, kradzieze drewna, nielegalne
pozyskiwanie ptodéw runa lesnego i surowcéw zielarskich powodujgca dewastacje runa, drzew
i krzewOw oraz wierzchnich warstw gleby, ptoszenie zwierzat w wyniku hatasu i przebywania ludzi na
terenie rezerwatu), postepujaca urbanizacja terendw przyleglych do rezerwatu, powodujaca obnizanie
sie poziomu wéd gruntowych, przerwanie lub ubozenie korytarzy ekologicznych ostabienie naturalne;j
odpornosci drzewostanow na czynniki szkodotworcze, zamieranie drzew, zmiana stosunkéw wodnych,
wprowadzanie na teren rezerwatu wdd opadowych, w szczeg6lnosci zanieczyszczonych.
Ustanowionymi celami dziatan ochronnych sg: utrzymanie powierzchni siedliska na poziomie 105,16 ha
(dla 9170) oraz zwigkszenie powierzchni siedliska do 2,45 ha (dla 9110).

Inwestycja zlokalizowana jest w granicach terenow przeksztalconych antropogenicznie pod linig
kolejowa przebiegajaca przez centrum duzej aglomeracji miejskiej. Od terenéw chronionych w ramach
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przedmiotowego obszaru Natura 2000 teren inwestycji oddzielony 3-kilometrowym pasem zwartej
zabudowy mieszkaniowej. Inwestycja ogranicza si¢ do przebudowy istniejacej i funkcjonujacej linii
kolejowej. Zakres przewidywanych prac nie przewiduje mozliwosci wystapienia jakichkolwiek
oddziatywan bezposrednich, jak i posrednich, mogacych wplynaé negatywnie na cele i przedmioty
ochrony opisywanego obszaru Natura 2000. Inwestycja pozostaje bez wptywu na powierzchnig siedlisk
przyrodniczych bedacych przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000 oraz ich stanu zachowania.

4) odnos$nie obszaru Natura 2000 Strzebla Btotna w Zielonce PLH140040

Jest to obszar chroniony z mocy Dyrektywy siedliskowej od 2009 r. na podstawie Decyzji Komisji
zdnia 10 stycznia 2011 r. w sprawie przyjgcia na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG czwartego
zaktualizowanego wykazu terenow majacych znaczenie dla Wspdlnoty skladajacych si¢ na
kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr C(2010) 9669) (2011/64/UE).
Plan zadan ochronnych dla przedmiotowego obszaru zostat ustanowiony zarzadzeniem Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 15 kwietnia 2015 roku w sprawie ustanowienia
planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Strzebla Btotna w Zielonce PLH140040 (Dz. Urz.
Woj. Maz. z 2015 r. poz. 3955). '

Do podstawowych zidentyfikowanych zagrozen zaliczy¢ mozna: drogi i autostrady (w bezposrednim
sasiedztwie obszaru Natura 2000 planowany jest przebieg drogi ekspresowej - Wschodniej Obwodnicy
Warszawy, ktéra moze bezposrednio lub posrednio negatywnie wplywac na stan ochrony gatunku oraz
jego siedliska), pozbywanie si¢ odpadéw z gospodarstw domowych (nieograniczony dostgp do obszaru
Natura 2000 oraz niewystarczajagcy poziom S$wiadomosci ekologicznej ludzi generuje zagrozenie
polegajace na nielegalnym pozbywaniu si¢ réznego rodzaju odpadéw (w tym odpadéw z gospodarstw
domowych), co moze bezposrednio lub posrednio negatywnie wptywaé na stan ochrony gatunku oraz
jego siedliska), wedkarstwo (zwigzane z wedkarstwem prowadzenie dzikich i niekontrolowanych
zarybien gatunkami bardziej atrakcyjnymi dla wedkarzy oraz pozyskiwanie ryb innymi metodami niz
wedka), zmiany stosunkéw wodnych (wszelkie zmiany w systemie hydrologicznym powodujace
obnizanie si¢ poziomu wdd gruntowych moga bezposrednio lub posrednio wptywaé negatywnie na stan
ochrony gatunku oraz jego siedliska).

Celem dziatan ochronnych jest utrzymanie populacji i siedliska gatunku w dotychczasowym stanie
zachowania, charakteryzujacym sig: liczebnoscia ryb (odlawianych w czerwcu jedna pulapka
eksponowang przez 1 godzing) na poziomie > 15 osobnikdw, struktura wielkosci osobnikéw (mierzona
udziatem w populacji osobnikdéw o dlugosci catkowitej ponizej 60 mm) na poziomie > 20%, udziatem
samic w populacji na poziomie > 50%, powierzchnig lustra wody na poziomie > 0,1 ha i stopniem
zaros$nigcia lustra wody przez roslinnosé < 30%.

Inwestycja zlokalizowana jest w granicach terenéw przeksztalconych antropogenicznie pod linig
kolejowa przebiegajaca przez centrum duzej aglomeracji miejskiej. Od terenéw chronionych w ramach
przedmiotowego obszaru Natura 2000 teren inwestycji oddzielony 3-kilometrowym pasem zwartej
zabudowy mieszkaniowej. Inwestycja ogranicza si¢ do przebudowy istniejacej i funkcjonujacej linii
kolejowej. Zakres przewidywanych prac nie przewiduje mozliwosci wystapienia jakichkolwiek
oddzialywan bezposrednich, jak i posrednich, mogacych wplynaé negatywnie na cele i przedmioty
ochrony opisywanego obszaru Natura 2000. Powierzchnia siedliska gatunku (okoto 0,07 ha) nie zostanie
tym samym naruszona.

Majac powyzsze na uwadze stwierdzi¢ nalezy, ze realizacja i funkcjonowanie planowanej inwestycji
nie be¢dzie znaczaco negatywnie oddziatywac¢ na przedmioty ochrony i integralnos¢ ww. obszarow
Natura 2000, jak réwniez na spojnos¢ Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000. Realizacja
inwestycji nie przyczyni si¢ rowniez do zmniejszenia réznorodnosci biologicznej terenu, do zwigkszenia
wrazliwosci elementéw $rodowiska przyrodniczego na ewentualne zmiany klimatyczne obszaru oraz
nie wplynie znaczgco negatywnie na siedliska tegowe.

Zgodnie z trescig raportu oo$ planowane przedsigwzigcie nie wplynie negatywnie na krajobraz.

Zgodnie ze stanowiskiem PGW WP z dnia 18 lipca 2022 r., znak: WA.RZS$.4360.1.10.2022.PS/IK 4,
przedmiotowe przedsiewziecie zlokalizowane jest w regionie wodnym Srodkowej Wisly,
na obszarze czterech jednolitych czesci wod powierzchniowych (JCWP) o nr: PLRW200002125971
o nazwie: ,,Wista od Jeziorki do Kanatu Miocinskiego”, RW2000025956 o nazwie ,Kanat
Kamionkowski wraz z Kanalem Goctawskim”, RW20000259529 o nazwie ,Kanal Wawerski”,.
RW20000267182 o nazwie ,,Kanat Brodnowski”. JCWP , Wista od Jeziorki do Kanalu Mtocinskiego”
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wykazuje zly stan ogdlny. Jest to silnie zmieniona cz¢$¢ wod, ze stabym potencjatem ekologicznym
oraz stanem chemicznym ponizej stanu dobrego. Jest to zantropogenizowana czgs¢ wod, w ktorej
wystepuje presja komunalna, przemystowa oraz niska emisja. Osiagnigcie celéw Srodowiskowych dla
wskazanej czesci wdéd oceniono jako zagrozone. JCWP ,Kanat Kamionkowski wraz z Kanalem
Goctawskim” wykazuje zty stan ogdlny. Jest to silnie zmieniona czg$¢ wod, ze ztym potencjatem
ekologicznym oraz stanem chemicznym ponizej stanu dobrego. Jest to zantropogenizowana czgs¢ wod,
w ktorej wystepuje nierozpoznana presja. Osiaggnigcie celow srodowiskowych dla wskazanej czgsci wod
oceniono jako zagrozone. JCWP ,Kanal Wawerski” wykazuje zty stan ogdlny. Jest to silnie zmieniona
czesé wadd, ze stabym potencjatem ekologicznym oraz stanem chemicznym ponizej stanu dobrego. Jest
to lesno-zantropogenizowana czgs¢ wod, w ktdrej wystgpuje nierozpoznana presja. Osiggniecie celéw
srodowiskowych dla wskazanej czgsci wod oceniono jako zagrozone. JCWP ,Kanat Bédnowski”
wykazuje zty stan ogolny. Jest to sztuczna czes¢ wod, ze stabym potencjatem ekologicznym oraz stanem
chemicznym dobrym. Jest to zantropogenizowana czesé wdd, w ktorej wystgpuje presja komunalna.
Osiggniecie celow $rodowiskowych dla wskazanej czesci wéd oceniono jako zagrozone. Teren
przedsiewziecia zlokalizowany jest na obszarze dwoch jednolitych czgsci wod podziemnych (JCWPd)
o europejskim kodzie PLGW200054 i PLGW200066 , ktorej stan chemiczny i ilosciowy okreslono jako
dobry, a osiggniecie celéw srodowiskowych uznano za niezagrozone. W celu ochrony srodowiska
gruntowo-wodnego, a takze wodd powierzchniowych i podziemnych przed potencjalnym
zanieczyszczeniem, w pkt 1.2.30 —1.2.45 sentencji niniejszej decyzji wprowadzono warunki dotyczace
jego eksploatacji lub uzytkowania. Uznaé nalezy, iz powyzsze rozwiazania techniczne pozwola
zabezpieczy¢ S$rodowisko wodne przed emisja zanieczyszczen do wod powierzchniowych
i podziemnych. Nie przewiduje sie bezposredniego wplywu przedsigwzigcia na stan jakosciowy
iilosciowy wdd powierzchniowych i podziemnych. Realizacja inwestycji na warunkach
przedstawionych w ww. stanowisku PGW WP nie wplynie negatywnie na osiagnigcie celéw
srodowiskowych dla wymienionych czgsci wod, w tym bedzie odbywata si¢ w sposdb zapewniajacy
nienaruszalnos¢ przepisoéw prawnych dotyczacych ochrony wéd, okreslonych w rozporzadzeniu Rady
Ministrow z dnia 18 paZdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisty (Dz. U. z2016 r. poz. 1911). Planowane przedsigwzigcie nie jest potozone na obszarach
wodno-btotnych, wyznaczonych na podstawie konwencji ramsarskiej. Planowana inwestycja lezy poza
obszarami wybrzezy i obszarami morskimi. Zgodnie z trescia stanowiska PGW WP ww. inwestycja
czeSciowo obejmuje dziatania na obszarze szczegdlnego zagrozenia powodzia, wynikajace z map
zagrozenia powodziowego udostepnionych do publicznej wiadomosci na Biuletynie Informacji
Publicznej Ministerstwa Klimatu i Srodowiska w dniu 22 pazdziernika 2020 r. oraz ze Studiéw Ochrony
Przeciwpowodziowej okreslonych w art. 549 ustawy z dnia 20 lipca 2017 Prawo wodne (Dz. U. z 2021
r., poz., 2233, ze zm.).

Realizacja inwestycji przy zachowaniu warunkéw przedstawionych w pkt 1.2.30—1.2.45 oraz w pkt 1.3
sentencji niniejszej decyzji nie wplynie negatywnie na osiagnigcie celow Srodowiskowych dla
wymienionych czesci wod oraz nie spowoduje zwigkszenia zagrozenia powodziowego.

Zgodnie z trescig raportu oo$, planowane przedsigwzigecie wpisuje si¢ m.in. w cele dokumentu
»Zréownowazona Europa 2030”. Dokument ten okresla nowe zalozenia polityki energetyczno
-klimatycznej Unii Europejskiej w perspektywie do 2030 r., ktére dotycza:

* redukcji emisji gazéw cieplarnianych co najmniej 40% do 2030 r., w poréwnaniu do wielkosci emisji
w roku bazowym 1990,

« zwigkszenia udziatu energii pochodzacej ze zrédel odnawialnych przynajmniej o 32% w bilansie
energetycznym catej Unii Europejskiej do 2030 r.,

* poprawa efektywnosci energetycznej co najmniej 32,5% do 2030 r.

Zgodnie z ww. dokumentem, rozwéj transportu kolejowego przyczynia si¢ do poprawy jakosci
powietrza — minimalizacja oddziatywania linii kolejowej w zakresie emisji do powietrza, ograniczenia
emisji CO; z sektora transportu oraz do zwigkszenia efektywnosci wykorzystania energii. Jak wynika
z tresci raportu 00$, przedmiotowe przedsigwzigcie realizuje cele klimatyczne i bgdzie miato pozytywny
wplyw na zatozone cele. Planowana inwestycja w szczegélnosci realizuje cel odnoszacy si¢ do rozwoju
transportu  w  warunkach zmian klimatu, ktéry wyréznia dwa kierunki dziatan

do realizacji:
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e  wypracowywanie standarddw konstrukcyjnych uwzgledniajacych zmiany klimatu — poprzez
modernizacje infrastruktury kolejowe;j,

e zarzadzanie szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian klimatu — poprzez wdrozenie
procedur zapewniajacych utrzymanie przejezdnosci niezaleznie od zdarzen atmosferycznych.

Zgodnie z trescia raportu oos, planowane przedsiewzigcie przyczyni si¢ do realizacji celéw polityki
klimatycznej. Ww. inwestycja nie bgdzie tez emitorem zanieczyszczen wplywajacych na pogorszenie
si¢ klimatu oraz nie bedzie wptywala na ograniczenie réznorodnosci biologicznej. Jak wynika z tresci
raportu 00s, transport kolejowy jest najbardziej ekologicznym transportem publicznym, moze zatem
stanowi¢ atrakcyjna alternatywe dla mieszkancéw miasta, co spowoduje stopniowy spadek ilosci
pojazdéw na drogach, zmniejszenie ilosci zuzywanego paliwa, a w konsekwencji redukcje gazéw
cieplarnianych, a w szczegdInosci emisji CO; do atmosfery.

Reasumujac, w raporcie 00$ szczegétowo przeanalizowano potrzebe adaptacji na potrzeby zmian
klimatu. Na podstawie powyzszych informacji nie przewiduje si¢, aby przedsigwziecie miato istotny
negatywny wplyw na klimat, zardwno w skali globalnej, regionalnej, jak i lokalne;j.

Przeprowadzona analiza — o ktorej mowa powyzej — potwierdzila, ze tres¢ przedlozonego raportu

o oddziatywaniu na $rodowisko przedmiotowego przedsiewzigcia jest zgodna z art. 66 ustawy 00s,

a zawarte w niej warunki realizacji przedsiewzigcia oraz projektowane rozwigzania chroniace

srodowisko zostaty zaproponowane racjonalnie i adekwatnie do charakteru oraz skali oddziatywania

inwestycji na srodowisko. Organ w celu zminimalizowania wptywu rozpatrywanego przedsiewziecia
na srodowisko wziat pod uwage i w pelnym zakresie uwzglednit uwarunkowania oraz ustalenia zawarte

w raporcie o oddziatywaniu na Srodowisko i okreslil na ich podstawie:

1) rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia (pkt 1.1. sentencji niniejszej decyzji),

2) warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia, ze szczegdlnym
uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych
1 zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terendéw sasiednich (pkt 1.2. sentencji niniejszej
decyzji),

3) wymagania dotyczace ochrony s$rodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji
wymaganej do wydania decyzji, o ktérej mowa w art. 72 ust. 1 ustawy oo$ (pkt 1.3. sentencji
niniejszej decyzji),

4) brak obowiazku przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko w ramach postgpowania
w sprawie wydania decyzji, o ktérej mowa w art. 72 ust. 1 ustawy oo$ (pkt 2. sentencji niniejszej
decyzji),

5) brak koniecznosci przeprowadzenia postgpowania w sprawie transgranicznego oddziatywania
na Srodowisko (pkt 3. sentencji niniejszej decyzji).

Powyzsze warunki i wymagania znajduja racjonalne uzasadnienie wynikajace z przepiséw prawa oraz
ogdlnie przyjetych zasad zachowania fadu spotecznego i prorozwojowego. Zgodnie z nimi wystosowane
obostrzenia mozna umotywowaé w przedstawiony ponizZej sposob.

W celu ograniczenia oddziatywania na etapie realizacji przedmiotowego przedsigwziecia na powietrze
atmosferyczne natozono na inwestora warunki wskazane w pkt 1.2.1 — 1.2.5 sentencji niniejszej decyzji.

W celu minimalizacji oddzialywania inwestycji na srodowisko i zapewnienia prowadzenia wlasciwej
gospodarki wodno-sciekowej wprowadzono warunki wskazane w pkt 1.2.7 oraz 1.2.30 —1.2.47, oraz w
pkt 1.3.1 — 1.3.3 sentencji niniejszej decyzji.

Realizacja i eksploatacja projektowanej inwestycji bedzie zrodtem oddziatywan akustycznych. Hatas
emitowany w trakcie prowadzenia prac bedzie zjawiskiem okresowym i odwracalnym. W celu
ograniczenia emisji halasu zastosowane zostang zabezpieczenia akustyczne, chroniace tereny zabudowy
mieszkaniowej. W celu zminimalizowania oddziatywan w pkt 1.2.6 — 1.2.8 sentencji niniejszej decyzji
zaproponowano odpowiednie warunki.

W celu uniknigcia lub ograniczenia negatywnego oddzialywania na $rodowisko w otoczeniu
przedmiotowej inwestycji — zwigzanego z powstajacymi na etapie realizacji i eksploatacji odpadami
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— inwestor winien racjonalnie prowadzi¢ gospodarke odpadami, poprzez wypetnienie warunkow
wskazanych w pkt 1.2.9 — 1.2.13 sentencji niniejszej decyzji.

Kontrola terenu pod nadzorem przyrodniczym przed przystapieniem do prac przygotowawczych
pozwoli ograniczy¢ do minimum szkody wsrdd gatunkow podlegajacych ochronie oraz wyegzekwowac
stosowanie przepiséw prawa z zakresu ochrony gatunkowej. Zgodnie z ustawg o ochronie przyrody oraz
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat ( Dz. U. poz. 2183, z pdin. zm.), w stosunku do dziko wystepujacych zwierzat objetych
ochrona, obowiazuje szereg zakazéw. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie lub
Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska moga wydaé decyzje zezwalajaca na czynnosci podlegajace
zakazom, w trybie i na zasadach okre$lonych ww. ustawg. W przypadku gatunkéw objetych ochrong
Scista, gatunkéw ptakdw oraz gatunkéw wymienionych w zataczniku IV dyrektywy Rady 92/43/EWG
z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory musza by¢
spetnione konieczne wymogi nadrzgdnego interesu publicznego, w tym wymogi o charakterze
spotecznym lub gospodarczym lub wymogi zwigzane z korzystnymi skutkami o podstawowym
znaczeniu dla srodowiska. Wnikliwa analiza mozliwosci realizacji planowanych dziatan w kontekscie
przepiséw dotyczacych ochrony gatunkowej i mozliwosci uzyskania derogacji lezy w gestii Inwestora.
Jednoczesnie informuje sig, ze zgodnie z art. 131 pkt 14 ww. ustawy, kto bez zezwolenia lub wbrew
jego warunkom narusza zakazy w stosunku do roslin, zwierzat lub grzybow objetych ochrong
gatunkowg podlega karze aresztu lub grzywny. W celu ochrony gatunkéw chronionych i ich siedlisk
oraz dziko wystepujacych zwierzat objetych ochrong wprowadzono warunek okreslony w pkt 1.2.14
sentencji niniejszej decyzji.

Zaplecza budowy, bazy materiatowe oraz tymczasowe drogi technologiczne nalezy lokalizowaé poza
terenami charakteryzujgcymi si¢ najwyzsza wrazliwoscia przyrodnicza. w pkt 1.2.15 i 1.2.16 sentencji
niniejszej decyzji.

Inwestycja bedzie realizowana pod stalym nadzorem przyrodniczym. Punkty 1.2.17 i 1.2.18 sentencji
niniejszej decyzji precyzuja minimalny sktad nadzoru przyrodniczego oraz jego kompetencje i
obowiazki.

Punkty 1.2.19 — 1.2.26 sentencji niniejszej decyzji reguluja zasady gospodarowania zielenia
zlokalizowana w bezposrednim sasiedztwie inwestycji.

Warunek 1.2.27 sentencji niniejszej decyzji ograniczaja ryzyko nieumys$lnego zabijania zwierzat
podczas wykonywania prac budowlanych.

Warunek 1.2.28 sentencji niniejszej decyzji ma na celu ograniczenie przywabiania owadéw nocnych i
ograniczenie ich $miertelnosci w wyniku bezposredniego kontaktu z rozzarzong zardwka. Warunek ten
w sposob posredni ograniczy réwniez przywabianie nietoperzy w bezposrednie sasiedztwo
prowadzonych prac budowlanych.

Humus jako najcenniejsza warstwa profilu glebowego podlega ochronie i jako taka powinna by¢
zabezpieczona na czas realizacji inwestycji i wykorzystana do zagospodarowania otoczenia inwestycji
(warunek 1.2.29 sentencji niniejszej decyzji).

Przy zachowaniu ww. warunkéw Regionalny Dyrektor stwierdza, iz realizacja inwestycji nie powinna
pogorszy¢ stanu siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat wystepujacych na
terenie inwestycji, a takze wplynaé znaczaco negatywnie na cele ochrony obszaréw Natura 2000.

W pkt 2. sentencji niniejszej decyzji Regionalny Dyrektor, biorac pod uwage stanowisko PGW WP,
odstapit od obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na Srodowisko
w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktérej mowa w art. 72 ust. 1 ustawy 00s.
Stanowisko takie przyjal wzigwszy pod uwage, ze posiadane na etapie wydawania decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach dane na temat przedsigwziecia pozwalaja wystarczajaco ocenié
jego oddziatywanie na srodowisko.
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W pkt 3. sentencji niniejszej decyzji tutejszy organ, bioragc pod uwagge stanowisko PGW WP, stwierdzit
brak konieczno$ci przeprowadzenia postgpowania w sprawie transgranicznego oddziatywania na
srodowisko. Stanowisko takie przyjal wziagwszy pod uwage, ze ww. przedsigwzigcie nie znajduje sie w
bliskim  sgsiedztwie  granic  panstwa. Zgodnie z  informacjami  zamieszczonymi
w raporcie 00$, ze wzgledu na znaczng odleglos¢, jaka dzieli inwestycje od granicy z sasiednimi
panstwami, stwierdza si¢ brak mozliwosci wystapienia transgranicznego oddziatywania
ww. przedsiewziecia na srodowisko.

Zgodnie z art. 10 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego
(Dz.U. z2021 r. poz. 735, ze zm., zwanej dalej ,,Kpa”) Regionalny Dyrektor prowadzac postgpowanie
zapewnit stronom czynny udziat w kazdym stadium postgpowania, a przed wydaniem decyzji umozliwit
im wypowiedzenie si¢, co do zebranych dowoddéw i materiatéw oraz zgloszonych zadan. Stosownie do
art. 49 Kpa oraz art. 74 ust. 3 ustawy oo$ strony byly zawiadomione o czynno$ciach organu
prowadzacego postgpowanie poprzez obwieszczenia. Obwieszczenia uwidaczniane byly w sposéb
zwyczajowo przyjety w siedzibie Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Warszawie oraz w
Urzgdzie Dzielnicy Praga Pétnoc m.st. Warszawy, Urzedzie Dzielnicy Praga Poludnie m.st. Warszawy,
w Urzedzie Dzielnicy Targowek m.st. Warszawy, w Urzgdzie Dzielnicy Rembertéw m.st. Warszawy.
Dodatkowo zamieszczane byly na stronie internetowej Regionalnego Dyrektora.

Stosownie do art. 21 ust. 2 pkt 9 ustawy 0os$ dane o wniosku o wydanie decyzji, i o niniejszej decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach zostaty zamieszczone w publicznie dostepnym wykazie danych o
$rodowisku i jego ochronie.

Zgodnie z art. 30 ustawy oo$ Regionalny Dyrektor zapewnil w ramach przeprowadzanej oceny
oddzialywania przedsiewzigcia na Srodowisko mozliwos$¢ udzialu spoleczenstwa w postepowaniu.
Na podstawie art. 33 ust. 1 ustawy 0os organ prowadzacy postepowanie podat do publicznej wiadomosci
informacje o przystgpieniu do przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewzigcia na srodowisko,
wszczeciu postepowania, przedmiocie decyzji, ktéra ma by¢ wydana w sprawie, organie wiasciwym do
wydania decyzji oraz organach wilasciwych do wydania opinii, mozliwosciach zapoznania si¢ z
niezbedna dokumentacjg sprawy oraz o miejscu, w ktorym jest ona wylozona do wgladu, mozliwosci
skladania uwag i wnioskéw, sposobie i miejscu sktadania uwag i wnioskéw, wskazujac jednoczesnie
30-dniowy termin ich skladania, oraz organie wlasciwym do rozpatrzenia ewentualnych uwag i
wnioskéw. Ww. informacje uwidaczniane byly w sposéb zwyczajowo przyjety w siedzibie Regionalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Warszawie oraz w Urzedzie Dzielnicy Praga Polnoc m.st. Warszawy,
Urzgdzie Dzielnicy Praga Potudnie m.st. Warszawy, w Urzedzie Dzielnicy Targéwek m.st. Warszawy,
w Urzedzie Dzielnicy Rembertéw m.st. Warszawy. Dodatkowo zamieszczane byly na stronie
internetowej Regionalnego Dyrektora.

Regionalny Dyrektor obwieszczeniem z dnia 21 lipca 2022 r., znak: WOOS-11.420.111.2021.DF.15,
wyznaczyl 30-dniowy termin udziatu spoteczenstwa w terminie od 25 lipca 2022 r. do 23 sierpnia
2022 r. W wyznaczonym na udzial spoteczenstwa terminie do organu wplynely uwagi Zielonego
Mazowsza przy pis$mie z dnia 23 sierpnia 2022 r.

Stowarzyszenie Zielone Mazowsze wniosto o uwzglednienie przejscia pieszo-rowerowego faczacego ulice
Podskarbinska (Praga Poludnie) i ul. Ksigznej Anny (Targéwek). Regionalny Dyrektor odnoszac si¢ do
powyzszego wniosku stwierdza, iz dziata na podstawie wniosku Inwestora i jest nim zwigzany oraz nie
posiada kompetencji do wprowadzania zmian projektowych analizowanego przedsigwzigcia. Regionalny
Dyrektor analizujac sprawe odnosi si¢ do przedtozonego materialu dowodowego.

Uwzgledniajac  przeprowadzong ocene¢ oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko oraz
przedstawione w sentencji decyzji warunki minimalizujace wplyw przedsigwzigcia na srodowisko,
nalezy stwierdzié, ze planowana inwestycja nie bedzie negatywnie oddziatywaé na srodowisko oraz na

spojnos¢ i integralnosé Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000.

Z uwagi na powyzsze orzeczono jak w sentencji.
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POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stronie stuzy prawo wniesienia odwotania, za posrednictwem Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie, do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska

w terminie 14 dni od daty jej doreczenia.

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia odwotania
wobec organu administracji publicznej, ktéry wydal decyzje, skutkiem czego bedzie ostatecznos¢ i

prawomocnos¢ decyzji.

W przypadku zrzeczenia si¢ prawa do wniesienia odwolania od decyzji I instancyjnej, strona nie moze

ztozy¢ w tej sprawie rowniez skargi do sadu administracyjnego.

Zalacznik:
—  Charakterystyka planowanego przedsigwzigcia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy 00$

Otrzymuja:

1. PKPPLK S.A. w Warszawie — za po$rednictwem pelnomocnika — Pana Krzysztofa Pietrasa
Pan Krzysztof Pietras

Dyrektor Regionu Centralnego

Centrum Realizacji Inwestycji

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

ul. Chodakowska 50, 03-816 Warszawa;

2. Strony postgpowania zgodnie z art. 49 Kpa;

3. aa

Do wiadomosci:

1. Mazowiecki Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Warszawie
ul. Zelazna 79, 00-875 Warszawa;

2. Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Warszawie
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie

ul. Zarzecze 13B, 03-194 Warszawa.
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Warszawa, dnia 13 pazdziernika 2022 r.

REGIONALNY
DYREKTOR OCHRONY
SRODOWISKA
W WARSZAWIE

WOO0S-11.420.111.2021.DF.19
Zaljcznik do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Charakterystyka przedsigwziecia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2022 r. poz. 1029, ze zm.)

Przedsiewzigcie polega na przebudowie linii kolejowych na odcinku od stacji Warszawa Wschodnia do
ul. Wybrzeze Szczecinskie oraz budowa nowej linii kolejowej faczacej linii kolejowe nr 71 9. Planowana
inwestycja zlokalizowana jest na terenie dzielnic: Praga Potudnie, Praga Poélnoc, Targowek oraz
Rembertéw w obszarze Miasta Stotecznego Warszawy, w powiecie warszawskim, w wojewddztwie
mazowieckim.

Zakres przestrzenny planowanej inwestycji obejmuje linie kolejowe nr 2, nr 448, nr 7, nr 9, nr 45, nr 452,
nr 902, nr 545, nr 547, nr 839 oraz nr 903.

Do gtéwnych celéw przedmiotowego przedsigwzigcia mozna zaliczy¢:

— polepszenie warunkow eksploatacyjnych i ekonomicznych utrzymania ww. linii kolejowych;

— zwiekszenie korzysci spotecznych poprzez poprawe i rozbudowe infrastruktury technicznej oraz
zwiekszenie przepustowosci linii;

— zwiegkszenie efektywnoSci zarzadzania oraz zmniejszenie kosztow biezacego utrzymania
infrastruktury z tytutu zastosowania elementéw o wysokiej niezawodnosci i trwatosci;

— zwigkszenie atrakcyjnosci transportu kolejowego poprzez uzyskanie poprawy oferty przewozowej,
a w konsekwencji zwiekszenie liczby klientow przez: lepszy komfort i jakos¢ podrézy, zwigkszenie
bezpieczenstwa podréznych, eliminacje barier dla oséb niepelnosprawnych oraz oséb z ograniczonymi
mozliwosciami poruszania sie, zwiekszenie oferty przewozowej, poprawe estetyki obiektow, integracje
z innymi $rodkami transportu;

— poprawe stanu srodowiska;

— optymalizacje kosztdw energii poprzez racjonalne wykorzystanie urzadzen bedacych odbiornikami
energii elektrycznej;

— podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu.

W raporcie o oddziatywaniu przedsiewzigcia na srodowisko przeanalizowano wariant inwestycyjny
(wariant rekomendowany przez inwestora) — Zakres przestrzenny obejmuje prace torowe na LK2 od km
2,800 do 6,545; LK448 od km 2,800 do 6,200; LK7 od km 4,062 do 6,250; LK9 od km 4,407 do 7,164;
LK45 od km 0,684 do 1,900; LK452 od km 4,689 do 6,250; LK545 od km 1,800 do 1,900; LK902 od
km 4,950 do 6,435; LK903 od km 1,443 do 1,860, nowa facznica (estakada) pomigdzy LK7 i
LK9.Lacznie ok 19,4 km. Pozostate prace zwigzane z SRK: LK2 od km 2,800 do 7,270; LK448 od km
2,800 do 9,768; LK7 od km 4,062 do 6,300; LK9 od km 4,407 do 7,664; LK45 od km 0,684 do 2,297,
LK452 od km 4,689 do 10,103; LK545 od km 1,800 do km 1,900, LK902 od km 4,950 do 7,730; LK547
od km 6,146 do 6,381, LK839 od km 2,297 do 4,294, LK903 od km 1,443 do 3,992, nowa lacznica
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pomiedzy LK7 i LK9. Lacznie ok. 34 km. Wariant zaktada po przebudowie: na LK2: $rednia predkosé
pociggu pasazerskiego: 90 - 100 km/h, $rednia predko$¢ pociagu towarowego: 60 — 80 km/h; na LK448:
srednig predko$¢ pociagu pasazerskiego: 80 - 100 km/h, srednig predkos¢ pociagu towarowego: 60 - 80
km/h; na LK7, LK9, LK45, LK452, LK545: srednig predkos¢ pociagu pasazerskiego: 60 km/h, srednia
predkosé pociggu towarowego: 60 km/h; na LK902: srednia predkos¢ pociggu pasazerskiego: 100 km/h,
srednia predkos¢ pociggu towarowego: 60 km/h; na LK903: $rednig predkos¢ pociagu pasazerskiego:
30 km/h, nowa facznica pomiedzy LK7 a LK9: $rednig predkos¢ pociggu pasazerskiego: 90 km/h. W
wariancie tym nastgpi przebudowa uktadu geometrycznego LK2, 448, 7, 9, 45, 452, 545, 902, 903
uktadu torowego oraz dla nowej facznicy budowa uktadu torowego i rozjazdéw wraz z odwodnieniem.
Wykonana bedzie kompleksowa przebudowa 1 stacji Warszawa Wschodnia, przebudowa posterunku
odgateznego PODG Podskarbinska w km 5,996 dla LK448 i km 5,988 dla LK2, przebudowa przystanku
na p.o. Warszawa Stadion oraz budowa zaplecza techniczno-socjalnego w okolicach stacji Warszawa
Wschodnia. Nastgpi takze przebudowa systemu odwodnienia wszystkich linii kolejowych, peronéw,
stacji (przystankdéw). W wariancie inwestycyjnym planowana jest m.in. rozbidrka istniejacych i budowa
nowych obiektéw inzynieryjnych kolejowych w tym tuneli drogowych pod uktadem torowym oraz
rozbiorka istniejacych i budowa scian oporowych, przebudowa przej$¢ podziemnych, budowa muréw
oporowych wzdhuz istniejacych nasypdéw, budowa nowej estakady — nowa lacznica pomigdzy LK7 i
LK9. Wykonana zostanie rowniez przebudowa urzadzen sterowania ruchem kolejowym (zabudowa lub
wymiana urzadzen sterowania ruchem kolejowym); kompleksowa przebudowa sieci trakcyjnej oraz
przebudowa sieci elektroenergetycznych sn i nn oraz wysokiego napigcia, kompleksowa przebudowa
sieci teletechnicznej oraz przebudowa lub zabezpieczenie licznych sieci: m.in. wodociggowych,
kanalizacyjnych, telekomunikacyjnych, elektroenergetycznych, gazowych i cieptowniczych.

W wariancie inwestycyjnym (rekomendowanym przez inwestora) zakres prac bedzie obejmowat m.in.:

— roboty rozbiorkowe takie, jak: rozbidrka toréw, rozjazdéw, peronéw, demontaz sieci trakcyjnej,
urzadzen SRK, obiektow inzynieryjnych, obiektéw kubaturowych, odwodnienia;

— roboty ziemne zwigzane z wymiang istniejacych konstrukcji w zakresie do spodu konstrukcji (okoto
15 m ponizej poziomu terenu);

— budowe $cian szczelinowych i fundamentéw posrednich do glebokosci okoto 30 m ponizej spodu
konstrukc;ji;

— przebudowe i budowe obiektéw inzynieryjnych (w tym rozbiorke czesciowa lub calosciows
wszystkich istniejgcych obiektéw inzynieryjnych w celu wykonania prac zwigzanych
z przebudowg zgodnie z projektem, a takze budowa nowej linii kolejowej taczacej lini¢ nr 7 i 9
przebiegajacej po estakadzie);

— budowe nowych obiektow inzynieryjnych w tym tuneli drogowych i estakady;

— przebudowe/budowe stacji i przystanku w tym peronéw wraz z dostosowaniem do obstugi oséb o
ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ (budowg schodéw ruchomych, wind, pochylni);

— przebudowe/budowe uktadu torowego i rozjazdéw wraz z odwodnieniem;

— budowe sieci trakcyjnej;

— rozbidrke i budowe/wzmocnienie istniejacych nasypoéw kolejowych, wykonanie muréw oporowych
wzdtuz nasypow;

— wykonanie murdéw oporowych;

— oczyszczanie thucznia (zapewnienie odpowiedniej frakcji) i uzupetnianie podsypki;

— wzmocnienie podtorza poprzez wbudowanie warstwy ochronno-filtracyjnej;

— prace w zakresie urzadzen sterowania ruchem kolejowym (zabudowa lub wymiana urzadzef
sterowania ruchem kolejowym, przebudowa blokad liniowych i urzadzen stacyjnych);

— budowe obiektow kubatorowych w tym: zaplecza techniczno-socjalnego na stacji Warszawa
Wschodnia, ktére bedzie sktadac si¢ z: budynku wielofunkcyjnego wraz z LCS, garazu, magazynu
paliw i $rodkéw chemicznych, wiaty techniczno-magazynowej, istniejacego warsztatu (obiekt
przewidziany do remontu) oraz hali warsztatowej dla toru odstawczego;

— budowg zadaszenia stacji Warszawa Wschodnia;

— wykonanie nowych kabli zasilajacych i powrotnych z podstacji trakcyjnych;

— na peronach, w przejSciach podziemnych dla pieszych, obiektach inzynieryjnych, w gtowicach
stacyjnych - wykonanie nowego oswietlenia wraz z instalacjami elektroenergetycznymi;
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— przebudowe infrastruktury telekomunikacyjnej stuzacej do przewodowej i bezprzewodowe;j
facznosci glosowej w tym budowa sieci GSMR,;

— usunigcie kolizji w zakresie linii wysokiego napigcia 110 kV;

— budowe zbiornikdw lub kanatdéw retencyjnych;

— przebudowe istniejacego przejazdu kolejowego w km 5,187 LK7;

— budoweg sieci m.in. wodociggowych, kanalizacyjnych, telekomunikacyjnych, elektroenergetycznych,
gazowych i cieplowniczych;

— budowe/przebudowe kanalizacji kablowe;j;

— przebudowe kolizji sieci m.in. wodociagowych, kanalizacyjnych, telekomunikacyjnych,
elektroenergetycznych, gazowych i cieptowniczych;

— rozbidrke istniejacej nastawni tzw. ,,grzybka”.

W ramach wariantu inwestycyjnego przewiduje si¢ przebudowe uktadu geometrycznego toréw w celu
dostosowania do przewidywanych w projekcie zmian funkcjonalnych na stacjach. W zwigzku z
planowanymi pracami na liniach kolejowych objetych planowanym przedsigwzigciem konieczna bedzie
rowniez budowa uktadu torowego na nowej tacznicy (estakada) pomigdzy LK7 i LK9. Zakres prac
obejmowal bedzie zmiany geometrii linii w planie i profilu, a takze przebudowe nawierzchni wraz z
podtorzem i odwodnieniem. W torach zostang zastosowane trzy klasy nawierzchni z nowymi szynami
na podktadach strunobetonowych i podsypce thuczniowej oraz nawierzchnig bezpodsypkowa. Zatozono,
ze torowo Posterunek Warszawa Podskarbiniska zostanie wlgczony w stacje Warszawa Wschodnia.
Planowana jest rowniez przebudowa i zmiana kategorii przejazdu kolejowo-drogowego w km 5,187
LK7. Przejazd zlokalizowany jest rownoczesnie na LK448 i LK452. Odwodnienie uktadu torowego linii
objetych przedmiotowa inwestycja odbywal si¢ bedzie poprzez system drenokolektoréw, rowdw
wilaczonych do kanalizacji deszczowej. Odwodnienie perondéw, zadaszen, ukladu drogowego,
wiaduktow, obiektéw inzynierskich z wdéd opadowych i roztopowych nastapi poprzez drenaz, system
odwodnieni liniowych oraz punktowych (korytka, wpusty) wilaczone do kanalizacji deszczowe;j.
Odprowadzenie woéd opadowych i roztopowych z nowej lacznicy odbywaé sie bedzie do gruntu na
terenie kolejowym przez zbiorniki infiltracyjne (rozsaczajace). Zebrane w sie¢ kanalizacji deszczowe;j
wody opadowe i roztopowe beda odprowadzane poprzez szczelne zbiorniki retencyjne do miejskiej sieci
kanalizacyjnej lub poprzez zbiorniki infiltracyjne (chionne) do gruntu. W ramach wariantu
rekomendowanego przez inwestora przewiduje si¢ prace na stacji Warszawa Wschodnia oraz
przystanku osobowym Warszawa Stadion (jedynie w zakresie infrastruktury pasazerskiej). W ramach
wariantu rekomendowanego przewiduje si¢ prace na posterunku odgateZnym. Wariant rekomendowany
przez inwestora zaktada: rozbidrke istniejacych i budowe 9 nowych wiaduktow kolejowych na LK2,
LK448, LK7 i LK452; budowg nowego tunelu drogowego z ciggiem pieszo-rowerowym pod uktadem
torowym w celu wykonania potaczenia drogowego na LK2, 9, 45, 902; przebudowe dwoch wiaduktow
kolejowych na LK45 oraz LK 545, rozbidrke i budowe nowego tunelu drogowego pod uktadem torowym
w celu wykonania polaczenia drogowego na LK2; rozbidrke istniejacych i budowe nowych $cian
oporowych na LK448, przebudowe przejs¢ podziemnych na LK2, 7, 9, 448 oraz budowe estakady —
wiaduktu kolejowego — nowa tacznica pomiedzy LK7 i LK9.

W ramach wariantu rekomendowanego przewiduje si¢ nastepujace prace na obiektach inzynieryjnych

m.in.:

— demontaz elementow wyposazenia obiektu;

— usunigcie instalacji znajdujgcych si¢ na obiekcie;

— demontaz konstrukcji obiektu na podstawie zatwierdzonego projektu rozbidrki;

—  rozbidrke przyczotkdw i ustroju nosnego;

—  budowg scian szczelinowych i fundamentéw posrednich do glebokos$ci okoto 30 m ponizej spodu
konstrukcji;

—  budowg nowych fundamentdw i przyczotkow;

—  wykonanie izolacji oraz zasypek obiektu wraz z odwodnieniem;

—  budowg fundamentéw i podpor;

—  budowg ustroju nosnego;

—  wykonanie nawierzchni torowej i wymiane sieci trakcyjnej na obiektach;



— wyposazenie obiektu w kanaly kablowe (SRK, teletechnika, elektroenergetyka), balustrady

wg dokumentacji projektowej.

Tabela 2. Wykaz stacji i przystankéw kolejowych na analizowanych liniach kolejowych oraz

zakres prac obejmujacych m.in.:

Nazwa
stacji/przystanku

Nr linii
kolejowej

Zakres prac w ramach wariantu rekomendowanego

p.o. Warszawa
Stadion

448

Przebudowa przystanku w zakresie nastgpujacych branz:

zakresu infrastruktury pasazerskiej;
konstrukcyjne;j;

SRK;

sieci trakcyjnej i elektroenergetycznej sn i nn;
uktad torowy;

teletechnicznej;

odwodnienia.

Stacja Warszawa
Wschodnia

przebudowa uktadu torowego oraz perondéw na stacji;
budowa zadaszenia catej stacji w formie hali peronowe;j,
ktoéra swoim zasiegiem obejmuje wszystkie wyjscia z przejsé
pod torami w czgsci dalekobieznej i catg dlugos¢ peronow
podmiejskich;

przebudowa uktfadu trzech przej$¢ pod torami dla pieszych
oraz tuneli stuzgcych utozenia infrastruktury instalacji,
przebudowa sieci trakcyjnej, elektroenergetycznej sn i nn
oraz wysokiego napigcia, uktadu odwodnienia, SRK, sieci
teletechniczne;j itp.;

wykonanie schodéw, schodéow ruchomych, wind i pochylni
na perony;

wykonanie odwodnienia;

budowa zaplecza technicznego-socjalnego na stacji
Warszawa Wschodnia, ktére bedzie sktadaé si¢ z: budynku
wielofunkcyjnego wraz z LCS, garazu, magazynu paliw I
srodkow chemicznych, wiaty techniczno-magazynowe;j,
istniejacego warsztatu (obiekt przewidziany do remontu).

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest poza granicami obszarowych form ochrony przyrody.
Inwestycja na odcinku okoto 1,5 km przecina otuling rezerwatu przyrody ,,Olszynka Grochowska”.
Najblizsze obszary Natura 2000 potozone w odleglosci do 5 km od linii rozgraniczajacych teren
inwestycji to: Dolina Srodkowej Wisty PLB140004 oddalony o okoto 70 m, Las Jana III Sobieskiego
PLH140031 oddalony o okoto 3,0 km oraz Strzebla Btotna w Zielonce PLH140040 oddalony o okoto
4,1 km. Najblizszy korytarz o znaczeniu ponadlokalnym znajduje si¢ w odlegtosci okoto 70 m na zachéd

- Dolina srodkowej Wisty GKPnC-10A.
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