Pytania egzaminacyjne z przedmiotu ,,Budowa i teoria okretu”

Poziom operacyjny

Budowa i teoria okretu

Lp. | O/T Pytanie Poprawna
odpowiedz
1. 0] Kiedy srodek ciezkosci statku jest potozony blizej rufy niz srodek wyporu odczytany z krzywych hydrostatycznych dla
danego zanurzenia sredniego, wtedy statek:

A. ma przeglebienie na rufe, A

B. ma przegtebienie na dzidb,

C. jest naréwnej stepce.
2. 0] Jesli pionowa wspoitrzedna srodka ciezkosci statku rosnie, ramie prostujgce statku dla réznych kgtéow przechytu:

A. maleje,

B. rosnie, A

C. pozostaje bez zmian.
3. @] Przesuwanie sie cieczy w zbiorniku podczas przechytow statku powoduje wzrost:

A. ramion prostujgcych,

B. pionowej wspotrzednej srodka ciezkosci statku,

C. poczatkowej wysokosci metacentryczne; . B
4. @] Srodek wyporu i punkt metacentrum poprzeczne znajdujg sie w linii dziatania sity wyporu:

A. gdy statek ptywa z przegtebieniem na rufe,

B. tylko w przypadku ,utraty” statecznosci statku,

C. dla matych katéw przechytu. C
5. 0] Wzniesienie metacentrum poprzecznego nad stepkg zalezy gtéwnie od:

A. zanurzenia i szerokosci statku, A

B. wypornosci i nosnosci,

C. wyporu i przegtebienia.
6. 0] Co bedzie rezultatem usuniecia konteneréw z pokfadu?

A. pionowa wspétrzedna srodka ciezko$ci statku wzroénie,

B. pionowa wspétrzedna srodka wyporu statku wzrosnie,

C. poczatkowa wysokos¢ metacentryczna wzroénie. C




7. Jednostkowy moment przegtebiajgcy to moment, ktéry wywota:
a) zmiane zanurzenia sredniego o 1 metr,
b) zmiane przegtebienia o 1 metr,
C) zmiane zanurzenia na dziobie lub rufie o 1 metr,
8. Zakfada sie, ze Srodek ciezkosci kontenera podnoszonego ciezkim bomem znajduje sie:
A. wtym samym miejscu co przed podniesieniem,
B. na wysokosci na jakiej znajduje sie podniesiony kontener,
C. na wysokosci noku bomu, ktérym nastgpito podniesienie.
9. Geometryczny srodek podwodnej czesci kadtuba statku jest srodkiem:
A. ciezkosci,
B. waodnicy,
C. wyporu.
10. Ramie prostujgce statku obliczamy nastepujaco:
A. odejmujemy ramie statecznosci ciezaru od ramienia statecznos$ci ksztattu,
B. dodajemy wzniesienie srodka ciezkosci do wzniesienia srodka wyporu,
C. odejmujemy wzniesienie srodka wyporu od wzniesienia metacentrum poprzecznego.
11. Pokrywy lukowe zamykajgce luki fadunkowe powinny spetnia¢ wymagania:
A. wodoszczelnosci ,
B. strugoszczelno$ci,
C. gazoszczelnosci.
12. Furty rufowe powinny spetnia¢é wymagania:
A. wodoszczelnosci,
B. strugoszczelno$ci,
C. gazoszczelnosci .
13. Instalacja balastowa rozgateziona charakteryzuje sie tym, Ze:
A. zamiast jednego wystepujg dwa rurociggi potaczone w ksztatt wienca,
B. wszystkie koncowki rurociggéw zbiegajg sie wewngtrz maszynowni w skrzyni zaworowej, skagd mogg byé
sterowane,
C. wzdluz statku biegnie magistrala balastowa od ktérej odchodzg koncdwki rurociggdw do poszczegdinych
zbiornikéw balastowych, a zawory umieszczone sg na koricoéwkach rurociggow.
14. Zamocowane ,cynki” w zbiornikach balastowych, wymiennikach ciepta czy tez na zewnatrz statku pod linig wodna,

to:
A. ochrona przeciwkorozyjna katodowa,
B. ochrona przeciwkorozyjna aktywna,
C. ochrona przeciwkorozyjna anodowa.




15. Przepisy instytucji klasyfikacyjnych wymagajg dokonania przegladu podwodnej czesci kadtuba statkéw pasazerskich:
A. co 2-3 lata,
B. co 4 miesigce,
C. corocznie.
16. Pedniki cykloidalne charakteryzujg sie tym, ze:
A. topatki pednika czesciowo zanurzone sg w wodzie,
B. topatki pednika sg stale zanurzone w wodzie,
C. sruba zamocowana jest pod kadtubem statku na obracajgcym sie wokét pionowej osi ramieniu.
17. Sruby okretowe o skoku statym:
A. stosowane sg w uktadach napedowych z silnikami nawrotnymi,
B. majg mozliwos¢ ustawienia kata topat,
C. zamieniajg strumien wody wyrzucanej poza jednostke w ruch obrotowy.
18. Gtéwna maszyna sterowa powinna wychyla¢ ster do:
A. 45° na kazda z burt, przy najwiekszym zanurzeniu statku poruszajgcego sie z najwieksza predkoscig
eksploatacyjng do przodu,
B. 35° najedng z burt, przy najwiekszym zanurzeniu statku poruszajgcego sie z najwiekszg predkoscig
eksploatacyjng do przodu,
C. 35° na kazdg z burt, przy najwiekszym zanurzeniu statku poruszajgcego sie z najwiekszg predkoscig
eksploatacyjng do przodu.
19. Sterownoscig statku nazywamy:
A. zdolno$¢ statku do zmiany kierunku ruchu,
B. wygode, z jakg obstuguje sie nadajnik urzgdzenia sterowego,
C. podatnoscig statku na samoczynne schodzenie z zadanego kursu jazdy.
20. Po roztozeniu sity hydrodynamicznej dziatajgcej na ptat steru na dwie sktadowe réwnolegtg i prostopadtg do kierunku

jazdy statku, otrzymamy:
A. site oporu indukowanego i oporu nosnego,
B. rzeczywistg site no$ng i rzeczywistg site oporu,
C. site normalng i thaca dziatajgcg na ptetwe steru.




21.

Przewody wentylacyjne prowadzgce do pomieszczen znajdujgcych sie pod poktadem wolnej burty lub zamknietych
nadbuddéwek i poktadéwek muszg by¢ zaopatrzone w zrebnice o wysoko$ci:

A. rejon 1 —min 600 mm, rejon 2 — min 450 mm,

B. rejon 1—min 760 mm, rejon 2 — min 900 mm,

C. rejon 1 —min 900 mm, rejon 2 — min 760 mm.

22.

Ponizszy rysunek przedstawia:
A. przekroje wzdtuznicowe,
B. przekroje wodnicowe,
C. przekroje wreznicowe.
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Na rysunku przedstawiono widok z géry na dno wewnetrzne (od strony tadowni). Wybierz zdanie, ktore jest

prawdziwe:

A. konstrukcja dna jest w uktadzie wzdtuznym,
B. konstrukcja dna jest w uktadzie poprzecznym,

C. konstrukcja dna jest w mieszanym uktadzie wigzan.
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23.




24,

Na rysunku przedstawiono przekréj przez dno podwajne. Wybierz zdanie, ktére jest prawdziwe:
A. odstep wregowy wynosi 780 mm,
B. grubosé stepki wynosi 20 mm,
C. wysoko$¢ dna podwojnego wynosi 1480 mm.
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25.

Na rysunku przedstawiono przekréj przez dno podwdjne. Wybierz zdanie, ktére jest prawdziwe:
A. wysokos¢ stepki obtowej wynosi 0,4 m,
B. konstrukcja dna stanowi ruszt otwarty,
C. wzdtuzniki denne sg wykonane z ptaskownikéw tebkowych.
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26. Potozenie grodzi zderzeniowej na statkach regulujg przepisy:
A. Konwencji SOLAS 74 na wszystkie statkach,
B. Konwencji SOLAS 74 na statki pasazerskie, przepisy budowy statkdéw na statki towarowe,
C. Konwencji SOLAS 74 na statki towarowe .
27. Na rysunku ponizej przedstawiono przekréj poprzeczny przez pokfad gtéwny. Grubos¢ mocnicy poktadowej wynosi (w

mm):
A. 18,
B. 24,
C. 36.
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Na rysunku przedstawiono przekrdj poprzeczny przez poktad gtéwny. Ktore zdanie jest prawdziwe:
A. Mocnica poktadowa ma grubos¢ 20 mm
B. mocnica burtowa ma grubos¢ 18 mm
C. poktadniki sg wykonane z ptaskownikow tebkowych
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29. Miedzynarodowe $wiadectwo wolnej burty ( International Load Line Certyficate) jest wydawane przez:
A. towarzystwo klasyfikacyjne,
B. administracje morskg kraju w ktorym jest rejestrowany statek,
C. stocznie budujgcy statek.
30. Pojemnosci rejestrowe brutto i netto zawarte w $wiadectwie (certyfikacie) pomiarowym statku sg podstawg do:
A. uprawiania zeglugi miedzynarodowej w danym rejonie ptywania,
B. naliczania opfat portowych, kanatowych, pilotowych, holowniczych ....,
C. klasyfikacji statku wg kod rejestrowego IMO .
31. Ponizszy rysunek przedstawia:

A. kadtub w poprzecznym uktadzie wigzan,
B. kadtub we wzdtuznym uktadzie wigzan
C. kadtub w mieszanym uktadzie wigzan.




32.

Ponizszy rysunek przedstawia:
A. kadilub w poprzecznym uktadzie wigzan,
B. kadtub we wzdtuznym uktadzie wigzan,
C. kadtub w mieszanym ukfadzie wigzan.

Y

x4

for

10



33.

Ponizszy rysunek przedstawia:
A. kadilub w poprzecznym uktadzie wigzan,
B. kadtub we wzdtuznym uktadzie wigzan,
C. kadtub w mieszanym uktadzie wigzan.
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34.

W skrajnikach na statku o mieszanym uktadzie wigzan najczesciej stosowany jest uktad wigzan:
A. wzdtuzny,
B. poprzeczny,
C. wzdtuzny lub poprzeczny .
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35.

Jaka dtugos¢ statku, wzmocniona dodatkowymi elementami konstrukcyjnymi, jest uwazana za cze$¢ dziobowa
statku:

A. 0,05L od PD,

B. 0,15LodPD,

C. 0,25L od PD.

36.

Sity tngce i momenty zginajagce kontroluje sie zwykle:
A. na wszystkich wregach,
B. na wregach, na ktérych znajdujg sie poprzeczne grodzie wodoszczelne,
C. jedynie na owrezu statku.
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