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Pytanie

Poprawna
odpowiedz

1.

Znak wolnej burty naniesiony jest na wysokosci:
a) letniej linii tadunkowej w wodzie stodkie;j,
b) letniej linii fadunkowej w wodzie morskiej,
c) tropikalnej linii tadunkowej w wodzie morskiej,
d) zimowej linii tadunkowej w wodzie morskiej.

B

Wymagania dotyczgce wyposazenie statku w srodki ratunkowe opisane sg w konwenc;ji:
a) MARPOL,
b) STCW,
c) o Liniach tadunkowych,
d) SOLAS.

Kabestan kotwiczny to inaczej:
a) komora tancuchowa,
b) winda kotwiczna,
c) przewioka,
d) knaga.

Wielko$¢ wolnej burty nie zalezy od:
a) dtugosci statku,
b) wspdtczynnika petnotliwosci kadtuba,
c) mocy silnikéw,
d) dtugosci nadbudéwek.

Réznica miedzy ciezarem statku zatadowanego a ciezarem statku pustego to:
a) nosnosc,
b) wypornosc,
c) tadownosg,
d) tonaz rejestrowy.




6. Miedzynarodowa Organizacja Morska to:
a) PRS,
b) IMO,
c) EMSA,
d) IACS.
7. Statki do przewozu fadunkéw w opakowaniach to :
a) produktowce,
b) towarowce,
c) rudowce,
d) OBO.
8. Poza pewnymi wyjgtkami, PRS nadaje klase statkom na okres maksymaliny:
a) 15 lat,
b) 10 lat,
c) 12 lat,
d) 5lat.
9. Konwencja MARPOL dotyczy:
a) pomierzania pojemnosci statkow,
b) bezpieczenstwa zycia na morzu,
c) wyszkolenia marynarzy
d) zapobiegania zanieczyszczenia morza przez statki.
10. | llos¢ i wielko$¢ urzadzen kotwicznych okresla sie w zaleznosci od:
a) planowanych warunkow ptywania statku,
b) wspodtczynnika petnotliwosci,
c) wskaznika wyposazenia,
d) kalibru tancuchéw kotwicznych.
11. | Pojemno$¢ netto statku oznacza sie skrotem:
a) TEU,
b) DWT,
c) GT,
d) NT.
12. | Masa wody wypartej przez zanurzong czes$¢ kadtuba statku to:

a) wypornosc,
b) nosnosé,

c) ptywalnose,
d) wypor.




13.

Potozenie srodka masy statku jest:
a) wielkoscig statg podczas catego okresu jego eksploatacji ,
b) wielkoscig statg ale tylko podczas przejs¢ morskich, w porcie ulega natomiast zmianie po za- lub
wytadunku,
c) wielkoscig zmienng podczas catego okresu eksploatacji, zalezng od zuzycia zapaséw, stanu balastu i
stanu zatadowania,
d) wielko$cig zmienng zalezng od gestosci wody zaburtowe;j.

14.

Zdolno$¢ statku do utrzymywania sie na powierzchni wody to:
a) wypornosc,
b) ptywalnosé,
C) nosnosc,
d) statecznosc.

15.

Odlegtos¢ pomiedzy srodkiem masy a metacentrum poprzecznym to:
a) maty promien metacentryczny,
b) duzy promien metacentryczny,
c) wysokos$¢ metacentryczna,
d) ramie prostujgce.

16.

Srodek wyporu statku lezy:
a) zawsze na owrezu,
b) w potowie zanurzenia sredniego,
c) w srodku objetosci podwodnej czesci kadtuba
d) zawsze w czesci rufowej

17.

Celem skalowania zbiornikow nie jest okreslenie:
a) statecznosci statku,
b) przegtebienia statku,
c) rozktadu mas,
d) zapotrzebowania na moc.

18.

Jezeli na statku znajdujgcym sie w stanie réwnowagi nastapi przesuniecie tadunku pionowo w gore, to:
a) statek przegtebi sie,
b) zwiekszy sie wysokos¢ metacentryczna,
C) zmniejszy sie wysokos$¢ metacentryczna,
d) statek przechyli sie.




19.

Do wzdtuznego trymowania statku uzywa sie zbiornikdw:
a) skrajnika dziobowego i rufowego,
b) szczytowych,
c) w dnie podwdjnym,
d) burtowych.

20.

Podstawowym materiatem konstrukcyjnym stosowanym w budowie statkow sa:
a) stale odporne na korozje,
b) stale kadtubowe,
c) laminaty,
d) stopy aluminium.

21.

Zdolnos¢ statku do poruszania sie po zadanej przez sternika drodze to:
a) zwrotnosc,
b) statecznos¢ kursowa,
c) ptywalnosé,
d) sterownosc statku.

22.

Dane manewrowe statku zawarte sg w:
a) The Wheelhouse Poster,
b) Draft Survey,
c) Swiadectwie klasy,
d) Muster List.

23.

Czas przybycia zatogi na wyznaczone miejsce po ogtoszeniu alarmu ogolnego nie powinien przekraczac:
a) 5 minut,
b) 10 minut,
c) 2 minut,
d) 6 minut.

24,

Skalopsy wycina sie w celu:
a) umozliwienia przeptywu cieczy miedzy czesciami zbiornika,
b) ufatwienia odpowietrzenia poszczegdlnych czesci zbiornika podczas jego napetniania,
€) zmniejszenia masy kadtuba,
d) przepuszczenie spoin i utatwienie montazu usztywnien.




25.

Ponizszy rysunek przedstawia linie teoretyczne w rzucie na ptaszczyzne:
a) owreza,
b) podstawows,
C) symetrii,
d) waodnicy konstrukcyjne;.
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Zrc')d’fo:"Wieckiewicz W.: Geometria i obliczenia hydrostatyczne kadtuba statku. WSM w Gdyni, Dziat
Wydawnictw,1999.




