Pytania egzaminacyjne z przedmiotu ,, Prawo i ubezpieczenia morskie”

Poziom operacyjny i zarzadzania

Prawo i ubezpieczenia morskie

Lp Pytanie Poprawna
: odpowiedz
1. W celu stwierdzenia, ze statek lub jego czes¢ odpowiada przepisom technicznym, wydaje sie:
A. swiadectwo klasy
B. certyfikat okretowy A
C. Swiadectwo o banderze
D. certyfikat homologacji
2. Za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejem bunkrowym znajdujgcym sie na poktadzie lub pochodzgcym ze statku
odpowiada ten, kto w momencie wypadku jest:
A. czarterujgcym statek B
B. wiascicielem statku
C. kapitanem statku
D. starszym mechanikiem
3. W Swietle przepiséw prawa osoba odbywajgca podrdz bez zgody kapitana statku tzw. ,Slepy pasazer”:
A. jest pasazerem
B. nie jest pasazerem B
C. jest zaliczana do sktadu zatogi, przy ktérej ta osoba dostata sie na statek
D. zostaje automatycznie cztonkiem zatogi
4. Termin dyspasza odnosi sie do:
A. przewozenia okreslonych fadunkéw paszowych
B. rozliczenia awarii wspélnej B
C. rozlokowania statkéw w basenie portowych
D. portowego rejonu przetadunkowego
5. Awaria wspoélna to:
nadzwyczajna strata poniesiona dla dobra wszystkich i pokryta przez wszystkich
zderzenie dwoch statkéw A

awaria sprzetu przetadunkowego
uderzenia statku o nabrzeze
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6. TIME CHARTER to :
A. umowa zawarta pomiedzy armatorem a czarterujgcym
B. umowa zawarta pomiedzy przewoznikiem a wiascicielem tadunku
C. umowa zawarta pomiedzy armatorem a maklerem
D. umowa zawarta pomiedzy armatorem, wtascicielem tadunku i ubezpieczycielem
7. Nota gotowosci to dokument deklarujacy:
A. podstawienie gotowego statku do rozpoczecia tadowania/wytadowania
B. zakonczenie remontu stoczniowego
C. zakohczenie inspekcji statku
D. gotowos¢ wyjscia statku w morze
8. Kapitanowi stuzy prawo zatrzymania w osobnym pomieszczeniu jezeli zachowanie zagraza bezpieczenstwu:
A. kazdej osoby przebywajgcej na statku
B. wylgcznie cztonka zatogi
C. wytgcznie pasazera statku
D. osoby bez optaconego biletu
9. Osoba uratowana nie jest zobowigzana do zaptaty za jej uratowanie. Wynagrodzenie za uratowanie osoby wyptaca:
A. armator statku towarowego lub pasazerskiego
B. ubezpieczyciel armatora lub czarterujgcego
C. PRS
D. nikt nie jest zobowigzany do zaptaty za ratowanie Zycia
10. | Prawo poécigu to prawo panstwa nabrzeznego do Scigania i zatrzymania statku innej bandery na:
. petnym morzu
B. na wodach terytorialnych danego panstwa
C. na morzu terytorialnym i wytgcznej strefie ekonomicznej danego panstwa
D. na obszarze swojej jurysdykcji
11. | Osoba, ktéra uprawia zegluge w imieniu wtasnym lub cudzym to:
A. armator
B. spedytor
C. zatadowca
D. makler okretowy
12. | Polska przynaleznos¢ statku stanowigcego polskg wtasno$¢ moze byé zawieszona na wniosek:

tylko wiasciciela statku

wiasciciela lub czarterujgcego statek na czas —Time Charterer
wilasciciela lub czarterujgcego ,gotego” statku — BareBoat Charterer
Kapitana statku
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13. | Przez umowe czarteru na czas czarterujgcy dysponuje:
A. catg przestrzenig tadunkowg statku
B. czescig przestrzeni tadunkowej statku/
C. przestrzenig fadunkowg na poktadzie
D. calg przestrzenig tadunkowg przeznaczong do przewozu fadunkow i pasazerow.
14. | Morze terytorialne to pas wod ustalony do granicy:
A. nie przekraczajgcej 12 Mm
B. nie przekraczajgcej 10 Mm
C. nie przekraczajgcej 20 Mm
D. nie przekraczajgcej 18 Mm
15. | Stosunki prawne zwigzane z zeglugg morska reguluje ustawa:
A. Kodeks morski
B. Ustawa 0 zanieczyszczeniu morza przez statek
C. Ustawa o bezpieczenstwie na morzu
D. Kodeks prawny
16. Organami administracji morskiej sa:
A. minister wtadciwy ds. gospodarki morskiej
B. urzedy morskie
C. polski rejestr statkow
D. minister wtasciwy ds. gospodarki morskiej i dyrektorzy urzedéw morskich
17. Konwencja SOLAS reguluje:
A. certyfikacje i petnienie stuzby na statku
B. przewoOz pasazera i jego bagazu
C. bezpieczenstwo zycia na morzu
D. odpowiedzialno$¢ armatora za zanieczyszczenie srodowiska morskiego
18. W rozumieniu ustawy o bezpieczenstwie morskim organami inspekcyjnymi statkéw sa:

dyrektorzy urzedéw morskich

dyrektorzy urzedéw morskich a za granicg konsulowie
kapitanowie portow

urzedy morskie
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19.

FSC to organ inspekcyjny:
A. stanu zatadowania statku
B. stanu technicznego statku
C. wszystkich statkéw

D. panstwa bandery

20. | Polisato:
A. umowa ubezpieczenia
B. dowdd zawarcia umowy lub ubezpieczenia
C. rodzaj ubezpieczeh komunikacyjnych
D. rodzaj ubezpieczen losowych
21. | Czlonkiem zatogi statku jest:
A. osoba posiadajgca kwalifikacje morskie
B. osoba posiadajgca inne kwalifikacje, ktére potrzebne sg na statku
C. osoba, ktérg na wtasng odpowiedzialnos¢ wezmie na poktad kapitan statku
D. osoba wpisana na liste zatogi
22. | Umowa bukingowa to dokument potwierdzajgcy bukowanie. Umowe tg nazywamy:
A. notg bunkingowag
B. czarter partig
C. kwitem sternika
D. konosamentem
23. | Tymczasowym swiadectwem polskiej przynalezno$ci statku wydanym przez polski urzad konsularny jest:
A. swiadectwo o banderze
B. swiadectwo klasyfikacyjne
C. swiadectwo wyposazenia
D. $wiadectwo pomiarowe
24, BARE BOAT CHARTER dotyczy:
A. czesci przestrzeni tadunkowej statku
B. catego statku
C. calej przestrzeni fadunkowej statku
D. przewozu pasazera
25. | Prawo nieszkodliwego przeptywu oznacza:

zegluge bez zatrzymywania sie lub kotwiczenia

mozliwosci potowowe lub poszukiwanie bogactw podwodnych
mozliwos¢ eksploatacji bogactw naturalnych

zegluga promowa
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26. Przez STATEK ZDATNY DO ZEGLUGI rozumiemy :
A. statek nalezycie zatadowany,
B. statek po odprawie granicznej i celnej gotowy do rozpoczecia zeglugi,
C. statek odsadzony kwalifikowang zatoga,
D. statek odpowiadajgcy wymaganiom bezpieczenstwa zakresie jego budowy, statych urzgdzen i wyposazenia i innych
wymagan okreslonych w umowach miedzynarodowych i przepisach prawa
27. | Gléwng optatg portowa pobierang od statku za kazde wejscie do portu jest:
A. optata tonazowa
B. opfata rejestrowa
C. opfata tadunkowa
D. opfata pilotowa
28. KONWENCJA MLC reguluje:
A. warunki pracy i zycia na statku
B. warunki przewozu pasazera
C. zakwaterowanie i zaplecze rekreacyjne
D. standardy medyczne
29. | Wiasciciel mienia (statku, tadunku lub innego przedmiotu) zatopionego w obrebie polskich morskich wéd wewnetrznych lub
polskiego morza terytorialnego powinien zgtosi¢ zamiar jego wydobycia w terminie:
A. 3 miesiecy
B. 6 miesiecy
C. 12 miesiecy
D. jednego miesigca
30. | Na jakim etapie realizacji umowy przewozu tadunku wydawany jest konosament:
A. bezposrednio po rozpoczeciu zatadunku
B. po wytadunku
C. po przyjeciu tadunku na statek
D. bezposrednio po zacumowaniu
31. | Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich dziata przy:
A. Sadzie Okregowym w Gdanhsku (przy ktérym dziata Odwotawcza Izba Morska)
B. Ministrze wlasciwym do spraw gospodarki morskiej
C. Sejmie Rzeczypospolitej Polskiej
D. Sadzie Okregowym w Szczecinie
32. MEMORANDUM PARYSKIE to porozumienie:

A. panstw europejskich i USA

B. panstw europejskich i Rosji

C. panstw europejskich , Rosji i Kanady

D. panstw obszaru M. Srédziemnego i Afryki Pétnocnej.




33. | Kapitan ma obowigzek niesienia wszelkiej pomocy ludziom znajdujgcym sie na morzu w niebezpieczenstwie:
A. jezeli udzielenie tej pomocy nie naraza na powazne niebezpieczenstwo jego statku i oséb znajdujgcych sie na nim
B. w sytuacji, gdy morze jest spokojne
C. w sytuacji, gdy wystepuje interes ekonomiczny
D. w przypadku otrzymania zgody od armatora
34. | ldentyfikacja statku (nazwy, miedzynarodowe sygnaty rozpoznawcze, itp.) zwigzane jest z:
A. posiadaniem przynaleznosci panstwowej
B. jest sprawg zalezng od czarterujgcego
C. jest potrzebna do statystyki portowe;j
D. stanem wojennym
35. | Potwierdzeniem przynaleznosci panstwowej jest:
A. certyfikat okretowy
B. $wiadectwo klasy
C. konosament
D. charter party
36. | Kapitan na statku to osoba szczegdlna, posiadajgca odpowiednie kwalifikacje. Minimum tych kwalifikacji okresla:
A. konwencja STCW
B. konwencja COLREG
C. konwencja MARPOL
D. konwencja TONNAGE
37. | List gwarancyjny to zobowigzanie zatadowcy do:
A. zapewnienia dobrego zewnetrznego stanu fadunku lub jego opakowania
B. zaspokojenia ewentualnych roszczen odszkodowawczych odbiorcy tadunku
C. zapewnienia odpowiedniej ilosci fadunku na statek
D. dostawy tadunku
38. | PORT STATE CONTROL to:
A. organ inspekcyjny statkdw panstwa bandery;
B. organ inspekcyjny statkdw obcej bandery przychodzacych do portu;
C. organ sprawujacy nadzér nad stanem zatadowania statku,
D. organ inspekcyjny stanu technicznego statku.
39. | CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA statku jest dokumentem potwierdzajgcym:

A. spefnienie wymagan w zakresie Srodowiska morskiego

B. spetnienie wymagan w zakresie minimalnej odsady statku

C. wszystkich wymagan przewidzianych konwencjg SOLAS , umowami  miedzynarodowymi i przepisami prawa.
D. przyjecia tadunku niebezpiecznego na statek




40.

Rejestr okretowy statkdw morskich w Polsce jest prowadzony przez:
A. Izby Morskie
B. Towarzystwa klasyfikacyjne PRS
C. Ministerstwo Infrastruktury
D. Sad cywilny

41.

Wygodne bandery to:
A. przynaleznos¢ do panstw oferujgcych dogodne warunki eksploatacyjne i maksymalizacje zyskéw z zeglugi
B. bandery, ktére oferujg dobre warunki bytowe dla zatég
C. bandery pozwalajgce uprawia¢ zegluge turystyczng
D. armatorzy zatrudniajgcy miedzynarodowe zatogi

42.

MORSKA DEKLARACJE O ZDROWIU wystawia :
A. inspekcja sanitarna portu
B. wiadze portowe
C. przewoznik po zakonczeniu fadowania statku
D. kapitan statku po przyjsciu do portu z portu zagranicznego

43.

Prawny obowigzek dokonania repatriacji marynarza cigzy na :
A. armatorze
B. Kkapitanie statku
C. agencie
D. osobie zajmujgcej sie posrednictwem pracy

44.

W sprawie przewozu morzem pasazeréw i ich bagazu normy prawa miedzynarodowego zostaty wigczone do polskiego systemu
prawa morskiego (art. 181 Kodeksu morskiego) po ratyfikacji:

A. konwenciji atenskiej (PAL 1974)

B. konwencji helsinskiej 1992

C. konwencji jamajskiej 1982

D. konwencji brukselskiej 2002

45.

Reasekuracja to:
A. odstgpienie przez ubezpieczyciela czesci ryzyka oraz czesci skfadki ubezpieczeniowej innemu ubezpieczycielowi
B. zabezpieczenie armatora przed szkoda
C. préba podwdjnego ubezpieczenia
D. dziatania chronigce przed wypadkiem

46.

Franszyza to:
A. rodzaj ubezpieczen w przewozach morskich
B. zastrzezenie, ze do pewnej granicy szkody nie bedzie wyptacane odszkodowanie
C. przedawnienie roszczen morskich
D. polisa




47.

Stosunek pracy na statku moze by¢ zawarty z:
A. osobg petnoletnia, spetniajgca standardy zdrowotne
B. osobg ktdra nie ukonczyta 16 lat
C. o0sobg posiadajgcg swiadectwo zdrowia wydane przez dowolnego lekarza,
D. z kazdg osobg

48. | Konwencja Narodow Zjednoczonych o prawie morza stanowi, ze w sprawie przyznawania statkom przynaleznosci panstwowej
kazde panstwo ma prawo do:
A. okreslenia warunkéw przyznawania statkom swojej przynaleznosci panstwowej
B. przyznawania przynaleznosci zgodnie z wyznaczonym prawem miedzynarodowym
C. przyznania przynalezno$ci panstwowej wyptywajgcym ze zwyczajéw morskich
D. ustalenia optat za przyznanie przynaleznosci
49. | Na obcym morzu terytorialnym statek morski podlega:
A. okreslonym prawom parnstwa nadbrzeznego
B. prawom panstwa nadbrzeznego lub prawu panstwa bandery, zaleznie od odlegtosci od lgdu
C. miedzynarodowej konwencji o prawie morza
D. tylko prawu panstwa bandery
50. | Okres wymagany do uznania statku za zaginiony w strefie pokoju nie moze by¢ krétszy niz:

A. 1 m-c od dnia nadej$cia ostatniej wiadomosci o statku
B. 3 m-ce od dnia nadejscia ostatniej wiadomosci o statku
C. 6 m- cy od dnia nadejscia ostatniej wiadomo$ci o statku
D. 1 rok od dnia nadejScia wiadomosci o statku




