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Pytanie

Poprawna
odpowiedz

1.

Maksymalne, dopuszczalne zanurzenie statku okreslone jest:
a) zanurzeniem konstrukcyjnym,
b) liniami tadunkowymi,
c) znakami zanurzenia na dziobie i rufie,
d) zanurzeniem na pionach dziobowym i rufowym.

B

Przepisy dotyczgce wyznaczania minimalnej wolnej burty zawarte sg w konwencji:
a) o Liniach tadunkowych
b) SOLAS
c) STCW
d) MARPOL

IMO jest skrétem nazwy:
a) konferencji zeglugowej,
b) europejskiej agencji do spraw bezpieczenstwa na morzu,
c) miedzynarodowego zrzeszenia towarzystw klasyfikacyjnych,
d) miedzynarodowej Organizacji Morskiej.

Statki do przewozu surowej ropy naftowe;j:
a) serwisowce,
b) ropowce,
c) chemikaliowce,
d) rorowce.

Wymagania w zakresie wyszkolenia marynarzy opisane sg w Konwencji:
a) MARPOL,
b) SOLAS,
c) STCW,
d) TONNAGE.




Pojemnos$¢ brutto statku oznacza sie skrétem:
a) DWT,
b) NT,
c) TEU,
d) GT.

Kluza kotwiczna:
a) to otwor przechodzacy z poktadu do burty, przez ktéry przechodzi tancuch kotwiczny i trzon kotwicy,
b) to rura, ktdrg tancuch przechodzi od wciggarki kotwicznej do komory tafncuchowe;j,
c) stuzy do przechowywania tancucha kotwicznego,
d) stuzy do umocowania lin holowniczych i cumowniczych.

Do zbiorowych srodkéw ratunkowych nie zalicza sie:
a) todzi ratunkowych,
b) kombinezondéw ratunkowych,
c) tratw ratunkowych,
d) ptywakéw ratunkowych.

Suma mas fadunku, zapasoéw i balastu, ktéra moze by¢ zatadowana na statek zanurzony do dopuszczalnego
znakiem wolnej burty zanurzenia to:

a) tonaz rejestrowy,

b) wypornosc¢,

c) tadownosg,

d) nosnosc.

10.

Koncowym dokumentem klasyfikacyjnym PRS jest:
a) sSwiadectwo klasyfikacji statku,
b) $wiadectwo wolnej burty,
c) sSwiadectwo klasy statku,
d) karta bezpieczenstwa.

11.

Standardowa jednostka wykorzystywana do opisywania pojemnosci statkdw i terminali kontenerowych to:
a) TEU,
b) DWT,
c) GT,
d) NWT.

12.

Wypornos¢ statku mozna wyznaczyé korzystajac:
a) prawa Coulomba,
b) prawa Bernoulliego,
c) prawa Archimedesa,
d) prawa Hooke’a.




13.

Statecznos¢ to zdolno$¢ statku do:
a) utrzymywania sie na powierzchni wody,
b) powrotu do potozenia poczatkowego po ustaniu dziatania sity, ktéra spowodowata wychylenie,
c) szybkiej zmiany kursu,

d) utrzymywania sie w nowym potozeniu rGwnowagi po ustaniu dziatania sity, ktéra spowodowata wychylenie.

14.

Srodek wyporu to:
a) srodek masy statku,
b) geometryczny srodek podwodnej czesci kadtuba,
c) punkt przytozenia ciezaru,
d) geometryczny srodek statku.

15.

Jezeli na statku znajdujgcym sie w stanie rownowagi nastgpi przesuniecie tadunku pionowo w doét, to:
a) zwiekszy sie wysokos¢ metacentryczna,
b) statek przegtebi sie,
C) zmniejszy sie wysoko$¢ metacentryczna,
d) statek przechyli sie.

16.

Do nadawania statkowi wymaganego przegtebienia uzywa sie zbiornikow:
a) w dnie podwojnym,
b) zbiornikéw szczytowych,
c) skrajnika dziobowego i rufowego,
d) burtowych.

17.

Podstawowym materiatem konstrukcyjnym stosowanym w budowie statkéw sa:
a) stale odporne na korozje,
b) stopy aluminium,
c) laminaty,
d) stale kadtubowe.

18.

Zdolnos¢ statku do utrzymania Zgdanego, prostego kursu przy zachowaniu minimalnych wychylen steru to:
a) zwrotnosg,
b) statecznosé¢ kursowa,
c) ptywalnose,
d) sterownos¢ statku.




19.

Rozktad alarmowy zawierajgcy sygnaty oraz organizacje alarmowa na statku to:
a) muster list,
b) draft survey,
c) sSwiadectwie klasy,
d) the wheelhouse poster.

20.

Na rysunku linii teoretycznych ptaszczyzne owreza oznacza sie znakiem:
a) PB,
b) LB,
C) Zii

d) PP.




