Pytania egzaminacyjne z przedmiotu ,,Sitownie okretowe”

Poziom pomocniczy w dziale maszynowym na swiadectwo starszego motorzysty (M_PP_SM)

M_PP_SM_ Przedmiot: Sitownie okretowe
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1.

Sitownia okretowa stanowi ztozony ukfad potgczonych funkcjonalnie silnikéw, maszyn i urzadzen pokrywajgcych
zapotrzebowanie statku na energie:

a) mechaniczng

b) elektryczng

c) cieplng

d) mechaniczng, elektryczng i cieplng

Gtoéwny, bezposredni uktad napedowy statku obejmuje:
a) spalinowy silnik ttokowy czterosuwowy, waty: posredni i Srubowy oraz srube napedowg
b) spalinowy silnik ttokowy dwusuwowy, waty: posdredni i Srubowy oraz srube napedowg
c) turbine parowa, waty: posredni i Srubowy oraz $rube napedowg
d) silnik elektryczny, przektadnie, waty posredni i Srubowy oraz $rube napedowag

Gtoéwny posredni uktad napedowy statku obejmuje:
a) spalinowy silnik ttokowy czterosuwowy, waty: posredni i Srubowy oraz $rube napedowg
b) spalinowy silnik ttokowy wolnoobrotowy, waty posredni i Srubowy oraz srube napedowsg
c) turbine parowsg, przektadnie, waty: posredni i Srubowy oraz $rube napedowa
d) silnik elektryczny, waty posredni i Srubowy oraz $rube napedowsg

W ukfadzie napedu bezposredniego:
a) Sruba obraca sie z tg samg predkoscia, lecz w przeciwnym kierunku do silnika gtéwnego
b) sSrubai silnik obracajg sie w tym samym kierunku, lecz z réznymi predkosciami
c) sruba i silnik obracajg sie w tym samym kierunku i z tg samg predkoscig
d) sruba obraca sie z predkoscig wynikajgcg wytacznie z jej nastaw regulacyjnych

Zaletg stosowania silnikéw wolnoobrotowych do napedu statku jest osigganie:
a) najnizszego poziomu hatasu
b) najnizszego poziomu drgan
€) najmniejszej emisji spalin
d) najwyzszej sprawnosci napedu




Gléwny posredni uktad napedowy statku w poréwnaniu z bezposrednim tej samej mocy charakteryzuje sie:
a) nizszg sprawnoscig
b) wyzszg sprawnoscig
C) nizszym zuzyciem paliwa
d) nizszymi kosztami eksploatacyjnymi

Zaletg stosowania turbin parowych do napedu statku jest mozliwos¢:
a) uzyskania najnizszego poziomu zuzycia paliwa
b) uzyskania duzych mocy oraz niskiego poziomu hatasu i drgan w sitowni
C) uzyskania najmniejszej emisji spalin
d) ogrzewania pomieszczeh mieszkalnych parg

Zaletg stosowania turbin gazowych do napedu statku jest mozliwosé:
a) uzyskania najnizszego poziomu zuzycia paliwa
b) uzyskania najnizszego poziomu emisji ciepta do sitowni
c) uzyskania najmniejszej emisji spalin
d) uzyskania duzej mocy przy matych wymiarach i ciezarze silnika

Ktory z silnikow napedzajgcych pradnice nie wchodzi w sktad zespotu prgdotwoérczego sitowni okretowe :
a) spalinowy silniki ttokowy dwusuwowy
b) spalinowy silniki ttokowy czterosuwowy
¢) turbina parowa
d) turbina gazowa

10.

Awaryjny zespot pradotworczy znajduje sie:
a) w pomieszczeniu sitowni obok silnika gléwnego
b) w pomieszczeniu silnikobw agregatowych
c) w wydzielonym pomieszczeniu na poziomie poktadu gtéwnego lub wyzej
d) w bezpiecznym miejscu — w pomieszczeniu maszynki sterowej

11.

Awaryjny zespot pradotwoérczy powinien posiada¢ moc, ktéra zapewni:
a) prowadzenie samodzielnych operacji roztadunkowych
b) mozliwos¢ uruchomienia sitowni od podstaw oraz zasilanie niezbednych urzadzen z punktu widzenia
bezpieczenstwa statku
c) zasilanie agregatéw chtodniczych wszystkich konteneréw chtodniczych
d) oswietlenie statku podczas postoju na redzie i w porcie

12.

Awaryjny zespot pradotworczy zasilany jest:
a) paliwem pozostatosciowym - HFO
b) paliwem destylowanym — MDO, MGO lub GO
¢) kazdym rodzajem paliwa HFO i DO
d) gazem ziemnym




13.

Chtodzenie awaryjnego zespotu prgdotwoérczego realizowane jest:
a) z centralnego uktadu chtodzenia sitowni wodg stodkag
b) wodg zaburtowg z uktadu chfodzenia sitowni — silnika gtéwnego
c) z wilasnego, dedykowanego uktadu chtodzenia
d) powietrzem z wentylatoréw

14.

Celem chtodzenia spalinowego silnika ttokowego jest:
a) utrzymanie najnizszej z mozliwych temperatur wszystkich elementéw konstrukcyjnych silnika
b) utrzymanie najwyzszej z mozliwych temperatur wszystkich elementow konstrukcyjnych silnika
C) ograniczenie strat promieniowania do otoczenia
d) utrzymanie statych, dopuszczalnych warto$ci temperatur elementow konstrukcyjnych silnika niezaleznie
od obcigzenia

15.

W instalacji obiegowego chtodzenia woda stodkg cylindréw spalinowego silnika ttokowego procz cylindréw
chtodzeniu podlegaja:

a) ttoki

b) wtryskiwacze

c) gtowice

d) powietrze dotadowujgce

16.

Ciepto chtodzenia spalinowego silnika ttokowego napedu gtéwnego woda stodkg moze byé wykorzystane do:
a) podgrzewania paliwa w zbiornikach zapasowych
b) podgrzewania powietrza przed palnikiem kotta
c) rozmrazania chtodni prowiantowe;
d) produkcji wody stodkiej w wyparownikach podcisnieniowych

17.

W instalacjach wody chiodzgcej stosowane sg gtdéwnie pompy wirowe:
a) odsrodkowe
b) Smigtowe
¢) z bocznymi kanatami krgzeniowymi
d) zwirujgcym pierscieniem wodnym

18.

W nowoczesnych spalinowych ttokowych silnikach wolnoobrotowych temperatura wody na wylocie z silnika osigga
wartosci z zakresu:

a) 50+60°C

b) 60+70°C

c) 70+80°C

d) 80+90°C




19. | Zadaniem zbiornika wyréwnawczego (grawitacyjnego) w instalacji wody chtodzgcej jest:
a) utrzymanie wlasciwej temperatury wody w obiegu
b) usuwanie nadmiaru wody z instalaciji
C) zapobieganie zanieczyszczeniom chtodnic
d) kompensacja zmian objetosci wody wywotana zmianami temperatury, zapewnienie naptywu wody na
ssanie pomp i utrzymanie odpowiedniego cisnienia w obiegu, uzupetnianie ubytkow wody, dozowanie
$rodkdéw uzdatniajgcych (chemicznych)
20. | Aby zapobiega¢ korozji oraz tworzeniu sie osadéw w chtodzonych przestrzeniach silnika woda stodka powinna
posiadac ilosciowg skale kwasowosci i zasadowosci pH rowna;:
a) 56
b) 8+9
c) 10+15
d) 20+30
21. | Do chtodzenia ttokdw spalinowych silnikow wodzikowych stosuje sie:
a) wode morskg
b) wode stodka lub olej
c) paliwo
d) powietrze
22. | Do chtodzenia ttokéw spalinowych silnikéw bezwodzikowych stosuje sie:
a) wode morskag
b) wode stodkg
c) paliwo
d) olej
23. | Zbyt intensywne chtodzenie powietrza dotadowujgcego w spalinowym silniku ttokowym moze powodowac:
a) wzrost predkosci obrotowej turbosprezarki
b) spadek mocy silnika
c) wazrost naprezen termicznych w chtodnicy oraz wykraplanie wody z powietrza
d) zwiekszenie oporéw przeptywu powietrza dotadowujgcego przez chtodnice
24. | Ktére z ponizej wymienionych elementéw spalinowego silnika ttokowego nie wymagajg chtodzenia:
a) gtowica,
b) tuleja cylindrowa
C) zawor rozruchowy
d) toki
25. | Chiodzenie wtryskiwaczy okretowych spalinowych silnikéw ttokowych moze odbywac sie z wykorzystaniem takich

czynnikéw chiodzacych jak:
a) woda stodka, olej, paliwo
b) woda morska
c) olejcylindrowy
d) glikol




26. | W przypadku chtodzenia wtryskiwaczy spalinowych silnikow ttokowych wodg stodka, temperatura wody na dolocie
osigga wartosci:
a) 40+50°C
b) 50+60°C
c) 60+70°C
a) 70+90°C
27. | Ze wzgledu na mozliwos¢ powstawania trwatych osaddéw temperatura wody morskiej chtodzgcej na wylocie za
burte statku (zawor wylewowy) nie powinna przekraczac:
a) 40+45°C
b) 45+50°C
c) 50+60°C
d) 60+65°C
28. | Koncepcja centralnego systemu chtodzenia (instalacji wody chtodzgcej z chtodnicg centralng) polega na:
a) mozliwosci sterowania systemem z mostka
b) mozliwosci sterowania systemem z centrali manewrowo-kontrolnej (CMK)
c) zastosowaniu do chtodzenia wszystkich maszyn, urzadzen i wymiennikédw wytgcznie wody stodkiej
krazgcej w zamknietych obiegach
d) zastosowaniu do chtodzenia wszystkich maszyn, urzgdzen i wymiennikdw innych czynnikéw chtodzacych
niz woda
29. | Centralny system chiodzenia (instalacja chtodzenia z chtodnicg centralng) sktada sie z instalacji:
a) obiegu wysokotemperaturowego (HT), niskotemperaturowego (LT) i przeptywowej wody morskiej (SW)
b) tylko z obiegéw wody stodkiej
c) wypetionych innymi czynnikami chtodniczymi niz woda
d) obiegu wody stodkiej oraz obiegu chfodniczego
30. | Zadaniem obiegu wysokotemperaturowego (HT) centralnego systemu chtodzenia jest:
a) chiodzenie wszystkich maszyn i urzgdzen sitowni wymagajacych wysokich temperatur chtodzenia
b) chtodzenie cylindrow i gtowic silnikéw gtéwnych oraz pomocniczych
c) utrzymanie wysokich wartosci temperatur chtodzenia silnikow gtéwnych i pomocniczych
d) ograniczenie temperatury w sitowni
31. | Zadaniem obiegu niskotemperaturowego (LT) centralnego systemu chiodzenia jest:

a)
b)
c)
d)

chtodzenie wszystkich maszyn, urzgdzen i czynnikdw wymagajgcych nizszych temperatur chtodzenia
chtodzenie cylindréw i glowic silnikow gtéwnych i pomocniczych

obnizenie temperatury spalin wylotowych silnika gtéwnego

ograniczenie temperatury w sitowni




32.

Przecietna temperatura wody stodkiej chtodzacej obiegu niskotemperaturowego (LT) powinna zawiera¢ sie w
granicach:

a) 0+20°C

b) 20+40°C

c) 40+60 °C

d) 60+80 °C

33.

Przecietna temperatura wody stodkiej chiodzgcej obiegu wysokotemperaturowego (HT) na wyptywie z
dwusuwowego, wolnoobrotowego silnika spalinowego powinna wynosic:

a) 20+30°C

b) 30+50 °C

c) 50+70°C

d) 70+90 °C

34.

W instalacji chtodzenia z chfodnica centralng (Centralny System Chtodzenia) wyparownik zainstalowany jest:
a) w obiegu niskotemperaturowym na ttoczeniu pomp
b) w obiegu wysokotemperaturowym przed silnikiem gtéwnym
c) w obiegu wysokotemperaturowym za silnikiem gtéwnym
d) w obiegu niskotemperaturowym przed chtodnicg centralng

35.

Temperatura wrzenia wody w wyparowniku podcisnieniowym wynosi przecietnie:
a) 15+20°C
b) 20+35°C
c) 35+45°C
d) 45+60 °C

36.

W instalacjach obiegowego smarowania wolnoobrotowych silnikéw wodzikowych jako pompy obiegowe
stosowane sg najczesciej pompy:

a) Srubowe jednowirnikowe

b) srubowe dwuwirnikowe

c) ttokowe

d) zebate

37.

W instalacjach obiegowego smarowania silnikow srednioobrotowych jako pompy obiegowe stosowane sg
najczesciej pompy:

a) srubowe jednowirnikowe

b) Srubowe dwuwirnikowe

c) tlokowe

d) zebate podwieszone, napedzane od silnika

38.

Wymiar oczek siatek filtréw instalowanych na rurociggu ttocznym pomp obiegowego smarowania silnika wynosi:
a) 10+20 ym
b) 30+50 ym
c) 50+100 ym
d) 100+200 ym




39. | Olej smarny moze by¢ takze wykorzystany jako czynnik chtodzgcy do chiodzenia:
a) gtowic w silnikach srednio-obrotowych
b) tlokéw w silnikach bezwodnikowych i wodzikowych
C) gniazd zaworow wydechowych
d) zaworu startowego
40. | Smarowanie gtadzi tulei cylindrowych spalinowych, wolnoobrotowych silnikéw wodzikowych realizowane jest z
odrebnej instalacji smarowania. Oleje te w poréwnaniu z obiegowymi olejami smarowymi charakteryzujg sie:
a) niskg wartoscig catkowitej liczby zasadowej i wigkszg lepkoscia
b) niskg wartoscig catkowitej liczby zasadowej i niskg lepkoscig
c) wysoka wartoscig catkowitej liczby zasadowej i wiekszg lepkoscig
d) wysokag wartoscig catkowitej liczby zasadowej i nizszg lepkoscig
41. | Przecietne jednostkowe zuzycie oleju cylindrowego w silnikach wolnoobrotowych z tradycyjnymi lubrykatorami
Wynosi przecietnie:
a) 0,1+0,5 g/kWh
b) 0,7+1,5 g/kWh
c) 2,0+5,0 g/kkWh
d) 5,0+10 g/kWh
42. | Alkaliczno$c¢ oleju cylindrowego stosowanego do smarowania gtadzi tulei cylindrowych wolnoobrotowych silnikéw
spalinowych wyrazona liczbg TBN (obecnie BN) wynosi:
a) 5+10
b) 10+20
c) 20+50
d) 50+100
43. | Temperatura wirowanego oleju obiegowego powinna wynosic:
a) 20+50°C
b) 50+80 °C
c) 80+90 °C
d) 90+100 °C
44. | Ktére z wymienionych paliw nie znajduje obecnie zastosowania do napedu statkéw:

a) olej napedowy

b) olej opatowy

C) gaz ziemny (metan)
d) wodor




45,

Warto$¢ opatowa paliwa pozostatosciowego R (ciezkiego) stosowanego na statku wynosi:
a) 30000 + 35 000 kd/kg
b) 35000 + 39 000 kJ/kg
c) 39000 + 42 000 kd/kg
d) 45000 + 48 000 kd/kg

46.

Warto$¢ opatowa paliwa destylowanego D (lekkiego) stosowanego na statku wynosi:
a) 30000 + 35000 kJ/kg
b) 35000 + 40 000 kJ/kg
c) 42000 + 45 000 kJ/kg
d) 45000 + 50 000 kJ/kg

47.

Lepkos$¢ paliwa pozostatosciowego przed pompami wtryskowymi w dwusuwowym silniku wolnoobrotowym
powinna wynosic:

a) 4+6¢cSt

b) 6+8cSt

c) 8+12cSt

d 12+20cSt

48.

Nominalna gestos¢ paliwa na dokumencie bunkrowym podawana jest w temperaturze:
a) 0°C
b) 10°C
c) 15°C
d) 100°C

49,

Temperatura pompowania paliwa pozostato$ciowego (ciezkiego) w instalacji transportowej wynosi:
a) 30+45°C
b) 50+ 60 °C
c) 60+70°C
d 80+90°C

50.

Wspotczesne okretowe spalinowe silniki ttokowe duzej mocy przystosowane sg do spalania paliw o maksymalnej
lepkosci kinematycznej rownej:

a) 300cSt

b) 400 cSt

c) 500 cSt

d) 700 cSt

51.

W celu osiggniecia wtasciwych efektéw sedymentacji grawitacyjnej w zbiornikach osadowych temperatura paliwa
powinna wynosi¢ okoto:

a) 30+40°C

b) 40+50 °C

c) 60+75°C

d) 80+90 °C




52.

W instalacji oczyszczania paliwa pozostatosciowego przed wiréwka utrzymywana jest temperatura paliwa na
poziomie:

a) 50+80°C

b) 90+ 100°C

c) 100+120°C

d) 120+ 140°C

53.

W instalacji zasilajacej (roboczej) paliwa ciektego przed pompami wtryskowymi silnika umieszczone sg filtry o
doktadnosci oczyszczania wynoszgce;j:

a) 10+20 pm

b) 20+50 ym

c) 50+100 um

d) 100+200 ym

54.

Wymagana warto$¢ cisnienia sprezonego powietrze wytwarzanego w sprezarkach gtéwnych i gromadzonego w
zbiornikach, przeznaczonego do rozruchu spalinowych silnikéw ttokowych wynosi:

a) 2MPa

b) 3 MPa

c) 4 MPa

d) 5MPa

55.

Zapas sprezonego powietrza we wszystkich zbiornikach, przeznaczony do rozruchu i nawrotu silnikéw gtéwnych
nawrotnych powinien zapewnia¢ wykonanie co najmniej:

a) 12rozruchdéw, na przemian naprzdd i wstecz kazdego silnika przygotowanego do ruchu

b) 12 kolejno nastepujgcych po sobie rozruchéw naprzéd

c) 12 kolejno nastepujgcych po sobie rozruchéw wstecz

d) 12 rozruchdw, najpierw 6 naprzdd pdzniej 6 wstecz kazdego silnika przygotowanego do ruchu

56.

Zapas sprezonego powietrza we wszystkich zbiornikach, przeznaczony do rozruchu gtéwnych silnikow
nienawrotnych powinien zapewnia¢ wykonanie co najmniej:
a) 12 kolejno nastepujacych po sobie rozruchéw
b) 6 rozruchéw kazdego silnika przygotowanego do ruchu, a w przypadku zainstalowania wiecej niz dwéch
silnikéw gtdéwnych co najmniej 3 rozruchow
c) 6 rozruchéw kazdego silnika przygotowanego do ruchu, a w przypadku zainstalowania wiecej niz dwoéch
silnikéw gtdéwnych co najmniej 4 rozruchow
d) 6 rozruchéw kazdego silnika przygotowanego do ruchu, niezaleznie od liczby silnikow gtéwnych

57.

Na statkach towarowych do celéw grzewczych stosowana jest para nasycona o ciSnieniach roboczych
(manometrycznych) :

a) 0,2+0,4 MPa

b) 0.4+ 1.8 MPa

c) 5+8MPa

d) 8+10 MPa




58.

Najwiecej pary grzewczej produkowanej przez kotty pomocnicze wykorzystywane jest do:
a) ogrzewania pomieszczen
b) podgrzewania wody sanitarnej
C) podgrzewania paliwa ciezkiego
d) =zasilania syreny okretowej

59.

Zadaniem odwadniaczy termodynamicznych (tzw. GESTRA) w instalacji pary grzewczej jest:
a) catkowite opréznienie wody z kotta
b) odpowietrzenie czesci parowej (walczaka) kotta
¢) niedopuszczenie do wyptywu pary z podgrzewaczy i redukcja cisnienia czynnika w instalacji — od cisnienia
pary dolotowej do nieznacznie wiekszego od atmosferycznego
d) utrzymanie statego cisnienia czynnika w calej instalacji pary grzewczej

60.

Olej grzewczy, nazywany termicznym lub diatermicznym, stosowany na statku jako czynnik grzewczy zamiast
pary, posiada w instalacji cisnienie, ktére wynosi:

a) 0,25+0,5MPa

b) 0,5+1MPa

c) 2+5MPa

d 5+10MPa

61.

Olej grzewczy, nazywany termicznym lub diatermicznym, stosowany na statku jako czynnik grzewczy moze
osigga¢ w nagrzewnicy oleju najwyzszg temperature rowna:

a) 50+100°C

b) 100 + 200 °C

c) 200+300°C

d) 500 +1000 °C

62.

W odolejaczach wody zezowej do usuwania zanieczyszczeh olejowych z wody wykorzystywane sg najczesciej
Zjawiska:

a) osmozy

b) odwrdconej osmozy

c) sedymentacji grawitacyjnej i koalescencji

d) dyspersiji

63.

Dopuszczalna zawartos¢ czgsteczek oleju w oczyszczonej wodzie zezowej usuwanej za burte wynosi:
a) 5ppm
b) 10 ppm
c) 15ppm
d) 20 ppm

64.

Do pompowania wéd zezowych tadowni wykorzystuje sie gtdwnie pompy:
a) Smiglowe
b) wirowe odsrodkowe
c) przeponowe (membranowe)
d) skrzydetkowe (wahadtowe)
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65.

Do pompowania wod zezowych sitowni wykorzystuje sie gtéwnie pompy:
a) smigtowe
b) wirowe od$rodkowe
c) tlokowe
d) zebate

66.

Zadaniem instalacji balastowej na statku towarowym jest:
a) ograniczenie kotysania przy ztych warunkach pogodowych
b) poprawa statecznosci statku poprzez zwigkszenie zanurzenia oraz wyroéwnanie przechylow i przegtebien
C) zapewnienie statego zanurzenia statku bez wzgledu na stan zatadowania
d) zapewnienie odpowiedniego zanurzenia statku w zaleznosci od stopnia zasolenia wody

67.

W instalacjach balastowych stosowane sg gtéwnie pompy:

a)
b)
c)
d)

Smigtowe

wirowe odsrodkowe

krgzeniowe z bocznymi kanatami pierscieniowymi
Z wirujgcym pierscieniem wodnym

68.

Do zasilania zbiornikéw hydroforowych wody sanitarnej i pitnej najczesciej stosowane sg pompy:

a)
b)
c)
d)

Smigtowe

krgzeniowe z bocznymi kanatami pierécieniowymi
przeponowe (membranowe)

skrzydetkowe (wahadtowe)

69.

Utylizacja energii odpadowej spalinowych silnikow ttokowych napedu gtéwnego obejmuje wykorzystanie:

a)
b)
c)
d)

ciepta spalin i ciepta oleju

ciepta wody chtodzacej i ciepta strat promieniowania

ciepfa spalin odlotowych, wody chtodzacej i powietrza dotadowujgcego
ciepfa spalin odlotowych, wody chtodzacej i oleju

70.

Energia spalin odlotowych silnika ttokowego napedu gtéwnego moze by¢ wykorzystana do:

a)
b)
c)
d)

ogrzewania pomieszczen mieszkalnych i fadunku

podgrzewania paliwa w zbiornikach zapasowych

podgrzewania wody sanitarnej

napedu turbosprezarek, produkcji pary w kottach utylizacyjnych, napedu gazowych turbopradnic, napedu
»iurbiny mocy”
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