Pytania egzaminacyjne z przedmiotu ,,Sitownie okretowe”

Poziom pomocniczy w dziale maszynowym na Swiadectwo motorzysty wachtowego (M_PP_MW)

M_PP_MW Przedmiot: Sitownie okretowe
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Lp Pytanie Poprawna
odpowiedz

1. Sitownia okretowa stanowi ztozony ukfad potgczonych funkcjonalnie silnikéw, maszyn i urzadzen pokrywajgcych
zapotrzebowanie statku na energie:
a) mechaniczng
b) elektryczng D
c) cieplng
d) mechaniczng, elektryczng i cieplng

2. Sitownie na statku zlokalizowane sg najczesciej w czesci:
a) dziobowej

b) srodokreciu

c) rufowej

d) na poktadzie gtébwnym

3. Gltoéwny, bezposredni uktad napedowy statku to uktad w ktérym:

a) gtéwny silnik napedowy sprzegniety jest bezposrednio z pednikiem i predkosci obrotowe silnika
i pednika sg rowne

b) gtéwny silnik napedowy sprzegniety jest bezposrednio z pednikiem i predkosci obrotowe silnika
i pednika sa rozne

c) silnik gtdwny przekazuje energie do napedu Sruby przez przektadnie

d) silnik elektryczny napedza srube napedowg




Ktory z wymienionych silnikow moze stanowi¢ gtéwny, bezposredni uktad napedowy statku:

a)
b)
c)
d)

turbina parowa

turbina gazowa

spalinowe silniki ttokowe $rednio- i szybkoobrotowe
ttokowy silnik parowy (maszyna parowa)

Gléwny posredni uktad napedowy statku to uktad w ktérym:

a)
b)
c)

d)

gtéwny silnik napedowy sprzegniety jest bezposrednio z pednikiem i predkosci obrotowe silnika

i pednika sg réwne

gtowny silnik napedowy sprzegniety jest bezposrednio z pednikiem i predkosci obrotowe silnika

i pednika sg rozne

silnik gldwny przekazuje energie do napedu sruby przez przektadnie redukujgcg predkos¢ obrotowg
silnika

silnik elektryczny napedza srube napedowg

Ktory z wymienionych silnikdw nie moze stanowi¢ posredniego uktadu napedowego statku:

turbina parowa

turbina gazowa

spalinowe silniki ttokowe srednio- i szybkoobrotowe
wolnoobrotowy ttokowy silnik spalinowy

Gtéwny posredni uktad napedowy statku w poréwnaniu z bezposrednim tej samej mocy charakteryzuje sie:

a)
b)
c)
d)

nizszg sprawnoscig

WYyZszg sprawnoscig

nizszym zuzyciem paliwa

nizszymi kosztami eksploatacyjnymi

Zaletg stosowania turbin parowych do napedu statku jest mozliwos¢:

a)
b)
c)
d)

uzyskania najnizszego poziomu zuzycia paliwa

uzyskania duzych mocy oraz niskiego poziomu hatasu i drgah w sitowni
uzyskania najmniejszej emisji spalin

ogrzewania pomieszczeh mieszkalnych parg

Zaletg stosowania turbin gazowych do napedu statku jest mozliwosé:

a)
b)
c)
d)

uzyskania najnizszego poziomu zuzycia paliwa

uzyskania najnizszego poziomu emisji ciepta do sitowni
uzyskania najmniejszej emisji spalin

uzyskania duzej mocy przy matych wymiarach i ciezarze silnika
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10. | Ktdry z silnikdw napedzajgcych pradnice nie wchodzi w sktad zespotu prgdotwdrczego sitowni okretowe; :
a) wolnoobrotowy spalinowy silniki ttokowy
b) spalinowy silniki ttokowy czterosuwowy
¢) turbina parowa
d) turbina gazowa
11. | Awaryjny zespét pradotwédrczy znajduje sie:
a) w pomieszczeniu sitowni obok silnika gitéwnego
b) w pomieszczeniu silnikow agregatowych
c) w wydzielonym pomieszczeniu na poziomie poktadu gtéwnego lub wyzej
d) w bezpiecznym miejscu — w pomieszczeniu maszynki sterowej
12. | Awaryjny zespot pradotwdrczy powinien posiadaé moc, ktéra zapewni:
a) prowadzenie samodzielnych operacji roztadunkowych
b) mozliwos¢ uruchomienia sitowni od podstaw oraz zasilanie niezbednych urzadzen z punktu widzenia
bezpieczenstwa statku
c) zasilanie agregatéw chtodniczych wszystkich konteneréw chtodniczych
d) oswietlenie statku podczas postoju na redzie i w porcie
13. | Awaryjny zespot pradotworczy zasilany jest:
a) paliwem pozostatosciowym - HFO
b) paliwem destylowanym — MDO, MGO lub GO
¢) kazdym rodzajem paliwa HFO i DO
d) gazem ziemnym
14. | Chtodzenie awaryjnego zespotu prgdotwoérczego realizowane jest:
a) z centralnego uktadu chifodzenia sitowni wodg stodka
b) wodg zaburtowg z ukfadu chtodzenia sitowni — silnika gléwnego
c) zwlasnego, dedykowanego uktadu chtodzenia
d) powietrzem z wentylatorow
15. | Celem chiodzenia spalinowego silnika ttokowego jest:
a) utrzymanie najnizszej z mozliwych temperatur wszystkich elementéw konstrukcyjnych silnika
b) utrzymanie najwyzszej z mozliwych temperatur wszystkich elementéw konstrukcyjnych silnika
C) ograniczenie strat promieniowania do otoczenia
d) utrzymanie statych, dopuszczalnych wartosci temperatur elementéw konstrukcyjnych silnika niezaleznie
od obcigzenia
16. | Ciepto chtodzenia spalinowego silnika ttokowego napedu gtéwnego wodg stodkg moze by¢ wykorzystane do:

a) podgrzewania paliwa w zbiornikach zapasowych

b) podgrzewania powietrza przed palnikiem kotta

c) rozmrazania chtodni prowiantowej

d) produkcji wody stodkiej w wyparownikach podcisnieniowych




17.

W instalacjach wody chtodzgcej stosowane sg gtéwnie pompy wirowe:
a) odsrodkowe
b) $migtowe
€) z bocznymi kanatami krgzeniowymi
d) z wirujgcym pierscieniem wodnym

18.

Zadaniem zbiornika wyréwnawczego (grawitacyjnego) w instalacji wody chtodzgcej jest:
a) utrzymanie wiasciwej temperatury wody w obiegu
b) usuwanie nadmiaru wody z instalacji
C) zapobieganie zanieczyszczeniom chtodnic
d) kompensacja zmian objetosci wody wywotana zmianami temperatury, zapewnienie naptywu wody na
ssanie pomp i utrzymanie odpowiedniego cisnienia w obiegu, uzupetnianie ubytkéw wody, dozowanie
srodkow uzdatniajgcych (chemicznych)

19.

Do chiodzenia ttokéw spalinowych silnikéw wodzikowych stosuje sie:
a) wode morskag
b) wode stodka lub olej
c) paliwo
d) powietrze

20.

Do chiodzenia ttokow spalinowych silnikow bezwodzikowych stosuje sie:
a) wode morskag
b) wode stodkg
c) paliwo
d) olej

21.

Zbyt intensywne chtodzenie powietrza dotadowujgcego w spalinowym silniku ttokowym moze powodowac:
a) wzrost predkosci obrotowej turbosprezarki
b) spadek mocy silnika
c) wazrost naprezen termicznych w chtodnicy oraz wykraplanie wody z powietrza
d) zwiekszenie oporéw przeptywu powietrza dotadowujgcego przez chtodnice

22.

Chtodzenie wiryskiwaczy okretowych spalinowych silnikéw ttokowych moze odbywac sie z wykorzystaniem takich
czynnikéw chiodzacych jak:

a) woda stodka, olej, paliwo

b) woda morska

c) olej cylindrowy

d) glikol




23.

Koncepcja centralnego systemu chtodzenia (instalacji wody chtodzgcej z chtodnicg centralng) polega na:
a) mozliwosci sterowania systemem z mostka
b) mozliwosci sterowania systemem z centrali manewrowo-kontrolnej (CMK)
¢) zastosowaniu do chtodzenia wszystkich maszyn, urzgdzen i wymiennikow wytgcznie wody stodkiej
krgzacej w zamknietych obiegach
d) zastosowaniu do chtodzenia wszystkich maszyn, urzgdzen i wymiennikéw innych czynnikéw chfodzacych
niz woda

24,

Centralny system chtodzenia (instalacja chtodzenia z chtodnicg centralng) sktada sie z instalacji:
a) obiegu wysokotemperaturowego (HT), niskotemperaturowego (LT) i przeptywowej wody morskiej (SW)
b) tylko z obiegdw wody stodkiej
c) wypetionych innymi czynnikami chtodniczymi niz woda
d) obiegu wody stodkiej oraz obiegu chtodniczego

25.

Zadaniem obiegu wysokotemperaturowego (HT) centralnego systemu chiodzenia jest:
a) chtodzenie wszystkich maszyn i urzgdzen sitowni wymagajgcych wysokich temperatur chtodzenia
b) chiodzenie cylindréw i gtowic silnikéw gtéwnych oraz pomocniczych
c) utrzymanie wysokich wartosci temperatur chtodzenia silnikéw gtéwnych i pomocniczych
d) ograniczenie temperatury w sitowni

26.

Zadaniem obiegu niskotemperaturowego (LT) centralnego systemu chiodzenia jest:
a) chiodzenie wszystkich maszyn, urzadzen i czynnikdw wymagajgcych nizszych temperatur chtodzenia
b) chtodzenie cylindrow i gtowic silnikéw gtéwnych i pomocniczych
c) obnizenie temperatury spalin wylotowych silnika gtéwnego
d) ograniczenie temperatury w sitowni

27.

W instalacji chtodzenia z chtodnicg centralng (Centralny System Chiodzenia) wyparownik zainstalowany jest:
a) w obiegu niskotemperaturowym na ttoczeniu pomp
b) w obiegu wysokotemperaturowym przed silnikiem gtéwnym
c) w obiegu wysokotemperaturowym za silnikiem gtéwnym
d) w obiegu niskotemperaturowym przed chtodnicg centralng

28.

Temperatura wrzenia wody w wyparowniku podcisnieniowym wynosi przecietnie:
a) 15+20°C
b) 20+35°C
c) 35+45°C
d) 45+60 °C

29.

W instalacjach obiegowego smarowania wolnoobrotowych silnikéw wodzikowych jako pompy obiegowe
stosowane sg najczesciej pompy:

a) srubowe jednowirnikowe

b) Srubowe dwuwirnikowe

c) tlokowe

d) zebate




30. | W instalacjach obiegowego smarowania silnikéw srednioobrotowych jako pompy obiegowe stosowane sg
najczesciej pompy:
a) srubowe jednowirnikowe
b) Srubowe dwuwirnikowe
c) ttokowe
d) zebate podwieszone, napedzane od silnika
31. | Olej smarny moze by¢ takze wykorzystany jako czynnik chtodzgcy do chtodzenia:
a) gtowic w silnikach srednio-obrotowych
b) ttokdéw w silnikach bezwodnikowych i wodzikowych
c) gniazd zaworéw wydechowych
d) zaworu startowego
32. | Smarowanie gtadzi tulei cylindrowych spalinowych, wolnoobrotowych silnikéw wodzikowych realizowane jest z
odrebnej instalacji smarowania. Oleje te w poréwnaniu z obiegowymi olejami smarowymi charakteryzujg sie:
a) niskg wartoscig catkowitej liczby zasadowej i wiekszg lepkoscig
b) niskg wartoscig catkowitej liczby zasadowej i niskg lepkoscig
c) wysoka wartoscig catkowitej liczby zasadowej i wiekszg lepkoscig
d) wysoka wartoscig catkowitej liczby zasadowej i nizszg lepkoscig
33. | Temperatura wirowanego oleju obiegowego powinna wynosi¢ przecietnie:
a) 20+50 °C
b) 50+80 °C
c) 80+90 °C
d) 90+100 °C
34. | Ktére z wymienionych paliw nie znajduje obecnie zastosowania do napedu statkow:
a) olej napedowy
b) olej opatowy
c) gaz ziemny (metan)
d) wodor
35. | Lepkos¢ paliwa pozostatosciowego przed pompami wiryskowymi w dwusuwowym silniku wolnoobrotowym

powinna wynosi¢:

a) 4+6¢cSt
b) 6+8cSt
c) 8+12cSt
d 12+20cSt




36.

Temperatura pompowania paliwa pozostatosciowego (ciezkiego) w instalacji transportowej wynosi:
a) 30+45°C
b) 50+60°C
c) 60+70°C
d) 80+90°C

37.

W celu osiggniecia wtasciwych efektow sedymentacji grawitacyjnej w zbiornikach osadowych temperatura paliwa
powinna wynosi¢ okoto:

a) 30+40°C

b) 40+50 °C

c) 60+75°C

d) 80+90 °C

38.

W instalacji oczyszczania paliwa pozostatosciowego przed wirdwkg utrzymywana jest temperatura paliwa na
poziomie:

a) 50+80°C

b) 90+ 100 °C

c) 100+120°C

d 120+140°C

39.

Wymagana warto$¢ cisnienia sprezonego powietrze wytwarzanego w sprezarkach gtéwnych i gromadzonego w
zbiornikach, przeznaczonego do rozruchu spalinowych silnikéw ttokowych wynosi:

a) 2MPa

b) 3 MPa

c) 4 MPa

d 5MPa

40.

Zapas sprezonego powietrza we wszystkich zbiornikach, przeznaczony do rozruchu i nawrotu silnikéw gtéwnych
nawrotnych powinien zapewnia¢ wykonanie co najmniej:

a) 12rozruchdéw, na przemian naprzod i wstecz kazdego silnika przygotowanego do ruchu

b) 12 kolejno nastepujgcych po sobie rozruchéw naprzéd

c) 12 kolejno nastepujacych po sobie rozruchéw wstecz

d) 12 rozruchéw, najpierw 6 naprzdd pdzniej 6 wstecz kazdego silnika przygotowanego do ruchu

41.

Zapas sprezonego powietrza we wszystkich zbiornikach, przeznaczony do rozruchu gtéwnych silnikow
nienawrotnych powinien zapewnia¢ wykonanie co najmniej:
a) 12 kolejno nastepujagcych po sobie rozruchow
b) 6 rozruchéw kazdego silnika przygotowanego do ruchu, a w przypadku zainstalowania wiecej niz dwéch
silnikéw gtéwnych co najmniej 3 rozruchéw
C) 6 rozruchow kazdego silnika przygotowanego do ruchu, a w przypadku zainstalowania wiecej niz dwoch
silnikéw gtdwnych co najmniej 4 rozruchow
d) 6 rozruchdéw kazdego silnika przygotowanego do ruchu, niezaleznie od liczby silnikéw gtdwnych
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42.

Na statkach towarowych do celéw grzewczych stosowana jest para nasycona o cisnieniach roboczych

(manometrycznych) :
a) 0,2+0,4MPa
b) 0.4 +1.8 MPa
c) 5+8MPa
d 8+10MPa

43.

Najwiecej pary grzewczej produkowanej przez kotty pomocnicze wykorzystywane jest do:
a) ogrzewania pomieszczen
b) podgrzewania wody sanitarnej
c) podgrzewania paliwa ciezkiego
d) zasilania syreny okretowej

44,

Dopuszczalna zawarto$¢ czasteczek oleju w oczyszczonej wodzie zezowej usuwanej za burte wynosi:
a) 5ppm
b) 10 ppm
c) 15ppm
d) 20 ppm

45,

Do pompowania wod zezowych fadowni wykorzystuje sie giéwnie pompy:
a) Smiglowe
b) wirowe odsrodkowe
c) przeponowe (membranowe)
d) skrzydetkowe (wahadtowe)

46.

Do pompowania wéd zezowych sitowni wykorzystuje sie gtdwnie pompy:
a) $migtowe
b) wirowe odsrodkowe
c) ttokowe
d) zebate

47.

Zadaniem instalacji balastowej na statku towarowym jest:
a) ograniczenie kotysania przy ztych warunkach pogodowych

b) poprawa statecznosci statku poprzez zwiekszenie zanurzenia oraz wyréwnanie przechylow i przegtebien

C) zapewnienie statego zanurzenia statku bez wzgledu na stan zatadowania
d) zapewnienie odpowiedniego zanurzenia statku w zaleznosci od stopnia zasolenia wody




48.

W instalacjach balastowych stosowane sg gtdwnie pompy:
a) Smiglowe
b) wirowe od$rodkowe
c) krazeniowe z bocznymi kanatami pierscieniowymi
d) z wirujgcym pierécieniem wodnym

49.

Do zasilania zbiornikéw hydroforowych wody sanitarnej i pitnej najczesciej stosowane sg pompy:
a) Smiglowe
b) krazeniowe z bocznymi kanatami pierscieniowymi
Cc) przeponowe (membranowe)
d) skrzydetkowe (wahadtowe)

50.

Energia spalin odlotowych silnika ttokowego napedu gtdwnego moze by¢ wykorzystana do:
a) ogrzewania pomieszczeh mieszkalnych i tadunku
b) podgrzewania paliwa w zbiornikach zapasowych
c) podgrzewania wody sanitarnej

d) napedu turbosprezarek, produkcji pary w kottach utylizacyjnych, napedu gazowych turbopradnic, napedu
»iurbiny mocy”




