Tekst ujednolicony na podstawie:
Dz. U.z2022 r. poz. 1518
Dz. U.z 2025 r. poz. 1352

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?D
z dnia 24 czerwca 2022 r.

w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych?:?

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 1 ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo

budowlane (Dz. U. z 2021 r. poz. 2351 oraz z 2022 r. poz. 88) zarzadza si¢ co nastgpuje:

1)
2)

DZIAL 1
Przepisy ogdlne

§ 1. Rozporzadzenie okresla nastgpujace przepisy techniczno-budowlane:
warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie;

warunki techniczne uzytkowania drog publicznych.

§ 2. 1. Przepisy rozporzadzenia stosuje si¢ do projektowania, budowy, przebudowy lub

uzytkowania drég publicznych oraz projektowania, budowy lub przebudowy urzadzen obcych

sytuowanych w pasach drogowych tych drog.

Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzagdowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzgdzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegdlowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).

Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe 2004/54/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie minimalnych wymagan bezpieczenstwa dla tuneli
w transeuropejskiej sieci drogowej (Dz. Urz. UE L 167 z 30.04.2004, str. 39 oraz Dz. Urz. UE L 188
2 18.07.20009, str. 14).

Niniejsze rozporzadzenie zostato notyfikowane Komisji Europejskiej w dniu 18 lutego 2022 r. pod numerem
2022/097/PL, zgodnie z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz.
597), ktére wdraza dyrektywe (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9 wrze$nia 2015 r.
ustanawiajacg procedure udzielania informacji w dziedzinie przepiséw technicznych oraz zasad dotyczacych
ushug spoteczenstwa informacyjnego (Dz. Urz. UE L 241 z 17.09.2015, str. 1).



2. Przepisy okreslone w dziale Il oraz dziale III rozdziatach 9 i1 10 stosuje si¢ takze do
projektowania, budowy lub przebudowy drogowych obiektow inzynierskich w ramach drog
wewnetrznych.

3. Jezeli spelnione sa podstawowe warunki okreSlone w dziale II, dopuszcza si¢
niestosowanie przepiséOw dziatu III rozdziatéw 1-9, ktore:

1) sasprzeczne z zakresem i sposobem prowadzenia robot budowlanych okreslonymi przez
wojewodzkiego konserwatora zabytkow w pozwoleniu na prowadzenie roboOt
budowlanych;

2) nie mogg zosta¢ spetnione w przypadkach:

a) ulic w strefach zamieszkania lub w strefach ograniczonej predkosci, w rozumieniu

przepisow o ruchu drogowym,

b) drogowych odcinkow lotniskowych stanowigcych drogi lub odcinki drog

0 znaczeniu obronnym, w rozumieniu przepisoOw o drogach publicznych,

c) czesci drog 1 drogowych obiektow inzynierskich wykorzystywanych do czasowego

prowadzenia ruchu drogowego w okresie budowy lub przebudowy drogi.

4. Dopuszcza si¢ spetnienie warunkow okreslonych w dziale III rozdziale 10 przez
zastosowanie rozwigzan zamiennych w trybie i na zasadach, o ktérych mowa w art. 6a ustawy
z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej (Dz. U. z 2021 r. poz. 869 i 2490),
stosownie do wskazan ekspertyzy technicznej rzeczoznawcy do spraw zabezpieczen
przeciwpozarowych. W przypadku tunelu o dlugosci wigkszej niz 500 m usytuowanego
w transeuropejskiej sieci drogowej rozwigzania zamienne powinny zapewnia¢ poziom
bezpieczenstwa pozarowego nie nizszy niz okreslony w zatacznikach I 1 III do dyrektywy
2004/54/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie
minimalnych wymagan bezpieczenstwa dla tuneli w transeuropejskiej sieci drogowej (Dz. Urz.
UE L 167 z 30.04. 2004, str. 39 oraz Dz. Urz. UE L 188 z 18.07.2009, str. 14).

5. Zastosowanie przepisow, ktore odnosza si¢ do trudnych warunkéw, wymaga
pisemnego uzasadnienia potwierdzajgcego brak mozliwosci lub razaco wysokie koszty
zastosowania rozwigzania standardowego wzgledem rozwigzania alternatywnego, ktore

dotacza si¢ do dokumentacji projektowe;.
§ 3. (uchylony)

§ 4. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczajg:



1)

2)

3)
4)

5)

6)

6a)

7)

8)

9)

10)

11)

cykl zycia drogi — kolejne fazy istnienia drogi, w szczegolnosci projektowanie,
wykonywanie robdt budowlanych, uzytkowanie, wylaczenie z uzytkowania i rozbiorke
wraz z zagospodarowaniem materiatéw z rozbidrki;

dlugo$¢ tunelu — dtlugo$¢ najdtuzszego pasa ruchu mierzong wzdtuz osi na catkowicie
zabudowanej czesci tunelu;

droga zamiejska — droge niebedacg ulica;

jezdnia gtowna — jezdni¢ przeznaczong do prowadzenia ruchu zgodnie z podstawowa
funkcja drogi wynikajaca z jej kategorii;

jezdnia dodatkowa — jezdni¢ niebedaca jezdnig gléwng, jezdnig zbierajgco-
rozprowadzajacg, jezdnig tgcznicy ani jezdnig manewrowa;

jezdnia zbierajaco-rozprowadzajaca — jezdni¢ w obszarze wezta lub poza obszarem wezta
na drodze klasy A lub S, ktdrej celem jest ograniczenie liczby wyjazdoéw z jezdni gtowne;,
wjazdoéw na jezdnie gldéwnag oraz eliminacja z jezdni gtéwnej przeplatania si¢ potokow
ruchu;

jezdnia manewrowa — jezdni¢ w ramach miejsca obstugi podréznych, miejsca dla stuzb,
obwodu utrzymania drogi, parkingu lub zatoki postojowej oddzielonej od jezdni gléwnej,
jezdni dodatkowej, jezdni tacznicy lub jezdni zbierajaco-rozprowadzajace;;

klasa drogi — zestaw warunkow 1 parametréw technicznych, jakim powinna odpowiadac
droga, wynikajacych z jej cech funkcjonalnych;

konstrukcja oporowa — budowle, w ktorej wysoko$¢ widocznej czgsci wynosi nie mniej
niz 1,5 m, przeznaczong do zapewnienia statecznos$ci uskoku naziomu gruntu rodzimego
lub nasypowego;

miarodajne natezenie ruchu — nat¢zenie ruchu drogowego w ustalonej godzinie, ktére
wystepuje na danej czgsci drogi w ustalonym roku prognozy;

most — budowl¢ przeznaczong do przeprowadzenia drogi nad przeszkoda, w ktorej co
najmniej jedno przgsto znajduje si¢ nad wodami powierzchniowymi;

nawierzchnia — warstwe lub zespot warstw, ktorych celem jest roztozenie obcigzen od kot
pojazdéw lub ruchu pieszych oddzialujacych na podloze gruntowe lub konstrukcje
drogowego obiektu inzynierskiego oraz zapewnienie bezpieczenstwa i komfortu ruchu,
przy czym:

a) nawierzchnia gruntowa — nawierzchni¢ z gruntu rodzimego lub nasypowego,

ulepszonego mechanicznie lub chemicznie, w ktorej dopuszcza si¢ wykonanie



12)
13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

20a)

wierzchniej warstwy z kruszywa naturalnego, sztucznego lub pochodzacego

z recyklingu,
b) nawierzchnia twarda — nawierzchni¢ nieb¢dacg nawierzchnig gruntowa;
obszar skrzyzowania — wspolng cze$¢ taczacych sie drog wraz z wlotami 1 wylotami,
obszar wezla — obszar obejmujacy odcinki tgczacych si¢ drog wraz z tgcznicami lub
jezdniami zbierajgco-rozprowadzajagcymi; do obszaru wezta wlicza si¢ obszary
skrzyzowan stanowiacych elementy tego wezta;
pasy przejazdu kot pojazdéw — powierzchnie pasa ruchu lub zatoki przystankowej, po
ktorych najczesciej przejezdzaja kota pojazdow innych niz tramwaje, rowery, hulajnogi
elektryczne 1 urzadzenia transportu osobistego;
pojazd miarodajny — pojazd o okre§lonych parametrach, ktére wyznaczaja przestrzen
niezbedng do jego ruchu i postoju, wykorzystywany do projektowania drogi;
predkos¢ do projektowania — parametr wyznaczajacy standard drogi, z uwzglednieniem
jej funkcji, ktéremu przyporzadkowane sg graniczne parametry czesci drogi oraz zakres
jej wyposazenia, w tym: predkos¢ do projektowania odcinkéw drog, predkosé do
projektowania drég dla roweréow, predkos¢ do projektowania drog dla pieszych
irowerdw, predkos¢ do projektowania w obszarze skrzyzowania i predkos¢ do
projektowania cze$ci drogi w obszarze wezla;
przepust — budowle przeznaczong do przeprowadzenia przeszkody przez drogowa
budowle ziemna;
przewidywany okres uzytkowania drogowego obiektu inzynierskiego — okres
uzytkowania, w ktorym przy zakladanym poziomie utrzymania jest zapewniona trwatos¢
elementéw konstrukcji oraz nie s3 przekroczone stany graniczne nosnosci
1 uzytkowalnos$ci drogowego obiektu inzynierskiego;
rozpigtos¢ teoretyczna przegsta — odleglto$§¢ pomigdzy osiami podpar¢ przgsta mierzong
wzdhuz osi mostu lub wiaduktu;
SDRR — $redni dobowy ruch roczny; sredni dobowy ruch pojazdow w roku, wyrazony
liczba pojazdow przejezdzajacych przez dany przekroj drogi w ciggu 24 kolejnych godzin,
srednio w ciggu jednego roku;
skrzyzowanie — skrzyzowanie w rozumieniu art. 4 pkt 9 ustawy z dnia 21 marca 1985 r.

o drogach publicznych (Dz. U. z 2025 r. poz. 889);



21)

22)

23)

24)

25)

26)

1)
2)

3)
4)

strefa bez przeszkdd — obszar przylegajacy do jezdni, ktorego uksztattowanie
1 zagospodarowanie ograniczajg negatywne skutki wypadkow 1 kolizji drogowych
zwigzanych z niekontrolowanym zjechaniem pojazdu z jezdni;

trudne warunki — warunki wynikajace =z istniejagcego uksztattowania lub
zagospodarowania terenu, ze stopnia zlozono$ci warunkow gruntowo-wodnych lub
z konieczno$ci ograniczenia oddzialywania drogi na §rodowisko, ktore przy zachowaniu
podstawowych warunkéw, o ktorych mowa w dziale II, uniemozliwiajg zastosowanie
rozwigzania standardowego lub powoduja, ze koszty zastosowania rozwigzania
standardowego w cyklu zycia drogi bylyby razaco wysokie wzgledem rozwigzania
alternatywnego;

tunel — budowle przeznaczong do przeprowadzenia drogi przez przeszkode lub pod
przeszkoda;

ulica — droge klasy GP, G, Z, L lub D, otoczong terenami zabudowy lub terenami
przeznaczonymi pod zabudowe, pelnigca oprocz funkcji komunikacyjnej takze inne
funkcje, w szczegolnosci zwigzane z jej otoczeniem;

urzadzenia alternatywne — przejscie sugerowane, chodnik poprzeczny i pas neutralny,
ktére utatwiajg pieszym przekraczanie jezdni, drogi dla roweréw lub torowiska
tramwajowego, ale nie sg przej$ciami dla pieszych;

wiadukt — budowle przeznaczong do przeprowadzenia drogi nad przeszkoda, w ktorej

zadne przgsto nie znajduje si¢ nad wodami powierzchniowymi.

§ 5. Droga sktada si¢ co najmnie;j:

z jezdni;

z poboczy lub usytuowanych w ich miejscu innych czgsci drogi, jezeli spetniaja one co
najmniej jedng z funkcji poboczy okreslong w przepisach o ruchu drogowym;

z urzadzen do odwodnienia;

ze znakow drogowych, sygnalizatorow drogowych lub urzadzef bezpieczenstwa ruchu
drogowego, jezeli koniecznos¢ ich umieszczenia na drodze wynika z przepisow o ruchu

drogowym.



DZIAL 11
Podstawowe warunKki

§ 6. Droge sytuuje si¢ w pasie drogowym tak, aby uwzgledni¢ potrzebe ochrony drogi
1jej uzytkownikéw oraz terenow przyleglych do pasa drogowego przed wzajemnym

niekorzystnym oddzialywaniem.

§ 7. Droga powinna zapewnia¢ odpowiednie poziomy bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu

uzytkownikom, dla ktdérych jest przeznaczona.

§ 8. 1. Decyzje o rozwigzaniach w zakresie projektowania, budowy, przebudowy lub
uzytkowania drogi podejmuje si¢ w szczegolnosci na podstawie danych o ruchu drogowym.

2. Jezeli jest to uzasadnione, w szczego6lnosci zakresem robot budowlanych, przy
podejmowaniu decyzji o rozwigzaniach w zakresie projektowania, budowy lub przebudowy

drogi uwzglednia si¢ analiz¢ kosztow 1 korzysci w cyklu zycia drogi.

§ 9. 1. Droga powinna spetnia¢ w cyklu zycia drogi co najmniej podstawowe warunki
dotyczace nosnosci 1 statecznosci konstrukcji, bezpieczenstwa pozarowego, bezpieczenstwa
uzytkowania, dostgpnosci, ochrony zdrowia ludzi i sSrodowiska, w tym ochrony przed hatasem,
oszczedno$ci energii oraz zrOwnowazonego wykorzystania zasobéw naturalnych.

la. Projektujgc droge, w odpowiednim zakresie uwzglednia sie ryzyka i oddzialywania
wynikajgce ze zmiany klimatu, w szczegolnosci zwigzane z ulewnymi deszczami, powodziami,
suszami, falami upatow, bardzo silnym wiatrem lub osuwiskami.?

2. Warunek dostgpnosci dla osob ze szczegdlnymi potrzebami spelnia droga uzyteczna
dla wszystkich w mozliwie najwiekszym stopniu, bez potrzeby adaptacji lub specjalistycznego
projektowania, na zasadach réwnosci z innymi osobami, zgodnie z zasadami projektowania
uniwersalnego.

3. Warunek ochrony s$rodowiska, w tym ochrony przed halasem, spetnia si¢ przez
ograniczenie oddziatywania drogi na srodowisko zgodnie z przepisami o ochronie srodowiska.

4. Warunek zrownowazonego wykorzystania zasobOw naturalnych spetnia si¢
w szczegolnosci przez wykorzystanie materiatow lub wyrobéw budowlanych pochodzacych

z lokalnych Zrédet lub z recyklingu w rozumieniu przepisow o odpadach.

4 Wchodzi w zycie w dniu 8 pazdziernika 2026 r.



5. W przypadku drogowych obiektow inzynierskich przy spelieniu podstawowych
warunkow bierze si¢ pod uwage w szczegdlnosci warunki wynikajagce z mozliwosci
wystapienia awarii lub katastrofy budowlanej, w tym zwiazanych z powodzia, pochodem lodu,
silnym wiatrem, ruchem zaktadu gorniczego oraz uderzeniem pojazdu lub statku w drogowy

obiekt inzynierski.

§ 10. Na drodze umozliwia si¢ umieszczanie znakow drogowych, sygnalizatorow
drogowych lub urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, zgodnie z projektem organizacji

ruchu opracowanym na podstawie przepisow o ruchu drogowym.

DZIAL 111
Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
Rozdziat 1
Klasyfikacja drog, predkos¢ do projektowania oraz pojazdy miarodajne

§ 11. Drogi dziela si¢ na klasy, ktore sg oznaczone symbolem literowym lub opisowo:
1) A — autostrada;
2) S —ekspresowa;
3) GP — glowna ruchu przyspieszonego;
4) G- gléwna;
5) Z - zbiorcza,
6) L —lokalna;
7) D —dojazdowa.

§ 12. 1. Droga klasy A lub S jest droga zamiejska.
2. Droga klasy GP, G, Z, L lub D jest droga zamiejska lub ulica.
3. Droga, w zaleznos$ci od kategorii w rozumieniu przepisOw o drogach publicznych,
powinna mie¢ klasg:
1) kategorii krajowej — standardowo klas¢ A, S lub GP, w trudnych warunkach dopuszcza
sie¢ — G;
2) kategorii wojewodzkiej — standardowo klase G, dopuszcza si¢ — GP, w trudnych
warunkach — Z;
3) kategorii powiatowej — standardowo klas¢ Z, dopuszcza si¢ — G lub GP, w trudnych

warunkach — L;



4)

kategorii gminnej — standardowo klase¢ D lub L, dopuszcza si¢ — Z, G lub GP.

§ 13. 1. Droge zamiejska projektuje si¢ w taki sposob, ze predkos¢ do projektowania

przyjmuje si¢ w zaleznosci od klasy drogi:

1)

2)

3)

4)

5)

6)
7)

dla klasy A — standardowo 140 km/h, w trudnych warunkach dopuszcza si¢ 130 lub

120 km/h;

dla klasy S — standardowo 130 km/h, w trudnych warunkach dopuszcza si¢ 120, 110, 100

lub 90 km/h;

dla klasy GP:

a) o dwoch jezdniach gltownych — standardowo 110 km/h, w trudnych warunkach
dopuszcza si¢ 100, 90 lub 80 km/h,

b) o jednejjezdni gtownej — standardowo 100 km/h, w trudnych warunkach dopuszcza
si¢ 90 lub 80 km/h;

dla klasy G — standardowo 100 km/h, w trudnych warunkach dopuszcza si¢ 90, 80, 70 lub

60 km/h;

dla klasy Z — standardowo 80 km/h, w trudnych warunkach dopuszcza si¢ 70, 60, 50 lub

40 km/h;

dla klasy L — standardowo 60 km/h, w trudnych warunkach dopuszcza si¢ 50 lub 40 km/h;

dla klasy D — 40 km/h lub 30 km/h.

2. Ulice projektuje si¢ w taki sposob, ze predkos¢ do projektowania przyjmuje si¢

w zaleznosci od klasy drogi:

1)
2)
3)
4)
5)

dla klasy GP — standardowo 70 km/h, dopuszcza si¢ 60 lub 80 km/h;
dla klasy G — standardowo 60 km/h, dopuszcza si¢ 50 lub 70 km/h;
dla klasy Z — standardowo 50 km/h, dopuszcza si¢ 30 lub 40 km/h;
dla klasy L — standardowo 40 km/h, dopuszcza si¢ 30 lub 50 km/h;
dla klasy D — 30 km/h.

§ 14. 1. Zarzadca drogi po zasiggni¢ciu opinii organu zarzadzajacego ruchem okresla

pojazd miarodajny lub pojazdy miarodajne, sposréod okre§lonych w zalaczniku nr 1 do

rozporzadzenia, ktorym umozliwia si¢ przejazd po drodze.

2. Zarzadca drogi o znaczeniu obronnym okresla pojazd lub pojazdy miarodajne, ktérym

umozliwia si¢ przejazd po drodze, w uzgodnieniu z terenowym organem administracji

wojskowe;.



Rozdziat 2
Czesci drogi
Oddziat 1
Jezdnie i pobocza na odcinkach poza obszarami skrzyzowan lub wezlow

§ 15. 1. Droga zamiejska, w zaleznos$ci od klasy, powinna mie¢ liczbe jezdni gtéwnych

(n) 1 liczbe paséw ruchu na jezdni gtéwnej (m) wyrazong przekrojem o symbolu n/m:
1) klasy A lub S —2/2, 2/3 lub 2/4;
2) klasy GP — standardowo 2/2, dopuszcza si¢ 2/3, dwukierunkowy 1/2 lub dwukierunkowy

12 +1;

3) klasy G — standardowo dwukierunkowy 1/2, dopuszcza si¢ dwukierunkowy 1/2 + 1, 2/2

lub 2/3;

4) klasy Z — standardowo dwukierunkowy 1/2, dopuszcza si¢ 2/2;
5) klasy L — standardowo dwukierunkowy 1/2, dopuszcza si¢ dwukierunkowy 1/2 — 1;
6) klasy D — standardowo dwukierunkowy 1/2, dopuszcza si¢ dwukierunkowy 1/2 — 1 lub

dwukierunkowy 1/1.

2. Droga zamiejska o przekroju dwukierunkowym 1/2 powinna mie¢ odcinki
zmozliwoscia wyprzedzania, ktore zapewniaja niezbgdne warunki widocznosci, lub
dodatkowe pasy ruchu do wyprzedzania. W trudnych warunkach dopuszcza si¢ odcinki bez
mozliwosci  wyprzedzania. Przekrdj drogi zamiejskiej z zespotem naprzemiennych
dodatkowych paséw ruchu do wyprzedzania okresla si¢ jako dwukierunkowy 1/2 + 1.

3. Przekrgj drogi ze Srodkowym pasem przeznaczonym do dwukierunkowego ruchu
pojazdow, z wyjatkiem rowerdw, hulajnog elektrycznych 1 urzadzen transportu osobistego,
oraz pasami usytuowanymi po obu stronach pasa srodkowego, ktore sa przeznaczone do
jednokierunkowego ruchu pieszych, rowerow, hulajnog elektrycznych 1 urzadzen transportu
osobistego, a takze do ruchu pozostalych pojazdéw w trakcie wymijania, na ktorej predkos¢
dopuszczalna wynosi nie wigcej niz 50 km/h, okresla si¢ jako dwukierunkowy 1/2 — 1.

4. Ulica, w zalezno$ci od klasy, powinna mie¢ liczbg jezdni gtownych (n) 1 liczbe pasow
ruchu na jezdni gtownej (m), wyrazong przekrojem o symbolu n/m:

1) klasy GP — standardowo 2/2, dopuszcza si¢ 2/3, 2/4, dwukierunkowy 1/2+0 lub

dwukierunkowy 1/2;



— 10—

2) klasy G — standardowo dwukierunkowy 1/2, dopuszcza si¢ dwukierunkowy 1/2 + 0, 2/2,
2/3, 2/4, jednokierunkowy 1/1, jednokierunkowy 1/2, jednokierunkowy 1/3 lub
jednokierunkowy 1/4;

3) klasy Z — standardowo dwukierunkowy 1/2, dopuszcza si¢ dwukierunkowy 1/2 + 0, 2/1,
2/2, 2/3, jednokierunkowy 1/1, jednokierunkowy 1/2 lub jednokierunkowy 1/3;

4) klasy L — standardowo dwukierunkowy 1/2, dopuszcza si¢ dwukierunkowy 1/2 + 0, 2/1,
2/2, jednokierunkowy 1/1 lub jednokierunkowy 1/2;

5) klasy D — standardowo dwukierunkowy 1/2, dopuszcza si¢ dwukierunkowy 1/1, 2/1,
jednokierunkowy 1/1 lub jednokierunkowy 1/2.

5. Przekroj ulicy ze $srodkowym pasem wielofunkcyjnym, ktory jest przeznaczony do
ruchu pojazdéw wyjezdzajacych z ulicy lub wjezdzajacych na ulice, okresla si¢ jako
dwukierunkowy 1/2 + 0.

6. Na drodze o przekroju dwukierunkowym 1/1 projektuje si¢ odcinki o przekroju
dwukierunkowym 1/2 umozliwiajace wyminigcie si¢ pojazdow.

7. Jezdnia dodatkowa moze by¢ zaprojektowana wytacznie na drodze klasy A, S, GP, G
i Z. Jezdnia ta powinna spetnia¢ warunki okreslone dla jezdni drogi klasy D, L lub Z.

8. Jezdnie lub pasy ruchu moga by¢ przeznaczone do ruchu w zmiennych kierunkach

w zalezno$ci od godziny w ciagu doby lub dnia tygodnia.

§ 16. 1. Jezdnie rozdziela pas dzielacy.

2. Pas dzielacy na drodze, na ktorej predkos¢ dopuszczalna wynosi wiecej niz 50 km/h,
powinien mie¢ strefy bez przeszkod, ktoére moga na siebie zachodzi¢. Jezeli nie mozna
zaprojektowac strefy bez przeszkod, projektuje si¢ barier¢ ochronna.

3. W migjscu przejscia dla pieszych lub przejazdu dla rowerdw szerokos¢ pasa dzielacego

powinna by¢ nie mniejsza niz dlugos¢ strefy oczekiwania dla pieszych lub rowerdw.

§ 17. 1. Szeroko$¢ pasa ruchu na jezdni z co najmniej dwoma pasami ruchu, w zaleznosci

od klasy drogi, wynosi:

1) standardowo 3,75 m, w trudnych warunkach dopuszcza si¢ 3,50 m — w przypadku
klasy A;

2) standardowo 3,50 m, dopuszcza si¢ 3,75 m, w trudnych warunkach 3,25 m — w przypadku
klasy S;

3) standardowo 3,50 m, w trudnych warunkach dopuszcza si¢ 3,25 m — w przypadku

klasy GP;
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4) standardowo 3,50 m, w trudnych warunkach dopuszcza si¢ 3,25 lub 3,00 m — w przypadku

klasy G;

5) standardowo 3,00 m, dopuszcza si¢ 3,25 lub 3,50 m, w trudnych warunkach 2,75 m —

w przypadku klasy Z;

6) standardowo 2,75 m, dopuszcza si¢ 3,00, 3,25 lub 3,50 m, w trudnych warunkach 2,50 m

—w przypadku klasy L;

7)  standardowo 2,50 m, dopuszcza si¢ 2,75, 3,00, 3,25 lub 3,50 m, w trudnych warunkach

2,25 m — w przypadku klasy D.

2. Na jednokierunkowej jezdni z co najmniej dwoma pasami ruchu dopuszcza si¢
przyjecie szerokosci drugiego 1 kolejnych pasow ruchu, liczac od prawej strony, takich samych
jak szeroko$¢ pasa ruchu w trudnych warunkach.

3. Szeroko$¢ pasa ruchu na jezdni z jednym pasem ruchu powinna by¢ mniejsza niz suma
szeroko$ci dwoch pasdéw ruchu, ale nie mniejsza niz 3,50 m.

4. Na drodze, w miejscu zastosowania rozwigzania w celu uspokojenia ruchu, dopuszcza
si¢ zmniejszenie szerokosci pasa ruchu do nie mniej niz 2,25 m.

5. Szeroko$¢ pasa ruchu na tuku kotowym w planie powinna umozliwia¢ przejazd pojazdu
miarodajnego. W przypadku jezdni z co najmniej dwoma pasami ruchu szerokosci tych pasow
na tuku kolowym w planie powinny umozliwia¢ przejezdzanie obok siebie pojazdoéw
miarodajnych z zachowaniem bezpiecznej odleglosci migdzy tymi pojazdami.

6. Zmiang szerokosci pasa ruchu projektuje si¢ na krzywej przej$ciowej lub prostej
przejsciowe] w sposob plynny, bez widocznych zataman krawedzi. W trudnych warunkach
dopuszcza si¢ inne zaprojektowanie zmiany szerokos$ci pasa ruchu.

7. Szerokos¢ jezdni na lub w drogowym obiekcie inzynierskim projektuje si¢ nie mniejsza

niz przed tym obiektem.

§ 18. Pochylenie poprzeczne jezdni projektuje si¢ w taki sposob, aby zapewni¢ skuteczne

odwodnienie 1 bezpieczenstwo ruchu pojazdow z predkoscia do projektowania.

§ 19. Luk kotowy w planie projektuje si¢ w taki sposdb, aby zapewni¢ bezpieczenstwo
ruchu pojazdow zpredkoscia do projektowania, w szczegodlno$ci przez wzajemne
dostosowanie warto$ci promienia tuku kolowego w planie i pochylenia poprzecznego na tym

tuku.

§ 20. 1. Niwelete drogi projektuje si¢ w taki sposdb, aby zapewni¢ warunki widocznosci,

skuteczne odwodnienie oraz ograniczy¢ wartosci pochylen podtuznych. Zalamania niwelety
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wyokragla si¢ krzywymi. Dopuszcza si¢ rezygnacje z wpisywania krzywej, o ile nie pogarsza

to bezpieczenstwa i wygody ruchu.
2. Pochylenie podtuzne jezdni, w zaleznosci od predkosci do projektowania, powinno

wynosi¢ nie wiecej niz:

1) standardowo 4%, a w trudnych warunkach na odcinku nie dtuzszym niz 500 m dopuszcza
si¢ 5%, jezeli predkos¢ do projektowania wynosi 140 lub 130 km/h;

2) standardowo 5%, a w trudnych warunkach na odcinku nie dtuzszym niz 500 m dopuszcza
si¢ 6%, jezeli predkos¢ do projektowania wynosi 120 lub 110 km/h;

3) standardowo 6%, a w trudnych warunkach dopuszcza si¢ 7%, jezeli predkos¢ do
projektowania wynosi 100 lub 90 km/h;

4) standardowo 7%, a w trudnych warunkach dopuszcza si¢ 8%, jezeli predkos¢ do
projektowania wynosi 80 lub 70 km/h;

5) standardowo 8%, a w trudnych warunkach dopuszcza si¢ 10%, jezeli predkos¢ do
projektowania wynosi 60 km/h;

6) standardowo 9%, a w trudnych warunkach dopuszcza si¢ 11%, jezeli predkos¢ do
projektowania wynosi 50 km/h;

7) standardowo 10%, a w trudnych warunkach dopuszcza si¢ 12%, jezeli predko$¢ do
projektowania wynosi 40 lub 30 km/h.
3. Pochylenie uko$ne jezdni powinno by¢ nie mniejsze niz 0,7% i nie wicksze niz 12,0%.

W trudnych warunkach dopuszcza si¢ zwigkszenie pochylenia ukos$nego jezdni przy

zastosowaniu dodatkowych rozwigzan zapewniajacych bezpieczenstwo ruchu i stateczno$¢

pojazdow.
4. Odlegltosci migdzy kolejnymi zalamaniami niwelety jezdni nie powinny zaktocac

ptynnosci jej przebiegu.

§ 21. Aby ograniczy¢ warto$¢ pochylen podtuznych jezdni na terenie o duzym

zréznicowaniu wysokosciowym, na drodze klasy G, Z, L lub D, projektuje si¢ serpentyng.

§ 22. Nieprzelotowg droge projektuje si¢ w sposob umozliwiajacy zawrocenie pojazdu

miarodajnego.

§ 23. 1. Na drodze zamiejskiej o jednej jezdni gtownej projektuje si¢ pobocza po obu
stronach jezdni, a na drodze zamiejskiej o dwodch jezdniach glownych projektuje sie¢ pobocze
z prawej strony 1 opaske wewngtrzng z lewej strony kazdej jezdni. Opaski wewnetrznej nie

projektuje si¢ na drodze klasy L lub D.
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2. Pobocze oraz urzadzenia drogi na poboczu projektuje si¢ w taki sposob, aby uwzglednic
funkcje, jakie maja petnic.

3. Pobocze przy jezdni drogi zamiejskiej:

1) klasy A lub S projektuje si¢ czgsciowo o nawierzchni twardej, jako pas awaryjny,

1 czgsciowo o nawierzchni gruntowej;

2) klasy GP projektuje si¢ czesciowo o nawierzchni twardej, jako opaske zewnetrzna,

1 cze$ciowo o nawierzchni gruntowej;

3) klasy G lub Z projektuje si¢ czesciowo o nawierzchni twardej, jako opaske zewngtrzna,

1 czgsciowo o nawierzchni gruntowej albo w catosci o nawierzchni gruntowej;

4) klasy L lub D projektuje si¢ w catosci o nawierzchni gruntowe;.

4. Na ulicy projektuje si¢ pobocza albo pobocze i opaske wewnetrzng w taki sposob, jak
na drodze zamiejskiej. Dopuszcza si¢ inne rozwigzania w miejscu pobocza i w miejscu opaski
wewnetrznej, pod warunkiem zZe jezdnia ulicy zostanie ograniczona wyniesionym
kraweznikiem, a ruch pieszych bedzie odbywat si¢ po drodze dla pieszych lub drodze dla
pieszych i roweréw albo na ulicy bedzie obowigzywat zakaz ruchu pieszych.

5. Na drogowym obiekcie inzynierskim lub w nim nie projektuje si¢ cze$ci pobocza
o nawierzchni gruntowej.

6. Szeroko$¢ czgsci pobocza o nawierzchni twardej, w postaci pasa awaryjnego,
w zaleznosci od klasy drogi, wynosi:

1) standardowo 3,00 m, w trudnych warunkach dopuszcza si¢ nie mniej niz 2,50 m —

w przypadku klasy A;

2) standardowo 2,50 m, dopuszcza si¢ nie wiecej niz 3,00 m — w przypadku klasy S.

7. Szeroko$¢ czesci pobocza o nawierzchni twardej, w postaci opaski zewngtrznej,
w zaleznosci od klasy drogi, wynosi:

1) standardowo 0,75 m, a w trudnych warunkach dopuszcza si¢ nie mniej niz 0,50 m —

w przypadku drogi klasy GP o jednej jezdni gtowne;,

2) standardowo 0,75 m, dopuszcza si¢ 1,50 m — w przypadku drogi klasy GP o dwoch
jezdniach gtownych;
3) 0,50 m —w przypadku klasy G lub Z.

8. Szeroko$¢ opaski wewnetrznej, w zaleznos$ci od klasy drogi, wynosi:

1) standardowo 0,75 m, a w trudnych warunkach dopuszcza si¢ nie mniej niz 0,50 m —

w przypadku klasy A, S lub GP;

2) 0,50 m — w przypadku klasy G lub Z.
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9. Dopuszcza si¢ zwigkszenie do 1,50 m szerokos$ci czesci pobocza o nawierzchni twardej,

w postaci opaski zewngtrznej, lub szerokos$ci opaski wewnetrznej w miejscu istotnym

ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu.
10. Szerokos¢ pobocza lub czesci pobocza o nawierzchni gruntowej powinna by¢ nie

mniejsza niz:

1) standardowo 1,25 m, a w trudnych warunkach dopuszcza si¢ nie mniej niz 0,75 m —
w przypadku czesci pobocza przyleglego do pasa awaryjnego;

2) standardowo 0,75 m, a w trudnych warunkach dopuszcza si¢ nie mniej niz 0,50 m —
w przypadku czesci pobocza przylegtego do opaski zewnetrznej;

3) standardowo 1,25 m, a w trudnych warunkach dopuszcza si¢ nie mniej niz 0,50 m —
w przypadku pobocza przy jezdni drogi klasy G, jezeli nie zaprojektowano czg$ci pobocza
o nawierzchni twardej;

4) standardowo 1,00 m, a w trudnych warunkach dopuszcza si¢ nie mniej niz 0,50 m —
w przypadku pobocza przy jezdni drogi klasy Z, jezeli nie zaprojektowano czesci pobocza
o nawierzchni twardej;

5) standardowo 0,75 m, a w trudnych warunkach dopuszcza si¢ nie mniej niz 0,50 m —

w przypadku pobocza przy jezdni drogi klasy L lub D.

§ 24. 1. Konstrukcja nawierzchni czgsci pobocza o nawierzchni twardej oraz opaski
wewnetrznej powinna by¢ taka sama jak konstrukcja nawierzchni jezdni, do ktorej przylegaja.

2. Pochylenie podluzne czgsci pobocza o nawierzchni twardej, opaski wewnetrznej
1 pobocza lub czgsci pobocza o nawierzchni gruntowej powinno by¢ takie samo jak pochylenie
podtuzne jezdni, do ktorej przylegaja.

3. Pochylenie poprzeczne czes$ci pobocza o nawierzchni twardej lub opaski wewnetrznej
powinno by¢ takie samo jak pochylenie poprzeczne jezdni, do ktérej przylegaja. Pochylenie
poprzeczne pobocza lub czg$ci pobocza o nawierzchni gruntowej powinno zapewnial

skuteczne odwodnienie.

§ 25. Pochylenie i konstrukcja skarpy nasypu lub wykopu powinny zapewnia¢ ich

statecznos$¢ oraz spetnienie warunkow okreslonych dla strefy bez przeszkod.

§ 26. 1. Droga, na ktérej predkos¢ dopuszczalna wynosi wiecej niz 50 km/h, powinna
mie¢ strefy bez przeszkod. Jezeli nie mozna zaprojektowac strefy bez przeszkod, projektuje si¢

barier¢ ochronna.
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2. Szerokos¢ strefy bez przeszkod projektuje sie w taki sposob, aby uwzgledni¢ predkosé
dopuszczalng na drodze, SDRR i zagospodarowanie otoczenia drogi.

3. W strefie bez przeszkdd nie projektuje si¢ drogi dla pieszych, drogi dla rowerow lub
drogi dla pieszych i rowerow, a takze innych czesci drogi, obiektow i urzadzen, ktére moglyby
stwarza¢ zagrozenie dla uzytkownikow drogi.

3a. W trudnych warunkach dopuszcza si¢ zaprojektowanie w strefie bez przeszkod drogi
dla pieszych, drogi dla rowerdow lub drogi dla pieszych i rowerdéw, jezeli poziom ryzyka
wystgpienia negatywnych skutkow ciezkich wypadkéw 1 kolizji drogowych zwigzanych
z niekontrolowanym zjechaniem pojazdu z jezdni jest niski.

4. W strefie bez przeszkod dopuszcza si¢ sytuowanie konstrukcji wsporczych

spetniajacych warunki w zakresie biernego bezpieczenstwa.
Oddziat 2

CzeSci drogi przeznaczone do ruchu pieszych lub os6b poruszajacych si¢ przy uzyciu

urzadzenia wspomagajacego ruch

§ 27. 1. Do ruchu pieszych projektuje si¢ droge dla pieszych, droge dla pieszych
i rowerdéw lub pobocze.

2. Drogg dla pieszych oraz droge dla pieszych i rowerdéw projektuje si¢ takze do ruchu
0s0Ob poruszajacych si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch.

3. Droga dla pieszych sktada si¢ co najmniej z chodnika przeznaczonego wylacznie do
ruchu pieszych 1 0s0b poruszajacych si¢ przy uzyciu urzagdzenia wspomagajacego ruch.

4. Jezeli droga dla pieszych jest przeznaczona do pelnienia innych funkcji niz te
dopuszczone na chodniku, a w szczegdlnosci prowadzenia dziatalnosci spoleczno-
gospodarczej, sytuowania urzadzen drogi lub obiektow malej architektury, zatrzymania lub
postoju pojazdow, projektuje sie:

1) pas obslugujacy, ktory przylega do chodnika od strony granicy pasa drogowego;
2) pas buforowy, ktory przylega do chodnika od strony jezdni, torowiska tramwajowego lub

drogi dla rowerow.

§ 28. 1. Czgsci drogi przeznaczone do ruchu pieszych projektuje si¢ z zachowaniem
ciggtosci tras dla pieszych w ramach projektowanego odcinka drogi i poza nim.

2. Podstawowa czg¢$cig drogi przeznaczong do ruchu pieszych jest droga dla pieszych.

3. Droge dla pieszych 1 rowerdw projektuje sie, jezeli ze wzgledu na warunki terenowe

nie jest mozliwe wprowadzenie segregacji ruchu lub nie jest to uzasadnione ze wzglgdu na mate
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natezenie ruchu pieszych, oséb poruszajacych si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajgcego
ruch, rowerow, hulajnog elektrycznych i urzadzen transportu osobistego.

4. Dopuszcza si¢ prowadzenie ruchu pieszych po poboczu, jezeli natgzenie tego ruchu nie
uzasadnia zaprojektowania drogi dla pieszych lub drogi dla pieszych i rowerow.

5. W strefie zamieszkania ruch pieszych i osob poruszajgcych si¢ przy uzyciu urzadzenia

wspomagajgcego ruch prowadzi si¢ po jezdni ulicy.

§ 29. 1. Szerokos$¢ chodnika projektuje si¢ w zalezno$ci od funkc;ji trasy dla pieszych oraz
miarodajnego nat¢zenia ruchu pieszych. Szeroko$¢ chodnika powinna by¢ nie mniejsza niz
1,80 m.

2. W trudnych warunkach dopuszcza si¢ szerokos$¢ chodnika nie mniejsza niz 1,00 m, pod
warunkiem zaprojektowania miejsc do wymijania si¢ 0sOb ze szczegdlnymi potrzebami,
o dtugosci nie mniejszej niz 2,00 m i szerokos$ci nie mniejszej niz 1,80 m. Odleglo$¢ migdzy
tymi miejscami powinna umozliwia¢ wzajemng widoczno$¢ 0sob ze szczegolnymi potrzebami
oraz zapewnia¢ optymalny czas oczekiwania na wyminigcie si¢, wynikajacy w szczegolnosci
z mozliwosci poruszania si¢ tych osob, pochylenia podluznego drogi dla pieszych oraz
nat¢zenia ruchu pieszych i oséb poruszajacych sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego
ruch.

3. Szeroko$¢ pasa obstugujacego lub pasa buforowego projektuje si¢ w zaleznosci od

rodzaju petnionych dodatkowych funkcji.

§ 30. Zatom lub skrzyzowanie drog dla pieszych albo drogi dla pieszych oraz drogi dla
pieszych i rowerdw w planie projektuje si¢ w sposob ulatwiajacy poruszanie si¢ osobom

ze szczegolnymi potrzebami.

§ 31. 1. Pochylenie podtuzne drogi dla pieszych powinno by¢ nie wigksze niz 6%. Przy
wiekszych pochyleniach projektuje si¢ pochylni¢, pochylni¢ i schody lub, w trudnych
warunkach, dzwig osobowy i schody.

2. Dopuszcza si¢ niestosowanie pochylni, pochylni i schodéw lub dzwigu osobowego
1 schodéow na drodze dla pieszych o pochyleniu podtuznym wigkszym niz 6%, lecz nie
wiekszym niz pochylenie niwelety jezdni, pod warunkiem zaprojektowania porgczy lub

balustrady z porecza oraz miejsca do odpoczynku poza chodnikiem.
§ 32. 1. Schody i pochylnia sktadaja si¢ z biegow 1 spocznikow.
2. Liczba stopni w biegu schodoéw 1 ich wysokos$¢ oraz parametry pochylni przeznaczone;j

do ruchu pieszych powinny uwzglednia¢ potrzeby 0sob ze szczegdlnymi potrzebami.
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§ 33. Pochylenie poprzeczne drogi dla pieszych powinno zapewnia¢ skuteczne
odwodnienie 1 powinno by¢ nie wigksze niz 2%. W trudnych warunkach oraz w miejscach
zjazdow, wyjazdéw i wjazdéw dopuszcza si¢ wigksze pochylenie poprzeczne drogi dla

pieszych, przy czym pochylenie poprzeczne chodnika powinno by¢ nie wigksze niz 3%.

§ 34. 1. Do przekraczania jezdni, drogi dla rowerdéw lub torowiska tramwajowego przez
pieszych projektuje si¢ przejscie dla pieszych, urzadzenia alternatywne, tunel lub wiadukt dla
pieszych albo pieszych i rowerow.

2. Na jezdni projektuje si¢ przejscie dla pieszych bez sygnalizacji $wietlnej, jezeli
predkos¢ dopuszczalna wynosi nie wigcej niz 50 km/h, a przejscie umozliwia przekroczenie
nie wigcej niz jednego pasa ruchu w jednym kierunku, niezaleznie od liczby paséw ruchu dla
rowerdw, ktorych przekroczenie umozliwia to przejscie.

3. Na jezdni projektuje si¢ przejscie dla pieszych z sygnalizacja §wietlna, jezeli predkos¢
dopuszczalna wynosi nie wiecej niz 50 km/h 1 nie mozna zaprojektowac przejscia dla pieszych
bez sygnalizacji $wietlnej oraz jezeli predkos¢ dopuszczalna wynosi wigcej niz 50 km/h 1 nie
wiecej niz 70 km/h.

3a. Dopuszcza si¢ zaprojektowanie przej$cia dla pieszych bez sygnalizacji Swietlnej na
wlocie 1 wylocie ronda turbinowego, jezeli predkos¢ dopuszczalna wynosi nie wigcej niz
50 km/h, a przej$cie umozliwia przekroczenie nie wigcej niz dwoch paséw ruchu, niezaleznie
od liczby paséw ruchu dla rowerow, ktorych przekroczenie umozliwia to przejscie.

4. Urzadzenia alternatywne projektuje si¢ w miejscach, w ktorych nie jest uzasadnione
zaprojektowanie przejscia dla pieszych oraz w ktdrych istnieje mozliwos¢ przekraczania jezdni,
drogi dla rowerow lub torowiska tramwajowego zgodnie z przepisami o ruchu drogowym.

5. Tunel lub wiadukt dla pieszych albo pieszych i rowerow projektuje sie:

1) nadrodze klasy A lub S;
2) nadrodze klasy GP, G, Z, L lub D —jezeli nie mozna zaprojektowac przejscia dla pieszych

lub nie jest uzasadnione jego zaprojektowanie.

§ 35. Szerokos$¢ przejscia dla pieszych zalezy od rodzaju i natgzZenia ruchu pieszych.
Szerokos¢ przejscia dla pieszych powinna by¢ nie mniejsza niz 4,00 m i nie wigksza niz
16,00 m. Na ulicy dopuszcza si¢ zmniejszenie szerokosci przejscia dla pieszych do 2,50 m:

1)  w trudnych warunkach w obszarze skrzyzowania, na wlocie ulicy podporzadkowanej;

2)  w przypadku potaczenia z przejazdem dla rowerow.
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§ 36. 1. Przed przejéciem dla pieszych lub urzadzeniami alternatywnymi projektuje si¢
strefe oczekiwania majagca szeroko$¢ réwng szerokosci przejscia 1 dtugos¢ nie mniejszg niz
2,50 m. W trudnych warunkach dopuszcza si¢ zmniejszenie jej dtugosci do 2,00 m. Dopuszcza
si¢ rozwigzanie, w ktorym strefa oczekiwania stanowi cze$¢ drogi dla pieszych lub drogi dla
pieszych i rowerow.

2. Przejscie dla pieszych lub przejscie sugerowane wyposaza si¢ na catej szerokosci
w rampy kraweznikowe i system fakturowych oznaczen nawierzchni.

3. Przejscie dla pieszych lub przejscie sugerowane projektuje si¢ w taki sposob, aby na
powierzchni przejscia i1 strefy oczekiwania nie wystgpowaly uskoki. Dopuszcza si¢ uskok
pomiedzy powierzchnig przejscia a kraweznikiem, o wysokosci dostosowanej do potrzeb osob
z niepetnosprawnosciami  wzroku, przy zachowaniu dostgpnosci dla pozostatych 0s6b

ze szczegblnymi potrzebami.

§ 37. Droga dla pieszych w tunelu lub w innych miejscach istotnych ze wzgledu na
bezpieczenstwo ruchu, przejscie dla pieszych oraz urzadzenia alternatywne powinny byc¢

o$wietlone.

§ 38. 1. Aby zwigkszy¢ orientacj¢ przestrzenng osob z niepetnosprawnosciami wzroku
oraz kierowaé te osoby do miejsc bezpiecznego przekraczania przeszkod, na drodze dla
pieszych lub drodze dla pieszych 1 roweréw projektuje si¢ system fakturowych oznaczen
nawierzchni, ktory sktada si¢ z pasOw prowadzacych, pol uwagi i paséw ostrzegawczych.

2. Pas prowadzacy projektuje si¢ na chodniku lub drodze dla pieszych i rowerow, ktorych
szeroko$¢ wynosi wiecej niz 4,00 m.

3. Pasa ostrzegawczego nie projektuje si¢ w skrajni jezdni, skrajni drogi dla roweroéw
1 tramwajowej skrajni budowli.

4. Faktura 1 kolorystyka elementow systemu fakturowych oznaczen nawierzchni,
nawierzchni chodnika lub drogi dla pieszych i rowerdow oraz ich otoczenia powinny ze soba

kontrastowac.
Oddziat 3

Czesci drogi przeznaczone do ruchu rowerow, hulajnog elektrycznych, urzadzen
transportu osobistego lub 0s0b poruszajacych si¢ przy uzyciu urzadzenia

wspomagajacego ruch

§ 39. 1. Do ruchu rowerdéw 1 hulajndg elektrycznych projektuje si¢ droge dla rowerow,

droge dla pieszych i rowerdéw lub jezdnie.
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2. Droge dla roweréw oraz droge dla pieszych i roweréw projektuje si¢ takze do ruchu
urzadzen transportu osobistego 1 0sOb poruszajacych si¢ przy uzyciu urzadzenia

wspomagajacego ruch.

§ 40. 1. Czgsci drogi przeznaczone do ruchu rowerdw projektuje si¢ z zachowaniem
cigglosci tras dla rowerow w ramach projektowanego odcinka drogi i poza nim.

2. Podstawowg czg¢s$cig drogi przeznaczong do ruchu rowerdw, hulajnog elektrycznych
1 urzadzen transportu osobistego jest droga dla rowerow.

3. Drogg dla pieszych i rowerow projektuje sig, jezeli ze wzgledu na warunki terenowe
nie jest mozliwe wprowadzenie segregacji ruchu lub nie jest to uzasadnione ze wzgledu na mate
nat¢zenie ruchu pieszych, 0sob poruszajacych si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego
ruch, rowerdw, hulajnog elektrycznych i urzadzen transportu osobistego.

4. Dopuszcza si¢ prowadzenie ruchu rowerdw i hulajnog elektrycznych po jezdni:

1) bez segregacji od ruchu innych pojazdéw — jezeli predkos¢ dopuszczalna wynosi nie
wiecej niz 30 km/h;

2) zsegregacja od ruchu innych pojazdow, przez wyznaczenie pasa lub kontrapasa ruchu dla
rowerow — jezeli predkos¢ dopuszczalna wynosi wiecej niz 30 km/h, ale nie wigcej niz

50 km/h.

5. W trudnych warunkach dopuszcza si¢ prowadzenie ruchu rowerd6w po jezdni drogi
klasy Z, L lub D bez segregacji od ruchu innych pojazdow, jezeli predkos¢ dopuszczalna
wynosi wigcej niz 30 km/h, ale nie wigcej niz 50 km/h.

6. Nie dopuszcza si¢ projektowania kontrapasa ruchu dla roweréw na drodze zamiejskie;.

7. W trudnych warunkach dopuszcza si¢ projektowanie wspdlnego pasa ruchu dla

autobusow lub trolejbuséw 1 rowerow.

§ 41. 1. Droge dla rowerdéw projektuje si¢ w taki sposob, aby przyjeta predkos¢ do
projektowania wynosita 20, 30 lub 40 km/h.

2. Droge dla pieszych i roweréw projektuje sie¢ w taki sposob, aby przyjeta predkos¢ do
projektowania wynosita 20 km/h.

3. W trudnych warunkach dopuszcza si¢ przyjecie predkosci do projektowania

wynoszacej 12 km/h.

§ 42. 1. Szeroko$¢ drogi dla rowerdw projektuje si¢ w taki sposob, aby uwzglednié
miarodajne nat¢zenie ruchu roweréw, hulajnég elektrycznych, urzadzen transportu osobistego

1 0s0b poruszajacych si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch.
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2. Szeroko$¢ jednokierunkowej drogi dla rowerow powinna by¢ nie mniejsza niz 1,50 m.
Dopuszcza si¢ szeroko$¢ nie mniejsza niz:

1) 1,20 m — jezeli réznica wysokosci pomigdzy nawierzchnig drogi dla roweréw a jej
wyniesionym otoczeniem jest nie wigksza niz 0,05 m, w trudnych warunkach albo na
moscie lub wiadukcie;

2) 1,00 m na odcinku nie dtuzszym niz 20 m — jezeli ograniczenie ruchu do jednego kierunku
wynika z konieczno$ci zapewnienia segregacji kierunkow ruchu.

3. Szeroko$¢ dwukierunkowej drogi dla roweréw powinna by¢ nie mniejsza niz 2,50 m.
Dopuszcza si¢ szeroko$¢ nie mniejszg niz 2,00 m, jezeli rdznica wysokosci pomigdzy
nawierzchnig drogi dla rowerdw a jej wyniesionym otoczeniem jest nie wicksza niz 0,05 m,
w trudnych warunkach albo na moscie lub wiadukcie.

4. Szeroko$¢ drogi dla pieszych i roweré6w powinna by¢ nie mniejsza niz 3,00 m.
Dopuszcza si¢ szeroko$¢ nie mniejszg niz 2,50 m w trudnych warunkach albo na moscie lub
wiadukcie.

5. Szerokos$¢ pasa lub kontrapasa ruchu dla roweréw powinna by¢ mniejsza niz 2,25 m,
ale nie mniejsza niz 1,50 m. Dopuszcza si¢ szeroko$¢ nie mniejsza niz:

1) 1,25 m — jezeli pas lub kontrapas ruchu dla roweréw nie sg ograniczone kraweznikiem,
wysokos¢ kraweznika wynosi nie wigcej niz 0,05 m albo na moscie lub wiadukcie;

2) 1,00 m — w trudnych warunkach na odcinku nie dtuzszym niz 20 m, jezeli wzdtuz tego
pasa nie jest mozliwy postd] pojazdow innych niz rowery, hulajnogi elektryczne
1 urzadzenia transportu osobistego.

6. Szeroko$¢ drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i rowerdw na odcinkach tuku
w planie zwigksza si¢, jezeli taka potrzeba wynika z warunkow jazdy po tuku, wielkoSci
promienia tuku 1 predkosci do projektowania drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych
1 rowerow.

7. Promien krzywizny wewngtrznej w planie drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych
1 rowerow projektuje si¢ w taki sposob, aby uwzgledni¢ predkos¢ do projektowania drogi dla

rowerdw lub drogi dla pieszych i rowerdw.

§ 43. 1. Pochylenie poprzeczne drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i rowerow
powinno zapewnia¢ skuteczne odwodnienie oraz powinno by¢ nie mniejsze niz 1% i nie
wieksze niz 3%.

2. Pochylenie podtuzne drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i roweré6w powinno by¢

nie wigksze niz 6%. Dopuszcza si¢ zwigkszenie pochylenia podtuznego drogi dla rowerdéw do
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12% w trudnych warunkach lub na odcinku dojazdowym do drogowego obiektu

inzynierskiego.

§ 44. 1. Nie dopuszcza si¢ projektowania bezposrednich wyjazdow z jezdni na droge dla
pieszych i rowerdéw oraz wjazdow na jezdni¢ z drogi dla pieszych i rowerow.

2. Jezeli ruch rowerow 1 hulajnog elektrycznych odbywa si¢ po pasie lub kontrapasie
ruchu dla roweréw, stanowiska postojowe przeznaczone dla pojazdow innych niz rowery,
hulajnogi elektryczne i urzadzenia transportu osobistego, ktore sg usytuowane po stronie tego
pasa lub kontrapasa, projektuje si¢ jako rownoleglte do jezdni, w odleglosci od krawedzi pasa
lub kontrapasa ruchu dla roweréw wynoszacej standardowo nie mniej niz 0,50 m. W trudnych

warunkach dopuszcza si¢ odleglo$¢ wynoszaca nie mniej niz 0,25 m.

§ 45. 1. Do przekraczania jezdni lub torowiska tramwajowego przez rowery, hulajnogi
elektryczne, urzadzenia transportu osobistego lub osoby poruszajace si¢ przy uzyciu urzadzenia
wspomagajacego ruch projektuje si¢ przejazd dla rowerdw, tunel lub wiadukt dla rowerow albo
pieszych i rowerow.

2. Szeroko$¢ przejazdu dla rowerow powinna by¢ nie mniejsza niz szeroko$¢ drogi dla
rowerow przed przejazdem i nie mniejsza niz:

1) 1,80 m—w przypadku przejazdu jednokierunkowego;
2) 3,00 m — w przypadku przejazdu dwukierunkowego.

3. Przed przejazdem dla rowerdéw projektuje si¢ strefe oczekiwania majaca szerokos$c
rowng szeroko$ci przejazdu i dlugos¢ nie mniejszg niz 2,50 m. W trudnych warunkach
dopuszcza si¢ zmniejszenie dlugosci do 2,00 m.

4. Przejazd dla rowerow projektuje si¢ w taki sposob, aby na powierzchni przejazdu

1 strefy oczekiwania nie wystepowaly uskoki.

§ 46. Droga dla roweréw lub droga dla pieszych i rowerow w tunelu lub w innych
miejscach istotnych ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu oraz przejazd dla rowerow powinny

by¢ oswietlone.
Oddziat 4
Czesci drogi przeznaczone do ruchu i obshugi pojazdow transportu zbiorowego

§ 47. 1. Do ruchu i obstugi pojazdéw transportu zbiorowego projektuje sie:
1) drogg klasy GP, G, Z, L lub D;
2) jezdni¢ dodatkowga na drodze klasy A lub S.
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2. W trudnych warunkach do ruchu i obstugi pojazdéw transportu zbiorowego dopuszcza
si¢ zaprojektowanie jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej na drodze klasy A lub S lub jezdni

gldwnej na drodze klasy S.

§ 48. 1. Torowisko tramwajowe stanowigce cz¢$¢ drogi szynowej, ktora jest przeznaczona
wytacznie do ruchu tramwajow albo ruchu tramwajéw 1 innych pojazdéw, sytuuje si¢ w pasie
drogowym drogi klasy GP, G, Z, L lub D jako wydzielone z jezdni lub wspolne z jezdnia.

2. Torowisko przeznaczone do postoju technicznego lub zawracania tramwaju sytuuje si¢
w cze$ci drogi przeznaczonej wylacznie do ruchu pojazdow transportu zbiorowego.

3. Torowisko tramwajowe projektuje si¢ w taki sposob, aby uwzgledni¢ uwarunkowania
lokalnej sieci tramwajowej oraz zastosowa¢ w konstrukcji torowiska rozwigzania redukujace
prady bladzace, hatas i wibracje.

4. Konstrukcje oraz pochylenia podtuzne i poprzeczne nawierzchni torowiska wspdlnego
z jezdnig projektuje si¢ w taki sposob, aby uwzgledni¢ warunki dla tramwajoéw 1 warunki

nawierzchni jezdni.

§ 49. W celu poprawy warunkow ruchu pojazdéw transportu zbiorowego na drodze klasy
GP, G, Z, L lub D projektuje si¢ pasy ruchu dla pojazddéw transportu zbiorowego, ktore moga

by¢ przeznaczone takze do ruchu innych pojazdow.

§ 50. Zatoke przystankowa projektuje si¢, o ile taka potrzeba wynika z nat¢zenia ruchu
pojazdéw transportu zbiorowego i1 innych pojazdow. Bez wzgledu na te natgzenia zatoke
projektuje si¢ na:

1) drodze zamiejskiej klasy GP, G lub Z o jednej jezdni gléwnej, na ktorej predkos¢ do
projektowania wynosi nie mniej niz 80 km/h, lub o dwoch jezdniach glownych;
2) jezdni gléwnej drogi klasy S lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej drogi klasy A lub S

w trudnych warunkach.

§ 51. 1. W miejscu przystanku transportu zbiorowego projektuje si¢ peron. Dopuszcza si¢
rozwigzanie, w ktérym funkcje peronu pelni droga dla pieszych, jezeli jej szeroko$¢ umozliwia
jednoczesng obstuge uzytkownikoéw przystanku i pieszych.

2. Dhugos$¢ peronu dostosowuje si¢ do dlugosci i natezenia ruchu pojazdow transportu
zbiorowego, a szeroko$¢ peronu dostosowuje si¢ do prognozowanej liczby i rodzaju

uzytkownikéw przystanku w godzinach szczytu oraz sposobu dojécia do peronu.
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3. Peron projektuje si¢ w taki sposob, aby spetni¢ warunki okreslone dla drogi dla
pieszych oraz umozliwi¢ uzytkownikom przystanku bezpieczne i komfortowe wsiadanie do

pojazdu transportu zbiorowego i wysiadanie z niego.
Oddziat 5
Stanowiska postojowe i miejsca obstlugi podréznych

§ 52. 1. W celu umozliwienia postoju pojazdow na drodze klasy GP, G, Z, L lub D
projektuje si¢ zatoke postojowa lub parking, ktérych rozmiary i wyposazenie powinny wynikac
z przyjetej liczby 1 przeznaczenia stanowisk postojowych lub jezdni manewrowych. Do zatoki
lub parkingu projektuje si¢ dojscie.

2. Stanowisko przy jezdni przeznaczone do postoju samochoddw cigzarowych, ciaggnikow
samochodowych, autobuséw lub trolejbuséw projektuje si¢ rownolegle do niej.

3. Rozmiar stanowiska postojowego okresla si¢ w zalezno$ci od rozmiaréw i mozliwos$ci
manewrowych pojazdéw, dla ktdrych jest przeznaczone, oraz jego usytuowania w stosunku do
krawedzi jezdni.

4. Pochylenie podluzne i poprzeczne stanowiska postojowego projektuje si¢ w taki
sposob, aby zapewni¢ skuteczne odwodnienie, stateczny postdj pojazdu oraz komfort
korzystania ze stanowiska.

5. Nawierzchnie stanowiska 1 doj$cia do stanowiska przeznaczonego do postoju pojazdu
zaopatrzonego w karte parkingowa, o ktérym mowa w przepisach o drogach publicznych,
projektuje si¢ jako twarde.

6. Parametry geometryczne jezdni manewrowej powinny umozliwia¢ przejazd

1 wykonywanie manewrdéw pojazdom, do ktorych ruchu jezdnia ta jest przeznaczona.

§ 53. 1. Na drodze klasy A lub S projektuje si¢ miejsce obstugi podroznych dostgpne
wytacznie dla uzytkownikow tej drogi, obstugi, zaopatrzenia i stuzb ratowniczych.

2. Miejsce obstugi podroznych projektuje si¢ w taki sposob, aby uwzgledni¢ potrzeby
uzytkownikoéw drog, w szczeg6lnosci zwigzane z zaspokojeniem potrzeb fizjologicznych,
odpoczynkiem, postojem, obslugg i1 zaopatrzeniem pojazdow w paliwa, w tym paliwa
alternatywne.

3. Odlegto$¢ pomiedzy sasiednimi miejscami obstugi podréznych na drodze klasy A lub
S, dostgpnymi dla ruchu w jednym kierunku, powinna by¢ nie wieksza niz 40 km, a pomiedzy
miejscami obstugi podréznych umozliwiajacymi zaopatrzenie w paliwa — powinna by¢ nie

wieksza niz 60 km. W trudnych warunkach dopuszcza si¢ inne odleglosci.
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4. Miejsca obstugi podréznych usytuowane naprzeciw siebie po obu stronach drogi klasy
A lub S aczy si¢ wiaduktem lub tunelem dla pieszych, jezeli ze wzglgdu na réznice w ustugach
oferowanych w ramach tych miejsc istnieje ryzyko przekraczania jezdni przez pieszych.

5. W trudnych warunkach zamiast miejsca obstugi podréznych dopuszcza si¢
zaprojektowanie jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej ze zwyklymi zjazdami do istniejgcych
obiektow, w ktorych jest prowadzona dziatalno$¢ ustugowa zwigzana z zaspokojeniem potrzeb
uzytkownikéw drog. Obiekty te powinny spetnia¢ warunki okreslone dla miejsc obstugi

podréznych.
Oddziat 6
Zjazdy, wyjazdy i wjazdy

§ 54. 1. Potaczenie jezdni z nieruchomoscia gruntowa usytuowang poza pasem drogowym
projektuje si¢ jako jedno- lub dwukierunkowy zjazd.

2. W trudnych warunkach dopuszcza si¢ oddzielne zaprojektowanie czesci zjazdu
przeznaczonej wytgcznie do ruchu pieszych lub oséb poruszajacych si¢ przy uzyciu urzadzenia
wspomagajacego ruch (dojscie) i czesci zjazdu przeznaczonej do ruchu pojazdow.

3. Polaczenie jezdni z inng czescig drogi usytuowana w jej pasie drogowym projektuje sie
jako jednokierunkowy wyjazd lub wjazd. Dopuszcza si¢ usytuowanie wyjazdu i wjazdu obok
siebie, przy czym usytuowane obok siebie wyjazd zwykly 1 wjazd zwykly rozdziela si¢ wyspa
kanalizujacg ruch.

4. Zjazd, wyjazd lub wjazd projektuje si¢ jako:

1) zwykly —przeznaczony do ruchu pojazdow albo pojazdow, pieszych i 0s6b poruszajacych
si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch;
2) techniczny — przeznaczony wylacznie do ruchu pojazdow obstugi drogi oraz wyjatkowo

— do ruchu pojazdéw stuzb ratowniczych;

3) awaryjny — przeznaczony wylacznie do ruchu pojazddéw stuzb ratowniczych oraz
wyjatkowo — do ruchu pojazdow obstugi drogi.

5. Na zjezdzie, wyjezdzie lub wjezdzie technicznym lub awaryjnym projektuje si¢
urzadzenie uniemozliwiajace ruch pojazdoéw, dla ktérych nie jest on przeznaczony, oraz

umozliwiajace sprawny przejazd pojazdow shuzb ratowniczych.
§ 55. 1. Zjazdu zwyktego nie projektuje si¢ z:
1) jezdni gltéwnej drogi klasy A, S lub GP, z wyjatkiem drogi klasy GP w trudnych

warunkach;
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2) jezdni tacznicy lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej, z wyjatkiem jezdni zbierajaco-
rozprowadzajgcej w trudnych warunkach.

la. Na drodze zamiejskiej klasy GP o jednej dwukierunkowej jezdni gléwnej dopuszcza
si¢ zaprojektowanie zjazdu zwyklego z jezdni glownej w miejscu zjazdu dotychczas
istniejgcego, pod warunkiem ze natgzenie ruchu pojazdoéw na zjezdzie jest bardzo mate.

2. Zjazdu, wyjazdu lub wjazdu zwyklego nie projektuje si¢ w miejscu, ktére zagraza
bezpieczenstwu ruchu. W szczegoélnosci zjazdu zwyklego nie projektuje si¢ w obszarze wezta
lub skrzyzowania, z wyjatkiem trudnych warunkow.

3. Na zjezdzie, wyjezdzie lub wjezdzie zwyklym na drodze zamiejskie;j:

1) o jednej dwukierunkowej jezdni gtownej, na ktérej miarodajne natezenie ruchu pojazdow
wynosi wigcej niz 800 pojazdow na godzing, dopuszcza si¢ wylacznie obstuge ruchu

w kierunku zgodnym z kierunkiem pasa, przy ktorym jest usytuowanys;

2) odwoch jezdniach gtéwnych, dopuszcza si¢ wytacznie obstuge ruchu z jezdni, przy ktorej

jest usytuowany.

§ 56. 1. Wyjazd lub wjazd zwyktly na drodze klasy A lub S oraz na drodze innej klasy, na
ktorej predkos¢ do projektowania wynosi nie mniej niz 100 km/h, projektuje si¢ w taki sposdb
jak wyjazd lub wjazd w obszarze we¢zta.

2. Parametry geometryczne zjazdu, wyjazdu lub wjazdu powinny umozliwiaé przejazd
pojazdu miarodajnego oraz uwzglednia¢ uwarunkowania wynikajace z ruchu pieszych, osob
poruszajacych si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch, rowerdéw, hulajnog
elektrycznych lub urzadzen transportu osobistego. Jezeli zjazd jest przeznaczony do
jednoczesnego ruchu pojazdow w przeciwnych kierunkach, jego parametry geometryczne
powinny dodatkowo umozliwia¢ przejazd pojazdu miarodajnego z zachowaniem bezpiecznej

odleglosci miedzy wymijajagcymi si¢ pojazdami.
Oddziat 7
Skrzyzowania i wezly

§ 57. 1. Droge klasy A lub S taczy si¢ z drogg klasy A, S, GP lub G, a droge klasy S —
takze z drogg klasy Z. Polaczenie projektuje si¢ w formie wezla.

2. Skrzyzowanie lub wezel projektuje si¢ w miejscu przecigcia projektowanej drogi
z droga istniejaca, z wyjatkiem trudnych warunkow, lub z droga projektowang.

3. Punkty przecigcia osi drég na sgsiadujagcych ze sobg skrzyzowaniach lub weztach

projektuje si¢ w odlegtosciach zapewniajacych odpowiednie warunki ruchu, ktore wynikaja
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z natezenia ruchu 1 przyjetej predkosci do projektowania, oraz mozliwos¢ umieszczenia
znakow drogowych lub sygnalizatorow drogowych zgodnie z przepisami o ruchu drogowym.
4. Skrzyzowania nie projektuje si¢ na lacznicy lub jezdni zbierajaco-rozprowadzajace;,

z wyjatkiem jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej w trudnych warunkach.

§ 58. 1. Na drogach projektuje si¢ skrzyzowania:

1) zwykle — niezawierajace na zadnym wlocie wyspy dzielgcej kierunki ruchu lub
srodkowego pasa dzielacego;

2) skanalizowane — zawierajace na co najmniej jednym wlocie wyspe dzielaca kierunki
ruchu lub §rodkowy pas dzielacy, w tym skrzyzowanie o rozsuni¢tych wlotach 1 wylotach

Z wyspa centralng; nie tworzy skrzyzowania skanalizowanego powierzchnia wytaczona

zruchu znakami poziomymi lub wyspa usytuowana wylacznie w obszarze klina

naprowadzajacego przed dodatkowym pasem do skretu w lewo na wlocie skrzyzowania;
3) ronda — skrzyzowania o ruchu okr¢znym, w rozumieniu przepiséw o ruchu drogowym,
zawierajace wyspe srodkowa, w tym:

a) mini — z przejezdng wyspa srodkowa,

b) jednopasowe — z jednopasowa jezdnig wokot wyspy srodkowej i jednopasowymi

wlotami i wylotami,

c) turbinowe — z wigcej niz jednym pasem ruchu i mozliwos$cig wyboru kierunku jazdy

na co najmniej jednym wlocie oraz kontynuacjg tych paso6w na odcinku jezdni wokot
Wyspy.

2. Typ skrzyzowania, jego uktad funkcjonalny, przestrzenny i rozwigzanie techniczne
powinny zapewnia¢ bezpieczenstwo i sprawnos$¢ ruchu, ktoére wynikaja z przyjetej predkosci
do projektowania w obszarze skrzyzowania. Rozwigzanie techniczne skrzyzowania drog,
z ktorych co najmniej jedna jest klasy GP, G lub Z, potwierdza si¢ obliczeniami przepustowosci
1 miar warunkow ruchu.

3. Skrzyzowanie projektuje si¢ w sposob umozliwiajacy przejazd pojazdu miarodajnego
bez utrudnien dla ruchu innych pojazdow.

4. W trudnych warunkach dopuszcza si¢ zaprojektowanie skrzyzowania w sposob
umozliwiajacy przejazd pojazdu miarodajnego, ktory jest pojazdem transportu zbiorowego,
z utrudnieniami dla ruchu innych pojazdow.

5. Projektujac skrzyzowanie, uwzglednia sig¢, jezeli jest to uzasadnione, mozliwos¢
przejazdu pojazdu, ktory jest wigkszy niz pojazd miarodajny okreslony dla drogi 1 porusza si¢

po niej sporadycznie, z utrudnieniami dla ruchu innych pojazdow.
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§ 59. 1. Uksztaltowanie wysokosciowe nawierzchni jezdni w obszarze skrzyzowania
zwyklego lub skanalizowanego z pierwszenstwem przejazdu dostosowuje si¢ do pochylenia
podhuznego i poprzecznego drogi z pierwszenstwem przejazdu lub torowiska tramwajowego,
a w obszarze skrzyzowania zwyklego lub skanalizowanego bez pierwszenstwa przejazdu lub
ronda pochylenia podtuzne i poprzeczne drog dostosowuje si¢ wzajemnie. Uksztaltowanie
wysokosciowe nawierzchni jezdni w obszarze skrzyzowania powinno zapewnia¢ skuteczne
odwodnienie.

2. W miejscu przejscia dla pieszych lub przejazdu dla roweréw szeroko$¢ wyspy
kanalizujacej ruch na skrzyzowaniu powinna by¢ nie mniejsza niz dlugosc¢ strefy oczekiwania

dla pieszych lub rowerow.

§ 60. 1. Na drogach projektuje si¢ wezly:

1) typu WA — w ktérym nie nastgpuje przecinanie si¢ toréw jazdy w jednym poziomie,
arelacje skretu sa realizowane wylacznie jako manewry wylaczania, wiaczania
1 przeplatania si¢ potokow ruchu;

2) typu WB — w ktorym warunki okreslone dla wezta typu WA sa spetnione na jezdniach
gléwnych jednej drogi, natomiast na pozostatych drogach nastgpuje przecinanie si¢ torow
jazdy realizowane na skrzyzowaniach;

3) typu WC —w ktérym wytacznie jezdnie drog prowadzace relacje na wprost przecinajg si¢
w roznych poziomach, natomiast relacje skrgtu odbywaja si¢ na skrzyzowaniach
wystepujacych na obu drogach.

2. Dopuszcza si¢ projektowanie wezta zespolonego sktadajacego si¢ z co najmniej dwoch
weztdw polozonych blisko siebie, majacych wspdlne elementy i1 uzupehiajacych sig
funkcjonalnie w zakresie polaczen.

3. Na potaczeniu drogi klasy A lub S:

1) zdroga klasy A lub S — projektuje si¢ wezet typu WA albo wezet zespolony, na ktorym
relacje skretu sa realizowane wylacznie jako manewry wylaczania, wilaczania
1 przeplatania si¢ potokow ruchu;

2) zdrogg innej klasy — nie dopuszcza si¢ projektowania wezta typu WC.

4. Wezet powinien mie¢ czytelng forme geometryczng, ktora powinna by¢ dostosowana
do struktury kierunkowej ruchu, oraz zapewnia¢ ustalony poziom warunkéw ruchu.
Rozwigzanie techniczne wezla potwierdza si¢ obliczeniami przepustowosci 1 miar warunkow
ruchu.

5. Wezet projektuje sie w sposdb umozliwiajacy przejazd pojazdu miarodajnego.
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§61. 1. Wyjazd z jezdni gltownej lub wjazd na jezdni¢ gtowng w obszarze wezta
projektuje si¢ po jej prawej stronie. Dopuszcza si¢ usytuowanie wyjazdu lub wjazdu po lewej
stronie jezdni, z wyjatkiem drogi klasy A lub S, przy jednoczesnym ograniczeniu predkosci
dopuszczalnej do warto$ci zapewniajacej odpowiedni poziom bezpieczenstwa ruchu.

2. Drogg klasy A lub S projektuje si¢ w taki sposob, aby przeplatanie si¢ potokéw ruchu
odbywato si¢ poza jezdnig gtdowng. Dopuszcza si¢ przeplatanie na jezdni gtownej drogi klasy S,

na ktorej predkos¢ dopuszczalna wynosi nie wigcej niz 80 km/h.

§ 62. 1. Jezdni¢ gtowna, jezdni¢ tacznicy lub jezdni¢ zbierajaco-rozprowadzajaca
w obszarze wezla projektuje si¢ z przyjeciem dla nich predkosci do projektowania zgodnie z
ich funkcja.

2. Pochylenie podtuzne jezdni tacznicy wezta typu WA powinno by¢ nie wigksze niz 6%,
a jezdni tacznicy wezta typu WB lub WC — nie wigksze niz 7%.

3. W przekroju poprzecznym tacznica lub jezdnia zbierajaco-rozprowadzajaca sktada si¢
zjezdni, pobocza i opaski wewnetrznej. Laczna szeroko$¢ jezdni, cze$ci pobocza o nawierzchni

twardej i opaski wewnetrznej powinna by¢ nie mniejsza niz 6,00 m.

§ 63. 1. Wyjazd z jezdni gléwnej w obszarze wezta typu WA lub WB projektuje si¢ jako
rownolegly pas wylaczania, dwa polozone obok siebie réwnolegle pasy wylaczania,
oddzielenie pasa ruchu od jezdni gtéwnej lub potaczenie tych rozwigzan.

2. Na drogach wszystkich klas, oprocz klasy A, dopuszcza si¢ projektowanie
kierunkowego pasa wylaczania przy jednoczesnym ograniczeniu predkosci dopuszczalnej do
wartosci, ktora zapewnia odpowiedni poziom bezpieczenstwa ruchu.

3. Wyjazd z jezdni tacznicy lub jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej projektuje sie jako
rownolegly pas wylaczania, oddzielenie pasa ruchu lub polaczenie tych rozwigzan.

4. Pas wylaczania projektuje si¢ w taki sposob, aby mial dlugo$¢ zapewniajaca redukcje
predkosci przy opdznieniu nie wiekszym niz 1,5 m/s? na drodze klasy A lub S i nie wiekszym

niz 2,0 m/s® na drodze innej klasy.

§ 64. 1. Wjazd na jezdni¢ glowna wezta typu WA lub WB, na ktorej nie wystgpuje
przecinanie toréw jazdy na jednym poziomie, projektuje si¢ jako réwnolegly pas wiaczania,
dwa potozone obok siebie rownolegte pasy wlaczania, dodanie pasa ruchu przy jezdni gtownej

lub potaczenie tych rozwigzan.
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2. Wjazd na jezdni¢ tacznicy lub jezdni¢ zbierajaco-rozprowadzajaca projektuje sie jako
rownolegly pas wlaczania, dodanie pasa ruchu przy jezdni tacznicy lub jezdni zbierajgco-
rozprowadzajacej lub polaczenie tych rozwigzan.

3. Pas wilaczania projektuje si¢ w taki sposob, aby jego dlugos$¢ zapewniala wyréwnanie
predkosci pojazdow wilgczajacych sie 1 pojazdow na prawym pasie jezdni glownej, jezdni
Iacznicy lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej, z uwzglednieniem zdolnosci pojazdéw do
przyspieszenia i pochylenia podtuznego tego pasa.

4. Dopuszcza si¢ projektowanie dwoch kolejno po sobie nastepujacych rownolegtych
pasOw wiaczania, przy zachowaniu odleglosci miedzy zakonczeniem pierwszego pasa
wlaczania 1 poczatkiem drugiego pasa wilaczania na jezdni¢ gtowna, ktdra powinna wynosi¢
nie mniej niz 150 m, a na jezdni¢ tacznicy lub jezdni¢ zbierajgco-rozprowadzajacg — nie mniej

niz 75 m.

§ 65. 1. Odleglos¢ pomiedzy zakonczeniem pasa wiaczania na jezdnie glowna
a poczatkiem pasa wylaczania z jezdni gléwnej powinna wynosi¢ nie mniej niz wynika to
z przepisOw o znakach i sygnalach drogowych oraz urzadzeniach bezpieczenstwa ruchu
drogowego lub z minimalnej dlugos$ci odcinka przeplatania na jezdni gtownej.

2. Odcinek przeplatania jako element wezta projektuje si¢ na jezdni jednokierunkowe;j
z co najmniej dwoma pasami ruchu. Dhugos¢ odcinka przeplatania powinna by¢ dostosowana

do natezenia przeplatajacych si¢ potokow ruchu 1 predkosci dopuszczalne;.

§ 66. Skrzyzowanie drogi z linig lub bocznica kolejowag projektuje si¢ zgodnie

z przepisami o skrzyzowaniach linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami.
Oddziat 8
Pozostale czesci drogi

§ 67. 1. W zalezno$ci od przyjetego systemu poboru oplat na drodze projektuje si¢ miejsce
poboru optat lub miejsce do montazu urzadzen, ktore stuzag do poboru lub kontroli
prawidtowosci uiszczenia oplaty.

2. Miejsce poboru optat projektuje si¢ jako plac poboru optat, ktory jest usytuowany na
jezdni gtdéwnej, lub jako stacj¢ poboru optat, ktora jest usytuowana na jezdni tacznicy lub jezdni

zbierajgco-rozprowadzajacej.

§ 68. Na drodze klasy A lub S projektuje si¢ obwod utrzymania drogi. Dopuszcza si¢

zaprojektowanie obwodu utrzymania na drodze innej klasy.
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§ 69. Na drodze dopuszcza si¢ projektowanie pasa technologicznego do celow utrzymania

drogi oraz sytuowania urzadzen drogi lub urzadzen obcych.

§ 70. 1. Na drodze dopuszcza si¢ projektowanie miejsca dla stuzb, w szczego6lnosci
przeznaczonego do instalowania stacjonarnych lub przeno$nych urzadzen stuzacych do
obserwacji lub rejestracji obrazu zdarzen na drogach i wykonywania kontroli ruchu, w tym do
wazenia pojazdow. Potrzebe usytuowania, parametry i zakres wyposazenia miejsca dla stuzb
ustala si¢ ze stuzbami, dla ktérych ma by¢ ono przeznaczone.

2. Migjsce dla stuzb projektuje si¢ standardowo w ramach miejsca obstugi podroéznych.

Dopuszcza si¢ projektowanie miejsca dla stuzb poza miejscem obstugi podréznych.

§ 71. Na przejsciu granicznym, na ktorym przeprowadza si¢ kontrole graniczng lub ktore
wskazano do tymczasowego przywrocenia kontroli granicznej, projektuje si¢ dodatkowy pas
ruchu dla stuzb lub dodatkowy pas ruchu przeznaczony do oczekiwania pojazdow na obstuge.
Potrzebg usytuowania dodatkowego pasa ruchu dla stuzb uzgadnia si¢ ze stuzbami, dla ktérych

ma by¢ przeznaczony.

§ 72. 1. W pasie drogowym projektuje si¢ roslinnos¢ w taki sposdb, aby wykorzystaé
w szczegblnoscei jej zdolno$¢ do petnienia funkcji izolacyjnej, w tym akustycznej i termicznej,
oraz zdolno$¢ do retencjonowania wodd. Dopuszcza sie nieprojektowanie roslinnosci
w trudnych warunkach.

2. Roslinnos¢ w pasie drogowym projektuje si¢ w taki sposob, aby zapewnié
funkcjonalno$¢ drogi, bezpieczenstwo ruchu i1 wilasciwe warunki do jej wegetacji oraz
uwzgledni¢ wptyw jej rozrostu w ciggu catego cyklu wegetacyjnego na droge. Gatunki roslin
powinny by¢ dostosowane do miejscowych warunkéw klimatycznych i1 cech podloza

gruntowego.
Rozdzial 3
Budowle ziemne

§ 73. 1. Konstrukcje budowli ziemnej projektuje si¢ w taki sposob, aby:

1) przenosita przewidywane obcigzenia co najmniej w okresie uzytkowania, przyjetym
w dokumentacji projektowej;

2) osiadania eksploatacyjne nie przekraczaty 0,10 m, z wyjatkiem miejsca styku
z drogowym obiektem inzynierskim, ktore projektuje si¢ w sposob zapobiegajacy

powstaniu uskoku.
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2. Sprawdzenie ogolnej statecznosci skarp obejmuje sprawdzenie warunkéw wszystkich
stanow granicznych, ktore dotycza budowli ziemnej i jej podtoza.

3. Konstrukcje¢ budowli ziemnej petnigcej funkcje budowli przeciwpowodziowej lub
zwigzane] z taka budowla projektuje si¢ w taki sposob, aby zostaly speilnione warunki
techniczne okreslone w przepisach o budowlach hydrotechnicznych.

4. Na terenach podlegajacych wplywom eksploatacji gorniczej projektuje si¢

zabezpieczenia konstrukcji budowli ziemnej odpowiednie do kategorii terenu gérniczego.

§ 74. Wykopy i nasypy projektuje si¢ w taki sposob, aby dazy¢ do bilansowania mas

ziemnych z uwzglednieniem co najmniej warunkow gruntowo-wodnych.
Rozdzial 4
Nawierzchnie

§ 75. 1. Konstrukcje¢ nawierzchni czgsci drogi projektuje si¢ w taki sposob, aby przenosita
przewidywane obcigzenia co najmniej w okresie uzytkowania, przyjetym w dokumentacji
projektowe;.

2. Na terenach podlegajacych wptywom eksploatacji gorniczej projektuje sie
zabezpieczenia konstrukcji nawierzchni cze$ci drogi odpowiednie do kategorii terenu

gdrniczego.

§ 76. 1. Nawierzchnig, po ktorej moga poruszaé si¢ pojazdy inne niz rowery, hulajnogi
elektryczne 1 urzadzenia transportu osobistego, projektuje si¢ w taki sposob, aby przyjety
dopuszczalny nacisk pojedynczej osi pojazdu wynosit co najmniej 115 kN.

2. W prognozowanej strukturze rodzajowej ruchu rzeczywistego do celéw projektowania
nawierzchni, po ktorej moga porusza¢ si¢ pojazdy inne niz rowery, hulajnogi elektryczne
1 urzadzenia transportu osobistego, uwzglednia si¢ pojazdy o dopuszczalnej masie catkowitej
wiekszej niz 3,5 t.

3. Ruch rzeczywisty przelicza si¢ na ruch projektowy, ktory jest wyrazony sumaryczna
liczba rownowaznych osi standardowych w calym okresie projektowym. O$ standardowa
stanowi pojedyncza o$ o pojedynczych kotach 1 ustalonym obcigzeniu.

4. Liczbe rownowaznych osi standardowych wyznacza si¢ z uwzglednieniem
réwnowaznos$ci miedzy szkoda zmeczeniows, ktéra jest wywotana przejazdem pojazdu

o dopuszczalnej masie catkowitej wigkszej niz 3,5 t, a przejSciem osi standardowe;.
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5. Aby zaprojektowa¢ nawierzchnie, po ktérej mogg poruszac si¢ pojazdy inne niz rowery,
hulajnogi elektryczne i1 urzadzenia transportu osobistego, dopuszcza si¢ przyjecie widm
obcigzen osi pojazdoéw o dopuszczalnej masie catkowitej wigkszej niz 3,5 t.

6. Decyzje o wyborze rodzaju konstrukcji nawierzchni oraz materiatow lub wyrobow
budowlanych do jej wykonania podejmuje si¢ na podstawie analizy kosztow i1 korzysci w cyklu
zycia drogi, w okresie obejmujagcym wykonanie robot budowlanych, uzytkowanie oraz
powtorne uzycie materialdow nawierzchni z uwzglednieniem warto$ci rezydualnej. Jezeli nie
ma mozliwosci przeprowadzenia analizy lub nie jest uzasadnione jej przeprowadzenie,

dopuszcza si¢ podjecie decyzji na podstawie innych kryteriow.

§ 77. Stan techniczny nawierzchni przed oddaniem do uzytkowania i w okresie
uzytkowania powinien zapewnia¢ bezpieczenstwo i komfort ruchu przez spetnienie co najmnie;j
warunkow w zakresie: rownosci podiuznej, rownosci poprzecznej 1 wiasciwosci

przeciwposlizgowych.
Rozdziat 5
Skrajnia

§ 78. 1. Nad droga zachowuje si¢ przestrzen wolng od przeszkod, przeznaczong do
prowadzenia ruchu, ktorej kontur zwany jest dalej ,,skrajnia drogi”.
2. Na skrajni¢ drogi sktadaja si¢ skrajnie nastepujacych czgsci drogi:
1) jezdni, czesci pobocza o nawierzchni twardej, opaski wewnetrznej, zatoki postojowej lub
przystankowej — zwang dalej ,,skrajnig jezdni”;
2) chodnika w ramach drogi dla pieszych — zwana dalej ,,skrajnia chodnika”;
3) drogi dla rowerow — zwang dalej ,,skrajnig drogi dla rowerow”;
4)  drogi dla pieszych 1 roweréw — zwang dalej ,,skrajnig drogi dla pieszych i rowerow”;
4)  toru tramwajowego — zwang dalej ,,tramwajowg skrajnig budowli”;
5) strefy bez przeszkdd — zwang dalej ,,skrajnig strefy bez przeszkod”;
6) pasa technologicznego — zwang dalej ,,skrajnig pasa technologicznego”;
7)  chodnika dla obstugi na lub w drogowym obiekcie inzynierskim — zwang dalej ,,skrajnia
chodnika dla obstugi”™.
3. Na peronie przystankowym, w czg$ci przeznaczonej do ruchu pieszych, zachowuje si¢
skrajni¢ chodnika.
4. W skrajni drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw, pod warunkiem jej

odpowiedniego poszerzenia, dopuszcza si¢ usytuowanie podporek lub poreczy dla kierujgcych
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rowerem, hulajnogg elektryczng lub urzadzeniem transportu osobistego, a takze punktowych
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego majacych wysokos¢ nie wiekszg niz 0,90 m.

5. W tramwajowej skrajni budowli dopuszcza si¢ usytuowanie przewodu jezdnego wraz
z konstrukcjg jego zawieszenia na wysoko$ci nie mniejszej niz 4,50 m, mierzonej od
plaszczyzny gltowek szyn. Dopuszcza si¢ zmniejszenie tej wysokosci za zgoda zarzadcy
torowiska 1 operatora taboru. Wysoko$¢ zawieszenia przewodu w torowisku wspdlnym
z jezdnig powinna by¢ nie mniejsza niz minimalna wysokos¢ skrajni jezdni.

6. Goérna krawedz skrajni ma pochylenie takie samo jak pochylenie poprzeczne
nawierzchni cz¢$ci drogi, a wysokos$¢ skrajni mierzona jest pionowo od nawierzchni czgsci
drogi lub prostopadle do ptaszczyzny gléwek szyn w torze tramwajowym.

7. Poszczegoblne skrajnie moga si¢ ze sobg stykac, natomiast nie moga na siebie zachodzi¢,
z wyjatkiem skrajni jezdni i tramwajowej skrajni budowli na torowisku wspolnym z jezdnia,
skrajni stref bez przeszkéd w pasie dzielacym oraz skrajni strefy bez przeszkdd i skrajni
chodnika, drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i rowerdw, jezeli droga dla pieszych, droga

dla rowerow lub droga dla pieszych i rowerow jest projektowana w strefie bez przeszkod.

§ 79. 1. Szeroko$¢ skrajni jezdni jest rowna sumie szerokosci czesci drogi wehodzacych
w jej sklad oraz szeroko$ci obustronnych paséw bezpieczenstwa wynoszacych 0,50 m. Jezeli
pochylenie poprzeczne czesci drogi jest wigksze niz 2,5%, szeroko$¢ skrajni jezdni poszerza
si¢ po stronie nizej potozonej krawedzi jezdni odpowiednio do wartosci tego pochylenia.

2. Szeroko$¢ skrajni chodnika jest rowna szerokosci chodnika.

3. Szeroko$¢ skrajni drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i rowerdw jest rowna sumie
szerokosci drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i1 rowerdw oraz szerokosci obustronnych
pasow bezpieczenstwa wynoszacych 0,50 m. Szeroko$¢ pasa bezpieczenstwa mozna
zmniejszy¢ do 0,25 m, jezeli roznica poziomOw pomigdzy nawierzchniami drogi dla rowerow
lub drogi dla pieszych i roweréw oraz wyniesionego elementu, ktory do niej przylega, wynosi
wigcej niz 0,05 m, w trudnych warunkach albo na mos$cie lub wiadukcie. Szeroko$¢ pasa
bezpieczenstwa skrajni drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych 1 rowerow po wewnetrznej
stronie odcinka tuku w planie zwigksza si¢ w taki sposéb, aby uwzgledni¢ warunki jazdy po
tuku, wielkos$¢ promienia tuku i predkos¢ do projektowania.

4. Szerokos$¢ tramwajowej skrajni budowli powinna uwzglednia¢ wszystkie elementy
tramwaju, w tym lusterka boczne oraz poszerzenia wynikajace z warunkow jazdy po tuku
poziomym, a takze poszerzenia wynikajace z rodzaju budowli przylegtej do toru

tramwajowego.
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5. Szerokos$¢ skrajni strefy bez przeszkdd jest rowna szerokosci tej strefy.
6. Szeroko$¢ skrajni pasa technologicznego jest rowna szerokosci tego pasa.

7. Szeroko$¢ skrajni chodnika dla obstugi jest réwna szerokos$ci tego chodnika.

§ 80. 1. Wysokos$¢ skrajni powinna by¢ nie mniejsza niz:

5,00 m — w przypadku skrajni jezdni drogi klasy A lub S;

4,50 m — w przypadku skrajni jezdni drogi klasy GP, G, Z, L lub D;

2,50 m — w przypadku skrajni chodnika, drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych
1 rowerow;

5,00 m — w przypadku tramwajowej skrajni budowli, z uwzglednieniem powickszenia
wynikajacego z warunkow jazdy tramwaju po tuku pionowym,;

wysokos$¢ skrajni jezdni na co najmniej 1/3 szerokosci strefy bez przeszkod, jednak nie
mniej niz szeroko$¢ czesci pobocza o nawierzchni twardej, oraz wysoko$¢ wyznaczona
liniowo na pozostatej szerokosci tej strefy do wysokosci 2,50 m na jej koncu —
w przypadku skrajni strefy bez przeszkdd;

4,00 m — w przypadku skrajni pasa technologicznego;

1,90 m — w przypadku skrajni chodnika dla obstugi.

2. Dopuszcza si¢ zmniejszenie wysokosci skrajni w trudnych warunkach albo wtedy, gdy

obiekt nad drogg lub droga pod obiektem nie sag budowane lub przebudowywane:

1))

2)

3)

4)

do 4,20 m za zgoda zarzadcy drogi 1 organu zarzadzajacego ruchem, a ponizej 4,20 m
dodatkowo za zgoda wlasciwego miejscowo komendanta wojewodzkiego Panstwowe;j
Strazy Pozarnej — w przypadku skrajni jezdni;

za zgoda zarzadcy drogi i organu zarzadzajacego ruchem — w przypadku skrajni chodnika,
drogi dla rower6éw lub drogi dla pieszych i rowerow;

za zgoda zarzadcy torowiska 1 operatora taboru — w przypadku tramwajowej skrajni
budowli;

za zgoda zarzadcy drogi — w przypadku skrajni pasa technologicznego lub chodnika dla
obstugi.

Rozdzial 6
Widocznos¢

§ 81. 1. Kierujacemu pojazdem innym niz rower, hulajnoga elektryczna i urzadzenie

transportu osobistego zapewnia si¢:
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na kazdym pasie ruchu jezdni oraz na torowisku tramwajowym — co najmniej taka

odlegtos¢ widoczno$ci, ktora umozliwia bezpieczne zatrzymanie si¢ pojazdu przed

przeszkoda na jezdni lub torowisku;

na skrzyzowaniu — wolne od przeszkéd pole widocznosci przy:

a) zblizaniu si¢ do skrzyzowania z obowigzkiem ustgpienia pierwszenstwa dzigki
zapewnieniu co najmniej takiej odleglosci widocznosci, ktora umozliwia bezpieczne
zatrzymanie pojazdu przed krawedzig jezdni drogi z pierwszenstwem przejazdu,

b) ruszaniu z miejsca zatrzymania na wlocie drogi z obowigzkiem ustapienia
pierwszenstwa;

w wezle na wjezdzie z pasem wiaczania na jezdni¢ gléwng, na jezdni¢ zbierajaco-

rozprowadzajaca oraz na jezdni¢ lacznicy — wolne od przeszkod pole widocznosci:

a) przy zblizaniu si¢ do pasa wlaczania,

b) na calej dtugosci pasa wiaczania;

w wezle na wyjezdzie z jezdni gléwnej, jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej

1 jezdni tgcznicy — wezesne dostrzezenie nosa wyspy rozdzielajacej kierunki jazdy;

na wjezdzie z pasem wiaczania oraz na dodatkowym pasie na skrzyzowaniu — wolne od

przeszkod pole widoczno$ci na calej dtugosci pasa wigczania;

na zjezdzie, wyjezdzie lub wjezdzie bez pasa wlaczania:

a) nadrodze klasy GP, G lub Z — co najmniej odlegto$¢ widocznosci, ktora umozliwia
bezpieczne zatrzymanie pojazdu poruszajagcego si¢ po jezdni  drogi
z pierwszenstwem przejazdu przed zjazdem, wyjazdem lub wjazdem,

b) wolne od przeszkod pole widocznosci przy ruszaniu z miejsca zatrzymania;

przy zblizaniu si¢ do przystanku transportu zbiorowego — co najmniej odlegtosé

widocznosci, ktora umozliwia bezpieczne zatrzymanie pojazdu przed odcinkiem pasa

ruchu oznakowanym linig przystankowa lub przed zatoka przystankowa;

przy zblizaniu si¢ do przejscia dla pieszych lub przejazdu dla roweréw — widocznos¢

przejscia lub przejazdu 1 strefy oczekiwania pieszych lub rowerdw co najmniej

z odlegtosci, ktéra umozliwia bezpieczne zatrzymanie pojazdu przed przej$ciem lub

przejazdem,;

przy zblizaniu si¢ do torowiska tramwajowego lub przejazdu kolejowo-drogowego —

co najmniej odleglos¢ widocznosci, ktora umozliwia bezpieczne zatrzymanie pojazdu

przed torowiskiem lub przejazdem;
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10) przed zwezeniem jezdni — widoczno$¢ celu obserwacji, ktory lezy na krawedzi skosu
zamykajacego pas ruchu;

11) na odcinku drogi o przekroju dwukierunkowym 1/2 z mozliwoscia wyprzedzania —
widoczno$¢ do wyprzedzania, ktdra zapewnia co najmniej widoczno$¢ pojazdu na pasie
ruchu przeznaczonym dla przeciwnego kierunku ruchu.

2. Na zakonczeniu przeciwleglych dodatkowych pasow ruchu do wyprzedzania projektuje
si¢ powierzchni¢ wytaczong z ruchu, oznaczong za pomoca znakéw poziomych, o dtugosci nie
mniejszej niz dwukrotnos$¢ odlegto$ci widocznosci na zatrzymanie si¢ przed przeszkoda.

3. Kierujacemu rowerem, hulajnoga elektryczng i urzadzeniem transportu osobistego
zapewnia sig:

1) odlegto$¢ widocznosci umozliwiajaca bezpieczne zatrzymanie si¢ roweru, hulajnogi
elektrycznej i urzadzenia transportu osobistego przed przeszkoda — jezeli porusza si¢ po
jezdni, drodze dla rowerow lub drodze dla pieszych i rowerow;

2) widocznos¢:

a) pojazdow na przejezdzie dla rowerdw lub na przejezdzie kolejowo-drogowym,

b) pieszych i 0s6b poruszajacych si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch na
przejsciu dla pieszych oraz w miejscu krzyzowania si¢ drogi dla roweréw z droga
dla pieszych lub droga dla pieszych i rowerow,

c) rowerdéw, hulajndg elektrycznych i1 urzadzen transportu osobistego w miejscu
krzyzowania si¢ drog dla rowerow lub drog dla pieszych i rowerow

— jezeli porusza si¢ po drodze dla rowerow lub drodze dla pieszych i rowerow.

4. Pieszemu oraz osobie poruszajacej si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch

zapewnia si¢ wolne od przeszkdd pole widocznosci pojazdow podczas zblizania si¢ do

urzadzen alternatywnych.

§ 82. 1. Odlegtos¢ widocznosci, ktdra umozliwia bezpieczne zatrzymanie pojazdu przed
przeszkoda na jezdni lub torowisku tramwajowym, oraz wolne od przeszkod pole widocznosci
projektuje si¢ w zaleznos$ci od predkosci do projektowania albo predkosci dopuszczalnej, jezeli
jest nizsza niz predkos¢ do projektowania, a takze w zalezno$ci od potozenia 1 wysokosci
punktu obserwacyjnego oraz potozenia i wysokosci celu obserwacji.

2. Punkt obserwacyjny usytuowany jest w osi pasa ruchu, toru tramwajowego, drogi dla

rowerdw, drogi dla pieszych 1 rowerow lub dojscia do przejscia dla pieszych, na wysokosci:
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1,10 m lub 2,50 m — z pozycji kierujacego pojazdem innym niz tramwaj, rower, hulajnoga
elektryczna 1 urzadzenie transportu osobistego, w zaleznosci od tego, ktory z podanych
przypadkéw jest bardziej niekorzystny;

2,00 m — z pozycji kierujacego tramwajem;

1,40 m — z pozycji kierujgcego rowerem, hulajnoga elektryczng lub urzadzeniem
transportu osobistego;

1,10 m albo 0,60 m — z pozycji pieszego i osoby poruszajacej si¢ przy uzyciu urzadzenia
wspomagajacego ruch, odpowiednio na przejsciu dla pieszych albo na przejsciu dla
pieszych szczegblnie uczgszczanym przez dzieci.

3. Cel obserwacji usytuowany jest w osi pasa ruchu, toru tramwajowego, drogi dla

rowerow, drogi dla pieszych i rowerow lub dojscia do przejscia dla pieszych, na wysokosci:

1)

2)

w przypadku odlegtosci na zatrzymanie:

a) 0,00 m — na torze tramwajowym, drodze dla roweréw lub drodze dla pieszych
1 rowerow,

b) 0,25 m —na jezdni, na ktérej predkos¢ do projektowania albo predkos¢ dopuszczalna,
jezeli jest nizsza niz predkos¢ do projektowania, wynosza mniej niz 70 km/h,

¢) 0,50 m—najezdni, na ktorej predkos¢ do projektowania albo predkos$¢ dopuszezalna,
jezeli jest nizsza niz predkos¢ do projektowania, wynosza nie mniej niz 70 km/h;

w przypadku wolnych od przeszkéd pol widocznoscei:

a) 1,10 m — jezeli celem obserwacji jest pojazd,

b) 1,10 m albo 0,60 m — jezeli celem obserwacji sa pieszy lub osoba poruszajaca si¢
przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch, odpowiednio na przejsciu dla
pieszych albo na przej$ciu dla pieszych szczegdlnie uczgszczanym przez dzieci.

4. Przeszkodami w polu widocznosci nie s3 pojedyncze drzewa, konstrukcje wsporcze

urzadzen drogi, podporki lub porgcze dla kierujacych rowerem, hulajnoga elektryczng lub

urzadzeniem transportu osobistego, jezeli zostato to potwierdzone analiza widoczno$ci, ktora

dofacza si¢ do dokumentacji projektowej, ani poruszajace si¢ pojazdy, piesi, 0soby poruszajace

si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch i inne osoby znajdujace si¢ na drodze.

Rozdziat 7
Urzadzenia drogi

§ 83. 1. Wody opadowe lub roztopowe z pasa drogowego albo doplywajace do pasa

drogowego po powierzchni terenu zagospodarowuje si¢ za pomocg urzadzen do odwodnienia
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powierzchniowego. Nie zmienia si¢ kierunku lub natezenia odpltywu wod opadowych lub
roztopowych z pasa drogowego ze szkodg dla gruntdw sgsiednich ani nie odprowadza si¢ tych
wod na grunty sasiednie, z wyjatkiem przypadkéw okreslonych w przepisach prawa wodnego.

2. Wody opadowe lub roztopowe z pasa drogowego oczyszcza si¢, jezeli taki obowigzek
wynika z przepisOw prawa wodnego.

3. Nie odprowadza si¢ wody z powierzchni jezdni oraz z otwartych urzadzen do
odwodnienia powierzchniowego na most lub wiadukt albo do tunelu.

4. Urzadzenia do odwodnienia powierzchniowego projektuje si¢ w rozmiarach, ktére
uwzgledniajg natezenie deszczu miarodajnego, a urzadzenia do retencjonowania wody przed
jej odprowadzeniem projektuje si¢ w taki sposob, aby miaty pojemnos¢ umozliwiajgca
przyjecie wody gromadzonej w czasie deszczu miarodajnego lub deszczu o innym natezeniu,
jezeli bedzie on bardziej niekorzystny z uwagi na napetnienie tego urzadzenia.

5. Urzadzenia do odwodnienia powierzchniowego projektuje si¢ poza jezdnia, czgscia
pobocza o nawierzchni twardej oraz opaska wewnetrzng, z wyjatkiem trudnych warunkow.

6. Zwienczenia studzienek wlazowych i inspekcyjnych oraz wpustow Sciekowych
sytuowane w trudnych warunkach w jezdni projektuje si¢ poza pasem przejazdu két pojazdow,
przy czym na ulicy klasy D dopuszcza si¢ ich zaprojektowanie w pasie przejazdu kot pojazdow.

7. Urzadzenia do odwodnienia powierzchniowego drogi klasy A lub S projektuje si¢
w sposOéb umozliwiajacy zablokowanie odptywu wody zanieczyszczonej materiatami
niebezpiecznymi, ktore przedostaty si¢ do tych urzadzen w wyniku pozaru lub innego

miejscowego zagrozenia.

§ 84. 1. Wody przesaczajace si¢ w glab budowli drogowej, podciagane z podloza
gruntowego, doptywajace do skarp wykopdw lub saczace si¢ z tych skarp zagospodarowuje sig¢
za pomocg urzadzen do odwodnienia wgltgbnego, jezeli taka potrzeba wynika z koniecznos$ci
zabezpieczenia konstrukcji budowli ziemnej lub nawierzchni.

2. Urzadzenia do odwodnienia wglebnego projektuje si¢ w taki sposob, aby spetni¢
warunki dotyczace nosnosci podioza i stateczno$ci skarp, z uwzglednieniem wlasciwosci

podioza gruntowego, ktore sg okreslone w badaniach geologicznych lub geotechnicznych.

§ 85. Droge klasy A lub S zabezpiecza si¢ przed skutkami awarii urzadzen pigtrzacych
wodg.

§ 86. 1. Urzadzenia do o$wietlenia projektuje si¢ w kazdym miejscu, ktore ze wzgledu

bezpieczenstwa ruchu lub bezpieczenstwa publicznego wymaga oswietlenia.
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2. Miedzy os$wietlonym a nieo$wietlonym odcinkiem drogi projektuje si¢ strefe
przejsciowa o zmieniajacym si¢ natezeniu Swiatla.

3. Natezenie 1 kierunek $wiatta nie powinny oslepia¢ uzytkownikow drogi.

§ 87. Na drodze, na ktorej predkos$¢ dopuszczalna wynosi wiecej niz 50 km/h, konstrukcja
wsporcza urzgdzenia drogi powinna spetnia¢ warunki w zakresie biernego bezpieczenstwa.

W przeciwnym przypadku projektuje si¢ barier¢ ochronna.

§ 88. 1. Bariere ochronng projektuje si¢ na drodze, na ktorej predkos¢ dopuszczalna
WYynosi:

1) wiecej niz 50 km/h, jezeli nie mozna zaprojektowa¢ odpowiedniej szerokosci strefy bez
przeszkod;

2) wigcej niz 50 km/h, ale nie wigcej niz 70 km/h, jezeli zaprojektowano stref¢ bez
przeszkod, a poziom ryzyka wystgpienia negatywnych skutkow cigzkich wypadkow

1 kolizji drogowych zwigzanych z niekontrolowanym zjechaniem pojazdu z jezdni jest

wysoki;

3) nie wigcej niz 50 km/h, jezeli poziom ryzyka wystapienia negatywnych skutkow cigzkich
wypadkow 1 kolizji drogowych zwigzanych z niekontrolowanym zjechaniem pojazdu

z jezdni jest wysoki.

2. Ostony energochlonne projektuje si¢ w miejscach punktowych zagrozen
bezpieczenstwa ruchu, w ktorych nie mozna zaprojektowac bariery ochronnej lub w ktérych
bariera ochronna nie zapewni niezbednego poziomu bezpieczenstwa ruchu.

3. Na drogach projektuje si¢ bariery ochronne klasyfikowane zgodnie z Polska Norma

dotyczaca systemOw ograniczajacych droge.

§ 89. 1. Odleglo$¢ najbardziej wystajacej poziomej czesci bariery ochronnej lub ostony
energochlonnej, uwzgledniajaca funkcje petnione przez pobocze, powinna wynosi¢ nie mniej
niz:

1) 0,50 m — gdy mierzy si¢ od krawedzi czesci pobocza o nawierzchni twardej lub opaski
wewnetrznej;

2) 1,00 m — gdy mierzy si¢ od krawedzi pasa ruchu drogi klasy A, S, GP, G lub Z, jezeli nie
zaprojektowano czg¢sci pobocza o nawierzchni twardej;

3) 0,75 m — gdy mierzy si¢ od krawedzi pasa ruchu drogi klasy L Iub D.
2. Dopuszcza si¢ zmniejszenie odleglosci najbardziej wystajacej poziomej czgsci bariery

ochronnej lub ostony energochtonnej do 0,50 m:
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1) od krawedzi pasa ruchu, jezeli na krawedzi pasa ruchu znajduje si¢ kraweznik
0 wysokosci wynoszacej co najmniej 0,12 m;

2) od krawedzi pasa ruchu lub krawedzi dodatkowego pasa ruchu do wyprzedzania, jezeli
dotyczy dwustronnej bariery dzielacej, ktora jest usytuowana na pasie separujacym, przy
czym odlegto$¢ pomigdzy najbardziej wystajagcymi poziomymi czgSciami dwustronnej
bariery dzielacej i jednostronnej bariery skrajnej, w czesci jednopasowej, powinna by¢

nie mniejsza niz 5,50 m.

§ 90. 1. Bariere ochronng projektuje si¢ w taki sposob, aby:

1) ograniczata mozliwos$¢ niekontrolowanego zjechania pojazdu z jezdni lub pobocza przed
przeszkoda i1 za nig — przez zapewnienie odpowiedniego poziomu powstrzymywania;

2) maksymalne dopuszczalne odksztatcenie bariery, okreslone znormalizowang szerokos$cig
pracujaca oraz znormalizowanym wychyleniem pojazdu, byto nie wigksze niz dostgpna
przestrzen bez przeszkdd oraz nie ingerowalo w skrajnig;

3) poziom intensywnosci zderzenia, okreslony wspotczynnikiem ASI, byt nie wigkszy niz A,
a w trudnych warunkach lub w przypadku stosowania barier o podwyzszonych poziomach
powstrzymywania — nie wigkszy niz B.

2. Dopuszcza si¢ ingerencj¢ maksymalnego dopuszczalnego odksztalcenia bariery

w skrajnie:

1) chodnika, drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i roweréw na moscie lub wiadukcie,
jezeli predkos¢ dopuszczalna na drodze wynosi nie wigcej niz 90 km/h, a po odksztatceniu
bariery zachowana bedzie wolna przestrzen o szeroko$ci nie mniejszej niz 1,00 m dla
pieszych, 0s0b poruszajacych si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch,
rowerdow, hulajnog elektrycznych lub urzadzen transportu osobistego;

2) chodnika dla obstugi na drogowym obiekcie inzynierskim lub w nim.

§ 91. Droge klasy A lub S grodzi si¢ obustronnie na catej dlugosci, w sposob
uniemozliwiajacy przedostanie si¢ ludzi lub zwierzat, z wyjatkiem dojscia do przystanku
transportu zbiorowego przy jezdni gtdwnej drogi klasy S. Dopuszcza si¢ ogrodzenie drogi klasy
GP, G, Z, L lub D ze wzgledu na potrzebe zapewnienia odpowiedniego poziomu

bezpieczenstwa ruchu.

§ 92. Na drodze stosuje si¢ urzadzenia zabezpieczajace pieszych, osoby poruszajace si¢
przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch, kierujacych rowerem, hulajnoga elektryczng lub

urzadzeniem transportu osobistego, jezeli istnieje wysokie prawdopodobienstwo ich upadku
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z wysokosci, wtargni¢cia pod pojazd, najechania na nich pojazdem lub porazenia ich pradem

elektrycznym, ktore moga skutkowac utratg zycia lub trwalym uszkodzeniem ciala.

§ 93. Nanieo$wietlonym odcinku drogi, na ktérym istnieje wysokie prawdopodobienstwo
ol$nienia kierowcow, projektuje si¢ ostony przeciwol$nieniowe, ktdre zapobiegaja ol§nieniu na

wysokosci co najmniej 1,10 m nad powierzchnig jezdni.

§ 94. Na odcinku drogi, na ktorym predkos¢ do projektowania wynosi nie mniej niz
70 km/h, narazonym na powtarzajace si¢ dziatanie silnych wiatréw bocznych projektuje si¢

ostony przeciwwietrzne.

§ 95. Kanaty technologiczne projektuje si¢ poza jezdnia, czescig pobocza o nawierzchni
twardej 1 opaska wewnetrzng, na glgbokosci uniemozliwiajacej naruszenie czesci i urzadzen
drogi, drogowych budowli ziemnych oraz drogowych obiektéw inzynierskich lub zmniejszenie

ich statecznosci.

§ 96. Na drodze, na ktorej przewiduje si¢ wdrozenie aplikacji lub ustug inteligentnych
systemoOw transportowych, projektuje si¢ miejsce do montazu lub projektuje si¢ urzadzenia tych

systemow.
Rozdziat 8
Urzadzenia obce

§ 97. 1. Urzadzenie obce sytuuje si¢ w pasie drogowym zgodnie z przepisami o drogach
publicznych 1 w taki sposdb, aby uwzgledni¢ potrzebe ochrony drogi i1 zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu.

2. Podziemne urzadzenie obce sytuuje si¢ poza jezdnia, czg¢scig pobocza o nawierzchni
twardej 1 opaska wewngtrzng, na gltgbokosci, ktéra uniemozliwia naruszenie czgsci i urzadzen
drogi, drogowych budowli ziemnych oraz drogowych obiektéw inzynierskich lub zmniejszenie
ich statecznosci.

3. Dopuszcza si¢ usytuowanie podziemnego urzadzenia obcego pod jezdnia, cze$cia
pobocza o nawierzchni twardej lub opaska wewngtrzng, na ulicy w trudnych warunkach lub
przy przej$ciu poprzecznym, pod warunkiem usytuowania zwienczen studzienek poza pasem
przejazdu kot pojazdow.

4. Naziemne lub nadziemne urzadzenie obce oraz jego konstrukcje wsporcza sytuuje si¢
w miejscu, w ktorym nie spowoduje ono ograniczen w projektowaniu oraz uzytkowaniu czesci

1 urzadzen drogi, drogowych budowli ziemnych oraz drogowych obiektéw inzynierskich.
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Rozdziat 9
Drogowe obiekty inzynierskie

§ 98. 1. Mosty, wiadukty i tunele dzieli si¢ na:
1) drogowe — przeznaczone do przeprowadzenia drogi;
2) tramwajowe — przeznaczone do przeprowadzenia wylacznie drogi szynowej dla
tramwajow;
3) dlapieszych, dla rowerdow lub dla pieszych i rowerdéw — przeznaczone do przeprowadzenia
wylacznie drogi dla pieszych, drogi dla rowerdéw lub drogi dla pieszych i rowerow.
2. Po moscie lub wiadukcie albo w tunelu dopuszcza si¢ przeprowadzenie urzadzen drogi
lub urzadzen obcych.
3. Przepusty dzieli si¢ na:
1) hydrauliczne — o zamkni¢tym przekroju poprzecznym, przeznaczone do przeprowadzenia
wod powierzchniowych;
2) techniczne — o zamknigtym przekroju poprzecznym, przeznaczone do przeprowadzenia
urzadzen drogi lub urzadzen obcych;
3) dlazwierzat — przeznaczone do przeprowadzenia szlaku wedrowek matych zwierzat dziko
zyjacych.
4. Wiadukt przeznaczony do przeprowadzenia nad droga szlaku wedrowek $rednich lub
duzych zwierzat dziko zyjacych okresla si¢ jako przejscie gorne dla zwierzat.
5. Przeszkode w postaci szlaku wedrowek srednich lub duzych zwierzat dziko zyjacych

pod mostem lub wiaduktem okresla si¢ jako przejscie dolne dla zwierzat.

§ 99. 1. Jezeli w drogowym obiekcie inzynierskim projektuje si¢ pomieszczenia pelnigce
funkcje budynkéw, to powinny one spetnia¢ warunki techniczne okreslone w przepisach
o budynkach.

2. Drogowy obiekt inzynierski, ktory dlugotrwale pigtrzy wodg, projektuje si¢ w taki
sposob, aby spetni¢ warunki techniczne okreslone w przepisach o budowlach
hydrotechnicznych.

3. Na terenach podlegajacych wpltywom eksploatacji gorniczej projektuje si¢
zabezpieczenia konstrukcji drogowego obiektu inzynierskiego odpowiednie do kategorii terenu

gorniczego.

§ 100. 1. Drogowy obiekt inzynierski projektuje si¢ w taki sposdb, aby w przewidywanym

okresie uzytkowania nie byly przekraczane stany graniczne no$nosci i uzytkowalnosci.
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2. Jako stany graniczne no$nosci przyjmuje si¢ stany graniczne dotyczace bezpieczenstwa
konstrukcji 1 bezpieczenstwa uzytkowania drogowego obiektu inzynierskiego.

3. Stany graniczne no$nosci uwaza si¢ za przekroczone, jezeli zachodzi co najmniej jedna
z nast¢pujacych okolicznosci:

1) utrata rownowagi konstrukcji lub jej czesci, ktéra jest uwazana za ciato sztywne;

2) zniszczenie na skutek nadmiernego odksztatcenia, przeksztalcenie si¢ w mechanizm,
zniszczenie materialowe, utrata statecznos$ci konstrukcji lub jej czesci;

3) zniszczenie zmgczeniowe konstrukceji;

4)  zniszczenie lub nadmierna deformacja podtoza.

4. Jako stany graniczne uzytkowalnos$ci przyjmuje si¢ stany graniczne dotyczace funkcji
konstrukcji lub jej elementu w warunkach uzytkowania i komfortu uzytkownikéw,
a w szczegolnosci ugieé, zarysowan i drgan konstrukcji.

5. Stany graniczne uzytkowalno$ci uwaza si¢ za przekroczone, jezeli zachodzi co
najmniej jedna z nastepujacych okolicznosci:

1) ugigcie konstrukcji drogowego obiektu inzynierskiego, ktéore moze ograniczy¢
przydatnos¢ uzytkowa tego obiektu lub uszkodzi¢ zwigzane z nim urzadzenia;

2) zarysowanie elementu konstrukcji drogowego obiektu inzynierskiego, ktoére moze
prowadzi¢ do uszkodzenia elementu konstrukeji;

3) drgania konstrukcji drogowego obiektu inzynierskiego, ktére moga prowadzi¢ do
uszkodzenia elementu konstrukeji lub urzadzenia tego obiektu lub zmniejszenia komfortu

uzytkownikow.

§ 101. 1. Jezeli pierwsza czesto$¢ drgan wlasnych konstrukcji mostu lub wiaduktu wynosi
mniej niz 3 Hz, wykonuje si¢ szczegdlowg analiz¢ dynamiczng. Analizy nie wykonuje si¢
w przypadku przejscia gornego dla zwierzat, mostu lub wiaduktu o konstrukcji gruntowo-
powlokowej, ktore maja przgsto murowane lub przesto zelbetowe niesprezone.

2. W analizie dynamicznej wykazuje si¢ w szczegdlnosci spelnienie warunkow
dotyczacych nos$nosci 1 uzytkowalnosci mostu lub wiaduktu oraz komfortu uzytkownikow,
a takze brak niepozadanych zjawisk dynamicznych, w tym rezonansu.

3. Wyniki analizy dynamicznej potwierdza si¢ za pomoca wykonanych badan

odbiorczych mostu lub wiaduktu.



—44 —

§ 102. 1. Jezeli pierwsza czestos¢ drgan wiasnych konstrukeji mostu lub wiaduktu wynosi
mniej niz 3 Hz, a elementami konstrukcji no$nej przesta mostu lub wiaduktu sg ciggna
zewngtrzne, to wykonuje si¢ analiz¢ aerodynamiczng konstrukcji.

2. W analizie aerodynamicznej wykazuje si¢ w szczeg6lnosci, ze stosunek pierwszej
czestosci drgan skretnych do pierwszej czgstosci drgan gietnych jest wiekszy niz 1,5 oraz ze
nie wystepuje zjawisko flatteru dywergencyjnego przy predkosci wiatru nie wiekszej niz
60 m/s.

3. Jezeli rozpigto$¢ teoretyczna przesta mostu lub wiaduktu jest wigksza niz 200 m,
w analizie aerodynamicznej uwzglednia si¢ dodatkowo identyfikacje srodowiska wiatrowego

w rejonie obiektu oraz badania modelowe w tunelu aerodynamicznym.

§ 103. 1. (uchylony)
2. Betonowa ptyta pomostu w moscie lub wiadukcie powinna mie¢ grubo$¢ nie mniejsza
niz 0,21 m, a plyta pomostu w moscie lub wiadukcie dla pieszych, rowerow albo pieszych

1 roweréw — nie mniejsza niz 0,18 m.

§ 104. Tunel o dlugosci wigkszej niz 500 m usytuowany w transeuropejskiej sieci
drogowej powinien spelnia¢ warunki okreslone w zatacznikach I i III do dyrektywy
2004/54/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie

minimalnych wymagan bezpieczenstwa dla tuneli w transeuropejskiej sieci drogowe;.

§ 105. 1. Drogowy obiekt inzynierski projektuje si¢ w taki sposdb, aby w przewidywanym
okresie uzytkowania byta zapewniona trwatos$¢ elementow jego konstrukcji.

2. Przewidywany okres uzytkowania drogowego obiektu inzynierskiego, przy zalozonych
warunkach uzytkowania, potwierdza si¢ w taki sposdb, ze wykonuje si¢ zestawienie
przewidywanych okresow uzytkowania poszczegolnych elementéw konstrukcji oraz urzadzen

obiektu, ktore dotgcza sie do dokumentacji projektowe;.

§ 106. 1. Minimalny przewidywany okres uzytkowania drogowego obiektu
inzynierskiego okres$la si¢ z uwzglednieniem przewidywanych okresow uzytkowania
poszczegbdlnych elementow konstrukceji oraz urzadzen tego obiektu, ktore to okresy powinny
by¢ nie krotsze niz:

1) w przypadku gtéwnych elementéw konstrukc;ji:
a) 150 lat—w przypadku fundamentu i podpory mostu, ktére sa wykonywane w wodzie

1 na terenie zalewowym, oraz konstrukcji tunelu;
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b) 100 lat — w przypadku fundamentu i podpory mostu lub wiaduktu, ktore sg
wykonywane na ladzie, oraz gtownego dzwigara mostu lub wiaduktu o rozpigtosci
teoretycznej przgsta wigkszej niz 40 m,

c) 50 lat — w przypadku gléwnego dzwigara mostu lub wiaduktu o rozpigtosci
teoretycznej przegsta nie wigkszej niz 40 m, pomostu mostu, pomostu wiaduktu,
przepustu oraz konstrukcji oporowe;;

2) 25 lat — w przypadku pozostatych elementéw konstrukcji mostu lub wiaduktu, w tym
ciggna zewngtrznego, belki podporeczowej oraz kapy chodnikowej;
3) w przypadku urzadzen drogowego obiektu inzynierskiego:

a) 50 lat — w przypadku hydroizolacji tunelu oraz hydroizolacji konstrukcji oporowe;,

b) 25 lat — w przypadku hydroizolacji podpory mostu lub wiaduktu, hydroizolacji
przepustu, tozyska, krawe¢znika, bariery ochronnej oraz balustrady,

c) 20 lat — w przypadku nawierzchni jezdni, drogi dla pieszych, drogi dla rowerdéw lub
drogi dla pieszych i roweréw albo 10 lat — jezeli zastosowano warstwe $cieralng
nawierzchni,

d) 20 lat — w przypadku hydroizolacji pomostu mostu lub wiaduktu, urzadzenia
dylatacyjnego, elementu odwodnienia oraz urzadzenia do odwodnienia oraz
zabezpieczenia antykorozyjnego stalowego elementu konstrukcji obiektu,

e) 15 lat—w przypadku ekranu przeciwhalasowego,

f) 10 lat — w przypadku przekrycia dylatacyjnego.

2. W drogowym obiekcie inzynierskim umozliwia si¢ wymian¢ wszystkich elementow,
ktérych minimalny przewidywany okres uzytkowania jest mniejszy niz minimalny
przewidywany okres uzytkowania pomostu, a jezeli pomost jest niewydzielony — minimalny
przewidywany okres uzytkowania gldwnego elementu konstrukc;ji.

3. Minimalne przewidywane okresy uzytkowania dotycza nowo budowanych drogowych
obiektéw inzynierskich. W odniesieniu do istniejacego drogowego obiektu inzynierskiego
okres uzytkowania okresla si¢ z uwzglednieniem dotychczasowego okresu uzytkowania i stanu
technicznego tego obiektu, a warunki dotycza wylacznie tych elementow konstrukcji, ktore

podlegaja budowie lub przebudowie.

§ 107. Zwigkszenie trwalo$ci mostu lub wiaduktu uzyskuje si¢ w szczegolnosci przez:
1) sytuowanie mostu lub wiaduktu w planie w taki sposob, aby krzyzowal si¢ z przeszkoda

pod katem prostym lub zblizonym do kata prostego;



2)

3)

4)

5)

6)

7)
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ksztaltowanie elementow mostu lub wiaduktu w taki sposob, aby w rzucie poziomym kat

pomiedzy osig podtuzng konstrukcji przesta a osig podparcia przgsta na podporach byt

prosty lub zblizony do prostego;

sytuowanie mostu lub wiaduktu w planie na odcinku prostoliniowym,;

przyjmowanie rozpigtosci przgsta w zaleznosci od szerokosci przeszkody:

a) nie wigkszej niz 25 m — rozpigtos¢ teoretyczna przesta jest o najwyzej 50% wigksza
niz szerokos$¢ przeszkody,

b) wigkszej niz 25 m — most lub wiadukt powinny by¢ wieloprzgstowe, w ktérych
rozpietos¢ teoretyczna przgsta jest nie wigksza niz 40 m;

projektowanie mostu lub wiaduktu o konstrukcji zintegrowanej, w szczegolnosci przy

rozpigtosci teoretycznej przesta nie wigkszej niz 30 m;

projektowanie mostu lub wiaduktu w sposob zapewniajacy dostep do wszystkich

elementow konstrukcji, w tym przede wszystkim obszaréw polaczen oraz lozysk

1 urzadzen dylatacyjnych, w celu oceny ich stanu technicznego;

niestosowanie pomostow ortotropowych w moscie lub wiadukcie o rozpigtosci

teoretycznej przgsta nie wigkszej niz 40 m lub przy pochyleniu niwelety wigkszym niz

3%.

§ 108. 1. Most, wiadukt lub konstrukcje oporowa projektuje si¢ w szczeg6lnosci na

obcigzenie ruchome:

1))

2)

wedlug modelu LM 1, w zalezno$ci od klasy obcigzenia pojazdami samochodowymi:

a) klasy I — w przypadku mostu, wiaduktu lub konstrukcji oporowej usytuowanych
w ciggu drogi klasy A, S, GP lub G,

b) co najmniej klasy Il — w przypadku mostu, wiaduktu lub konstrukcji oporowej
usytuowanych w ciggu drogi klasy Z, L lub D;

wedlug modelu LM2, z zalozZeniem, ze warto$¢ wspolczynnika dostosowawczego wynosi

So = 1,00.

2. Warto$ci wspdtczynnikow dostosowawczych, ktore dotycza modelu LM1 1 danej klasy

obcigzenia pojazdami samochodowymi, przyjmuje si¢ zgodnie z tabela:

Klasa obcigzenia

Wartosci wspotczynnikéw dostosowawczych

pojazdami
hodowvmi ag1 agi aq1 a2 i Qgr
samocho y =) i>3
Klasa I 1,00 1,00 1,33 2,40 1,20 1,20




— 47—

Klasa IT 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00

3. Most, wiadukt lub konstrukcje oporowa, ktore sg usytuowane w ciggu drogi krajowej
lub w ciggu drogi o znaczeniu obronnym niebedacej droga krajowa, projektuje si¢ na
obcigzenie pojazdami specjalnymi zgodnie z zalacznikiem nr 2 do rozporzadzenia.

4. Przejscie gorne dla zwierzat projektuje sie na obcigzenie ruchome, tak jak na obcigzenie
pojazdami samochodowymi klasy II, z =zalozeniem, ze wartosci wspotczynnikow
dostosowawczych wynoszg « = 0,50.

5. Tunel lub przepust projektuje si¢ na obcigzenie pojazdami samochodowymi lub
specjalnymi, ktére znajdujg si¢ nad tunelem lub przepustem lub w ich poblizu, jezeli to
obcigzenie stanowi nie mniej niz 5% ich obcigzenia statego.

6. Drogowe obiekty inzynierskie usytuowane w ciggu danej drogi projektuje si¢ na takie
same obcigzenia.

7. W przypadku istniejacego mostu lub wiaduktu dopuszcza sie przyjgcie innych
obcigzen, pod warunkiem wprowadzenia zakazu poruszania si¢ pojazdow o dopuszczalnej
masie catkowitej, ktora przekracza nosnos¢ uzytkowa tego mostu lub tego wiaduktu albo klase

MLC.

§ 109. 1. Most lub wiadukt o rozpietosci teoretycznej przesta nie mniejszej niz 30 m,
z wyjatkiem mostu lub wiaduktu dla pieszych, rowerdéw albo pieszych i rowerow, przejscia
gérnego dla zwierzat, mostu lub wiaduktu o konstrukcji gruntowo-powtokowej, o przesle
murowanym lub o przesle zelbetowym niesprezonym, podlega badaniom odbiorczym pod
obcigzeniem statycznym, ktore wywotuje warto$ci sit wewnetrznych w elementach konstrukcji
obiektu od 50 do 60% normowego obcigzenia charakterystycznego.

2. Most lub wiadukt o rozpigtosSci teoretycznej przesta nie mniejszej niz 30 m,
z wyjatkiem przejscia gornego dla zwierzat, mostu lub wiaduktu o konstrukcji gruntowo-
powlokowej, o przgsle murowanym lub o przgsle zelbetowym niesprezonym, podlega
badaniom odbiorczym pod obcigzeniem dynamicznym.

3. Na wniosek zarzadcy drogi kazdy most lub wiadukt, w szczego6lnosci o nietypowej
konstrukcji, podlega badaniom odbiorczym zaréwno pod obcigzeniem statycznym, ktdére moze
wywolywac¢ wartosci sit wewnetrznych w elementach konstrukcji mostu lub wiaduktu wigksze

niz 60% normowego obcigzenia charakterystycznego, jak i obcigzeniem dynamicznym.
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Rozdziat 10
Bezpieczenstwo pozarowe i przygotowanie do prowadzenia dzialan ratowniczych

§ 110. Droga powinna spetlnia¢ warunki dotyczace bezpieczenstwa pozarowego

1 przygotowania do prowadzenia dziatan ratowniczych okre§lone w zalaczniku nr 3 do

rozporzadzenia.

DZIAL IV
Warunki techniczne uzytkowania drog publicznych

§ 111. Zarzadca drogi stosuje system zarzadzania, ktory ma na celu zaplanowanie dziatan

zwigzanych z jej utrzymaniem, w tym remontéw, pozwalajacych osiggna¢ i1 utrzymacé

odpowiedni stan techniczny drogi, a w rezultacie jej funkcjonalno$é, odpowiedni poziom

bezpieczenstwa ruchu oraz zgodnos$¢ z przepisami prawa, wedtug zalozonej strategii w cyklu

zycia drogi, przy jak najmniejszym koszcie catkowitym i przy akceptowalnym poziomie

ryzyka.

§ 112. Zarzadca drogi dazy do wprowadzenia proaktywnej strategii w procesie

uzytkowania drogi, spelniajac nastepujace warunki:

1)

2)

w szacowaniu kosztu catkowitego uwzglednia co najmniej aspekty techniczne, spoteczne
1 srodowiskowe wykonywanych dziatan;

ustala akceptowalny poziom ryzyka w zaleznos$ci od klasy drogi.

§ 113. 1. W ramach uzytkowania drogi zarzadca realizuje procesy catorocznego

utrzymania biezacego oraz utrzymania dtugoterminowego.

2. Zarzadca drogi w ramach biezacego utrzymania podejmuje czynnosci techniczne

1 organizacyjne co najmniej w zakresie utrzymania:

1))

2)

nawierzchni czgsci drogi, w tym zwalczania §liskosci zimowej 1 od$niezania, urzadzen
drogi, drogowych obiektow inzynierskich, znakéw drogowych, sygnalizatoréw
drogowych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego;

roslinnosci w pasie drogowym w sposob, ktory umozliwia jej prawidtowa wegetacje oraz
uniemozliwia jej negatywny wplyw na droge w trakcie rozrostu, a w szczegdlnos$ci

ingerencje w skrajni¢ lub ograniczanie widocznosci;



3)

1)
2)
3)
4)

1)

2)
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drogowego obiektu inzynierskiego w sposob, ktory ogranicza ryzyko obnizenia nosnosci,
statecznosci 1 trwalosci tego obiektu oraz bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu odbywajacego si¢ po obiekcie, w obiekcie, nad obiektem lub pod obiektem.

3. W procesie utrzymania dlugoterminowego zarzadca drogi co najmniej:

planuje dzialania na podstawie przyjetej strategii i analiz inzynieryjno-ekonomicznych;
pozyskuje informacje o biezagcym stanie technicznym i funkcjonalnosci drogi;

sprawdza skuteczno$¢ i efektywnos¢ podjetych dziatan;

cyklicznie usprawnia proces i stosowane systemy zarzadcze.

§ 114. 1. W ramach procesu uzytkowania drogi zarzadca prowadzi co najmniej:

pomiary 1 analizy ruchu drogowego, okreslajac w szczeg6lno$ci SDRR 1 miarodajne
natezenie ruchu do celéw projektowych;

oceng stanu technicznego, przydatnosci do uzytkowania oraz estetyki drogi, wykonujac
inspekcje biezace, podstawowe, rozszerzone lub szczegdtowe albo ekspertyzy.

2. Inspekcje podstawowa wykonuje si¢ co najmniej raz w roku, a inspekcje rozszerzong

co najmniej raz na pi¢¢ lat, tak aby realizowac zakres kontroli okresowej, o ktérej mowa

w przepisach prawa budowlanego.

DZIAL V
Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 115. 1. Do budowy lub przebudowy drogi publicznej, jezeli przed dniem wejscia w zycie

niniejszego rozporzadzenia:

1)

2)
3)

zostal zlozony wniosek o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowe lub decyzji
o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej, a takze odrebny wniosek o zatwierdzenie
projektu zagospodarowania dziatki lub terenu Ilub projektu architektoniczno-
budowlanego,

zostalo dokonane zgtoszenie budowy lub wykonywania innych rob6t budowlanych,
zostalo wszczete postgpowanie o udzielenie zamowienia publicznego na opracowanie

projektu lub na opracowanie projektu i wykonanie robdt budowlanych

stosuje sie przepisy techniczno-budowlane obowigzujace przed dniem wejScia w zycie

niniejszego rozporzadzenia.

2. Przez projekt, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 3, rozumie sig:



1)

2)

1)

2)
3)
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projekt budowlany — jezeli do budowy lub przebudowy drogi publicznej jest wymagane
opracowanie projektu budowlanego;

projekt budowlany, projekt zagospodarowania dziatki lub terenu albo odpowiednie szkice
lub rysunki — jezeli do budowy lub przebudowy drogi publicznej nie jest wymagane

opracowanie projektu budowlanego.

§ 116. 1. Jezeli przed dniem wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia:

zostat ztozony wniosek o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowe, a takze odrgbny
wniosek o zatwierdzenie projektu zagospodarowania dziatki lub terenu lub projektu
architektoniczno-budowlanego,

zostato dokonane zgloszenie budowy lub wykonywania innych robdt budowlanych,
zostato wszczete postepowanie o udzielenie zamowienia publicznego na opracowanie
projektu lub na opracowanie projektu i wykonanie robot budowlanych albo zlecono
wykonanie tych czynnos$ci w inny sposob, pod warunkiem, ze nie jest wymagane

wszczecie postepowania o udzielenie zamowienia publicznego

do budowy lub przebudowy drogowego obiektu inzynierskiego w ramach drogi wewngtrznej

nie stosuje si¢ przepisOw niniejszego rozporzadzenia.

1)

2)

2. Przez projekt, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 3, rozumie sig:

projekt budowlany — jezeli do budowy Ilub przebudowy drogowego obiektu
inzynierskiego w ramach drogi wewnetrznej jest wymagane opracowanie projektu
budowlanego;

projekt budowlany, projekt zagospodarowania dziatki lub terenu albo odpowiednie szkice
lub rysunki — jezeli do budowy lub przebudowy drogowego obiektu inzynierskiego

w ramach drogi wewnetrznej nie jest wymagane opracowanie projektu budowlanego.

§ 117. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 21 wrze$nia 2022 .5

5)

Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124 oraz z 2019 r. poz. 1643) i rozporzadzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 735, z 2010 r. poz. 408, z 2012 r. poz. 608,
z 2013 r. poz. 528, z 2014 r. poz. 858, z 2015 1. poz. 331 oraz z 2019 r. poz. 1642), ktore traca moc w dniu
wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia, zgodnie z art. 66 ustawy z dnia 19 lipca 2019 r. o zapewnianiu
dostepnosci osobom ze szczegblnymi potrzebami (Dz. U. z 2020 r. poz. 1062 oraz z 2022 r. poz. 975 i 1079),
oraz rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2002 r. w sprawie przepiséw techniczno-
budowlanych dotyczacych autostrad ptatnych (Dz. U. poz. 116, z 2010 r. poz. 409, z 2014 r. poz. 857 oraz
z2 2019 1. poz. 1644), ktére traci moc z dniem 21 wrze$nia 2022 r.
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r.

(poz. 1518)
Zalacznik nr 1
POJAZDY MIARODAJNE
Rodzaj Symbol Schemat pojazdu Dhugosé Szerokos¢ | Zewngtrz- | Minimalny | Wewnetrz- | Projektowy
pojazdu pojazdu pojazdu pojazdu | ny promien | zewnetrzny | ny promien | promien
L. Wi, korytarza promien korytarza skretu
wyjsciowe- skretu wyjsciowe-
go ruchu go ruchu
Pojazd PO [~ 7] 5,10 m 1,85 m 7,75 m 7,35 m 4,85 m 6,00 m
osobowy -
Pojazd PK == - 9,90 m 2,55m 10,00 m 9,15m 5,75 m 8,00 m
komunalny SR =
(np.
$mieciarka)
Pojazd PN SSS ‘;IEJ - 16,50 m 2,55m 12,50 m 12,00 m 6,00 m 10,00 m
cigzarowy === = Jle=
Z naczepa
Pojazd PPO == '_' 12,00 m 2,55m 11,80 m 11,00 m 6,00 m 9,00 m
ciezarowy == =
bez przyczepy
Pojazd PP1 o == o 18,75 m 2,55m 12,75 m 12,25 m 6,75 m 10,00 m
cigzarowy = == =
Z przyczepa
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Rodzaj Symbol Schemat pojazdu Dhugosé Szeroko$¢ | Zewnetrz- | Minimalny | Wewnetrz- | Projektowy
pojazdu pojazdu pojazdu pojazdu | ny promien | zewnetrzny | ny promien | promien
L. Wi, korytarza promien korytarza skretu
wyjsciowe- skretu wyjsciowe-
go ruchu go ruchu
Ciagnik CR2 = = = 22,00 m 2,55m 7,50 m 7,25 m - 9,00 m
rolniczy = al L= al =
z dwiema
przyczepami
Autobus A2 - - 13,50 m 2,55 m 12,00 m 10,50 m 5,00 m 9,00 m
dwuosiowy = =
Autobus A3 == = 15,00 m 2,55m 12,00 m 10,50 m 4,50 m 9,00 m
trzyosiowy == -
Autobus AP A - 18,75 m 2,55m 13,35 m 12,00 m 7,00 m 12,00 m
przegubowy = =

Uzyte w tabeli okreslenia oznaczaja:
1) dlugo$¢ pojazdu Lpoj. — odlegto$é miedzy skrajnymi punktami pojazdu mierzona réwnolegle do jego osi podtuznej; definicje te stosuje si¢ rowniez do pojazdow

przegubowych sktadajacych si¢ z minimum dwoch segmentow;
2) szeroko$¢ pojazdu Wpj. — odleglo$¢ migdzy skrajnymi punktami poprzecznego obrysu pojazdu mierzona rownolegle do ptaszczyzny jezdni;

3) zewnetrzny promien korytarza wyj$ciowego ruchu — promien tuku kotowego wyznaczony przez skrajny, zewnetrzny element pojazdu, przy maksymalnym skrecie kot

osi przedniej;

4) minimalny zewnetrzny promien skretu — promien tuku kotowego wyznaczony przez skrajny, zewnetrzny §lad kot pojazdu, przy maksymalnym skrecie kot osi przedniej;
5) wewnetrzny promien korytarza wyj$ciowego ruchu — promien tuku kotowego wyznaczony przez skrajny, wewnetrzny element pojazdu, przy maksymalnym skrecie kot

osi przedniej;

6) projektowy promien skretu — minimalny promien wyokraglenia do projektowania wewnetrznej krawedzi elementow infrastruktury drogowej, ktory wynika z korytarza
ruchu danego pojazdu.




Zalacznik nr 2

OBCIAZENIE POJAZDAMI SPECJALNYMI

1. Obcigzenie pojazdami specjalnymi, wynikajace z umowy standaryzacyjnej NATO —
STANAG 2021, jest obcigzeniem o wartosciach charakterystycznych, zawierajacym nadwyzke
dynamiczng, dla ktorego przyjmuje si¢ wartos¢ wspotczynnika czgsciowego yp = 1,35 oraz
schematy pojazdow specjalnych okreslone w ust. 6.

2. Mosty 1 wiadukty z co najmniej dwoma pasami ruchu na jezdni projektuje si¢ na cztery
klasy MLC. W zalezno$ci od klasy obcigzenia pojazdami samochodowymi obiekty obcigza si¢
pojazdami kotowymi i gasienicowymi, ktére sg usytuowane w jednej kolumnie 1 w dwoch

kolumnach zgodnie z ponizszg tabela:

Klasa obcigzenia Klasa MLC
pojazdami
samochodowymi pojazdy kotowe pojazdy gasienicowe
jedna kolumna dwie kolumny jedna kolumna dwie kolumny
Klasa I 150 100 120 80
Klasa IT 120 80 100 60

3. Most lub wiadukt o konstrukcji przystosowanej do wielokrotnego montazu i demontazu
obcigza si¢ pojazdami kotowymi i ggsienicowymi klasy co najmniej MLC 60, ktore sg
usytuowane w jednej kolumnie, 1 klasy co najmniej MLC 40, ktore sg usytuowane w dwoch
kolumnach. Dla tego rodzaju obiektow w modelu LM2 przyjmuje si¢ warto§¢ wspolczynnika
dostosowawczego fo = 0,50 oraz przewidywany okres uzytkowania w danym miejscu nie
dhuzszy niz 5 lat.

4. Przy projektowaniu obiektow na klasy MLC jako obcigzenie ruchome przyjmuje si¢
wytacznie obcigzenie pojazdami specjalnymi.

5. Ustawienie pojazdow specjalnych

5.1. W przekroju podtuznym obiektu pojazdy specjalne ustawia si¢ w kolumnie, w ktorej
odlegto$¢ mierzona w poziomie pomiedzy osiami kot sgsiednich pojazdow kotowych wynosi
30,90 m, a odlegtos¢ pomigdzy krawedziami styku z podtozem gasienic sasiednich pojazdoéw
gasienicowych wynosi 30,50 m.

5.2. Przy ustawianiu kolumny pojazdéw w przekroju poprzecznym obiektu:



1)

2)
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z jezdnig z kraweznikami — odleglo§¢ mierzona w poziomie pomig¢dzy krawedzig
kraweznika jest nie mniejsza niz:

a) 0,65 m— do osi kot pojazdu kotowego,

b) 0,35 m — do krawedzi gasienicy pojazdu gasienicowego;

z jezdnig bez kraweznikow lub z kraweznikiem cofnietym w stosunku do krawedzi bariery
ochronnej — odlegto$¢ mierzona w poziomie pomig¢dzy krawedzig prowadnicy bariery lub
balustrady a krawedzig gasienicy lub osig kot pojazdu jest wigksza o 0,50 m niz podana
w pkt 1.

5.3. Przy ustawianiu dwoéch kolumn pojazdow w przekroju poprzecznym obiektu

odlegtos¢ mierzona w poziomie pomigdzy osiami kot sgsiednich pojazdow jest nie mniejsza

niz 1,10 m, a pomigdzy krawedziami ggsienic jest nie mniejsza niz 0,50 m.

5.4. Jezeli szeroko$¢ jezdni obiektu uniemozliwia zachowanie odlegtosci, o ktorych

mowa w ust. 5.2 1 5.3, kolumng ustawia si¢ w osi pasa ruchu, przy czym w odniesieniu do:

1)

2)

pojazdow gasienicowych — tak, aby zewnegtrzna krawedz gasienicy pokryla sig
z krawedzig pasa ruchu;
pojazdoéw kotowych — tak, aby 0§ kot pojazdu pokrywata si¢ z krawedzig pasa ruchu.

5.5. Kolumny pojazdéw w przekroju podtuznym i poprzecznym obiektu ustawia si¢ tak,

aby efekt wywotany obcigzeniem byl naj niekorzystniejszy dla obliczanej wielkosci, przy czym

wylacza si¢ z kolumny pojazdy, jezeli uzyska si¢ bardziej niekorzystny wynik.
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6. Schematy pojazdoéw specjalnych dla poszczeg6lnych klas MLC

Pojazdy kotowe
Kl . .. i
Mis(él Pojazdy gasienicowe Rozstaw osiowy
Obcigzenie [t] i rozstaw osi [m] kot na osi
pojazdu [m]
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o 00 00 |
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| »>| |+1,02 i - ) I I | 0 2,43
6,10 4,27 | 3,66 1,83 6,10 1,52 |
2222 et
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' l——>le—ple———pl
FT| I‘g’| 3,66 1,68 6,25 1,52
Br—lt
T | A—E 5 | e
| »>| [oss _O I I 2,26
|4—> I<—> —ple—pl—— >l
4,88 3,66 | 3,66 1,52 5,49 1,52 |
i}
© T & | 4 b6 | =
| > |<-o,71 & | | ' 2,38
|<—> I<—> —ple—rl———>le—>
4,27 3,35 | 3,66 | 1,52 4,57 1,22
[635]  [Lrg =it
0 e == R e S S O PN
© 240

> |<—o,56

2,84

3,66 |

<—>I4—>T<—g
| 3,66 1,22 4,88




— 57—

Zalacznik nr 3

BEZPIECZENSTWO POZAROWE
I PRZYGOTOWANIE DO PROWADZENIA DZIALAN RATOWNICZYCH

I. OGOLNE WARUNKI DOTYCZACE DROG

Podstawowe warunki

1. Droge projektuje si¢ w sposob:

1) ograniczajacy rozprzestrzenianie si¢ pozaru lub innego miejscowego zagrozenia;

2) umozliwiajacy dostep stuzbom ratowniczym do miejsca pozaru lub innego miejscowego
zagrozenia;

3) zapewniajacy akceptowalny czas dojazdu stuzb ratowniczych do miejsca pozaru lub
innego miejscowego zagrozenia;

4) umozliwiajacy dostep do zaopatrzenia w wode do celdow ratowniczych.

2. Droge, ktora stanowi droge pozarowa w rozumieniu przepisOw o ochronie
przeciwpozarowej, projektuje si¢ w taki sposob, aby spetni¢ warunki okreslone w przepisach
0 przeciwpozarowym zaopatrzeniu w wodg¢ oraz drogach pozarowych.

3. Warunki bezpieczenstwa drogi klasy A lub S, w tym warunki podj¢cia 1 prowadzenia
dzialan ratowniczych przez jednostki ochrony przeciwpozarowej, uzgadnia si¢ na etapie

projektowania z wlasciwym komendantem wojewodzkim Panstwowej Strazy Pozarne;.

Przejazdy awaryjne

4. Na drodze zamiejskiej o dwoch jezdniach gtownych projektuje si¢ przejazd awaryjny
przez srodkowy pas dzielacy, z wyjatkiem mostow, wiaduktow i tuneli, umozliwiajacy przejazd
pojazddéw z jednej jezdni na druga, przy czym kazde skrzyzowanie spetnia funkcje przejazdu
awaryjnego. Przejazd awaryjny projektuje si¢ w szczegolnosci w poblizu miejsca obstugi
podréznych, obwodu utrzymania drogi, miejsca poboru optlat, wezta, mostu, wiaduktu lub
tunelu. Odleglo$¢ pomiedzy sasiednimi przejazdami awaryjnymi powinna by¢ nie wigksza niz
4 km, mierzona pomi¢dzy osiami przejazdow, a dlugos¢ uzytkowa przejazdu powinna by¢ nie
mniejsza niz 75 m na drodze klasy A lub S oraz powinna by¢ nie mniejsza niz 45 m na drodze
innej klasy. Na przejezdzie awaryjnym projektuje si¢ barier¢ ochronng o fatwo rozbieralne;j
konstrukeji.

5. W tunelach dwunawowych o dlugosci wigkszej niz 500 m oraz w odrgbnych tunelach,

jezeli nawy lub tunele usytuowane sg na tym samym lub zblizonym poziomie oraz warunki
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terenowe na to pozwalaja, i przed wjazdami do tych tuneli projektuje si¢ dostgpne dla stuzb
ratowniczych przejazdy awaryjne migdzy nawami tunelu lub pomig¢dzy tunelami.

6. Przed wjazdem do tunelu o dhlugosci wickszej niz 250 m umozliwia si¢ pojazdom
awaryjne zawrocenie oraz projektuje si¢ znaki, w tym znaki o zmienne;j tresci, a takze sygnaly

1 zapory, ktore umozliwiajg zamknie¢cie tunelu.

Zjazdy, wyjazdy lub wjazdy awaryjne
7. Na drodze klasy A lub S projektuje si¢ zjazdy, wyjazdy lub wjazdy awaryjne z innych
drog, ktore powinny by¢ dostepne dla stuzb ratowniczych i obstugi drogi, oddzielnie na kazda
jezdni¢, odpowiednio do potrzeb stuzb ratowniczych. Nawierzchni¢ zjazdu, wyjazdu lub
wjazdu awaryjnego projektuje si¢ o szerokosci nie mniejszej niz 4,00 m i promieniu
zewngtrznego tuku nie mniejszym niz 11 m oraz w taki sposob, aby umozliwi¢ przejazd
pojazdom o nacisku pojedynczej osi wynoszacym co najmniej 115 kN. Zjazdy, wyjazdy lub

wjazdy awaryjne oznacza si¢ za pomoca tablic informacyjnych.

Bramy i wyj$cia awaryjne

8. W ogrodzeniu drogi projektuje si¢ bramy awaryjne o szeroko$ci nie mniejszej niz
3,60 m, usytuowane w miejscach istotnych dla prowadzenia dzialan ratowniczych,
a w szczegoOlnosci w miejscach, ktore zapewniaja dostep do zrodet zaopatrzenia w wode do
celow ratowniczych oraz do drég pozarowych. Do bramy awaryjnej doprowadza si¢ dojazd co
najmniej o parametrach okreslonych dla zjazdu, wyjazdu lub wjazdu awaryjnego.

9. W drogowych urzadzeniach przeciwhatasowych, ktore maja dlugos¢ wieksza niz
400 m, projektuje si¢ wyjScia awaryjne, kazde o szeroko$ci w §wietle o§cieznicy nie mniejszej
niz 1,20 m 1 wysokosci w $wietle o$cieznicy nie mniejszej niz 2,00 m. Wyjscia awaryjne
projektuje sie w taki sposob, aby odleglos¢, jaka nalezy pokona¢ do najblizszego wyjscia
awaryjnego, wynosila nie wigcej niz 200 m. Miedzy wyjSciami awaryjnymi, na wysokosci nie
mniejszej niz 1,80 m i nie wigkszej niz 2,50 m, w odstgpach nie wigkszych niz 50 m umieszcza
si¢ znaki bezpieczenstwa wskazujace kierunek do najblizszego wyjscia awaryjnego. Do

wyj$cia awaryjnego doprowadza si¢ dojs$cie o nawierzchni twarde;.

Reakcja drogowych urzadzen przeciwhalasowych na ogien
10. Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe:
1) powinny spelnia¢ wymagania co najmniej klasy 2 odpornosci na pozar zarosli, zgodnie
z Polska Normg dotyczacag wymagan pozaakustycznych w zakresie ogolnego

bezpieczenstwa;
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zgodnie z Polska Norma dotyczacg klasyfikacji ogniowej wyrobdéw budowlanych

wykonuje si¢ z materiatow lub wyrobow budowlanych:

a) co najmniej klasy B-sl reakcji na ogien — w przypadku ekranéw stosowanych
w tunelu,

b) conajmniej klasy B-s1, dO reakcji na ogien — w przypadku ekranow, ktére catkowicie
przekrywaja jezdnig,

c) co najmniej klasy D reakcji na ogien — w przypadku ekrandow, ktore czgsciowo
przekrywaja jezdni¢ lub sa usytuowane w odlegltosci mniejszej niz 8§ m od
budynkow,

d) conajmniej klasy E reakcji na ogien — w przypadku ekranow stosowanych na moscie

lub wiadukcie w warunkach innych niz opisane w lit. b i c.
Woda do celow ratowniczych

11. W pasie drogowym drogi klasy A lub S zapewnia si¢ zaopatrzenie w wode do celow

ratowniczych przy wykorzystaniu:

1)

2)

3)

zrédet wody do celow przeciwpozarowych, o ktorych mowa w przepisach
0 przeciwpozarowym zaopatrzeniu w wodg¢ oraz drogach pozarowych;

zrddet wody, ktore stanowia zaopatrzenie w wod¢ do zewngtrznego gaszenia pozaru dla
obiektéw miejsca obstugi podréznych, obwodu utrzymania drogi i miejsca poboru optat;

innych ciekow 1 zasobéw wodnych, zgodnie z przepisami prawa wodnego.

Stanowiska postojowe przeznaczone dla pojazdow przewozacych towary niebezpieczne

12. W miejscu obstugi podroéznych projektuje sie stanowiska postojowe przeznaczone dla

pojazdow przewozacych towary niebezpieczne. Liczba stanowisk postojowych powinna by¢

nie mniejsza niz 10% liczby wszystkich stanowisk postojowych dla samochodéw cigzarowych

1 powinna by¢ nie mniejsza niz dwa.

sig:

1))

13. Stanowiska postojowe dla pojazdéw przewozacych towary niebezpieczne projektuje

poza zaglebieniami terenu oraz terenami podmoktymi w odlegtosciach nie mniejszych

niz:

a) 30 m od budynkdéw i urzadzen przeznaczonych dla uzytkownikow drogi,

b) 15 m od hydrantow przeciwpozarowych i stanowisk postojowych dla innych
pojazdow,

¢) 10 m od rowow, studzienek oraz urzadzen melioracyjnych;
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2) o nawierzchni twardej, nienasigkliwej oraz zapobiegajacej przenikaniu materialow
niebezpiecznych do gruntu i urzadzen melioracyjnych;

3) w sposoéb uniemozliwiajacy rozprzestrzenianie si¢ ewentualnego rozlewiska materiatlow
niebezpiecznych poza teren tych stanowisk.

14. Wodg i materiaty niebezpieczne z nawierzchni stanowiska postojowego dla pojazdow
przewozacych towary niebezpieczne odprowadza si¢ do odregbnego, szczelnego systemu
odwodnienia, ktory jest zaopatrzony w urzadzenia do przejmowania i neutralizacji wyciekow
materialdow niebezpiecznych.

15. Do stanowisk postojowych dla pojazdéw przewozacych towary niebezpieczne
doprowadza si¢ dojazd co najmniej o parametrach okreslonych dla zjazdu, wyjazdu lub wjazdu
awaryjnego.

16. Wyposazenie w zakresie przeciwpozarowym stanowisk postojowych dla pojazdow
przewozacych towary niebezpieczne, oraz ich zaopatrzenie wodne do celow ratowniczych
projektuje si¢ w taki sposob, aby spetniaty warunki okre§lone w przepisach o parkingach, na
ktore sg usuwane pojazdy przewozace towary niebezpieczne.

17. W pasie drogowym nie projektuje si¢ parkingu, na ktory sa usuwane pojazdy
przewozace towary niebezpieczne, w rozumieniu przepisow o przewozie towardw

niebezpiecznych.

System stacjonarnych urzadzen lacznosci
18. Na drodze klasy A projektuje si¢ system stacjonarnych urzadzen tacznosci alarmowe;,
ktoéry umozliwia osobom znajdujacym sie w pasie drogowym wezwanie pomocy w ciggu calej
doby. Lacznos¢ alarmowa powinna by¢ uktadem nadawczo-odbiorczym z ciagla kontrola
niezawodnosci 1 identyfikacji miejsca nadania sygnatu.
19. Stacjonarne urzadzenia tacznosci alarmowej powinny byc¢:
1) umieszczone po obu stronach drogi, po stronie pasa awaryjnego przy jezdni gtowne;,
w odstgpach nie wigkszych niz 2 km, na platformach o wymiarach nie mniejszych niz
1,50 m na 1,00 m, oddzielonych od jezdni drogowg barierg ochronna, do ktoérych prowadzi
doj$cie od strony jezdni, ktore ma szerokos¢ nie mniejszg niz 1,00 m 1 jest dostgpne dla
0s0b ze szczegbdlnymi potrzebami;
2) widoczne z jezdni gtownej w kazdych warunkach atmosferycznych;
3) oznaczone numerem 1 standardowym znakiem z symbolem stuchawki;
4)  wyposazone w piktogramy przedstawiajgce czynnosci, ktore powinno si¢ wykona¢ w celu

wezwania pomocy.
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20. Migdzy stacjonarnymi urzadzeniami tacznosci alarmowej, w odstepach nie wiekszych
niz 100 m, umieszcza si¢ znaki bezpieczenstwa, ktoére wskazujg kierunek do najblizszego
urzadzenia.

21. Wyposazenie stanowiska zarzadzania wywolaniami alarmowymi powinno
umozliwia¢ identyfikacje meldunku pomocy 1 zainicjowanie niezb¢dnych dzialan

ratowniczych.

Centrum koordynacji dzialan ratowniczych
22. W obwodzie utrzymania drogi klasy A lub S projektuje si¢ centrum koordynacji
dziatan ratowniczych wyposazone w $rodki techniczne 1 materialowe dostosowane do potrzeb

prowadzenia tych dziatan.

Sprzet gasniczy i ratowniczy
23. Migjsca obstugi podréznych oraz obiekty budowlane w pasie drogowym drogi klasy
A lub S wyposaza si¢ w sprzet gasniczy i ratowniczy zgodnie z przepisami o ochronie
przeciwpozarowej budynkéw, innych obiektéw budowlanych oraz terendw.
24. Miejsca poboru optat wyposaza si¢ dodatkowo w jedng gasnicg, o masie srodka

gasniczego nie mniejszej niz 6 kg, na dwa stanowiska poboru optat.

II. SZCZEGOLNE WARUNKI
DOTYCZACE DROGOWYCH OBIEKTOW INZYNIERSKICH

Podstawowe warunki
25. Drogowy obiekt inzynierski projektuje si¢ w sposob zapewniajacy w razie pozaru:
1)  nos$nos$¢ konstrukcji przez okreslony czas;
2) ograniczenie rozprzestrzeniania si¢ ognia 1 dymu;
3) ograniczenie rozprzestrzeniania si¢ pozaru na sgsiednie obiekty budowlane lub tereny
przylegte;
4)  mozliwos$¢ ewakuacji ludzi lub uratowania ich w inny sposob;
5) mozliwo$¢ prowadzenia skutecznych dziatah ratowniczych przy jednoczesnym
uwzglednieniu bezpieczenstwa ekip ratowniczych.
26. Klasy rekcji na ogien oraz klasy odpornosci ogniowej okresla si¢ zgodnie z Polskimi
Normami, ktore dotycza zasad ustalania klas reakcji na ogien materialow lub wyroboéw

budowlanych oraz klas odpornosci ogniowe;.
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27. Zapewnia si¢ dojscia dla strazy pozarnej do kanatu lub pomostu w drogowym obiekcie
inzynierskim, w ktorym umieszcza si¢ przewody z cieczami lub gazami palnymi, a
usytuowanie tych doj$¢ oraz ich parametry techniczne uzgadnia si¢ z wtasciwym komendantem
wojewodzkim Panstwowej Strazy Pozarnej.

28. Teren wokot drogowego obiektu inzynierskiego w granicach pasa drogowego
powinien byc¢:

1) uporzadkowany, a po obu stronach mostu lub wiaduktu oraz przy gltowicach tuneli lub
przepustow — oczyszczony z przedmiotoOw i materialow o klasie reakcji na ogien nizszej
niz D-s1;

2) dostepny z drogi, a wzdluz drewnianego mostu lub wiaduktu, na dostgpnym terenie,
powinny by¢ wykonane utwardzone pasy o szeroko$ci nie mniejszej niz 4,5 m dla

pojazdow strazy pozarne;.

Klasa reakcji na ogien oraz odpornos¢ ogniowa
konstrukcji i elementéw drogowego obiektu inzynierskiego

29. Konstrukcje no$ng drogowego obiektu inzynierskiego oraz $ciany i stropy, ktore
stanowig elementy oddzielenia przeciwpozarowego, wykonuje si¢ z materiatow lub wyrobow
budowlanych co najmniej klasy A2, dO reakcji na ogien, z zastrzezeniem pkt 30-34. Tego
wymagania nie stosuje si¢ do materiatow lub wyrobéw budowlanych, ktére s3 wbudowane w
konstrukcje no$ng drogowego obiektu inzynierskiego w sposob zabezpieczajacy przed ich
zapaleniem si¢ oraz do oston zewnetrznych ciggien w mostach lub wiaduktach.

30. Konstrukcj¢ nos$ng tunelu wykonuje si¢ z materiatdéw lub wyrobéw budowlanych klasy
Al reakcji na ogien.

31. Okladzine konstrukcji glownej tunelu, sufity lub sufity podwieszane wykonuje si¢
z materiatow lub wyrobow budowlanych co najmniej klasy A2, sl, dO reakcji na ogien.
Pozostate niekonstrukcyjne elementy tunelu powinny spetnia¢ wymagania co najmniej klasy B
reakcji na ogien, a posadzki co najmniej klasy Ba-s1 reakcji na ogien.

32. Urzadzenie umozliwiajace dostep do elementdéw drogowego obiektu inzynierskiego
oraz do urzadzenia obcego przeprowadzonego przez obiekt wykonuje si¢ z materialow lub
wyrobow budowlanych co najmniej klasy A2, dO reakcji na ogien.

33. Dopuszcza si¢ wykonanie mostu lub wiaduktu dla pieszych lub rowerow albo
pieszych i rowerdw z materialdow lub wyrobéw budowlanych co najmniej klasy D reakcji na

ogien.
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34. Elementy tymczasowego mostu lub wiaduktu przewidziane na okres dtuzszy niz 3 lata
wykonuje si¢ z materiatow lub wyrobow budowlanych co najmniej klasy D reakcji na ogien.

35. Konstrukcja no$na tunelu powinna posiada¢ odporno$¢ ogniowa przez okreslony czas,
ktéry w przypadku pozaru wystarczy na samodzielne opuszczenie miejsca niebezpiecznego
przez uzytkownikow tunelu oraz umozliwi dziatania stuzb ratowniczych, bez zagrozenia, ze si¢
zawali.

36. Konstrukcja nos$na tunelu stuzacego do przeprowadzenia drogi przeznaczonej do
ruchu pojazdéw innych niz rowery, hulajnogi elektryczne i urzadzenia transportu osobistego
powinna posiada¢ nosno$¢ ogniowa nie nizszg niz 120 min, okre§long w odniesieniu do

krzywej tunelowej temperatura — czas, ktorej wartosci okresla tabela.

Czas Temperatura
0 min 20°C

3 min 890°C

5 min 1140°C
10 min 1200°C
30 min 1300°C
60 min 1350°C
90 min 1300°C
120 min 1200°C
180 min 1200°C

37. Konstrukcja nosna tunelu, ktory nie stuzy do przeprowadzenia drogi przeznaczonej
do ruchu pojazdéow innych niz rowery, hulajnogi elektryczne i urzadzenia transportu
osobistego, powinna posiada¢ klase nosnosci ogniowej nie nizsza niz R120, okreslong w
odniesieniu do krzywej standardowej temperatura — czas.

38. Jezeli jakakolwiek cze$¢ konstrukcji tunelu jest elementem konstrukcyjnym innego
obiektu budowlanego, to klasa odpornosci ogniowej w zakresie no$nosci ogniowej tej czesci
1 czgscl powigzanych z nig statycznie powinna by¢ nie nizsza od klasy odpornosci ogniowej
w zakresie no$nosci ogniowej konstrukcji gldownej tego obiektu budowlanego.

39. Sciana lub strop rozdzielajacy nawy tunelu, ktory stuzy do przeprowadzenia drogi

przeznaczonej do ruchu pojazdéw innych niz rowery, hulajnogi elektryczne i1 urzadzenia
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transportu osobistego, powinny poza wymagang nosnoscig ogniowg posiada¢ odpornosé
ogniowa w zakresie szczelnos$ci ogniowej 1 izolacyjnosci ogniowej, okreslone w odniesieniu
do krzywej tunelowej temperatura — czas.

40. Tunel z betonowych elementdéw konstrukcyjnych, stuzacy do przeprowadzenia drogi
przeznaczonej do ruchu pojazddéw innych niz rowery, hulajnogi elektryczne i urzadzenia
transportu osobistego, powinien by¢ zaprojektowany i1 wykonany w taki sposéb, aby
w warunkach pozarowych, okreslonych w pkt 36, nie wystgpowato ryzyko utraty no$nosci
ogniowej konstrukcji zwigzane z eksplozyjnym odpryskiwaniem betonu.

41. Strefy pozarowe w tunelu stuzagcym do przeprowadzenia drogi przeznaczonej do ruchu
pojazdow innych niz rowery, hulajnogi elektryczne 1 urzadzenia transportu osobistego powinny
stanowi¢ w szczegdlnosci:

1) nawa tunelu;

2) korytarz ewakuacyjny;

3) przejscie poprzeczne oddzielone od kazdej nawy tunelu osobng $ciang oddzielenia
przeciwpozarowego;

4) tunel technologiczny;

5) tunel lub pomieszczenie kablowe;

6) schron ewakuacyjny;

7) pomieszczenie ze stacjg transformatorowg lub rozdzielnig elektryczna;

8) pomieszczenie z rezerwowym zrddltem zasilania;

9) pomieszczenie maszynowni wentylacji do celow przeciwpozarowych;

10) pomieszczenie pompowni przeciwpozarowej;

11) centrum kontroli systemow bezpieczenstwa.

Klasa reakcji na ogien oraz odpornos¢ ogniowa urzadzen i instalacji

42. Przewody i kable w drogowych obiektach inzynierskich umieszczone w kanatach co
najmniej klasy EI 60 odporno$ci ogniowej lub prowadzone w rurach ostonowych wykonanych
z materiatow co najmniej klasy A2, dO reakcji na ogien powinny spetnia¢ co najmniej kryteria
Ec. w zakresie reakcji kabli elektrycznych na ogien.

43. Przewody i kable w drogowych obiektach inzynierskich, ktore nie sag umieszczone w
kanatach co najmniej klasy EI 60 odpornosci ogniowej lub w rurach ostonowych co najmniej
klasy A2, dO reakcji na ogien, powinny spetnia¢ co najmniej kryteria Dca-s2, d2 w zakresie

reakcji kabli elektrycznych na ogien, a w przypadku drogowych obiektow inzynierskich o
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konstrukcji stalowej powinny réwniez spetnia¢ warunek kwasowos$ci a2, przy czym rury
ostonowe powinny posiadac klase reakcji na ogien nie nizsza niz D.

44. Przewody 1 kable w tunelach powinny spetnia¢ kryteria co najmniej B2¢a-s1, d0 w
zakresie reakcji kabli elektrycznych na ogien.

45. Poziom odpornosci ogniowej urzadzen 1 instalacji, ktére stuza zapewnieniu
bezpieczenstwa w tunelu, powinien uwzglednia¢ mozliwosci technologiczne 1 zapewniaé
utrzymanie przez okreslony czas niezbednych funkcji bezpieczenstwa w przypadku pozaru.

46. Przewody 1 kable elektryczne wraz z ich zamocowaniami, ktoére sg stosowane
w systemach zasilania i sterowania, powinny zapewnia¢ ciggtos¢ dostawy energii elektryczne;j
lub przekazu sygnatu przez czas nie krétszy niz:

1) 30 min — w przypadku obwodéw urzadzen sterujacych zasilaniem, znakow drogowych,
monitoringu wizyjnego oraz nagtosnienia tunelu;
2) 90 min — w przypadku obwoddéw urzadzen stuzacych ochronie przeciwpozarowe;.

47. Tunel, ktéry posiada zasilane energia elektryczng urzadzenia bezpieczenstwa
niezbedne do ewakuacji, powinien posiada¢ rowniez awaryjne zasilanie w energie, ktore jest
zdolne zapewni¢ dziatanie tych urzadzen co najmniej do chwili opuszczenia tunelu przez jego
uzytkownikow.

48. Tunel wyposaza si¢ w przeciwpozarowy wylacznik pradu, ktéry umozliwia odcigcie
doptywu energii elektrycznej do wszystkich obwodéw odrgbnie w kazdej nawie tunelu, z
wyjatkiem obwodow zasilajacych instalacje 1 urzadzenia, ktorych funkcjonowanie jest
niezbgdne w czasie pozaru i1 w czasie prowadzenia dzialan ratowniczo-gasniczych. Przyciski
uruchamiajgce przeciwpozarowy wylacznik pradu sytuuje si¢ w miejscach wskazanych
w planie dziatan ratowniczych lub planie postgpowania awaryjnego, opracowanym przy
udziale stuzb ratowniczych.

49. Kable elektroenergetyczne oraz kable oS$wietlenia awaryjnego powinny byc¢
umieszczone w dolnej cz¢$ci tunelu 1 odporne na dziatanie wysokiej temperatury.

50. Elektryczne obwody kontrolne i pomiarowe projektuje si¢ w taki sposob, aby

uszkodzenie miejscowe ktoregos z nich nie miato wplywu na obwody nieuszkodzone.

Oswietlenie awaryjne i drogowe
51. Tunel, ktéry wymaga zastosowania o§wietlenia sztucznego, wyposaza si¢ w awaryjne
oswietlenie:
1) zapasowe — zapewniajace uzytkownikom tunelu minimalng widocznos$¢ niezbedng do

opuszczenia tunelu w pojazdach w przypadku awarii zasilania podstawowego;
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2) ewakuacyjne — takie jak lampy oblicowania $cian tunelu, umieszczone na wysokosci nie
wiekszej niz 1,5 m, ktdre w sytuacji zagrozenia prowadza do wyj$¢ awaryjnych pieszych
lub osoby poruszajace si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch.

52. Awaryjne o$wietlenie ewakuacyjne powinno dziata¢ przez co najmniej 120 min oraz
umozliwi¢ odnalezienie drogi ewakuacyjnej 1 wlasciwego kierunku poruszania si¢, a takze
fatwe zlokalizowanie oraz uzycie sprzetu przeciwpozarowego i pierwszej pomocy medyczne;.

53. W kazdej nawie tunelu, przy wyjsciach awaryjnych, instaluje si¢ o$wietlenie, ktore
powinno o$wietla¢ drogi ewakuacyjne. Oswietlenie to powinno wiaczaé si¢ automatycznie
W razie pozaru, z mozliwoscig wigczenia rgcznego. Nad drzwiami wyj$¢ awaryjnych, od strony
nawy tunelu, powinny by¢ umieszczone lampy oswietlajagce podioge na catej szerokosci drzwi.

54. Wnetrze schrondw powinno by¢ wyposazone w o$wietlenie awaryjne. Oswietlenie to
powinno by¢ wlaczane automatycznie po otwarciu drzwi do schronu i mie¢ nat¢zenie co
najmniej 15 Ix.

55. Oswietlenie kierunkowe wyj$¢ awaryjnych 1 drég ewakuacyjnych powinno by¢ caty
czas wlaczone.

56. W krawezniku drogi dla pieszych lub w drodze dla pieszych prowadzonej w tunelu
projektuje si¢ oswietlenie, ktére w sytuacjach awaryjnych powinno wskazywaé droge
ewakuacji.

57. W tunelu projektuje si¢ oswietlenie kanatéw wentylacyjnych zasilane z rozdzielnic
niskiego napigcia stacji transformatorowych.

58. Awaryjne os$wietlenie ewakuacyjne i1 oznaczenia drog kierunkowych powinno by¢
zasilane z gwarantowanego zrodta.

59. Zasilanie o$wietlenia 1 sygnalizacji w energi¢ elektryczng przeprowadza si¢ z obu

koncow tunelu 1 rozdziela na sekcje.

Urzadzenia przeciwpozarowe, systemy bezpieczenstwa i punkty alarmowe

60. Tunel o dtugosci wigkszej niz 500 m oraz tunel z wentylacja mechaniczna, ktéra shuzy
do usuwania dymu 1 ciepta bez wzgledu na jego dtugos$¢, wyposaza si¢ w system sygnalizacji
pozarowej. Wymaganie nie dotyczy tunelu z wentylacja naturalng, ktéry posiada centrum
kontroli 1 automatyczne wykrywanie zdarzen drogowych.

61. Tunel o dlugosci wigkszej niz 500 m wyposaza si¢ w hydranty zewngtrzne nadziemne
o Srednicy nominalnej DN8O, usytuowane w poblizu wjazdéw do tunelu 1 w tunelu,
w odleglosciach nieprzekraczajacych 250 m. W tunelu hydranty zewnetrzne umieszcza si¢

we wnekach jego $ciany bocznej lub w innych niszach w §cianie bocznej uksztattowanych
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W sposob zabezpieczajgcy hydranty przed uszkodzeniem mechanicznym w wyniku najechania
przez pojazd. Umieszczenie hydrantow zewnetrznych w  tunelu nastgpuje w  sposob
umozliwiajacy podtaczenie wezy pozarniczych.

62. Tunel o dlugosci wigkszej niz 1000 m wyposaza si¢ w urzadzenia zapewniajace
lacznos¢ radiowa stuzbom ratowniczym. Urzadzenia te stosuje si¢ rowniez w tunelach
o dlugosci mniejszej niz 1000 m, jezeli ich uwarunkowania techniczne lub lokalizacyjne
uniemozliwiajg tacznos$¢ stuzbom ratowniczym.

63. Tunel o dtugosci wigkszej niz 3000 m powinien posiada¢ centrum kontroli systemow
bezpieczenstwa i urzadzen zainstalowanych w tunelu, system monitorowania wideo 1 system
automatycznie wykrywajacy zdarzenia drogowe. Dopuszcza si¢ prowadzenie nadzoru nad
kilkoma tunelami w jednym centrum kontroli.

64. W tunelu o dlugosci wigkszej niz 3000 m instaluje si¢ w odstgpach nie wigkszych niz
1000 m sygnalizacj¢ §wietlng, zapory 1 znaki lub tablice tekstowe o zmiennej tresci, ktore stuza
do zatrzymywania pojazdéw w sytuacjach awaryjnych. Jako uzupelnienie sygnalizacji
swietlnej, zapor, znakow lub tablic tekstowych o zmiennej tresci moga by¢ stosowane glos$niki
umozliwiajace przekazywanie komunikatow dzwiekowych.

65. Tunel oraz zastosowane w nim urzadzenia bezpieczenstwa, w tym urzadzenia
przeciwpozarowe, oznacza si¢ znakami.

66. W tunelu o dtugosci wickszej niz 500 m projektuje si¢ punkty alarmowe usytuowane
we wnegkach $ciany bocznej tunelu, przy czym dopuszcza si¢ ich zaprojektowanie w postaci
skrzynek na $cianie bocznej tunelu. Punkty alarmowe sytuuje si¢ w poblizu wjazdow 1 w glebi
tunelu w odstepach, ktore nie przekraczaja 150 m, w tym na wysokosci zatoki awaryjnej —
jezeli wystepuje. Punkty alarmowe wyposaza si¢ co najmniej w telefon alarmowy 1 dwie
gasnice proszkowe z proszkiem ABC, o masie §rodka gasniczego nie mniejszej niz 6 kg kazda.
Punkty alarmowe usytuowane w zamknigtych drzwiami wnekach §ciany bocznej tunelu

powinny zawiera¢ informacj¢, ze nie zapewniaja ochrony w przypadku pozaru.

Drogi ewakuacyjne
67. W tunelu o dtugosci wigkszej niz 150 m 1 bez pobocza o nawierzchni twardej
projektuje si¢ droge ewakuacyjng o szerokos$ci wynoszacej co najmniej 0,9 m, ktorg oddziela
si¢ kraweznikiem od pasa ruchu. Dopuszcza si¢ nieoddzielenie drogi ewakuacyjnej od pasa

ruchu w tunelu odbudowywanym, rozbudowywanym i przebudowywanym.
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Wyjs$cia awaryjne

68. W tunelu o dhugosci wigkszej niz 500 m projektuje si¢ wyjscia awaryjne, ktore
umozliwiajg jego uzytkownikom opuszczenie go bez pojazdow i dotarcie w miejsce bezpieczne
oraz zapewniaja pieszy dostep do tunelu stuzbom ratowniczym. Wyjscia awaryjne sytuuje si¢
w odstepach zapewniajacych odpowiednie warunki ewakuacji dla uzytkownikow tunelu, ale
nie wigkszych niz 500 m. Jako wyj$cie awaryjne projektuje si¢ w szczegdlnosci:

1) bezposrednie wyjscie z tunelu na zewnatrz;
2) przejscie poprzeczne mi¢dzy nawami tunelu lub przejécie do innego tunelu;
3) wyjscie do korytarza ewakuacyjnego znajdujacego si¢ obok nawy tunelu lub pod jezdnig

w nawie tunelu;

4)  wyjscie prowadzace do schronu z droga ewakuacyjng wydzielong przeciwpozarowo od
nawy tunelu.

69. W wyjsciu awaryjnym szeroko$¢ drzwi w S$wietle oScieznicy projektuje si¢
odpowiednio do liczby 0s6b przewidywanych do ewakuacji tym wyjsciem, przy czym powinna
by¢ ona nie mniejsza niz 0,9 m, a wysokos¢ tych drzwi w $wietle o$cieznicy powinna by¢ nie
mniejsza niz 2,0 m.

70. Nie dopuszcza si¢ budowania schronow bez wyj$¢ na drogi ewakuacyjne, ktore
prowadza na otwartg przestrzen.

71. Wyjscia awaryjne powinny by¢ zamykane drzwiami przeciwpozarowymi o klasie
odpornosci ogniowej EI>120.

72. Wyj$cia awaryjne oraz prowadzace do nich drogi ewakuacyjne oznacza si¢ znakami
bezpieczenstwa. Znaki bezpieczenstwa okreslajace kierunek oraz odleglto§¢ do wyjscia
awaryjnego umieszcza si¢ na $cianach bocznych tunelu, na wysokosci od 1,0 m do 1,5 m, w
odlegtosci nie wigkszej niz 25 m.

73. Schrony oraz inne przestrzenie, w ktérych ewakuujacy si¢ uzytkownicy tunelu moga
czasowo przebywaé¢ przed wydostaniem si¢ na zewnatrz, wyposaza si¢ w glosniki
umozliwiajgce nadawanie komunikatow alarmowych, urzadzenia do przekazywania informacji

na zewnatrz oraz wentylacje nadcisnieniowa w stosunku do atmosfery tunelu.

Przejscia poprzeczne
74. W tunelach dwunawowych o dtugosci wiekszej niz 500 m oraz w odrebnych tunelach,
jezeli nawy lub tunele usytuowane sg na tym samym lub zblizonym poziomie, projektuje si¢
przej$cia poprzeczne mi¢dzy nawami tunelu lub pomiedzy tunelami. Przejscia poprzeczne

powinny by¢:
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1) rozmieszczone w odstgpach zapewniajacych odpowiednie warunki ewakuacji dla
uzytkownikéw tunelu, ale nie wigkszych niz 500 m;

2) zamykane drzwiami przeciwpozarowymi o klasie odpornosci ogniowej El> 120;

3) odpowiednie do wykorzystania ich przez stuzby ratownicze, przy czym ich szeroko$¢
w $wietle oscieznicy powinna by¢ nie mniejsza niz 1,40 m, a wysoko$¢ w $wietle

oscieznicy — nie mniejsza niz 2,20 m.

Kanalizacja
75. Kanalizacja w tunelu powinna umozliwia¢ przejecie cieczy tatwopalnych i trujacych
z uszkodzonych zbiornikéw, ktoére stuza do przewozu towardw niebezpiecznych,
1 odprowadzenie ich do specjalnych zbiornikdw umieszczonych poza tunelem. Kanalizacje

projektuje si¢ w sposob ograniczajacy mozliwo$¢ rozprzestrzeniania si¢ pozaru.

Mosty i wiadukty

76. Pod mostem lub wiaduktem oraz w ich konstrukcji zabrania si¢ umieszczania
rozdzielni, stacji energetycznej, transformatora oraz pompowni cieczy lub gazéw palnych.

77. Pod mostem lub wiaduktem zabrania si¢ sytuowania obiektu zagrozonego wybuchem
oraz obiektu, ktorego gesto$¢ obciazenia ogniowego jest wieksza niz 500 MJ/m?. Obiekt taki
wykonuje si¢ z materiatow lub wyrobow budowlanych co najmniej klasy A2 reakcji na ogien
1 sytuuje si¢ w odleglo$ci nie mniejszej niz 6 m od rzutu poziomego mostu lub wiaduktu.

78. Dopuszcza si¢ wykorzystanie przestrzeni pod mostem lub wiaduktem do postoju
samochoddéw osobowych, pod warunkiem, ze spdd ustroju no$nego znajduje si¢ od poziomu
terenu, na wysokosci:

1) nie mniejszej niz 4,50 m — dla konstrukcji stalowych;
2) nie mniejszej niz 3,00 m — dla konstrukcji betonowych.

79. Dopuszcza si¢ inne wykorzystanie przestrzeni pod mostem lub wiaduktem za zgoda
zarzadcy drogi oraz wlasciwego komendanta wojewddzkiego Panstwowej Strazy Pozarnej,
jezeli zapewnione bedzie bezpieczenstwo konstrukeji obiektu, potwierdzone analizg
inzynierska w zakresie bezpieczenstwa pozarowego, oraz zapewnione beda odpowiednie
warunki ewakuacji 1 drogi dojazdowe dla stuzb ratowniczych.

80. Nie dopuszcza si¢ umieszczania kabli elektroenergetycznych z przewodami
gazowymi i cieczami palnymi we wspolnych kanatach lub w tych samych przedziatach, migdzy

dzwigarami lub podtuznicami mostu lub wiaduktu.
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81. Zawory odcinajace doplyw gazu lub cieczy palnych oraz urzadzenia do wylaczenia

napi¢cia w kablach elektroenergetycznych instaluje si¢ poza mostem lub wiaduktem,

w odlegtosci nie mniejszej niz 25 m od przyczotkow.

82. W moscie lub wiadukcie o dlugosci wigkszej niz 100 m kanaly, w ktorych umieszcza

si¢ trasy kablowe, wyposaza si¢ w potstate lub state urzadzenia gasnicze.

83. Tymczasowy most lub tymczasowy wiadukt przewidziany na okres nie dtuzszy niz 3

lata, wykonany w catos$ci lub czgsciowo z materiatow palnych, wyposaza si¢ w nastepujacy

sprz¢t 1 nastgpujace $rodki gasnicze:

1)

2)

3)

skrzynie z suchym piaskiem, o pojemnosci nie mniejszej niz 0,5 m*> — po obu stronach
mostu lub wiaduktu w poblizu przyczotkow;

jeden zbiornik z woda o pojemnosci 200 1 oraz jedna skrzyni¢ z suchym piaskiem,
0 pojemnosci nie mniejszej niz 0,25 m® — na moscie lub wiadukcie, ktérego dtugo$é jest
wieksza niz 50 m, ale nie wigksza niz 100 m;

zbiorniki z woda 1 skrzynie z piaskiem, o pojemnosciach jak w ppkt 2, rozmieszczone
w odstepie nie wickszym niz 100 m — na moscie lub wiadukcie o dlugosci wigkszej niz

100 m.

W okresach jesienno-zimowych woda w zbiornikach powinna zawiera¢ substancje obnizajace

temperatur¢ krzepnigcia.

1)
2)

84. Pod przestami tymczasowego mostu lub tymczasowego wiaduktu:

zabrania si¢ sytuowania budynkow i sktadowisk materialow;

projektuje si¢ oddymnice z blach o grubosci nie mniejszej niz 2 mm lub z innych
materiatdéw niepalnych — jezeli most lub wiadukt sa usytuowane nad torami linii kolejowe;j

z trakcja parowg lub spalinowa.

III. SZCZEGOLNE WARUNKI
DOTYCZACE WENTYLACJI TUNELI

85. Tunel wyposaza si¢ w wentylacje stuzacag do odprowadzania spalin emitowanych

z pojazdow oraz usuwania dymu 1 ciepta w przypadku pozaru.

1)

86. Wentylacja tunelu w normalnych warunkach uzytkowania powinna zapewniac:
odpowiednig wymiang powietrza — aby nie zostaly przekroczone st¢zenia zanieczyszczen

zagrazajace przebywajacym w tunelu uzytkownikom;
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2) bezpieczenstwo i komfort jazdy — przez usuwanie emitowanych przez pojazdy
zanieczyszczen powietrza ograniczajacych jego przejrzysto$¢ oraz przez regulowanie

ruchu i wymiany powietrza.
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87. Wydajnos¢ wentylacji tunelu ustala si¢ na podstawie wartosci progowych stezen

tlenku wegla (CO) i ditlenku azotu (NO2) w powietrzu w tunelu oraz przejrzystosci powietrza

wyrazonej wspolczynnikiem absorpcji K, ktore zostaty okre§lone w tabeli.

Rodzaj ruchu pojazdow w tunelu Stezenie tlenku Stezenie Przejrzystosc¢
wegla (CO) ditlenku azotu powietrza
(NO2)"
Wspotczynnik
absorpcji K
Ptynny z predkosciag 50-100 km/h 70 ppm 1,0 ppm 0,005 m!
Codziennie utrudniony zatorami, 70 ppm 1,0 ppm 0,007 m’!

zatrzymany na wszystkich pasach ruchu

Wyjatkowo ograniczony zatorem, 100 ppm 1,5 ppm 0,009 m™!
zatrzymany na wszystkich pasach ruchu

Dhugotrwale prace w tunelu 30 ppm 0,3 ppm 0,003 m'!

1) Srednie stezenie na catej dtugosci tunelu.

88. Tunel z wentylacja mechaniczng wyposaza si¢ w urzadzenia monitorujace jakos¢

powietrza w tunelu i urzadzenia shuzace do zamykania go dla ruchu, jezeli:

1)
2)
3)

stezenie tlenku wegla (CO) przekroczy warto$¢ 200 ppm,;
stezenie ditlenku azotu (NO.) przekroczy wartos¢ 4 ppm;
wspdtezynnik absorpcji K przekroczy warto$é 0,012 m™.

89. Wentylacja mechaniczna w tunelach powinna by¢ uruchamiania i1 sterowana

automatycznie z czujnikOw monitorujacych jakos¢ powietrza w tunelu.

90. Dopuszczalne stezenie, okreslone ulamkiem molowym tlenku azotu w powietrzu

tunelu, wynosi 0,0025%.

1))

2)
3)

91. Dopuszczalne stezenie masowe sadzy w powietrzu tunelu wynosi 2 mg/m?.

92. Wentylacja tunelu stuzgca do usuwania dymu i ciepta powinna:

usuwac¢ dym z intensywnos$cig gwarantujaca, ze w czasie potrzebnym do ewakuacji ludzi
z miejsc wystgpienia pozaru do miejsc bezpiecznych nie wystapia zadymienie lub
temperatura, ktore uniemozliwiaja bezpieczng ewakuacje;

uwzglednia¢ bezpieczenstwo ekip ratowniczych;

kontrolowa¢ rozprzestrzenianie si¢ dymu 1 ciepla — w przypadku wentylacji

mechaniczne;j.



- 73 —

93. Wydajnos¢ wentylacji tunelu, ktéra stuzy do usuwania dymu i ciepta, ustala si¢ przy

uwzglednieniu mocy pozaru projektowego nie mniejszej niz okreslona w tabeli.

Rodzaj pojazddéw dopuszczonych do ruchu Calkowita moc pozaru | Procent catkowitej mocy
w tunelu projektowego pozaru przekazywany do
gazow pozarowych

Wytacznie pojazdy o masie catkowitej nie 5 MW 73%
wigkszej niz 3,5 t

Pojazdy o masie catkowitej nie wigkszej 30 MW 64%
niz 15,0 t oraz autobusy niezaleznie od
masy catkowitej

Pojazdy o masie catkowitej nie wigkszej 50 MW 64%
niz 23,0t

Pojazdy o masie calkowitej powyzej 23,0 t 100-200 MWD 64%
oraz pojazdy przewozace towary

niebezpieczne

Pojazdy z cysternami przewozacymi paliwa 100-300 MWD 64%

ptynne lub gazowe

D Odpowiednig warto$é catkowitej mocy pozaru ustala sie w odniesieniu do iloéci materiatoéw palnych oraz ich
charakterystyki pozarowe;j.

94. Wentylacje tuneli projektuje si¢ w szczegodlnosci jako:
1) naturalna;
2) mechaniczng:

a) wzdhuzng — z wzdtuznym przeptywem powietrza na calej dlugosci tunelu,

b) poprzeczng — z poprzecznym ruchem powietrza na catej dlugosci tunelu,

c) polpoprzeczng — z poprzeczno-wzdtuznym lub wzdtuzno-poprzecznym przeplywem

powietrza w tunelu.

95. Wentylacj¢ naturalng, dziatajaca dzigki rdznicy ci$nien miedzy gtowicami tunelu oraz
w wyniku ruchu pojazdéw, stosuje si¢ w tunelu prowadzacym jezdnig:
1) dwukierunkowa — o dtugos$ci nieprzekraczajacej 500 m;
2) jednokierunkowa — o dtugos$ci nieprzekraczajacej 700 m.

96. Dopuszcza si¢ zastosowanie wentylacji naturalnej w tunelu o dlugosci wigkszej niz
250 m, pod warunkiem potwierdzenia skutecznosci jej dziatania w analizie ryzyka, o ktorej

mowa w pkt 98 ppkt 1.
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97. Zakres stosowania systemow wentylacji mechanicznej, dziatajacej dzieki wymuszaniu

przepltywu powietrza wzdhuz lub w poprzek osi tunelu, z zastrzezeniem pkt 98, okresla tabela.

System wentylacji Dhugos¢ tunelu
mechaniczne;j
prowadzacego jezdnig o0 oddzielnych konstrukcjach dla
dwukierunkowg r6znych kierunkow ruchu

wzdtuznej nie wigksza niz 1000 m nie wigksza niz 3000 m

pOlpoprzecznej wieksza niz 250 m, ale wicksza niz 250 m, ale

nie wigksza niz 1000 m nie wigksza niz 1000 m

poprzecznej wieksza niz 1000 m wicksza niz 1000 m

98. Wentylacje mechaniczng wzdtuzng lub pétpoprzeczng mozna zastosowa¢ w tunelu

o dhugosci wigkszej niz okreslono w pkt 97, prowadzacym jezdnie dwukierunkowe, lub

w tunelu z duzym natezeniem ruchu jednokierunkowego, jezeli spelniony jest co najmniej

jeden z ponizszych warunkow:

1)

2)

takie rozwigzanie jednoznacznie dopuszcza sporzadzona analiza ryzyka, ktora obejmuje
w szczeg6lnosci analiz¢ numeryczng skuteczno$ci dzialania tego rodzaju wentylacji przy
uwzglednieniu co najmniej nastepujacych uwarunkowan tunelu: nachylenia, warunkow
topograficznych 1 klimatycznych, rodzaju ruchu pojazdow, przewozu towarow
niebezpiecznych, scenariuszy pozarowych oraz strategii ewakuacji;

przewidziano podjecie szczegolnych srodkow, takich jak: stosowne zarzadzanie ruchem,
krotsze odleglosci do wyjs¢ awaryjnych lub punkty odprowadzajagce dym
w odpowiednich odstgpach wynikajacych z analizy ryzyka.

99. Wentylacja mechaniczna wzdluzna powinna zapewnia¢ mozliwo$¢ wytworzenia

takiej predkosci przeptywu powietrza w tunelu, przy ktorej nie nastepuje cofanie si¢ dymu

w kierunku przeciwnym do kierunku zatozonego, przy czym warto$¢ tej predkosci

w przypadku pozaru powinna by¢ nie nizsza niz 1,5 m/s, o ile z obliczen predkosci krytyczne;j

nie wynika warto$¢ wyzsza.

100. Wentylacja mechaniczna poprzeczna, z poprzecznym ruchem powietrza na catej

dtugosci tunelu, dziatajaca w wyniku réznicy ci$nien w kanatach umieszczanych wzdhuz

tunelu, wymaga umieszczenia otworow:

1)

do doprowadzenia powietrza — w dolnej czesci tunelu, na wysokosci kot pojazdow;



—75—

2) do odprowadzenia powietrza — w cze¢sci stropowej; dopuszcza si¢ rezygnacje z kanatow
odprowadzajacych i usuwanie zuzytego powietrza przez glowice tuneli lub posrednie
szyby wywiewne.

101. Wentylacja mechaniczna poprzeczna i wentylacja mechaniczna potpoprzeczna
zastosowane w tunelu prowadzacym jezdni¢ dwukierunkowg i1 posiadajgcym centrum kontroli
powinny posiadac:

1) klapy przeciwpozarowe w systemie wentylacji usuwania dymu i ciepta, ktore moga by¢
obstugiwane oddzielnie lub grupowo;

2) mozliwo$¢ monitorowania wzdtuznej predkosci przeplywu powietrza 1 sterowania nig
przez odpowiednig regulacje przepustnic i wentylatoréw systemu wentylacji.

102. Predkos¢ przeptywu powietrza w tunelu z wentylacja mechaniczng powinna by¢ nie
wigksza niz 10 m/s.

103. PrzejScia poprzeczne w tunelu wyposaza si¢ w urzadzenia zapobiegajace ich
zadymieniu.

104. Wentylatory stuzace do usuwania dymu i ciepta powinny posiadac klasg¢ F, okreslong
zgodnie z Polska Norma dotyczaca wymagan dla wentylatorow oddymiajacych, wynikajaca
z obliczeniowej temperatury dymu, przy czym klasa ta powinna by¢ nie mniejsza niz Faoo 120.

105. Wentylatory wywiewne we wszystkich systemach wentylacyjnych powinny by¢
chlodzone lub przystosowane do pracy w podwyzszonej temperaturze.

106. W tunelu z wentylacja mechaniczng poprzeczng kanalty S§wiezego 1 zuzytego
powietrza oddziela si¢ przegrodami z materiatow lub wyrobdéw budowlanych co najmniej klasy
A2, dO reakcji na ogien, o klasie odporno$ci ogniowej ze wzgledu na szczelno$¢ ogniowa (E)
1 dymoszczelno$¢ (S) co najmniej ES 120, zgodnie z Polska Norma dotyczaca klasyfikacji

ogniowej wyrobéw budowlanych.



