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1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Objety zakresem interwencji szlak dolnej Wisty na odcinku od Wtoctawka do Gdanska stanowi polski fragment
miedzynarodowej drogi wodnej E40% (dalej: ,,Droga Wodna Dolnej Wisly” lub ,,DWW?”). Potencjat gospodarczy tego
odcinka jest wykorzystany tylko w niewielkiej czg$ci, w sposob nieusystematyzowany, co przez dziesigciolecia
doprowadzito do obecnego jej stanu charakteryzujacego si¢ fragmentaryczng i chaotyczng zabudowsa.

Droga Wodna Dolnej Wisty nie spelnia warunkéw umozliwiajacych prowadzenie efektywnej zeglugi srodladowej, w tym
na zapleczu portow morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej. Obecna sytuacja wynika przede
wszystkim z niskiej jakos$ci istniejacej infrastruktury hydrotechnicznej lub zupetnego jej braku. Jako$¢ srodlgdowych drog
wodnych bezposrednio przektada si¢ na mozliwos¢ prowadzenia optacalnego ekonomicznie transportu wodnego
srodladowego.

Przewozy tadunkéw Wista wyniosty w 2019 r. okoto 48 tys. ton. Transport Wistg ma miejsce przede wszystkim w obrebie
weztow wodnych i1 portow. Wista wykonano prace przewozowa wynoszacg 4 639 tys. tkm, jest to wartos$¢
nieporéwnywalnie mniejsza do Odrzanskiej Drogi Wodnej. 90% przewozow realizowanych na omawianej drodze wodnej
stanowity transporty krotkodystansowe, zwigzane z obstugg portéw morskich oraz z przewozem wydobywanych
surowcow lub wytworzonych produktéw do miejsca przetadunku.

Brak mozliwosci transportu DWW powoduje, ze wzdhuz jej korytarza oraz na zapleczu portow morskich w Gdansku,
Gdyni i Elblagu nie ma zapewnionego w pelni multimodalnego tancucha transportowego. W podziale modalnym,
dominujaca rolg w tym zakresie petni przede wszystkim transport drogowy. W obszarze oddzialywania projektu uchwaty
Rady Ministrow w sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwa ,,Kompleksowe zagospodarowanie Dolnej
Wisly” istnieje stosunkowo rozbudowana sie¢ drog. Nie bez znaczenia jest rowniez fakt, Ze obserwuje si¢ wzrost nasilenia
ruchu samochodowego, a co za tym idzie, coraz wicksze obcigzenie sieci drog krajowych.

Najistotniejszym problemem sieci transportowej, w obszarze oddziatywania Programu, jest kwestia dostgpu do portow
morskich. W tym zakresie dominuje takze silnie obciazony transport kotowy. Na terenie Gdanska i Gdyni przewoz
towardw z portow zapewnia rowniez kolej, jednak jej przepustowos$¢ na tym obszarze jest na wyczerpaniu. Zauwazalnie
spada ptynnos$¢ ruchu w transporcie kolejowym i drogowym. Sytuacja istniejgcego systemu transportowego na zapleczu
portow bedzie systematycznie si¢ pogorszata. Na jego stan wplywa nie tylko jako$¢ i obcigzenie sieci transportowej, ale
rowniez notowany od wielu lat wzrost przetadunkéw w polskich portach morskich. W 2019 r. obstuzyty one ponad 108
mln ton tadunkéw (2,37% wzrostu w stosunku do 2018 r.), przy czym udzial Portu Morskiego Gdansk wyniost 46%
wszystkich towarow (52 min ton w 2019 r., tj. okoto 6,4% wigcej niz w roku poprzednim). Wzrasta wiec zapotrzebowanie
na sprawny system transportowy na zapleczu portow. Natomiast, wedlug dostgpnych prognoz, przepustowosé
funkcjonujacego systemu transportowego wokol trojmiejskich portdéw morskich wyczerpie si¢ w perspektywie
najblizszych lat.

Osiagniecie w petni multimodalnego korytarza transportowego taczacego Port Morski Gdansk z zapleczem ladowym
mozliwe bedzie po zapewnieniu mozliwosci prowadzenia regularnego transportu DWW. Przystosowanie tej drogi wodnej
do warunkow dajacych $rodlagdowemu transportowi wodnemu odpowiednig pozycje w zrownowazonym systemie
transportowym kraju wymaga kompleksowego zagospodarowania drég wodnych, zgodnego z celami polityki

1 Droga wodna o znaczeniu migdzynarodowym wskazana w Porozumieniu AGN, taczy Morze Battyckie z Morzem Czarnym. Prowadzi z Gdanska w gore Wisty
do Warszawy, a dalej Narwig i Bugiem do Brzescia, gdzie taczy si¢ z droga wodna prowadzaca przez Polesie do Dniepru.




transportowej kraju. Powyzsze wigze si¢ roéwniez z koniecznoscig wypelnienia zobowigzan wynikajacych z
ratyfikowanego w 2017 r. Europejskiego porumienienia w sprawie gtoéwnych srodladowych drog wodnych o znaczeniu
migdzynarodowym (Dz. U. 22017 r. poz. 1137) (dalej: ,,Porozumienie AGN”)? i skupieniu sie na likwidacji barier, w tym
na braku zagospodarowania DWW i dostosowania jej do mozliwo$ci przewozenia towarow.

Oprocz kwestii transportowych zauwazalna jest konieczno$¢ uwzglednienia celéw polityki wodnej majacej wpltyw
na nastepujace dziedziny rozwoju spoteczno-gospodarczego:

— zréwnowazone gospodarowanie woda,
— dostosowanie do zmian klimatu,
— ochrona srodowiska.

Na DWW zlokalizowany jest zagrozony katastrofag budowlang stopien wodny we Wiloctawku. Wedtug ekspertow,
w wyniku hipotetycznej awarii zapory we Whoctawku, istnieje duze ryzyko wystapienia powodzi i przerwanie watow
przeciwpowodziowych. Mozliwe straty oszacowano na kwote 5 522 min zi, tylko na obszarze samych Zutaw to kwota
moze wynie$¢ okoto 2 500 miln zt. Podobne skutki moze wywola¢ jednoczesne wystapienie kilku zatorow lodowych.
Oprocz wielomiliardowych strat jakie moga powsta¢ w przypadku awarii waldw, 56 tys. ludzi zostanie narazonych na
utrat¢ zycia lub zdrowia. Zalanych zostanie 13 tys. budynkow mieszkalnych, 726 spotecznych oraz 183 zabytkowe.
Przeszto 1 450 km? zagrozonych jest podtopieniem.

Badania wskazuja, ze w przysztosci nalezy spodziewac si¢ intensyfikacji powodzi. W latach 1990-2010, na zwalczanie
skutkéw powodzi wydatkowano ponad 23 mld ztotych, susza spowodowata straty w wysokosci 98,9 mln zt. Natomiast
warto$¢ strat bedacych konsekwencja wichur i huraganow to 176 min zt, pozarow — 21 min zi. Intensywne powodzie
przynosza wielomiliardowe straty w gospodarce, narazajg ludzi na utrate zdrowia, zycia i mienia, a przedsicbiorcow
i rolnikow pozbawiajg czesci lub catosci majatkéw. Poziom strat powodziowych ro§nie wraz z poziomem zurbanizowania
terené6w. W samym roku 2010 $rodki finansowe poniesione w zwigzku z wystapieniem powodzi wyniosty 13 mld zt.

Reasumujac, istota problemdéw zauwazalnych w obszarze oddzialywania Programu zalicza sie:

— brak zagospodarowania DWW i dostosowania jej do mozliwo$ci przewozenia towaréw, w szczegolnosci poprzez
brak wypetnienia postanowien AGN,

— brak pelnej modalnosci systemu transportowego, szczegolnie na zapleczach portow morskich,

— wystgpujace gwaltowne zmiany pogody zagrazajg bezpieczenstwu, zdrowiu i zyciu mieszkancow, a takze
przynosza wielomilionowe straty dla gospodarki,

— spadek jakosci zycia mieszkancow ze wzgledu na state zagrozenie spowodowane zmianami klimatu
oraz pogarszajaca si¢ jako$¢ powietrza i wzrost halasu emitowanego przez transport kotowy,

— zagrozenie katastrofa stopnia wodnego we Wtoctawku wynikajace z postepujacego procesu erozji wgtebne;.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Program odpowiada na potrzebg wykorzystania potencjatu Dolnej Wisty, realizacji postanowien Porozumienia AGN oraz
konieczno$¢ kontynuacji dziatan wskazanych w ramach projektu KPZ2030. Wdrozenie dokumentu zapewni dalszy rozwoj
warunkow zeglugowych na Wisle i pozwoli na zwigkszenie dynamiki rozwoju transportu wodnego s$rdédladowego
na zapleczu portow morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej. Dokument wypeklia roéwniez
zobowigzanie wskazane w kamieniach milowych KPZ2030 (cel szczegdtowy 3) — opracowanie systemu i instrumentow
finansowania dziatalnosci utrzymaniowej i inwestycyjnej na srodladowych drogach wodnych (tj. kamien milowy 3f).

Celem glownym realizacji Programu jest kompleksowe zagospodarowanie Drogi Wodnej Dolnej Wisly poprzez
zapewnienie warunkoéw zeglugowych na drogach wodnych pozwalajacych na zwigkszenie dynamiki rozwoju transportu
wodnego srodladowego i turystyki wodnej oraz rozwdj hydroenergetyki. Ponadto, efektem Programu bedzie zwickszenie
poziomu bezpieczenstwa przeciwpowodziowego w regionie Dolnej Wisty.

Kompleksowe zagospodarowanie rzeki Wisty, rozwdj funkcji transportowych i spotecznych rzeki jest obecny w dokumentach
strategicznych na poziomie samorzadowym i krajowym. Cele europejskie wskazuja na potencjat transportu wodnego
srodladowego, koniecznos¢ dziatan w kierunku zréwnowazenia korytarzy transportowych, ale rownocze$nie wskazuja
na nieodzowno$¢ zachowania biordéznorodnosci i odpornosci gospodarek oraz spoleczenstw na zmiany klimatu. Realizacja
Programu — w sferze gospodarczej, spotecznej i sSrodowiskowej — jest spojna ze strategiami i politykami publicznymi.

Nalezy podkresli¢, ze kraje Unii Europejskiej, zgodnie ze Strategig Zrownowazonej i Inteligentnej Mobilnosci (Sustainable

2 W 2017 r. Polska ratyfikowata, w ktorym wskazano drogi wodne o znaczeniu mi¢dzynarodowym znajdujace si¢ na terenie Polski. Wsrdd nich wskazana zostata
mig¢dzynarodowa droga wodna E40 — faczaca Morze Battyckie z Morzem Czarnym. Na terenie Polski MDW E40 prowadzi z Gdanska w gor¢ Wisty do Warszawy,
a dalej Narwia i Bugiem do Brze$cia. Podpisujac Porozumienie AGN, Polska wyrazita intencj¢ do rozwoju i modernizacji wskazanych w przedmiotowym
dokumencie drég wodnych w sposéb majacy zapewni¢ warunki nawigacyjne spetniajace kryteria wlasciwe dla srédladowych dréog wodnych o znaczeniu
migdzynarodowym, tzw. klasy ,,E”, odpowiadajace, co najmniej IV klasie zeglowno$ci? oraz wiaczenia ich do sieci europejskich korytarzy transportowych.




and Smart Mobility Strategy) do roku 2050, powinny ograniczy¢ emisj¢ gazow cieplarnianych oraz przenie$¢ znaczaca czesci
transportu na galezie niskoemisyjne do 2050 r. Jednym z celow okres$lonych dla transportu wodnego $rodladowego jest
zwigkszenie wykorzystania transportu z wykorzystaniem $rodladowych drog wodnych i1 zeglugi morskiej bliskiego zasiggu
do 2030 1. 0 25%, a do 2050 1. — 0 50% ( w stosunku do roku bazowego 2015). Srodladowe drogi wodne i porty wspieraja
zielong logistyke i zmieniaja obraz sektora transportu m.in. poprzez rozwijanie infrastruktury paliw alternatywnych. Wedlug
strategii ograniczeniu ma ulec 90% emisji gazow cieplarnianych (GHG) zwigzanych z transportem.

Realizacja PDW stworzy stabilne warunki nawigacyjne, niezbedne do prowadzenia nieprzerwanego transportu wodnego
srddladowego, umozliwiajac przeniesienie znacznej czesci tadunkow z transportu samochodowego na transport wodny
srodladowy.

W zakresie polityki transportowej na poziomie krajowym wdrozenie Programu przyczyni si¢ do powstania wielogateziowe;,
zintegrowanej i uzupelniajacej si¢ sieci transportowej na zapleczu portéw morskich. Efekt zostanie osiggniety poprzez
stworzenie warunkow dla rozwoju zeglugi srdédladowej jako integralnej gatezi zrownowazonego multimodalnego systemu
transportowego. Dzigki realizacji projektow inwestycyjnych przedstawionych w Programie zwickszona zostanie efektywnos¢
polaczenia z zapleczem portéw morskich w Gdansku, Gdyni oraz Elblagu, co zmniejszy zjawisko kongestii w transporcie
drogowym i kolejowym w obszarze oddziatywania Programu.

Glownym celem realizacji Programu jest kompleksowe zagospodarowanie Drogi Wodnej Dolnej Wisly uwzgledniajacy
cele polityki transportowej i wodnej. Realizacja Programu pozwoli na rozw6j warunkow do prowadzenia zeglugi
srddladowej 1 hydroenergetyki. Przyczyni si¢ rowniez do uspojnienia catego systemu transportowego poprzez eliminacje
waqskiego gardta—budowe stopnia wodnego w Siarzewie. Powstanie nowej infrastruktury hydrotechnicznej zwigkszy poziom
ochrony przeciwpowodziowej obszaréw potozonych wzdtuz dolnej Wisly i przyczyni si¢ do wzrostu wykorzystania
odnawialnych Zrédet energii oraz zwigkszy poziom retencji w ujeciu regionalnym.

Cele Programu sg $cisle powiazane i realizujg okreslone w Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r. cele
krajowej polityki transportowej, tj. zwigkszenia dostgpnosci transportowej oraz poprawy bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
1 efektywnosci sektora zeglugi srodladowej w sposob spdjny 1 zréwnowazony, a zarazem przyjazny uzytkownikowi. PDW
przyczyni si¢ do zwickszenia spdjnosci catego systemu transportowego poprzez budowe nowych elementdéw infrastruktury
hydrotechniczne;j.

Program pomoze wypei¢ rowniez cele polityki wodnej, dzigki realizacji projektow inwestycyjnych przewidzianych
w dokumencie ograniczone zostang koszty zwigzane z usuwaniem skutkéw ekstremalnych zjawisk pogodowych. Powstanie
zbiornika wodnego przeplywowego, zlokalizowanego przy stopniu wodnym Siarzewo, przyczyni si¢ do osiggnigcia
korzystnego bilansu wodnego (ochrona przed susza i retencja wodna), zwickszenia poziomu ochrony przeciwpowodziowej
poprzez wzmocnienie zbiornika wodnego zlokalizowanego przy stopniu wodnym Wioctawek oraz zapewnienia odpowiedniej
glebokosci wody dla pracy lodotamaczy (ochrona przeciwpowodziowa). Stopien wodny, dzieki mozliwosci regulacji
przeptywu wod, pomoze redukowac falg powodziowa w okresie wezbran, a zima ograniczy do minimum powstawanie
powodzi zatorowych.

Cel gtowny Programu zostanie zrealizowany poprzez osiagnigcie celow szczegdtowych:

— cel szczegdlowy 1 — wzmocnienie integracji portu morskiego Gdansk z zapleczem ladowym,

— cel szczegotowy 2 — produkceja energii ze zrodel odnawialnych 1 zwigkszenie poziomu bezpieczenstwa krajowego
systemu energetycznego,

— cel szczegdlowy 3 — poprawa funkcjonowania gospodarki wodnej w ujeciu regionalnym.

W kontekscie wielowymiarowym Program przyczyni si¢ do:

— rozwoju transportu wodnego $rodladowego,

— zwigkszenia konkurencyjnosci portow morskich poprzez potaczenie ich $rodladowymi drogami wodnymi
z zapleczem gospodarczym powstania drogi wodnej klasy co najmniej IV na dlugosci nowego zbiornika wraz
zbudowa $luzy zeglugowe] odpowiadajacej klasie Va, co oznacza, ze nastgpi poprawa mozliwosci dotarcia
lodotamaczy do zbiornika wloctawskiego,

— zabezpieczenia zasobéow wodnych na cele zeglugowe i1 poza zeglugowe poprzez zwickszenie zasobow
dyspozycyjnych w zbiorniku wodnym utworzonych przy stopniu wodnym Siarzewo,

— udroznienia $luzy zeglugowej na stopniu Wioctawek,

— mozliwosci skoordynowanego rozwoju dréog wodnych zgodnie z Porozumieniem AGN,

—  wypehienia kamieni milowych KPZ2030,

— likwidacji stanu zagrozenia katastrofa stopnia wodnego we Wioctawku poprzez wybudowanie stopnia wodnego
w Siarzewie i podniesienie poziomu wody ponizej zapory, co zatrzyma procesy erozyjne w dnie rzeki ponizej stopnia
we Wioctawku,

— zwigkszenia poziomu bezpieczenstwa powodziowego w dolinie Wloctawsko-Ciechocinskiej (obszaru
zamieszkatego przez ponad 100 tys. ludzi) oraz zmniejszy zagrozenie zwigzane z powodziami zatorowo-lodowymi

i Sryzowym,




— zwickszenia retencji wody gruntowej w dolinie Wisty,

— rozwoju energetyki wodnej poprzez uruchomienie nowej elektrowni wodnej zlokalizowanej przy stopniu wodnym,

— stworzenia warunkéw dla stabilnego ujecia wody powierzchniowej dla przemystu i rolnictwa,

— zatrzymania procesu podmywania podpor mostu drogowego we Wioctawku,

— ograniczenia zagrozenia awarii rurociggoéw przekraczajacych pod dnem koryto Wisty (etylina i etylen w rejonie
Anwilu Wioctawek oraz JAMAL w rejonie Gabinka),

— poprawy tempa wzrostu i rozwoju gospodarczego regionu.

W konsekwencji realizacja przedsiewziecia doprowadzi do trwatej poprawy warunkow pracy i przywrocenia warunkow,
na jakie byl projektowany istniejacy stopien Wioctawek. Tym samym zmniejszy si¢ ryzyko powodziowe zwigzane
z niestabilnoscig stopnia SW Wioctawek.

Realizacja Programu przewiduje budowe hydroelektrowni na stopniu wodnym Siarzewo, zwigkszajacej wykorzystanie
zrodet odnawialnych do produkcji energii elektrycznej. Prognozuje si¢, ze zlokalizowana przy stopniu elektrownia wodna
pozwoli na produkcj¢ energii (tzw. zielonej energii) w ilosci okolo 384 GWh/rok. Inwestycja ta, poza produkcja
odnawialnej zeroemisyjnej energii elektrycznej, bedzie spetniala szereg innych funkcji, zwigzanych przede wszystkim z
racjonalnym gospodarowaniem wodami, ale takze z zabezpieczeniem mocy startowych dla krajowego systemu
energetycznego na wypadek awarii zasilania (ang. blackout). Przyczyni si¢ do skuteczniejszej realizacji celow
wspotczesnej polityki klimatyczno-energetycznej poprzez zwigkszenie poziomu bezpieczenstwa i stabilizacji krajowego
systemu energetycznego.

Podkresli¢ rowniez nalezy, ze SW Siarzewo bedzie projektowany jako obiekt hydrotechniczny, ktoéry w przeciwienstwie
do SW Wioctawek bedzie mogt funkcjonowac jako obiekt samodzielny bez koniecznosci budowy kolejnych stopni
w kaskadzie, nie powodujac wzmozonej erozji oprocz naturalnych proceséw erozyjnych ponizej projektowanego stopnia.

Nalezy podkresli¢, ze nie jest mozliwe osiaggnigcie celow za pomocg innych srodkdéw, ze wzgledu na wynikajgcg z przepisow
prawa obligatoryjnos¢ wydania uchwaty. Nie jest rowniez mozliwe osiggnigcie celu za pomocg innych rozwigzan
technicznych, ktore bytyby racjonalne pod wzgledem ekonomicznym, spotecznym, gospodarczym i srodowiskowych.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegé6lnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Wszystkie kraje cztonkowskie Unii Europejskiej, w tym Polska, zostaly zobligowane przez Dyrektywe Powodziowa do
planowania dziatan z zakresu ochrony przeciwpowodziowej. W tym celu zostaly przygotowane plany zarzadzania ryzykiem
powodziowym, w oparciu o opracowane uprzednio dokumenty, tj. wstepng oceng¢ ryzyka powodziowego oraz mapy
zagrozenia powodziowego i mapy ryzyka powodziowego. Powszechnie przyjeta praktyka jest kompleksowe podejscie do
ochrony przed powodzig realizowane przez dzialania techniczne i nietechniczne. Jednym z dziatan technicznych jest bedaca
przedmiotem Programu budowa wielofunkcyjnych stopni wodnych, ktére umozliwiaja zapewnienie ochrony
przeciwpowodziowej. Przyjete rozwigzania musza jednak przede wszystkim uwzglednia¢ specyfike hydrograficzng kraju.

W kwestiach zwigzanych z zegluga srodladowa — liderem w udziale transportu wodnego $rodladowego jest Holandia, gdzie
nawet 44,7% towarow jest transportowanych po $rédladowych drogach wodnych. W Belgii udzial transportu rzecznego
wynosi 15,6%, w Rumunii 27,4%, w Bulgarii 24,9 %, w Niemczech 8,8%. Znacznie wyzsze wyniki niz w naszym kraju
osiaggane sa rowniez w Czechach (4,7%) czy na Wegrzech (ok. 6%). Polska, z wynikiem 0,6%, plasuje si¢ znacznie ponizej
europejskiej Sredniej wynoszacej 8%.

Zwigkszenie dostgpnosci do zeglugi wymaga statego inwestowania w rozw¢j drog wodnych. Liderzy pod tym wzgledem
przeznaczaja na ten cel znaczne srodki, dzigki czemu uzyskuja efekty w postaci zwigkszonego udziatu transportu wodnego
sroédladowego w przewozie towarowym.

Dhugosé¢ srodladowych drog wodnych w poszezegolnych krajach Unii Europejskiej jest zroznicowana. W Niemczech wynosi
ponad 7 tys. km, w Holandii ponad 6 tys. km, we Francji —ponad 5 tys. km. Najwicksze zageszczenie drog wodnych wystepuje
na obszarze Belgii oraz Holandii. Najwigksze $rodladowe drogi wodne pod wzgledem wielkosci przewozoéw polozone
sa pomiedzy Labg a Sekwang i Dunajem.

W UE, w 2018 1., drogami wodnymi przetransportowanych zostalo 544 miliony ton tadunkow i byto to o 2,6% mniej niz w
roku poprzednim. Najwickszg pracg przewozowa w 2018 r.— tacznie blisko 100 mld tonokilometréw odnotowano
w Niemczech i Holandii (dla poréwnania: w Polsce w 2018 roku, praca przewozowa calego sektora transportu wyniosta okoto
480 mld tkm). Kraje korytarza renskiego (Belgia, Francja, Niemcy, Luksemburg, Holandia i Szwajcaria) wypracowuja okoto
84% wynikow transportu wodnego $rodladowego w UE. Drugim najwazniejszym w Europie szlakiem zeglugowym jest
korytarz dunajski. Rumunia jest trzecim krajem w UE pod wzgledem pracy przewozowej wykonanej na drogach wodnych
zokolo 12,6% udziatem. Kraje korytarza dunajskiego (Austria, Wegry, Chorwacja, Stowacja, Bulgaria i Rumunia)
odpowiadaja za okoto 16% wynikow sektora w UE.

Rozwoj $rédladowego transportu wodnego ma swoje odzwierciedlenie rowniez w dokumentach strategicznych krajow
w Europie i na $wiecie:




Projekt Sekwana-Skalda, wspotinansowany ze srodkow UE (warto$¢ projektu 5,1 mld EUR), zaktada budowe
kanatu taczacego Francje, Belgie, Niderlandy w ramach korytarza sieci bazowej TEN-T. Po zakonczeniu budowy
sieci Sekwana-Skalda dorzecze Sekwany bedzie bezposrednio potaczone ciagla, wysokoprzepustowa
srodladowa droga wodna z dorzeczem Skaldy na poétnocy Francji, Belgii i Niderlandéw, a nastepnie z innymi
waznymi europejskimi drogami wodnymi, takimi jak szlaki Renu i Mozy. Pozwoli to na stworzenie ciagtlej,
skutecznej i spojne;j sieci srodladowych droég wodnych o wysokiej przepustowosci taczacej liczne porty morskie
i $rodladowe tego europejskiego regionu transgranicznego,

Rzad Federalnej Republiki Niemiec opublikowal w roku 2019 dokument ,Inland Waterway Transport
Masterplan” — przedstawiajacy strategie rozwoju srodladowego transportu wodnego na terenie Niemiec. Obszary
interwencji Masterplanu obejmuja infrastrukture hydrotechniczng i1 krzyzujaca si¢, poprawe przyjaznosci dla
srodowiska 1 struktur¢ floty, cyfryzacje, wzmocnienie roli zeglugi $rodladowej w tancuchu transportu
multimodalnego oraz zagwarantowanie wystarczajacej liczby wykwalifikowanych pracownikéw. W ramach
Masterplanu do 2030 roku zostanie zainwestowane 24,5 mld euro w infrastrukturg srédladowych drog wodnych,
W Stanach Zjednoczonych funkcjonuje procedura zapewniania $rodkéw na konserwacje i modernizacje
infrastruktury hydrotechnicznej na $roédladowych drogach wodnych z celowych $rodkéow panstwowych. Koszty
inwestycji w potowie pokrywane sg ze srodkéw budzetu panstwa, a w drugiej potowie finansowane sg funduszu
powierniczego — ,,Inland Waterways Trust Fund”. Srodki zgormadzone na funduszu pochodza z podatku od
paliw wykorzystywanych w §rodladowym transporcie wodnym. W czasie funkcjonowania funduszu w obiekty
hydrotechniczne zainwestowano taczna kwote blisko 6 mld USD,

W 2015 r. Republika Serbii przyjeta Strategie Rozwoju Transportu Wodnego Republiki Serbii na okres od 2015 r.
do 2025 r. wraz z planem dziatania. Strategia okresla list¢ najwazniejszych inwestycji w:

portach serbskich,

wyeliminowanie wszystkich waskich gardet w sieci drég wodnych,

dalsze doskonalenie inteligentnych systemow transportu wodnego.

Laczna warto$¢ projektow priorytetowych, ktorych finansowanie jest obowigzkiem Republiki Serbii, wynosi 336 min euro.
Po dodaniu planowanych inwestycji przysztych koncesjonariuszy portéw do wspomnianej wczesniej wartosci inwestycji
Republiki Serbii, taczna wartos¢ projektéw w dziedzinie transportu wodnego wyniesie 474 min euro.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zroédto danych Oddziatywanie
przedsiebiorstwa okoto 500 dane wtasne, KE poprawa warunkow
transportowe, stocznie i nawigacyjnych na
armatorzy zwiazani z uzytkowanych transportowo
transportem wodnym odcinkach drég wodnych,
sroédladowym w szczegblnosci na zapleczu

portéw morskich o
podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej,
aktywizacja sektora
stoczniowego oraz wzrost
konkurencyjnosci zeglugi
srodladowej w
multimodalnym systemie

transportowym
mieszkancy gmin 4222 tys. GUS (2021 1.) wzrost poziomu ochrony
potozonych w obszarze przeciwpowodziowej w
oddziatywania Programu kontekscie zagrozenia

katastrofg stopnia wodnego
we Wioctawku i zwigkszenie
odpornosci na skutki zjawisk
atmosferycznych,
zmniejszenie
niebezpieczenstwa
wystgpienia pozarow lasow,
zmniejszenie
zanieczyszczenia powietrza i
obnizenie poziomu hatasu
generowane przez ruch
samochodowy, wzrost
dostepnych miejsc pracy




obywatele

okoto 38 min

analizy wlasne

wzrost atrakcyjnosci
turystycznej terenoOw, nowe
potaczenie infrastrukturalne
dla terenow podzielonych
rzeka, poprawa jakos$ci
powietrza w skutek
ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych

porty morskie w Gdansku,
Gdyni i Elblagu

analizy wlasne

zwigkszenie dostepnosci
transportowej, zmniejszenie
kongestii na drogach
dojazdowych do portow
morskich

pracownicy sektora zeglugi
srodladowe;j

okoto 250

GUS (2019 1.)

aktywizacja zawodowa,
pobudzenie rynku pracy

Panstwowe Gospodarstwo
Wodne Wody Polskie
(dalej: ,,PGW WP”)

analizy wlasne

podmiot odpowiedzialny za
wykonanie zadan
inwestycyjnych ujetych w
Programie oraz za usuwanie
skutkoéw powodzi w rejonach
objetych jej zarzadem

minister wiasciwy do
spraw zeglugi srodladowe;j

analizy wlasne

realizacja dziatan okreslonych
w Programie

przewoznicy kolejowi
(Grupa PKP)

analizy wlasne

mniejsze obciazenie linii
kolejowych poprzez
przeniesienie czgsci
transportu towarow na drogi
wodne, zmniejszenie
obcigzenia przepustowosci
linii kolejowych w obszarze
oddzialywania Programu

aglomeracja Trojmiejska

analizy wlasne

odcigzenie linii kolejowych
i sieci drog na zapleczu
portow,

mniejszy ruch samochodow
ciezarowych na terenie
Trojmiasta, zmniejszenie
zatorO6w na drogach,
zmniejszenie obcigzenia
przepustowosci linii
kolejowych, zmniejszenie
hatasu generowanego przez
ruch drogowy oraz
zmniegjszenie
zanieczyszczenia powietrza
powodowanego zwickszonym
ruchem pojazdoéw
cigzarowych

Generalne Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad

analizy wlasne

nizsza eksploatacja drog
ekspresowych i autostrad
przez transport ciezarowy

Panstwowe Gospodarstwo
Le$ne Lasy Panstwowe

analizy wlasne

zmniejszenie zagrozenia
pozarowego w lasach poprzez
podniesienie poziomu wod
gruntowych

Polskie Sieci
Elektroenergetyczne

analizy wlasne

wzrost bezpieczenstwa
energetycznego kraju (na
wypadek blackoutu), wzrost
przychodu ze sprzedazy
hydroenergii, stabilizacja




pracy Krajowego Systemu
Energetycznego

spotecznos¢ lokalna 100 tys. 0sob analizy wlasne inwestora zabezpieczenie przed
powodzia, minimalizacja
skutkéw suszy

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Przeprowadzenie konsultacji projektu Programu zaplanowane zostato po uzgodnieniach miedzyresortowych oraz na etapie
procedury Strategicznej Oceny Oddziatywania na Srodowisko, po wpisaniu projektu uchwaty do Wykazu Prac
Legislacyjnych i Programowych Rady Ministrow.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa zakltada sie, ze konsultacje publiczne beda trwaty minimum 30 dni, a informacja
o mozliwosci zgloszenia uwag w ich ramach zostanie zamieszczona na tablicach informacyjnych w siedzibie Ministerstwa
Infrastruktury oraz na stronie internetowej urzgdu. Projekt dokumentu zostanie udostepniony do wgladu w wersji papierowe;j
w siedzibie resortu.

Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowe;j skieruje rowniez bezposrednie zaproszenie do udziatu w konsultacjach
publicznych (poczta tradycyjng lub drogg elektroniczng poprzez wiadomos$¢ e-mail lub e-PUAP) do nastgpujacych partnerow
gospodarczych i spotecznych:

Akademia Morska w Szczecinie, Business Centre Club, Federacja Przedsigbiorcow Polskich, Forum Zwiazkow
Zawodowych, Fundacja WWF Polska, Izba Pracodawcéw Polskich, I1zba Przemystowo-Handlowa Inwestorow w Polsce,
Koalicja ,,Ratujmy Rzeki”, Konfederacja Lewiatan, Kongres Polskiego Biznesu, Krajowa Izba Gospodarcza, Krajowa Rada
Spotdzielcza, Naczelna Organizacja Techniczna, NSZZ Solidarnos¢, Ogolnopolska Federacja Przedsigbiorcow i
Pracodawcow Przedsigbiorcy.pl, Ogélnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych, OT Logisitics S.A., Panstwowa
Rada Gospodarki Wodnej, Polska Izba Cta Logistyki i Spedycji, Polska Izba Spedycji i Logistyki, Polska Rada Biznesu,
Polski Zwiazek Zeglarski, Polskie Towarzystwo Gospodarcze, Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej, Przedsiebiorstwo
Zegluga Augustowska Sp. z 0.0., Rada Zeglugi Srodladowej przy ministrze whasciwym do spraw zeglugi $rodladowej,
Stowarzyszenie ,,Rada Kapitanow Zeglugi Srédladowej”, Stowarzyszenie Inzynierow i Technikéw Komunikacji RP,
Stowarzyszenie na Rzecz Gospodarczego Rozwoju Dorzecza Odry ,,Teraz Odra”, Technikum Zeglugi Srodladowej we
Wroctawiu, Uniwersytet Morski w Gdyni, Zespot Szkot Zeglugi Srodladowej im. Bohaterow Westerplatte w Kedzierzynie-
Kozlu, Zespot Szkot Zeglugi Srodladowej im. kmdr. Bolestawa Romanowskiego w Nakle nad Notecia, Zwiazek Gmin
Wiejskich RP, Zwiazek Miast Polskich, Zwigzek Polskich Armatoréw Srédladowych, Zwiazek Powiatow Polskich i Unii
Metropolii Polskich, Zwigzek Przedsigbiorcow i Pracodawcow, Zwigzek Rzemiosta Polskiego, Zwigzek Wojewoddztw RP,
Zegluga Bydgoska Sp. z 0.0., Zegluga Gdanska Sp. z 0.0., Zegluga Mazurska Sp. z 0.0., Zegluga Ostrédzko-Elblgska Sp.
Z0.0.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z 2022 1.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Laconie

2023 | 2024 | 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 (0-10)

Dochody ogolem
budzet panstwa
JST
PGW WP
Wydatki ogétem 275 | 798 | 1656 215,7 1160,0 | 1164,7 | 9926 | 12885 | 1341,0 1121,0 | 7556,4
budzet panstwa 27,5 | 798 | 1656 215,7 11600 | 11647 | 992,66 | 12885 | 13410 11210 | 75564
JST
PGW WP
Saldo ogoltem 275 | -798 | <1656 | 2157 | -1160,0 | -1164,7 | -992,6 | -1288,5 | -1341,0 -1121,0 | -7556,4
budzet panstwa 275 | <798 | <1656 | 2157 | -1160,0 | -11647 | -992,6 | -1288,5 | -1341,00 | -1121,0 | -7556,4
JST
PGW WP

Glownym zrodtem finansowania Programu beda srodki z budzetu panstwa — w ramach czgsci 69
lub 22.

Zrodta finansowania PGW WP - bedace inwestorem zadania — prowadzi samodzielng gospodarke finansowg. Jako

panstwowa osoba prawna ustala roczny plan finansowy — ustalenie wysokosci wydatkow
inwestycyjnych w ramach majatkowych §rodkéw wiasnych corocznie prowadzone jest w potowie




roku poprzedzajacego kolejny rok budzetowy. Wysoko$¢ srodkdéw wlasnych uzalezniona jest od
wysokosci przychodéw pozyskanych z optat oraz innych zrodet finansowych, ale przede
wszystkim z dotacji budzetu panstwa. Nie ma mozliwosci ustalenia limitu wydatkéw
majgtkowych na przedmiotowe zadanie w perspektywie 10 lat z posiadanych $rodkow
i uzyskiwanych przychodow.

Zaklada sie, ze realizacja inwestycji moze by¢ finansowana réwniez z uwzglednieniem $rodkoéw
podmiotu odnoszacego korzysci z budowy elektrowni wodnej oraz zwrotnych $rodkow
zagranicznych, takich jak pozyczki i inne instrumenty finansowe.

Mozliwos¢ realizacji przedsigwziecia z podmiotem odnoszacym korzysci z budowy elektrowni
wodnej moze by¢ realizowana poprzez udzial w kosztach projektowania lub wykonywania
urzadzen wodnych podmiotu, ktory zamierza odnosi¢ z nich korzysci. Formuta ta umozliwia
udzial inwestora komercyjnego, ktory ponosi naktady inwestycyjne (w catosci lub ich czesci), a
nastgpnie zarzadza i czerpie korzysci (rownowazace poniesione wydatki inwestycyjne) ze
zrealizowanej inwestycji. Po uplywie okre§lonego czasu inwestor komercyjny wycofuje si¢ z
projektu, a jego udziat zostaje odkupiony na uzgodnionych wczes$niej warunkach przez Skarb
Panstwa. Obecnie nie identyfikuje si¢ zainteresowania podmiotow zewngtrznych partycypacja w
kosztach projektu. W trakcie realizacji Programu inwestor bedzie na biezaco monitorowat
sytuacje 1 mozliwosci udziatu podmiotéw w projekcie. Informacje o wynikach tych prac beda
uwzgledniane w corocznych sprawozdaniach z realizacji Programu.

Podstawowa korzyscia z udzialu podmiotu komercyjnego w finansowaniu inwestycji bytoby
zmnigjszenie naktadow na realizacj¢ inwestycji koniecznych do poniesienia z budzetu panstwa
oraz uzyskanie dtugofalowych celow gospodarczych i spotecznych, w tym $rodowiskowych.
Ponadto, nalezy mie¢ na uwadze korzysci zwigzane ze zmniejszeniem kosztow utrzymania
zbiornika oraz poprawa warunkéw funkcjonowania elektrowni we Witoctawku.

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

Koszt inwestycji

Skala przedsiewzigcia wyklucza mozliwo$¢ sfinansowania realizacji Programu wieloletniego
w formie dotacyjnej ze $rodkéw obecnie bedacych w dyspozycji Ministra Infrastruktury, co
wymagaé bedzie ustalania corocznie limitu wydatkéw budzetu z uwzglednieniem kwot na
realizacj¢ Programu (inwestycji), zgodnie z przedstawionym harmonogram finansowym. Koszt
inwestycji szacowany jest na 7556,4 mln zl brutto wraz z kosztem wykonania elektrowni (8
blokéw) i okreslony zostat w oparciu o analize finansowa w opracowaniu pn. ,,Analiza finansowa
budowy stopnia wodnego na Wisle ponizej Whoctawka — lokalizacja Siarzewo wraz z
oszacowaniem udziatu podmiotu zamierzajacego odnosi¢ korzysci z uzytkowania elektrowni w
kosztach projektowania i wykonania inwestycji”’ (Hydroprojekt Wtoctawek Sp. z o.0. luty 2020
r. na zlecenie PGW WP) oraz wstepna analize¢ ekspercka PGW WP, bazujaca na analizie
rozwigzan technicznych pod katem ich optymalizacji. Materialem bazowym do okreslenia
zakresu niezbednych robdt byla koncepcja programowo-przestrzenna opracowana w 2019 r.
Przewidywane kwoty uwzgledniajg tzw. zadania towarzyszace wyspecyfikowane w decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach, tj. budowe koryta obejscia SW Wtoclawek, udroznienie
rzek Mien, Zglowiaczka i Drweca. Ponadto, kwoty uwzgledniaja obecng sytuacje rynkowa
1 geopolityczng (aktualizacja kwot oszacowanych w oparciu o ceny z 2019 1.).

Dochody operacyjne

Szacowanie dochodoéw operacyjnych, ktore osiagnie sektor publiczny w wyniku realizacji
Programu, zostato ograniczone do przychoddéw z tytulu sprzedazy energii elektrycznej. Przyjeta,
waska perspektywa okreslania wplywdéw wynika z faktu, Ze obliczenie pozostalych kategorii
przychodow (jak np. oplaty za korzystanie ze §rodladowych droég wodnych i ich odcinkéw, optaty
za dzierzawe 1uzytkowanie gruntow pokrytych wodami) jest mocno utrudnione — okreslenie
podstawowych zatozen do obliczen jest na obecnym etapie niemozliwe (dotyczy to m.in. liczby
marin, portow, itd.).

Nalezy podkresli¢, ze przychody zostang osiagnigte po zakonczeniu inwestycji, tj. po roku 2032
(budowa stopnia wodnego Siarzewo przewidziana jest na lata 2023-2032). Oznacza to,
ze zaprezentowane ponizej przychody nie zostaty uwzglednione w punkcie 6 OSR, ktory obejmuje
wplyw na sektor finansow publicznych w terminie 10 lat od wej$cia w Zycie proponowanych zmian.
Przychody z tytulu sprzedazy energii elektrycznej beda dochodem PGW WP. Zostaly oszacowane
jako iloczyn rocznej produkcji energii elektrycznej, wyrazonej w MWh oraz ceny jednostkowej 1
MWh energii elektrycznej. Zgodnie z informacjg Prezesa Urzedu Regulacji Energetyki nr 97/2018
w sprawie ogloszenia wynikow Aukcji Zwyktej Nr AZ/12/2018 ceny gwarantowane zakupu energii




elektrycznej od jej producentow miescity si¢ w przedziale 418,7 zMWh a 479,99 zt/MWh.

Dla potrzeb analizy kosztow i korzysci przyjeto, ze cena sprzedazy energii elektrycznej
przez hydroelektrownie bedzie srednia powyzszego przedziatu, tj. wynosi¢ bedzie 449,35 zZt/MWh
w cenach za 2018 r., co po uwzglednieniu inflacji daje kwotg 472,53 zZMWh w 2020 r.

Szacowany roczny przychod ze sprzedazy energii elektrycznej z hydroelektrowni zlokalizowanej
na stopniu wodnym Siarzewo bedzie wynosi¢ 95 945 441,28 zt brutto.

Zrédtem danych dotyczacych przychodow jest Studium wykonalnosci dla kompleksowego
zagospodarowania migdzynarodowych drog wodnych: E-40 dla rzeki Wisly na odcinku od
Gdanska do Warszawy, E-40 od Warszawy do granicy Polska-Biatorus (Brzes¢) oraz E-70 na
odcinku od Wisty do Zalewu Wislanego (Elblgg), Wrzesien 2020.

7. Wplyw na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsiebiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na

rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wej$cia w zycie zmian

1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)

W ujeciu
pieni¢znym
(w mln zt,
ceny stale z

duze przedsigbiorstwa

sektor mikro-, matych i
$rednich
przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz

2020r.) ) ) ) ) ) )
gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa optymalizacja tancucha dostaw na zapleczu portdow poprzez tatwiejszy
niepienieznym itanszy transport towaréw wielkogabarytowych (poprawa warunkow
transportowych na odcinku do portu morskiego w Gdansku),
stabilizacja sektora energetycznego, obnizenie kosztow funkcjonowania
przedsiebiorstw w wyniku zwigkszenia mozliwosci produkcji ,,zielonej
energii” stabilizujacej system energetyczny,
sektor mikro-, matych stworzenie odpowiednich warunkéw nawigacyjnych umozliwiajgcych
i $rednich rozwoj oraz powstawanie nowych przedsigbiorstw transportowych, stoczni
przedsi¢biorstw oraz portOw rzecznych,
rodzina, obywatele zabezpieczenie przed powodzia,
oraz gospodarstwa rozw0j turystyki terendw nadrzecznych doliny Wisty,
domowe
Niemierzalne duze przedsigbiorstwa srodki finansowe przeznaczone na prace inwestycyjne dadza mozliwos¢

rozwoju polskim (badz zagranicznym) firmom wykonujgcych prace
budowlane w branzy hydrotechniczne;j,

powstanie nowych miejsc pracy,

ustabilizowanie rze¢dnej zwierciadta wody przetozy si¢ na mozliwo$¢
stalego ujmowania wody z Wisly (istotne zwlaszcza w okresach tzw.
,,nizowek™) - zagwarantuje to mozliwo$¢ utrzymania cigglosci proceséw
produkcyjnych,

rozwdj portéw srodladowych - powstanie centréw logistycznych —
umozliwienie wielomodalnos$ci w transporcie towarow,

konieczno$¢ ponoszenia optat za korzystanie z tytutu korzystania z drog
wodnych i ich odcinkow,

sektor mikro-, matych
i $rednich
przedsigbiorstw

wzrost zatrudnienia w branzy turystycznej — droga wodna stanie si¢
atrakcja turystyczng dla rejsow zorganizowanych oraz osob uprawiajace
sporty wodne - odpowiedzig na zwigkszony popyt bedzie rozwoj funkcji
turystycznej, bazy noclegowej i gastronomicznej,

zwiekszenie bezpieczenstwa hydroenergetycznego Polski poprzez
powstanie elektrowni na stopniu wodnym Siarzewo o mocy 80 MW,
reaktywacja przemysh stoczniowego i wzrost przedsigbiorczosci

w innych dziedzinach, na ktorych dziatalno$¢ ma wptyw bliskos¢ szlaku
wodnego,

konieczno$¢ ponoszenia oplat za korzystanie z tytutu korzystania z drog
wodnych i ich odcinkow,

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe

wzrost ochrony przeciwpowodziowej poprzez zapewnienie odpowiedniej
glebokosci dla pracy lodotamaczy, wzmocnienie nabrzezy i stworzenie
infrastruktury hydrotechnicznej (w zwiazku z powstawaniem portow
srodladowych),

zabezpieczenie przed katastrofa stopnia wodnego Wtoctawek,




— mniejsza podatno$¢ gospodarstw domowych na skutki suszy
hydrologicznej (podniesienie wod gruntowych),

— powstanie nowych miejsc pracy co przetozy si¢ na jakos¢
funkcjonowania rodzin i gospodarstw domowych (spadek bezrobocia,
wzrost dochodow),

— powstanie miejsce rekreacji i aktywnego spedzania czasu na terenach
nadrzecznych - mozliwos¢ turystycznego wykorzystania rzek i portow
$rodladowych,

— podniesienie jako$ci powietrza, obnizenie poziomu i hatasu oraz nowe
mozliwosci aktywnego spedzania czasu przetoza si¢ na poziom zdrowia
obywateli,

— wazrost w budzecie samorzgdéow (m.in. z podatkéw od nowych
przedsiebiorstw, dzierzawy terenow pod porty) moze skutkowaé
zwickszeniem inwestycji na infrastrukture stuzgca mieszkancom,

— uptynnienie ruchu samochodowego,

— projekt nie ma wplywu na sytuacje osob z niepetnosprawnoscia i 0sob
starszych.

Zaktada si¢, ze wplyw do PGW WP z tytutlu sprzedazy energii elektrycznej nie wplynie na
konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczos$é, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow oraz na
rodzing, obywateli, osoby starsze, osoby niepelnosprawne i gospodarstwa domowe — podmioty
majg obecnie mozliwo$¢ zakupu energii elektrycznej z innych zrédel, a wybor odnawialnych
zrodet energii przez operatorow nie przetozy si¢ na sytuacje finansowa jej odbiorcow.

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie

zrédet danych i , . ST , .
rzyictych do obliczef Prognozowane przychody w catosci zostang wykorzystane na realizacj¢ zadan publicznych przez
1; alosen PGW WP, okreslonych w art. 240 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne. Tym samym

koszt zakupu energii przez konsumentéw zostanie niejako wyréwnany podniesieniem jako$ci
zrealizowanych zadan publicznych. Podsumowujac prognozuje si¢ posredni pozytywny wptyw
poprzez poprawie sposobu gospodarowania wodami.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [ ]tak

wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej tabeli [ nie

zgodnosci). [ nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentow [] zwickszenie liczby dokumentow

[] zmniejszenie liczby procedur [] zwiekszenie liczby procedur

[ ] skrécenie czasu na zatatwienie sprawy [ ] wydhuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ]inne: [ ]inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ ]tak
elektronizacji. [ ] nie
X nie dotyczy

Komentarz: W ramach realizacji Programu nie planuje si¢ dziatan, ktore beda wptywac na zmiang obciagzen regulacyjnych.

9. Wplyw na rynek pracy

Program stworzy warunki niezbgdne dla prowadzenia transportu $rédladowego, zapewniajac dodatkowsa infrastrukture
dostepowa do portéw morskich i umozliwi ich dalszy rozwoj. Takie uwarunkowania stworza zapotrzebowanie na kadry
pracownikéw zarowno bezposrednio zwigzanych ze srodladowym transportem wodnym, jak i w branzach kooperujacych
1 powigzanych.

Realizacja Programu bedzie stanowita wazne ogniwo napedowe dla gospodarki — realizowane prace inwestycyjne beda
wsparciem dla polskich firm, wykonujacych operaty i prace dokumentacyjne, a takze prace budowlane (jako potencjalni
podwykonawcy Generalnego Wykonawcy). Przewiduje si¢, ze intensyfikacja dzialan w branzy hydrotechnicznej
spowoduje zwigkszenie zatrudnienia.

Program bedzie stanowit rowniez impuls do aktywizacji potencjatu polskich uczelni i instytutow badawczych, w zakresie
prac zwigzanych z przygotowaniem inwestycji przewidzianych do realizacji.

Dodatkowo wzrost wykorzystania $rodladowych drog wodnych moze przyczyni¢ si¢ do aktywizacji stoczni rzecznych
i pobudzenia zatrudnienia w tym segmencie rynku zeglugowego.

Realizacja budowy stopnia wodnego przyczyni sie do dalszego rozwoju regionu.




10. Wplyw na pozostale obszary

X srodowisko naturalne [ ] demografia X informatyzacja
X sytuacja i rozwoj regionalny X] mienie panstwowe [] zdrowie
[] sady powszechne, [ ]inne:

administracyjne lub wojskowe

Program przyniesie korzysci na r6znych ptaszczyznach funkcjonowania Panstwa i jego obywateli.
W aspektach gospodarczych przyczyni si¢ m.in. do poprawy warunkéw zeglugi dla uzytkownikow
drogi wodnej, ktora ma szanse spowodowa¢ wzrost aktywnosci mieszkancow tych obszarow
przektadajac si¢ na stworzenie nowych miejsc pracy, poprawienie warunkow eksploatacji stoczni
inabrzezy przetadunkowych dla ich wiascicieli iuzytkownikéw oraz zwigkszy mozliwosci
transportowe i przys$pieszy rozwoj gospodarczy na terenach przylegtych.

W aspektach spolecznych przyczyni si¢ do spadku bezrobocia, podniesienia poziomu ochrony
przed powodzig oraz zminimalizuje skutki suszy iwptynie na rozwoj aktywno$ci zwigzanej

Oméwienie wplywu z wykorzystaniem walorow $roédladowych drog wodnych.

W aspekcie ekonomicznym pozwoli na uniknigcie materialnych i niematerialnych strat zwigzanych
z suszg hydrologiczna (wzrost poziomu wod gruntowych), a co za tym idzie rowniez pozarami
laséw oraz spowodowanych powodziami (modernizacja obwatowan i urzadzen hydrotechnicznych
na $rodladowych drogach wodnych). Program bedzie miat wplyw na redukcje kosztow transportu
przez ich obnizenie przy wykorzystaniu drogi wodne;j.

Realizacja Programu przyczyni si¢ do zniwelowania zagrozenia wynikajacego z potencjalnej
awarii zapory we Wloctawku, ryzyko wystapienia powodzi 1 przerwania walow
przeciwpowodziowych.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Projektowana uchwata wejdzie w zycie z dniem nastgpujacym po dniu podjecia.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Po zakonczeniu realizacji inwestycji okreslonych w Programie Inwestor przygotuje informacje zbiorcza z jego wykonania
zawierajaca w szczegolnosci:

— opisowe podsumowanie dziatan podjetych w trakcie trwania Programu i ich efektow,

— dokumentacje¢ fotograficzng zrealizowanych inwestycji,

— analizg osiggniecia efektow rzeczowych Programu oparta o stopien realizacji wskaznikow,

— informacj¢ o osiagnieciu celu gtownego i celow szczegdtowych,

— analizg wykonania finansowego Programu,

— identyfikacje najwazniejszych ryzyk pojawiajacych si¢ podczas realizacji Programu i sposobdw ich eliminacji,
— rekomendacje dalszych dziatan.

Przedmiotowy raport zostanie przekazany ministrowi wtasciwemu do spraw zeglugi $srodladowej nie pdzniej niz w terminie
30 dni po zakonczeniu realizacji projektu uchwaty.

Raport koncowy przedktadany jest Radzie Ministrow w terminie 6 miesi¢cy od dnia zakonczenia wykonania Programu.
Jako wskazniki rezultatow Programu wskazano:

— liczbe ludzi chronionych przed powodzia,
— uzyskany nowy potencjat produkcyjny odnawialnej energii elektrycznej kraju,
— uzyskana nowa rezerwa powodziowej kraju.

Natomiast wskazniki produktu wyznaczaé beda:

— liczba kilometréw drogi wodnej o podniesionych parametrach eksploatacyjnych,
—  liczba wybudowanych elektrowni wodnych,

— liczba wybudowanych stopni wodnych,

— liczba kilometréw drég wodnych w migdzynarodowej klasie zeglownosci,

— osiagnigcie projektowanej pojemnosci zbiornika.

Miernik do monitorowania na potrzeby planowania oraz rocznej sprawozdawczosci programow wieloletnich, zgodnie
z wymogami ustawy o finansach publicznych to zaawansowanie prac (%) nad budowa stopnia wodnego wraz z infrastruktura
techniczng 1 $rodowiskowa.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zZrodlowe, badania, analizy itp.)




Brak
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