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Dotyczy: skrocenia terminéw oczekiwania na panstwo egzaminy praktyczne oraz wyeliminowania
naduzy¢ w systemie rezerwacji

. WSTEP

Niniejsza petycja jest gtosem instruktora nauki jazdy, ktéra odzwierciedla obserwacje
i obawy szerszego srodowiska zawodowego instruktorow oraz odpowiedzig na coraz liczniejsze
skargi i frustracje kandydatéw na kierowcow, ktérzy w obecnym systemie napotykajg na
nieakceptowalne bariery w dostepie do egzamindw praktycznych na prawo jazdy.

Przy aktualnym wykluczeniu komunikacyjnym dotykajgcym miliony Polakéw (wedtug
raportu Kancelarii Prezesa Rady Ministrow ,Wykluczenie transportowe w Polsce - skala
problemu, przyczyny oraz rekomendacje" z pazdziernika 2023 roku, nawet 15 milionéw o0so6b
moze by¢ pozbawionych dostepu do efektywnego transportu publicznego), dostep do prawa
jazdy stat sie kwestig nie tylko komfortu, ale podstawowej mobilnosci spotecznej i ekonomicznej.
W tej sytuacji kazdy dzien op6znienia w uzyskaniu uprawnienn do kierowania pojazdem to dzien
ograniczonej mozliwosci podjecia pracy, kontynuacji edukacji czy normalnego funkcjonowania
w spoteczenstwie.

Nadchodzace lata przyniosg bezprecedensowy wzrost liczby kandydatéw na kierowcéw.
Od 2026 roku osoby, ktére ukonczyly 17 lat, beda mogly przystapi¢ do egzaminu panstwowego
na prawo jazdy kategorii B, przy czym szkolenie bedg mogly rozpocza¢ juz majac 16 lat
i 9 miesiecy - czyli rok wczesniej niz dotychczas. To natychmiast zwiekszy obcigzenie
wojewodzkich osrodkéw ruchu drogowego. Co wiecej, w latach 2026-2029 Polska zmierzy sie
z liczbg os6b konczacych 18 lat, ktéra wzrosnie z obecnych okoto 370 tysiecy rocznie do ponad
408 tysiecy rocznie, ze szczytem w 2027 roku (okoto 417,6 tysigca 18-latkow).

Obecny system egzaminowania jest catkowicie nieprzygotowany na to wyzwanie. Bez
pilnych reform systemowych, opisane w niniejszej petycji patologie ulegng dramatycznemu
pogtebieniu, prowadzac do jeszcze wiekszego wykluczenia komunikacyjnego i spotecznego setek
tysiecy mtodych Polakow.

II. OPIS PROBLEMU
1. Nieakceptowalne terminy oczekiwania na egzaminy praktyczne

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, wojewddzkie osrodki ruchu drogowego maja
obowigzek wyznaczy¢ pierwszy termin egzaminu praktycznego w ciagu 30 dni od daty ztozenia
wniosku. Problem polega jednak na tym, ze dla egzaminéw poprawkowych nie ma okreslonego
maksymalnego terminu oczekiwania. W praktyce oznacza to, ze kandydat, ktéry nie zdat
egzaminu za pierwszym razem, czeka na termin poprawkowy nawet 2 miesigce.



Przyktady rzeczywistych termindw oczekiwania na egzamin praktyczny kat. B (stan na
dzien 16 grudnia 2024 roku, dane z systemu info-car.pl) pokazuja skale problemu:

« WORD Czestochowa - pierwszy dostepny termin 26 stycznia 2025 (ponad 5 tygodni
oczekiwania)

* WORD Zielona Goéra - 17 lutego 2025 (ponad 2 miesigce oczekiwania)

« WORD Katowice O/1 Tychy - 3 lutego 2025 (ponad 6 tygodni oczekiwania)

* WORD tédz - 27 stycznia 2025 (ponad 6 tygodni oczekiwania).

Powyzsze przyktady dotyczag jedynie osrodkow, ktére udostepniajg terminy w systemie
info-car.pl - nie wszystkie WORD-y korzystajg z tego systemu. Nalezy rowniez zauwazyC, ze
przytoczone dane pochodzg z okresu zimowego, w ktérym tradycyjnie obserwuje sie spadek
liczby kandydatéw juz na poziomie osrodkoéw szkolenia kierowcow.

Wedlug zebranych przeze mnie danych ze wszystkich wojewddzkich osrodkéw ruchu
drogowego w Polsce w 2024 roku, $rednia zdawalno$¢ egzaminu panstwowego praktycznego
kategorii B wynosi 35%. Oznacza to, ze dla przecietnego kandydata na kierowce, ktory zda
egzamin dopiero za drugim lub trzecim podejsciem, realny czas od pierwszego zapisu do
uzyskania pozytywnego wyniku moze wynosi¢ nawet po6t roku. W tym czasie kandydat jest
zmuszony do brania dodatkowych jazd, aby utrzymac¢ sprawno$¢ nabytg podczas kursu, co
istotnie zwieksza catkowity koszt uzyskania prawa jazdy i pogiebia problem wykluczenia,
szczegllnie wsréd miodych ludzi o ograniczonych mozliwosciach finansowych. Dodatkowo traci
mozliwosci zawodowe i edukacyjne wymagajgce posiadania prawa jazdy oraz doswiadcza
frustracji i poczucia bezsilnosci wobec systemu.

Problem dotyczy wszystkich kategorii prawa jazdy, poniewaz ilos¢ egzaminatorow jest
ograniczona, a ich czas pracy musi by¢ dzielony pomiedzy rézne kategorie. Wydtuzenie terminéw
w kategorii B automatycznie wptywa na dostepnos$¢ egzaminéw w innych kategoriach.

2. Patologie w systemie rezerwacji terminéw

Diugie terminy oczekiwania stworzyly podatny grunt dla rozwiniecia sie szeregu patologii,
ktére dodatkowo pogtebiajg problem i uderzajg w uczciwych kandydatoéw. Publikacja terminéw
egzaminacyjnych online przez wojewodzkie osrodki ruchu drogowego jest obecnie catkowicie
dobrowolna - nie istnieje zaden przepis, ktéry by jg nakazywal. W praktyce prowadzi to do
sytuacji, w ktorej czes¢ terminéw nie trafia do centralnego systemu rezerwacji w info-car.pl, lecz
jest dostepna wytgcznie podczas bezposredniej wizyty w siedzibie WORD-u. Terminy sg czesto
dokladane z dnia na dzien, bez wcze$niejszego ogloszenia, co zmusza kandydatéw do
codziennego sprawdzania systemu lub fizycznego stawiennictwa w osrodku, aby uzyska¢ dostep
do wolnego terminu. Wedtug relacji kandydatéw, terminy dostepne online sg zazwyczaj odlegle
w czasie (miesigc lub wiecej), natomiast blizsze terminy (na przykiad ,na jutro™) pojawiaja sie
wylgcznie podczas osobistej wizyty w WORD-zie.

Brak transparentnosci i przewidywalnosci w publikacji termindw prowadzi do sytuacji,
w ktérej kandydaci spedzajg godziny w kolejkach w siedzibach WORD-6w, oczekujgc na
zwolnienie sie terminu lub pojawienie sie nowego. Jako instruktorzy nauki jazdy znamy liczne
relacie o wielogodzinnych kolejkach przed otwarciem osrodka, ktotniach i konfliktach miedzy
oczekujgcymi oraz sytuacjach, w ktérych kandydaci muszg bra¢ urlopy w pracy lub opuszczac
zajecia, aby uzyska¢ dostep do szybszego terminu. Te sceny majg miejsce w catej Polsce i sg
upokarzajace dla kandydatow.

Rozwinat sie rynek komercyjnego posrednictwa w rezerwacji terminéw egzaminacyjnych.
Zewnetrzne firmy poprzez aplikacje oferujg uslugi polegajace na automatycznym monitorowaniu
systemu info-car.pl, natychmiastowej rezerwacji wolnego terminu w imieniu Kklienta oraz
pobieraniu optat za ustuge znalezienia i rezerwacji terminu. Regulamin serwisu info-car.pl
(zarzadzanego przez PWPW) zakazuje automatycznego odpytywania systemu, jednak zakaz ten
jest powszechnie obchodzony, a nie istniejg zadne sankcje poza ewentualng blokadg konta.



W praktyce firmy te dzialajg, czerpigc zyski z niedoskonatosci systemu i wykorzystujac desperacje
kandydatow.

Kandydaci, ktérzy nie korzystajg z takich ustug (czesto ze wzgledoéw finansowych Iub
z zasady odmowy wspierania nieuczciwych praktyk), sg systematycznie w gorszej pozycji niz ci,
ktérzy za nie ptacg. Tworzy to system dwdch predkosci: osoby zamozne lub gotowe zaptaci¢
posrednikom uzyskujg terminy w ciggu dni, podczas gdy uczciwe osoby czekajg miesigcami. To
razgca niesprawiedliwos¢, ktora dyskryminuje kandydatow ze wzgledu na ich sytuacje materialng
i wprowadza zasade, ze dostep do egzaminu panstwowego mozna sobie kupi¢, zamiast uczciwie
na niego poczeka¢ w kolejnosci zgtoszen. Jest to szczegdlnie dotkliwe dla miodych ludzi, ktorzy
majgc ograniczone srodki finansowe, sa zmuszeni albo ptaci¢ dodatkowe kwoty nieuczciwym
posrednikom, albo czeka¢ w nieskoriczonosé, tracagc mozliwosci zawodowe i edukacyjne.

Znane sg przypadki blokowania termindw przez osoby trzecie (tzw. stupy), ktére rezerwujg
terminy bez zamiaru przystgpienia do egzaminu, a nastepnie odsprzedajg je zainteresowanym
kandydatom. Wedlug docierajgcych do nas informacji, nie tylko osoby prywatne, ale takze
niektére osrodki szkolenia kierowcéw mogg angazowac sie w takie praktyki, blokujac terminy dla
swoich kursantéw z wyprzedzeniem, zanim ci faktycznie ukoncza kurs. Problem terminéw sktania
réwniez niektére osrodki szkolenia kierowcéw do wystawiania zaswiadczen o ukonczeniu kursu
przed jego faktycznym zakoriczeniem, co ma umozliwi¢ kursantowi zapisanie sie na egzamin
w momencie, gdy terminy sa jeszcze dostepne, nawet jesli nie odbyt jeszcze wszystkich
wymaganych godzin szkolenia. Praktyka ta narusza przepisy dotyczace szkolenia kierowcow,
wprowadza do systemu kandydatow niedostatecznie przygotowanych oraz dodatkowo zwieksza
presje na itak juz ograniczone terminy egzaminacyjne.

Ze wzgledu na mozliwos¢ znalezienia terminu dzieki komercyjnym ustugom, dtugie
oczekiwanie na regularny termin poprawkowy (nawet 2 miesiace) oraz bezterminowa waznosc
egzaminu teoretycznego, czes¢ kandydatow traktuje egzamin praktyczny jak loterie - podchodzg
wielokrotnie, nie przygotowujac sie nalezycie, liczac na to, ze ,moze sie uda". Jest to szczegdlnie
widoczne w przypadku mozliwosci wielokrotnego podejscia do egzaminu tego samego dnia.
Takie podejscie blokuje terminy osobom rzetelnie przygotowanym, obniza ogdlng zdawalno$¢
oraz zwieksza obcigzenie egzaminatorow.

3. ,.Kurorty egzaminacyjne" i turystyka egzaminacyjna

W efekcie opisanych patologii rozwinelo sie zjawisko tzw. ,turystyki egzaminacyjnej".
Kandydaci podr6zujg do osrodkéw egzaminowania potozonych w mniejszych miejscowosciach
0 prostszej infrastrukturze drogowej, gdzie terminy egzamindw sg tatwiej dostepne (mniejsza
liczba kandydatow), a zdawalno$¢ jest statystycznie wyzsza ze wzgledu na mniej wymagajgce
warunki drogowe (mniej skrzyzowan, spokojniejszy ruch, latwiejsze manewry). Prowadzi to do
sytuacji, w ktoérej kandydat zdaje egzamin w warunkach nieodzwierciedlajgcych rzeczywistosci,
w ktérej bedzie poruszat sie po uzyskaniu prawa jazdy. Osoba, ktéra zda egzamin na spokojnych
drogach malego miasteczka, a nastepnie wréci do duzego miasta lub aglomeracji, nie bedzie
przygotowana na intensywny ruch, skomplikowane skrzyzowania, czy stresujgce sytuacje
drogowe. Stanowi to istotne zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Dodatkowo, w niektérych osrodkach mozliwe jest wielokrotne podejscie do egzaminu tego
samego dnia. Kandydat moze uzyska¢ wynik negatywny np. o 8:00 rano, a nastepnie - jesli uda
mu sie zdoby¢ kolejny termin - podejsS¢ ponownie np. o 10:00. Taka praktyka pogtebia zjawisko
traktowania egzaminu ,jak loterii", jest niesprawiedliwa wobec kandydatéw z innych regionéw,
ktérzy czekajg miesiacami na jeden termin, oraz nie daje kandydatowi czasu na wyciggniecie
wnioskow z bleddéw i poprawe umiejetnosci.



4. Problem strukturalny: brak egzaminatorow

U podstaw wszystkich opisanych wyzej probleméw lezy niedobor egzaminatoréw
w wojewodzkich osrodkach ruchu drogowego. Przyczyny tego zjawiska sg zlozone.
Wynagrodzenia egzaminatoréw sa nieatrakcyjne w poréwnaniu do mozliwosci zarobkowych
w branzy szkolenia kierowcéw - osoba posiadajgca uprawnienia do egzaminowania czesto moze
zarobi¢ wiecej w innegj roli, niz podejmujgc prace w WORD-zie. Wynagrodzenia egzaminatorow sg
w duzej mierze regulowane przepisami i stosunkowo ujednolicone w skali kraju, co oznacza, ze
nawet w wiekszych miastach o wyzszych kosztach zycia nie sg one istotnie wyzsze.

Egzaminatorzy sg zatrudniani na podstawie umowy o prace na okres probny, po ktorym
umowa czesto nie jest przediuzana lub jest przediuzana jedynie na kolejny czas okreslony.
Prowadzi to do sytuacji, w ktorej potencjalni kandydaci na egzaminatorow, posiadajacy
uprawnienia i doswiadczenie, nie decydujg sie na podjecie pracy ze wzgledu na brak pewnosci
dalszego zatrudnienia. Osoby, ktére podjety prace, zostajg z dnia na dzien bez umowy z powodu
reorganizacji kadrowej lub innych przyczyn organizacyjnych, co dodatkowo zniecheca
potencjalnych kandydatéw. Brak stabilnosci zawodowej to jeden z gtdéwnych czynnikéw
odstraszajacych wykwalifikowanych specjalistéw od pracy w WORD-ach.

Egzaminatorzy posiadajgcy uprawnienia do egzaminowania w wielu kategoriach prawa
jazdy powinni by¢ szczegdlnie cenni dla osrodkéw, poniewaz zwiekszajg elastycznosé organizacii
egzamindéw. W praktyce jednak WORD-y sg niechetne do zatrudniania takich oséb, poniewaz im
wiecej kategorii, tym wyzsze wynagrodzenie egzaminatora (zgodnie z przepisami). Prowadzi to do
paradoksalnej sytuacji, w ktérej najlepiej wykwalifikowani egzaminatorzy nie moga znalez¢ pracy.
Dodatkowo niektorzy dyrektorzy WORD-6w stawiajg kandydatom na egzaminatoréw wymag
posiadania wyksztalcenia wyzszego, mimo Zze przepisy pozwalaja na zdobycie uprawnien
egzaminatora przy wyksztatceniu srednim. Takie praktyki dodatkowo zawezajg pule potencjalnych
kandydatéw i sg sprzeczne z duchem przepiséw.

5. Bledne kierunki ,,rozwigzan"

W obliczu nadchodzgcego wyzu demograficznego i rosngcego problemu z dostepnoscia
terminbw, pojawiajg sie glosy o koniecznosci zwiekszenia liczby egzaminéw, ktére moze
przeprowadzi¢ dziennie jeden egzaminator. Pragne stanowczo podkreslic, ze jest to
niedopuszczalny kierunek dziatan. Zwiekszenie obcigzenia egzaminatoréw doprowadzi do
przecigzenia psychofizycznego. Praca egzaminatora wymaga nieustannej uwagi, szybkiego
reagowania i odpowiedzialnoSci za bezpieczenstwo, a przeprowadzanie zbyt wielu egzaminéw
dziennie prowadzi do zmeczenia, utraty koncentracji i obnizenia jakosSci oceny. Egzaminator,
majac zbyt wielu kandydatow, nie bedzie w stanie poswieci¢ kazdemu odpowiedniej uwagi
i doktadnie ocenic¢ jego umiejetnosci. Presja na ,przepchniecie” jak najwiekszej liczby kandydatow
moze prowadzi¢ do pobtazliwosci w ocenie lub odwrotnie - do nadmiernej restrykcyjnosci
wynikajgcej ze stresu. W historii polskiego systemu egzaminowania byly juz przypadki
przydzielania egzaminatorom liczby egzaminéw ponad ich mozliwosci, co prowadzito do skandali
i obnizenia zaufania do systemu. Rozwigzaniem nie jest obcigzanie egzaminatorow ponad miare,
lecz zwiekszenie liczby egzaminatorow oraz poprawa organizacji pracy osrodkow.

. WNIOSKI - POSTULOWANE ZMIANY

W obliczu opisanych probleméw, zwracam sie z wnioskiem o podjecie przez Ministerstwo
Infrastruktury pilnych dziatan legislacyjnych i organizacyjnych. Niezbedne jest wprowadzenie w
rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie egzaminowania 0sO0b ubiegajacych sie o
uprawnienia do kierowania pojazdami maksymalnego terminu 30 dni na wyznaczenie terminu
egzaminu praktycznego, niezaleznie od tego, ktére to podejscie (pierwszy egzamin, egzamin
poprawkowy, kolejne podejscie). Obecny stan, w ktérym pierwszy egzamin musi by¢ wyznaczony



w ciggu 30 dni, a na egzaminy poprawkowe kandydaci czekajg nawet 2 miesigce, jest nie do
zaakceptowania i prowadzi do wszystkich opisanych wyzej patologii.

Nalezy wprowadzi¢ obowigzek, aby wszystkie wojewddzkie osrodki ruchu drogowego
publikowaly wszystkie dostepne terminy egzaminacyjne w centralnym systemie rezerwacji (info-
car.pl) z wyprzedzeniem minimum 24 godziny. Obecna dobrowolnos¢ publikacji terminéw
prowadzi do sytuacji, w ktdérej czes¢ termindw jest dostepna tylko podczas bezposredniej wizyty
w osrodku, co zmusza kandydatow do diugiego oczekiwania w kolejkach i tworzy nierbwne
szanse. Obowiazek publikacji z 24-godzinnym wyprzedzeniem zapewni transparentnos¢ i rowny
dostep dla wszystkich.

Konieczne jest wprowadzenie zabezpieczen w systemie rezerwacji terminéw, ktére
zapewnig uczciwy dostep do egzaminow i wyeliminujg nieuczciwe praktyki. Nalezy wprowadzi¢
zakaz automatycznego odpytywania systemu z sankcjami finansowymi (nie tylko blokada konta)
za korzystanie z botéw i skryptébw do automatycznego monitorowania i rezerwacji terminéw.
Réwnoczesnie, z wyjatkiem certyfikowanych podmiotéw (takich jak PWPW), nalezy wprowadzic¢
zakaz odptatnego posrednictwa w rezerwacji termindw wraz z sankcjami za naruszenie. System
nie powinien rowniez pozwala¢ na zapisanie sie kandydata na kolejny egzamin praktyczny, jesli
kandydat miat juz egzamin tego samego dnia w jakimkolwiek WORD-zie w Polsce. Opisane
mechanizmy zabezpieczg system przed naduzyciami, zapewnig uczciwy dostep do terminéw i
wyeliminujg komercyjne posrednictwo wykorzystujace niedoskonatosci systemu.

Bez realnego zwiekszenia liczby egzaminatoréw, zadne inne dziatania nie bedg w stanie
rozwigza¢ problemu dlugich terminéw oczekiwania. Problem nie lezy w braku $rodkow
finansowych - wojewddzkie osrodki ruchu drogowego dysponujg znacznymi zasobami, a
wszystkie WORD-y w Polsce wykazuja dodatni bilans finansowy. Wiele osrodkéw posiada
rezerwy finansowe liczone w milionach ztotych. Rzeczywisty problem to niewlasciwe zarzgdzanie
tymi Srodkami i biledne priorytety kadrowe. W wielu WORD-ach dochodzi do sytuacji
paradoksalnej: liczba pracownikow administracyjnych przewyzsza liczbe egzaminatoréw, mimo ze
to egzaminatorzy sg filarem funkcjonowania catego systemu. Rozrosnieta administracja pochtania
Srodki, ktére powinny by¢ przeznaczone na zatrudnienie wiekszej liczby egzaminatoréw
i zapewnienie im godnych warunkéw pracy.

Niezbedne jest wprowadzenie nastepujgcych zmian organizacyjnych i kadrowych. Nalezy
wprowadzi¢ zasade racjonalizacji struktury zatrudnienia w WORD-ach, zgodnie z ktéra liczba
egzaminatorow w kazdym os$rodku nie moze by¢ nizsza niz liczba pracownikow
administracyjnych - egzaminatorzy wykonuja kluczowe zadanie merytoryczne osrodka,
przeprowadzanie egzaminow, i to oni powinni stanowi¢ wiekszo$¢ kadry, a nie administracja.
Istniejace zasoby finansowe WORD-6w (w tym zgromadzone rezerwy) powinny zostaé
wykorzystane na zwiekszenie liczby etatow egzaminatorskich oraz podniesienie ich wynagrodzen
do poziomu konkurencyjnego. Nalezy réwniez wprowadzi¢ zapisy zachecajgce lub zobowigzujace
WORD-y do oferowania stabilnego zatrudnienia poprzez preferowanie zatrudniania
egzaminatorow na umowy bezterminowe po pozytywnym zakorczeniu okresu prébnego, co
zwiekszy atrakcyjnos¢ zawodu egzaminatora i zapobiegnie odptywowi wykwalifikowanych kadr.

Konieczny jest zakaz stawiania wymogow wyksztalcenia wyzszych niz te, ktore sa
potrzebne do zdobycia uprawnieh egzaminatora - jesli przepisy pozwalajg na zdobycie uprawnien
przy wyksztatlceniu Srednim, WORD-y nie powinny wymagaé¢ wyksztatlcenia wyzszego, co
dodatkowo zaweza pule potencjalnych kandydatéw.

Nalezy wprowadzi¢ mechanizmy kontrolne ze strony Ministerstwa Infrastruktury lub
Marszatkdw Wojewodztw w zakresie nadzoru nad gospodarkg finansowg WORD-6w, ktore
zapewnig, ze zgromadzone przez osrodki srodki sa efektywnie wykorzystywane na realizacje ich
podstawowego zadania - przeprowadzanie egzamindéw - a nie gromadzone jako rezerwy lub
wydatkowane na rozbudowe administracji.

Istotna jest réwniez zmiana podejscia WORD-6w do zatrudniania egzaminatorow
posiadajacych uprawnienia do egzaminowania w kilku kategoriach - tacy specjalisci zwiekszajg
elastycznos$¢ organizacji egzamindéw i powinni by¢ preferowani, a nie traktowani jako ,zbyt
drodzy".



Nalezy wprowadzi¢ obowigzek kwartalnego raportowania przez wojewodzkie osrodki
ruchu drogowego do Ministerstwa Infrastruktury nastepujgcych statystyk: Sredni czas
oczekiwania na egzamin praktyczny, liczba kandydatow oczekujgcych na egzamin, liczba
zatrudnionych egzaminatoréw (w podziale na kategorie), liczba pracownikéw administracyjnych,
stan finansow osrodka (przychody, wydatki, rezerwy), oraz zdawalnos$¢ egzamindéw
w poszczegolnych kategoriach. Publiczna publikacja tych statystyk (analogicznie do systemu
w ochronie zdrowia) umozliwi obywatelom i mediom monitorowanie sytuacji i ocenianie
efektywnosci dziatan. Transparentno$¢ jest kluczowa dla skutecznego nadzoru i umozliwi
identyfikacje osrodkéw wymagajacych szczegdlnego wsparcia lub interwencji, a takze tych, ktore
niewtasciwie gospodarujg posiadanymi srodkami.

IV. PODSUMOWANIE

Obecny system egzaminowania kandydatéw na kierowcow jest dotkniety glebokimi
patologiami, ktore dotykajg setek tysiecy Polakéw. Nieakceptowalne terminy oczekiwania na
egzaminy praktyczne, naduzycia w systemie rezerwacji, komercyjne posrednictwo, blokowanie
terminbw przez ,stupy”, turystyka egzaminacyjna i upokarzajgce sceny wielogodzinnego
oczekiwania w osrodkach - to wszystko jest efektem zaniedban systemowych i braku regulaciji.
W obliczu nadchodzgcego wyzu demograficznego i wprowadzenia prawa jazdy dla 17-latkGw,
sytuacja ulegnie dramatycznemu pogorszeniu, jesli nie zostang podjete pilne dziatania.

Apeluje do Ministerstwa Infrastruktury o podjecie zdecydowanych krokéw w celu reformy
systemu egzaminowania, skrécenia terminéw oczekiwania, wyeliminowania naduzy¢ oraz
realnego zwiekszenia liczby egzaminatoréw. Prawo jazdy to dla milionéw Polakéw nie luksus, lecz
podstawowy warunek normalnego funkcjonowania w spoteczenstwie i na rynku pracy. Dostep do
egzaminéw panstwowych musi by¢ uczciwy, transparentny i proporcjonalny do potrzeb obywateli.
Dziekuje za rozpatrzenie niniejszej petycji i licze na pilne dziatania w opisanym zakresie.

Jednoczes$nie prosze o poinformowanie mnie 0 sposobie rozpatrzenia niniejszej petycji
oraz o podjetych dziataniach, zgodnie z art. 10 ust. 1 ustawy o petycjach. Wyrazam zgode na
opublikowanie imienia i nazwiska, jako autora niniejszej petyciji.

Z powazaniem,
Andrzej Lapa



