Analiza stanu infrastruktury kolejowej oraz dziatan
inwestycyjnych zmierzajgcych do poprawy warunkéw
prowadzenia transportu intermodalnego, ze szczegd6inym
uwzglednieniem wystepujacych waskich gardet
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1. Zagadnienie przewozow intermodalnych na sieci zarzgdzanej
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Transport kolejowy powszechnie uwazany jest za najbardziej ekologiczng gataz transportu
lgdowego — z uwagi na mniejszg jednostkowg (tj. w przeliczeniu na wielko$¢ wykonanej pracy

przewozowej) emisyjnos¢ CO2 oraz substancji szkodliwych niz w transporcie drogowym.

Biorgc pod uwage, ze celem transportu intermodalnego jest przew6z towaréw przy uzyciu
réznych gatezi transportu (najczesciej sg to przewozy kolejowo-drogowe), realizacja inwestycji
w infrastrukture kolejowg oraz wiasciwa organizacja procesu przewozowego zwiekszy
atrakcyjnos¢ i konkurencyjno$¢ transportu  kolejowego (wzgledem  transportu
samochodowego), co pozwoli zaréwno na przeniesienie czesci potokdw ruchu z drég na kolei
(dzieki wykorzystaniu zalet transportu kolejowego, m.in. w kontekscie mozliwosci przewozéw

duzej masy tadunkéw na dalekie odlegtosci), jak i ogdlny rozwoj tej gatezi transportu.

Obecnie na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

stosowane sg 3 rozne predkosci drogowe uzaleznione od rodzaju przewozow:

e przewozy pasazerskie realizowane 2z wykorzystaniem klasycznych skfadéw
wagonowych i lokomotyw;

e przewozy pasazerskie realizowane przez autobusy szynowe badz elektryczne zespoty
trakcyjne;

e przewozy towarowe,

w zwigzku z powyzszym na jednych i tych samych odcinkach poszczegdinych linii kolejowych

pociggi mogg poruszac sie z réznymi predkosciami.

Majac jednak na wzgledzie stale rozwijajgcy sie segment przewozdéw intermodalnych,
w Spétce opracowano procedure (SMS), zgodnie z ktérg pociggi towarowe przewozgce
tadunki intermodalne mogg poruszac¢ sie po liniach kolejowych z predkosciami dedykowanymi
dla ruchu pasazerskiego (sktadéw zestawionych z lokomotywy i wagondéw). Podstawowym
warunkiem (umozliwiajgcym zastosowanie tej procedury), jaki musi byé spetniony przez
~aplikantow” — podczas sktadania wnioskéw o przydzielenie rozktadu jazdy — to wskazanie
odpowiednich parametréw eksploatacyjnych taboru, tzn. rodzaj pociggu —TD/TC, rodzaj
tadunku — intermodalny oraz rodzaj hamulca — szybki. Dodatkowg przestankg do wdrozenia
powyzszych regulacji byt fakt zmniejszonego (wzgledem pociggoéw towarowych realizujgcych
tzw. ,przewozy masowe”, np. wegla) wptywu przewozow intermodalnych na infrastrukture
kolejowa, gdyz znaczna czes¢ pociggdéw intermodalnych nie przekracza tgcznej masy brutto

2 tys. ton, natomiast srednia masa jednego skfadu jest jeszcze nizsza.
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Kolejnym waznym narzedziem stuzgcym rozwojowi transportu intermodalnego w Polsce jest
ulga intermodalna, ktéra obecnie udzielana jest poszczegdlnym przewoznikom towarowym na
podstawie zapiséw Umowy na realizacje programu wieloletniego ,Pomoc w zakresie
finansowania kosztéw zarzgdzania infrastrukturg kolejowa, w tym jej utrzymania i remontow

do 2023 r.” (umowa obowigzuje od 1 stycznia 2019 r. do 31 grudnia 2023 r.).

W ramach tego mechanizmu kazdy przewoznik (realizujgcy przewozy o charakterze
intermodalnym) moze uzyska¢ wspomniang ulge w wysoko$ci 25% optaty podstawowej za
minimalny dostep do infrastruktury kolejowej dla zrealizowanych, wytgcznie po odcinkach linii
kolejowych wykazanych w zatgczniku nr 21 do ww. Umowy, przejazdéw pociggow
zestawionych jedynie z wagonow z jednostkami transportu intermodalnego lub wagonow

préznych po przewozie lub do przewozu jednostek intermodalnych.

Analizujgc szczegdtowe dane dotyczgce realizacji udzielonej ulgi intermodalnej w latach 2019
— 2021, nalezy zauwazy¢, ze w 2021 roku w poréwnaniu z rokiem 2019 nastgpit wzrost liczby
przewoznikow korzystajgcych z ulgi intermodalnej z 20 przewoznikow w 2019 roku do 23
przewoznikow w 2021 roku. Ponadto nastgpit rowniez wzrost pracy eksploatacyjnej tego typu
pociggdéw z 11,97 min pockm w 2019 r., poprzez 13,18 min pockm w 2020 r., do 13,84 miIn
pockm w 2021 r. Tendencja wzrostowa jest rowniez zauwazana w ogolnej wysokosci ulgi
intermodalnej udzielonej w poszczegolnych latach: 34,25 min zt w 2019 r., 39,46 min zt w 2020
r.oraz 42,19 min zt w 2021 r.

2. ,Waskie gardta” na trasach przewozéw intermodalnych

Jednym z najistotniejszych problemoéw eksploatacyjno-ruchowych wystepujgcym na
wybranych odcinkach poszczegdlnych linii kolejowych sg miejscowe ograniczenia zwigzane
z niedostosowaniem parametréw technicznych do oczekiwan przewoznikow, co negatywnie
wptywa na mozliwoéci trasowania poszczegolnych potgczeh. Omawiana sytuacja dotyczy nie
tylko wybranych odcinkéw linii kolejowych o znaczeniu regionalnym, lecz takze gtéwnych
korytarzy transportowych naszego kraju — istotnych z punktu widzenia przewozow

intermodalnych.

Dlatego, w celu rozwigzania omawianego problemu, dokonano szczegdétowej analizy
istniejgcej sieci linii kolejowych w aspekcie poprawy przepustowosci, parametréw
funkcjonalnych i likwidacji tzw. ,wagskich gardet’, w efekcie czego zlokalizowano 783 ,waskie
gardta” wystepujgce na sieci kolejowej zarzgdzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

ktére nastepnie odpowiednio skategoryzowano i dokonano priorytetyzacii.



W zdecydowanej wiekszosci z przeanalizowanych lokalizacji (fj. 569 miejsc) wystepuja
problemy eksploatacyjne (stanowigce ,waskie gardta”), ktére mogg mie¢ wplyw na
zmniejszenie mozliwosci rozwoju transportu intermodalnego, gdyz znajdujg sie one
w korytarzach transportowych istotnych dla przewozéw intermodalnych, bgdz nie zostaly
zlikwidowane, w wyniku zrealizowanych prac modernizacyjnych linii magistralnych, dla ktorych
ogélny czas trwania catego projektu inwestycyjnego wynosit nawet ponad 15 lat — liczagc od
momentu rozpoczecia opracowywania dokumentacji przedprojektowej (studium wykonalnosci)

do czasu zakohczenia podstawowych prac budowlanych.

Oznacza to, ze podstawowe zatozenia dla znacznej liczby przedsiewzie¢ tworzone byly
jeszcze przed 2010 rokiem. Nalezy pamietaé, ze byt to okres mato pomysiny dla polskiej kolei
pod katem zaréwno jej minimalnego rozwoju jak i prognozowanego matego potencjatu
przewozowego. Woéwczas wiekszos¢ dziatan ukierunkowana byta na ograniczanie roli

transportu kolejowego w gatezi transportowej kraju.

Z punktu widzenia kolejowych przewozéw o charakterze intermodalnym kluczowe sg jednak
mozliwo$ci ptynnego prowadzenia ruchu nie tylko w ramach tzw. korytarzy sieci bazowej
TEN-T:

1. Morze Baltyckie — Morze Adriatyckie, ktéry na obszarze Polski obejmuje takie ciagi jak:
e Gdynia — Gdansk — Bydgoszcz — Inowroctaw — Katowice;
e (Gdansk — Warszawa — Katowice/Krakow;
o Katowice — Zebrzydowice — Bohumin;
e Swinoujscie — Szczecin — Poznan — Wroctaw — Opole — Chatupki — Bohumin;

e Katowice — Bielsko-Biata — Zwardon — Cadca.

2. Morze Potnocne — Morze Battyckie, ktéry na obszarze Polski obejmuje takie ciggi jak:
e Kowno — Suwatki — Etk — Biatystok — Warszawa;
e Terespol — Mataszewicze — tukow — Warszawa — £6dz/Poznan — Rzepin —
Oderbruecke;
e t06dz — Katowice;
o Mostiska Il — Medyka — Przemys$| — Rzeszéw — Katowice — Wroctaw — Wegliniec

— Bielawa Dolna — Horka,
ale réwniez trzech kolejowych korytarzy towarowych RFC przebiegajgcych przez Polske:

e Korytarz nr 5 (RFC 5) Baltyk — Adriatyk: tgczy porty battyckie w Gdyni/Gdansku

i Szczecinie/Swinoujsciu z portami basenu Morza Adriatyckiego (m.in. Triest, Wenecja



i Rawenna), przez Tczew/ Bydgoszcz/ Warszawe/ Poznan/ Wroctaw/ Katowice oraz
polsko-czeskie przejscie graniczne Chatupki — Bohumin;

e Korytarz nr 8 (RFC 8) Morze Poétnocne — Morze Battyckie: taczy region Morza
Battyckiego z Holandig przez Helsinki, Estonie, totwe, Litwe, Polske i Niemcy.
Natomiast na obszarze Polski jego przebieg wyznaczony jest w ciggu korytarzy E-20
(Terespol — Mataszewicze — Warszawa — Poznan — Rzepin — Oderbruecke) i E-75
(Kowno — Suwalki — Etk — Biatystok — Warszawa);

e Korytarz nr 11 (RFC 11) Amber (Bursztynowy): taczy potudniowo-wschodnig Polske,
Stowacje, Wegry i Stowenie z granicg biatoruskg w Terespolu, obejmuje réwniez
miasta stoleczne: Budapeszt, Bratystawe i Ljubljane oraz centra przemystowe
w okolicach Krakowa, Katowic (Gornoslgski Okreg Przemystowy), Warszawy, Koszyc
i Miszkolca. Potudniowy kraniec korytarza siega portu Koper potozonego nad
Adriatykiem w Stowenii. Korytarz stanowi uzupetnienie europejskiej sieci korytarzy

towarowych m.in. dzieki potgczeniom z korytarzami nr 5 czy 8.

Omawiane korytarze transportowe zostaty uznane za podstawe dalszych dziatan
analitycznych przedstawionych w kolejnych rozdziatach tego opracowania. Niemnigj
Ministerstwo Infrastruktury jest swiadome, ze infrastruktura kolejowa charakteryzujgca sie
dobrymi parametrami technicznymi oraz tatwg dostepnoscig moze by¢ zachetg nie tylko do
zwiekszenia przewozéw towarowych (w tym takze tych o charakterze intermodalnym), ale
rowniez poprawy mobilnosci mieszkancow wielu regiondbw — co bedzie wplywac na
koniecznosc¢ lepszego ,trasowania” priorytetowych przewozéw pasazerskich (przed ruchem
pociggow towarowych). W zwigzku z tym analizy poszczegodlnych ciggéw przewozowych
uwzgledniajg takze takie linie kolejowe jak chociazby: nr 273 (Szczecin — Kostrzyn — Zielona
Gora — Wroctaw), czy cigg linii kolejowych nr 38 i 353 (Etk — Korsze — Olsztyn — ltawa — Torun
— Inowroctaw — Poznan), ktére z perspektywy rozwoju transportu intermodalnego mogag
stanowi¢ ciekawg alternatywe dla podstawowych korytarzy, takich jak: E59: Szczecin —

Poznanh — Wroctaw, czy E75 i E20: Kowno — Suwalki — Etk — Biatystok — Warszawa — Poznan.

3. Inwestycje realizowane od 2010 r. oddziatywujace na transport
intermodalny

Podstawowym celem realizacyjnym Wieloletniego Programu Inwestycji Kolejowych (WPIK),
w okresie 2010-2013, byto wyréwnywanie konkurencyjnosci miedzy poszczegdlnymi
gateziami transportu, gtownie poprzez udroznienie podstawowych ciggéw kolejowych,
zapewnienie potgczen pomiedzy najwazniejszymi obszarami gospodarczymi kraju oraz

poprawe dostepnosci transportu kolejowego w wymiarze miedzynarodowym. Dziatania
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podjete (w tym okresie) przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., skupity sie nie tylko na
modernizacji istniejagcych oraz budowie nowych linii kolejowych, ale réwniez na
przedsiewzieciach odtworzeniowych (tzw. rewitalizacyjnych), co ogélnie wptyneto na
podniesienie jakosci ustug kolejowych oraz poprawe efektywnosci funkcjonowania catego
systemu kolejowego, w tym réwniez w odniesieniu do przewozéw towarowych o charakterze

intermodalnym.

Dlatego nalezy podkresli¢ fakt znacznej poprawy stanu technicznego szeregu zaniedbanych
linii kolejowych, takich jak m.in. linia kolejowa nr 9 (Warszawa Wschodnia — Gdansk Gtéwny),
ktérej modernizacja pozytywnie wptyneta na mozliwos¢é prowadzenia przewozow
intermodalnych w ciggu transportowym prowadzacy z portow w Gdansku i Gdyni do Warszawy
i dalej w kierunku Slgska, Matopolski czy polsko-czeskiego przejécia granicznego
w Bohuminie. Dodatkowo w ponizszym wykazie przedstawiono szereg inwestycji (WPIK 2010-
2013), ktérych realizacja znaczgco oddziatywata na rozwdj kolejowych przewozow

intermodalnych.

l.p. | Projekt WPIK 2010-2013

1 Modernizacja linii kolejowej E 65/C—E 65 na odcinku Warszawa — Gdynia

2 Modernizacja linii kolejowej E 59 na odcinku Wroctaw — Poznan

3 Modernizacja linii kolejowej E 20/C—E 20 na odcinku Siedlce — Terespol

4 Modernizacja linii kolejowej E 30 na odcinku Wegliniec — Legnica

5 Modernizacja linii kolejowej Warszawa — £.6dz

6 Projekt poprawy dostepu kolejowego do Portu Gdansk

7 Modernizacja linii kolejowej nr 96 Tarnéw — Leluchéw na odcinku Tarnéw — Stroze

8 Modernizacja linii kolejowej nr 273 na odcinku Gtogdéw — Zielona Géra — Rzepin — Dolna Odra
9 Odbudowa i modernizacja linii kolejowej E 30 i C—E 30 na odcinku Opole — Wroctaw — Legnica

10 | Modernizacja linii kolejowej E 30 na odcinkach Wegliniec — Zgorzelec i Wegliniec — Bielawa Dolna

11 Udroznienie podstawowych ciggédw wywozowych w ruchu towarowym na terenie Slaska

12 | Modernizacja linii kolejowej Rzeszéw — Warszawa przez Kolbuszowg

13 | Modernizacja linii kolejowej E 30, odcinek Zabrze — Katowice — Krakow

14 | Modernizacja linii kolejowej E 75 Rail Baltica Warszawa — Biatystok — granica z Litwa, odcinek
Warszawa Rembertéw — Zielonka — Tluszcz (Sadowne)

15 | Modernizacja linii kolejowej E 30/C—E 30, odcinek Krakéw — Rzeszéw

16 | Modernizacja linii kolejowej nr 91 Krakéw Gtéwny Osobowy — Medyka i linii nr 92 Przemys| —
Medyka

17 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 132/135 na odcinku Gliwice tabedy — Strzelce Opolskie — Opole
Groszowice

18 | Rewitalizacja linii kolejowych nr 134, 137 i 138 Gliwice tabedy — Katowice — Sosnowiec Jezor

19 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory — Tczew

20 | Modernizacja linii kolejowej nr 401 Szczecin — Swinouj$cie

21 Linia kolejowa nr 1 Zawiercie — Katowice.

Celem gtéwnym aktualnie obowigzujgcego Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku
(KPK) jest wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym systemie transportowym

kraju poprzez stworzenie spéjnej i nowoczesnej sieci linii kolejowych, co pozwoli na




wzmocnienie efektywnosci tego rodzaju transportu, zwiekszenie bezpieczenstwa jego
funkcjonowania oraz poprawe jakosci w przewozach pasazerskich i towarowych. Realizacja
tych celéw pozwala na podniesienie parametréw techniczno-eksploatacyjnych sieci kolejowej,
zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w sposob uwzgledniajgcy potrzeby
pasazerow, organizatorow przewozow oraz przewoznikéw, w tym rowniez tych

specjalizujgcych sie w transporcie tadunkéw o charakterze intermodalnym.

Dlatego nalezy podkresli¢ fakt podjecia, przez Spétke, szeregu przedsiewzieé skupionych na
poprawie infrastruktury liniowej, po ktérej prowadzony jest znaczacy ruch pociggdéw
towarowych (w tym tranzytowych), uwzgledniajgc w szczegdlnoéci powigzania logistyczno-
transportowe funkcjonujgce miedzy obszarem Gérnego Slgska a polskimi portami morskimi
w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujéciu. W tym obszarze szczegdlnie mozna wyréznié
inwestycje pozwalajgce na ominiecie, przez pociggi towarowe, aglomeracji warszawskiej oraz
Katowic, co ma pozytywny wptyw nie tylko na poprawe ptynnosci prowadzenia ruchu, ale

réwniez zwiekszenie punktualnosci i bezpieczenstwa przewozu.

Dodatkowo w ponizszym wykazie przedstawiono szereg inwestycji KPK, ktorych realizacja

znaczgco oddziatywata na rozwdj kolejowych przewozow intermodalnych.

Projekt KPK 2014-2023

©

Modernizacja linii kolejowej E 65/C-E 65 na odcinku Warszawa — Gdynia

Modernizacja linii kolejowej E 59 na odcinku Wroctaw — Poznah

Modernizacja linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa — Poznanh — pozostate roboty

Modernizacja linii kolejowej E 20/C-E 20 na odcinku Siedlce — Terespol

Modernizacja linii kolejowej E 30, odcinek Zabrze — Katowice — Krakéw

Modernizacja linii kolejowej E 30, odcinek Bielawa Dolna — Horka

Modernizacja linii kolejowej nr 8, odcinek Warszawa Okecie — Radom
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Modernizacja linii kolejowej E 75 Rail Baltica Warszawa — Biatystok — granica z Litwa,
odcinek Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)

9 Modernizacja linii kolejowej Warszawa — t6dz, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice)

10 | Modernizacja linii kolejowej E 30/C-E 30, odcinek Krakéw-Rzeszéw

11 Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu technicznego linii kolejowej nr
132 na odcinku Btotnica Strzelecka — Opole Groszowice

12 | Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu technicznego linii kolejowej nr
1 na odcinku Koluszki — Czestochowa

13 | Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu technicznego linii kolejowej nr
353 na odcinku Inowroctaw — Jabtonowo Pomorskie (z wytaczeniem odcinka Torun Gtéwny —
Torun Wschodni)

14 | Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu technicznego linii kolejowych nr
1, 133, 160, 186 na odcinku Zawiercie — Dgbrowa Gdérnicza Zgbkowice — Jaworzno Szczakowa

15 | Poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do portu Gdansk

16 | Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu technicznego linii kolejowych nr
140 158 na odcinku Rybnik — Chatupki

17 | Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni

18 | Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu

19 | Modernizacja linii obwodowej w Warszawie (odc. Warszawa Gotgbki / Warszawa Zachodnia —
Warszawa Gdanska)




20 | Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze Slaska

21 Prace na linii kolejowej E 30 na odcinku Kedzierzyn Kozle — Opole Zachodnie

22 | Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku Poznan Gtéwny — Szczecin Dabi

23 | Prace na linii E 75 na odcinku Sadowne — Czyzew wraz z robotami pozostatymi na odcinku
Warszawa Rembertow — Sadowne

24 | Prace na liniach kolejowych nr: 132, 147, 161, 180, 188, 654, 657 na odcinkach Gliwice - Bytom,
Chorzéw Stary - Mystowice oraz Dorota - Mystowice Brzezinka

25 | Prace na linii kolejowej E 30 na odcinku Krakéw Gtoéwny Towarowy — Rudzice wraz z dobudowg
toréw linii aglomeracyjnej

26 | Prace na linii kolejowej nr 146 na odcinku Wyczerpy — Chorzew Siemkowice

27 | Prace na liniach kolejowych nr 140, 148, 157, 159, 173, 689, 691 na odcinku Chybie — Zory —
Rybnik — Nedza / Turze

28 | Poprawa przepustowosci linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa — Kutno

29 | Prace na linii kolejowej nr 1 na odcinku Czestochowa — Zawiercie

30 | Poprawa przepustowosci linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa — Minsk Mazowiecki

31 Prace na liniach kolejowych nr 153, 199, 681, 682, 872 na odcinku Toszek Pdétnoc — Rudziniec
Gliwicki — Stare Kozle

32 | Prace na linii kolejowej nr 38 na odcinku Etk — Gizycko wraz z elektryfikacjg

33 | Prace na linii kolejowej E—75 na odcinku Biatystok — Suwalki — Trakiszki (granica panstwa)

34 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory — Tczew, odcinek Bydgoszcz Gtéwna — Tczew

35 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory — Tczew, odcinek Bydgoszcz Giéwna —
Zdunska Wola — Chorzéw Batory

36 | Modernizacja linii kolejowej nr 273 na odcinku Gtogéw — Zielona Géra — Rzepin — Dolna Odra

37 | Modernizacja linii kolejowej nr 4 — Centralna Magistrala Kolejowa

38 | Prace na liniach nr 353, 206, 544 Poznan Wschéd — Dziarnowo — Inowroctaw Rabinek oraz
Zamkow — Borystawice

39 | Prace na linii nr 353 na odcinku Jabtonowo Pom — ltawa — Olsztyn — Korsze

40 | Udroznienie podstawowych ciagéw wywozowych z Gérnego Slaska

41 Udroznienie podstawowych ciggéw wywozowych z Dolnego Slaska

42 | Zwiekszenie dostepnosci magistrali E 20 i C-E 20 poprzez poprawe stanu technicznego
przylegtych linii kolejowych

43 | Prace na linii kolejowej C-E 59 na odcinku Wroctaw Brochéw / Grabiszyn — Glogéw

4. Planowane likwidacje ,,Waskich gardet” w gtéwnych ciggach
przewozowych

Dla zwiekszenia udziatu kolei w transporcie intermodalnym kluczowe jest zapewnienie rozwoju
w dwdch zasadniczych aspektach: poprawa efektywnosci liniowej infrastruktury kolejowej oraz

rozwoj punktowej infrastruktury terminali intermodalnych.

Jako, ze Spétka nie zarzadza infrastrukturg punktowg poszczegdlnych terminali
intermodalnych, w niniejszym materiale skupiono sie na kwestiach poprawy jakoSci

infrastruktury liniowej, gtdéwnie w kontekscie dziatalnosci inwestycyjnej Spotki.

W ostatnich latach rozwaj transportu kolejowego oparty byt o program modernizacji istniejgcej
infrastruktury liniowej, ktérego gtdwnym ,beneficjentem” byly podstawowe korytarze
transportowe naszego kraju. Niemniej, pomimo znaczgcej skali inwestycji — w dalszym ciggu

w ramach ogélnego szkieletu sieci komunikacyjnej, wystepujg pewne ograniczenia i ,waskie




gardfa”, ktére planuje sie zlikwidowac¢ poprzez zadania realizowane przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. polegajgce nie tylko na zwiekszeniu przepustowosci wybranych linii kolejowych,
stacji kolejowych i posterunkédw ruchu, ale réwniez na wdrazaniu separacji ruchu
pasazerskiego i towarowego, poprawie stanu technicznego infrastruktury kolejowej w rejonach
przygranicznych, poprawie dostepu kolejowego do waznych generatoréw ruchu (w tym

terminali intermodalnych), czy postepujgcemu procesowi elektryfikaciji sieci kolejowej.

Majac na uwadze zwiekszony popyt ze strony przewoznikow kolejowych obstugujgcych
potgczenia intermodalne oraz koniecznos¢ redefinicji  szlakow  transportowych
wykorzystywanych do transportu surowcéw energetycznych PKP Polskie Linie Kolejowe SA,
podczas planowania swoich dziatan inwestycyjno-utrzymaniowych, szczegolny nacisk potozg
na:

e zdolnoscig przepustows;

o predkoscig maksymalng;

e naciskami na os;

e dlugoscig uzyteczng torow stacyjnych.

Wymagato to takze zmiany w podejsciu do prowadzonych prac przygotowawczych. Docelowe
parametry eksploatacyjne osiggane po zakonczeniu poszczegdlnych inwestycji, w
szczegolnosci w zakresie: predkosci (120 km/h), naciskdw na o$ (22,5t), czy dtugosci
uzytecznej torow stacyjnych (750 m) nalezy zidentyfikowac¢ jako czynniki stymulujgce

efektywnos¢ przewozoéw zwtaszcza towarowych o charakterze intermodalnym.

Wskazane efekty sfinalizowanych inwestycji pozwolg na uznanie poszczegolnych odcinkow

linii kolejowych za:

e dostosowane do standardow wynikajgcych z przynalezno$ci do (wskazanych
w rozdziale 2) korytarzy sieci bazowej TEN-T (do 2030 r.) oraz kolejowych korytarzy
towarowych RFC;

e spetniajgce cele i zatozenia dokumentu strategicznego ,Kierunki rozwoju transportu
intermodalnego do 2030 r. z perspektywag do 2040 r.”, w ktérym za kluczowy uznano
m.in. rozwoj przewozoéw intermodalnych w kolejowych korytarzach towarowych RFCS5,
RFC8 i RFC11, wspierajgcych potencjat polskiej gospodarki, poprzez stworzenie
dogodnych potgczen intermodalnych w obstudze kluczowych kierunkéow eksportowo-
importowych, poprawe konkurencyjnosci polskich portéw morskich oraz wzrost
przewozow intermodalnych w uktadzie potudnikowym, w tym wykorzystanie potencjatu
transportu kolejowego do obstugi towarowej Czech i Stowacji oraz petnhego
wykorzystania potencjatu kolejowego korytarza towarowego Morze Battyckie — Morze

Adriatyckie.



Jednoczesnie we wspomnianym dokumencie ,Kierunki rozwoju transportu intermodalnego do
2030 r. z perspektywg do 2040 r.” za jeden z tzw. ,projektow flagowych” zostato uznane
zadanie ,Eliminacja waskich gardet na kolei”, ktérego celem jest zaréwno eliminacja waskich
gardet do 2030 r., jak i uzupetnienie brakujgcych potgczenh na sieci kolejowej umozliwiajgcych
rozwoj przewozéw intermodalnych z petnym wykorzystaniem potencjatu infrastruktury
kolejowej, w tym zapewniajgcych skrécenie czasu przejazdu, wydtuzenie obstugiwanych
sktadow wagonowych, jak réwniez zwiekszenie potencjatu tranzytowego w uktadzie
potudnikowym. Dodatkowo w wyzej wskazanym dokumencie zaktada sie eliminacje waskich
gardet w unowoczesnianych i rozbudowywanych portach morskich oraz ograniczeh w stacjach
weztowych, ktéra pozwoli na Scistg integracje portow z zapleczem i sprawny wywéz
konteneréow transportem kolejowym. PowyZzsze w petni koresponduje z dziataniami

podejmowanymi przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Majgc na wzgledzie powyzsze uwarunkowania, w kolejnych podrozdziatach zaprezentowano
liste kluczowych projektéw infrastrukturalnych pozwalajgcych na poprawe parametrow
eksploatacyjno-ruchowych poszczegoélnych ciggow transportowych (priorytetowych dla
rozwoju przewozéw intermodalnych), Poprawa tych parametrow w takim zakresie jak:
ograniczona przepustowos¢ szlakow, brak wystarczajgcej liczby torow stacyjnych, brak
wystarczajgcej liczby toréw umozliwiajgcych postdj pociggéow o dtugosci minimum 750 m,
niedostateczny stan infrastruktury kolejowej, pozwoli réwniez na docelowg likwidacje

zidentyfikowanych ,wagskich gardel” utrudniajgcych realizacje procesu przewozowego.

Nalezy przy tym podkresli¢, ze mozliwoé¢ realizacji poszczegdlnych projektow inwestycyjnych
uzalezniona jest od pozyskania niezbednych srodkow finansowych obejmujgcych, w wielu
przypadkach, nie tylko Nowg Perspektywe Finansowg UE 2021-2027 czy tez srodki Krajowego
Planu Odbudowy, ale réwniez kolejne wieloletnie perspektywy finansowe w okresie co
najmniej do 2040 r. Proces likwidacji wszystkich waskich gardet nalezy bowiem uzna¢ za
diugotrwaly. Ponadto, analizowane ciggi przewozow intermodalnych nie zawierajg wszystkich
,waskich gardet’ na sieci PKP Polskich Linii Kolejowych S.A., gdyz wiele ze zidentyfikowanych
lokalizacji znajduje sie poza gtéwnymi korytarzami transportowymi — mimo to mogg w réwnym

stopniu utrudniaé realizacje procesu przewozowego.

Z tego wzgledu w ramach dedykowanych zadan inwestycyjnych (o mniejszej skali —
finansowanych z budzetu centralnego), dotyczgcych przebudowy pojedynczych stacji czy tez
budowy nowych fgcznic, planowana jest likwidacja ,waskich gardet’, ktére zostaty uznane za

priorytetowe w kontekscie ptynnego prowadzenia ruchu

Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze réwniez w Krajowym Planie Odbudowy i Zwiekszania

Odpornosci (KPO) przewidziano realizacje pewnych przedsiewzie¢ infrastrukturalnych
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skupionych nie tylko w ramach ,grup projektow” — likwidacja waskich gardet i zwiekszenie
przepustowosci linii kolejowych, czy digitalizacja infrastruktury kolejowej poprzez zabudowe
nowoczesnych urzgdzen i systeméw, ale réwniez w postaci poszczegoélnych projektow

LJliniowych”.

Reasumujgc nalezy wskazac¢, ze projekty inwestycyjne, zaréwno te juz prowadzone przez
Spotke jak i planowane na najblizsze lata w ramach poszczegdlnych programoéw, poza
oczywistymi efektami modernizacyjnymi, w sposéb szczegdlny bedg wspiera¢ proces
stopniowej likwidacji waskich gardet, nie dopuszczajgc jednoczesnie do powstawania nowych.
Wsparciem tego procesu bedzie prowadzona w sposéb ciggty analiza sieci kolejowej pod tym
katem. Ponadto nalezy zaznaczyC, ze efektem przedsiewzie¢ inwestycyjnych Spofki
w odniesieniu do sektora towarowego bedzie polepszenie warunkéw swiadczenia ustug
transportowych przez przewoznikéw towarowych. Zostanie to osiggniete poprzez poprawe

parametrow technicznych linii kolejowych objetych inwestycjami:

e podniesienie predkosci dopuszczalnych (do min. 100 km/h) dla pociggéw towarowych;

e zwiekszenie dopuszczalnych naciskdw na o$ naciskéw na o$ (do 22,5t na catych
ciggach transportowych);

e oOsiggniecia dlugosci uzytecznej toréw stacyjnych (do 750 m) w celu umozliwienia
kursowania dtuzszych pociggéw;

e petna elektryfikacja korytarzy;

e zabudowa systemu ERTMS,

co bedzie oznaczato dostosowanie, poszczegodlnych linii kolejowych wchodzgcych w sktad
korytarzy sieci bazowej TEN-T, do parametréw wymaganych w Rozporzgdzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej. Tego typu dziatanie
Spotki nalezy identyfikowaé jako bezposrednio oddziatywujgce na efektywnosc¢ i rozwdj

transportu intermodalnego.

4.1. Cigg Porty Gdynia/Gdansk — granica PL/CZ

Analizowany cigg transportowy obejmuje takie odcinki jak: Gdynia — Gdansk — Bydgoszcz —
Inowroctaw — Katowice, Gdansk — Warszawa — Katowice, Katowice — Zebrzydowice —
Bohumin, ktére sg zbiezne z przebiegiem korytarza sieci bazowej TEN-T Morze Battyckie —
Morze Adriatyckie, w zwigzku z czym realizacja ponizszych, kluczowych, projektéw

infrastrukturalnych umozliwi dalszy rozwoj transportu intermodalnego.
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l.p. Kluczowe projekty infrastrukturalne

1 Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc. Chorzéw Batory — Tarnowskie Gory
— Karsznice — Inowroctaw — Bydgoszcz — Maksymilianowo

2 Prace na odcinku Maksymilianowo — Ko$cierzyna

3 Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze
Slaska

4 Prace na odcinku Koscierzyna — Gdynia

5 Prace na linii kolejowej nr 138 na odcinku Oswiecim — Mystowice

6 Prace w ciggu C—E 65 na odcinku Zdunska Wola — Inowroctaw — Tczew

7 Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Tczew — Czersk

8 Zwiekszenie przepustowosci ciggu Tczew — Gdynia

9 Prace na linii kolejowa nr 1 na odcinku Zawiercie — Bedzin

10 Zwiekszenie przepustowosci na odcinku Warszawa Wschodnia — Nasielsk
(Katne/Swiercze)

11 Poprawa przepustowosci na odcinku Grodzisk Maz. — Skierniewice
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Analizowany ciag transportowy obejmuje takie odcinki jak: Swinouj$cie — Szczecin — Poznan
— Wroctaw — Opole — Chatupki — Bohumin, Szczecin — Zielona Goéra — Wroctaw, Wroctaw —
Miedzylesie, ktére sg zbiezne z przebiegiem korytarza sieci bazowej TEN-T Morze Battyckie

— Morze Adriatyckie, w zwigzku z czym realizacja ponizszych, kluczowych, projektow

4.2. Ciag Porty Szczecin/Swinoujscie — granica PL/CZ

infrastrukturalnych umozliwi dalszy rozwéj transportu intermodalnego.

Bigla Ppglaska

Kluczowe projekty infrastrukturalne

Budowa Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej z wykorzystaniem istniejgcych
odcinkéw linii kolejowych nr 406, 273, 351

Prace na obwodnicy towarowej Poznania

Dostosowanie stacji Krzyz do parametréw sieci bazowej TEN-T

Prace na ciggu E 59 - linia kolejowa nr 151 Kedzierzyn Kozle — Chatupki, wraz ze
stacjg Kedzierzyn KozZle

Prace na ciggu C-E 59 na odcinku Swinoujécie — Szczecin Dabie — Szczecin
Podjuchy
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6 Dostosowanie wroctawskiego wezta kolejowego do parametréw sieci bazowej TEN-
T!

Prace na ciggu C-E 59 — linia kolejowa 273 na odcinku Grabiszyn — Rzepin

Prace na ciggu C-E 59 — linia kolejowa 273 na odcinku Rzepin — Szczecin Podjuchy
Prace na linii kolejowej nr 276 Wroctaw Gtéwny — Miedzylesie

O

4.3. Ciag granica PL/DE - granica PL/BY/ granica PL/LT

Analizowany cigg transportowy obejmuje takie odcinki jak: (Kowno) Suwatki — Etk — Biatystok
— Warszawa, Terespol — Mataszewicze — tukow — Warszawa — tédz/Poznan — Rzepin —
Oderbruecke, Etk — Korsze — Olsztyn — ltawa — Torun — Inowroctaw — Poznan, ktore sg zbiezne
z przebiegiem korytarza sieci bazowej TEN-T Morze Poinocne — Morze Battyckie, w zwigzku
z czym realizacja ponizszych, kluczowych, projektéw infrastrukturalnych umozliwi dalszy

rozwoj transportu intermodalnego.

p. | Kluczowe projekty infrastrukturalne

Prace na linii kolejowej nr 38 na odcinku Etk — Gizycko wraz z elekiryfikacja

Prace na linii kolejowej E-75 na odcinku Biatystok — Suwatki — Trakiszki (granica panstwa),
Poprawa dostepnosci przejscia granicznego Terespol — Brzes¢

Prace na linii kolejowej C—E 20 na odcinku Skierniewice — Pilawa — tukow

Prace na linii kolejowej nr 6 na odcinku Warszawa — Czyzew

DB WIN|=~T
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Prace na ciggu E 20 na odcinku Poznan Gtéwny — Kunowice (granica panstwa)

Poprawa przepustowosci linii kolejowej nr 2 na odcinku Warszawa Wschodnia — MihAsk
Mazowiecki — Siedice

8 Modernizacja t6dzko — Koluszkowskiego Wezta Kolejowego wraz ze stacjg £.6dz Olechéw
9 Dostosowanie poznanskiego wezta kolejowego do parametrow sieci bazowej TEN-T

10 | Prace na ciggu Inowroctaw — Olsztyn — Korsze — Granica Panstwa

11 | Prace na ciggu Inowroctaw — Poznan przez Wrzesnie / Gniezno — likwidacja waskiego gardta
w zakresie maksymalnych dtugosci pociggéw oraz podwyzszenie predkosci na odcinku
Inowroctaw — Poznan

12 | Usprawnienie kolejowego potaczenia todz — Kutno poprzez budowe linii kolejowej lub
modernizacje istniejgcych linii

13 | Poprawa przepustowosci na odcinku Warszawa - Sochaczew

~N| o

4.4. Ciag granica PL/DE - granica PL/UA

Analizowany cigg transportowy obejmuje takie odcinki jak: (Mostiska 1) Medyka — PrzemysI| —
Rzeszéw — Katowice — Wroctaw — Wegliniec — Bielawa Dolna (Horka), ktére sg zbiezne z
przebiegiem korytarza sieci bazowej TEN-T Morze Poinocne — Morze Battyckie, w zwigzku z
czym realizacja ponizszych, kluczowych, projektéw infrastrukturalnych umozliwi dalszy rozwoj

transportu intermodalnego.
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Kluczowe projekty infrastrukturalne

Prace na liniach kolejowych nr 132, 147, 161, 180, 188, 654, 655, 657, 658 na odcinkach
Gliwice — Bytom, Chorzéw Stary — Mystowice oraz Dorota — Mystowice Brzezinka

Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze Slgska

Prace na ciggu E 30 — linie kolejowe nr 91 i 92 na odcinku Rzeszéw — Medyka (granica
panstwa)

Prace na linii kolejowej C—E 30 na odcinku Opole Groszowice — Jelcz — Wroctaw Brochéw

Prace na linii kolejowej nr 138 na odcinku Katowice — podg Szabelnia — Mystowice

[e2[¢)]

Poprawa parametrow linii 132 na odcinku Bytom Bobrek — Opole Groszowice wraz z
modernizacjg wezta Opole oraz budowa linii Pyskowice Miasto — Pyskowice

Prace na ciggu E 30 na odcinku Gliwice — Kedzierzyn Kozle, wraz ze stacjg Gliwice

Dostosowanie krakowskiego wezia kolejowego do parametréw sieci bazowej TEN-T

Prace w rejonie stacji Katowice Muchowiec

=|©|00 N

Prace na sieci TEN-T w rejonie podg. Hajduki

5.

Raportowanie postepow z realizacji decyzji dot. eliminacji

,Waskich gardet”

Wykaz zlikwidowanych ,waskich gardel” dla kazdego, wskazanego w tym materiale, ciggu

przewozowego bedzie przekazywany przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. do Ministra

wiasciwego ds. transportu w cyklu rocznym w formie informacji i wykazu za dany rok

kalendarzowy (w pierwszym kwartale kolejnego roku) wraz z zaznaczeniem progresu

w porownaniu z rokiem startowym, tj. 2022.

Minister wlasciwy do spraw transportu w zakresie realizacji wyzej okreslonych dziatan

inwestycyjno-remontowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. bedzie publikowat sprawozdanie

roczne z dziatah zrealizowanych w celu poprawy warunkéw prowadzenia transportu

intermodalnego. W 2023 r. w ramach dziatalnosci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:

planuje sie rozpoczecie tacznie 18 nowych projektdow inwestycyjnych (w zakresie
likwidowania waskich gardet) — z czego finansowanie 6 projektéw planowane jest
ze srodkow wiasnych Spotki w ramach planu inwestycyjnego (cze$ciowe usuniecie
waskich gardet), natomiast pozostatych 12: ze srodkéw pochodzacych z Krajowego
Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (KPO) — mozliwos¢ wykonania zadan
z KPO w biezgcym roku uzalezniona jest jednak od ostatecznego terminu faktycznego
pozyskania niezbednych srodkow;

kontynuowane bedzie 8 projektéw inwestycyjnych w zakresie likwidowania waskich
gardet - wskazane w tabeli na s.19 niniejszego opracowania;

zostanie zakonczonych 14 projektow inwestycyjnych (w zakresie likwidowania waskich
gardet), tj. wszystkie wskazane w tabeli na s. 19 (8 projektéw) oraz 6 projektow
finansowanych ze srodkéw wiasnych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach planu

inwestycyjnego (czesciowe usuniecie waskich gardet).
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W zakresie likwidacji waskich gardet istniejgcych na infrastrukturze kolejowej w kontekscie
prowadzenia transportu intermodalnego, w zatgczeniu do niniejszego opracowania zawarta
zostata informacja o najblizszych planach inwestycyjno-remontowych PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A., posiadajgcych potwierdzone zrodto finansowania.
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Lp. Nazwa projektu / worka Nr KPK/SPR artos¢ zadania Waskie gardto Planowane rozwigzanie problemu Efekty eksploatacyjne
tys. zt
Po wykonaniu badan geologlcznyr,?h na szlaku Stare Jabfonki - Biesal (w k@ 274,550 - Uzyskanie w obu torach dopuszczalnych naciskow 221 kN/os
- . 275,300) oraz na szlaku Naterki - Olsztyn (w km 290,550 - 291,000) stwierdzono . . : . " T . ) - |
Prace na linii nr 353 na odcinku Jabtonowo Pom - ltawa - N . . . A . N . Wzmocnienie nasypéw na odcinkach objetymi loraz likwidacja ograniczenia predkosci w obu torach do 50 km/h i
1 4.018 67 186 wystepowanie gruntéw organicznych i stabonosnych. Odnotowane osiadania wskazujg w . - - . . -
Olsztyn - Korsze . N N . . ograniczeniami predkos$ci. prowadzenie ruchu pociggéw z predkoscig rozktadowa 120
obu lokalizacjach na stan przed awaryjny. W obu lokalizacjach wprowadzono ograniczenia Kmih
predkosci ruchu pociggéw do 50 km/godz. )
\Poprawa bezpieczeristwa i likwidacja zagrozen 4.022-01
leksploatacyjnych na sieci kolejowej )
Postgpujaca dekapitalizacja kolejowej infrastruktury technicznej w tym nawierzchni torowej
Rewitalizacja linii kolejowej nr 79 Padew - Wola bedzie w krotkim czasie stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczeristwa ruchu pociggéw i jest 5 . " . - B Osiagnigcie nastepujacych parametrow - dopuszczalne
. 3 B . - ) N N o Wymiana nawierzchni, rozjazdéw i modernizacja o . . L
2 Baranowska w ramach prac przy rozbudowie 4.022-01-51 15610 powodem ograniczenia predkosci na linii do 30 km/h. Stan nawierzchni torowej ocenia sie obiektw inzyniervinych obcigzenie - 221 kN/ 0$ i maksymalna predko$é pociggow
terminala LHS w Woli Baranowskiej jako zty. Brak podjecia dziatan w tym zakresie moze doprowadzi¢ do wytaczenia odcinka z ynieryjnycn. towarowych - 60 km/h.
eksploatacii.
Modernizacja mostu kratowego linia nr 203 Tczew- Ruch mostem przez rzeke Wartg odbywa sig tylko torem nr 1, gdyz ze wzgledu na zty stan P . Przywrécenie ruchu dwutorowego na szlaku granicznym,
3 Kostrzyn km 341,375 na podstawie projektu 14.022-01-60 26 128 konstrukcji w torze nr 2 zostata zdemontowana nawierzchnia torowa. Zly stan obiektu na Modemizacja i odbudowa dwutorowego mOSt.u na Warcie przystosowanie obiektu do parametrow linii D4 i predkosci 120
wykonanego przez wykonawce robot czynnym torze. Postgpujgca degradacja oraz foru na tym szlaku. Ponadto strona niemiecka km/h
i 90 P! 4 2 ynny! i P 9 43, wybuduje nowy graniczny most dwutorowy na Odrze. )
. . . . . Poprawa stanu infrastruktury technicznej oraz zwiekszenie
Elektryfikacja toréw nr 309, 310, 311, 312, 313 315 Dostosowanie 6 torow do obslugi trakcjg elekiryezna i | o osci stacji Zajaczkowo Tozewskie dla pociagow
oo ) . . . . - o . . uzyskanie bufora torowego dla pociggéw towarowych ) N "
na stacji Zajgczkowo Tczewskie wraz z Niewystarczajaca liczba toréw do odstawienia pociagéw towarowych jadgcych w kierunku " 3 N o ., towarowych prowadzonych trakcjg elektryczng; utworzenie stacji
4 N . . 4.022-01- 5200 - . . . . . jadacych z kierunku kraju do stacji: Gdanisk Port . - . L .
dostosowaniem urzadzen sterowania ruchem stacji Gdansk Port Pétnocny, Gdansk Zaspa Towarowa i Gdynia Port. . N " . buforowej przed stacjami portowymi; zmniejszenie liczby
. Péinocny, Gdarnsk Zaspa Towarowa oraz stacji Gdynia . B . . A
kolejowym Port. pociggdw oczekujgcych na jazde w kierunku portéw ;
. udroznienie przewozéw zwigzanych z Ukraing do portéw.
IPoprawa stanu technicznego infrastruktury kolejowej w 4.025
rejonach przej$¢ granicznych, w tym toru szerokiego )
Wymiana nawierzchni koleiowej wraz z robotami Poprawa oferty przewozowej poprzez podniesienie: naciskow do
5 Prace inwestycyjne na przej$ciu granicznym 4.025-02 27782 Ograniczenie predkosci do 20 km/h i postepujaca degradacja nawierzchni na liniach oko&otz))/row mi na liniach kole'oJ C}i 120§ 123 Hurko - 221 kN i predkosci z 20km/h do 60 km/h - dla linii nr 120 Hurko -
Medyka Mosciska Il ’ kolejowych nr 120 i 123 Hurko - Kréwniki. v . J_VYy Kréwniki, naciskéw do 245 kN i predkosci 20km/h do 60 km/h -
Krowniki. . P,
dla linii nr 123 Hurko - Kréwniki.
. . . . Budowa miejsca postojowego dla odstawiania wagonéw | Podniesienie dopuszczalnych naciskéw osi do 245 kN/o$ na
Prace inwestycyjne na przej$ciu granicznym ” . . . . . ] . N N . .
6 o 4.025-07 12478 Za mata przepustowosc przejscia grar 0, brak toréw na lie wagonow. wraz z towarzyszaca infrastrukturg w torze nr 116S w torach szerokich, zwigkszenie przepustowosci na przejsciu
Kuznica Biatostocka e s . . .
stacji Kuznica Biatostocka; budowa nowego gtéwnego granicznym.
dodatkowego toru do bocznicy KREX.
Udroznienie podstawowych ciggow wywozowych z Gérnego 4.027
Slgska )
Uzyskanie stanu infrastruktury zapewniajgcego bezpieczne
v Prace na linii kolejowej nr 94 na odcinku Krakéw 4.027-05 93618 Ograniczenia predkosci do 20 - 30 km/h ze wzgledu na zly stan toru i obiektéw na Modernizacja toréw oraz obiektéw inzynieryjnych na prowadzenie ruchu, zapewnienie korzystnych parametréw
Ptaszéw - Skawina - O$wigcim szlakach Podbory - Brzeznica oraz Dwory - O$wigcim. szlakach Podbory - Brzeznica oraz Dwory - O$wiecim. technicznych infrastruktury (predkosé do 120 km/h) na catej linii
94 Krakdw - O$wiecim.
Udroznienie podstawowych ciggéw wywozowych z Dolnego 4.028
Sigska
Reuwitalizacja tunelu lini km 118,7 Py Gcenil hu dwut lak ice -
Prace na linii kolejowej nr 274 Wroctaw - Zgorzelec na odcinku| Ruch jednotorowy na szlaku Janowice - Wojanéw ze wzgledu na brak mozliwosci .EWI alizacja tunelu liniowego w km 118,700 V\./raz z . r?ywr.ocejme .ruc Y v.vu or?wego na’s? axu Janomfze
8 ) . N 4.028-03 87 673 R y L, N ) L infrastrukturg towarzyszaca na szlaku Janowice - Wojanéw; likwidacja ograniczenia predkosci, prowadzenie ruchu
Wroctaw - Jelenia Gora oraz przylegtych tacznicach krzyzowania pociggéw w tunelu, ograniczenie predkosci do 30 km/h. o o o
Wojanéw. pociggéw z predkoscig do 110 km/h.
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