Warszawa, dnia 16 czerwca 2023 r.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W WARSZAWIE

WOOS-I1.4222.2.2022.MP.18
POSTANOWIENIE

Na podstawie art. 90 ust. 1 i 8 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 1094), zwanej dalej ,,ustawa 00$”, w zwigzku
z art. 106 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego
(tj. Dz. U. z 2023 r. poz. 775, ze zm.), zwanej dalej ,,Kpa”, w zwiazku z ponownym postepowaniem
w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko przeprowadzanym dla przedsigwzigcia pn.:
Budowa autostrady A2 Warszawa - Kukuryki na odcinku obw. Siedlec - wezel ,, Cicibor” (z wezlem)
Odcinek VIII od km 598+216 do km 610+722 o diugosci okoto 12,506 km

uzgadniam realizacje przedsiewziecia i okreslam nastepujgce warunki:

1. Na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia nalezy podja¢ nastepujace dzialania
i dopelni¢ ponizszych warunkow:
1.1. Parametry wod opadowych i roztopowych wprowadzanych do odbiornikéw powinny spetniaé
wymagania odnosnie jakosci w zakresie zawartosci zawiesin ogdlnych — do 100 mg/l i substancji
ropopochodnych — do 15 mg/l oraz nie powinny zawiera¢ substancji szczegélnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego.
1.2. Wykona¢ zbiorniki w nastegpujacych lokalizacjach:
Zestawienie zbiornikow retencyjnych i retencyjno-infiltracyjnych

Nazwa zbiornika Kilo?;irﬁi‘]jmgi Strona drogi Rodzaj zbiornika
ZBR-01 599+600 lewa retencyjny
ZBR-02 599+900 lewa Retencyjny
ZBR-03 601+890 lewa Retencyjny
ZBR-04 602+190 prawa Retencyjny

ZBch-0la 602+590 Lewa Retencyjno-infiltracyjny
ZBch-01b 603+620 prawa Retencyjno-infiltracyjny
ZBR-05 604+010 prawa Retencyjny
ZBR-06 605+200 prawa Retencyjny
ZBR-07 606+600 lewa Retencyjny
ZBR-08 606+870 lewa Retencyjny
ZBch-03a 606+900 lewa Retencyjno-infiltracyjny
ZBch-03b 6064950 prawa Retencyjno-infiltracyjny
ZBch-02 607+440 prawa Retencyjno-infiltracyjny
ZBR-09 608+500 prawa retencyjny




Nazwa zbiornika Kilomesra:drog] Strona drogi Rodzaj zbiornika
[ok. km]
ZBR-10 608+700 prawa retencyjny
ZBR-11 609+710 prawa retencyjny
ZBR-12 610+100 prawa retencyjny
1.3.  Dla terenu wojewodztwa mazowieckiego: w trakcie prowadzenia prac nalezy ograniczy¢ do
minimum prace zwigzane z zaburzeniem przeptywu oraz zmetnieniem, zamuleniem wody w ciekach.
1.4. Dla terenu wojewddztwa mazowieckiego: prace zwiazane z ksztattowaniem
nowopowstatego koryta cieku powinny odbywa¢ si¢ przy niskich stanach wody.
1.5. Nalezy tak zoptymalizowa¢ czas pracy, aby ograniczy¢ liczbe przejazdéw ciezkich pojazdéw

1 pracg maszyn, o wysokich poziomach mocy akustycznej, do niezbgdnego minimum.

1.6. W celu uniknigcia przypadkowego zabijania zwierzat na etapie realizacji przedsiewzigcia,
kazdorazowo przed rozpoczynaniem prac nalezy przeprowadzié ogledziny terenu pod katem
obecnosci zwierzat. Osobniki, ktérych nie mozna przeploszyé, a ktére mozna bezpiecznie odlowié
(w tym formy rozwojowe), nalezy przenie$¢ na stanowiska zastepcze, polozone poza zasiegiem
oddziatywania inwestycji, z zastosowaniem przepisow odrebnych. Dodatkowo nalezy ograniczy¢
mozliwos¢ powstania wtérnych siedlisk w nastepstwie prowadzonych robét, ktére mogtyby zostaé
spontanicznie zasiedlone przez gatunki zwierzat. Przede wszystkim nalezy wyeliminowaé
powstawanie w obrgbie placu budowy zastoisk wodnych. Przez przystapieniem do realizacji
inwestycji, nadzér przyrodniczy powinien przeprowadzié¢ szkolenia dla pracownikow budowy, celem
wilasciwego postepowania ze zwierzetami, ktére moga wchodzié na plac budowy. W przypadku
odcinkéw inwestycji na ktorych stwierdzono wieksze zageszczenie gatunkow chronionych, przede
wszystkim ptazéw, nalezy zastosowaé tymczasowe ogrodzenia ochronne speilniajace nastepujace
wymagania:

- wysokos¢ czesci nadziemnej min. 50 cm,

- glebokos¢ zakopania w gruncie min. 10 cm,

- odgigcie gornej krawedzi na zewnatrz drogi (w kierunku otaczajacego terenu) pod katem 45-
90° tworzace daszek (przewieszkg) o dlugosci min. 5-10 cm lub odchylenie catego
ogrodzenia od pionu pod katem 20-30°,

- materiat wykorzystany do budowy ogrodzenia musi umozliwiaé trwaty naciag.

Tymczasowe grodzenia ochronne nalezy zastosowaé ze szczegdlnym uwzglednieniem

lokalizacji:

- od km 589+200 do granicy wojewodztw mazowieckiego i lubelskiego (km ok. 599+81) —
obustronnie,

- od granicy wojewddztw mazowieckiego i lubelskiego (km ok. 602+600) do km 603+550 —
obustronnie,

- od granicy wojew6dztw mazowieckiego i lubelskiego (km ok. 608+970) do km 610+350 —
obustronnie).

W przypadku zmiany lokalnych uwarunkowan, dopuszczone sa zmiany w lokalizacji i dtugosci
ogrodzefl. Montaz tymczasowych ogrodzeri ochronnych nalezy prowadzi¢ pod nadzorem
przyrodniczym.
1.7 Szczeliny dylatacyjne obecne przy obiektach inzynierskich, ktérym przypisana zostata funkcja
dolnych przejs¢ dla zwierzat, nie moga powodowaé efektu strzatu. Z tego wzgledu nalezy ,,uciagli¢”
nawierzchnig¢ z zastosowaniem dylatacji jednomodufowych lub modutowe urzadzenia dylatacyjne
wyposazy¢ w nakladki wyciszajace, lub zastosowa¢ innego rodzaju rozwiazania wyciszajace.
1.8. Urzadzenia kanalizacji deszczowej nalezy lokalizowaé w obrebie wygrodzonego terenu.
W sytuacji kiedy nie jest to mozliwe, nalezy je wyposazyé w rozwiazania uniemozliwiajace
przedostanie si¢ do nich matych zwierzat badz umozliwiajace bezpieczng ich ewakuacje (kraty
o matych oczkach, pochylnie ewakuacyjne, itp.).



1.9. Kolorystyce balustrad, gzymséw, elementow kanalizacji deszczowej, i innych elementéw
wykonczeniowych obiektow inzynierskich, ktérym przypisana zostata funkcja przejsé¢ dla zwierzat
(przejscia dolne), nalezy przypisaé¢ barwe neutralna, najlepiej w odcieniach szarosci, nawigzujacej do
barwy ustrojéw nosnych obiektow.
1.10. Stupy przebudowywanych linii energetycznych nalezy wyposazy¢ w ostony badz izolatory
zabezpieczajace przed porazeniem ptakdw (zabezpieczenie izolatorow stojacych, zaciskow glowic
kablowych, zaciskow roztacznikdw, ogranicznikow przepigé, itp.).
1.11. Dla terenu wojewddztwa lubelskiego: Powstajace na etapie realizacji inwestycji masy ziemne,
nalezy w catosci zagospodarowac na terenie inwestycji (w miejscu ich wydobycia) pod warunkiem,
ze nie bgda zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi.
1.12. Nalezy wykona¢ nastepujace przejscia dla zwierzat:
1.12.1. PZM-13L1, 1+518 DJ-LO1, przejscie dolne dla malych zwierzat zespolone
z Doplywem spod Mostowa, B=9,8+6,4m, H>2,1, >0,07;
1.12.2. PZM-13L2, 2+063 DJ-P01, przejscie dolne dla malych zwierzat zespolone
z Doptywem spod Mostowa, B>2x8,5m, H>2,1m, >0,07.

2. W warunkach decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia
20 grudnia 2011 r., znak: WOOS-II.4200.1.2011.MW, o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedsi¢wziecia polegajacego na budowie autostrady A2 na odcinku Warszawa - Kukuryki
wedlug wariantu 4+4a'+4, w zakresie odcinka VIII od km 598+216 do km 610+722 o dlugosci
okotlo 12,506 km, wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

2.1.Pkt 1.2.1 otrzymuje brzmienie: ,Prace stanowiace ucigzliwos¢ akustyczna, w tym prace
budowlane przy uzyciu cigzkiego sprzetu, prowadzone w sasiedztwie miejsc ochrony
akustycznej oraz w granicach terendw stanowiacych korytarze migracji zwierzat, czyli
w pikietazu planowanych przejs¢ dla zwierzat duzych i srednich powigkszonym o 200 m
w kazda strong liczac od skrajni przejscia i obszaréw Natura 2000, nalezy wykonywaé w porze
dziennej (od 6:00 do 22:00), za wyjatkiem prac wymagajacych zachowania cigglosci robét,
takich jak m.in. dostawa materiatléw, ktadzenie nawierzchni, przebudowe sieci itp.”.

2.2.Pkt 1.2.12. otrzymuje brzmienie: ,,W trakcie prowadzenia prac budowlanych ogranicza¢ skutki
wtornego zapylenia poprzez systematyczne sprzatanie placu budowy, zraszanie woda placu
budowy w dni sloneczne i wietrzne, przykrywanie plandekami skrzyn tadunkowych
samochoddéw transportujacych materiaty sypkie (dotyczy tez ziemi z wykopdw), ograniczenie
predkosci jazdy pojazdéw samochodowych w rejonie budowy, ostanianie przed dziataniem
wiatru skladowisk materiatéw zawierajacych drobne frakcje pylowe.”.

2.3.Pkt 1.2.13. otrzymuje brzmienie: ,Na etapie budowy nalezy w jak najwigkszym stopniu
stosowa¢ do podbudowy gotowe mieszanki mas bitumicznych wytworzone poza miejscem
realizacji przedsigwzigcia, masy bitumiczne transportowa¢ wywrotkami wyposazonymi
W opoficze ograniczajace emisj¢ oparow asfaltu.”.

2.4.Pkt 1.2.2 otrzymuje brzmienie: ,Prace zwigzanie z wycinka drzew oraz krzewdw nalezy
prowadzi¢ poza sezonem legowym ptakéw, tj. od 16 wrzesnia do 15 marca, pod nadzorem
przyrodniczym specjalisty posiadajacego wiedzg z zakresu ornitologii. Dopuszcza sie wycinke
drzew i krzewdéw w ww. okresie pod warunkiem potwierdzenia przez ww. nadzor przyrodniczy
braku legdéw oraz wykluczeniu zasiedlenia drzew przez inne gatunki chronione. W przypadku
realizacji prac w sezonie legowym, prace zwigzane z wycinka nalezy podjac¢ bezposrednio
(maksymalnie 3 dni) po ocenie przez nadzdr przyrodniczy wystepowania czynnych siedlisk
gatunkéw chronionych w obrgbie drzewa lub krzewu. Dopuszcza si¢ rowniez rozpoczecie
dziatan zwigzanych z umyslnym ploszeniem przed rozpoczgciem okresu legowego ptakdéw,
co uniemozliwi zatozenie gniazd w obszarze pasa drogowego, gdzie przewidziana jest wycinka
drzew ikrzewow. Wszelkie dzialania w omawianym zakresie, w tym ploszenie lub wycinka
drzew lub krzewow stanowiacych siedlisko gatunkéw chronionych prowadzi¢ z zastosowaniem
przepiséw odrgbnych.”.

2.5.Pkt 1.2.4 otrzymuje brzmienie: ,Zdjecie humusu winno w miar¢ mozliwosci nastgpié
na poczatku sezonu wegetacyjnego (po przebudzeniu si¢ zwierzat), ale przed okresem
zimowym. Wykonanie wskazanych rob6t w okresie zimowym jest mozliwie jedynie na
odcinkach przebiegajacych przez grunty orne. Podczas prac nalezy umozliwi¢ zwierzetom
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ucieczkg z terenu objetego inwestycja lub dokonaé ich odfowu i przeniesienia poza granice
oddziatywania inwestycji, w dogodne dla danego gatunku siedlisko. Prace nalezy prowadzi¢
pod nadzorem przyrodniczym, z zastosowaniem przepiséw odrebnych.”.

2.6.Pkt 1.2.9.1 otrzymuje brzmienie: ,,Wycinke drzew, prowadzi¢ pod nadzorem chiropterologa
1 po potwierdzaniu przez ten nadzér braku zasiedlenia drzew przez nietoperze. Wycinke drzew
stanowigcych siedlisko gatunkéw chronionych prowadzié z zastosowaniem przepisow
odrebnych.”.

2.7.Pkt 12.9.2 i 1.3.3.2 otrzymuja brzmienie: ,Na terenie pozostajacym w zarzadzie PGL LP
(Nadle$nictwo Sarnaki, Nadlesnictwo Miedzyrzec) nalezy powiesié 20 skrzynek, przy czym 10
typu Stratmann i 10 typu Issel. Skrzynki wywiesi¢ w5 grupach, po 4 skrzynki. W kazdej
grupie po 2 skrzynki modelu Issel oraz 2 skrzynki modelu Stratmann. Skrzynki nalezy
powiesi¢ w poblizu inwestycji, w miejscach wskazanych przez nadzor przyrodniczy specjalisty
z zakresu chiropterologii i w konsultacji z wlasciwym miejscowo nadlesniczym. Skrzynki
nalezy umiesci¢ po potudniowej badz poludniowo-wschodniej stronie pni, aby storice mogto

Jak najlepiej ogrzewaé ich wnetrza. Montaz skrzynek oraz coroczne ich czyszczenie i wlasciwg

konserwacje przez okres 5 lat od momentu zawieszenia, w tym ich wymiang w przypadku
zuzycia, wykona¢ pod bezposrednim kierunkiem i zgodnie z wytycznymi ww. nadzoru
przyrodniczego.”.

2.8.Pkt 1.2.10.2 otrzymuje brzmienie: »Likwidacje zbiornikéw i zalewisk/rozlewisk
przeznaczonych do zniszczenia prowadzi¢ z wylaczeniem okresu przystapienia do odretwienia
zimowego ptazéw (okresu hibernacji) lub w tym okresie jesli nadzor przyrodniczy specjalisty
posiadajacego wiedzg z zakresu herpetologii potwierdzi, ze zbiorniki lub zalewiska/rozlewiska
nie stanowig miejsca zimowania plazéw, tj. proces odfowu zwierzat rozpoczat si¢ i zostat
zakonczony przed okresem zimowania plazow. W dopuszczonym do ww. prac okresie, prace
prowadzi¢ wg nastepujgcego schematu, z zastosowaniem przepiséw odrebnych:

— etap I - szczelne wygrodzenie, by nie dopusci¢ do zbiornika plazéw przy jednoczesnym
odtawianiu zwierzat opuszczajacych zbiornik (np. przy pomocy wiaderek wkopanych przy
ogrodzeniu od strony zbiornika): - w lutym — przed rozpoczeciem migracji wiosennych, aby
nie dopusci¢ do rozpoczecia legdw w przeznaczonym do zniszczenia zbiorniku; - we
wrzesniu — po opuszczeniu zbiornika przez rozradzajace sie ptazy, lecz przed wejsciem do
niego ptazéw zimujacych w zbiornikach wodnych;

— etap II - po odfowieniu zwierzat (takze z czgéci ladowej wygrodzonego obszaru) stopniowe
obnizanie lustra wody do dna (w przypadku zbiornikéw likwidowanych czgSciowo —
w czgsei likwidowanej, oddzielonej szczelng Scianka), przy ciagtym odlawianiu, nastepnie
penetracja dna przez wykwalifikowanych pracownikow i odlowienie pozostatych zwierzat
(nie tylko ptazéw); w przypadku wykorzystania pomp, weze ssace nalezy zabezpieczy¢
siatkami, tak by nie przedostaly si¢ do nich plazy; odtowione zwierzeta nalezy uwolnié
w miejscach wyznaczonych przez nadzér herpetologiczny,

— etap III - zasypanie (osuszonej) misy zbiornika./podmoktosci bezposrednio po odtowieniu
zwierzat wszystkich form rozwojowych (doroste osobniki, kijanki), matym, jednostronnym
frontem roboczym, w obecnosci pracownikéw nadzoru herpetologicznego na przedpolu
zasypywanego obszaru i przy umozliwieniu samodzielnej ucieczki zwierzat.

Podczas prac zwigzanych z likwidacja zbiornikéw i zalewisk nalezy stale kontrolowaé
szczelnos¢  wygrodzen herpetologicznych. Po  zakoficzeniu prac wygrodzenia nalezy
zdemontowac.”.

2.9.Pkt 1.2.10.3 otrzymuje brzmienie: ,W zamian za utracone miejsca rozrodu plazdw, nalezy
wykona¢ (w adekwatnej liczbie, jak i powierzchni) zastepcze miejsca rozrodu plazéw. Plazy
z likwidowanego zbiornika, siedlisk oraz terenéw przyleglych nalezy przenosi¢ do innych
istniejagcych na tym terenie zbiornikéw poza strefs zagrozenia pracami budowlanymi,
z zastosowaniem przepiséw odrebnych. Zbiorniki zastepcze dla plazéw nalezy wykonaé
w ostatniej fazie realizacji autostrady.”.

2.10. Odstepuje si¢ od warunku okreslonego w pkt 1.2.10.4.

2.11. Pkt 1.2.11.1 otrzymuje brzmienie: ,Nalezy stosowaé oswietlenie typu LED dajace tzw.

~ciepte” widmo $wietlne, ograniczajace przywabianie owadéw noca. Temperatura barwowa

o$wietlenia drég na etapie eksploatacji nie moze przekracza¢ 4000 K. Bezwzglednie nalezy
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stosowa¢ szczelne obudowy lamp na placach budowy, bazy materiatowej i parkéw maszynowych,

uniemozliwiajace owadom kontakt z zaro6wka.”.
2.12. Odstepuje si¢ od warunku okreslonego w pkt 1.2.9.3.
2.13. Odstepuje si¢ od warunku okreslonego w pkt 1.2.11.2
2.14. Dla terenu wojewoddztwa lubelskiego pkt 1.2.22. otrzymuje brzmienie: ,,Odpady wytwarzane
na etapie realizacji inwestycji nalezy magazynowaé selektywnie w sposéb dostosowany do
wlasciwosci chemicznych i fizycznych odpadéw w odpowiednich pojemnikach, kontenerach
dostosowanych do rodzaju magazynowanych w nich odpadéw, usytuowanych na zapleczu budowy
na utwardzonym szczelnym podlozu celem ograniczenia do minimum przedostawania si¢ odpadéw
oraz skladnikow odpadéw do s$rodowiska gruntowo — wodnego mogacych powodowaé
zanieczyszczenie gleby, ziemi oraz srodowiska wodnego.”.
2.15. Pkt 1.2.24. otrzymuje brzmienie: ,,Odpadowe masy roslinne — czgsci zielone, kora, galezie,
korzenie — rozdrabnia¢ i w miar¢ mozliwosci po zebraniu odpowiedniej ilosci przekazywaé
uprawnionym odbiorcom np. do kompostowania. W przypadku stwierdzenia w granicy pasa
drogowego 1 w jego bezposrednim sasiedztwie inwazyjnych gatunkéw obcych stwarzajgcych
zagrozenie dla Unii lub inwazyjnych gatunkéw obcych stwarzajacych zagrozenie dla Polski (np.
kolczurki klapowanej, rdestowca sachalinskiego lub ostrokonczystego (japonskiego)), nalezy podjaé
niezwlocznie dzialania polegajace na ich skutecznej eliminacji. W przypadku kolczurki, nalezy
coroczne od momentu rozpoczecia budowy do jej zakonczenia, przed wydaniem nasion (optymalnie
wiosng, gdy jego osobniki sa najlepiej widoczne), recznie usuwaé lub kosi¢ roslin. Biomasg oraz
grunt zainfekowany resztkami roslinnymi obcych gatunkéw inwazyjnych poddac utylizacji.”.
2.16. Dla terenu wojewddztwa lubelskiego pkt 1.2.26. otrzymuje brzmienie: ,,0dzysk odpadéw do
celow budowlanych w ramach prowadzonych prac zwigzanych z realizacja przedmiotowej
inwestycji, do budowy nasypéw oraz podbudowy autostrady (poza instalacjami i urzgdzeniami)
nalezy prowadzi¢ po spelnieniu przepiséw szczegétowych obowigzujgcych w tym zakresie.”.
2.17. Pkt 1.3.2. otrzymuje brzmienie: ,,Urzadzenia odwodnienia drogi, w szczegdlnosci rowy
przydrozne, studzienki kanalizacyjne ideszczowe, zbiorniki retencyjne wykonaé w sposob
niepowodujacy powstawania putapek dla zwierzat. Zbiomiki wykonaé¢ wkomponowujac je
w istniejace zagospodarowanie terenu. Zbiorniki zlokalizowaé co do zasady w odlegtosci minimum
50 m od przejs¢ dla zwierzat, skarpy zbiornikéw retencyjnych od strony A2 powinny mieé
nachylenie wigksze niz 1: 2, natomiast skarpy przeciwlegle powinny by¢ tagodniejsze tj.
o nachyleniu mniejszym niz 1:2. W miejscach gdzie nie jest mozliwe zachowanie odlegtosci 50 m,
zbiorniki wykonaé tak aby nie stanowily przeszkody w migracji zwierzat. Zbiorniki wyposazyé
w odpowiednie ogrodzenia. System kanalizacji deszczowej w przypadku gdy jego wyloty
zlokalizowane beda poza obszarem wygrodzenia (co powoduje, ze jest dostepny dla ptazéw i matych
zwierzat) nalezy wyposazy¢ w urzadzenia zabezpieczajace przed ich przedostaniem si¢ do urzadzen
kanalizacji — kraty zabezpieczajace wyloty. System wyposazy¢ w urzadzenia stuzace ewakuacji dla
plazéw w miejscach, gdzie moga si¢ do niego dostaé tj. po zewnetrznej stronie ogrodzenia
autostrady. Dopuszcza si¢ zapewnienie dostepu ptazoéw i matych zwierzat do zbiornikéw. Zbiorniki
retencyjne i infiltracyjne otwarte nalezy ogrodzi¢ siatka o duzych oczkach (15-25 cm) — zastosowana
wielko$¢ oczek ma umozliwi¢ swobodny dostgp matych zwierzat (w tym ptazéw) do zbiornika
i swobodne przekraczanie ogrodzen zbiornikdow w dowolnym miejscu. Jednoczesnie nalezy
zabezpieczy¢ na tym odcinku jezdni¢ drogi gléwnej przed dostgpem tej grupy zwierzat, poprzez
zastosowanie odpowiedniego ogrodzenia ochronnego (siatka stalowa o drobnych oczkach) na
wysokosci zbiornika oraz na odcinku 100 m przed i za zbiornikiem. Wygrodzony odcinek jezdni
gtéwnej przed dostgpem matych zwierzat w tym plazéw zostanie skrocony jezeli ogrodzenie
zostanie doprowadzone do innego elementu infrastruktury lub przeszkody, ktory petni¢ bedzie
funkcje ochronna.”.
2.18. Pkt 1.3.4. otrzymuje brzmienie: ,,W zamian za likwidowane zbiorniki i podmoklosci
stanowiace miejsca rozrodu ptazéw nalezy wykona¢ zbiorniki zastepcze dla ptazéw w nastepujacych
lokalizacjach: 598+715 - 598+774 strona lewa o powierzchni wynoszacej nie mniej niz 275 m?
598+814 - 598+872 strona prawa o powierzchni wynoszacej nie mniej niz 272 m>, 600+106 -
600+138 strona prawa o powierzchni wynoszacej nie mniej niz 281 m?, 600+197 - 600+237 strona
lewa o powierzchni wynoszacej nie mniej niz 432 m’, 608+894 - 608+940 strona prawa
o powierzchni wynoszacej nie mniej niz 314 m?, 608+895 - 608+958 strona lewa o powierzchni
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wynoszgcej nie mniej niz 357 m’. Zbiorniki zastgpcze posiadaé powinny charakteryzowaé sie
nastepujacymi parametrami:

— na 30% powierzchni gebokos$¢ wynosié bedzie okoto 180 cm,

— na pozostatej powierzchni glebokos¢ wynosi¢ bedzie okoto 30-80 cm,

— linia brzegowa wydtuzona i nieregularna, o nachyleniu skarp 1:3-1:5, pozwalajagcym na

odtworzenie naturalnej ro$linnosci,
— dno nalezy uszczelnié przy uzyciu warstwy gliny lub innego materialu o minimalnej
przepuszczalnosci wody,

— teren przylegly nalezy obsia¢ ro$linami takowymi,

— W otoczeniu zbiornikéw nalezy wprowadzi¢ nasadzenia krzewdéw oraz roztozycé karpiny.”.
2.19. Odstepuje si¢ od warunku okre$lonego w pkt 1.3.3.3.
2.20. Pkt 1.3.5.2.1.2. otrzymuje brzmienie: ,,- PZGd-67, w km 599+215, przejscie gorne dla duzych
zwierzat, szeroko$¢: 63 m- 70,0 m,”,
221. Pkt 1.3.5.2.1.6. otrzymuje brzmienie: ,-PZDs-73B, w km 609+793, przejscie dolne dla
srednich zwierzat zespolone z ciekiem Wiezienny Réw, B=2x13,5 m, H=4,05-5,1 m, >0,7,”,
2.22. Pkt 1.3.5.2.3.1. otrzymuje brzmienie: ,,- PP-57, w km 598+490, przejscie dolne dla ptazow: B
=1,5m, H=1,0m>,
2.23. Pkt 1.3.5.2.3.2. otrzymuje brzmienie: ,,- PP-58, w km 598+640, przejscie dolne dla ptazéw: B
=1,5m H=1,0m,”,
2.24. Pkt 1.3.5.2.3.3. otrzymuje brzmienie: ,,- PP-59, w km 598+950, przejscie dolne dla ptazéw: B
=1,Sm H=1,0m,”,
2.25. Pkt 1.3.5.1.3.61 i 1.3.5.2.3.7 otrzymujg brzmienie: ,,- PP-63, w km 0+263 DP1010L, przejscie
dolne dla ptazéw zespolone z rowem melioracyjnym R-5: B=1,5m, H= 1,0 m,”,
2.26. Pkt 1.3.5.2.3.14 otrzymuje brzmienie: ,,- PP-70, w km 609+000, przejscie dolne dla ptazéw: B
=1,5m H=1,0m,”,
2.27. Pkt 1.3.5.2.3.16 otrzymuje brzmienie: ,,- PP-72, w km 609+600, przejécie dolne dla ptazéw: B
=1,Sm H=1,0m,”,
2.28. Pkt 1.3.5.2.3.17 otrzymuje brzmienie: ,,- PP-73, w km 609+969, przejscie dolne dla ptazow: B
=1,5m H=1,0m,”,
2.29. Pkt 1.3.5.2.3.18 otrzymuje brzmienie: ,,- PP-74, w km 610+240, przejscie dolne dla ptazow
zespolone z rowem melioracyjnym KR-21: pétki przetazowe: Bu = 2x0,6 m, H= 1,0 m,”,
2.30. Pkt 1.3.5.2.3.19 otrzymuje brzmienie: ,,- PP-75, w km 610+340, przejscie dolne dla ptazéw: B
=1,5m, H=1,0m,”,
2.31. Pkt 1.3.5.2.3.20 otrzymuje brzmienie: ,,- PP-76, w km 598+800, przejscie dolne dla ptazow: B
=1,5m H=1,0m,”,
2.32. Pkt 1.3.5.2.3.21 otrzymuje brzmienie: ,,- PP-77, w km 601+779, przejscie dolne dla plazow: B
=1,5m H=1,0m,”,
2.33. Pkt. 1.3.5.1.1.30 i 1.3.5.2.1.3 otrzymujg brzmienie: ,-PZDs-69, w km 602+000, przejscie
dolne dla $rednich zwierzat zespolone z ciekiem i droga gminna, B>45,0 m, H>5,0 m, >0,7,”,
2.34. Pkt 1.3.5.1.1.311 1.3.5.2.1.4 otrzymujg brzmienie: ,,-PZDs-73, w km 606+675, przejscie dolne
dla srednich zwierzat zespolone z rzeka Krzywula, B>50,0 m, H>5,0 m, >0,7,”,
2.35. Pkt 1.3.5.1.1.321 1.3.5.2.1.5. otrzymuja brzmienie: ,,-PZDs-73A, w km 608+578, przejscie
dolne dla srednich zwierzat zespolone z Leniwka, B=2x13,5 m, H=4,05-4,6 m, >0,7.”,
2.36. Pkt 1.3.5.1.2.46 otrzymuje brzmienie: ,,- PZM-13L, w km 599+796; przejscie dolne dla
matych zwierzat zespolone z Doptywem spod Mostowa; B=2x9,0 m, H=2,1 m, >0,07,”,
2.37. Pkt 1.3.5.1.2.47 otrzymuje brzmienie: ,,- PZM-13M w km 601+152, przejscie dolne dla
matych zwierzat zespolone z rowem melioracyjnym RP-544: pétki przetazowe: B=2x1,0 m, H=1,5
m, >0,07,”,
2.38. Pkt 1.3.5.1.2.48 otrzymuje brzmienie: ,- PZM-13N w km 600+242, przejscie dolne dla
matych zwierzat: B=2,0 m H= 1,5 m, >0,07,”,
2.39. Pkt 1.3.5.1.2.49 otrzymuje brzmienie: ,- PZM-130 w km 602+550, przejscie dolne dla
matych zwierzat: B=2,0 m H= 1,5 m, >0,07,”,
2.40. Pkt 1.3.5.2.2.7 otrzymuje brzmienie: ,,- PZM-13P w km 604+820, przejscie dolne dla matych
zwierzat: B=2,0m H= 1,5 m, >0,07,”,



2.41. Pkt 1.3.5.1.2.50i 1.3.5.2.2.8 otrzymujg brzmienie: ,,- PZM-13R w km 605+600, przejscie
dolne dla matych zwierzat: B=2,0 m H= 1,5 m, >0,07,”,

2.42. Pkt 1.3.5.1.2.511 1.3.5.2.2.9 otrzymuja brzmienie: ,,- PZM-14 w km 607+570, przejscie dolne
dla matych zwierzat: B=2,0 m H= 1,5 m, >0,07,”,

2.43. Pkt 1.3.5.1.2.52 otrzymuje brzmienie: ,- PZM-14A w km 608+320, przejscie dolne dla
matych zwierzat: B=2,0m H= 1,5 m, >0,07,”,

2.44. Pkt. 1.3.5.1.3.581 1.3.5.2.3.4. otrzymuja brzmienie: - PP-60, w km 600+010, przejscie dolne
dla ptazéw: B=1,5m, H=1,0 m.,”,

2.45. Pkt 1.3.5.1.3.59 1 1.3.5.2.3.5 otrzymujg brzmienie: ,,- PP-61, w km 600+090, przejscie dolne
dla ptazéw: B=1,5m, H= 1,0 m,”,

2.46. Pkt 1.3.5.1.3.60 i 1.3.5.2.3.6 otrzymuja brzmienie: ,,-PP-62, w km 600+170, przejscie dolne
dla ptazéw: B=1,5m, H=1,0 m,”,

2.47. Pkt 1.3.5.1.3.62 i 1.3.5.2.3.8 otrzymujg brzmienie: ,,- PP-63A (PP-64), w km 601+729,
przejscie dolne dla ptazéw: B=1,5m, H=1,0 m.”,

2.48. Pkt 1.3.5.1.3.63 i 1.3.5.2.3.9. otrzymuja brzmienie: ,,- PP-65, w km 602+350, przejscie dolne
dla ptazéw: B=1,5m,H=1,0 m,”,

2.49. Pkt 1.3.5.1.3.64 i 1.3.5.2.3.10 otrzymujg brzmienie: ,,- PP-66, w km 602+420, przejscie dolne
dla ptazéw: B=1,5m, H=1,0 m”,

2.50. Pkt 1.3.5.1.3.65 i 1.3.5.2.3.11 otrzymujg brzmienie: ,,- PP-67, w km 608+400, przejscie dolne
dla ptazéw: B=1,5m, H=1,0 m,”,

2.51. Pkt 1.3.5.1.3.66 i 1.3.5.2.3.12 otrzymujg brzmienie: ,,- PP-68, w km 608+800, przejscie dolne
dla ptazéw: B=1,5m, H=1,0 m,”, |

2.52. Pkt 1.3.5.1.3.67 i 1.3.5.2.3.13 otrzymujg brzmienie: ,,- PP-69, w km 608+900, przejscie dolne
dla ptazéw: B=1,5m, H=1,0 m,”,

2.53. Pkt 1.3.5.2.3.15 otrzymuje brzmienie: ,,- PP-71, w km 602+480, przejscie dolne dla plazow: B
=1,5m H=1,0m,”,

2.54. Pkt 1.3.6.1. otrzymuje brzmienie: ,Przejscie gorne dla duzych zwierzat (gléwnie tosie
i jelenie): szerokos¢ uzytkowa minimalna — 63 m, skosy rozszerzajace (na obiekcie mostowym)
o minimalnym kacie odgiecia od osi przejécia — 30°, skarpy naprowadzajace (poza obiektem
mostowym) o minimalnym kacie odgiecia od osi przejscia — 60°, najscia ziemne z nachyleniem skarp
do 15%, po obu stronach pelny, nieprzezroczysty ekran przeciwol$nieniowy dla zwierzat
o wysokosci 2,4 m, wyprowadzony poza przyczétki na odleglo$é 50 metréw od obiektu w kazda
strong A2, przyczotki polaczone odpowiednio z koncami ekranéw krawedziowych na przejsciu,
w srodkowej czesci korony przejscia, na catej szerokosci obiektu, pas w postaci co najmniej 20 ¢cm
zaglebienia o szerokosci 4 m, o dnie zabezpieczonym folig uniemozliwiajgcg przerastanie roslin,
wypetniony drobnoziarnistym piaskiem, rowy odwodnieniowe w strefach naprowadzania zwierzat
skanalizowane badZz wyptaszczone (o nachyleniu skarp nie wiekszym niz 1:3), skarpy rowoéw
odwodnieniowych sytuowanych w strefach naprowadzania zwierzat wylacznie gruntowe,
nawierzchnia dodatkowych jezdni (obstugujacych przylegle tereny), w obszarze naj$¢ do obiektu
wzmocniona wylacznie kruszywem.”.

2.55. Pkt 1.3.6.4. otrzymuje brzmienie: ,Przejscie dolne dla $rednich zwierzat (gléwnie sarny
1 dziki): minimalna wysoko$¢ przejscia H - 4,5 m, minimalna szeroko$¢ uzytkowa stref dla zwierzat:
B - 30,0 m (stata szerokos¢ B przejscia na dlugosci L (pod obiektem mostowym)). Otwér miedzy
jezdniami o szerokosci minimum 1,8 m, dos$wietlajacy przejscie, skosy naprowadzajace (poza
obiektem mostowym) o minimalnym kacie odgiecia od osi przejscia 30°, w Srodkowej czesci
przejscia (ale nie bezposrednio pod szczeling doswietlajaca), na calej szerokosci obiektu, pas
w postaci co najmniej 20 cm zaglebienia i szerokosci 4 m, o dnie zabezpieczonym folig
uniemozliwiajaca przerastanie roslin, wypetiony drobnoziarnistym piaskiem, pokrywa wierzchnia
z zmieni na calej szerokosci przejscia (za wyjatkiem piaszczystego pasa), spadki powierzchni terenu
w przejsciu nie wigksze niz Id = 7%. W przypadku przej$¢ zintegrowanych z ciekiem skarpy
wyplaszczone, o nachyleniu nieprzekraczajacym 1:5, celem wlaczenia koryta do funkcjonalne;j
szerokosci obiektu, skarpy rowéw melioracyjnych sytuowanych w strefie naprowadzania zwierzat
gruntowe, z warunkowym dopuszczaniem wykonania umocnien z wykorzystaniem materiatow
naturalnych (kamien, faszyna), o maksymalnym nachyleniu 1:1,5. Po obu stronach petny



nieprzezroczysty ekran przeciwolsnieniowy dla zwierzat o wysokosci 2,4 m, wyprowadzony poza
przyczotki na odlegtos¢ 50 metrow od obiektu wkazda strong A2, przyczétki potaczone
odpowiednio z koficami ekranéw krawedziowych na przejsciu. Obustronne ogrodzenie wzdhuz drogi
naprowadzajacej zwierzeta do przejscia winno byé potaczone odpowiednio ze $ciankami
przycztkowymi przejscia. Nawierzchnia paséw technologicznych oraz dodatkowych jezdni
w obszarze najs¢ do obiektéw, wzmocniona wylacznie kruszywem. W przypadku drog petniacych
funkcje wjazdu awaryjnego, dopuszczone jest wykonanie nawierzchni bitumicznej, pod warunkiem
zastosowania rozwigzan spowalniajacych predkosé pojazdéw na wysokosci obiektu.”.
2.56. Pkt 1.3.6.5. otrzymuje brzmienie: ,,Przejscia dolne dla matych zwierzat, w tym zespolone
z ciekiem (zajace, wydry, tasice, gryzonie, plazy, gady): przekr6j prostokatny przejscia
z dopuszczeniem niewielkich skoséw konstrukcyjnych w naroznikach, minimalna wysokosé
przejscia (w czgsci przeznaczonej dla zwierzat) H=1,5 m, minimalna szeroko$é przejscia (w czesci
przeznaczonej dla zwierzat) B=2 m, obustronne pétki dla zwierzat lub strefy gruntowe, wyniesione
ponad dno o minimum 0,5 metra, szerokosci co najmniej 1 metra, powierzchnia pétek lub stref
gruntowych plynnie polaczona ze strefs naprowadzajaca do przejécia, skosy naprowadzajace
o minimalnym kacie odgiecia od osi przejscia 45°, przy czym moga by¢ formowane poprzez
grodzenia naprowadzajace, pokrywa wierzchnia przejécia z ziemi lub ubitej gliny, obustronne
ogrodzenie naprowadzajace zwierzeta do przejscia, szczelnie potaczone z obiektem.”.
2.57. Pkt 13.6.6. otrzymuje brzmienie: ,Przejscia dolne dla plazéow PP (ptazy): przekroj
prostokatny przejScia z dopuszczeniem niewielkich skoséw konstrukcyjnych w naroznikach,
minimalna wysokos¢ przejécia (w czesci przeznaczonej dla zwierzat) H=1 m, minimalna szerokosé
przejscia (w czedci przeznaczonej dla zwierzat) B=1,5 m, w przypadku przejsé zespolonych
z rowami melioracyjnymi, nalezy zastosowa¢ obustronne pétki o szerokoéci co najmniej 0,5 metra,
wsparte na dnie przepustu, wyniesione ponad dno o minimum 0,5 metra, skosy naprowadzajace
o minimalnym kacie odgigcia od osi przejscia 45°, przy czym moga byé formowane poprzez
grodzenia naprowadzajace, pokrywa wierzchnia przejicia (takze pétek) z ziemi lub ubitej gliny,
obustronne ogrodzenie naprowadzajace zwierzeta do przejécia, szczelnie potaczone z obiektem,
rowy odwodnieniowe w strefach naprowadzania zwierzat skanalizowane badz wyptaszczone
(o nachyleniu skarp nie wigkszym niz 1:3), skarpy rowéw odwodnieniowych sytuowanych
w strefach naprowadzania zwierzat gruntowe, rowy melioracyjne w strefach naprowadzania do
obiektéw, sytuowanie poprzecznie wzglgdem kierunku migracji zwierzat, nalezy skanalizowaé,
skarpy rowow melioracyjnych sytuowanych w strefach naprowadzania zwierzat gruntowe,
z dopuszczaniem wykonania zabezpieczefi z wykorzystaniem materiatéw naturalnych (kamien,
faszyna).”.
2.58. Pkt 1.3.8. otrzymuje brzmienie: ,,Nalezy wykona¢ na catej dtugosci trasy (z wyjatkiem stref
podejs¢ do poprzecznych przejé¢ dla zwierzat) ogrodzenie obejmujace réwniez zbiorniki retencyjno-
sedymentacyjne oraz infiltracyjne, obszary projektowanych weztéw oraz MOP-6w. Ogrodzenia
ochronne musza ptynnie i szczelnie faczy¢ si¢ z ekranami o funkcji przeciwol$nieniowej przy
przejsciu gérnym. Natomiast przy przejéciach dolnych nalezy je prowadzié¢ przy podstawach
nasypéw i skarp oporowych, taczac je szczelnie z krawedziami przyczotkéw. Z kolei przy
przejsciach i przepustach dla malych zwierzat i ptazéw, ogrodzenie musi laczyé sie w sposob
szczelny z czolem przepustu badz przechodzié bezposrednio ponad nim., w celu minimalizacji
smiertelnodci dziko zyjacych zwierzat oraz zapewnienia bezpieczenstwa uczestnikom ruchu
drogowego. Ogrodzenie ochronne winno posiada¢ parametry i rozwigzania projektowe zapewniajace
skutecznos¢ dla wszystkich gatunkow duzych i Srednich ssakéw, w szczegdlnosci dla tosia i jelenia,
ktérych okresowa/epizodyczna aktywno$é jest mozliwa w bezposrednim otoczeniu autostrady.
W celu zabezpieczenia przed podkopami malych zwierzat oraz dla poprawy ogélnej stabilnosci
ogrodzenia, siatka zakopana zostanie dodatkowo w gruncie. Parametry projektowanych ogrodzes:
ogrodzenie z siatki stalowej wezlowej, zabezpieczonej przeciwkorozyjnie, wysoko$é nominalna
ogrodzenia — 240 cm (czg$¢ nadziemna), 30 cm (cz¢$¢ podziemna, zakopana w gruncie), konstrukcja
wsporcza ze stupkdw stalowych — optymalny rozstaw stupkéw 300 cm, maksymalny rozstaw
stupkéw 500 cm, zmienna wielko$¢ oczek siatki, zapewniajaca skuteczne zatrzymywanie mniejszych
zwierzat przy powierzchni gruntu. Nalezy zastosowaé I1I strefy wielkosci oczek:

— strefal: -0,3 m do 0,7 m — oczka wielkosci 5,0 x 15 cm,

— strefaIl: 0,7 m do 1,2 m — oczka wielkosci 10,0 x 15,0 cm,
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— strefaIIl: 1,2 m do 2,4 m — oczka wielkosci 15,0 x 15,0 cm.
Ogrodzenia ochronne wzdhiz drogi nalezy ptynnie faczy¢ z ogrodzeniem na powierzchni przejsé
gornych. Ogrodzenia ochronne przy przejsciach dolnych prowadzi¢ przy podstawach nasypéw
i skarp oporowych faczac je szczelnie z krawedziami przyczotkéw. Na odcinkach stwierdzonej
migracji plazow oraz drobnych zwierzat i w odlegltosci do 100 m od tych miejsc w obie strony
zastosowa¢ dodatkowe zabezpieczenie w postaci siatek o wysokosci do 50 cm o oczkach wielkosci
0,5 x 0,5 cm, trwale powigzanych z ogrodzeniem. W miejscach lokalizacji przepustéw dla matych
zwierzat, plazéw i ciekéw wodnych, ogrodzenia muszg tgczy¢ sie w sposéb szczelny z czotem
przepustu lub przechodzié bezposrednio ponad czotem przepustu, dodatkowo ogrodzenia dla ptazéw
nalezy wyposazy¢ w 10 cm przewieszke.”.
2.59. Pkt 1.3.9. otrzymuje brzmienie: ,,Na wysokosci przejs¢ dla zwierzat, niwelete planowanych
drég sgsiadujacych z autostrada nalezy wykonaé na poziomie otaczajgcego terenu. Jezeli nie ma
takiej mozliwosci, na drogach réwnoleglych nalezy przewidzie¢ budowe przejsé¢ odpowiednich dla
danej grupy zwierzat badz fagodnie uformowa¢ skarpy nasypoéw (nachylenie nie wieksze niz 1:3).”.
2.60. Pkt 1.3.12.1. otrzymuje brzmienie: ,Nasadzenia izolacyjne nalezy wykona¢ z uzyciem
gatunkéw rodzimych z dostosowaniem do lokalnych warunkéw siedliskowych, w formie paséw
zwartej zieleni wysokiej o szerokosci co najmniej 5 m, ztozonych z drzew i krzewdw. Zwarte pasy
zieleni izolacyjnej nalezy wykona¢ w miejscu przebiegu autostrady w rejonie miejsc cennych
przyrodniczo.”.
2.61. Pkt 1.3.13. otrzymuje brzmienie: ,,Wykona¢ ekrany akustyczne zabezpieczajace tereny
chronione akustycznie przed ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu, o zapisanych ponizej
parametrach:

Nazwa Kilometraz drogi A2 Strona Rodoa olan Wysokosé

ekranu od - do drogi A2 J [m]
E01 601+451 | 601+751 lewa | Pochianiajacy 4,0
E02 | 602+825 | 603+125 | prawa | Ppochianiajacy 4,0
E03 606+177 | 606+573 lewa | Pochlaniajacy 4,0

2.62. Odstepuje si¢ od warunku okreslonego w pkt 1.3.14.

2.63. Dla terenu wojewodztwa mazowieckiego pkt 1.3.22. otrzymuje brzmienie: ,Zbiorniki
retencyjne powinny charakteryzowaé si¢ nastgpujacymi parametrami: dno umocnione geokratg
wypetniong humusem, skarpy umocnione do odpowiedniej wysokosci geokrata wypetniong
humusem; skarpy zbiornikéw wykonaé o nachyleniu 1:2. Spadek dna zbiornikow wykonaé w taki
sposob, aby umozliwi¢ sedymentacj¢ zawiesin oraz odplyw wzdtuz dhuzszego boku zbiornika; przy
maksymalnym napetnieniu glebokos¢ zbiornika w najglebszym miejscu nie powinna przekroczy¢
2,50 m; poziom maksymalny wody w zbiorniku powinien znajdowa¢ si¢ na poziomie minimum 0,50
m ponizej powierzchni otaczajacego terenu i co najmniej 1,0 m ponizej krawedzi korony drogi.
Szczelne zbiorniki retencyjne dodatkowo powinny by¢ wylozone nieprzepuszczalng folig PVC,
pokryta ochronng warstwa piasku.”.

dla terenu wojewddztwa lubelskiego pkt 1.3.22. otrzymuje brzmienie:

»Zbiorniki retencyjne powinny charakteryzowaé si¢ nastgpujacymi parametrami: dno umocnione
geokrata wypelniona humusem, o skarpach umocnionych na odpowiedniej wysokosci geokratg
wypetniong humusem; spadek dna zbiornikéw wykonaé¢ w taki sposob, aby umozliwi¢ sedymentacije
zawiesin oraz odptyw wzdtuz dtuzszego boku zbiornika; przy maksymalnym napetnieniu gteboko$é
zbiornika w najglebszym miejscu nie powinna przekroczy¢ 2,50 m; poziom maksymalny wody
powinien znajdowac si¢ na poziomie minimum 0,50 m ponizej powierzchni otaczajacego terenu i co
najmniej 1,0 m ponizej krawegdzi korony drogi; szczelne zbiorniki retencyjne dodatkowo powinny
by¢ wylozone nieprzepuszczalng folia PE-HD, pokryta ochronng warstwa piasku..”.

2.64. Dla terenu wojewodztwa mazowieckiego pkt 1.3.23. otrzymuje brzmienie: ,Zbiorniki
infiltracyjne zaprojektowac jako zbiorniki ziemne; skarpy zbiornikéw o nachyleniu 1:2 umocnione
przy pomocy geokraty wypetnionej humusem oraz warstwg geotkaniny; dna zbiornikow
infiltracyjnych wykona¢ jako warstwowe: wierzchnia warstwa z humusu gr. 15 cm, warstwa
separacyjno-infiltracyjna z geosyntetyku, warstwa filtracyjna z gruntu/kruszywa o wspétczynniku
filtracji k>1x10-4 m/s grubosci 50 cm; dno zbiornika infiltracyjnego powinno znajdowaé sie co



najmniej 1,50 m powyzej zwierciadla wéd gruntowych tylko na terenach o przepuszczalnym podtozu
gruntowym.”

dla terenu wojewddztwa lubelskiego pkt 1.3.23. otrzymuje brzmienie:

»Zbiorniki infiltracyjne wykona¢ jako zbiorniki ziemne z czescig dolnej warstwy filtracyjnej ze
zwiru z przekfadka ochronng z geowldkniny filtracyjnej (wymienianej okresowo); dno zbiornika
infiltracyjnego powinno znajdowa¢ si¢ co najmniej 1,50 m powyzej zwierciadta wod gruntowych
tylko na terenach o przepuszczalnym podtozu gruntowym.”.

2.65. Pkt 1.3.24. otrzymuje brzmienie: ,,Rowy trawiaste wykonaé w nastgpujacych parametrach:
rowy o ksztafcie trapezowym lub optywowym, szerokosci dna co najmniej 0,40 m, nachylenie skarp
nie wigksze niz 1:1,5 do 1:3 oraz glebokosci min. 0,5 m; dno rowéw nalezy umocni¢ w zaleznosci
od pochylenia jego niwelety: 0,1 — 3 % humusem z obsianiem traw, 3-10 % prefabrykantami
betonowymi, powyzej 10% brukiem na betonie; dno rowoéw trawiastych wykonywaé z warstwy
humusu grubosci 15-25 cm.”.

2.66. Odstepuje si¢ od warunku okreslonego w pkt 1.3.34.

2.67. Pkt 2.1.1. otrzymuje brzmienie: ,,Trzyletni monitoring, prowadzony w terminach okreslonych
w punktach 2.1.1.1 — 2.1.1.3. Wyniki monitoringu nalezy przestaé¢ do Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Warszawie, kazdorazowo w postaci rocznego raportu, nie p6zniej niz do
konica lutego za okres minionego roku kalendarzowego, w zakresie nastegpujacych zagadnien:”

2.68. Pkt 1.3.35 otrzymuje brzmienie: ,Poza projektowanym pasem drogowym w obrebie
wartosciowych komplekséw upraw rolnych nalezy maksymalnie ograniczy¢ wplyw projektowane;j
drogi na stan zanieczyszczenia powietrza poprzez zastosowanie izolacyjnych pasow zwartej zieleni
wysokiej o szerokodci co najmniej 5 m, ztozonych z drzew i krzewéw; na odcinkach drogi,
potozonych na nasypach i w wykopach, pasy zieleni moga by¢ zlokalizowane na skarpach
drogowych, odpowiednio wytagodzonych i uzyznionych warstwa humusu grubosci 50 cm.”.

2.69. Pkt 2.1.1.1. otrzymuje brzmienie: , Smiertelnosci ptakow i nietoperzy na skutek kolizji
z pojazdami, szczegélnie gatunkéw o niskiej rozrodezosci, prowadzony w I, II1 i V roku po oddaniu
drogi do eksploatacji. Monitoring $miertelnosci nietoperzy nalezy prowadzi¢ w wybranych
odcinkach o dhugosci ok. 1 km, z uwzglednieniem w szczegdlnosci okolic km ok. 530+350,
533+700, 541+900, 567+800, 568+820, 569+000, 569+200, 580+000. Wyniki monitoringu
przedstawi¢ w formie tabelarycznej z podzialem na nastepujace kolumny: nazwa polska gatunku
(esli istnieje), nazwa lacifiska gatunku, miejsce kolizji (kilometraz), informacja o zastosowanych
srodkach fagodzacych w decyzji srodowiskowej, czas, komentarz z ocena.”.

2.70. Pkt 2.1.1.2. otrzymuje brzmienie: ,Monitoring wraz z oceng skutecznosci i intensywnosci
uzytkowania przej$¢ dla zwierzat przez poszczegélne gatunki (grupy gatunkow o zblizonej ekologii
gatunku), kontrole stanu przejs¢ oraz ocene utrzymania przejsé, w tym szpaleréw drzew
naprowadzajacych zwierzgta na przejécia, monitoring otoczenia przej$é oraz aktywnosei ludzi na
przejsciach, w tym aktywnosci klusowniczej (wnyki) oraz mysliwskiej (ambony), nalezy prowadzié
W nastgpujacym zakresie i zgodnie z ponizszg metodyka:

1) ocena skutecznoSci i intensywno$ci uzytkowania przejs¢ dla $rednich i duzych
zwierzat:

a) metodyka: identyfikacja gatunkéw oraz okreslenie ich liczebnosci i kierunkéw
przemieszczania w trakcie tropief na specjalnie wykonanych pasach piaszczystych (o ile jest
techniczne ich wykonanie), calej powierzchni przejs¢ oraz w bezposrednim otoczeniu
obiektéw (w promieniu 50 m); dodatkowa identyfikacja wszelkich $ladéw obecnosci zwierzat
z oznaczaniem gatunkéw w oparciu o odchody, $lady uszkodzenia roslinnosci, $ciezki
migracji, nory etc.; pasy piaszczyste nalezy wykonaé z mieszanki drobno- i Srednioziarnistego,
ostrego piasku, zapewniajacego czytelnos¢ tropow kluczowych gatunkéw; pasy zlokalizowane
w centralnej cz¢sci obiektow, na catej szerokosci stref przeznaczonych dla zwierzat, min. szer.
pasa 2,0 m, grubo$¢ warstwy 8 cm;

Harmonogram:

= IL I, V rok po oddaniu drogi do eksploatacji, kontrole co 30 dni, przez okres catego roku,
kazda kontrola skfada si¢ z wizyty wstepnej (w trakcie ktorej nalezy zatrze¢ wszelkie $lady
obecnosci zwierzat) i kontroli wlasciwej, przeprowadzonej po 5-7 dniach (w trakcie ktorej
nastepuje identyfikacja sladéw obecnosci zwierzat);
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— II, I, V rok po oddaniu drogi do eksploatacji, dodatkowe kontrole (sesje specjalne) co 7
dni, w okresie wiosennym (15.1II-15.V) oraz jesiennym (15.IX-15.XI) — po kazdej kontroli
nalezy zatrze¢ wszelkie $lady obecnos$ci zwierzat;

— II, I, V rok po oddaniu drogi do eksploatacji — przeprowadzenie sesji zimowych —
w przypadku korzystnych warunkéw do prowadzenia tropien na sniegu, identyfikacja tropow
zwierzat w bezposrednim otoczeniu obiektu (w strefach naprowadzania do przejsé
z zalegajaca pokrywa s$niezng), przeprowadzona najwczesniej po 3 dniach od ustania opadow
i nastgpnie powtarzana co 7 dni — w okresie gdy pokrywa pozwala na odczyt tropdw,
identyfikacje¢ nalezy przeprowadzi¢ na transektach przecinajacych strefy naprowadzania
zwierzat, zlokalizowanych mozliwe najblizej krawedzi przejs¢, po kazdej kontroli tropy
nalezy zatrze¢ w pasie objetym kontrola;

b) metodyka: identyfikacja gatunkow i osobnikéw w trakcie obserwacji przy pomocy kamer
automatycznych (fotoputapek), instalowanych na konstrukcji wsporczej ekranéw (przejscia
gorne) oraz Scianach zewnetrznych (przejscia dolne); fotoputapki musza obejmowaé
zasiegiem (czujniki ruchu, doswietlacze IR) calg szerokos¢ przejs¢, dlatego w razie potrzeby
nalezy zastosowac dodatkowe kamery na stupie zlokalizowanym w centralnej czgsci obiektu;
kamery musza posiada¢ autonomiczne zasilanie pozwalajace na min. 7 dni ciaglej pracy oraz
zabezpieczenia antykradziezowe;

Harmonogram: II, II V rok po oddaniu drogi do eksploatacji, sesje ciagle w okresie
wiosennym (15.11I-15.V) oraz jesiennym (15.IX-15.XI) — kontrole kamer (wymiana baterii,
nos$nikoéw danych) nalezy zsynchronizowa¢ z kontrolami na pasach piaszczystych;

2) ocena intensywnosci i czestotliwosci uzytkowania przejs¢ dla Srednich i duzych
zwierzat z okre$leniem liczby osobnikéw:

metodyka: identyfikacja gatunkow i osobnikéw w trakcie obserwacji przy pomocy kamer
automatycznych (fotoputapek), instalowanych na konstrukcji wsporczej ekranéw (przejscia
goérne) oraz Scianach zewnetrznych (przejscia dolne); fotoputapki musza obejmowac
zasiggiem (czujniki ruchu, doswietlacze IR) calg szerokos¢ przejsé¢, dlatego w razie potrzeby
nalezy zastosowacé dodatkowe kamery na shupie zlokalizowanym w centralnej czgsci obiektu
oraz w rejonie asfaltowych drég serwisowych; kamery musza posiada¢ autonomiczne
zasilanie pozwalajace na min. 7 dni cigglej pracy oraz zabezpieczenia antykradziezowe;
Harmonogram: II, III i V rok po oddaniu drogi do eksploatacji, sesje ciagle w okresie
wiosennym (15.11[-15.V) oraz jesiennym (15.IX-15.XI) — kontrole kamer (wymiana baterii,
nosnikéw danych) nalezy zsynchronizowac z kontrolami na pasach piaszczystych;

3) ocena skutecznosci i intensywnosci uzytkowania przejsé dla maltych zwierzat:
metodyka: identyfikacja gatunkéw oraz okreslenie ich liczebnosci 1 kierunkow
przemieszczania w trakcie tropien na specjalnie wykonanych pasach piaszczystych;
dodatkowa identyfikacja wszelkich $ladow obecnosci zwierzat z oznaczaniem gatunkéw
w oparciu o odchody, slady uszkodzenia roslinnosci, $ciezki migracji, nory etc.; pasy
piaszczyste nalezy wykona¢ z mieszanki drobno- i $rednioziarnistego, ostrego piasku,
zapewniajacego czytelnos¢ tropow kluczowych gatunkow; pasy zlokalizowane przy wylotach
obiektow, na catej szerokosci stref przeznaczonych dla zwierzat (dno przepustu lub potki),
min. szer. pasa 0,4 m, grubo$¢ warstwy min 3 cm;

Harmonogram:

— IL II, V rok po oddaniu drogi do eksploatacji, kontrole co 30 dni, przez okres catego
roku, kazda kontrola sktada si¢ z wizyty wstepnej (w trakcie ktérej nalezy zatrzeé
wszelkie slady obecnosci zwierzat) i kontroli wlasciwej, przeprowadzonej po 5-7 dniach
(w trakcie ktdrej nastgpuje identyfikacja sladow obecnosci zwierzat);

— II, III, V rok po oddaniu drogi do eksploatacji, dodatkowe kontrole (sesje specjalne) co
7 dni, w okresie wiosennym (15.11I-15.V) oraz jesiennym (15.IX-15.XI) — po kazdej
kontroli nalezy zatrze¢ wszelkie slady obecnosci zwierzat;

4) ocena skuteczno$ci i intensywnosci uzytkowania przejs$¢ dla plazéow:
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metodyka: identyfikacja gatunkéw oraz okreslenie ich liczebnosci i kierunkow
przemieszczania w trakcie bezposrednich obserwacji oraz poprzez stosowanie tymczasowych
putapek z ogrodzeniami (przepusty suche);

Harmonogram: II, III, V rok po oddaniu drogi do eksploatacji, kontrole codzienne, w porze
wieczornej i nocnej, przez caly okres trwania sezonowych migracji wiosennych wszystkich
gatunkoéw potwierdzonych w otoczeniu przejscia, poczatek migracji nalezy wyznaczy¢ przez
prowadzenie wstepnych obserwacji warunkéw pogodowych i przebiegu hibernacji;
stosowanie tymczasowych putapek wymaga bezwzglednie codziennych kontroli i uwalniania
osobnikow, w przypadku szczytu masowych migracji ropuch i zab putapki nalezy kontrolowac
min 2-krotnie w ciagu doby — rano i wieczorem;

5) ocena stanu technicznego, droznosci i zagospodarowania przejsé:

metodyka: ekspercka ocena stanu technicznego i srodowiskowych uwarunkowar przejscia - na
podstawie obserwacji terenowych, z uwzglednieniem: oceny udatno$ci i stanu rozwoju
roslinnosci naprowadzajacej i ostonowej, oceny stanu i skutecznosci dodatkowych struktur
naprowadzajacych i siedliskotworczych (karpy, gtazy) oraz stanu zabezpieczen (szczelnosé
ogrodzen, zabezpieczenia przed przejazdami); identyfikacja §ladéw niepozadanej aktywnosci
ludzi (przejazdy, piesi, aktywnos¢ rekreacyjna) w strefach przeznaczonych dla zwierzat, wraz
z oceny jej intensywnosci i wskazaniem mozliwosci ew. ograniczania;

Harmonogram: II, III, V rok po oddaniu drogi do eksploatacji - ocena przeprowadzona min
1 raz w roku, w sezonie wegetacyjnym — z podsumowaniem dla kazdego roku, w trakcie
opracowywania raportow merytorycznych;

6) ocena szczelnosci ogrodzen ochronno-naprowadzajacych:
metodyka: identyfikacja wszelkich uszkodzen eksploatacyjnych, usterek montazowych
i innych nieszczelnosci w ogrodzeniach, przeprowadzana w trakcie pieszych kontroli wzdhuz
zewngetrznych krawedzi ogrodzen, na calej ich dugosci; szczeglne uwzglednienie polaczen
ogrodzen z przejsciami dla zwierzat, zabezpieczen w miejscach przekraczania rowow oraz
zabezpieczen bram i furtek;
Harmonogram: I, III i V rok po oddaniu drogi do eksploatacji - kontrola 1 raz w roku, przed
rozpoczeciem sezonowych migracji ptazéw; dodatkowe zbieranie informacji w trakcie
biezgcych kontroli przejs¢; ekspercka ocena z formutowaniem wnioskéw i zalecen zmian - dla
kazdego roku, w trakcie opracowywania raportéw merytorycznych; wszelkie stwierdzone
nieszczelnosci mogace skutkowaé istotnymi zagrozeniami dla bezpieczenstwa ruchu oraz
smiertelnosci zwierzat (w tym plazéw) — powinny byé zglaszane w trybie natychmiastowym
do oddziatu/rejonu GDDKIA.”.
2.71. Pkt2.1.1.3. otrzymuje brzmienie: ,,Pierwsza kontrole terenu potozonego w miejscach i rejonie
zlikwidowanych zbiornikéw wodnych, prowadzi¢ w nastegpnym roku po likwidacji zbiornikdw
stanowiacych miejsca rozrodu i wystepowania herpetofauny (kontrola jeszcze na etapie realizacji
inwestycji). Podczas tej kontroli nalezy uwzglednié ewentualng ewakuacje (przeniesienie)
osobnikéw powracajacych w pierwotne miejsce bytowania. Ponadto, w II i V roku po oddaniu drogi
do eksploatacji nalezy prowadzi¢ kontrole miejsc przeniesienia hepretofauny na stanowiska
zastepcze, uwzgledniajgce stan przed przeniesieniem osobnikéw, szacunkows liczebnosé danego
gatunku oraz trendy w populacji. Obserwacje nalezy prowadzié w rzeczywistych okresach trwania
migracji/dyspersji w danym sezonie. W celu wyznaczenia poczatku terminu obserwacji nalezy
prowadzi¢ wstgpne obserwacje warunkéw pogodowych i aktywnosci ptazéw w otoczeniu drogi.”.
2.72. Odstepuje si¢ od warunku okreslonego w pkt 2.2.
2.73. Pkt 4.1. otrzymuje brzmienie: ,\W zakresie skutecznosci i prawidtowosci wykonania
elementow o funkcji ekologicznej, tj.: przejs¢ dla zwierzat, zabezpieczen zbiornikéw retencyjnych,
ogrodzen, zbiornikéw zastepczych dla ptazéw, nasadzen zieleni skutecznosci dziatai fagodzacych
w stosunku do obszaréw i gatunkéw chronionych. Analize nalezy przeprowadzi¢ z uwzglednieniem
wynikéw monitoringu. Wyniki analizy nalezy przedtozy¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony
Srodowiska w Lublinie i Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Lublinie w terminie
nie pézniej niz 12 miesigcy od daty zakoniczenia prac zwigzanych z monitoringiem, o ktérym mowa
wpkt. 2.1.1.1-2.1.1.3.7.”.
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2.74. Pkt 4.2. otrzymuje brzmienie: ,Nakladam obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej
w zakresie hatasu w terminie 12 miesiecy od dnia oddania do uzytku catego projektowanego odcinka
autostrady A2 od wezla Ryczotek do wezta Cicibor i przedstawienia jej wynikéw odpowiedniemu
organowi w terminie 18 miesi¢cy od dnia oddania catego projektowanego odcinka autostrady A2 od
wezta Ryczolek do wezta Cicibdr do uzytkowania.

Nalezy wykona¢ pomiary hatasu w nastepujacych lokalizacjach:

Punkt pomiarowy (oznaczenie Kilometraz A2 Strona drogi A2
receptora w analizach)

PPH-1 (P06/P07) 601+550 lewa

PPH-2 (P10) (m. Zasiadki) 602+940 prawa

PPH-3 (P17) 606+310 lewa

PPH-4 (P19) 606+460 lewa

PPH-5 (P22) (m. Zabtocie) 609+230 prawa

Pomiary nalezy wykona¢ zgodnie z wymaganiami dotyczacymi lokalizacji punktéw pomiarowych,
okreslonymi w obowiazujacych przepisach w tym zakresie.

W przypadku niedotrzymania standardéw jakosci srodowiska nalezy zastosowac¢ odpowiednie
dodatkowe zabezpieczenia. Przy stwierdzeniu przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu nalezy
przedstawi¢ rozwigzania zabezpieczajace tereny chronione przed ponadnormatywnym
oddziatywaniem akustycznym. Jezeli nie bedzie mozliwosci technicznych, technologicznych
i organizacyjnych, by zapobiec ewentualnym przekroczeniom dopuszczalnych pozioméw hatasu,
nalezy podja¢ dziatania majace na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.”.

Dodatkowo, dla terenu wojewddztwa lubelskiego do pkt. 4.2 dodaje si¢ zapis:

,»W zakresie zanieczyszczenia powietrza analiza powinna obejmowaé pomiary kontrolne wykonane
na granicy pasa drogowego w minimum dwoéch punktach pomiarowych i obejmowaé co najmnie;j
dwutlenek azotu, pyl PM-10 i pyl PM 2,5 w terminie 12 miesiecy od dnia oddania drogi do
uzytkowania i przedstawienia jej wynikéw odpowiedniemu organowi w terminie 18 miesiecy od
dnia oddania obiektu do uzytkowania, w celu oceny skutecznosci zastosowanych rozwigzan
chroniagcych srodowisko w nastgpujacych punktach:

Punkt pomiarowy Wspotrzgdne (PUWG 2000) kilometraz | strona

powietrza X Y A2 drogi
PPP-2 8419064 5772317 602+940 prawa
PPP-5 8425197 5771204 609+230 prawa

422. Dla terenu wojewddztwa lubelskiego nakladam obowiazek wykonania analizy
porealizacyjnej w zakresie zanieczyszczenia powietrza. Analiza powinna obejmowaé¢ pomiary
kontrolne wykonane na granicy pasa drogowego w minimum dwdch punktach pomiarowych i
obejmowac co najmniej dwutlenek azotu, pyt PM-10 i pyl PM-2,5 w terminie 12 miesigcy od
dnia oddania drogi do uzytkowania i przedstawienia jej wynikéw odpowiedniemu organowi w
terminie 18 miesigcy od dnia oddania obiektu do uzytkowania, w celu oceny skutecznosci
zastosowanych rozwigzan chronigcych srodowisko w nastgpujacych punktach:

Punkt Wspotrzegdne (PUWG 2000) kilometraz A2 strona drogi
pomiarowy X Y
owletrza
PPP-2 8419064 5772317 602+940 prawa
PPP-5 8425197 5771204 609+230 prawa
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UZASADNIENIE

W dniu 26 stycznia 2022 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie (zwanego

dalej ,Regionalnym Dyrektorem”) wplynat wniosek Wojewody Mazowieckiego, znak:

WI-1.7820.1.20.2021.DW, o uzgodnienie warunkéw realizacji inwestycji dla przedsiewziecia

pod nazwg: Budowa autostrady A2 Warszawa - Kukuryki na odcinku obw. Siedlec - wezel ,, Cicibor”

(z wezlem) Odcinek VIII od km 598+216 do km 610+722 o dlugosci okolo 12,506 km.

Do przedmiotowego wniosku zataczono:

— kopi¢ wniosku z dnia 15 grudnia 2021 r. Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
z siedziba w Warszawie, reprezentowanego przez Pelnomocnika )
0 zezwolenie na realizacje przedmiotowej inwestycji drogowej - korekty,

— kopig decyzji Regionalnego Dyrektora z dnia 20 grudnia 2011 r., znak: WOOS-I1.4200.1.2011 MW,
o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia polegajacego na budowie autostrady A2
na odcinku Warszawa - Kukuryki wedlug wariantu 4+4a'+4 - zwanej dalej ,,decyzja
Srodowiskowg”,

— kopi¢ postanowienia Regionalnego Dyrektora z dnia 27 pazdziernika 2017 r., znak: WOOS-
11.4200.9.2017.MW .2, uzgadniajacego wniosek w sprawie wyrazenia stanowiska o etapowe]
realizacji inwestycji,

— raport o oddzialywaniu przedmiotowej inwestycji na srodowisko (zwany dalej ,,raportem 00s$™).

Z materiatu dowodowego zgromadzonego w sprawie, w tym raportu oo§ wraz z aneksami wynika,
ze wigkszos¢ warunkéw zawartych w decyzji $rodowiskowej, zostata uwzgledniona w projekcie
budowlanym dla wnioskowanego przedsiewzigcia.

Z przedtozonych w dniu 11 maja 2022 r. wyjasnien wynika, ze zakresem uzgadnianego odcinka objety
Jest odcinek autostrady A2 od km 598+216 do km 610+722. Przedmiotem postepowania
o przeprowadzenie ponownej oceny oddzialywania na $rodowisko w ramach niniejszego wniosku
o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje przedmiotowej inwestycji drogowej jest wylacznie zakres
inwestycji objety decyzjg Srodowiskowa.

W niniejszym postanowieniu doprecyzowano poprzednie - zawarte w decyzji srodowiskowej - oraz
okreslono dodatkowe warunki realizacji inwestycji wynikajace z przeprowadzonej analizy raportu 00$
1 jego uzupelnienia. Zdaniem Regionalnego Dyrektora uzgodnienie takich wiasnie warunkéw
zapobiegnie wystgpowaniu negatywnych oddziatywan na srodowisko (w tym na zdrowie i zycie ludzi)
lub ograniczy ich skale w mozliwie najwigkszym stopniu.

Regionalny Dyrektor pismami z dnia 4 lutego 2022 r., znak: WOOS-11.4222.2.2022.MP, 16 marca
2022 r., znak: WOOS-I1.4222.2.2022.MP.2, 25 maja 2022 r., znak: WOOS-11.4222.2.2022.MP.3, 29
lipca 2022 r., znak: WOOS—II.4222.2.2022.MP.7, 15 wrzesnia 2022 r., znak:
WOOS-11.4222.2.2022.MP.8, 7 listopada 2022 r., znak: WOOS-11.4222.2.2022.MP.9, 5 stycznia 2023
r., znak: WOOS—II.4222.2.2022.MP.13, wezwal do wyjasnien i uzupelnienia raportu 00$.
Uzupetnienia wptywaly w dniu 9 marca 2022 r., 11 maja 2022 r., 15 czerwca 2022 r., 14 wrzesnia
2022 r., 19 wrzesnia 2022 r., 5 pazdziernika 2022 r., 30 listopada 2022 r. i 4 stycznia 2023 r.

Mazowiecki Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Warszawie (zwany dalej ,MPWIS”)
wydat opini¢ sanitarng (pismo z dnia 14 lipca 2022 r., znak: ZS.7040.99.2022 KB) opiniujac
pozytywnie przedmiotowe przedsigwziecie oraz zgtaszajac warunki jego realizacji i eksploatacji, ktore
zostaly zawarte w pkt 1.5, 2.1, 2.61 i 2.66. sentencji niniejszego postanowienia. Ww. opinia sanitarna
zostata podtrzymana pismem z dnia 2 grudnia 2022 r., znak: ZS.7040.104.2022 KB i pismem z dnia
13 lutego 2023 r., znak: ZS.7040.104.2022 KB.

Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Lublinie (zwany dalej ,,RZGW?”) opinig z dnia
4 lipca 2022 r., znak: LU.RZS.4360.43.2022 KS, stwierdzit, ze przedsiewzigcie nie bedzie miato
negatywnego wplywu na mozliwos¢ osiggnigcia celow $rodowiskowych, o ktérych mowa w ustawie
z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (tj. Dz. U. z 2022 r. poz. 2625 z p6zn. zm.) i wskazatl na
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koniecznos¢ uwzglednienia w postanowieniu uzgadniajgcym warunku i wymagania, ktore zostato
w pelni zawarte w pkt 1.1. sentencji niniejszego postanowienia. Ww. opinia zostata podtrzymana
pismami z dnia 15 grudnia 2022 r. i 16 lutego 2023 r.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie postanowieniem z dnia 17 marca 2023 r., znak:
WO0O0S.4222.4.2022.LP, przedstawit swoje stanowisko, ktére zostato zawarte w sentencji niniejszego
postanowienia.

Wojewoda Mazowiecki zapewnit udzial spoteczenstwa w przedmiotowym postgpowaniu zgodnie
z art. 33 ust. 1 ustawy 00$. Pismem z dnia 8 maja 2023 r., znak: WI-1.7820.1.20.2021.DW, Wojewoda
Mazowiecki poinformowat Regionalnego Dyrektora, ze w ramach konsultacji spotecznych nie wplynety
do niego zadne uwagi i wnioski w przedmiotowej sprawie.

Tres¢ niniejszego postanowienia przygotowano w oparciu o informacje zawarte w zgromadzonym
materiale dowodowym, a takze wykorzystano wiedz¢ i doswiadczenie organu w zakresie ochrony
srodowiska oraz uwzgledniono stanowiska MPWIS, RZGW i Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Lublinie.

W trakcie prowadzonej procedury zmierzajgcej do uzgodnienia warunkéw dla ww. przedsiewziecia,
Regionalny Dyrektor dokonatl analizy przedtozonej dokumentacji w swietle rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisly (Dz. U. z 2023 r. poz. 300).

Faza budowy, jak i funkcjonowania przedsigwzigcia, wigzaé si¢ moze z przeksztatlcaniem stosunkow
wodnych (zaréwno w kategoriach ilosciowych, jak i jakosciowych). W celu zminimalizowania
wplywu inwestycji na $rodowisko gruntowo-wodne wprowadzono warunki dotyczace sposobu
odwadniania w pkt. 1.2.-1.4., 2.63-2.65. sentencji niniejszego postanowienia.

W celu ochrony powietrza atmosferycznego w pkt 2.2 i 2.3. sentencji niniejszego postanowienia
sprecyzowano warunki dotyczace m.in. ograniczania skutkéw wtornego zapylenia.

Regionalny Dyrektor doprecyzowal zapisy decyzji srodowiskowej w zakresie dotyczacym
prowadzenia prac budowlanych i oddzialywania akustycznego (pkt 2.1. sentencji niniejszego
postanowienia).

W odniesieniu do warunkdéw sentencji niniejszego postanowienia, na podstawie uzasadnienia opinii
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie wyjasniam, co nastepuje.

Przedmiotowy odcinek autostrady A2 lezy na terenie wojewddztwa lubelskiego w powiecie

bialskim na terenie gminy Miedzyrzec Podlaski i Biata Podlaska oraz wojewddztwa mazowieckiego w
powiecie losickim na terenie gminy Huszlew. Wigksza czes¢ odcinka zlokalizowana jest na terenie
wojewodztwa mazowieckiego.
Projektowana droga autostrada A2 to jeden z kluczowych elementéw docelowego ukladu sieci
autostrad i drdég ekspresowych, gdzie jej przebieg zostat okreslony jako: (Berlin) granica panstwa —
Swiecko — Poznan — £6dz — S2 (Konotopa) S2 (Lubelska) — Biata Podlaska — Kukuryki — granica
panstwa (Minsk).

Przedmiotowa inwestycja wpisuje si¢ w cele i priorytety krajowej polityki transportowej oraz

w sposOb jednoznaczny realizuje zasady okreslajace kierunek rozwoju infrastruktury drogowe;.
Inwestycja, realizowana jako element rozwoju transeuropejskiej sieci TEN-T, umozliwi osiggnigcie
celéw okreslonych w Programie Budowy Drog Krajowych oraz Strategii Rozwoju Transportu.
W zakres robot przedmiotowej inwestycji wchodzi m. in. budowa dwdch jezdni autostrady wraz
z rowami drogowymi A2 od km 598+216,00 do km 610+722,00 o dtugosci 12,51 km, po dwa pasy
ruchu o szerokosci 3,75m wraz z rezerwa pod docelowy trzeci pas ruchu, budowa paséw awaryjnych
o szeroko$ci 3,00m, budowa szesciu wjazdéw awaryjnych po trzy na kazdej jezdni o szerokosci
4,00m, budowa trzech przejazdéw awaryjnych o dtugosci 90,00m kazdy.

Przedmiotowe przedsigwzigcie zwiagzane jest z emisjg hatasu do srodowiska.
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Zgodnie z Raportem 00§ w sasiedztwie przedmiotowego przedsigwzigcia znajdujg si¢ tereny
zabudowy zagrodowej, podlegajace ochronie przed hatasem.

Zgodnie z Tabelg 1 zatacznika do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r.
w sprawie dopuszczalnych pozioméw halasu w $rodowisku (4. Dz. U. z 2014 r., poz. 112), dla
terendw zabudowy zagrodowej dopuszczalne poziomy hatasu powodowanego przez zrédta hatasu
takie jak drogi wynosza 65 dB w porze dnia i 56 dB w porze nocy.

W ramach ponownej oceny oddzialywania na $rodowisko doprecyzowano wymagania
dotyczace ograniczania uciazliwosci akustycznych na etapie realizacji przedsiewziecia. W zwiazku
z tym dopuszcza si¢ prowadzenie prac budowlanych w sgsiedztwie terenéw podlegajacych ochronie
przed hatasem w porze nocnej w przypadku robét wymagajacych zachowania ciaglosci
technologicznej. Z uwagi na koniecznos¢ zapewnienia dostaw materiatéw, transport bedzie sie
odbywat w ciagu catej doby.

Pozostale ustalenia dokonane w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wydanej dla
przedsiewzigcia objetego zakresem ponownej oceny oddzialywania na srodowisko, dotyczace
oddzialywania akustycznego na etapie realizacji inwestycji, pozostaja aktualne.

W celu okreslenia wplywu etapu uzytkowania projektowanej autostrady na klimat akustyczny
terenow sgsiadujgcych z przedmiotowym przedsiewzieciem, przeprowadzono w Raporcie analize
akustyczna. Prognoze hatasu dla stanu projektowanego przeprowadzono bez i z zastosowaniem
planowanych zabezpieczen.

Zgodnie z Raportem w analizach oddziatywania przedsigwzigcia na klimat akustyczny uwzgledniono
kontynuacje przedmiotowego odcinka drogi A2 w obu kierunkach (4. na zachdd oraz na wschod).
Ponadto w Raporcie przeprowadzono analize majacg na celu okreslenie wptywu planowanego
przedsigwzigcia na oddziatywanie drogi krajowej nr 2 na klimat akustyczny terendw potozonych
wzdtuz tej drogi dla sytuacji polegajacych na:
— zaniechaniu realizacji inwestycji polegajacej na budowie projektowanej autostrady A2,
— realizacji inwestycji polegajacej na budowie projektowanej autostrady A2.
Analizy oddziatywania akustycznego, zaréwno dla stanu istniejgcego, jak i projektowanego, zostaty
wykonane z wykorzystaniem oprogramowania komputerowego przeprowadzajacego obliczenia
zgodnie z zalecang metoda.
W ramach przeprowadzonej analizy akustycznej majacej na celu okreslenie zasiegu hatasu
powodowanego w wyniku ruchu pojazdéw, odbywajacego sie¢ po autostradzie A2 oraz drodze
krajowej nr 2, wykonano obliczenia rownowaznego poziomu dzwigku dla nastepujacych horyzontoéw
czasowych:

1) 2025 r. (rok po oddaniu inwestycji do uzytku),

2) 2034 r. (w perspektywie 10 lat po oddaniu inwestycji do uzytku).
Analiz¢ przeprowadzono dla pory dziennej i nocne;j.

Zgodnie z Raportem, w przypadku realizacji inwestycji polegajacej na budowie
przedmiotowego odcinka autostrady A2, stan klimatu akustycznego w otoczeniu drogi krajowej nr 2
ulegnie znaczacej poprawie. Zasieg ponadnormatywnego odziatywania akustycznego obejmie w obu
rozpatrywanych horyzontach czasowych wylacznie zabudowania podlegajace ochronie przed hatasem
zlokalizowane bezposrednio przy DK2. Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu osiagna
znacznie mniejsze wartoéci. Spadek prognozowanych pozioméw hatasu zwigzany jest bezposrednio
z prognozowanym spadkiem natezenia ruchu na DK2. W wyniku zrealizowania planowanej autostrady
zmieni si¢ takze struktura ruchu pojazdéw — istotnie zmaleje udziat pojazdéw ciezkich.

Z obliczen przeprowadzonych dla sytuacji polegajacej na budowie projektowanej autostrady wynika,
ze w przypadku realizacji przedmiotowej inwestycji (bez zastosowania $rodkéw redukcji hatasu)
prognozuje si¢ wystepowanie przekroczeii dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku.

Z uwagi na powyzsze, realizacja projektowanego uktadu drogowego wymaga zastosowania $rodkow
minimalizujacych w postaci zabezpieczen akustycznych.

Zgodnie z Raportem, ze wzgledu na uksztaltowanie terenu oraz wyniki przeprowadzonej analizy
wielokryterialnej w zakresie doboru metod i $rodkow ochrony przed hatasem, za jedyny skuteczny
sposob redukceji hatasu przyjeto wprowadzenie ekranéw akustycznych.

Wszystkie ekrany, zgodnie z pkt. 1.3.1 decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zaprojektowano
Jako nieprzezroczyste.
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W zwigzku z tym, ze zaprojektowany ekran oznaczony symbolem E03 znajduje si¢ na granicy
wojewodztw, w niniejszej opinii wskazano kilometraz poczatku i kofica wylacznie tej czgsci ekranu,
ktora zlokalizowana jest na terenie wojewodztwa lubelskiego.
Lokalizacja i parametry projektowanych ekrandw akustycznych réznig sie od tych okreslonych na
etapie uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, co jest zwigzane ze zmianami:
— wartosci dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku w 2012 r. (podniesienie o 6
decybeli w porze nocnej),
— w niwelecie projektowanego odcinka autostrady,
— w zagospodarowaniu przestrzennym na terenach przylegajacych do planowanej
autostrady,
oraz aktualizacjg prognozy ruchu.

W zwiazku z powyzszym zasiggi oddzialywania akustycznego projektowanej autostrady sa
mniejsze niz prognozowane na etapie decyzji 0o$, a ilos¢ zabezpieczen koniecznych do zapewnienia
wlasciwego klimatu akustycznego mogta zosta¢ zredukowana.

Z Raportu wynika ponadto, ze ze wzglgdu na mniej restrykcyjne, niz obowiazujace na etapie
uzyskiwania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, dopuszczalne poziomy hatasu
w srodowisku, jak réwniez prognozowane aktualnie natezenie ruchu, ekrany zostang wykonane
w ukladzie docelowym bez etapowania, w zwiazku z czym nie ma potrzeby rezerwowania miejsca pod
ekrany akustyczne.

W zwiagzku z powyzszym odstgpuje si¢ od wymogu zarezerwowania miejsca pod ekrany akustyczne
wznoszone w ramach tzw. II etapu ekranowania, okreslonego w pkt. 1.3.14 sentencji decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Warszawie z dnia 20.12.2011 r., znak: WOOS-11.4200.1.2011.MW.

Zgodnie z Raportem wyniki obliczen réwnowaznego poziomu dzwieku przeprowadzonych
z zastosowaniem ekranéw akustycznych wskazuja, ze zachowane beda dopuszczalne poziomy hatasu
w srodowisku.

Przewidywana skuteczno$¢ zaproponowanych rozwigzan majacych na celu ochrong
srodowiska przed hatasem zostanie zweryfikowana w sporzadzonej analizie porealizacyjne;j.

W ramach analizy porealizacyjnej nalezy wykonaé¢ pomiary hatasu w punktach pomiarowych
o lokalizacji wskazanej w sentencji niniejszego postanowienia.

W wyniku ustalen dokonanych w ramach ponownej oceny oddzialywania przedsigwzigcia na
srodowisko w niniejszej opinii uszczegotawia si¢ zapisy w zakresie analizy porealizacyjnej, zawarte w
pkt. 4 sentencji decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach, wydanej przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 20.12.2011 r., znak: WOOS-I1.4200.1.2011.MW, poprzez
wskazanie lokalizacji punktéw do pomiaréw hatasu oraz wskazanie odcinka projektowanej autostrady,
dla ktérego powinna by¢ ona sporzadzona.

Dokfadng lokalizacj¢ punktéw pomiarowych nalezy ustali¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami
w tym zakresie. W razie potrzeby liczbg punktoéw pomiarowych nalezy zwiekszy¢.

Analizg porealizacyjna nalezy wykona¢ w terminie 12 miesigcy od oddania do uzytku catego
projektowanego odcinka autostrady A2 od wezta Ryczotek do wezta Cicibdr. Zgodnie z Raportem
nastapi wdowczas stabilizacja ruchu docelowego, co pozwoli na ocen¢ rzeczywistego oddziatywania
ruchu odbywajacego si¢ po tym ciggu drogowym.

Pozostate ustalenia dotyczace wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oddziatywania
akustycznego, zawarte w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach nalezy uzna¢ za aktualne.

Z uwagi na to, ze przedmiotowy odcinek autostrady bedzie podlegal obowigzkowi
prowadzenia okresowych pomiaréw hatasu w $rodowisku, w niniejszej opinii odstgpuje sie od
koniecznosci wykonania monitoringu hatasu, o ktérym mowa w pkt. 2.2 sentencji decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach, wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie z dnia 20.12.2011 r., znak: WOOS-IL.4200.1.2011.MW, w lokalizacji wskazanej
w ppkt. 2.2.2.12 1 2.2.2.13 sentencji tej decyzji.

Pozostate ustalenia zawarte w ww. decyzji, odnoszace si¢ do zagadnienia dotyczacego akustycznego
oddzialywania na $rodowisko, wynikajacego z uzytkowania projektowanej autostrady A2, pozostaja
aktualne.

W Raporcie przeanalizowano takze oddziatywanie akustyczne projektowanych przepompowni
znajdujacych si¢ przy zbiornikach retencyjnych. Z Raportu wynika, ze z uwagi na ich lokalizacje i
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konstrukcje nie beda one powodowaty ucigzliwosci akustycznych dla terenéw zabudowy chronione;
przed hatasem.

W wariancie inwestycyjnym ma nastapié¢ poprawa plynnosci i bezpieczenistwa ruchu
drogowego po oddaniu autostrady do uzytku, przejecie ruchu z istniejacej sieci drogowej
1 zwigkszenie efektywnosci transportu. Nastapi poprawa stanu aerosanitarnego srodowiska w miescie
i okolicach przy jednoczesnym pogorszeniu warunkéw aerosanitarnych dla os6b mieszkajacych
W sasiedztwie nowej trasy drogowej, przy czym poprzez zastosowanie $rodkéw ochronnych takich jak
pasy zieleni, pogorszenie to nie doprowadzi do przekroczenia dopuszczalnych wartosci
normatywnych.

W trakceie realizacji inwestycji emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie wynikata z pracy
maszyn wykorzystywanych do budowy (koparki, spycharki, réwniarki, walce drogowe, rozécietacze
asfaltu, dzwigi, urzadzenia wibracyjne do zageszczania gruntu), ruchu pojazdéw transportujgcych
materialy stuzace budowie, przechowywania sypkich materiatéw budowlanych, a takze zwiazana
bedzie z wykonywaniem nawierzchni bitumicznych. Oddziatywania te beda mieé charakter
niezorganizowany i ustapia z chwila zakoriczenia etapu realizacji inwestycji.

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pylowo-gazowych do powietrza na etapie budowy
wskazano w raporcie rozwigzania na koniecznosé: maksymalnego skrécenia czasu realizacji
przedsiewzigcia przez doktadne zaplanowanie harmonogramu prac budowlanych, transportowania
materiatéw sypkich (jezeli to bedzie konieczne) wywrotkami wyposazonymi w plandeki ograniczajace
pylenie, spryskiwanie nawierzchni woda w okresach suchych, przygotowanie miejsc do czyszczenia
kot przy wjazdach z drég technologicznych na drogi publiczne, sktadowanie materiatéw sypkich z
dala od terenéw mieszkalnych w sposéb maksymalnie ograniczajacy pylenie (w suche i wietrzne dni
jezeli jest to konieczne zrasza¢ lub tez w przypadku dlugotrwatego sktadowania rozwazy¢ stabilizacje
poprzez obsianie roslinnoécia). Koordynacja i nadzér nad dziataniami ograniczajacymi oddziatywanie
w zakresie emisji do powietrza ma spoczywaé na osobach odpowiedzialnych za nadzoér $srodowiskowy.
Jak wskazano w dokumentacji, Wykonawca na etapie budowy przewiduje stosowanie do podbudowy
mieszanki mas bitumicznych wytworzonych poza miejscem realizacji przedsigwziecia; masy
bitumiczne transportowane beda wywrotkami wyposazonymi w opoficze ograniczajace emisje oparéw
asfaltu. Wykonawca na etapie budowy przewiduje stosowanie do podbudowy gotowych mieszanek
betonu, wytworzonych w tymczasowej wytwérni. Jest to rozwigzanie korzystne Srodowiskowo —
ogranicza oddziatywanie zwigzane z transportem tych materiatéw po lokalnych drogach.

W niniejszym postanowieniu wskazano warunki, ktére sg mierzalne, pozwolg na faktyczne
zmniejszenie oddziatywania inwestycji na etapie realizacji na Jjako$¢ powietrza, a takze nie stanowia
powielenia obowiazujacych przepiséw prawa.

Zrodiem emisji do powietrza na etapie eksploatacji drogi bedzie ruch komunikacyjny.
Przeprowadzono prognozg rozktadu przestrzennego emisji zanieczyszczen powietrza atmosferycznego
dla roku 2025 tj. po oddaniu inwestycji do realizacji oraz dla horyzontu czasowego 2034 roku.
Analizg stgzen substancji wykonano z uwzglednieniem tta zanieczyszczen na poziomie 10% warto$ci
dopuszczalnych ze wzgledu na odlegte horyzonty prognozowania. W module zostaly zastosowane
metodyki EMEP/CORINAIR, stosowana m.in. w programie COPERT IV oraz metodyka B770.
Pojazdy zostaty podzielone na 6 grup, kazda grupa na kilka rodzajéw w zaleznosci od pojemnosci lub
masy i dodatkowo pojazdy sa podzielone ze wzgledu na zgodnosé emisji z kolejnymi normami Euro.
Do prognozy rozktadu przestrzennego zanieczyszczeri powietrza zastosowano program Operat FB,
korzystajacego z modelu Caline3. Do szacunkéw przyjeto ruch godzinowy us$redniony dla roku.

Oddziatywanie przedmiotowego przedsiewzigcia na jakosé powietrza oceniono zgodnie
z metodyka modelowania pozioméw substancji w powietrzu okreslong w rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji
w powietrzu (Dz. U. z 2010 r. Nr 16, poz. 87). Z wykonanej analizy rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen w powietrzu dla przedmiotowego przedsigwzigcia wynika, iz jego funkcjonowanie nie
spowoduje przekraczania dopuszczalnych pozioméw zanieczyszczer i wartosci odniesienia dla obu
analizowanych horyzontéw czasowych, a zatem nalezy stwierdzi¢, ze spelnione bedg wymagania
w zakresie ochrony powietrza okreslone w przepisach prawa.

Ponadto w tredci raportu zawnioskowano o zmiang zakresu wykonanej analizy porealizacyjne;
W czesci dotyczacej m. in. zanieczyszczenia powietrza (usuniecie obowigzku w tym zakresie) z uwagi
na brak przewidywanych przekroczen pozioméw dopuszczalnych. Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, ze
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Jjak wskazywano w rozdziale raportu dot. opisu trudnosci wynikajgcych z niedostatkéw techniki, luk
w danych i wspétczesnej wiedzy jakie napotkano opracowujac raport, prognoza wielkosci emisji
drogowych zostata opracowana w wigkszej mierze na zalozeniach i brak jest mozliwosci oszacowania
wielkosci bledu, jakim moga by¢ obarczone wyniki sporzadzonej prognozy. Jak okreslono
w uzasadnieniu decyzji Srodowiskowej dla przedmiotowej inwestycji, okreslenie faktycznego
oddziatywania zwigzanego eksploatacja przedmiotowej drogi na jako$¢ powietrza ma byé wykonane
z uwzglednieniem tla zanieczyszczen w rejonie planowanej inwestycji w wykonanej analizie
porealizacyjnej w trakcie ktorej wykonane zostana pomiary zanieczyszczen powietrza, w tym
w rejonie zabudowy mieszkalnej. Rozszerzono i doprecyzowano zakres wykonanej analizy
porealizacyjnej przedsigwzigcia w zakresie mierzonych zanieczyszczen wskazujgc na pomiary
dwutlenku azotu NO, oraz pylu zawieszonego PM10 i PM2,5.

Lokalizacj¢ punktéw zalecanych do analizy porealizacyjnej zaprezentowano w ponizszej
tabeli w oparciu o propozycje Inwestora:

Punkt Wspétrzedne (PUWG 2000) kilometraz A2 strona drogi
pomiarowy

powietrza - Y

PPP-1 8417647 5772485 601+550 lewa
PPP-2 8419064 5772317 602+940 prawa
PPP-3 8422306 5771502 606+310 lewa

PPP-4 8422441 5771452 606+460 lewa

PPP-5 8425197 5771204 609+230 prawa

W aneksie nr 3 do raportu okreslono, ze z wyzej wymienionych punktéw, PPP-2 i PPP-5
znajduja sie na terenie wojewddztwa lubelskiego, zatem Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Lublinie okreslit konieczno$¢ analizy w tych miejscach. Pomiary nalezy wykonaé¢ na granicy pasa
drogowego. Otrzymane wyniki nalezy poréwna¢ z wynikami zawartymi w raporcie 00§ oraz
obowigzujacymi przepisami prawa w zakresie standardéw jakosci powietrza przyjmujac tlo
zanieczyszczen w oparciu o pismo wilasciwego inspektoratu ochrony $rodowiska. W przypadku
stwierdzenia przekroczenia standardéw jakosci $rodowiska lub warto$ci odniesienia, nalezy wdrozy¢
dodatkowe rozwigzania ograniczajace emisjg, ktore nalezy szczegétowo oméwié w sporzadzonej
analizie porealizacyjne;j.

Analizowany odcinek autostrady A2 na calej dlugosci znajduje si¢ w obszarze Gtéwnego
Zbiornika Wéd Podziemnych nr 224 - Subzbiornik Podlasie.

W obrgbie projektowanej autostrady A2 wyrdznia si¢ wystepowanie dwdch uzytkowych pieter
wodonosnych zwigzanych z piaszczystymi i piaszczysto-zwirowymi utworami czwartorzedowymi
oraz piaszczystymi utworami neogensko-paleogenskimi, na ogét oligocenu, rzadziej miocenu. Stopien
izolacji wéd podziemnych jest okreslany jako niski, a caly obszar odznacza si¢ (za wyjatkiem poziomu
przypowierzchniowego) srednig odpornoscia na zanieczyszczenia.

Analizowana inwestycja nie koliduje z ujg¢ciami wod powierzchniowych oraz podziemnych
ani tez ze strefami ochronnymi ujgé wéd podziemnych.

Teren, na ktérym zlokalizowana jest planowana inwestycja koliduje z istniejaca siecia melioracyjng
oraz ciekami naturalnymi. Gtéwnymi ciekami znajdujacymi si¢ w rejonie planowanego
przedsigwzigcia sa: Doptyw spod Mostowa, Piszczanka, Krzywula, Leniwka, Wiezienny Row.

Analizowany odcinek autostrady A2 potozony jest poza terenami zagrozonymi powodzia.

Na etapie realizacji celem ochrony srodowisk gruntowo-wodnego zgodnie z warunkiem 1.1.16
decyzji srodowiskowej - miejsca postoju i konserwacji maszyn budowlanych oraz $rodkéw transportu
zostang zorganizowane w sposob eliminujacy zagrozenie przedostania si¢ zanieczyszczen do
srodowiska gruntowo — wodnego, a w szczegolnosci nawierzchnie placéw postojowych dla maszyn,
srodkéw transportu, parkingéw dla pracownikéw itp. zostang uszczelnione folig stabilizowang od gory
np. kruszywem lub plytami betonowymi.

Planowana autostrada przebiega przez tereny o stabo rozwinigtej sieci hydrograficznej
z rozbudowang siecia melioracji wodnej (rowy wraz z budowlami zwigzanymi z nimi funkcjonalnie,
drenowania).
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W ramach planowanego przedsigwzigcia konieczna bedzie przebudowa czesci rowow
melioracji wodnej w celu zachowania ich funkeji jakie pelnia w terenie rolniczym. Czgs$¢ rowow
zostanie zlikwidowana na rzecz nowo projektowanego uktadu odwodnienia.

Cieki naturalne: Piszczanka, Krzywula zostang umocnione tylko w rejonie wylotéw wéd
opadowych. Dno i skarpy ciekéw naturalnych w rejonie wylotéw na dtugosci ok. 5,0 m przed i za
wylotem umocnione zostana narzutem kamiennym.

Pozostate cieki naturalne: Doptyw spod Mostowa, Leniwka, zostana umacniane tylko w rejonie
przepustow.

Na cieku naturalnym Wigzienny RO6w na odcinku 299,9 mb w $ladzie istniejacego koryta
wprowadzone zostang budowle regulacyjne w postaci pojedynczej kiszki faszynowej, przykrytej
darning i obsianej mieszaning traw na humusie.

Obiekty mostowe zaprojektowano na rzekach i ciekach:

- Doplyw spod Mostowa - trzy obiekty mostowe, jednoprzestowe o ustroju plytowo-belkowym;
podparte na zelbetowych przyczotkach za pomoca fozysk, posadowione poérednio na palach CFA.

- Piszczanka — most o trojprzestowej konstrukeji ramowej z belek prefabrykowanych typu T podparte;j
na zelbetowych przyczoétkach za pomoca tozysk, posadowionej posrednio na palach CFA.

- Krzywula — most o czteroprzgstowej konstrukcji ramowej z belek prefabrykowanych typu T
podpartej na zelbetowych przyczétkach i podporach posrednich za pomoca fozysk, posadowionej
posrednio na palach CFA.

- Leniwka - most jednoprzgstowy o plytowo-belkowym ustroju kablobetonowym, posadowiony
posrednio na palach CFA.

- Wiezienny Réw - most jednoprzestowy o plytowo-belkowym ustroju kablobetonowym,
posadowiony posrednio na palach prefabrykowanych, wbijanych.

Z informacji zawartych w raporcie wynika, ze pod obiektami mostowymi nie przewiduje sie
umocnien. Swiatta obiektéw dostosowano do rezimu hydrologicznego panujacego w dolinie i korycie
cieku.

Wszystkie kolizje z ciekami naturalnymi oraz melioracjami wodnymi zostana usuniete lub
dostosowane do warunkéw panujacych w poszczegdlnych zlewniach hydrologicznych, przy
zachowaniu ciagloéci wod oraz rezimu hydrologicznego istniejacego sytemu odwadniajacego.
Natomiast tam, gdzie teren posiada obszary o uprzywilejowanej filtracji, zastosowano zbiorniki
retencyjno-infiltracyjne w mys$l zasady zagospodarowania wéd opadowych w miejscu ich
powstawania i nie powodowania zubozenia wod gruntowych.

W celu zmniejszenia przeplywéw maksymalnych pochodzacych z odwodnienia drogi
uwarunkowanych zdolnoécig ich przejgcia przez odbiorniki, jakimi sa cieki naturalne: Piszczanka
i Krzywula, zaprojektowano zbiorniki retencyjne o numerach: od ZBR-01 do ZBR-12. Zbiorniki te
majg za zadanie ograniczenie natgzenia odptywu woéd maksymalnych z odwodnienia drogi poprzez
zretencjonowanie wdd, a nastepnie odprowadzenie ich z duzo mniejszym natezeniem roztozonym
W czasie.

Ze wzgledu na znaczne odlegtosci od wytypowanych odbiornikéw zbiorniki retencyjne pracowaé beda
w ukladzie szeregowym z przepompowniami.

Zbiorniki retencyjne umocnione beda geokrata wypelniona humusem oraz dodatkowo
wylozone nieprzepuszczalna folia.

Zbiorniki retencyjno-infiltracyjne o numerach: ZBch-01a, ZBch-01b, ZBch-03a, ZBch-03b,
ZBch-02 zaprojektowano w miejscach, gdzie zwierciadto wéd gruntowych znajduje sie na glebokosci
co najmniej 1,5 m ponizej dna zbiornika, a grunty charakteryzujace sie odpowiednim
wspotezynnikiem filtracji, zgodnie z obowiazujacymi przepisami w tym zakresie.

Na etapie przedmiotowego postgpowania zaproponowano zmiang konstrukcji zbiornikéw
retencyjnych i retencyjno-infiltracyjnych, ktora poprawi trwatoéé i funkcjonalno$é zbiornikéw
1 zapewni ochrong srodowiska gruntowo-wodnego.

Caly uktad odwodnienia bgdzie zabezpieczony przed niekontrolowanym zanieczyszczeniem
wodami opadowymi pochodzacymi z drogi w ramach normalnej eksploatacji w postaci zastosowania
urzadzeni podezyszczajacych (osadniki z wktadami sorbentowymi pod wpustami, separatory substancji
ropopochodnych), a dodatkowo wszystkie zbiorniki retencyjne i retencyjno-infiltracyjne sktadaé sig
beda z dwoch czeéci: czes¢ awaryjna szczelna, w ktérej bedzie mozna zatrzyma¢ ewentualne
zanieczyszczenia o objetosci 20 m® w wyniku wypadku drogowego oraz z cze$¢ wiasciwa (czasza
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retencyjna lub retencyjno-filtracyjna), w ktérej podczyszczone do odpowiednich parametréw wody
opadowe bgda wprowadzane do odbiornikow.

Wyloty wéd opadowych zabudowane zostang w skarpach urzadzen wodnych (tj. zbiornikéw
retencyjno-infiltracyjnych, rowéw infiltracyjnych, rowéw melioracji wodnej, rowdéw przydroznych)
a takze na brzegach ciekdéw naturalnych. Na wylotach do odbiornikéw zastosowano umocnieniu dna
i skap dostosowane do rodzaju odbiornika.

Biorac pod uwage fakt zastosowania urzadzefi podczyszczajacych o efekcie oczyszczania
zawiesiny ogélnej od 60 do 80% i weglowodoréw ropopochodnych od 60 do 80% prognozuje sie, ze
wody opadowe lub roztopowe beda spelnia¢ warunki rozporzadzenia w sprawie substancji szczeg6lnie
szkodliwych dla Srodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy spetnié¢ przy wprowadzaniu do
wod lub do ziemi Sciekdw, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wod lub
do urzadzen wodnych tj. nie przekrocza wartosci wskaznikow zanieczyszczen 100 mg/l zawiesiny
ogdlnej i 15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych.

Dla urzadzen podczyszczajacych o przepustowosci nominalnej wigkszej niz 300 1/s beda
dokonywane przeglady eksploatacyjne, zgodnie z obowigzujagcymi przepisami w tym zakresie,
w zwigzku z powyzszym w raporcie zaproponowano rezygnacj¢ z monitoringu jakosci wod
opadowych i roztopowych odprowadzanych do odbiornikéw.

W zwigzku z niewystarczajaca wydajnoscig istniejgcej sieci wodociggowej w  celu
zapewnienia bezpieczenstwa p.poz. w poblizu przejazdéw awaryjnych w km 600+450 zaprojektowano
podziemne zbiorniki p.poz. o pojemnosci 100 m’. Zasilanie zbiornikéw p.poz. realizowane bedzie za
posrednictwem projektowanych przytaczy DN63.

W fazie uzytkowania drogi wystapi zapotrzebowanie na srodki do zimowego utrzymania
drogi. Srodki odladzajace nalezy stosowaé w sposéb racjonalny zgodnie z obowiazujacymi przepisami
prawa oraz stosowac $rodki o skladzie chemicznym mozliwie najmniej ucigzliwym dla srodowiska.

Na etapie eksploatacji moze wystapi¢ oddziatywanie na parametry fizykochemiczne wéd
zwigzane z odprowadzaniem wdd opadowych i roztopowych, w tym zawierajacych pozostatosci soli
z zimowego utrzymania drogi. Projekt autostrady przewiduje system zbierania i podczyszczania wdd
gwarantujacy dotrzymanie obowigzujacych standardow emisyjnych.

Po przeanalizowaniu zataczonego do wniosku raportu o oddziatywaniu na $rodowisko
przedsigwzigcia, uwzgledniajac charakter, skale i lokalizacj¢ przedsiewziecia oraz planowane
rozwigzania techniczne chronigce $rodowisko, nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania
przedmiotowej inwestycji na Srodowisko gruntowo-wodne, wody powierzchniowe i podziemne.

Przedmiotowa inwestycja, na terenie wojewodztwa lubelskiego, przebiega przez tereny
o krajobrazie rolniczym. Jedynie na poczatkowym fragmencie opracowania t.j. w km 598+700 -
599+800 przewazaja lasy.

Realizacja planowanego zamierzenia inwestycyjnego zwigzana jest z wytwarzaniem odpadow,

zaré6wno na etapie budowy jak i eksploatacji autostrady.
W ramach realizacji inwestycji przewidziane sa do wytwarzania odpady w wyniku prowadzenia prac
tj.. usuwania nawierzchni z istniejacej jezdni (dotyczy przebudowywanych odcinkéw drog
lokalnych); prac rozbiérkowych istniejacych obiektéw budowlanych; utozenia nawierzchni; wycinki
drzew i krzewdw; przebudowy linii energetycznej, gazociagdw, wodociagéw i kanalizacji;
przebudowy istniejacej sieci i urzadzen teletechnicznych, oraz odpady powstajace w wyniku
funkcjonowania zaplecza socjalnego placu budowy.

Wszystkie odpady wytwarzane na etapie realizacji inwestycji (niebezpieczne oraz inne niz

niebezpieczne) beda magazynowane selektywnie w sposob dostosowany do wiasciwosci chemicznych
i fizycznych odpadéw w szczegdlnosci w odpowiednich pojemnikach, kontenerach dostosowanych do
rodzaju magazynowanych w nich odpadéw. Pojemniki oraz kontenery usytuowane beda na zapleczu
budowy na uszczelnionym podiozu celem ograniczenia do minimum przedostawania si¢ odpadow
oraz skladnikéw odpadéw do Srodowiska gruntowo — wodnego mogacych powodowaé
zanieczyszczenie gleby, ziemi oraz srodowiska wodnego.
Ponadto odpady niebezpieczne wytwarzane na etapie realizacji inwestycji beda magazynowane
w sposob minimalizujagcy wptyw czynnikéw atmosferycznych na odpady (zamykane pojemniki,
kontenery). Miejsce przeznaczone do magazynowania odpadéw niebezpiecznych bedzie wyposazone
w sorbenty do neutralizacji ewentualnych wyciekéw z odpaddw.
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Pojemnos¢ miejsca przeznaczonego do magazynowania odpadéw dostosowana bedzie do
masy odpadéw wytwarzanych w danym okresie oraz czgstotliwosci ich odbioru. Odpady beda
magazynowane w sposob zapobiegajacy rozprzestrzenianiu si¢ odpadéw poza przeznaczone do tego
celu miejsce, oraz w sposdb zapobiegajacy rozprzestrzenianiu si¢ odpadéw na nieruchomosci
sasiadujgce z nieruchomoscia, na ktoérej bedzie prowadzone magazynowanie odpadéw (zamykane
pojemniki, kontenery).

W ramach prowadzonych prac budowlanych przewidziany bedzie odzysk odpadéw poza
instalacjami i urzadzeniami odpadéw o nastepujacych kodach zgodnie z klasyfikacja zawarta w
rozporzadzeniu Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r, w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. z
2020 r. poz. 10):

— 1701 01 - odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbisrek i remontow,

— 1701 02 — gruz ceglany,

— 1701 03 ~ odpady innych materiatéw ceramicznych i elementéw wyposazenia,

— 17 01 07 - zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materialow

ceramicznych i elementow wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06,

= 1701 81 — odpady z remontow i przebudowy drdg,

Wykorzystanie ww. odpadéw do celow budowlanych w ramach prowadzonych prac
zwigzanych z realizacja przedmiotowej inwestycji, do budowy nasypoéw drogowych oraz podbudowy
autostrady (poza instalacjami i urzadzeniami) prowadzony bedzie po spelnieniu wymagan
wynikajacych z rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku
odpadéw poza instalacjami i urzadzeniami (Dz. U. z 2015 r. poz. 796).

Odpady, ktére prawnie nie moga by¢ wykorzystane na terenie przedmiotowej inwestycji (poza
instalacjami i urzadzeniami) beda magazynowane na terenie inwestycji do momentu przygotowania
partii transportowej, lecz nie dtuzej niz okreslaja to obowigzujace przepisy prawa (art. 25 ust. 4 ustawy
o odpadach), po czym przekazywane beda odpowiednim podmiotom posiadajacym wymagane
prawem zezwolenia na prowadzenie dziatalno$ci w zakresie gospodarowania odpadami.

Z informacji zawartych w uzupetnieniu do dokumentacji wynika, ze masy ziemne powstajace
w wyniku prac ziemnych zostang wykorzystane na terenie inwestycji (w miejscu ich wydobycia) pod
warunkiem, Ze nie beda zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi.

W' ramach eksploatacji inwestycji przewidziane sa do powstania odpady w wyniku
prowadzonych prac porzadkowych, konserwacyjnych, naprawczych, odpady z wypadkéw oraz
zdarzen losowych itp. Za utrzymanie czystosci i porzadku drogi odpowiedzialny bedzie zarzadca
drogi.

Wiasciwa gospodarka odpadami na terenie inwestycji poprzez stworzenie prawidtowych
warunkéw magazynowania odpadow zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Klimatu z dnia 11 wrzesnia
2020 r, w sprawie szczegétowych wymagan dla magazynowania odpadéw (Dz. U. z 2020 r. poz.
1742), oraz zapewnienie dalszego zagospodarowania wytworzonych odpadéw przez uprawnione do
tego podmioty w sposob zgodny z przepisami w zakresie ochrony $rodowiska spowoduje, ze emisja
odpadéw z terenu inwestycji nie bedzie stanowita negatywnego oddziatywania na srodowisko.

W odniesieniu do warunkéw przyrodniczych sentencji niniejszego postanowienia wprowadzonych
przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie, wyjasniam, co nastepuje.

Analizowany odcinek autostrady A2 zlokalizowany jest w znacznych odlegtosciach od wigkszosci
form ochrony przyrody. W buforze inwestycji do 5 km nie znajduja si¢ obszary Natura 2000. Odcinek
VIII autostrady A2 przecina na znacznej dtugosci obszar korytarzy o znaczeniu krajowym KPnC-3A
Lasy Lochowskie-Lasy Chotytowskie (wg Jedrzejewski in in. 201 1). Korytarz Potudniowo-Centralny
(KPnC) zaczyna si¢ w Puszczy Biatowieskiej, przechodzi przez Lasy Mielnickie, doling Bugu,
Puszcze Bialg, gdzie rozdziela si¢ na dwa gléwne odgalezienia — jedno prowadzi do Laséw
Wioctawskich poprzez Puszeze Kurpiowska i Gorzniensko-Lidzbarski Park Krajobrazowy, a drugie
dochodzi do Laséw Wioctawskich poprzez Puszcze Kampinoska i doling Wisly, skad przez Puszcze
Bydgoska, Lasy Sarbskie, Puszcze Notecka i Lasy Lubuskie dochodzi do Parku Narodowego Ujscie
Warty. Przecinana przez autostrade odnoga KPnC-3A posiada kluczowe znaczenie dla populacji
duzych ssakéw drapieznych i kopytnych oraz dla zachowania spojnosci sieci Natura 2000 - w skali
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krajowej. Przecinana odnoga zapewnia funkcjonalne potaczenie komplekséw lesnych Podlasia
i Polesia z Doling Wisly i najwazniejszymi kompleksami lesnymi centralnej i zachodniej Polski.
Autostrada przecina réwniez korytarz ekologiczny o znaczeniu regionalnym (dolina rzeki
Krzymoszy), bedacy bezposrednim uzupelieniem glownej sieci ekologicznej i stanowigcy
funkcjonalne polaczenie krajowych osi migracji duzych ssakéw z lokalnymi siedliskami oraz wazna
o$ migracji $rednich ssakéw w skali subregionalnej i lokalnej. Autostrada przecina réwniez na 2
odcinkach korytarze lokalne o istotnym znaczeniu dla zachowania funkcjonalnej spdjnosci lokalnych
siedlisk duzych, srednich i matych zwierzat.

Inwentaryzacja przyrodnicza obejmowata obszar oraz tereny przylegte do odcinka VIII projektowanej
autostrady A2 Warszawa — Kukuryki, na odcinku od km ok. 598+216 do km 610+722. L3czna dtugosé
odcinka VIII wynosi ok. 12,506 km. Obszar inwentaryzacji przyrodniczej stanowit bufor, utworzony
przez trzystumetrowag strefe, po kazdej ze stron planowanego odcinka autostrady A2, liczong od
granicy linii rozgraniczajacych projektowanej drogi (od strefy zajgtosci przedsigwziecia).
Przedmiotowy odcinek autostrady A2 lezy na terenie wojewddztwa lubelskiego w powiecie bialskim
na terenie gminy Miedzyrzec Podlaski i Biala Podlaska oraz wojewddztwa mazowieckiego
w powiecie fosickim na terenie gminy Huszlew. Wigksza cze$¢ odcinka zlokalizowana jest na terenie
wojewodztwa mazowieckiego.

Przeprowadzone badanie w calym inwentaryzowanym obszarze pozwolily stwierdzi¢ obecnosé 6
stanowisk gatunkow flory objetych ochrong prawng — 2 gatunki mchéw oraz 3 gatunki roslin
naczyniowych. Zaobserwowano pojedyncze stanowiska gatunkéw objetych ochrona czesciowg —
dwodch gatunkéw mchéw — dziubkowiec zetterstedta (Eurhynchium angustirete), brodawkowca
czystego (Pseudoscleropodium purum), oraz roslin naczyniowych - kocanek piaskowych
(Helichrysum arenarium) oraz listery jajowatej (Listera ovata). Ponadto dwa gatunki - selernica
zytkowana (Cnidium dubium) oraz listera jajowata (Listera ovata) - umieszczone sa na Czerwonej
liscie roslin naczyniowych Niziny Podiudniowopodlaskiej (Gtowacki i in. 2003), gdzie przyznano im
odpowiednio status VU — narazone, LR — gatunek nizszego ryzyka.

W  wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej stwierdzono 4 gatunki grzybow
podlegajacych ochronie w naszym kraju lub rzadkie. Gatunki te zaobserwowano na 17 stanowiskach.
Odnotowano m.in. obecnosé blyskoporka podkorowego Inonotus obliquus. Zgodnie z Zalacznikiem
Nr 3 do rozporzadzenia w sprawie ochrony gatunkowej grzybdw, blyskoporek podkorowy moze by¢
pozyskiwany. Z uwagi na obecnos¢ gatunku na innych stanowiskach, lezacych w rejonie inwestycji,
problemowe drzewo zostanie po $cigciu przeniesione do innego fragmentu lasu i pozostawione do
catkowitego rozkladu. Nalezy podkresli¢, ze zainfekowanie drzewa przez btyskoporka podkorowego,
nieuchronnie prowadzi do jego obumarcia.

Autorzy raportu zaproponowali dzialania sprzyjajace ochronie czarki austriackiej Sarcoscypha
austriaca 1 makli tarniowej Evernia prunastri, jako gatunkéw stosunkowo rzadkich. W kolizji z
inwestycja pozostaje po jednym stanowisku ww. taksonéw. Galezie z czarka oraz drzewo z makla, po
Scigciu, zostana przeniesione do innego fragmentu lasu, niekolidujacego z inwestycja.

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej stwierdzono wystgpowanie 8 gatunkow
bezkrggowcow podlegajacych ochronie w naszym kraju. Siedem z nich objete sa ochrong czgsciows -
sa to stosunkowo pospolite taksony jak mrowka rudnica Formica rufa, slimak winniczek Helix
pomatia oraz trzmiele Bombus sp. Na obszarze inwentaryzacji stwierdzono réwniez 1 stanowisko
poczwarowki zwezonej (Vertigo angustior) ktora podlega ochronie $cistej. Gatunek ten ujety jest w II
Zataczniku Dyrektywy Siedliskowej oraz znajduje¢ si¢ na Czerwonej liscie roslin i grzybéw Polski
(Wojewoda W., Szelag Z. 2006) ktorej przyznano kategorie¢ NT — gatunek bliski zagrozenia.
Stwierdzona zostata w wilgotnych szuwarach na wschéd od miejscowosci Waskowolka.

Obszarami wystepowania mrowki rudnicy byly wszystkie kompleksy lesne z udzialem sosny
zwyczajnej. Mrowiska tego gatunku wystepowaly w rozproszeniu najczesciej wzdhuz drdg i skrajow
lesnych. Liczne stanowiska S$limaka winniczka stwierdzono w dolinie Krzywuli. Trzmiele natomiast
obecne byly niemal na calym badanym obszarze - w wigkszosci trwatych uzytkéw zielonych oraz
terenow synantropijnych pokrytych roslinnoscia ze znacznym udzialem kwitnacych gatunkéw
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dwulisciennych ziét. Ze wzgledu na wszedobylskosé i liczne wystepowanie zaobserwowanych
gatunkow trzmieli oraz na trudnosci zwiazane z ich biologia (znaczna mobilnosé trzmieli, wysoka
liczebnos¢ rodzin i brak mozliwosci ustalenia miejsc rozrodu) badania trzmieli miaty charakter
Jakosciowy, a ich obserwacji nie umieszczono na zataczniku graficznym.

W ramach inwentaryzacji ichtiologicznej przebadano 5 ciekéw znajdujacych sie w obszarze
przedsigbwzigcia. W obserwowanych drobnych ciekach wodnych nie stwierdzono obecnosci ryb ze
wzgledu na brak dostatecznej ilosci wody (cieki okresowo wysychajace) jak np.: Wiezienny Row, czy
Leniwka. W innych przypadkach mimo obecnosci wody i mozliwosci przeprowadzenia odlowdw, jak
np. w Krzywuli, Piszczance i w Doptywie spod Mostowa nie odnotowano gatunkow chronionych.
Stwierdzono w nich jedynie cierniki i kielbia.

Przeprowadzona inwentaryzacja przyrodnicza wykazala obecnosé co najmniej 5 gatunkéw ptazéw.
Najczesciej spotykanymi taksonami ptazéw byty gatunki z grupy zab zielonych. Kolejne miejsca pod
wzgledem czestosci wystepowania przypadaja ropusze szarej, zabie trawnej, zabie moczarowej
i w koficu kumakowi nizinnemu, grzebiuszce ziemnej oraz ropusze zielonej i rzekotce drzewnej. Jak
wiadomo, najwigkszym zagrozeniem dla trwatoéci plazéw w $rodowisku przyrodniczym jest
zmniejszanie si¢ / likwidacja obszaréw podmoktych i wodnych, gdzie moga one dokonywaé rozrodu.

Przyjeta do badan terenowych metodyka pozwolita na doktadne okreslenie sktadu gatunkowego
ptakow na terenie badaf oraz oszacowanie ich liczebnosci (w przypadku wybranych gatunkdéw).
W obszarze inwentaryzacji stwierdzono zatem tacznie 79 gatunki ptakéw, z czego jako legowe
w badanym obszarze zakwalifikowano 53 gatunkéw.

Przeprowadzona inwentaryzacja przyrodnicza wykazata wystepowanie 10 gatunkéw ssakéw (poza
nietoperzami). Sposrdd nich, cztery gatunki podlegaja czgSciowej ochronie w naszym kraju, tj. jez
wschodni, kret i bobr europejski oraz wiewiérka pospolita. Pozostate zinwentaryzowane ssaki to
gatunki fowne.

Planowane przedsiewzigcie polegajace na budowie autostrady A2 na odcinku obw. Siedlec - wezel
. Cicibor” (z wezlem) Odcinek VIII od km 598+216 do km ok. 610+722" o dlugosci ok. 12,506 km nie
wplynie znaczaco negatywnie na stan srodowiska, w tym przedmioty ochrony najblizszych obszaréw
Natura 2000, a tym samym nie przyczyni si¢ do zmniejszenia réznorodnosci biologicznej terenu, do
zwigkszenia wrazliwosdci elementéw $rodowiska przyrodniczego na ewentualne zmiany klimatyczne
obszaru oraz nie wplynie znaczaco negatywnie na siedliska tegowe, przy zastosowaniu
zaproponowanych dziatan i srodkéw ochrony.

W celu minimalizacji oddziatywania autostrady na lacznosé ekologiczna, w szczegolnosci dla
zachowania cigglosci odnogi korytarza ekologicznego KPnC-3A Lasy Lochowskie - Lasy
Chotytowskie o znaczeniu krajowym oraz regionalnych i lokalnych korytarzy ekologicznych dla
ssakéw i plazéw, zaprojektowany zostat system przejs¢ dla zwierzat, dostosowany do wymagan
wszystkich gatunkéw wystepujacych w otoczeniu autostrady i wykorzystujacych korytarz w trakcie
migracji i dyspersji osobnikéw. Wprowadzone zmiany dotyczace parametréw obiektéw o funkcji
ekologicznej, wynikaja z zaproponowanych rozwiazan projektowych. Przede wszystkim uscislaja
maksymalne nachylenia skarp rowéw i nasypéw w rejonie przejs¢ dla zwierzat. Ponadto uwzgledniaja
rozwigzania konstrukcyjne obecnie stosowane przy przepustach i przejsciach dla matych zwierzat oraz
umozliwig prowadzenie monitoringu wykorzystania przez zwierzgta przejscia sredniego i duzego.
Z uwagi na uwzglednienie w dokumentacji projektowej pasa technologicznego, uzupetniono zapisy
ograniczajace mozliwos¢ jego pelnego utwardzenia w rejonie przej$¢ dla ptazéw i matych zwierzat.
Obecnos¢ pokrywy ro$linnej w przypadku plazéw ma istotne znaczenie w okresie migracji, bowiem
zabezpiecza osobniki przed utrata wody w przypadku wyzszych temperatur i wzmozonej ekspozycji
na stonice (pkt. 2.54-2.57 sentencji niniejszego postanowienia). Organ zwrécit réwniez uwage na
konieczno$¢ skanalizowania rowéw melioracyjnych potozonych w strefach naprowadzania do przejsé
dla ptazéw, sytuowanych poprzecznie wzgledem kierunku migracji zwierzat (réwnolegle do A2).
W odniesieniu do kilometrazu z etapu decyzji $rodowiskowej na etapie projektu budowlanego
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nastapito przesunigcie o okoto 50-300 metréw co zostalo uwzglednione w punktach 2.20-2.53
sentencji niniejszego postanowienia. Na etapie projektu budowlanego przy wykorzystaniu aktualnych
wynikdw inwentaryzacji przyrodniczej doprecyzowano lokalizacj¢ przejsé dla zwierzat. W zwigzku ze
stwierdzonym barakiem spodjnosci danych w dokumentacji, w tym danych tabeli 170 (str. 264-266)
i kolumna oznaczong ,,PB” z danymi przedstawionymi na zalacznikach graficznych pn. Plan
zagospodarowania terenu — dalej ,,PZT”, kilometraz przej$¢ ustalono wg danych PZT, zaokraglajac
jednoczesnie wartosci po przecinku (do 0,50 po przecinku w doét i powyzej 0,51 po przecinku w goére).
Wyjatkiem od powyzszego jest lokalizacja przejscia PZM-13R, w stosunku do ktérego przyj¢to dane
wskazane w Raporcie. W ramach inwestycji zaprojektowano rowniez nowe przejscia dla zwierzat
matych (PZM-13L1 i PZM-13L2 - pkt 1.12. sentencji niniejszego postanowienia), ktérych
koniecznos¢ budowy wynikata z analizy wynikéw badan terenowych prowadzonych na potrzeby
niniejszego postgpowania. Ich parametry znacznie przekraczaja minimalne wymiary przewidziane dla
przej$¢ dolnych dedykowanych malym zwierzetom. Z tego wzgledu wskazane obiekty beda mogly
by¢ wykorzystywane przez zwierzeta Srednie. W przypadku elementow (balustrad, gzymsow,
elementéw kanalizacji deszczowej, i innych elementdw wykonczeniowych obiektow inzynierskich)
stanowigcych czes¢ obiektow petnigcych funkcje dla zwierzat, zwrdcono uwage na koniecznosé
zastosowania neutralnej kolorystyki gzymséw oraz cichych szczelin dylatacyjnych (pkt. 1.9 sentencji
niniejszego postanowienia). Dodatkowo, w celu wyeliminowania tzw. efektu strzalu, wskazano aby
szczeliny dylatacyjne obecne przy obiektach inzynierskich, ktérym przypisana zostata funkcja dolnych
przejs¢ dla zwierzat, zostaly wykonane z zastosowaniem dylatacji jednomodutowych lub modutowych
urzadzen dylatacyjnych uwzgledniajacych dostepne rozwigzania wyciszajace (pkt 1.7. sentencji
niniejszego postanowienia).

Uzupetniajac warunki realizacji inwestycji wskazane w DUS, wskazano na konieczno$é prowadzenia
ogledzin terenu kazdorazowo przed rozpoczgciem prac, przeciwdzialanie powstawaniu zastoisk
wodnych oraz zastosowanie tymczasowych ogrodzen ochronnych (pkt. 1.6. sentencji niniejszego
postanowienia). Niniejszy warunek postawiono w celu wyeliminowania luz znaczacego ograniczenia
ryzyka przypadkowego zabijania zwierzat na etapie realizacji przedsigwzigcia. Osobniki, ktérych nie
bedzie mozna przeploszy¢, a ktére mozna bezpiecznie odlowié¢ (w tym formy rozwojowe), zostang
przeniesione na stanowiska zastepcze, potozone poza zasiegiem oddziatywania inwestycji. Wskazano
takze na konieczno$¢ wyposazenia stupdéw przebudowywanych linii energetycznych w ostony badz
izolatory zabezpieczajace przed porazeniem ptakdéw (zabezpieczenie izolatorow stojacych, zaciskow
glowic kablowych, zaciskdw roziacznikéw, ogranicznikéw przepigé, itp.) (pkt. 1.10 sentencji
niniejszego postanowienia).

Realizacja przedmiotowej inwestycji moze wigzac si¢ z generowaniem oddzialywan akustycznych,
w tym na terenach stanowiacych miejsce wystepowania gatunkow zwierzat. W celu oceny wielkosci
tych oddziatywan oraz zapewnienia wilasciwej ich minimalizacji i wyeliminowania skutkéw ich
wplywu na srodowisko, w tym zwierzat, ograniczono czas prac w godzinach 6-22, niemniej jednak
dopuszczono prowadzenie prac poza wskazanym horyzontem czasu w sytuacjach wyjatkowych,
wymagajacych zapewnienia technologicznej ciaglosci robdt budowlanych. (pkt. 2.1. sentencji
niniejszego postanowienia).

Mozliwe jest prowadzenie prac zwigzanych z wycinkg drzew i krzewow w sezonie legowym, niemniej
dziatania takie obligatoryjnie musza by¢ prowadzone pod nadzorem przyrodniczym i po uprzedniej
weryfikacji przez ten nadzér czy drzewa lub krzewy przewidziane do usunigcia nie stanowig miejsca
wystepowania czynnego siedliska gatunku podlegajacego ochronie. Nadzor przyrodniczy ma za
zadanie sprawdzi¢ kazde drzewo/ krzew przed wycieciem czy nie ma czynnego siedliska gatunkow
chronionych. Jednoczesnie wszelkie prace zwigzane z wycinkg drzew nalezy prowadzi¢
z zastosowaniem przepiséw odrebnych. Tu nalezy zaznaczy¢, iz zgodnie z ustawa o ochronie przyrody
oraz rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowe;j
zwierzat (Dz. U. z 2022 r. poz. 2380), w stosunku do dziko wystepujacych zwierzat objetych ochrona,
obowigzuje szereg zakazow, w tym m.in. zakazuje si¢ niszczenia siedlisk, bedacych obszarem
rozrodu, wychowu miodych oraz niszczenia gniazd gatunkéw ptakéw objetych ochrong gatunkowa. W
mysl art. 5 pkt 18 ustawy o ochronie przyrody, drzewo peini funkcje siedliska gatunku objetego
ochrong prawng, w sytuacji, gdy stanowi miejsce wystepowania tego gatunku w ciagu catego zycia lub
w dowolnym stadium jego rozwoju (tj. takze w przypadku gdy gniazdo lub dziupla w chwili prac
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zwigzanych z wycinka jest niezasiedlone). Obszar przeznaczony pod analizowany odcinek autostrady
wraz z obszarem przylegtym nie stanowi wyjatkowo cennych siedlisk nietoperzy. W wyniku budowy
autostrady nie dojdzie do zniszczenia szczegdlnie cennych elementéw siedlisk. Z tego wzgledu
wystarczajacym wydaje si¢ jest przyjecie zasady ostroznosci, obejmujacej bezposredniego kontrole
nadzoru chiropterologicznego nad pracami zwigzanymi z wycinka drzew. W zakresie ochroni
nietoperzy, w ramach inwestycji zaplanowano takze montaz budek (pkt. 2.4, 2.6 i 2.7 sentencji
niniejszego postanowienia).

Istotnym jest réwniez by roboty ziemne towarzyszace poczatkowemu etapowi inwestycji rozpoczaé
w okresie, kiedy zwierzeta moga samodzielnie opusci¢ zagrozone stanowiska. Zaktada sie, ze
rozpoczecie prac nastapi po przebudzeniu sie zwierzat. Niemniej z uwagi na przewidywany
harmonogram realizacji inwestycji, zaszta koniecznosé dopuszczenia prac w sezonie wegetacyjnym
oraz doprecyzowania warunkéw realizacji inwestycji w tym zakresie. Wykonana inwentaryzacja
przyrodnicza nie wykazala wystgpowania w projektowanym pasach autostradowych stanowisk
rzadkich, podlegajacych ochronie gatunkéw zwierzat. Pojawienia si¢ gatunkéw podlegajacych
ochronie nie mozna jednak wykluczyé w momencie rozpoczecia prac. Rozszerzenie okresu
wykonywania tego typu robét na caty rok, znajduje uzasadnienie wylacznie w odniesieniu do terendw
upraw rolnych, ktére w mniejszym stopniu wykorzystywane sa przez zwierzeta w okresie zimowym.
Natomiast tereny zadrzewione znajdujace sie w otoczeniu gruntdw wykorzystywanych rolniczo, moga
stanowi¢ kryjéwki i zimowe schronienia dla drobnych zwierzat. Dopuszczenie wykonywania prac
ziemnych w ujeciu calorocznym wiazatoby si¢ z ryzykiem okaleczenia lub u$miercenia zwierzat
pozostajgcych w stanie odrgtwienia zimowego pod powietrznig gruntu (pkt. 2.5 sentencji niniejszego
postanowienia)

W granicach oddziatywania przedsiewziecia znajduja si¢ miejsca rozrodu ptazéw. Etapowa likwidacja
zidentyfikowanych zbiornikéw lub podmokiosci moze mieé migjsce bez szkody dla tej grupy
zwierzgt. Ograniczenie mozliwosci likwidacji zbiornikéw lub zalewisk podczas okresu odretwienia
zimowego ptazéw podyktowana jest mozliwoscia pozostawania w dnie zimujacych osobnikéw. Z tego
wzgledu dopuszczono mozliwo$é likwidacji zbiornikéw w tym okresie, pod warunkiem, ze prace
zwigzane z odlowem gatunkéw zostang zainicjowane i zakorczone przed terminem odretwienia
zimowego zwierzat. (pkt. 2.8 sentencji niniejszego postanowienia). Jednocze$nie, z uwagi na
potozenie projektowanych zbiornikéw zastepczych  w bezposrednim  sgsiedztwie  autostrady
wskazanym jest przychylenie do wnioskéw wynikajacych z Raportu i wskazanie terminu wykonania
zbiornikéw  zastgpczych jako ostatni etap prac budowalnych. Lokalizacje i parametru nowych
zbiornikéw wskazano w pkt. 2.18 sentencji niniejszego postanowienia. Wykonanie nowych
zbiornikéw przed rozpoczeciem prac budowlanych stanowi zagrozenie dla zwierzat z uwagi na
mozliwe zapylenie, zanieczyszczenie zbiornikéw w trakcie prac zwigzanych z realizacjg autostrady.
Z tego tez wzgledu wskazanym jest wykonanie zbiornikéw tuz przed oddaniem autostrady do uzytku.
Plazy z siedlisk likwidowanych oraz terenéw przylegtych przenoszone beda do innych istniejgcych na
tym terenie zbiornikéw/rozlewisk poza strefs zagrozenia pracami budowlanymi. (pkt. 2.9 sentencji
niniejszego postanowienia). Jednoczesnie, poza ro$linnodcig porastajagca brzegi zbiornikéw
przeznaczonych do zniszczenia, nie bedzie likwidowana roslinnogé przybrzezna, stad odstapiono od
warunku 1.2.10.4 (pkt. 2.10 sentencji niniejszego postanowienia).

W kwestii odtwarzania siedlisk entomofauny chronionej nalezy stwierdzi¢, ze wykonana
inwentaryzacja przyrodnicza nie wykazala unikatowych i cennych siedlisk bezkregowcow, zatem nie
stwierdzono potrzeby celowego odtwarzania dla siedlisk entomofauny. Warunek dotyczacy
oswietlenia ograniczy zanieczyszczenie s$rodowiska przyrodniczego $wiatlem oraz ograniczy
zwabianie owadéw w porze nocnej. Ciepte $wiatto zdecydowanie stabiej wabi owady, a wtérnie takze
polujace na nie nietoperze, co w efekcie powinno ograniczy¢ ich $miertelno$¢ na skutek zderzen
z pojazdami. (2.11, 2.13 sentencji niniejszego postanowienia).

W obszarze inwentaryzacji zanotowano wystgpowanie jednego stanowiska kolczurki klapowanej
Echinocystis lobata w dolinie Krzywuli (obr. ewid. Krasna). Stanowisko zlokalizowane jest blisko od
drogi. Opanowane przez nia zbiorowiska roslinne cechujg si¢ nizsza roznorodnoseia florystyczna,
nizsza produkcja dobr ekosystemowych, a takze ograniczong zdolnoscia regulacyjng. Zgodnie
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z rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 9 grudnia 2022 r. w sprawie listy inwazyjnych gatunkéw
obcych stwarzajacych zagrozenie dla Unii i listy inwazyjnych gatunkéw obcych stwarzajacych
zagrozenie dla Polski, dziatan zaradczych oraz srodkéw majacych na celu przywrdcenie naturalnego
stanu ekosystemow, kolczurka klapowanej zaliczana jest do inwazyjnych gatunkéw obcych,
stwarzajacych zagrozenie dla Polski, podlegajacych szybkiej eliminacji. Preferowanym sposobem
zwalczania tego gatunku jest coroczne, reczne usuwanie lub koszenie roslin przed wydaniem nasion,
najlepiej wiosng, gdy jego osobniki sa najlepiej widoczne. Pozostatosci rosliny nalezy spali¢ lub
zutylizowaé, przy czym biorac pod uwage uwarunkowania zwigzane z budowg zakazuje si¢ spalania
na placu budowy. Zastosowanie metod chemicznych jest niewskazane ze wzglgdu na
niebezpieczenstwo skutkéw ubocznych — zniszczenia sasiadujacych (czgsto oplecionych kolczurkg)
rodzimych gatunkéw roslin oraz duze ryzyko przedostania si¢ pozostatosci herbicydéow do wody.
Metoda mechaniczna (wyrywanie catych rolin) jest skuteczna, ale wymaga powtarzania. Wskazanym
zatem jest corocznie, od momentu rozpoczgcia budowy do jej zakonczenia — we wskazanym miejscu
powtarza¢, wiosna, usuwanie stanowiska kolczurki. Z powyzszych wzgledéw wskazano warunek
oznaczony w pkt. 2.15 sentencji niniejszego postanowienia.

Umozliwienie dostgpu (dostania si¢ 1 opuszczenia) do zbiornikéw retencyjnych wynika
z inwentaryzacji i zebranego dos$wiadczenia praktycznego z licznych, istniejacych odcinkéw drog
(autostrady i drogi ekspresowe) — wskazuja one na aktywnos¢ ptazow w zbiornikach, bez wzglgdu na
ich typ i funkcje. Ptazy, mimo, ze warunki siedliskowe w granicach zbiornikéw retencyjnych nie sa
odpowiednie dla zwierzat, wykrzystuja okresowo — w trakcie aktywnosci letniej oraz zimowania jak
réwniez podczas migracji. Stosowane zabezpieczenia (w postaci ogrodzen ochronnych) nie
zapewniaja skutecznej ochrony przed dostgpem plazéw, co wynika przede wszystkim z przenikania
osobnikéw kanalizacja (doptywy do zbiornika), przenoszenia skrzeku przez ptaki wodne oraz
probleméw z utrzymaniem szczelno$ci ogrodzen na etapie eksploatacji (gléwnie w obrgbie bram
i furtek). Catkowite wygrodzenie moze ograniczy¢ aktywnos¢ ptazéw w zbiornikach — jednak nigdy
nie bedzie w 100% skuteczne. Dostanie si¢ ptazéw do zbiornikéw catkowicie wygrodzonych
powoduje, ze nie mogg sie one z niego wydostac i ging co moze mie¢ znamiona szkody w srodowisku.
Brak jest dostatecznych danych potwierdzajacych skutecznos¢ zastosowania ramp ewakuacyjnych.
Rezygnacja z wygrodzenia zbiornikdw retencyjnych i dopuszczenie do nich ptazéw nie ma na celu
zapewnienia im miejsc rozrodu tylko unikniecie sytuacji braku mozliwosci wyjscia ze zbiornika
stanowigcego element oczyszczania wdd opadowych i roztopowych. Obliczenia wykonane dla
zaprojektowanych na analizowanym odcinku autostrady zbiornikéw wskazujg na to, ze zbiomniki te
beda dosyé szybko oprozniane z wody a wige nie beda stanowily atrakcyjnego miejsca do rozpoczecia
rozrodu. (2.17 sentencji niniejszego postanowienia).

Elementem absorbujacym zanieczyszczenia komunikacyjne bedzie zielen przydrozna, zaprojektowana
w ramach inwestycji, o szerokosci 5-6 metréw. Nasadzenia te wykonane zostang w taki sposéb by w
jak najwiekszym stopniu zamaskowaé obiekty budowlane poprawiajac tym samym warunki ruchu
migracyjnego zwierzat. Wprowadzono nasadzenia krzew6éw na powierzchni przejs¢ gornych oraz
wzdhiz ogrodzen ochronnych na dlugosci 100 m od przyczotkow przejs¢ dolnych i krawedzi
zewnetrznych przej$¢ gornych i ekrandéw antyol$nieniowych — tam gdzie bylo to technicznie mozliwe.
Lokalnie dlugo$¢ nasadzen wzdtuz ogrodzen jest krotsza i wynika np. z lokalizacji zbiornikéw lub
innych elementéw infrastruktury drogowej. Zielen przydrozna bedzie stanowi¢ réwniez element
absorbujacy zanieczyszczenia komunikacyjne. Aby ograniczy¢ zajetos¢ terenu pod inwestycje
szeroko$¢ stref nasadzen do 5-6 metréw. Warunek (2.60, 2.68 sentencji niniejszego postanowienia).

Niekorzystny wptyw drdg i ruchu drogowego na populacje ptakéw i nietoperzy zostat udowodniony
i poparty wieloma wynikami badan. Na etapie realizacji, gléwnym czynnikiem oddziatujacym
negatywnie jest likwidacja siedlisk gatunkéw oraz ptoszenie wywotane prowadzeniem prac. Na etapie
eksploatacji drogi gléwnym czynnikiem oddziatujacym jest przede wszystkim nadmierne nat¢zenie
hatasu wywolane ruchem pojazdéw oraz kolizje z pojazdami. Znaczenie $miertelnosci, jaka jest
efektem kolizji jest szczegllnie istotne dla gatunkéw o niskiej rozrodczodci. Zaklada sig, ze
$miertelnosé w wyniku kolizji z pojazdami ma maly wplyw na zaggszczenie, chociaz w przypadku
niektorych gatunkéw ilosé kolizji moze by¢ wysoka. Inwestycja, mimo iz przebiega w sasiedztwie
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istniejacego ciggu komunikacyjnego poprowadzona jest nowym sladem. Ograniczono natomiast czas
prac z 5 do 3 lat iograniczono lokalizacje monitoringu $miertelnosci nietoperzy. W celu oceny
skutecznodci i efektywnosci ekologicznej zastosowanych dziatan minimalizujgcych barierowe
oddziatywanie drogi na faune opracowany zostal program monitoringu przyrodniczego.
Uszezegbtowieniu podlegat zakres i harmonogram prowadzenia prac. Jednoczesnie nalezy wskazac,
ze inwestycje liniowe zaliczajg sie do przedsiewzigc, ktére poprzez swoja charakterystyke oddziatuja
negatywnie na spojnos¢ i integralnosé siedlisk gatunkow (fragmentacja, uniemozliwienie lub
ograniczenie dyspersji genéw itp.). Prawidtowa lokalizacja i organizacja przej$é (tj. skutecznosé
urzadzen ochrony $rodowiska) jest kluczowa dla minimalizacji oddzialywan tego typu inwestycji.
Istotng dla sprawy jest réwniez lokalizacja omawianej inwestycji. Przedmiotowy odcinek autostrady
A2 przecina odnoge jeden z siedmiu gtéwnych korytarzy — Korytarz Péinocno-Centralny (KPnC),
ktéry rozpoczyna sie w Puszczy Biatowieskiej, przechodzi przez Lasy Mielnickie, doling Bugu,
Puszcze Bialy, gdzie rozdziela si¢c na dwa gtowne odgalezienia — jedno prowadzi do Lasow
Wiloctawskich poprzez Puszcze Kurpiowska i Gérzniefisko-Lidzbarski Park Krajobrazowy, a drugie
dochodzi do Laséw Wioctawskich poprzez Puszcz¢ Kampinoskg i doling Wisly, skad przez Puszcze
Bydgoska, Lasy Sarbskie, Puszcze Notecka i Lasy Lubuskie dochodzi do Parku Narodowego Ujscie
Warty (wg. Jedrzejewski i in. 2011) — korytarz o znaczeniu paneuropejskim dla duzych ssakéw
i znaczeniu krajowym dla zachowania spojnosci sieci Natura 2000. Przedmiotowy odcinek autostrady
przecina 2 odnogi korytarza Pétnocno-Centralnego. Dodatkowo autostrada koliduje z lesnym
korytarzem ekologicznym nizszej rangi (regionalnej), stanowigcym uzupehienie i funkcjonalny
tacznik pomiedzy odnogami gléwnej sieci ekologicznej. Z tego wzgledu badaniami winny zosta¢
objete wszystkie przejscia dla zwierzat, zrealizowane w celu ograniczenia oddzialywania inwestycji na
korytarze migracji o znaczeniu zaréwno lokalnym, jak i krajowym. Dodatkowo praktyka pokazuje, ze
bledy w wykonaniu obiektéw o funkcji ekologicznej, mogg istotnie ograniczaé ich funkcjonalnogé.
Z tego wzgledu wskazano na koniecznogé analizy wynikéw monitoringu i ich weryfikacje w ramach
analizy porealizacyjnej. (2.67, 2.69-2.71, 2.73 sentencji niniejszego postanowienia).

Z uwagi na fakt, ze organ wydajacy decyzje o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowe;j
uwzglednia warunki realizacji przedsigwzigcia okre$lone zaréwno w decyzji srodowiskowej, jak
I W niniejszym postanowieniu, Regionalny Dyrektor postanowieniem zmienit, uzupehit oraz
uszczegdtowit warunki zawarte w przedmiotowej decyzji, a takze odstapit od niektérych z nich.

Majgc na uwadze powyzsze postanowiono Jjak w sentencji.
POUCZENIE

Na niniejsze postanowienie nie przystuguje zazalenie.
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REGIONALNY DYREKTOR

Ochrony Srodowiska w Warszawie

Arkadiugz Sfembida

Otrzymuja:
1. Wojewoda Mazowiecki \

Mazowiecki Urzad Wojewddzki

pl. Bankowy 3/5

00-950 Warszawa;
2. Petnomocnik | INTERCOR Sp. z 0.0., ul. Okélna 10, 42-400 Zawiercie;
3. aa.

Do wiadomosci:

1. Mazowiecki Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w Warszawie;
2. Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Lublinie;

3. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie.
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