PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji

RAPORT Nr PKBWK/10/2020

z badania powaznego wypadku kategorii A19
zaistniatego 29 kwietnia 2020 r. o0 godzinie 17:32
szlak Bolechowo — Murowana Goslina, tor nr 1,

przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,,B” w km 15,753
linia kolejowa nr 356 Poznan Wschéd — Bydgoszcz Gtéwna
obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu

Raport zatwierdzony Uchwatg
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
Nr 11/PKBWK/2020 z dnia 10 grudnia.2020 r.

Sygnatura akt: PKBWK.4631.4.2020

ul. Chatubinskiego 4/6, 00 — 928 Warszawa
tel.: 22 630 14 33, fax: 22 630 14 39
e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl

https://www.gov.pl/web/mswia/panstwowa-komisja-badania-wypadkow-kolejowych

WARSZAWA, dnia 10 grudnia 2020 .


https://www.gov.pl/web/mswia/panstwowa-komisja-badania-wypadkow-kolejowych
http://www.google.pl/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0CAcQjRxqFQoTCIOZ-aHz9MgCFSn9cgodCBwKwQ&url=http://www.nettg.pl/news/112985/s-p-potwierdza-ratingi-polski&psig=AFQjCNFvABiO5c4tndATjfYwpDvMqhV6lw&ust=1446662255920467




Raport z badania powaznego wypadku kategorii A19 zaistniatego 29 kwietnia 2020 r. 0 godzinie 17:32,
szlak Bolechowo — Murowana Goslina, tor nr 1, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,B” w km 15,753
linia kolejowa nr 356 Poznan Wschéd — Bydgoszcz Gtéwna

l. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA .....oottitiiititiiiiiiiitii bbb bbb bbb sas s ssssasssnsasasasnsnsnnns 6
I.L1. Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie powaznego wypadku, sktad komisji i opis przebiegu postepowania....6
I.2.  Krétki opis zdarzenia, miejsca i czasu powaznego wypadku oraz jego skutki........cccceeeeeiemeeiiiiiiiiiiieneiiiinicieneee, 7

I1.3.  Opis bezposredniej przyczyny, przyczyn posrednich, systemowych i pierwotnych powaznego wypadku ustalonych w

POSTEPOWANIU ...ciiiiieeeiiiiiiiiieeenniieeeiiteennsssssessissenssssssssssssssssssssssssssssnssssssssssssesssssssssssssssnnssssssssssssnnssssssssssssnnnnssssssssssnnnnes 7

(RS0 B o AV o7 AV F= T o 1=V d o T 1 =T | 1 - PSSP 7
1.3, 2, PrZYCZY N PIE WO, .t it s 8
1.3.3. PrZYCZYNY POSIEANIE. «..eiitiiiieeeiteetee ettt ettt ettt ettt e e bt e bt e e bt e e b ee e b et e bt e ea b et e b ee e be e e abeeabe e e bbeebe e e abbe e bt e e sabeeneeenaneeneeas 8
1.3.4. PrZYCZYNY SYSTEIMOWE. ..enuitiiiiiiiie ittt ettt ettt st e st e s et e e s bb e e e s aa b e e e s e be et e s b bt e e s aa b e e e s e aba e e et mbe e e e asb e e e s emreeesnbeeeeaaraeesnnn 8
1.4.  Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia Zespotu badawczego..........cccceevveviuereeiiiiiiiiiieeeeeinincceeeee, 8
I.5.  Wskazanie czynnikéw majacych wptyw na zaistnienie powaznego WypadKu ...........eeeeeeeeeeeeennennnnnennnnnennsesssssssssssssssnes 8
1.6. Glowne zalecenia i adresaci tyCh Zal@CEN.......uuueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaeesseassssssssssassssssssssnnssnnnnnnnnnnnnnnnnn 8
1.6.1. Zalecenia KOMISji KOIEJOWE] ........cccccuiii ettt ettt e et e e et e e e e bt e e e eatae e s tbaaeesabaeeeanssseessseaeaastseaeanssasesassaseaansseenanes 8
1.6.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkow KOIEJOWYCH ..........oooiiiiiieiiiii ettt e evee e et 8
Il FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM .....ouvvvieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeesesesesesese s sesesesesesesenenens 9
I1.1. Okreslenie POWaZNEgO WYPAUKU ........eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssssnsssnnsssnnnnnnnnnnns 9
I1.1.1. Data, doktadny czas i miejsce powaznego wypadku (stacja, linia, km. linii, SZIaK) .......ccceevieriiiiiiiiee e 9
11.1.2. OPiS POWAZNEEO WYPAAKU ....eerutieeieiiiteeite et ettt et e ettt e stt e ettt e sbe e ettt e saee e bt e e saee e bt s esee e bt e esaeeeabetesbbeeabeeesseeeabeeesnneeneeesanennneeas 9
11.1.3. Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcoéw biorgcych udziat w powaznego wypadku oraz innych stron i
SWIAAKOW ...veiiiiiitteeiee ettt ettt e st s bttt e st e e s abeesabe e e abeesabeeebaeeabe e e abeeeabeeeabeeeabe e e st e eabe e e abaeeab et e bee e bt e e b eeebaeennbe e baeennbeenree s 12

11.1.4. Okreslenie pociggdw i ich sktaddw, przewozonego tadunku (ze szczegdlnym uwzglednieniem towardow niebezpiecznych),
pojazdéw kolejowych, ich serii i numeréw identyfikacyjnych, biorgcych udziat w powaznego wypadku wraz z

uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich Utrzymania. ......cccceiiiiiei e e e s 12
11.1.5. Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu powaznego wypadku— typy toréw, rozjazdéw, urzadzen

srk, sygnalizacji, SHP, czuwaka itp. wraz z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania .......ccccccevveneen. 13
11.1.6. Stosowane na miejscu powaznego wypadku $rodki tgcznosci radiowej i telefoniczngj......coceveveeeriiieneeniiiineeiieeeee 18
11.1.7. Prace wykonywane w miejscu powaznego wypadku albo W jego sgsiedztWie ........cccccvviiieeiiieiiiiiiieec e 18
11.1.8. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji .......ccccveeeeeiieiiiiiiieee e 18
11.1.9.0pis dziatan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki ratownictwa kolejowego i stuzby ustawowo

powotane do niesienia pomocy oraz zespoty ratownictwa medycznego; kolejne etapy akcji ratowniczej........ccccoeeuvunneeen. 19
1.2,  Ofiary Smiertelne, ranni i Straty.....ccceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeseesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnns 20
11.2.1. Poszkodowani w powaznym wypadku, w szczegdlnosci pasazerowie i osoby trzecie, personel kolejowy facznie z

AT AT Lo T T 1Yo L o SRS 20
11.2.2. Straty powstate w tadunku, bagazach pasazerdw oraz inNej WIasnOSCi......cocueeeiieiiiiiriiiinieneceee e 21
11.2.3. Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej, Srodowisku itp. ......cccceecvveeeecriieennnennn. 21
1.3, WaArunKi ZEWNEIIZNE ... cccesrrreeiees s seee s e eeenans s esseeesnansssssssseeennsssssssssesennnssssssssensnnnnsssssssseennnnsssssnseennnnnns 21
11.3.1. Warunki pogodowe, dane topograficzne (np. wzniesienia, nasyp, tunel, most, wiadukt itp.) ......c.cccocoeeieiiiiieciieiicnenen. 21
11.3.2. Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wptyw na powstanie powaznego wypadku (szkody spowodowane ruchem

P2 S E=To [VIF={o o o[ Tord=Y-Jo T e Yo XV Vo o 12N 1 o T 1SR 22
1. OPIS ZAPISOW, BADAN I WYSLUCHAN ......covtirieiriteririitessisssssssessssssessssssssssssensssssssssssssssssssssssssnsesanes 22
lll.L1. System zarzadzania bezpieczeristwem ruchu kolejowego w odniesieniu do powaznego wypadku...........ccceeeeeeeeneee. 22

3

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kategorii A19 zaistniatego 29 kwietnia 2020 r. 0 godzinie 17:32,
szlak Bolechowo — Murowana Goslina, tor nr 1, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,B” w km 15,753
linia kolejowa nr 356 Poznan Wschéd — Bydgoszcz Gtéwna

111.1.1. Organizacja i SPOSOb WYdAaWania POIECENA ...t e e e e e st b e e e e e e e e s tbaaeeeaeeeeeesataeeaaeesennnrreneas 22
111.1.2. Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy, kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne
10 USRS 23

111.1.3. Procedury wewnetrzne systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym w szczegdlnosci opis procesu majgcego zwigzek
z przyczynami powaznego wypadku, kontroli doraznych i okresowych oraz ich wynikdw (wewnetrzny audyt

oY=y 4 oY [Tor =T 1] VY7 IS 25

III.1.4. Ocena realizacji obowigzkow dotyczacych wspotdziatania pomiedzy rdéznymi organizacjami uczestniczagcymi w
POWAZNYM WYPAUAKU ..eiiiuirieiiiiieeeeitiieeeeiteeesttee e ettt e sstteeesateeeessteeesasaeeesateeessssseeesassseesssseeessnssasssnsseeeessseessssseeessseeesssseessnnns 37
111.1.5. Opis badan pojazdu drogowego oraz prowadzonego postepowania przez PoliCje .......ceveervreierieriiieiiieniieeseeeee e 37
I.2. Zasady i uregulowania dotyczgce powaznego WYPAAKU .........ceeeeeeeeeeeemennnnnnmemmemmmmmmmmmmsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 38
111.2.1. Przepisy i regulacje WSPOINOTOWE | KrAJOWE ......c..uviiiiiiie e ciiie ettt cetee sttt e s tae e e s ve e e et a e e s eaaaa e e satbeeeenteeeeensaaeesnseeean 38
111.2.2. Przepisy wewnetrzne podmiotow uczestniczgcych w powaznym WyPadKuU .......ccccueeeiiiieeeiiiiie e eeree e 39
111.2.3. Regulacje prawne obowigzujgce kierowcow pojazdOw drogOWYCH ..........cceeciiieiiiiii e i e e 41
({11 T 7o Yo KX VT o VeV o TT=VIVAVZS VLol 4 - 1 o JOU N 42

lll.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz pojazdéw

T 1= 10T Y AT o TN 43

111.4.1. System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen tagcznie z zapisem z automatycznych rejestratoréw danych ....43
1.4.2. INFrastrUKEUIa KOIEJOWA ...c...eiiiiiiiiiiiieeiee ettt et ettt e sb e s bt e e bt e sab et e bt e s b e e s bt e sa bt e eanee s beeesneesabeeeneenanes 44
L B Y Y= T e 1= [ 1YV PSSR 44
1L 9 Wo T VAR - [V [ o =B I o VA - Lo Y P UUP 44
11030 TR o] =] a8 £=Tor.4 1 Lo XY SRR URR 44
111.4.4. Funkcjonowanie pojazddw kolejowych tgcznie z analizg zapiséw z poktadowych rejestratoréw danych .............c.......... 45
lI.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu KOIEJOWEEO ........ceeeeeeeeeeeeeereeemeeeeemmmmememnmmemmssmssmsssmssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 47
111.5.1. Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli rUChU | SYENAlIZAC]i c....vcvevveeeeceererereieeeeeeeeee et 47
111.5.2. Wymiana komunikatéw ustnych w zwigzku z wypadkiem tgcznie z dokumentacjg z rejestratorOw ..........ccecceeeveeeeeennee. 48
111.5.3. Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca POWaZNEZO WYPAAKU .......c.cveiirirererereeececeeeeseeeeeeeeeeeeeee e 48
Il.L6. Organizacja pracy w miejscu i czasie powaznego WYPAAKU ..........eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeemeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesessssssssssssssssssssnnnns 48
111.6.1. Czas pracy personelu biorgcego udziat W powaznym WYPAAKU ..........eeeiiiiiiiiiiiiiiee it searree e e e e s nanareeeas 48
111.6.2. Stan psychofizyczny personelu kolejowego majgcego wptyw na zaistnienie powaznego wypadku ...........cccecvveeennnenn. 48
111.6.3. Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego majacego wpltyw na zaistnienie
POWAZNEEZO WYPAAKU Leeeeerieiiiiiieeeitiieeeieeeesttee e e sttt e e seaaeeeessteeeeasteeesasaeeessseeeeassseeesssseeessseeesansseeesasseeeesnsseesanssenesnsseeessnsseensnns 48

V. ANALIZA TWNIOSKI ...t e s e e e s e s e s e s e s e s e e e s e s e e e s e s e s e s e e e aeseeeaeaeaeaenesesasesesenens 48
IV.1. Odniesienie do wczesniejszych powainych wypadkéw, wypadkéw lub incydentéw zaistniatych w podobnych
Lo [To7 44 o 1ol - Vo 1 T 48

IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym powaznym wypadkiem .........ceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeennnnnee. 50
IV.3. Ustalenie Zespotu badawczego w zakresie przebiegu powaznego wypadku w oparciu o zaistniate fakty .................. 51

IV.4. Analiza faktow dla ustalenia wnioskéw odnosnie do przyczyn powaznego wypadku i dziatania wyspecjalizowanych
jednostek ratownictwa kolejowego, stuzb ustawowo powotanych do niesienia pomocy oraz zespotéw ratownictwa
MEAYCZNEEO eeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitititteeeetettettetteeeeeessesessseseseeseessesesssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsnnnnns 52

IV.5. Okreslenie bezposrednich przyczyn, przyczyn posrednich, pierwotnych i systemowych powainego wypadku tgcznie z
czynnikami zwigzanymi z dziataniami podejmowanymi przez osoby zwigzane z prowadzeniem ruchu pociagéw,
stanem pojazdow kolejowych lub urzadzen, a takze przyczyn posrednich zwigzanych z umiejetnosciami, procedurami
i utrzymaniem oraz przyczyn systemowych zwigzanych z uwarunkowaniami przepisow i innych regulacji i stosowanie
systemu zarzgdzania bezpieCZENSIWEM. ........eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaeeansaessssssssnsnsssssnnnssssnnsnnnnnnnnnnnnnnnnn 53

4

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kategorii A19 zaistniatego 29 kwietnia 2020 r. 0 godzinie 17:32,
szlak Bolechowo — Murowana Goslina, tor nr 1, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,B” w km 15,753
linia kolejowa nr 356 Poznan Wschéd — Bydgoszcz Gtéwna

AV B AV or AVl s =W o Y=Y 4 e To 1 ¢ =To Lo 1= FA TP UUP 53
V. 5.2, PrZYCZYNQA PIEIWOTNA. ..uuuiuiiiiiii e nnnann 53
1V.5.3. PrZyCZYNY POSIEANIE. . ¢ utteitieitteeteeette ettt et e ettt et e e s b e e bt e ettt e bt e sabe e s bt e sabe e s bt e sabeeeabeesabeeeabeesabeeeabeesabeeeanee s beeenneesabeeenneenares 53
IV 5.4, PrZYCZYNY SYSTEIMOWE. ...t aas 53

IV.6. Wskazanie innych nieprawidtowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale niemajgcych znaczenia dla wnioskow
W Sprawie powaznego WYPAUAKU......cccceiiiiiiiiiiiiiiiiisiisissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnes 53

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH.......cocveueeeieirerieerieisessesssesesessesesas et essesssassesesassesassesesssesassesesanes 54

VI.  ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYPADKOW W PRZYSZtOSCI LUB OGRANICZENIE

ICH SKUTKOW .o e e e et e s e et e es e e eeseeaeaseeeeessanseeeaseasaaseesaaseessessensensaaseaseaseeseessereansennensansenanasesnen 54
SPIS RYSUNKOW:
RYSUNEK 1 = SZKIC WYPADKU euetuiiuiiiiiitettteteetie et eetesetasetanetaneesnsenssenssesnsesnsstsnstansssnesentesnsesnsssssstsnsesnessnesesssernsereersesesnsesnnees 11

RYSUNEK 2 — WYKRES Z REJESTRATORA SA132-012 - CHARAKTERYSTYKA JAZDY POCIAGU NR 77472/3 W FUNKCJI DROGI....46
SPIS TABEL:

TABELA 1 - PERSONEL KOLEJOWY MAJACY ZWIAZEK Z POWAZNYM WYPADKIEM .....cveveviririererierernisisissseseesesessssssssssssesessssssenes 12
TABELA 2 - WARUNKI WIDOCZNOSCI CZOtA POCIAGU Z DROGI NA PRZEJEZDZIE. .....ocvvereereierierrieeiessseseessie s sssssse e 14
TABELA 3 - WARUNKI WIDOCZNOSCI PRZEJAZDU KOLEJOWO - DROGOWEGO Z DROGI (POMIAR Z DNIA 10.07.2019). ........... 14
TABELA 4 - KOLEJNE ETAPY URUCHAMIANIA PROCEDUR POWYPADKOWYCH ....ccovviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiecc e 19
TABELA 5 - ZESTAWIENIE DZIALANIA SEUZB RATOWNICZYCH ....vcviuiniiiireieiereieesessiistssesese et tsssssss s sss bbb sessssssssssssssssesesesesass 19
TABELA 6 - LICZBA OSOB POSZKODOWANYCH W POWAZNYM WYPADKU ......covuivereieerereeeeieeeieseesiesesssesessesesesae s sesasaesesaeaas 20
TABELA 7 - OGRANICZENIA W RUCHU POCIAGOW ......oovveeieieecte ettt ettt a s sas s et st s s sananaas 20
TABELA 8 - WARUNKI POGODOWE ....ccoiiiiiiitiiei ittt ettt e e st e e e e st e e e e e e e s s e b aa et e e e s e sansaaeeeesesas 22
TABELA 9 - ZESTAWIENIE PODSTAWOWYCH ELEMENTOW DOKUMENTACII SMS PKP PLK S.A. ...ocvieieieeiiierssieiseeie e 26
TABELA 10 — ZESTAWIENIE PODSTAWOWYCH ELEMENTOW DOKUMENTACJI SMS KOLEJE WIELKOPOLSKIE SP.Z 0. O. .......... 30
TABELA 11 — WYKAZ WYBRANYCH INSTRUKCJI OBOWIAZUJACYCH W SPOLCE ,PKP PLK S.A.” ....oevvieereieieressiessesee s 40
TABELA 12 - WYKAZ INSTRUKCJI OBOWIAZUJACYCH W SPOtCE KOLEJE WIELKOPOLSKIE SP. Z 0. O. w..cvvrrerrreereeeiereseee e, 41
TABELA 13 - ZESTAWIENIE tACZNEJ LICZBY POWAZNYCH WYPADKOW A19 | WYPADKOW B19 W LATACH 2015 — 2020 NA
PRZEJAZDACH KATEGORII B NA TERENIE SIECI KOLEJOWEJ W POLSCE.......ccooiiiiiiiiiiiiiiiiciiiiircc e 49
TABELA 14 - ZESTAWIENIE tACZNEJ LICZBY POSZKODOWANYCH W WYPADKACH KATEGORII B19 | POWAZNYCH WYPADKACH
KATEGORII A19 NA PRZEJAZDACH KATEGORII B NA TERENIE SIECI KOLEJOWEJ W POLSCE W LATACH 2015 - 2020 ....... 49

TABELA 15 - ZESTAWIENIE DLA PRZEJAZDOW KATEGORII B tACZNEJ LICZBY POWAZNYCH WYPADKOW KATEGORII A19 |
WYPADKOW KATEGORII B19 W LATACH 2015 — 2019 NA TERENIE PKP PLK S.A. ZAKLAD LINII KOLEJOWYCH W POZNANIU

............................................................................................................................................................................................. 49
SPIS ZDJEC:
ZDJECIE 1 - MAPA USYTUOWANIA PRZEJAZDU ..ottt sttt sttt sasss st sttt ass sttt st st sassststasasas s sssestasnas 10
ZDIJECIE 2 - WIDOK PRZEJAZDU Z PORTALU GOOGLE IMAPS .......eeceevereeeeeeeeeeeete et sesesessasaesesesesssssssssesesesesssssasassesesesessssssssssesanas 10
ZDIJECIE 3 -WIDOCZNOSC DROGI DOJAZDOWEJ DO PRZEJAZDU OD STRONY JAZDY SAMOCHODU CIEZAROWEGO (FOTO
PKBWIK) w..veveeeeeeceetetesee e sesete ettt essas st s et et et st sssasaeseses et s s sessasteses et s e ss e s e et et et et s e ssasesseseses s sesessa et et et et es s snssantesen st sssnaneneetasas 17
ZDJECIE 4 -WIDOCZNOSC PRZEJAZDU NA WYSOKOSCI ZNAKU B-25 (FOTO PKBWK) ..cevvivieiieeieieecteeeseeese et s ss s e sesassnenan 18

5

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kategorii A19 zaistniatego 29 kwietnia 2020 r. 0 godzinie 17:32,
szlak Bolechowo — Murowana Goslina, tor nr 1, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,B” w km 15,753
linia kolejowa nr 356 Poznan Wschod — Bydgoszcz Gtéwna

WSTEP

Raport sporzgdzono w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej dalej
,PKBWK” lub ,Komisja”), w wyniku postepowania prowadzonego w okresie od dnia 29.04.2020 roku
do dnia 10.12.2020 roku przez czionkéw Komisji. Na mocy Decyzji nr PKBWK.4631.4.2020
Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych z dniem 05 maja 2020 roku
zostat powotany Zespdt badawczy. Postepowanie prowadzone w zwigzku z zaistniatym w dniu
29 kwietnia 2020 roku o godz. 17:32 powaznym wypadkiem kolejowym kategorii A19, polegajgcym
na najechaniu pociggu nr 77472/3 (RZEPICHA) relacji Gotancz — Wolsztyn na pojazd drogowy
(samochdd ciezarowy z naczepg zatadowang torfem) na przejezdzie kolejowo—drogowym kategorii
,B~ W km 15,753, linii kolejowej nr 356 Poznan Wschod — Bydgoszcz Gtéwna na obszarze zarzadcy
infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu (zwany dalej
»1Z Poznan”).

Zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,
(Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, z p6zn. zm.) zwanej dalej ,ustawg o transporcie kolejowym”, ustalenia
z postepowania ujete w raporcie nie rozstrzygajg o winie lub odpowiedzialnosci.

.  PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie powaznego wypadku, sktad komisji
i opis przebiegu postepowania

Po otrzymaniu informacji o zdarzeniu w dniu 29.04.2020 roku, Przewodniczacy PKBWK zlecit
cztonkom statym Oddziatu PKBWK w Poznaniu wyjazd do miejsca powaznego wypadku celem
dokonania ogledzin miejsca zdarzenia. W dniu 29.04.2020 roku przeprowadzono ogledziny miejsca
zdarzenia oraz przeprowadzono wstepng analize dostepnej dokumentacji. Zebrane na miegjscu
zdarzenia informacje zostaty telefonicznie przekazane Przewodniczagcemu PKBWK. Na podstawie
analizy okolicznosci i skutkow zdarzenia, Przewodniczacy PKBWK podjat decyzje o przejeciu
prowadzenia postepowania wyjasniajgcego przyczyny zdarzenia. Zespot badawczy PKBWK (zwany
dalej ,Zespotem badawczym”) przejgt prowadzenie postepowania od komisji kolejowej, ktéra
rozpoczeta postepowanie pod przewodnictwem przedstawiciela PKP PLK S.A. Zaktadu Linii
Kolejowych w Poznaniu, wyznaczonego Decyzjg nr IZES1-732-29/2020 z dnia 30.04.2020 r. wydang
przez Zastepce Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu.

Zgodnie z postanowieniem § 7 ust. 1 i ust. 5 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie
kolejowym (Dz. U. poz. 369) zarzadca infrastruktury w dniu 30.04.2020 r. sporzgdzit ,Zawiadomienie
o wypadku na linii kolejowej” (pismo nr ISE3-732-10/2020) z zakwalifikowaniem zaistniatego
zdarzenia do kategorii B19, przesylajac je do Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych oraz Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

W dniu 05.05.2020 r. zostat sporzadzony ,Protokét ogledzin miejsca wypadku”, przez komisje
kolejowg. W okresie od dnia zaistnienia powaznego wypadku do dnia wyznaczenia przez
Przewodniczgcego PKBWK Zespotu badawczego, postepowanie prowadzone byto przez komisje
kolejowa.

Na mocy art. 28e ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym Decyzjg
nr PKBWK.4631.4.2020 z dnia 05 maja 2020 r. Przewodniczacy PKBWK — Pan Tadeusz Ry$
wyznaczyt Zespot badawczy dziatajgcy w ramach Komisji do ustalenia przyczyn przedmiotowego
powaznego wypadku w sktadzie:
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1. Benedykt Kugielski — Cztonek staty PKBWK, kierujgcy Zespotem badawczym,
oraz jako cztonkowie Zespotu:

2. Rafat Lesniowski — Zastepca Przewodniczagcego PKBWK,
3. Tomasz Aleksandrowicz - Czlonek staty PKBWK.

Jednoczesnie Przewodniczgcy PKBWK zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie
kolejowym, zobowigzat wskazanych czionkéw komisji kolejowej do statej wspotpracy z Zespotem
badawczym na podstawie pisemnego zobowigzania skierowanego do ich pracodawcéw pismem
nr PKBWK.4631.4.1.2020 z dnia 05 maja 2020 roku oraz do przekazania zgromadzonych
dokumentéw postepowania.

W wyniku podjecia przez Przewodniczgcego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania przez Zespoét
badawczy, uwzgledniajgc postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja
wdniu 07 maja 2020 r. zgtosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,EUAR”)
za posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyZzsze zdarzenie zostato zarejestrowane
w bazie danych ERAIL pod numerem PL-6263.

W dniu 11.05.2020 roku zarzadca infrastruktury sporzadzit ,,Zawiadomienie o powaznym wypadku
na linii kolejowej” (pismo nr ISE3-732—-10-1/2020) zmieniajgce kwalifikacje zaistniatego zdarzenia
z B19 na kategorie A19, przesytajgc do Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych i Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego oraz pozostatych adresatow.

W dniu 20.05.2020 r. podczas spotkania przedstawicieli Zespotu badawczego z przewodniczgcym
komisji kolejowej, w siedzibie Oddziatu Komisji w Poznaniu, nastgpito formalne protokolarne
przekazanie Zespotowi badawczemu, dokumentacji zebranej przez komisje kolejowa.

Krétki opis zdarzenia, miejsca i czasu powaznego wypadku oraz jego skutki

W dniu 29.04.2020 roku podczas jazdy pociggu nr 77472/3 (RZEPICHA) przewoznika kolejowego
Koleje Wielkopolskie Sp. z o. o., relacji Gotancz — Wolsztyn po torze nr 1, na szlaku Bolechowo —
Murowana Goslina, w km 15,753 linii kolejowej nr 356 Poznan Wschéd — Bydgoszcz Gtéwna, na
przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,B” nastgpito najechanie pociggu osobowego na pojazd
drogowy -samochdd ciezarowy marki MAN z naczepg zatadowang torfem. Samochdd ciezarowy nie
zatrzymat sie za dwoma samochodami prawidtowo stojgcymi przed zamknietg rogatkg wjazdowa
i oczekujgcymi na przejazd pociggu. Kontynuowat jazde lewym pasem drogi, omingt stojgce
samochody, zignorowat sygnaty nadawane na sygnalizatorze drogowym i wjechat na przejazd
kolejowo - drogowy bezposrednio przed jadacy pocigg. W wyniku zdarzenia 16 oséb zostato
rannych, w tym 5 osdb ciezko rannych. Nastgpity tez powazne uszkodzenia pojazdu kolejowego,
pojazdu drogowego oraz elementéw infrastruktury kolejowej.

Opis bezposredniej przyczyny, przyczyn posrednich, systemowych i pierwotnych
powaznego wypadku ustalonych w postepowaniu

Na podstawie analizy faktdéw zwigzanych z zaistniatym powaznego wypadkiem kat. A19 w dniu
29.04.2020 r. 0 godz. 17:32 na przejezdzie kolejowo — drogowym kategorii ,B” w km 15,753 w torze
nr 1, linii kolejowej nr 356 Poznan Wschod — Bydgoszcz Gtowna, Zespot badawczy wskazat ponizsze
przyczyny zdarzenia:

1.3.1. Przyczyna bezposrednia:

Wijazd samochodu ciezarowego na przejazd kolejowo — drogowy kat. ,B”, przy sprawnie dziatajgcych
urzgdzeniach zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo — drogowym, bezposrednio przed
nadjezdzajgcy pocigg osobowy nr 77472/3.
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1.3.2. Przyczyna pierwotna:

Niesprawny uktad hamulcowy samochodu ciezarowego MAN 19.464.

1.3.3. Przyczyny posrednie:

1) Kontynuowanie jazdy przez kierujgcego samochodem ciezarowym pomimo niesprawnego
uktadu hamulcowego ujawnionego na poprzedzajgcym skrzyzowaniu drogowym, odlegtym
ok.1 km przed przejazdem po przejechaniu tego skrzyzowania przy czerwonym swietle.

2) Nie podjecie skutecznych dziatan przez kierujgcego pojazdem w celu zatrzymania pojazdu
drogowego i unikniecia zagrozenia w ruchu drogowym przy pierwszych objawach
Swiadczgcych o niesprawnosci uktadu hamulcowego.

[.3.4. Przyczyny systemowe:

Brak.

l.4. Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia Zespotu badawczego
Kategoria powaznego wypadku — A19

1.5. Wskazanie czynnikow majacych wplyw na zaistnienie powaznego wypadku

Do czynnikéw stwierdzonych w ramach postepowania, majgcych wplyw na powstanie powaznego
wypadku, nalezy zaliczy¢:

o Eksploatowanie pojazdu bez waznego badania technicznego samochodu ciezarowego MAN
(ostatnie badanie wykonano 2016-02-05 z waznoscig na rok).

I.6. Gioéwne zalecenia i adresaci tych zalecen

1.6.1. Zalecenia komisji kolejowej

Komisja kolejowa nie wydata zalecen.

1.6.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

Bezposrednio po zaistnieniu zdarzenia Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych nie
wydata zalecen, poniewaz Komisja zostata poinformowana, ze na podstawie materiatow
otrzymanych od Prokuratora Rejonowego, Wojewddzki Inspektor Transportu Drogowego

w Poznaniu, wszczat postepowanie w stosunku do witasciciela samochodu ciezarowego.
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Il.  FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:

II.1. Okreslenie powaznego wypadku
II.1.1. Data, doktadny czas i miejsce powaznego wypadku (stacja, linia, km. linii, szlak)

Wypadek kolejowy kategorii A19 zaistniat 29.04.2020 roku o godzinie 17:32 na przejezdzie kolejowo
— drogowym kategorii ,B” w km 15,753, tor nr 1 szlaku Bolechowo - Murowana Goslina, linii kolejowej
nr 356 Poznan Wschod — Bydgoszcz Gtéwna, zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A, Zaktad Linii
Kolejowych w Poznaniu z drogg wojewddzka nr 196.

[1.1.2. Opis powaznego wypadku

W dniu 29.04.2020 roku podczas jazdy pociggu nr 77472/3 (RZEPICHA) relacji Gotancz - Wolsztyn
przewoznika Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0. prowadzonego autobusem szynowym serii SA132-012
na przejezdzie kolejowo - drogowym kat. ,B” nastgpito najechanie na samochdd ciezarowy marki
MAN z naczepg zatadowang torfem, ktéry wjechat bezposrednio przed pocigg, omijajgc stojgce
samochody lewym pasem drogowym i rogatke wjazdowg zamykajgcg wjazd na przejazd kolejowo —
drogowy.

Pocigg osobowy nr 77472/3 (RZEPICHA) ostatni planowy post6j miat na przystanku osobowym
Zielone Wzgérza o godzinie 17:29. Po odjezdzie z tego przystanku z predkoscig rozktadowg zblizat
sie do przejazdu kolejowo-drogowego w kilometrze 15,753. Gdy pocigg wyjechat z tuku linii
kolejowej, maszynista widziat stojgce pojazdy samochodowe przed przejazdem kolejowo-
drogowym. W odlegtosci ok. 100 metréw od przejazdu maszynista zauwazyt po prawej stronie,
patrzac w kierunku jazdy pociggu, ze do przejazdu kolejowo—drogowego zbliza sie z duzg
predkoscig samochdd ciezarowy. Uruchomit hamowanie nagte pociggu, po czym wybiegt z kabiny
autobusu szynowego do przedziatu pasazerskiego i ostrzegt pasazeréw o0 zagrazajgcym
niebezpieczenstwie. W tym momencie pocigg z predkoscia, wg rejestratora, 96 km/h uderzyt w lewy
bok naczepy samochodu ciezarowego MAN. W wyniku uderzenia pociggu w samochdéd, nastgpito
jego zakleszczenie i na odcinku 65 metrow pchanie go przez pocigg az do chwili zatrzymania w km
15,688. Uderzenie spowodowato wykolejenie autobusu szynowego pierwszym wozkiem na lewg
strone w kierunku jazdy oraz srodkowym wézkiem na prawg strone. Uderzony samochod ciezarowy
zostat obrécony o 90 stopni wzgledem kierunku jazdy i usytuowany wzdtuz toru w taki sposob, ze
jego kabina skierowana byta ku tytowi pociggu. Fragmenty naczepy znajdowaty sie w zniszczonej
kabinie maszynisty pociggu oraz pod jego ostojg. Po zdarzeniu czoto pociggu zatrzymato sie
w km 15,688 czyli 65 metrow od osi przejazdu. Dtugo$¢ drogi hamowania pociggu od momentu
uderzenia, do momentu zatrzymania pociggu wynosita 65 metréw. W wyniku najechania pociggu
nr 77472/3 (RZEPICHA) na pojazd drogowy 16 o0s6b odniosto obrazenia (11 pasazerow,
3 pracownikéw kolejowych i 2 osoby samochodu ciezarowego MAN ). Wystgpity straty materialne,
w tym: catkowite zniszczenie samochodu cigezarowego z naczepag, rozbity spalinowy pojazd trakcyjny
serii SA132-012, uszkodzenie infrastruktury kolejowej, w szczegdlnosci nawierzchni kolejowej
poczawszy od przejazdu do miejsca zatrzymania czota pociggu.
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Rysunek 1 — Szkic wypadku

Raport z badania powaznego powaznym wypadku kategorii A19 zaistniatego w dniu 29 kwietnia 2020 r. o godzinie 17:32,
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[Bolechowo] f HGR
-
102m
Zatrzymanie czota pociagu
w km. 15,688 f'z'“
1
I $28,3m

1 Pocigg 77472

Samochéd ciezarowy MAN

szlak Bolechowo — Murowana Goslina, tor nr 1, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,B” w km 15,753
linia kolejowa nr 356 Poznah Wschéd — Bydgoszcz Gtéwna

Pasy akustyczno-wibracyjne

Kierunek i sposdéb jazdy samochodu ciezarowego

Stojgce dwa samochody

54 8,3m

Miejsce uderzenia pociggu w samochod
Przejazd kolejowo-drogowy kat.B w km. 15,753

Kontener SSP

Zamkniete rogatki

5$112,5m

Kierunek jazdy pociggu 77472

252m
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A19 zaistniatego 29 kwietnia 2020 r. o godzinie 17:32,
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linia kolejowa nr 356 Poznan Wschdd — Bydgoszcz Gtéwna

[1.L1.3. Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcéw bioracych
w powaznego wypadku oraz innych stron i Swiadkow
Tabela 1 - Personel kolejowy majgcy zwigzek z powaznym wypadkiem
llo$¢ godz.
Stan Data i godz. wypoczynku
Stanowisko Zaktad pracy trzesWosci rozpoczecia przed
rzezZwosci .
pracy rozpoczeciem
pracy
Masz_ynlsta Koleje Wielkopolskie . 29.04.2020 r. 17 go_dzm
pociggu Sp. 700 trzezwy odzina 11-:03 05 minut
nr 77472/3 p.20.0. 9 '
K;zrc(?;vgnl:k Koleje Wielkopolskie trzezwy 29.04.2020 r. éi ?n?gi![;
Ar 77472/3 Sp.zo.0. godzina 13:06

[1.1.4. Okreslenie pociagéw i ich skiadéw, przewozonego tadunku (ze szczegdélnym
uwzglednieniem towaréw niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii i
numerdéw identyfikacyjnych, biorgcych udziat w powaznego wypadku wraz z
uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania.

Pociag pasazerski nr 77472/3 (RZEPICHA) relacji Gofancz - Wolsztyn byt ziozony
z dwuczionowego spalinowego autobusu szynowego serii SA132-012 uzytkowanego przez
przewoznika kolejowego Koleje Wielkopolskie Sp. z o. o.

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr KW/009/2017 pojazdu kolejowego — autobus szynowy
typ 218Mb, rok budowy 2007, numer fabryczny 022 wyprodukowany przez PESA Bydgoszcz,
wydane na podstawie Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego
nr T/2000/0037, identyfikator pojazdu kolejowego PL-PLKW EVN 95 51 2 720 015-7 Czion A,
95 51 2 720 016-5 czton B.

Swiadectwo sprawnosci technicznej wazne do dnia 27.06.2025 r., na przebieg 1 200 000 km
liczony od 1 005 443 km czyli wazne do przebiegu maksymalnego 2 205 443 km. Przebieg
w momencie zdarzenia wynosit 1 385 866 km. Przeglad poziomu P1 wykonano w dniu
28.04.2020 roku przy przebiegu 1 385 566 km.

Dane o pociggu nr 77472/3 — z karty préby hamulca:

e dlugosc pociggu -41,7m,
e masa ogolna pociggu - 96 ton,
e procent masy hamujgcej wymaganej - 116%,
e procent masy hamujgcej rzeczywistej - 153%,
e masa hamujgca wymagana - 112 ton,
¢ masa hamujgca rzeczywista - 147 ton.
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[1.1.5. Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu powaznego
wypadku- typy toréw, rozjazdoéw, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP, czuwaka itp. wraz
z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Tor szlakowy

Linia kolejowa drugorzedna nr 356 Poznan Wschod — Bydgoszcz Gtéwna:

szlak jednotorowy — Bolechowo —Murowana Goslina
tor szlako — tornr1odkm 14,300 do km 18,840
Wy rok budowy —2011- 2013 (modernizacja)
szyny typu — UIC-60 Kl I (nowe)
podktady —  strunobetonowe typu PS83 w rozstawie 0,6 m
typ przytwierdzenia —  tapki sprezyste SB7
rodzaj podsypki — tluczniowa grubos$é 30 cm
wkiadkiizolacyjne — WKW60
elementy przytwierdzenia przektadka —  z poliuretanu do przytwierdzen sprezystych
podszynowa PKW60 PS

najwieksza dozwolona predkosé
pociggéw na szlaku — 120 km/h

pochylenie toru w rejonie przejazdu
kolejowo - drogowego — 0 %o

Przejazd kolejowo-drogowy (na podstawie metryki przejazdu):

e przejazd kategorii ,B” stanowigcy skrzyzowanie linii kolejowej nr 356 Poznan Wschdd —
Bydgoszcz Gtéwna z drogg wojewddzkg nr 196,

e numer identyfikacyjny przejazdu (z zéttej naklejki): 356 015 753,
e 0S przejazdu kolejowo - drogowego — km 15,753,
e kat skrzyzowania drogi z torem kolejowym — 62

e nawierzchnia przejazdu kolejowo - drogowego w torach zbudowana jest z prefabrykowanych
zelbetowych ptyt przejazdowych typu Mirostaw Ujski,

e nawierzchnia drogi dojazdowej — wojewodzkiej — beton asfaltowy,

¢ niweleta drogi dojazdowej:
- strona prawa — rzeczywiste wzniesienie niwelety w kierunku przejazdu — 1,25% na dtugosci
100 m,
- strona lewa - spadek w kierunku przejazdu - -1,4% na diugosci 45 m,

e na dojazdach jezdni z obu stron drogi wojewodzkiej nr 196 do przejazdu kolejowo —
drogowego zabudowane pasy akustyczno — wibracyjne,

¢ natezenie ruchu kolejowego — 39, natezenie ruchu drogowego — 10570, iloczyn ruchu na
przejezdzie kolejowo — drogowym — 412230. Pomiar dokonano w dniach 18 i 19.10.2016,
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o dtugosé odcinka prostego drogi dojazdowej mierzgc od skrajnej szyny:
- stronalewa — 104 m,
- strona prawa — 78 m,

e 0golna dtugosc przejazdu kolejowo — drogowego wg. Metryki przejazdu kolejowo - drogowego
wynosi 14,00 m,

e wygrodzenie przejazdu kolejowo - drogowego —stupki U-1a i U-1b z obu stron przejazdu,

¢ linia krawedziowa P7b - prawidtowa,

e maksymalna predkosé samochoddw przez przejazd 90 km/h.

Warunki widocznosci dla przejazdu kolejowo — drogowego

1. Warunki widocznosci czofa pociggu z drogi z 5 m ujete w metryce przejazdowej — ostatni wpis
w metryce z dnia 29.07.2019 r.

Tabela 2 - Warunki widocznosci czota pociggu z drogi na przejezdzie.

odlegtosé mierzona od skrajnej szyny
5m 10m 20m — wymagane
: 3 warunki
strona toru strona toru strona toru 2 > o widocznosci
R g 8
prawa lewa prawa lewa prawa lewa 2 < ca
= = - .2
g © o'c
o o o o o o :§ 9 Q%
= | g = | 2 = g = g = g S g > z E
208 |E|&|E|€ g |8 |E (2|2 % S £ e
= = = = = = = = = = = = © I 8 <
N N N
600 | 700 | 600 | 500 | 600 | 600 | 600 | 600 | B00 | 400 | 400 | €00 y{‘)‘iyczy 120 660 | 432 | -

Wyniki pomiaréw wykonane przez komisje kolejowg po wypadku potwierdzajg wyniki w Metryce
przejazdu kolejowo — drogowego.

Tabela 3 -Warunki widocznosci przejazdu kolejowo - drogowego z drogi (pomiar z dnia 10.07.2019).

warunki rzeczywiste [m] warunki wymagane[m]
strona lewa L 120 strona L 120
strona prawa P 120 strona P 120
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kategorii A19 zaistniatego 29 kwietnia 2020 r. o godzinie 17:32,
szlak Bolechowo — Murowana Goslina, tor nr 1, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,B” w km 15,753
linia kolejowa nr 356 Poznan Wschdd — Bydgoszcz Gtéwna

Oznakowanie przejazdu kolejowo -drogowego od strony toru i drogi.
W dniu powaznego wypadku oznakowanie od strony toru bedgce w gestii PKP PLK S.A.;

A,
A

- kierunek z Wagrowiec do Poznan Wschod: wskaznik W-6b w km 16,475
- kierunek z Poznan Wschod do Wagrowiec: wskaznik W-6b w km 15,033

Oznakowanie od strony drogi bedace w gestii PKP PLK S.A.;

Urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego na przejezdzie:

Przejazd kolejowo-drogowy kat. ,B” jest wyposazony w n/w urzgdzenia zabezpieczenia ruchu
kolejowego;

a) urzadzenia samoczynnego systemu przejazdowego (SSP) typu RASP-4Ft,
b) napedy rogatkowe typu RHR95,

c) dragi rogatkowe typu DES,

d) 4 sygnalizatory drogowe typu SD-K2,

e) 2 dzwony.

Na wewnetrznej stronie napedow rogatkowych umieszczona nalepka informacyjna o lokalizaciji
przejazdu kolejowo — drogowego o kodzie 356 015 753.

Oznakowanie zgodne z rozporzgdzeniem Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019 r.
poz. 2310).

Oznakowanie przejazdu kolejowo - drogoweqo od strony drogi bedace w gestii Zarzadcy drogi:
(po prawej stronie drogi na dojezdzie)

- G-1c

G-1c - ,stupek wskaznikowy” ustawiony w odlegtosci:
- 99 m od skrajnej szyny z lewej strony przejazdu,
- 102 m od skrajnej szyny z prawej strony przejazdu,

-G-1b

G-1b - ,stupek wskaznikowy” ustawiony w odlegtosci:
- 202 m od skrajnej szyny z lewej strony przejazdu,
- 172 m od skrajnej szyny z prawej strony przejazdu,
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- G-la

G-la - ,stupek wskaznikowy” ustawiony w odlegtosci:
- 302 m od skrajnej szyny z lewej strony przejazdu,
- 252 m od skrajnej szyny z prawej strony przejazdu,

A-9 ,przejazd kolejowy z zaporami” ustawiony w odlegtosci:
- 302 m od skrajnej szyny z lewej strony przejazdu razem ze znakiem G-1a,
- 252 m od skrajnej szyny z prawej strony przejazdu razem ze znakiem G-1a,

B-25 ,Zakaz wyprzedzania” ustawiony w odlegtosci 115 m od przejazdu. Na wysokosci tego znaku
rozpoczyna sig linia P-4,

-B-25

P-4 ,linia zakazu wyprzedzania” - podwdjna linia ciggta.

Oznakowanie zgodne ze wzorem barwy zawartym w Zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia Ministrow
Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw
i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019 r. poz. 2310).

W rejonie przejazdu kolejowo — drogowego nie byto usytuowanych reklam /bilbordéw/ w odlegtosci
mniejszej niz 20 m.

Data ostatniego badania przejazdu kolejowo-drogowego i wydane zalecenia

Roczne, okresowe badanie diagnostyczne przejazdu kolejowo-drogowego zlokalizowanego
w km 15,753 linii 356 zostato przeprowadzone w dniu 19.11.2019 r. przez uprawnionego diagnoste
na podstawie art. 62 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2019 .
poz. 1186 z pdzn. zm.).

Protokot nr 5003/57/356/2019 r. z dnia 19.11.2019 r. zawiera w pkt | opis przejazdu ze wskazaniem
miedzy innymi nastepujacych elementow:

zarzadca linii kolejowej: Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu,

- zarzadca drogi: Zarzad Wojewodztwa Wielkopolskiego,

- jednostka organizacyjna: ISE Gniezno,

- lokalizacja przejazdu: Bolechowo,

- nrlinii: 356,

- nazwa linii : Poznan Wschod — Bydgoszcz Gtéwna, szlak: P-n Wschod — Wagrowiec,
- kategoria przejazdu: B,
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linia kolejowa nr 356 Poznan Wschéd — Bydgoszcz Gtéwna
kilometr przejazdu — 15,753,
predkos¢ rozktadowa (pociggéw): 120 km/h,
skrzyzowanie z drogg wojewodzkg nr 196,
ilos¢ pasm ruchu: 1.

W pkt. Il Protokotu opisano badania diagnostyczne przejazdu kolejowego, ujmujgce nastepujgce
elementy:

imie i nazwisko uprawnionego diagnosty IZDKN 1Z Poznan i pracownika ISE Gniezno,

termin badania: 19.11.2019r.,

zakres badania przejazdu: stan nawierzchni kolejowej - bardzo dobry, stan nawierzchni
drogowej: ptyty przejazdowe typu Mirostaw Ujski — stan bardzo dobry, szeroko$¢ i stan
ztobkéw - prawidtowa, dobra; stan odwodnienia przejazdu — dobry; oswietlenie przejazdu -
elektryczne — dwie lampy sprawne,

stan i kompletnos¢ oznakowania przejazdu od strony toru: str. P (prawa) i L (lewa) — sg G1a,
G1b, Glc, A9, G3, B25, P7h, P4; stupki U-1a, U-1b; pasy akustyczno — wibracyjne, brak linii
warunkowego zatrzymania P14,

warunki widzialnosci: ograniczone; z kierunku parzystego — tor w tuku; z kierunku
nieparzystego — krzewy i drzewa,

wnioski i zalecenia: zarzgdca drogi; str. P i L przejazdu — namalowac linie P-14.
Zalecenia nie zrealizowano.

Ogledziny przeprowadzone przez Zespdt badawczy Komisji bezposdrednio po powaznym wypadku
wdniu 29.04.2020 r. wykazaly niezgodno$¢ oznakowania przejazdu kolejowo-drogowego
z dokumentacjg — brak linii P14.

Zdjecie 3 -Widocznos¢ drogi dojazdowej do przejazdu od strony jazdy samochodu ciezarowego (foto PKBWK)

17
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych

ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kategorii A19 zaistniatego 29 kwietnia 2020 r. o godzinie 17:32,

szlak Bolechowo — Murowana Goslina, tor nr 1, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,B” w km 15,753

linia kolejowa nr 356 Poznan Wschdd — Bydgoszcz Gtéwna
S e :

Zdjecie 4 -Widocznos¢ przejazdu na wysokosci znaku B-25 (foto PKBWK)

[1.L1.6. Stosowane na miejscu powaznego wypadku srodki tacznosci radiowej
i telefonicznej

Urzadzenia tgcznosci — radiotelefony dyzurnego ruchu LCS Wagrowiec, w tym na kanale pociggowym
nr 7 z pojazdami trakcyjnymi oraz przylegtymi posterunkami byty sprawne. Urzgdzenie radiotgcznosci
pociggowej DSR WagrRad1, ktére zabudowane jest w LCS Wagrowiec typu Koliber ztozone jest
z manipulatora (KM), terminala (KT) oraz modutu zasilacza sieciowego (KZS). W ramach systemu
funkcjonujg tez stacje bazowe zlokalizowane w Wagrowcu, Bolechowie, Murowanej Goslinie, Stawie
Wielkopolskiej, Roszkowie i Czerwonaku. Kanaty tgcznosci radiowej (drogowej i pociggowej) oraz
przewodowej (zapowiadawczej i dyspozytorskiej) podtgczone sg do rejestratora zdarzen. Na obszarze
LCS Wagrowiec rejestracja rozmow radiotelefonicznych odbywa sie tylko na posterunku LCS
Wagrowiec. Ostatni przeglad okresowy systemu DSR Koliber przed wypadkiem wykonano
24.09.2019 r. przez Serwis Radionika Krakéw, a konserwacje systemu DSR w dniu 13.11.2019 r.
przez PKP Telkol Sp. z 0.0.

Autobus szynowy SA132-012 wyposazony w radiotelefon Radionika typ Koliber nr KT01-2102012.
Urzadzenia tacznosci sprawne. Przeglad wykonany w dniu 06.11.2019 roku, zgodnie z terminami
konserwaciji i okresowych przegladéw technicznych urzadzen radiotgcznosci. Przeglad potwierdzony
protokotem serwisu nr 2019/2404.

[1.1.7. Prace wykonywane w miejscu powaznego wypadku albo w jego sasiedztwie

W miejscu powaznego wypadku w okresie bezposrednio poprzedzajgcym zdarzenie, nie prowadzono
zadnych prac utrzymaniowo — remontowych.

[1.1.8. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji

Natychmiast po zdarzeniu maszynista jadacy jako pasazer i kierownik pociggu nr 77472/3 zgtosili
zdarzenie dyzurnemu ruchu i stuzbom ratunkowym.
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Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnatrz przedsiebiorstw kolejowych — zarzadcy
infrastruktury i przewoznika kolejowego zestawiono w Tabeli nr 4.

Tabela 4 -Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych

Godzina

Stanowisko powiadamiajgcego T e

Jednostka powiadamiana

Dyzurny ruchu LCS Wagrowiec,

Maszynista jadacy pasazerem ok. 17:34 Dyspozytor Kolei Wielkopolskich
nr77472/3 T (oba powiadomienia za pomocg

telefonu komorkowego)

telefon ratunkowy 112

Kierownik pociggu nr 77472/3 ok. 17:35 (stuzby ratownicze)

11.1.9.0

pis dziatan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki

ratownictwa kolejowego i stuzby ustawowo powotane do niesienia pomocy oraz
zespoty ratownictwa medycznego; kolejne etapy akcji ratowniczej

Powiadomione stuzby i instytucje:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych,

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,

Komenda Miejska Policji w Poznaniu,

Komenda Wojewodzka Panstwowej Strazy Pozarnej w Poznaniu,
Pogotowie Ratunkowe i Lotnicze Pogotowie Ratunkowe w Poznaniu,
Pogotowie Techniczne SPRT Poznanh Pigtkowo,

Dyrektor Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A. w Warszawie,
Inspektorat Bezpieczenhstwa Ruchu Kolejowego w Poznaniu,

Zakfad Linii Kolejowych w Poznaniu,

Koleje Wielkopolskie Sp. z o. o.

Czas trwania akcji ratowniczej:

W wyniku powaznego wypadku uruchomiono stuzby ratownicze, tj. Policje, Straz Pozarng

Pogotowie Ratunkowe, ktdre na miejscu zdarzenia pracowaty od godz. 17:39 dnia 29.04.2020r.

do godz. 01:43 dnia 30.04.2020 r.

Tabela 5 - Zestawienie dziatania stuzb ratowniczych

Pogotowie od godz.17:39 dnia 29.04.2020 do godz. 01:43

ratunkowe dnia 30.04.2020 r.

Straz Pozarna od godz. 17:39 do godz. 20:54 dnia 29.04.2020

od godziny 17:40 dnia 29.04.2020 r. do
godziny 01:30 dnia 30.04.2020 r.

Policja
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[I.2. Ofiary Smiertelne, ranni i straty

trzecie, personel kolejowy fgcznie z wykonawcami

Tabela 6 - Liczba osdb poszkodowanych w powaznym wypadku

[1.2.1. Poszkodowani w powaznym wypadku, w szczegolnosci pasazerowie i osoby

Ciezko Pomoc ambulatoryjna
Kategoria poszkodowanych Zabitych € lub pobyt w szpitalu do
rannych )
24 godzin
pasazerowie nie byto 1 10
pracownicy ia_cznle z , nie bylo > 1
pracownikami podwykonawcow
uzyt_kownlcy przejazdow nie bylo 5 nie bylo
kolejowych
osoby nieuprawnione do
przebywania na obszarze nie byto nie byto nie byto
kolejowym
inni nie byto nie byto nie byto
Tabela 7 - Ograniczenia w ruchu pociggéw
Ograniczenia w ruchu pociggéw:
przerwa w ruchu pociggoéw po | od dnia, 29.04.2020 do dnia, 30.04.2020
torze nr 1 godzina godz. 17:32 godzina godz. 20:00
opdznione pociggi osobowe 0S¢ minut
(za te pociggi uruchomiono | ilo$¢ pociggoéw 42 A 1382
G opdznienia
komunikacje zastepczg)
opo6znione pociggi towarowe ilos¢ pociggdéw 0 llos¢ minui 0
opdznienia
29'04'2920 30.04.2020
- - godz. 17:32 i
uruchomienie komunikaciji . . godz. 20:00
sastencze] od dnia oraz do dnia oraz
epczel 01.05.2020
odz. 2055 01.05.2020
godz. 2L godz. 23:20
29.04.2020 30.04.2020
zamkniecie tc(:)r nrl ) od dnia, godz. 17:32 do dnia, godz. 20:00
szlaku: zerwona " | godzina: oraz godzina oraz
Bolechowo 01.05.2020 01.05.2020
godz. 20:55 godz. 23:20
wytgcznie napiecia w sieci | od dnia, _ do dnia, _
trakcyjnej. godzina godzina

skierowanie pociggow drogg
okrezng

ilos¢ pociggéw

skrocenie relacji pociggéw
(podrézni zabrani komunikacjg
zastepcza)

ilos¢ pociggow

odwotanie
osobowych

pociggéw

ilos¢ pociggéw
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[1.2.2. Straty powstate w tadunku, bagazach pasazeréw oraz innej wtasnosci

Nie stwierdzono strat zwigzanych z przewozonym tadunkiem.

[1.2.3. Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej,
srodowisku itp.

Uszkodzenia w pojezdzie SA132-012 stanowigcym skiad pociggu nr 77472/3

W wyniku zdarzenia uszkodzone zostaty nastepujgce czesci pojazdu kolejowego z napedem:

- rozbity pojazd kolejowy (kabina maszynisty zmiazdzona, wyrwane drzwi kabiny A,

- uszkodzone urzgdzenia na czotownicy — zgarniacz, przewody pneumatyczne
i orurowanie, zderzaki, sprzeg srubowy i amortyzator sprzegu,

- uszkodzone nadwozie na diugosci ok. 10 metrow (wybite szyby, uszkodzenia poszycia,
uszkodzenia wyposazenia wnetrza przedziatu pasazerskiego — fotele, Scianki dziatowe,
potki bagazowe, wyrwane drzwi kabiny B),

- wykolejony wdzek napedowy A oraz wozek toczny,

- uszkodzony uktad biegowy, hamulcowy i zawieszenia, uszkodzony osprzet silnika
spalinowego,

- uszkodzone (wyrwane) rejestratory pojazddéw (monitoringu oraz parametréw jazdy),

- uszkodzenia na podwoziu pojazdu (zbiornik powietrza, armatura pneumatyczna,
instalacja wodna i WC).

Stwierdzone uszkodzenia pojazdu SA 132-012 wyeliminowaty pojazd z jego eksploataciji i byty
powodem zakwalifikowania do kasacji.

Uszkodzenia w infrastrukturze kolejowej zarzadcy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym
infrastruktury przejazdu:

- uszkodzenia urzadzen kolejowych, w tym przejazdowych uszkodzenia urzgdzen
automatyki przejazdowej: drag rogatkowy, uszkodzona szafa energetyczna, uszkodzone
poszycie kontenera,

- uszkodzenia w torze: 77 sztuk podktadéw betonowych Ps-83, uszkodzenie skarpy nasypu
na diugosci ok. 20 metréw biezgcych,

- uszkodzone ptyty przejazdowe typu Mirostaw Ujski — 1 wewnetrzna i 1 zewnetrzna,

- konieczno$¢ regulacji toru w planie i profilu na dtugosci 100 metrow biezgcych
Z uzupetnieniem podsypki.

Inne:
Rozbity samochdd ciezarowcy MAN uczestniczacy w zdarzeniu oraz catkowicie zniszczona
naczepa typu Kempf tego pojazdu.

[1.3. Warunki zewnetrzne

11.3.1. Warunki pogodowe, dane topograficzne (np. wzniesienia, nasyp, tunel, most,
wiadukt itp.)

21

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kategorii A19 zaistniatego 29 kwietnia 2020 r. o godzinie 17:32,
szlak Bolechowo — Murowana Goslina, tor nr 1, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,B” w km 15,753
linia kolejowa nr 356 Poznan Wschdd — Bydgoszcz Gtéwna
Tabela 8 - Warunki pogodowe

pora dnia dzien zachmurzenie brak
opady brak temperatura +14 °C
widocznosé dobra styszalnosé dobra
inne zjawiska brak

[1.3.2. Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wplyw na powstanie powaznego wypadku
(szkody spowodowane ruchem zaktadu goérniczego, powédz itp.)

Nie wystgpity.
. OPIS ZAPISOW, BADAN | WYSLUCHAN

[ll.1. System zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do powaznego
wypadku

[11.1.1. Organizacja i sposéb wydawania polecen

Ruch kolejowy na szlaku Bolechowo — Murowana Goslina linii nr 356 jest prowadzony na podstawie
potsamoczynnej automatycznej blokady liniowej, ze zintegrowanymi licznikami osi typu ESTW L905.
Obstuge urzadzen sterowania ruchem kolejowym prowadzi dyzurny ruchu odcinkowy z Lokalnego
Centrum Sterowania w Wagrowcu. Prowadzi on m.in. ruch pociggéow na odcinku zdalnego
prowadzenia ruchu LCS Wagrowiec od stacji Wagrowiec do stacji Czerwonak oraz szlakach
stycznych, Czerwonak - Poznan Wschod, Stawa Wielkopolska - Gniezno Winiary, Wagrowiec -
Rogozno Wielkopolskie, Wagrowiec - Gotahcz przy udziale dyzurnego pomocniczego. Dyzurny ruchu
odcinkowy wydaje polecenia oraz prowadzi ruch pociggéw w oparciu 0 obowigzujgce instrukcje,
rozktady jazdy, polecenia naczelnika sekcji, polecenia dyspozytora, telegramy stuzbowe oraz
postanowienia Regulaminu Technicznego Stacji Wagrowiec.

Na szlakach stycznych i wewnetrznych na ktérych ruch pociggéow prowadzi sie na podstawie
automatycznej pétsamoczynnej, dwukierunkowej blokady liniowej, dziatajgcej na podstawie czujnikow
kofa ( licznikéw osi), obowigzujg nastepujgce zasady:

e na torze szlaku moze réwnoczesnie znajdowac sie tylko jeden pociag,

e W razie wyprawienia pociggu na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny obowigzuje predkosé
40 km/h od semafora wyjazdowego do konca drogi zwrotnicowej ostanianej tym semaforem,
a dalej maksymalna predkos¢ ustalona w rozktadzie jazdy,

e w Dziennikach ruchu R-146 dla tych szlakéw nalezy wypemié¢ rubryki 5 lub 6, wpisujgc odjazd
lub przyjazd pociggu na wtasny posterunek ruchu,

e automatyczna potsamoczynna, dwukierunkowa blokada liniowa oznaczona jest
w wewnetrznym rozktadzie jazdy symbolem ,PP".

Na odcinku Poznan Wschdéd — Wagrowiec linii kolejowej nr 356, w tym na szlaku Bolechowo -

Murowana Goélina zainstalowany jest w obu kierunkach jazdy (parzystym i nieparzystym) system

ERTMS/ETCS Poziom 1 Limited Supervision. Obszar funkcjonowania systemu ETCS poziom 1
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Limited Supervision nie obejmuje dziataniem szlakéw stycznych z linig kolejowg 356. System ETCS
poziom 1 Limited Supervision obejmuje elementy sterowania ruchem kolejowym takie jak: semafory
wjazdowe, semafory wyjazdowe, tarcze ostrzegawcze oraz przebiegi pociggowe. Nie obejmuje tarcz
manewrowych i przebiegéw manewrowych.

Na podstawie § 37 ust. 1 ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1” spotki PKP PLK S.A.
stanowigcej zatgcznik do Uchwaty nr 693/2017 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 27 czerwca 2017 r. na
odcinku Wagrowiec — Poznan Wschod linii nr 356 nie prowadzi sie ,Dziennika ruchu posterunku
zapowiadawczego” (R-146) z uwagi na fakt, ze funkcjonuje tam system ERTMS/ETCS poziomu 1,
ktory to system rejestruje ruch pociggow. Sposob prowadzenia ,Dziennika telefonicznego” (R-138)
regulujg postanowienia § 4 ust. 1 pkt 2), §11 i § 13 ,Instrukcji dla pracownikéw posterunkéw
nastawczych Ir-2” (R-7), stanowigcej zatgcznik do Zarzadzenia nr 11/2015.

Zgodnie z ,Regulaminem Technicznym Stacji Wagrowiec” dyzurny ruchu pomocniczy stacji
Wagrowiec prowadzi ,Dziennik telefoniczny” R-138 oraz ,Wykres rzeczywistego biegu pociagu na
odcinku zpr Wagrowiec” na odcinku Poznan Wschod — Wagrowiec linii nr 356, w tym dla na szlaku
Bolechowo — Murowana Goslina oraz na szlakach przylegtych.

Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen ujetych w regulaminach oraz
prowadzenie dokumentacji przez dyzurnego ruchu odcinkowego i pomocniczego LCS Wagrowiec nie
budzi zastrzezeh Zespotu badawczego PKBWK.

Jednakze, Zespdt badawczy ma nastepujgce spostrzezenia w zakresie funkcjonowania systemu
komputerowego prowadzenia ruchu:

1. Dyzurny ruchu pomocniczy stacji Wagrowiec prowadzi w sposéb reczny ,Wykres
rzeczywistego biegu pociggu na odcinku zdalnego prowadzenia ruchu Wagrowiec” na odcinku
Poznan Wschod — Wagrowiec linii nr 356. Zdaniem Zespotu badawczego czynnosc te
nalezatoby zautomatyzowaé, wdrazajgc stosowng aplikacje do sporzgdzania tego wykresu
w sposob komputerowy.

2. Zarzadca infrastruktury powinien zapewni¢ sobie na biezgco mozliwosci zgrywania stanéw
urzgdzen z komputerowego systemu zdalnego prowadzenia ruchu bez koniecznosci
kazdorazowego kontaktu z producentem urzgdzen i ponoszenia dodatkowych kosztow tej
czynnosci. Posiadanie tej mozliwosci umozliwi zarzadcy biezgcg kontrole pracy urzadzen
i prowadzenie analiz zwigzanych z eksploatacjg tych urzadzen.

Zespot badawczy zaleca modyfikacje systemu komputerowego we wspotpracy z jego producentem
0 powyzsze mozliwosci.

[11.1.2. Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy,
kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Pracownicy zwigzani z zaistniatym zdarzeniem:

Maszynista pociggu nr 77472/3

stanowisko: maszynista spalinowych i elektrycznych pojazdéw trakcyjnych,

staz pracy na stanowisku maszynisty: 32 lata, w tym w Kolejach Wielkopolskich od 2016 r.,
miejsce zatrudnienia: Koleje Wielkopolskie Sp. z o0.0.,

sposob zatrudnienia: umowa o prace,

YV VYV
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data ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego z wynikiem pozytywnym: 23.02.1988 r.,

data ztozenia egzaminu na Swiadectwo maszynisty z wynikiem pozytywnym: 23 - 24.06.2016 r.,
data ostatniego egzaminu okresowego: 15.05.2019 r.,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 11.10.2019 r.,

wypadek zaistniat w 6 godzinie pracy maszynisty,

czas wypoczynku maszynisty przed zdarzeniem: 17 godzin 5 minut,

ostatnie badanie lekarskie w dniu 04.12.2019 r. z wydanym zaswiadczeniem o braku
przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku maszynisty: wazne do dnia
04.12.2020 .,

badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.- Oddziat Kolejowa
Medycyna Pracy — Kolejowy Zaktad Medycyny Pracy w Poznaniu, Kolejowy Osrodek Medycyny
Pracy w Poznaniu,

pracownik posiadat aktualng: licencje maszynisty oraz Swiadectwo uzupetniajgce wydane przez
pracodawce przewoznika na pojazdy kat. B1,

pracownik posiadat aktualng Karte znajomosci szlaku uwzgledniajgcg odcinki linii kolejowych
m.in. linia 356 Poznan Gtowny - Wagrowiec, ostatni przed zdarzeniem wpis w ,Karcie znajomosci
szlaku” na rok 2020 dokumentujgcy odbytg jazde na linii nr 356 w dniu 20.03.2020 r.,

pracownik posiadat aktualng autoryzacje na pojazdy serii SA-132, data uzyskania autoryzacji
23.06.2016 r.,

ostatni wpis w kontrolce znajomosci serii pojazdu kolejowego dokonany w dniu 23.03.2020 r.,
pracownik cyklicznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach okresowych.

Kierownik pociagu nr 77472/3

YV VV VY

YV VV VY

stanowisko: kierownik pociggu,

staz pracy na stanowisku kierownika pociggu: 20 lat , w tym w Kolejach Wielkopolskich od 2012r.,
miejsce zatrudnienia: Koleje Wielkopolskie Sp.z o.0.,

sposéb zatrudnienia: umowa o prace,

data zlozenia egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko kierownika pociggu z wynikiem
pozytywnym: 20.06.1990 r.,

data ostatniego egzaminu okresowego: 17.07.2018 r.,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 22.10.2019 .,

wypadek zaistniat w 5 godzinie pracy kierownika pociggu,

czas wypoczynku kierownika pociggu przed zdarzeniem: 15 godzin 34 minuty,

ostatnie badanie lekarskie w dniu 13.07.2018 r. z wydanym zaswiadczeniem o braku
przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku kierownika pociggu wazne do
dnia 13.07.2020 r.,

badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.- Oddziat Kolejowa
Medycyna Pracy — Kolejowy Zaktad Medycyny Pracy w Poznaniu, Kolejowy Osrodek Medycyny
Pracy w Poznaniu,

pracownik posiadat aktualng Karte znajomosci szlaku uwzgledniajgcg odcinki linii kolejowych
m.in. linia 356 Poznan Gtéwny - Wagrowiec, ostatni przed zdarzeniem wpis w ,Karcie znajomosci
szlaku” na rok 2020 dokumentujgcy odbytg jazde na linii nr 356 w dniu 26.03.2020 r.,

pracownik posiadat aktualng autoryzacje na pojazdy serii SA-132, data uzyskania autoryzacji
05.11.2012r.,

pracownik posiadat wazne upowaznienie do wykonywania czynnosci na stanowisku kierownika
pociggu wydane przez przewoznika,

ostatni wpis w kontrolce znajomosci serii pojazdu kolejowego dokonany w dniu 26.03.2020 r.,
pracownik cyklicznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach okresowych.
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Kwalifikacje zawodowe, czas pracy, wymogi zdrowotne pracownikow biorgcych udziat w zdarzeniu
nie budzg zastrzezen.

11.1.3. Procedury wewnetrzne systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym
w szczegolnosci opis procesu majacego zwigzek z przyczynami powaznego wypadku,
kontroli doraznych i okresowych oraz ich wynikébw (wewnetrzny audyt
bezpieczenstwa)

W zwigzku z brakiem przyczyn lezacych po stronie zarzadcy infrastruktury i przewoznika
w odniesieniu do badanego powaznego wypadku Zespdét badawczy dokonat uproszczonej analizy
Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem.

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyska¢ autoryzacje lub certyfikat bezpieczenstwa
obowigzani sg opracowac¢ System Zarzgdzania Bezpieczenstwem (zwany dalej ,SMS”).

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:

e zarzadce do zarzadzania infrastrukturg kolejowg jest autoryzacja bezpieczenstwa,
e przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat
bezpieczenstwa.

Podmioty, ktorych pracownicy i pojazdy kolejowe uczestniczyli w powaznym wypadku kolejowym
kategorii A19 zaistniatym w dniu 29 kwietnia 2020 r. 0 godz.17:32 w km 15,753 linii kolejowej nr 356,
posiadajg Systemy Zarzadzania Bezpieczenstwem, zaakceptowane przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego.

Przedmiotem analizy byly postanowienia SMS:

1. zarzadcy infrastruktury spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
2. przewoznika kolejowego tj. spotki Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0.

Zarzadca infrastruktury: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Wymieniony zarzgdca infrastruktury posiada:
autoryzacje bezpieczenstwa:

e Numer UE PL2120150007,

e Data wydania 30.12.2015 .,

e Data waznosci 30.12.2020 r.,

¢ Rodzaj infrastruktury normalnotorowa (99,2%),
szerokotorowa (0,8%),

o Wielkos¢ zarzgdzanej infrastruktury:

- dtugosé linii ogotem 18 532 km,

- dlugos¢ toréw ogétem 36 440 km,
e Zarzadzane linie kolejowe:

- magistralne 23%,

- pierwszorzedne 54%,

- drugorzedne 17%,

- znaczenia miejscowego 6%.
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Obecna ,Autoryzacja bezpieczenstwa” stanowi przedtuzenie poprzedniej autoryzaciji
nr PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015 .

Warunkiem waznosci decyzji jest pelne wdrozenie zasad i warunkow bezpieczenstwa ruchu
kolejowego zawartych w dokumencie ,System Zarzgdzania Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.”, prawie krajowym jak i UE oraz ciggte spetnianie kryteriow wydania tego dokumentu.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem w spolce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zostat
wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia
wprowadzajgcego System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Uchwata zobowigzuje kierownikéw jednostek organizacyjnych spotki oraz kierownikow komoérek
organizacyjnych spoétki do zapoznania sie z dokumentacjg SMS, udokumentowanego zapoznania
podlegtych pracownikédw z dokumentacja SMS oraz egzekwowania przestrzegania zapisow
zawartych w dokumentacji SMS od podleglych pracownikow. Dokumentacja SMS jest dostepna
i aktualizowana w wersji elektronicznej na stronie intranetowej spofki.

Zestawienie dokumentacji SMS stosowanej u zarzadcy infrastruktury przedstawia Tabela 9.

Tabela 9 - Zestawienie podstawowych elementéw dokumentacji SMS PKP PLK S.A.

Symbol/Nr , Data wvdania
Lp. procedury Nazwa dokumentu / procedury Wersja Wwydani
Ksiega Systemu Zarzgdzania
1. | Ksiega SMS | Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie 5.2 18.12.2019
Kolejowe S.A.
Proces giowny
. Udostepnianie infrastruktury kolejowej i
2. | SMS-PG-01 prowadzenie ruchu kolejowego 2.1 31.01.2018
Procedury proceséw wspomagajgcych
3 | sMs-PW-01 Utrzymanle_lmu k_o_IeJoweJ_ W Sprawnosci 36 6.08.2019
technicznej i organizacyjnej
SMS/ . S .
4. MMS-PW-02 Utrzymanie pojazdow kolejowych 2.2 31.01.2018
SMS/ Postepowanie w przypadku wydarzen
5. MMS-PW-03 kolejowych 2.1 20.12.2016
6. | SMS-PW-04 Prowadzenie ak’ql usuwania skutkéw 23 12.06.2018
wypadkow kolejowych
7. | SMS-PW-05 Ochrona linii i obiektoéw kolejowych 2.4 06.08.2019
8. | SMS-PW-06 Zarzgdzanie kryzysowe 2.6 12.06.2018
9. | SMS-PW-07 Zarzgdzanie Srodowiskowe 4.1 12.06.2018
10. | SMS-PW-08 Zarzgdzanie personelem 2.7 18.12.2019
Bezpieczne projektowanie
11. | SMS-PW-09 infrastruktury kolejowej i zasady 2.8 14.11.2017
wspotpracy z projektantami
12. | SMS-PW-10 Budowa, modernizacja i odnowienie 2.8 06.08.2019
linii kolejowej
13. | SMS-PW-11 Wspétpraca z wykonawcami robot 3.0 12.06.2018
inwestycyjnych
14. | SMS-PW-12 Wspotpraca z dostawcami i 2.4 12.06.2018
wykonawcami
15. | SMS-PW-13 | Wspotpraca z zarzgdcami infrastruktury 2.5 18.12.2019
i uzytkownikami bocznic kolejowych
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16. SMS/ Identyfikacja wymagan prawnych 14 06.08.2019
MMS-PW-14
17. SMS/ Analiza danych 1.6 18.12.2019
MMS-PW-15
18. SMS/ Komunikacja wewnegtrzna i zewnetrzna 1.3 12.06.2018
MMS-PW-16
19. | SMS-PW-17 Dopuszczanie elementéw
podsystemow i technologii 2.1 29.01.2019
przeznaczonych do stosowania ha
liniach kolejowych zarzgdzanych przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
20. SMS/ Ocena wptywu innych dziatan w 1.2 31.01.2018
MMS-PW-18 zakresie zarzgdzania na System
Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz
System Zarzgdzania Utrzymaniem
Procedury proceséw monitorowania i doskonalenia SMS i MMS
21. SMS/ Nadzor nad dokumentami i zapisami 15 18.12.2019
MMS-PD-01
22 SMS/ Audyty Systemu Zarzgdzania 1.6 18.12.2019
MMS-PD-02 Bezpieczenstwem oraz Systemu
Zarzgdzania Utrzymaniem
23. SMS/ Przeglad Systemu Zarzadzania 1.4 31.01.2018
MMS-PD-03 Bezpieczehstwem oraz Systemu
Zarzgdzania Utrzymaniem
24. SMS/ Monitorowanie i ciggte doskonalenie 4.4 31.01.2018
MMS-PD-04 Systemu Zarzadzania
Bezpieczehstwem oraz Systemu
Zarzgdzania Utrzymaniem
25, SMS/ Dziatania korygujgce i zapobiegawcze 15 31.01.2018
MMS-PD-05
Procedury procesdéw analizy ryzyka
26. SMS/ Identyfikacja i ocena ryzyka 1.1 22.05.2017
MMS-PR-01 zawodowego
27. SMS/ Ocena ryzyka technicznego i 1.7 25.07.2019
MMS-PR-02 operacyjnego
28. SMS/ Zarzgdzanie zmiang 1.7 25.07.2019
MMS-PR-03
29. | SMS PR-04 Postepowanie z projektem 1 29.11.2016
postanowienia na odstepstwo od
wymagan w zakresie sytuowania drzew
i krzewow w sgsiedztwie linii
kolejowych
30. | SMS-PR-06 Opracowanie, nadzorowanie i 2.7 18.12.2019
zarzgdzanie programami poprawy
bezpieczenstwa
31. Rejestr zagrozen 10.1 23.12.2019
32. Program poprawy bezpieczenstwa na 05.11.2019
rok 2020
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Procedura SMS-PW-01: Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej
i organizacyjnej

Celem niniejszej procedury jest okreslenie zasad i proceséw utrzymania linii kolejowych w sprawnosci
technicznej i organizacyjnej dla zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego przez
spotke PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Dokumentami zwigzanymi z niniejszg procedurg sg w szczegoélnosci obowigzujgce: prawo
budowlane, ustawa o transporcie kolejowym, rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 10 wrzednia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe i ich usytuowanie, rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20
pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie, Ksiega oraz procedury Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Regulamin organizacyjny spétki
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Regulacje wewnetrzne Spoétki dotyczace ruchu kolejowego ,Ir”,
Regulacje wewnetrzne Spétki dotyczgce drogi kolejowej ,1d”.

Utrzymanie przejazdéw kolejowo-drogowych, w tym rowniez przejazdu kategorii B, ktérego dotyczy
niniejsze postepowanie powypadkowe, jest opisane, jako proces wspomagajgcy w procedurze SMS-
PW-01: ,Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej i organizacyjnej” Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem. Zgodnie z § 16 procedury SMS-PW-01, zrodlami oceny zagrozenia awarig lub
wypadkiem sg réwnolegte procesy diagnostyki i dozorowania przejazdoéw kolejowo-drogowych, wyniki
kontroli przejazdow kolejowo—drogowych prowadzonych na mocy Decyzji nr 29 Prezesa Zarzadu
Spoitki z dnia 20 czerwea 2011 r., a takze informacje pochodzgce z zewnatrz.

Procedura SMS-PW-01 zawiera wymaganie dotyczgce wykonywania nie rzadziej niz raz w roku
badan diagnostycznych przejazdu, w tym sprawdzenia warunkéw widocznosci, zgodnie
z wymaganiami Instrukgcji Id-1 oraz aktualnego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744, z p6zn. zm.)
oraz rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie
warunkéw  technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii  kolejowych
z drogami publicznymi i ich usytuowanie. Proces diagnostyki jest organizowany przez wtasciwego
Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych we wspotpracy z kierujgcymi zespotami diagnostycznymi.
Pracownicy zespotow diagnostycznych analizujg, oceniajg i interpretujg wyniki badan
diagnostycznych oraz formutujg wnioski. Odrebnie, przez Zastepce Dyrektora Zaktadu Linii
Kolejowych ds. technicznych, organizowany jest proces dozoru technicznego przejazdéw, w tym ich
ogledziny (przez pracownikow Sekcji Eksploatacji) i komisje terenowe z udziatem przedstawiciela
zarzadcy drogi. Wyznaczeni pracownicy Zaktadu Linii Kolejowych prowadzg rowniez kontrole na
przejazdach. W przypadku stwierdzenia zagrozenia, w wyniku dziatan ujetych w podprocesie
diagnostyki i dozorowania przejazdu kolejowego, Procedura PW-01 zaktada podjecie dziatan
zabezpieczajgcych lub naprawczych.

Badania diagnostyczne przejazdu kolejowo-drogowego zlokalizowanego w km 15,753 linii 356 zostaty
przeprowadzone w dniu 19.11.2019 r. przez uprawnionego diagnoste na podstawie art. 62 ust. 1
pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2019 r. poz. 1186 z pdzn. zm.).
Szczegdtowy opis wynikow przeglgdu zawarto w pkt. 11.1.5 niniejszego Raportu.

Podczas przegladu wydano wnioski, uwagi, zalecenia:

- zarzadca kolei: strona P przejazdu (w prawo) - przycig¢ gatezie drzewa;
- zarzadca drogi: strona P i L przejazdu - namalowac linie P-14.

Zalecenia te nie zostaly zrealizowane przez zarzadce drogi do dnia zdarzenia.
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Procedura SMS-PW-01 wymaga uruchomienia procedury SMS/MMS-PW-03 ,Postepowanie
w przypadku zdarzen kolejowych” w razie wystgpienia powaznego wypadku lub awarii. W tym
przypadku, jak réwniez w razie stwierdzenia zagrozenia wypadkiem lub awarig przez zarzadce
infrastruktury podejmowane sg dziatania zabezpieczajgce lub naprawcze, zgodnie z procedurg SMS-
PW-13 ,Wspétpraca z zarzgdcami infrastruktury i uzytkownikami bocznic kolejowych.” Dziatalnosé
utrzymania przejazdow kolejowo— drogowych tgczy sie z prowadzeniem dziatann prewencyjnych
zmierzajacych do zmniejszenia liczby wypadkdéw na przejazdach kolejowo — drogowych.

Procedura SMS/MMS-PD-05: Dziatania korygujace i zapobiegawcze

Celem procedury jest okreslenie jednolitego sposobu realizacji dziatan korygujgcych, a takze dziatan
zapobiegawczych — ukierunkowanych na likwidacje zrédta niezgodnosci lub potencjalnej
niezgodnosci oraz niedopuszczenie do ich wystgpienia w Systemie Zarzgdzania Bezpieczenstwem
(SMS) i/lub Systemie Zarzgdzania Utrzymaniem (MMS).

Dziatanie zapobiegawcze polega na wykonaniu czynnosci zmierzajgcych do wyeliminowania
przyczyny potencjalnej niezgodnosci lub innej niepozgadanej sytuacji w takim stopniu, aby
zminimalizowaé prawdopodobienstwo lub skutek jej wystgpienia.

Dziatanie korygujgce polega na wykonaniu czynnosci, zmierzajgcych do wyeliminowania
stwierdzonych niezgodnosci i ich przyczyn, w takim stopniu, aby zminimalizowac
prawdopodobienstwo lub skutek ponownego pojawienia sie niezgodnosci w przysztoSci.

Zroédtami informaciji prowadzacymi do podjecia dziatan zapobiegawczych oraz dziatan korygujacych
sg wnioski wynikajgce w szczegolnosci z: audytow SMS/MMS i kontroli SMS; ocen ryzyka
operacyjnego, technicznego i zawodowego; analiz wskaznikow poziomu bezpieczenstwa; analiz
spetniania wymagan bezpieczenstwa i utrzymania wagonéw towarowych; informacji od pracownikow
o odstepstwach od procedur SMS/MMS lub witasnych propozycji dziatan.

Dziatania zapobiegawcze lub korygujgce mogg by¢ rowniez podejmowane w oparciu o wniosKi
wynikajgce z: przeglgdow SMS/MMS; ustalenn organdw nadzoru nad systemem kolejowym lub
organizacji wkasciwych ds. bezpieczenstwa kolei; ustaleh organéw nadzoru lub organizacji wtasciwych
w zakresie utrzymania pojazdéow kolejowych; realizacji ustanowionego Programu poprawy
bezpieczenstwa Spotki; analiz przepiséw prawnych; realizacji celow dotyczacych zarzgdzania
bezpieczenstwem; realizacji celéw dotyczacych zarzgdzania utrzymaniem pojazdow kolejowych.
Rejestr zagrozen

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) spoétka prowadzi tzw. ,Rejestr zagrozen”.
Rejestr ten jest na biezgco aktualizowany przez zarzadce infrastruktury — ostatnia wersja tego
dokumentu przed zaistnieniem badanego powaznego wypadku zostata wydana w dniu 23.12.2019 r.
(wersja 10.1).

Rejestr ten zawiera nastepujgce elementy: nazwa zagrozenia, numer zagrozenia, zrodto zagrozenia,
skutki, srodki kontroli ryzyka, zarzadzajgcy zrodtami zagrozenia oraz zasady akceptacji ryzyka.

W ramach przedmiotowego postepowania w sprawie powaznego wypadku, Zespdt badawczy Komisiji
przeprowadzit analize zawartosci ,Rejestru zagrozen”, stanowigcego jeden z najistotniejszych
elementow Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury, PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

W rozdziale 5 ujeto te zagrozenia, ktére wigzg sie z przejazdami kolejowo-drogowymi i przejsciami
dla pieszych, jako elementami infrastruktury kolejowej. Sg to zagrozenia spowodowane réznymi
nieprawidtowosciami w zakresie wymogdéw formalno-prawnych, diagnostyki, dziatania urzgadzen
i utrzymania przejazdu lub przejscia. W rozdziale tym zawarto réwniez zagrozenia spowodowane
przez uzytkownikow przejazdéw kolejowo-drogowych lub przej$¢ oraz inne przyczyny itd.
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Z badanym zdarzeniem zwigzane sg nastepujgce zagrozenia ujete w pkt 5.9 Rejestru:
Lnieprzestrzeganie postanowien prawa o ruchu drogowym przez uzytkownikow przejazdéw kolejowo-

linia kolejowa nr 356 Poznan Wschdd — Bydgoszcz Gtéwna

drogowych i przejs¢ dla pieszych”:

a. ppkt 5.9.4 niezastosowanie sie do informacji wynikajgcych ze znakéw drogowych

pionowych”,

b. ppkt 5.9.5 ,niezastosowanie sie do informacji wynikajgcych ze znakéw drogowych

poziomych”.

Przewoznik kolejowy: Koleje Wielkopolskie Sp. z o. o.

Wymieniony przewoznik kolejowy posiada:

1) certyfikat bezpieczenstwa — czes¢ A:

Numer UE ... PL112010016,
Datawydania .............ccooeeiiiiiiiin 09.08.2018 r.,

Data WaznosSCi ....oove e 03.03.2021 r.,

Rodzaj przewozow ..........cccoviviviiiiiiiiinnnn, pasazerskie, bez przewozéw

kolejami duzych predkoéci,

WielkoSE przewozow .........c.cooveveiiiiiininnn. 200 min lub wiecej osobokilometrow
rocznie,
Wielkosc¢ przedsiebiorstwa ........................ duze,

Certyfikat obejmuje bocznice uzytkowane przez Spétke.

2) certyfikat bezpieczenstwa — czesc B:

NumerUE ..., PL1220150064,

Data wydania ............coooviiiiiiiiennn. 17.03.2016 r.,

Data waznosSCi .....cooovvviiiiiiiiis 17.03.2021 r.,

Rodzaj przewozow........................ pasazerskie, bez przewozéw kolejami duzych
predkosci,

Obstugiwane linie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zestawienie dokumentacji SMS stosowanej u przewoznika przedstawia Tabela 10.

Tabela 10 — Zestawienie podstawowych elementoéw dokumentacji SMS Koleje Wielkopolskie Sp. z o. o.

Lp. 3?(;223'6’;'; Nazwa dokumentu / procedury Wydanie | Data wydania
Ksiega Zintegrowanego Systemu
1. Ksiega ZSZ Zarzagdzania (SMS, SZJ, SZBHP, 2 07.2018
Sz8)
Opracowanie, hadzorowanie i
2. P/01 zarzgdzanie programem poprawy 6 12.07.2018
bezpieczenstwa
3. P/02 Zarzgdzanie zmiang 5.0 12.07.2018
4. P/03 Utrzymanie sprawnosci taboru 3.0 01.07.2015
5. P/04 Ocena dostawcow 4.0 12.07.2018
6. P/05 Realizacja procesu przewozowego 3.0 19.06.2015
7. P/07 Ocena ryzyka operacyjnego 4.0 12.07.2018
3. P/08 D_ziaIania d’ogkor)alace i nadzér nad 30 12.07.2018
niezgodnosciami
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9. P/09 Zarzgdzanie zasobami ludzkimi 4.0 12.07.2018
10. P/10 Ciggte doskonalenie 3.0 12.07.2018
11. P/11 Przeglad zarzgdzania 3.0 12.07.2018
12. P/12 Nadzor nad dokumentami i zapisami 3.0 12.07.2018
13. P/13 Dostep, wymiana i zarzgdzanie 3.0 12.07.2018
informacjg
14. P/14 Raportowanie wskaznikow 3.0 01.07.2015
bezpieczenstwa
15. P/15 Przygotowanie plandéw postepowania 3.0 12.07.2018
na wypadek wystgpienia zagrozenia
lub zdarzenia
16. P/16 Postepowanie w sytuacji wystgpienia 3.0 01.07.2015
zagrozenia lub zdarzenia
17. P/17 Audyty 3.0 01.07.2015
18. P/18 Kontrole 3.0 01.07.2015
19. P/19 Badanie potrzeb i satysfakcji klienta 2.0 16.07.2018
20. P/20 Realizacja procesu przyjmowania 1.0 16.07.2018
reklamaciji, skarg i wnioskow
21. P/21 Prawa pasazerow 2.0 01.07.2018
22 P/22 Identyfikacja, zgtaszanie i usuwanie 1.0 01.07.2015
zagrozen oraz informowanie o
zaistniatych zdarzeniach
23. P/23 Prowadzenie oceny ryzyka 1.0 01.07.2015
zawodowego na stanowiskach pracy
24. P/24 Opracowanie i nadzorowanie 1.0 01.07.2015
realizacji planu obnizenia ryzyka
zawodowego
25, P/25 Identyfikacja, organizowanie prac i 1.0 01.07.2015
dziatan zwigzanych ze znaczgcymi
zagrozeniami
26. P/26 Badanie przyczyn i okolicznosci 1.0 01.07.2015
wypadkow przy pracy, choréb
zawodowych i zdarzenh potencjalnie
wypadkowych
27. P27 Wymagania prawne i komunikacja w 1.0 01.07.2015
obszarze BHP
28. P/28 Monitorowanie bezpieczenstwa i 1.0 01.07.2015
higieny pracy
29. P/29 Gospodarowanie odpadami 2.0 01.07.2015
30. P/30 Identyfikacja i ocena aspektow 2.0 01.07.2015
Srodowiskowych
31. P/31 Identyfikacja wymagan prawnych i 2.0 01.07.2015
innych ochrony srodowiska oraz
ocena zgodnosci z wymaganiami
prawnymi
32. P/32 Monitorowanie srodowiska 2.0 01.07.2015
33. P/33 Procedura identyfikacji sytuaciji 2.0 19.06.2015
potencjalnie awaryjnych i reagowanie
na awarie
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34. P/34 Procedura planowania i realizacji 2.0 01.07.2015
celéw, zadan i programow
Srodowiskowych
35. P/35 Zarzgdzanie kompetencjami kadry 1.0 18.08.2015
szkoleniowej i egzaminacyjnej
36. P/36 Zarzadzanie infrastrukturg 1.0 18.08.2015
szkoleniowag
37. P/37 Realizacja i nadzor nad szkoleniami 1.0 18.08.2015
38.° P/38 Zarzgdzanie metodykg szkoleniowg 1.0 18.08.2015
39. P/39 Eksploatacja i utrzymanie techniczne 1.0 12.07.2018
infrastruktury kolejowej na bocznicy
40. Rejestr zagrozen grudzien 2019
41. Program poprawy bezpieczenstwa na
rok 2020

Z badanym zdarzeniem zwigzany jest proces P/05 ,Realizacja procesu przewozowego”. W ramach
ww. procesu opisanych jest szereg funkcji zwigzanych z prowadzeniem pociggu. Odpowiedzialnosé
za to spoczywa m.in. na maszyniscie, a jako dokumenty odniesienia wymienione sg m. in. instrukcje
przewoznika, w tym KW-3, KW-4, KW-6, KW-10 oraz instrukcje zarzady infrastruktury, w tym Ir-1.
Analiza wykonana przez Zespot badawczy wykazata, ze druzyna pociggowa tj. maszynista i kierownik
pociggu postepowali zgodnie z procedurg P/05 w tym realizowali m.in. nastepujgce czynnosci:

sporzgdzenie i podpisanie karty proby hamulca,

uzyskanie rozkazéw pisemnych,

zgtoszenie dyzurnemu ruchu gotowosci do odjazdu,

wyjazd pociagu,

przeprowadzenie hamowania kontrolnego,

prowadzenie pociggu zgodnie z rozkladem jazdy i instrukcjami,

zgtoszenie dyzurnemu ruchu i dyspozytorowi przewoznika zaistniatego powaznego wypadku,
zakonczenie pracy,

przekazanie petnej dokumentacji pociggu komisji kolejowe;.

Natomiast Instrukcja KW-3 ,Instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego” jest dokumentem zwigzanym
z procedurg P/05i ustala zakres podstawowych obowigzkéw i odpowiedzialno$¢é maszynisty pojazdu
trakcyjnego.

Zgodnie z postanowieniami instrukcji KW-3, maszynista jest zobowigzany w szczegdlnosci:

po uruchomieniu pociggu maszynista sprawdza dziatanie urzgdzen hamulcowych poprzez
wykonanie hamowania kontrolnego zgodnie z postanowieniami ,Instrukcji obstugi, utrzymania
i eksploatacji hamulcéw pojazdéw kolejowych KW-107,

w czasie jazdy maszynista obowigzany jest:

o obserwowac sygnaty, wskazniki i Scisle stosowac¢ sie do nich oraz zwraca¢ uwage na
prowadzony pocigg; przy mijaniu posterunkéw ruchu i straznic przejazdowych powinien
uwazac, czy ich obstuga nie podaje sygnatéw, a w przypadku podawania stosowac¢ sie do
nich,

o podczas przejazdu w obrebie stacji obserwowac droge przebiegu,

o obserwowa¢ stan toru oraz sieci trakcyjnej na torze, po ktérym prowadzi pocigg i w miare
mozliwosci na torach sagsiednich, a w razie zauwazenia jakichkolwiek niewtasciwosci
zgtosi¢ dyzurnemu najblizszego posterunku ruchu,

o prowadzi¢ pocigg zgodnie z wewnetrznym rozktadem jazdy, dodatkami do niego
i otrzymanymi rozkazami pisemnymi. W Zadnym jednak przypadku nie mozna przekraczaé
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predkosci konstrukcyjnej pojazdu trakcyjnego, pojazdéw kolejowych znajdujgcych sie
w sktadzie pociggu i predkosci wskazanej w wewnetrznym rozkfadzie jazdy.

Po minieciu wskaznika W6b w km 16,475 odnoszgcego sie do przejazdu kolejowo-drogowego
kategorii ,B” w km 15, 753 linii kolejowej nr 356 maszynista pociggu nr 77472/3 (RZEPICHA) nie podat
sygnatu Rp1 ,Bacznos¢”. Powyzsze wynika z analizy rejestratora poktadowego typ ATM
zabudowanego na pojezdzie SA132-012. Prowadzac pocigg od stacji Wagrowiec maszynista
stosowat sie do wskaznikow W6b usytuowanych wzdtuz linii kolejowej i podawat sygnat ,Bacznos¢”,
co potwierdza ich rejestracja w rejestratorze.

Zblizajgc sie do przejazdu, gdy pocigg znalazt sie w odlegtosci ok. 100 metrow od przejazdu,
maszynista zauwazyt, ze do przejazdu z duzg predkoscig zbliza sie samochdd ciezarowy. Uruchomit
hamowanie nagte pociggu, po czym opuscit kabine autobusu szynowego, ostrzegt pasazeréw
0 zagrazajgcym niebezpieczenstwie. W tym momencie z predkoscig ok. 96 km/h pociag uderzyt
w lewy bok samochodu ciezarowego MAN — w przednig czes¢ naczepy.

Przewoznik kolejowy prowadzi ,Rejestr zagrozen”, ktorego ostatnia aktualizacja miata miejsce
w grudniu 2019r. Z badanym zdarzeniem zwigzane jest zagrozenie wymienione w rozdziale
,<Zagrozenia zwigzane z dziatalno$cig stron trzecich” o tresci: ,nie zastosowanie si¢ uzytkownikéw
drog do przepiséw kodeksu ruchu drogowego oraz do zabezpieczeh stosowanych na przejazdach
(rogatki, sygnalizacja $wietlna).

W wyniku analizy dokumentacji SMS przewoznika kolejowego Koleje Wielkopolskie Sp. z o .o.,
w zestawieniu z okolicznosciami, przebiegiem i skutkami zdarzenia, Zespdt badawczy nie wnosi
zastrzezen do sposobu funkcjonowania SMS w szczegdlnosci w zakresie realizacji procesu
przewozu, zarzgdzaniu kompetencjami pracownikéw, znajomosci systemu SMS przez pracownikéw,
postepowania w przypadku zagrozenia ruchu kolejowego oraz prowadzonego ,Rejestru zagrozen”
i realizacji ,Programu poprawy bezpieczenstwa”. Zespot badawczy nie upatruje przyczyn powaznego
wypadku po stronie przewoznika kolejowego.

Dziatania kontrolne i audytowe zarzadcy infrastruktury

Dziatania audytowe i kontrolne byly realizowane miedzy innymi na podstawie ,Programoéw poprawy
bezpieczenstwa” na rok 2019 i 2020. Zarzadca okreslit, jako cel ,Programu poprawy bezpieczehstwa
ruchu kolejowego na rok 2019” - dgzenie do utrzymania akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa
przy zachowaniu wysokiej jakosci Swiadczonych ustug. Program jest kompleksowym opracowaniem
zawierajgcym cele w zakresie poprawy bezpieczenstwa ze wskazaniem sposobu ich realizaciji.
Szczegdlny nacisk w programie zarzadca ktadzie na podejmowanie proaktywnych dziatan
ukierunkowanych na budowanie dojrzatej kultury bezpieczehstwa i podnoszenie swiadomosci
zagrozen, jaki dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego mogg stwarza¢ btedy, nieuwaga, rutyna czy
nieprzestrzeganie przepiséw. Sprawozdawczos¢ z realizacji Programu Poprawy Bezpieczenstwa
Ruchu Kolejowego odbywa sie za posrednictwem dedykowanej aplikacji na platformie sieciowe;j
Share Point. Koordynatorzy ds. systemu zarzgdzania bezpieczehAstwem w jednostkach
organizacyjnych Spoétki na podstawie Programu ramowego opracowujg i zatwierdzajg szczegotowe,
rozszerzone dla zarzgdzanych obszaréw.

Rozszerzone Programy jednostek organizacyjnych sg podawane do wiadomosci i stosowania
pracownikom do konca roku poprzedzajgcego rok, ktérego dotyczy ,Program”. Dla pracownikow
posterunkéw ruchu ,Program” wigcza sie do teczki zarzgdzen antyawaryjnych na dany rok. Oceny
realizacji dziatah ujetych w Programie dokonuje sie m.in. na organizowanych przez Zaktady Linii
Kolejowych naradach poswieconych zapobieganiu zdarzeniom.

W zakresie audytéw i kontroli zarzgdca podejmuje miedzy innymi nastepujgce dziatania:

e kompleksowe i tematyczne audyty SMS,

33

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kategorii A19 zaistniatego 29 kwietnia 2020 r. o godzinie 17:32,
szlak Bolechowo — Murowana Goslina, tor nr 1, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,B” w km 15,753
linia kolejowa nr 356 Poznan Wschdd — Bydgoszcz Gtéwna

e kontrole przejazdéw kolejowo-drogowych kat. A — D oraz przejs¢ przez tory kat. E,

o dodatkowe kontrole przejazddw i przejs¢ na zasadach okreslonych w Decyzji nr 29/2011
Prezesa Zarzagdu Spofki z dnia 20.06.2011 r.,

e kontrole w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego realizowane przez Biuro
Bezpieczehstwa,

e wdrozenie i realizacja rekomendacji PKBWK w zakresie umieszczania znakow B-20 ,STOP” przed
przejazdami kolejowo — drogowymi kategorii D,

e kontrole realizacji rocznego planu kontroli,

e kontrole dorazne podejmowane w wyniku realizacji procesu monitorowania,

¢ kontrole wykonywane przez kontroleréw, naczelnikéw sekcji, zawiadowcéw oraz instruktoréw na
posterunkach ruchu w zakresie prawidtowos¢ prowadzenia dokumentacji techniczno — ruchowej;
prawidtowosci utozenia, sprawdzenia i zabezpieczenia drogi przebiegu oraz stosowania zamknieé
pomocniczych, w szczegolnosci w przypadku prowadzenia ruchu na podstawie sygnatow
zastepczych i/ lub rozkazoéw pisemnych,

e kontrole pracy ekspozytur zarzgdzania ruchem kolejowym,

o stosowanie nadzoru nad pracg posterunkoéw technicznych przez kontroleréw ds. ruchu,

e stosowanie nadzoru nad pracg obsad posterunkéw technicznych przez naczelnikéw sekcji
eksploatacji i zawiadowcéw,

e okresowe odstuchiwanie rozméw prowadzonych na posterunkach ruchu,

e kontrole pracownikdw nowozatrudnionych na stanowisku dyzurnego ruchu i nastawniczego na
danym posterunku.

Audyty wewnetrzne

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury funkcjonuje procedura
nr SMS/MMS-PD-02 - pt. ,Audyty systemu zarzgdzania bezpieczenstwem”. Celem jej jest okreslenie
trybu planowania i przeprowadzania planowych ipozaplanowych audytéow SMS oraz Systemu
Zarzgdzania Utrzymaniem (MMS), stuzgcych ocenie m.in. czy dziatania jednostek organizacyjnych
zarzadcy sg zgodne z przepisami i wymaganiami systemu SMS i MMS oraz czy systemy zarzgdzania
bezpieczenstwem utrzymaniem sg efektywne i skuteczne w zakresie akceptowalnego poziomu
bezpieczenstwa. Zakres procedury obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne zarzadcy
infrastruktury. Audyty s3 realizowane zasadniczo na podstawie rocznego planu audytu opracowanego
przez Koordynatora audytow wewnetrznych, akceptowanego przez Dyrektora Biura Bezpieczenstwa
i zatwierdzanego przez Cztonka Zarzadu Spétki wiasciwego ds. SMS. SMS sg przeprowadzone przez
audytorow i ekspertéow technicznych bedacych pracownikami Biura Bezpieczenstwa Iub
w uzasadnionych przypadkach mozna powotaé réwniez innych ekspertéw. Skfad zespotu audytorow
wewnetrznych SMS zostat okreslony Decyzjg nr 41 Cztonka Zarzadu — Dyrektora ds. Eksploataciji
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 grudnia 2012 r. z pozniejszymi zmianami.

Procedura SMS-PD-02 zakfada przeprowadzanie audytéw kompleksowych — prowadzonych przez
zespot audytoréw obejmujgcych kilka obszaréw tematycznych oraz audyty tematyczne — obejmujgce
konkretny obszar (np. proces) lub zagadnienie (np. procedure), prowadzonych przez jednego
audytora lub zesp6t audytoréw. Audyty ponadto moga by¢ planowe (ujete w rocznym planie audytow
SMS) i pozaplanowe.

W roku 2019 w ramach dziatalnosci audytowej SMS zarzadca infrastruktury zrealizowat ogétem 40
audytow wewnetrznych SMS w stosunku do 35 zaplanowanych, z czego:
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1) 7 audytdw kompleksowych w wybranych Zaktadach Linii Kolejowych (w tym
1 sprawdzajacy),

2) 8 audytow z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego w czasie wykonywania roboét
inwestycyjnych — dotyczy wybranych Zaktadéw Linii Kolejowych (1Z) i Centréw Realizacji
Inwestycji (IR),

3) 2 audyty skutecznosci procesu kontroli realizowanego przez personel nadzoru nad
bezpieczenstwem ruchu kolejowego na poziomie wybranych Zaktadow i Sekcji
Eksploatacij,

4) 2 audyty w zakresie przygotowania doskonalenia zawodowego i egzaminowania
kandydatoéw na stanowiska zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego,

5) 4 audyty kompleksowe w zakresie zarzgdzania bezpieczenstwem na przejazdach
kolejowo-drogowych w Centrali, IZ oraz IR,

6) 4 audyty dotyczgce drogi kolejowej — eksploatacja rozjazdéow kolejowych na terenie
wybranych 1Z,

7) 6 audytow dotyczgce prowadzenia ruchu kolejowego — praca nastawni na terenie
wybranych 1Z,

8) 3 audyty dotyczgce realizacji procesu utrzymania przekaznikéw stosowanych
w urzgdzeniach srk na terenie wybranych 1Z,

9) 2 audyty dotyczgce przygotowania do zimy na terenie wybranego 1Z,

10) 2 audyty dotyczgce ratownictwa technicznego na terenie wybranych IZ.

Na 2020 r. zaplanowano ogétem 35 audytow, z czego 6 kompleksowych i 3 audyty z zakresu
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych.

W 2019 r. przeprowadzono na terenie dziatania Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu 4 audyty
Z czego:
1) audyt z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego w czasie wykonywania robét
inwestycyjnych,
2) audyt dotyczgcy prowadzenia ruchu kolejowego — praca nastawni,
3) audyt dotyczgcy realizacji procesu utrzymania przekaznikow stosowanych
w urzgdzeniach srk,
4) audyt dotyczacy przygotowania do zimy.

Analizowany przejazd kolejowo-drogowy w prowadzonym przez Zespot badawczy postepowaniu nie
byt przedmiotem Zadnego z przeprowadzonych audytéw wewnetrznych SMS.

Zespdt badawczy nie wnosi uwag do przeprowadzanych przez zarzgdce audytéw wewnetrznych
SMS.

Dziatania kontrolne i audytowe przewoznika kolejowego

Dziatania kontrolne i audytowe byly realizowane miedzy innymi na podstawie ,Programow poprawy
bezpieczenstwa przewoznika kolejowego” na rok 2019 i 2020. Karty niezgodnosci sg skierowane do
wszystkich pracownikow Spotki Koleje Wielkopolskie. Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach
bezposrednio zwigzanych z bezpieczenstwem sg zapoznawani z nimi podczas pouczen okresowych
przeprowadzonych w kwartale danego roku przez Zespét Petnomocnika ds. Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem. Dla pozostatych pracownikow dokument jest udostepniony na wewnetrznej stronie
intranetowej Share Point. Do opracowania ,Programow poprawy bezpieczenstwa przewoznika
kolejowego” wykorzystuje sie doswiadczenia i spostrzezenia zawigzane z dziatalno$cig Spofki, wyniki
ocen ryzyka przeprowadzanych przez wewnetrzng grupe ekspertéw, wyniki audytow i kontroli
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(zarébwno wewnetrznych jak i zewnetrznych), wnioski z prac komisji kolejowych po zdarzeniach
z udziatem taboru i pracownikéw Kolei Wielkopolskich, zalecenia i rekomendacje wydane po
wypadkach kolejowych badanych przez Panstwowg Komisje Badania Wypadkow Kolejowych
(PKBWK) lub wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

Kontrole

W ramach Programu poprawy bezpieczenstwa na rok 2019 zaplanowano i zrealizowano 14 kontroli
wewnetrznych w nastepujgcych obszarach:

e spetniania wymogow regulaminéw pracy oraz sposobu dokumentowania stanu technicznego
bocznicy,

e prawidtowosci prowadzenia dokumentacji w zakresie utrzymania pojazdow kolejowych,

e sposobu prowadzenia badan stanu psychofizycznego, w tym kontroli trzezwosci pracownikow
druzyn pociggowych oraz pracownikow utrzymania,

e wyposazenia pracownikow druzyn pociggowych w przybory i dokumenty wymagane do
prowadzenia pociggdéw z uwzglednieniem umundurowania oraz stosowania odziezy ochronnej,

e nadzoru nad kwalifikacjami i pracownikami zatrudnionymi na stanowiskach zwigzanych
Z bezpieczenstwem ruchu kolejowego,

e nadzoru nad dostawcami czesci i ustug oraz reklamacjami,

o realizacji dziatan doskonalgcych przez komoérki organizacyijne,

e nadzoru nad informacjami dotyczgcymi nieprawidiowosci na liniach kolejowych zarzadcy
infrastruktury.

Podczas powyzszych kontroli formutowano wnioski zapobiegawcze majgce na celu usuniecie
stwierdzonych nieprawidtowo$ci.

W 2019 r. przewoznik zrealizowat 4 kontrole pracy maszynisty, ktéry obstugiwat pocigg nr 77472/3
(RZEPICHA) w dniu 29.04.2020 roku. Kontrole te zakonczone byty oceng pozytywng i dopuszczeniem
pracownika do dalszych jazd. Analogiczna kontrola pracy tego pracownika miata miejsce w 2020 r.
przed zaistnieniem zdarzenia i zakonczyta sie rowniez wynikiem pozytywnym.

W ramach ,Programu poprawy bezpieczenstwa na rok 2019” przewoznik ujgt m.in. cel polegajgcy na
kontroli zapiséw rejestratorow elektronicznych pojazdéw kolejowych w ramach dziatania majgcym na
celu nadzoér nad sposobem prowadzenia pociggdéw przez maszynistow. Jako miernik realizacji celu
ustalono kontrole zapisoéw realizacji min. 4% tgcznej liczby uruchamianych pociggéw. Cel ten zostat
zrealizowany osiggajgc warto$¢ wieksza od zaktadanej tj. 4,1%. Analogiczng warto$¢ tego miernika
zaplanowano tez na rok 2020. Z uwagi na fakt, iz corocznie zwigksza sie praca przewozowa
i eksploatacyjna realizowana przez Spotke zwieksza sie takze liczba kontroli zapiséw rejestratorow.
W roku 2018 przeprowadzono 2860 kontroli zapisow rejestratorow, w 2019 - 3020 kontroli. W roku
2020 liczba kontroli przedstawia sie nastepujaco:

styczen 2020: plan — 289 pociggoéw (4% wedtug programu poprawy bezpieczenstwa), realizacja -
304 pociagi (4,2%),

luty 2020: plan - 273, realizacja - 287 (4,2%),

marzec 2020: plan - 272, realizacja - 296 (4,3%),

kwiecien 2020: plan 195, realizacja - 228 (4,6%).

VVY 'V

Do systemowej kontroli zapisow rejestratorow wyznaczone zostato stanowisko wydzielone w Zespole
Petnomocnika ds. Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (WPB). Od roku 2019 do analiz zapiséw
rejestratoréw upowazniono takze wybranych pracownikéw wydziatu technicznego, jednak ich analizy
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dotyczg wylgcznie przypadkow ustalania przyczyn awarii pojazdéw kolejowych. Analizy systemowe,
a takze analizy zapiséw rejestratoréw po zdarzeniach kolejowych wykonuje wytgcznie WPB. Takie
podejscie, tj. wyznaczenie ograniczonej liczby oséb uprawnionych do analizy zapiséw rejestratorow
wynika z faktu koniecznosci zapewnienia kosztownych licencji na korzystanie z oprogramowania
rejestratorébw parametrow jazdy pociggéw oraz dopuszczenia do analiz wytgcznie oséb po
szkoleniach cyklicznych przez producentéw rejestratorow, co zapewnia fachowo$¢ tych oséb i wptywa
pozytywnie na wiarygodnos¢ sporzgdzanych analiz. W ramach prowadzonych kontroli analizowana
jest prawidtowos¢ sposobu prowadzenia pociggu przez druzyne trakcyjng (rozruch, przestrzeganie
dozwolonej predkosci jazdy, przestrzeganie statych i doraznych ograniczen predkosci, prawidlowosé
obstugi drzwi wejsciowych dla podréznych, podawanie sygnatéw Rp1 ,Bacznos¢”, obstuga urzgdzen
czujnosci oraz ich ewentualne wylgczanie w czasie jazdy pociggu, sposob hamowania, zaniki
napiecia w sieci trakcyjnej, dziatanie urzgdzenh przeciwposlizgu, prawidtowosc¢ rejestracji parametrow
jazdy, itp.). W przypadku stwierdzenia nieprawidtowo$ci w rejestracji parametrow zapisu WPB
wystepuje z informacjg do wydziatu utrzymania taboru WWT, ktére zleca naprawe lub wdraza proces
reklamacyjny.

W 2019 roku w Spéitce przeprowadzonych zostato réwniez 8 kontroli zewnetrznych przez Urzad
Transportu Kolejowego. Po niektoérych z nich podmiot kontrolujgcy stwierdzit nieprawidtowosci.

Audyty wewnetrzne

Audyty wewnetrzne Zintegrowanego Systemu Zarzadzania, w tym Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem (SMS) sg realizowane zgodnie z procedurg P/17 ,Audyty”.

Zgodnie z Rocznym planem audytow wewnetrznych na rok 2019 w | pétroczu zaplanowany zostat
audyt Zintegrowanego Systemu Zarzadzania obejmujgcy 3 komérki organizacyjne, dodatkowo zostat
przeprowadzony pozaplanowy audyt komoérki WSH. Natomiast w Il pétroczu audytowi poddano 5
komorek organizacyjnych z czego 4 zostaty zaplanowane. Dodatkowo przeprowadzono audyt
obejmujgcy Bocznice Kolejowg Punktu Utrzymania Taboru Sekcji Poznan 2 w Zbgszynku. Audyty
bezpieczenstwa przeprowadzone zostaty w ramach audytoéw Zintegrowanego Systemu Zarzgdzania
obejmujgcego systemy zarzadzania jakoécig, bezpieczehstwem i higieng pracy, srodowiska oraz
bezpieczenstwa. W raportach z audytu zawarto m.in. opis stwierdzonych niezgodnosci i spostrzezenia
audytoréw, za$ w ramach procedury P/08 ,Dziatania doskonalgce i nadzér nad niezgodnosciami”
podejmowane sg odpowiednie dziatania doskonalgce majgce za zadania wyeliminowanie
stwierdzonych niezgodnosci.

W wyniku przeprowadzonej analizy Zespdt badawczy nie wnosi uwag do dziatalnosci kontrolnej
i audytowej przewoznika kolejowego.

[11.1.4. Ocena realizacji obowigzkéw dotyczacych wspoétdziatania pomiedzy réznymi
organizacjami uczestniczacymi w powaznym wypadku

Wspdétdziatanie jednostek organizacyjnych zarzagdcy infrastruktury, przewoznika i jednostek
ratownictwa medycznego oraz stuzb porzgdkowych nie budzito zastrzezen w catym toku czynno$ci
zwigzanych zaréwno z prowadzeniem akcji ratunkowej i usuwania skutkéw powaznego wypadku.

[11.1.5. Opis badan pojazdu drogowego oraz prowadzonego postepowania przez policje

Na polecenie Komendy Miejskiej Policji w Poznaniu zostato przeprowadzenie badanie pojazdu
drogowego pod katem jego sprawnosci technicznej przez rzeczoznawce — biegtego sadowego
w zakresie techniczno — kryminalistycznej rekonstrukcji wypadkéw drogowych oraz eksploatacji
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pojazdéw, techniki samochodowej i ruchu drogowego. W wyniku przeprowadzonych badanh zostata
wydana opinia rzeczoznawcy stwierdzajgca, ze w dniu wypadku samochdéd marki MAN nie byt
sprawny technicznie, a w szczegdlnosci jego uktad hamulcowy, oswietlenie i ogumienie. Ponadto
samochdd marki MAN nie miat waznego badania technicznego. Ostatnie badanie techniczne byto
przeprowadzone w dniu 05.02.2016 r.

Ponadto dochodzenie przeprowadzone przez policje wykazato, ze kierowca samochodu ciezarowego
jadac drogg wojewodzkg nr 196 przed zdarzeniem, na skrzyzowaniu drog z sygnalizacjg Swieting
pomingt sygnalizator wskazujgcy czerwone $wiatto, nakazujgce zatrzymanie sie przed tym
sygnalizatorem i przejechat skrzyzowanie drég. Z ustalen policji wynika, ze pomimo wdrozenia
hamowania przed tym skrzyzowaniem, samochod nie zatrzymat sie przed sygnalizatorami
wskazujgcymi czerwone swiatto. W ramach prowadzonego postepowania przez Policje swiadek
zdarzenia, pasazer samochodu ciezarowego biorgcego udziat w wypadku zeznat, Zze po wjechaniu na
skrzyzowanie drég z sygnalizacjg swieting na czerwonym Swietle, zapytat kierujacego pojazdem
drogowym co sie stato, a kierowca odpowiedziat, ze ,co$ jest z powietrzem albo z poduszkg”. Swiadek
zasugerowat kierowcy, aby sie zatrzymat ale kierowca odpart, ze wszystko jest w porzadku
i kontynuowat jazde z predkoscig ok. 50 km/h. Zblizajgc sie do przejazdu kolejowo—drogowego,
w odlegtosci ok. 400 m od przejazdu, widzgc zamykajgce sie rogatki kierowca stwierdzit, ze nie
dziatajg mu hamulce. Pojazd poruszat sie na spadku drogi w strone przejazdu, kierowca prébowat
zredukowac bieg ale nic to nie dato. Bedgc w odlegtosci ok. 50 m przed przejazdem, ominat stojgce
samochody przed przejazdem i zamknietg rogatkg wjazdowa, zredukowat bieg i przyspieszyt.
Kontynuujgc jazde wjechat na przejazd kolejowo—drogowy omijajgc rogatke wjazdowa, bezposrednio
przed nadjezdzajgcym pociggiem i doprowadzit do najechania pociggu na ten pojazd drogowy.

[ll.2. Zasady i uregulowania dotyczace powaznego wypadku

[11.2.1. Przepisy i regulacje wspoélnotowe i krajowe

Przepisy Unii Europejskiej:

1) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei ( Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z pdzn. zm.).

2)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony o0séb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdine
rozporzgdzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1. z p6zn. Zm.)) oraz
zwigzanej z tym rozporzgdzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych
osobowych (Dz.U. poz. 1000).

3) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1158/2010 z 9 grudnia 2010 w sprawie wspodlnej metody
oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczgcymi uzyskania
kolejowych certyfikatow bezpieczenstwa.

4)  Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1169/2010 z dnia 10 grudnia 2010 r. w sprawie wspodlne;j
metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczgcymi
uzyskania kolejowych autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa.

Przepisy krajowe:

1) ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2020 r. poz. 1043 z p6zn.
zm.),
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2)

3)

4)
5)

6)

7
8)

9)

10)

11)

12)
13)
14)
15)

16)

linia kolejowa nr 356 Poznan Wschdd — Bydgoszcz Gtéwna
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744, z p6zn. zm.),
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikdw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw
kolejowych (Dz.U. z 2015 r. poz. 46),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r. w sprawie wspoélnych
wskaznikéw bezpieczenstwa (CSl) (Dz. U. poz. 1061),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.),
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okredlonych rodzajéw budowli, urzgdzen i pojazdéw kolejowych
(Dz. U. poz. 720),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie warunkéw
dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz.U. poz.788, z p6zn. zm.),

rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007r. w sprawie systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 328),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia 2015 r. w sprawie
warunkéw oraz trybu wydawania, przediuzania, zmiany i cofania autoryzacji bezpieczenstwa,
certyfikatéw bezpieczehstwa i Swiadectw bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1548),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkdw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369),
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 12 kwietnia 2016 r. w sprawie
zawartosci raportu z postepowania w sprawie powaznego wypadku, powaznego wypadku lub
incydentu kolejowego (Dz. U. poz. 560),

rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu uzyskania
certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1682, z p6zn. zm.),

zarzgdzenie nr 3 Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 stycznia 2020 r.
w sprawie regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych,
(Dz. Urz. MSWIA 2020 poz. 2),

ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2019 r. poz. 1186 z p6zn zm.),
rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatow drogowych (Dz. U. z 2019 r. poz. 2310),
ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” (Dz.U. z 2020 r. poz.110,
z pbézn. zm.).

[11.2.2. Przepisy wewnetrzne podmiotow uczestniczacych w powaznym wypadku

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. stosuje miedzy innymi nastepujgce przepisy wewnetrzne —
instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
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Tabela 11 — Wykaz wybranych instrukcji obowigzujgcych w spoétce PKP PLK S.A.

Instrukcje wewnetrzne
Lp. Przepis wewnetrzny
Symbol Nazwa instrukcji wprowadzajgcy
Uchwata nr 693/2017
1. |1 (R1) Instrukcja o prowadzeniu ruchu Zarzadu PKP PLK S.A z
' pociggow 27.06.2017 r. z p6zn. zm.
Zarzgdzenie nr  16/2004
2. | Ir-2 (R-7) Instrukcja dla pracownikow Zarzadu PKP PLK S.A. z
' posterunkow nastawczych 27.12.2004 r. z pozn. zm.
Uchwata Zarzadu nr
3. |Ir-3 (R-9) Instrukcja o sporzadzaniu 1056/2017 z 27.12.2017 r. z
' regulaminéw technicznych pozn. zm.
; . ; - | Zatgcznik do Uchwaty
i i Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzen )
4. |Ir-5(R-12) radiotacznosci pociagowej 822/2016 z dnia 30.08.2016 r.
Instrukcja o postepowaniu w
s |irs sprawach powaznych wypadkow, Uigwa;azzirzqdu nr 686/2016
' wypadkow i incydentow w 212.07.2016 1. z pozn. zm.
transporcie kolejowym
. : Zatgcznik do Uchwaty
i i Instrukcja o kolejowym ;
6. |Ir-15 (D-21) ratownictwie technicznym 602/2019 z dnia 01.10.2019r.
Zarzgdzenie nr  14/2005
7. |1d-1 (0-1) Warunki techniczne utrzymania Zarzadu PKP PLK S.A. z
' nawierzchni na liniach kolejowych 18.05.2005 r. z p6zn. zm.
Zarzadzenie nr 772/2016
: A Zarzadu PKP PLK. S.A. z
8. |le-1(E-1 Instrukcja nalizac
(E-D) strukcja sygnalizacy 09.08.2016 r. z pozn.
Zarzadzenie nr 261/2014
9. |le-2 (E-3) Instrukcja o telefonicznej tgcznosci Zarzadu PKP PLK. SAA. z
' ruchowej 08.04.2014 r.
- it Zarzadzenie nr  41/2015
I k
nstrukcja o organizacjl | Zarzadu PKP PLK. SA. z
10. | le-14 (E-36) uzytkowaniu sieci 13.08 2015
radiotelefonicznej e r.
; ; Zarzadzenie nr  28/2014
I k
] nstrukcja o przygotowani Zarzadu PKP PLK. SA. z
11. | la-5 zawodowym pracownikéw PKP dnia 13.08.2014
Polskie Linie Kolejowe S.A. nia 13.0s. r.
Uchwata nr 1118/2015
12. | k-2 Instrukcja kontroli w zakresie Zarzadu PKP PLK. S.A. z
' bezpieczenstwa ruchu kolejowego | 01.12.2015r.
Zatgcznik do Uchwaty nr
13. | 1r-11 Instrukcja o rozktadzie jazdy 1200/2015 Zarzadu PKP PLK
' pociggow S.A. z dnia 15.12.2015 r.
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Spotka Koleje Wielkopolskie Sp. z 0. 0. stosuje przepisy wewnetrzne z zakresu bezpieczenstwa ruchu

kolejowego, zestawione ponizej, w Tabeli 12.

linia kolejowa nr 356 Poznan Wschdd — Bydgoszcz Gtéwna

Tabela 12 - Wykaz instrukcji obowigzujgcych w Spotce Koleje Wielkopolskie Sp. z o. o.

Instrukcje wewnetrzne
Lp. Przepis wewnetrzny
Symbol Nazwa instrukcji wprowadzajgcy

1. | kwo-1 Instrukcja_ 0 zasada}ch technicznego Uchwata Zarzadu z 2011 .
utrzymania wagonow
Instrukcja o zasadach technicznego Uchwata Zarzadu z 2015 r.

2. | KWt-1 ) SR :
utrzymania pojazdéw trakcyjnych
Instrukcja okre$lajgca metody i

3. | KW-2 sposoby wykonywania pomiaréw Uchwata Zarzadu z 2011 r.
geometrycznych zestawow kotowych
Instrukcja dla maszynisty pojazdéw Uchwata Zarzgdu z 2016 r.

4. | KW-3 A
trakcyjnych

5. | KW-5 Instrukcja dla rewidenta taboru Uchwata Zarzadu z 2011 r.
Instrukcja dla kierownika pociggu i Uchwata Zarzadu z 2011 r.

6. | KW-6 . )
druzyn konduktorskich

7| KW-7 Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzen Uchwata Zarzgdu z 2011 r.

' radiotgcznosci pociggowej i manewrowej

Instrukcja okres$lajgca sposoby

8. | KW-8 witasciwego zestawiania i Uchwata Zarzadu z 2011 .
rozmieszczania taboru w pociggu

9 | kw-o Instrukcja organizacji pracy Uchwata Zarzgdu z 2011 r.

' manewrowej

Instrukcja obstugi, utrzymania i Uchwata Z du z 2016

10. | KW-10 eksploatacji hamulcéw w pojazdach chwata zarzgdu z F.
kolejowych
Instrukcja postepowania w sprawie

11. | KW-11 wypadkéw, powaznych wypadkow i Uchwata Zarzadu z 2016 .
incydentow kolejowych

12. | KW-13 Instrukcja dla maszynisty instruktora Uchwata Zarzadu z 2018 .

[11.2.3. Regulacje prawne obowigzujgce kierowcoéw pojazdéw drogowych

Podstawowa regulacjg w tym zakresie jest Prawo o ruchu drogowym okreslane mianem ,Kodeksu

drogowego”.

Przepisy szczegolne, dotyczgce przejazdow kolejowo-drogowych zawarte sg w szczegolnosci

w art. 28 tej ustawy i stanowia, ze:
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»1. Kierujgcy pojazdem, zblizajgc sie do przejazdu kolejowo-drogowego oraz przejezdzajgc przez
przejazd, jest obowigzany zachowac szczegolng ostroznosc. Przed wjechaniem na tory jest on
obowigzany upewnic sie, czy nie zbliza sie pojazd szynowy oraz przedsiewzig¢ odpowiednie
Srodki ostrozno$ci, zwtaszcza, jezeli wskutek mgty lub z innych powodow przejrzystosSc powietrza
jest zmniejszona.

2. Kierujgcy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z takg predkoScig, aby mogt go zatrzymac
w bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzadzenie zabezpieczajgce
albo dawany sygnat zabrania wjazdu na przejazd.”

Podsumowanie wystuchan

Opisy wystuchan dotyczg badanego powaznego wypadku kat. A19, zaistniatego w dniu 29 kwietnia
2020 r. o godzinie 17:32 na przejezdzie kolejowo — drogowym w km 15,753 linii kolejowej nr 356 szlak
Bolechowo — Murowana Goslina. Dane osobowe wystuchiwanych pracownikow podlegajg ochronie
zgodnie z wymogami Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia
27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych
osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE
(ogdlne rozporzgdzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1. z pézn. zm.)) oraz
zwigzanej z tym rozporzgdzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz.U.
poz. 1000).

Maszynista pociagu nr 77472/3

Maszynista rozpoczat zmiane roboczg w Poznaniu o godz. 12:19. Prowadzit pocigg relacji Poznan Gt.
— Gotancz do stacji Wagrowiec. Z Wagrowca po przerwie w pracy prowadzit pocigg nr 77472/3 relacji
Gotancz — Wolsztyn i do przystanku osobowego Zielone Wzgorza praca przebiegata bez przeszkad.
Na przejezdzie kat. B w km 15,753 obowigzuje predkos$¢ do 120 km/h. Przed przejazdem podat sygnat
,Bacznos¢”. Zblizajgc sie do tego przejazdu zobaczyt dwa samochody osobowe oczekujgce przed
rogatkg wjazdowg z prawej strony w kierunku jazdy. Spojrzat w lewo i do przejazdu zblizat sie
samochdd osobowy, ktéry zwalniat. Spojrzat znowu w prawo i zobaczyt zblizajgcy sie samochdd
ciezarowy jadacy z duzg predkoscig i pomyslat, ze on nie wyhamuje. Samochdd wjechat na przejazd
okoto 10 m przed czotem pociggu. Uruchomit hamowanie nagte i uciekt z kabiny i krzyknagt do oséb
przebywajgcych w przedziatach pasazerskich ,Uwaga bedzie uderzenie’. Samego uderzenia nie
pamieta. Jak sie przebudzit byt koto niego jeden z pracownikow przewoznika kolejowego, ktéry
pomogt mu wyjs¢ z szynobusu. Urzgdzenia samoczynnego systemu przejazdowego dziataty
prawidtowo i rogatki wjazdowe byty zamkniete.

Pracownik przewoznika kolejowego zatrudniony na stanowisku maszynisty jadacy jako
pasazer w pociggu nr 77472/3

Maszynista wracat jako pasazer z Wagrowca do Poznania w celu dalszej pracy przy manewrach
w Poznaniu. Zajgt miejsce na pierwszym siedzeniu za kabing maszynisty, tytem do kierunku jazdy
przy oknie z prawej strony patrzgc w kierunku jazdy. Po odjezdzie pociggu z przystanku Zielone
Wzgdrza poczut, ze pocigg zaczyna nagle hamowaé. Zauwazyt, ze drzwi od kabiny sie otwierajg
i w tym momencie byto uderzenie. Nie zwrdcit uwagi, czy maszynista podat sygnat ,Bacznosc¢”.
W momencie, gdy dotarto do niego, ze wydarzyt sie wypadek zobaczyt maszyniste pociagu nr 77472/3
lezgcego na podtodze na wysokosci drugiego przedziatu podwyzszonej podtogi pierwszego cztonu
pojazdu. Stwierdzit, Ze maszynista jest nieprzytomny i sprawdzit czy on zyje, po okoto 3 minutach
odzyskat on przytomnos¢. Zapytat sie go, czy da rade usigsc, ale on nie kontaktowat, nie rozumiat co
sie do niego mowi. Wtedy poszedt sprawdzi¢ stan reszty pasazeréw i obstugi. Widziat osoby ranne,
przede wszystkim byty to rany ndg. Z rozméw zrozumiat, ze jedna z pasazerek jest pracownikiem
stuzb medycznych. Pani ta udzielata pomocy poszkodowanym, sama nie byta poszkodowana.
Wystuchiwany pracownik z drugiej kabiny przynidst apteczke, ktorg przekazat pani, ktéra opatrywata
rannych. Na miejsce wypadku pierwsza przybyta straz, a nastepnie pozostate stuzby (policja,
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pogotowie). Po przyjezdzie Strazy Pozarnej wystuchiwany pomagat strazakom przy ewakuaciji
podréznych z szynobusu. Strazacy wyprowadzili pasazeréw pociggu z szynobusu i wydzielili strefy
dla osob poszkodowanych. Po ewakuacji strazak poprosit o wytgczenie silnika spalinowego w drugim
cztonie szynobusu i pracownik wystuchiwany razem ze strazakiem udat sie do kabiny, a nastepnie
wytgczyt silnik oraz baterie akumulatorow. Wystuchiwany powiedziat, ze rogatki po wypadku byty
zamkniete, a sygnalizacja Swiecita. Zostat przetransportowany karetkg pogotowia razem z kierowca
samochodu ciezarowego, ktory wjechat pod szynobus. Podczas jazdy zapytat kierowce samochodu
ciezarowego, co sie stato. Kierowca mu powiedziat, ze zostat wyprzedzony przez samochod osobowy,
ktory gwattownie zahamowat przed nim i on zaczgt hamowac. Kierowca mowit tez, ze nie chciat
wepchngé stojacych przed przejazdem samochodéw pod pocigg wyminat je lewym pasem ruchu
i wjechat pod pocigg. Pracownik wywnioskowat z wypowiedzi kierowcy, ze wiedziat, ze nie zdgzy
zatrzymac sie przed przejazdem. Wystuchiwany zostat zabrany do szpitala w Gnieznie i przebywat
tam od 21:00 do ok. 1:00 nastepnego dnia. Podczas wystuchania poinformowat, ze na przejezdzie
w km 15,753 czesto zdarzaly sie sytuacje omijania rogatek czy stluczek przed tym przejazdem.
Samochody osobowe i ciezarowe objezdzaty zamkniete rogatki. Czesto byly tez usterki SSP
wynikajgce z uszkodzenia rogatek przez przejezdzajgce samochody.

Przedstawione przez wystuchiwanych informacje o przebiegu zdarzenia sg spéjne i w peini znalazty
potwierdzenie w zgromadzonym materiale przez Zespét badawczy.

Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdéw kolejowych

[11.4.1. System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczeh lacznie z zapisem

z automatycznych rejestratoréw danych

Jednotorowa drugorzedna linia kolejowa nr 356 na szlaku Bolechowo — Murowana Goslina
wyposazona jest w zintegrowang z systemem ESTWL 90 5 automatyczng samoczynng
jednodostepowa, dwukierunkowg blokade liniowg po torze szlakowym nr 1. Na szlakach stycznych
i wewnetrznych, na ktérych ruch pociggoéw prowadzi sie na podstawie blokady liniowej wykorzystuje
sg czujniki kota ( licznikdw osi ) i obowigzujg nastepujgce zasady:
e na torze szlaku moze rownoczesnie znajdowac sie tylko jeden pociag,
e W razie wyprawienia pociggu na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny obowigzuje predkosé
40 km/h od semafora wyjazdowego do konca drogi zwrotnicowej ostanianej tym semaforem,
a dalej maksymalna predkosc¢ ustalona w rozktadzie jazdy,
e w Dziennikach ruchu R-146 dla tych szlakéw nalezy wypeié¢ rubryki 5 lub 6, wpisujgc odjazd
lub przyjazd pociggu na wtasny posterunek ruchu,
e automatyczna potsamoczynna, dwukierunkowa blokada liniowa oznaczona jest
w wewnetrznym rozktadzie jazdy symbolem ,pp".
Zintegrowana z systemem ESTWL 90 5 pdétsamoczynna, dwukierunkowa blokada liniowa jest
wyposazona w funkcje ,zerowania szlaku", ktérg dyzurni ruchu mogg zastosowac, gdy po
przyjezdzie pociagu z sygnatami konca pociaggu, powtarzacz stanu blokady toru szlaku wykazuje
zajetosc¢. Nalezy potwierdzi¢ przyjazd pociggu z sygnatem konca pociggu na wtasny posterunek lub
po otrzymaniu potwierdzenia od dyzurnego ruchu, dokona¢ tzw. , zerowania szlaku" wg procedury
opisanej w ,, Instrukcji obstugi blokady liniowej samoczynnej jednodostepowej SHL 12" ; ,Instrukcji
blokady liniowej samoczynnej jednodostepowej ESTW L90 5".

43

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kategorii A19 zaistniatego 29 kwietnia 2020 r. o godzinie 17:32,
szlak Bolechowo — Murowana Goslina, tor nr 1, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,B” w km 15,753
linia kolejowa nr 356 Poznan Wschdd — Bydgoszcz Gtéwna

Szlak Bolechowo — Murowana Goslina linii kolejowej nr 356 jest wyposazony w urzgdzenia kontroli
prowadzenia pociggu SHP oraz ETCS L1LS. LCS Wagrowiec wyposazone jest w urzgdzenia stacyjne
komputerowe typu ESTW L90 5 obejmujgce stacje: Wagrowiec, Stawa Wielkopolska, Murowana
Goslina, Bolechowo i Czerwonak.

Ponadto zainstalowane sg samoczynne systemy przejazdowe komputerowe typu:
- RASP 4Ft w ilosci 14 szt.

- ERBUT — PL wilosci 9 szt.

- SPA 5 —w ilosci 6 szt.

- BUES 2000 w ilosci 1 szt.

oraz 1 przejazd kat. A typu SPR2.

Przeglady wykonywane byty zgodnie z wykazem zabiegow konserwacyjnych i przegladdéw urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym na podstawie Instrukciji le12 i odpowiednich DTR przez pracownikow
obstugi technicznej ISE Gniezno.

Urzadzenia sg takze objete umowami centralnymi na pogwarancyjng obstuge techniczng
komputerowych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym produkcji THALES Polska Sp. z 0.0. w latach
2018 — 2019 2020 — 2021.

Dziatanie urzgdzen kontroli prowadzenia pociggu byto prawidtowe i nie miato wptywu na zaistnienie
powaznego wypadKu.

Przejazd kolejowo - drogowy kat. B w kilometrze 15,753 linii 356 jest wyposazony w n/w urzadzenia
zabezpieczenia ruchu kolejowego:

a) urzadzenia samoczynnego systemu przejazdowego (SSP) typu RASP-4Ft,
b) napedy rogatkowe typu RHR95,

c) dragi rogatkowe typu DES,

d) 4 sygnalizatory drogowe typu SD-K2,

e) 2 dzwony.

[11.4.2. Infrastruktura kolejowa
[11.4.2.1. Linia kolejowa

Stan techniczny toru nr 1 na szlaku Bolechowo — Murowana GosSlina linii kolejowej nr 356 byt
prawidtowy i nie miat wptywu na powstanie powaznego wypadku.

[11.4.2.2. Tory stacyjne i rozjazdy

Tory stacyjne i rozjazdy na sgsiadujgcych z przejazdem posterunkach ruchu nie miaty wptywu na
zaistnienie powaznego wypadku.

[11.4.3. Sprzet tacznosci

Urzadzenia tgcznosci — radiotelefony dyzurnego ruchu posterunku LCS Wagrowiec na szlaku
Bolechowo — Murowana Goslina na kanale pociggowym nr 7 byty sprawne. Dyzurny ruchu LCS
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Wagrowiec sprawdzit tgcznos¢ z przylegtymi posterunkami ruchu tj. stacjami Poznan Wschod oraz
Rogozno i byta ona prawidtowa, co zostato odnotowane w Dzienniku telefonicznym R-138.

W pojezdzie trakcyjnym serii SA132-012 zainstalowane byto urzadzenie radiotgcznosci pociggowej
typ Koliber Radionika, ktére przed wypadkiem bylo sprawne. Z uwagi na zniszczenie urzgdzen
radiotgcznosci pociggowej, wskutek powaznego wypadku, o zaistniatym zdarzeniu maszynista
podrézujgcy pociggiem nr 77472/3 powiadomit telefonem komorkowym dyzurnego ruchu posterunku
LCS Wagrowiec.

[11.4.4. Funkcjonowanie pojazdéw kolejowych tacznie z analizg zapiséw z poktadowych
rejestratorow danych

Pocigg prowadzony byt dwuczionowym spalinowym autobusem szynowym, SA132-012 posiadajgcym
identyfikator PL-PLKW nr EVN 9551 2 720 015-7 czionu A i identyfikator PL-PLKW nr EVN
95 51 2 720 016-5 czionu B, ktory posiadat swiadectwo sprawnosci technicznej, nr KW/009/2017
wystawione w dniu 08 maja 2017 roku wazne do dnia 27 czerwca 2025 roku lub na przebieg 1 200 000
km liczony od 1 005 443 km.

Pojazd: dwuczionowy spalinowy autobus szynowy — SA132-012.

Rejestrator typu ATM-RP3G.

W rejestratorze zarejestrowane zostaty miedzy innymi nastepujgce parametry:

Czas,

Predkos¢,

Przebyta droga,

Wzbudzenie SHP kabina A,

Zatagczenie syreny kabina A,

Uzycie przycisku czuwaka aktywnego (CA) w kabinie A,
Jazdy pojazdu z zatgczonym i wytgczonym napedem.

NoghkwbhPE

Opis zapisu rejestratora ATM

Dnia 29.04.2020 roku pociag nr 77472/3 ,RZEPICHA” byt obstugiwany przez autobus szynowy
SA132-012. Prowadzenie pociggu odbywato sie za posrednictwem kabiny A. Pocigg do przystanku
osobowego Zielone Wzgdrza przyjechat o godzinie 17:28:35, odjechat o godzinie 17:29:00. Po
wyjechaniu z przystanku osobowego Zielone Wzgdrza w kierunku stacji Bolechowo, stopniowy wzrost
predkosci do 96 km/h na odcinku 1727 metrow. O godzinie 17:30:37 nastgpit zanik rejestraciji
parametrow. W momencie zaniku rejestracji wartos¢ zarejestrowanej predkosci wynosita 96 km/h,
wartos¢ cisnienia w przewodzie gtownym 0,47MPa, wartos¢ ciSnienia w przewodzie zasilajgcym
0,68MPa, a warto$¢ cisnienia w cylindrach hamulcowych woézkéw napedowych cztonu ,A” i ,B”
wynosita 0,02MPa. W tym samym czasie wdrozono hamowanie nagte i nastgpita przerwa
w rejestracji parametréw z uwagi na zniszczenie urzgdzen na skutek wypadku.
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Rysunek 2 — Wykres z rejestratora SA132-012 - charakterystyka jazdy pociggu nr 77472/3 w funkcji drogi
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Rejestrator obrazu przedpola jazdy

W pojezdzie trakcyjnym biorgcym udziat w zdarzeniu zabudowany byt system monitoringu szlaku — typu
s/n: 4080-2-10300 wraz z dyskiem o numerze s/n: 3810-0-40821. Analiza urzadzenia wykonana przez
komisje kolejowg oraz Zespdt badawczy wykazata, ze zapis nagrania w wyniku uszkodzen
spowodowanych silnym uderzeniem w trakcie wypadku jest niemozliwy do odzyskania.

Brak mozliwosci odczytu zapisdw monitoringu potwierdzit rowniez producent tego urzgdzenia.

[11.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego

111.5.1. Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji

Zapisy w dokumentaciji zwigzane z wypadkiem zostaty odnotowane w Dzienniku telefonicznym (R-138)
oraz na ,Wykresie rzeczywistego biegu pociggdéw na odcinku zpr (zdalnego prowadzenia ruchu)
Wagrowiec”.

Na podstawie § 37 ust. 1 ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw” Ir-1 spétki PKP PLK S.A.
stanowigcej zatgcznik do Uchwaty nr 693/2017 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 27 czerwca 2017 r. na
odcinku Wagrowiec — Poznan Wschéd linii nr 356 nie prowadzi sie ,Dziennika ruchu posterunku
zapowiadawczego” (R-146) z uwagi na fakt, ze funkcjonuje tam system ERTMS/ETCS poziomu 1, ktory
to system rejestruje ruch pociggow.

Zgodnie z ,Regulaminem Technicznym Stacji Wagrowiec” dyzurny ruchu pomocniczy stacji Wagrowiec
prowadzi ,Dziennik telefoniczny” R-138 oraz ,Wykres rzeczywistego biegu pociggu na odcinku zpr
Wagrowiec”.

Sposéb prowadzenia ,Dziennika telefonicznego” (R-138) regulujg postanowienia § 4 ust. 1 pkt 2), § 11
i § 13 ,Instrukcji dla pracownikéow posterunkéw nastawczych Ir-2” (R-7), stanowigcej zatgcznik do
Zarzadzenia nr 11/2015 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015 r. zatwierdzony Uchwatg
nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015 .

W ,Dzienniku telefonicznym” prowadzonym w LCS Wagrowiec zawarto nastepujace zapisy dotyczgce
pociggu nr 77472/3:

o 29.04.2020 r. godz. 16:46 - pocigg gotowy do odjazdu z post. Wagrowiec ,Wg” nadat
maszynista pociggu,

e 29.04.2020 r. godz. 17:35 — wpis dotyczgcy zgtoszenia o wypadku pociggu nr 77472/3 na
przejezdzie w km 15,753 i brakiem tgcznosci z maszynistg i kierownikiem pociggu, dyzurny
ruchu jadgcy w tym pociggu zgtosit do IDDE i IZDD o powaznym wypadku, zamknigecie toru.

Na ,Wykresie rzeczywistego biegu pociggu na odcinku zpr Wagrowiec” znajdujg sie miedzy innymi
nastepujgce wpisy dotyczace pociggu nr 77472/3:

e 29.04.2020 godz. 16:49 — odjazd ze stacji Wagrowiec,
e 29.04.2020 godz. 17:35 — wypadek na przejezdzie kol. w km 15,753, tor szlakowy Bolechowo
- Murowana Goslina, tor zamkniety z powodu wypadku.

Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen do sposobu prowadzenia dokumentacji.
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[11.5.2. Wymiana komunikatéow ustnych w zwiazku z wypadkiem Iacznie
z dokumentacja z rejestratoréow

Zesp6t badawczy dokonat odstuchania nagran rozmoéw prowadzonych po powaznym wypadku
zarejestrowanych w rejestratorze rozméw zamontowanym na posterunku LCS Wagrowiec. Centrala
rejestruje rozmowy prowadzone poprzez radiotelefony oraz rozmowy prowadzone z wykorzystaniem
tacznosci zapowiadawczej i dyspozytorskiej. Po przeprowadzeniu analizy wygtaszanych komunikatow
i rozmow, Zespot badawczy nie wnosi do nich zastrzezen.

111.5.3. Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca powaznego wypadku

Do podjetych dziatan ratowniczych i zabezpieczenia miejsca powaznego wypadku opisanych
w pkt 11.1.9. Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen.

[11.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie powaznego wypadku

[11.6.1. Czas pracy personelu biorgcego udziat w powaznym wypadku

W Tabeli 1 zestawiono czasy pracy druzyny trakcyjnej przewoznika kolejowego Kolei Wielkopolskich
Sp. z 0.0. Pracownicy zarzadcy infrastruktury nie uczestniczyli w badanym przez Komisje zdarzeniu.

Z danych zestawionych w tabeli wynika, Zze pracownicy przewoznika kolejowego nie mieli
przekroczonego czasu pracy. Wszyscy pracownicy zwigzani z wypadkiem posiadali wymagany
przepisami wypoczynek.

[11.6.2. Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wplyw na zaistnienie
powaznego wypadku

Badania wykonane przez policje wykazaty, iz maszynista pociggu biorgcy udziat w powaznym wypadku
oraz kierownik pociggu byli trzezwi.
Stan psychofizyczny pracownikéw nie budzit zastrzezen i nie miat wptywu na zaistnienie powaznego

wypadku.

[11.6.3. Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego
majacego wplyw na zaistnienie powaznego wypadku

Pojazd trakcyjny uczestniczacy w powaznym wypadku, SA132-012 byt dopuszczony przez Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego do ruchu w Polsce, a warunki pracy druzyny trakcyjnej byty typowe dla
ich obstugi nie miaty wptywu na zaistniaty powazny wypadek.

IV.  ANALIZA | WNIOSKI

IV.1. Odniesienie do wczesniejszych powaznych wypadkoéw, wypadkow lub incydentéow
zaistnialych w podobnych okolicznosciach

1) W dniu 08.03.2013 roku kierujgcy samochodem osobowym podczas zblizania sie do przejazdu
kolejowo—drogowego znajdujgcego sie w kilometrze 15,753 linii kolejowej nr 356 Poznan
Wschéd — Bydgoszcz Gfowna, nie zastosowat sie do podawanych sygnatéw sSwietinych
nadawanych przez sygnalizatory i mimo zamknigetych rogatek wjazdowych, wjechat bez
zatrzymania na przejazd wytamujgc rogatke wjazdowsg i wjechat w bok autobusu szynowego
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2)

3)

linia kolejowa nr 356 Poznan Wschéd — Bydgoszcz Gtowna
SA134-010. Bezposrednig przyczyng wypadku kategorii B-19 bylo zignorowanie przez
kierujacego samochodem osobowym sygnatdéw nadawanych przez urzadzenia ssp oraz
zamknietych rogatek wjazdowych.
W dniu 14.08.2017 roku pociag 79562 relacji Gotancz — Poznan Gtéwny przewoznika Koleje
Wielkopolskie sp. z 0.0. zestawiony z autobusu szynowego SA132-004 wyjechat ze stacji
Murowana Goslina zgodnie z rozkltadem jazdy, po drodze zatrzymujgc sie na przystanku
osobowym Zielone Wzgdrza. Podczas przejezdzania przez przejazd kolejowo—drogowy
kategorii ,B” zlokalizowany w kilometrze 15,753 linii kolejowej 356 Poznan Gtéwny — Bydgoszcz
Gtéwna, przy predkosci pociggu 89 km/h, na przejazd zabezpieczony rogatkami wjazdowymi
oraz sygnalizacjg swietlng, wjechat motocykl marki BMW. Motocykl poruszat sie lewym pasem
drogi i po probie ominiecia rogatki wjazdowej i jej wytamaniu uderzyt w szynobus. Bezposrednig
przyczyng wypadku kategorii B-19 byto wjechanie kierujgcego motocyklem w bok szynobusu
w drugg jego czes¢. Wijechanie nastgpito przy sprawnie dziatajgcych urzgadzeniach ssp
i opuszczonych rogatkach wjazdowych.
W dniu 09.07.2018 roku kierujgcy motocyklem dojezdzajgc do przejazdu kolejowo — drogowego
w km 15,753; linii kolejowej nr 356 Poznan Wschdéd — Bydgoszcz Gtéwna, nie zachowat
nalezytej ostroznosci i nie zastosowat sie do wskazan sygnalizatoréw drogowych. Motocyklista
z duzg predkoscig wjechat w opuszczony drgg rogatkowy, tamigc go. Wskutek czego nie byto
kontaktu z przejezdzajgcym pociggiem nr 77537 przewoznika Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0.
Urzadzenia przejazdowe dziataty prawidtowo w trybie ostrzegania, a rogatki byty zamkniete.

Tabelaryczne zestawienie liczby zdarzen:

Tabela 13 - Zestawienie fgcznej liczby powaznych wypadkéw A19 i wypadkéw B19 w latach 2015 - 2020 na
przejazdach kategorii ,,B” naterenie sieci kolejowej w Polsce

Lata
Przejazdy kategorii B Do dnia
zdarzenia kategorii 2015 2016 2017 | 2018 | 2019 powaznego
wypadku 2020
Al9 1
B19 14 15 16 21 13 1
Razem 14 15 16 21 14 1

Tabela 14 - Zestawienie fagcznej liczby poszkodowanych w wypadkach kategorii B19 i powaznych wypadkach kategorii

A19 na przejazdach kategorii ,,B” na terenie sieci kolejowej w Polsce w latach 2015 - 2020

Liczba poszkodowanych w Lata Do dnia
Zdarze”k'gfeh gf‘”pr%‘f{am“h 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | powaznego
g ” wypadku 2020
zabici 3 1 5 6 4 4
ciezko ranni 4 2 1 2 7 2
I’__qcfzr.ne: zab|<_:| 3 6 8 11 6
i ciezko ranni

Tabela 15 - Zestawienie dla przejazdéw kategorii ,,B” tacznej liczby powaznych wypadkéw kategorii A19 i wypadkéow

kategorii B19 w latach 2015 — 2019 na terenie PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
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Lata
Kategoria Do dnia
zdarzenia 2015 2016 2017 | 2018 | 2019 powaznego
wypadku 2020
A19 0 0 0 0 1 0
B19 0 4 2 3 2 0
Razem 0 4 2 3 3 0
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A19 zaistniatego 29 kwietnia 2020 r. o godzinie 17:32,
szlak Bolechowo — Murowana Goslina, tor nr 1, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,B” w km 15,753
linia kolejowa nr 356 Poznan Wschéd — Bydgoszcz Gtowna

Nalezy zwréci¢ uwage, ze poczawszy od roku 2015 liczba wypadkdéw na przejazdach kategorii ,B” na
terenie sieci kolejowej w Polsce utrzymuje sie na zblizonym, wysokim poziomie. Przedstawiony w ujeciu
tabelarycznym stan rzeczy zobowigzuje zarzadcéw infrastruktury kolejowej, jak i zarzgdcoéw drog do
kontynuacji zintensyfikowania dziatan zapobiegawczych i prewencyjnych w zakresie poprawy
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych. W ramach nadzoru nad bezpieczenstwem
w sposob szczegodlny nalezy potozy¢ nacisk na dziatalnosé kontrolng w odniesieniu do widocznosci
z drogi przejazdéw kolejowo-drogowych, jak réwniez organizowanie kampanii spotecznych
skierowanych do uzytkownikéw przejazdow kolejowo-drogowych.

Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym powaznym wypadkiem

W dniu 29.04.2020 roku na stacji poczatkowej Wagrowiec sktad pociggu osobowego nr 77472/3
(RZEPICHA) przewoznika kolejowego Koleje Wielkopolskie Sp. z 0. o. prowadzony autobusem
szynowym SA132-012 zostat poddany uproszczonej probie hamulca, ktérej wynik zostat odnotowany
w Karcie proby hamulca i urzgdzen pneumatycznych pociggu. Przeprowadzona uproszczona proba
hamulca wykazata sprawnosc¢ dziatania hamulcow w sktadzie. Pocigg nr 77472/3 relacji Gotancz —
Wolsztyn jechat na podstawie opracowanego rozktadu jazdy. Pocigg nr 77472/3 (RZEPICHA) wyjechat
ze stacji poczgtkowej zgodnie z rozkladem jazdy o godzinie 16:49. Do przystanku osobowego Zielone
Wzgédrza jazda pociggu odbywata sie zgodnie z rozktadem jazdy bez przeszkdd. Przystanek osobowy
Zielone Wzgdrza byt ostatnim planowym postojem przed zdarzeniem. O godzinie 17:29 pocigg
nr 77472/3 (RZEPICHA) ruszyt z przystanku osobowego Zielone Wzgdrza. Maszynista pociggu,
zblizajgc sie do przejazdu kolejowo — drogowego zlokalizowanego w km 15,753, zobaczyt dwa
samochody osobowe oczekujgce przed rogatkg wjazdowg z prawej strony w kierunku jazdy. Spojrzat
w lewo i widziat, ze do przejazdu zblizat sie samochod osobowy, ktéry zwalniat. Spojrzat znowu w prawo
i zobaczyt zblizajgcy sie samochdd ciezarowy jadgcy z duzg predkoscig i zorientowat sie, ze nie
wyhamuje. Samochéd wjechat na przejazd okoto 10 m przed czotem pociggu. Maszynista uruchomit
hamowanie nagte pociggu, uciekt z kabiny i krzyknat do oséb przebywajacych w przedziatach
pasazerskich ,Uwaga bedzie uderzenie”. Pocigg poruszajgc sie z predkoscig ok. 96 km/h uderzyt
w lewy bok samochodu ciezarowego MAN — w przednig czes¢ naczepy. W wyniku uderzenia pociggu
w samochdéd, nastgpito zakleszczenie tego samochodu z pociggiem i jego pchanie przed sobg do chwili
zatrzymania. Dodatkowo uderzenie pociggu w samochdd spowodowato wykolejenie autobusu
szynowego pierwszym woézkiem na lewg strone w kierunku jazdy oraz srodkowym wozkiem na prawg
strone. Rozbity samochdd ciezarowy MAN znajdowat sie po wypadku z lewej strony czota pociggu.
Kabina samochodu i cze$¢ naczepy obrdocone byly ok. 90 stopni. Elementy naczepy znajdowaty sie
w zniszczonej kabinie maszynisty pociggu oraz pod jego ostojg. Po powaznym wypadku czoto pociggu
zatrzymato sie w km 15,688 czyli 65 metréw od osi przejazdu. Dtugosé przebytej drogi pociggu od
momentu uderzenia, do momentu zatrzymania wynosita 65 metréw. W wyniku najechania pociggu
nr 77472/3 (RZEPICHA) na pojazd drogowy, 16 osdb odniosto obrazenia w tym: 11 pasazerdw,
3 pracownikdéw i 2 osoby samochodu ciezarowego MAN.

Dyzurny ruchu zarzadcy infrastruktury i dyspozytor przewoznika kolejowego o zaistniatym wypadku
zostali powiadomieni przez innego maszyniste tego samego przewoznika kolejowego, ktéry jechat jako
pasazer w tym pociggu. Jednoczesnie kierownik pociggu powiadomit stuzby ratunkowe o zaistnieniu
zdarzenia. Fakt niepodania przez maszyniste sygnatu ,Bacznosé” na wysokosci wskaznika W6b
zlokalizowanego w kilometrze 16,474, Zespot badawczy uznat jako inng nieprawidtowos¢, niemajgca
wplywu na zaistnienie powaznego wypadku. Ponadto postepowanie maszynisty ostrzegajgce
pasazerow przed zagrozeniem nalezy niewatpliwie uznac, jako dziatanie majgce na celu minimalizacje
skutkow powaznego wypadku.

Wskutek zdarzenia wystapity znaczne straty materialne, w tym: catkowite zniszczenie samochodu
ciezarowego i jego naczepy, rozbity spalinowy pojazd trakcyjny serii SA132-012, uszkodzenie
infrastruktury kolejowej, w tym w szczegdlnosci nawierzchni kolejowej poczawszy od przejazdu do
miejsca zatrzymania czotfa pociggu.
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IV.3. Ustalenie Zespotu badawczego w zakresie przebiegu powaznego wypadku w oparciu
o zaistniate fakty

Zespot badawczy PKBWAK ustalit, ze maszynista pociggu pasazerskiego nr 77472/3 relacji Gotancz —
Wolsztyn, zblizajgc sie do przejazdu kolejowo-drogowego nie zastosowat sie do wskaznika W6b, nie
podajgc sygnatu ,Baczno$¢”. Maszynista bezposrednio przed zaistnieniem zdarzenia, wdrozyt
hamowanie nagte i ostrzegt pasazerdw o zagrozeniu nieuchronnym wypadkiem. Pomimo, ze
maszynista nie podat sygnatu ,Bacznos¢” przy wskazniku W6b (co nie miato wptywu na zapobiezenie
wjazdu na przejazd samochodu, poniewaz jego kierujgcy nie panowat nad jego zatrzymaniem), Zespét
badawczy ocenia dalsze postepowanie maszynisty jako prawidtowe.

Kierujgcych pojazdami drogowymi obowigzuje art. 19 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo
o ruchu drogowym” w my$l ktérego ,kierujgcy pojazdem jest obowigzany jechaé z predkoscig
zapewniajgcg panowanie nad pojazdem, z uwzglednieniem warunkéw, w jakich ruch sie odbywa,
a w szczegolnosci: rzezby terenu, stanu i widocznosci drogi, stanu i tadunku pojazdu, warunkoéw
atmosferycznych i natezenia ruchu”. Ponadto art. 28 ust.1 i 2 w/w ,ustawy...” stanowi, ze ,kierujgcy
pojazdem, zblizajgc sie do przejazdu kolejowego oraz przejezdzajgc przez przejazd, jest obowigzany
zachowac szczegolng ostroznosé. Przed wjechaniem na tory jest on obowigzany upewnic¢ sie, czy nie
zbliza sie pojazd szynowy, oraz przedsiewzigé odpowiednie s$rodki ostroznosci, zwlaszcza jezeli
wskutek mgty lub z innych powoddw przejrzystos¢ powietrza jest zmniejszona. Kierujgcy jest
obowigzany prowadzi¢ pojazd z takg predkoscig, aby mogt go zatrzymacé w bezpiecznym miejscu, gdy
nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzadzenia zabezpieczajgce albo dawany sygnat zabrania wjazdu
na przejazd”.

Prowadzone postepowanie przez Policje wykazato, ze kierowca samochodu ciezarowego jadgc drogag
wojewddzkg nr 196 przed zdarzeniem, na skrzyzowaniu drog z sygnalizacjg $wieting pominagt
sygnalizator wskazujacy czerwone swiatto, nakazujgce zatrzymanie sie przed tym sygnalizatorem
i przejechat skrzyzowanie drég. Swiadek zdarzenia, pasazer samochodu ciezarowego biorgcego udziat
w wypadku zeznat, ze po wjechaniu na skrzyzowanie drég z sygnalizacja swietlng na czerwonym
Swietle, zapytat kierujgcego pojazdem drogowym co sie stato, a kierowca odpowiedziat, ze ,co$ jest
z powietrzem albo z poduszkg”. Swiadek zasugerowat kierowcy, aby sie zatrzymat ale kierowca odpart,
ze wszystko jest w porzadku i kontynuowat jazde z predkoscig ok. 50 km/h. Zblizajgc sie do przejazdu
kolejowo—drogowego, w odlegtosci ok. 400 m od przejazdu, widzgc zamykajgce sie rogatki kierowca
stwierdzit, ze nie dziatajg mu hamulce. Pojazd poruszat sie na spadku drogi w strone przejazdu,
kierowca probowat zredukowac bieg ale nic to nie dato. Bedgc w odlegtosci ok. 50 m przed przejazdem,
omingt stojagce samochody przed przejazdem i zamknietg rogatkg wjazdowg, zredukowat bieg
i przyspieszyt. Kontynuujgc jazde wjechat na przejazd kolejowo—drogowy omijajgc rogatke wjazdowsa,
bezposrednio przed nadjezdzajgcym pociggiem i doprowadzit do najechania pociggu na ten pojazd
drogowy.

Prowadzone postepowanie wykazato rowniez, ze pojazd drogowy (samochdd ciezarowy MAN) nie miat
wymaganego waznego przegladu technicznego. Ostatni przeglad techniczny samochodu MAN
wykonano w dniu 05.02.2016 roku z waznoscig na rok.

Ponadto Ekspertyza pojazdu samochodowego sporzadzona przez biegtego wykazata niesprawnosé
uktadu hamulcowego pojazdu, co w gtdwnej mierze przyczynito sie do zaistnienia zdarzenia i zdaniem
Zespotu badawczego byto przyczyng pierwotng wypadku.

Linia kolejowa nr 356 po wykonanej modernizacji wraz z przejazdem w km 15,753 zostata odebrana po
realizacji inwestycji ,Protokotem odbioru koncowego czeéci kontraktu nr 35" spisanym w dniu
30.01.2013 r. Przedmiotem odbioru byt odbior zadania inwestycyjnego nr 763 pt. ,Modernizacja linii
kolejowej nr 356 Poznan Wschod — Bydgoszcz na terenie wojewddztwa wielkopolskiego majgcej duze
znaczenie w obstudze potgczen matych miejscowosci z aglomeracjg poznanskg na odcinku Poznan
Wschéd —Gotancz — Etap 1”. Komisja Odbioru nie wniosta uwag do realizacji ww. zadania i odebrata
bez zastrzezen przejazd w km 15,753 tej linii.
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IV.4. Analiza faktow dla ustalenia wnioskéw odnosnie do przyczyn powaznego wypadku
i dzialania wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, stuzb ustawowo
powotanych do niesienia pomocy oraz zespotéw ratownictwa medycznego

Zesp6t badawczy przeprowadzit analize faktéw dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku
i dziatania stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) dokumenty zgromadzone przez komisje kolejowa,

2) protokoty wystuchan przeprowadzonych przez komisje kolejowa,

3) analize zapisu z systemu rejestracji pojazdu kolejowego,

4) nagrania z rejestratorow rozmow zainstalowanych w Lokalnym Centrum Sterowania (LCS)
Wagrowiec,

5) wizje lokalne przeprowadzone przez Zespot badawczy,

6) dokumenty wlasne Zespotu badawczego PKBWK,

7) dokumenty uzyskane od PKP PLK S.A.,

8) dokumenty uzyskane od przewoznika kolejowego Koleje Wielkopolskie Sp. z o. 0.,

9) dokumenty uzyskane od Komendy Miejskiej Policji w Poznaniu,

10) dokumenty uzyskane od Komendy Wojewddzkiej Strazy Pozarnej w Poznaniu.

11) dokumenty uzyskane od Wojewddzkiej Stacji Pogotowia Ratunkowego w Poznaniu.

Z analizy zgromadzonego materiatu wynika, ze maszynista pociggu nr 77472/3 obserwowat przedpole
jazdy. Podczas jazdy na szlaku Bolechowo - Murowana Goslina torem nr 1 linii kolejowej jednotorowej
nr 356 w kierunku malejgcego kilometrazu o godz. 17:31 pocigg nr 77472/3 mingt wskaznik W6b
odnoszgcy sie do przejazdu w km 15,753 linii kolejowej nr 356. Po minieciu tego wskaznika, ktory
zlokalizowany byt w km 16,474 (w odlegtosci 721 metrow przed przejazdem) maszynista nie podat
sygnatu dzwiekowego Rp1 ,Bacznos$¢”, do czego zobowigzuje go ten wskaznik. Zblizajgc sie do
przejazdu kolejowo - drogowego maszynista, gdy zauwazyt wjezdzajgcy na przejazd pojazd drogowy
ciezarowy uruchomit hamowanie nagte i ostrzegt pasazerow. Pomimo, ze maszynista nie podat sygnatu
.Bacznos¢” przy wskazniku W6b (co nie miato wptywu na zapobiezenie wjazdu na przejazd
samochodu, poniewaz jego kierujgcy nie panowat nad jego zatrzymaniem), Zespét badawczy ocenia
dalsze postepowanie maszynisty jako prawidtowe.

Bezposrednig przyczyng zdarzenia byt wjazd samochodu ciezarowego na przejazd kolejowo — drogowy
bezposrednio przed nadjezdzajgcy pocigg osobowy nr 77472/3 (RZEPICHA) przewoznika kolejowego
Koleje Wielkopolskie Sp. z o. o.

Jako przyczyne pierwotng Zespdt badawczy uznat niesprawnosc¢ uktadu hamulcowego samochodu
ciezarowego, hatomiast brak wymaganego waznego badania technicznego samochodu ciezarowego
marki MAN zostato uznane jako czynnik majgcy wptyw na powstanie powaznego wypadku.

Nie zachowanie szczegdlnej ostroznosci przez kierujgcego pojazdem samochodowym podczas
przekraczania przejazdu kolejowo-drogowego i niezatrzymanie pojazdu drogowego przez kierujgcego
w bezpiecznym miejscu za stojgcymi pojazdami drogowymi przed przejazdem, Zespot badawczy uznat
jako przyczyny posrednie zaistniatego powaznego wypadku.

Zestawienie faktow stanowigcych podstawe analizy opisano szczegdtowo w rozdziatach Il i Ill fgcznie
z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmujgcych podsumowanie
przedmiotowych faktow ujete w rozdziale V.2 i IV.3. Dziatania stuzb ratowniczych zawarto
w podrozdziale 11.1. i nalezy uznac je jako prawidiowe.
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IV.5. Okreslenie bezposrednich przyczyn, przyczyn posrednich, pierwotnych i systemowych
powaznego wypadku tacznie z czynnikami zwigzanymi z dzialaniami podejmowanymi
przez osoby zwigzane z prowadzeniem ruchu pociagéw, stanem pojazdéw kolejowych
lub urzadzen, a takze przyczyn posrednich zwigzanych z umiejetnosciami, procedurami
I utrzymaniem oraz przyczyn systemowych zwigzanych z uwarunkowaniami przepisow
i innych regulacji i stosowanie systemu zarzadzania bezpieczenstwem.

Na podstawie analizy faktdow zwigzanych z zaistnialym wypadkiem kat. A19 w dniu 29.04.2020 r.
0 godz. 17:32 na przejezdzie kolejowo — drogowym kategorii ,B” w km 15,753 w torze nr 1, linii kolejowej
nr 356 Poznan Wschod — Bydgoszcz Gtéwna, Zespdt badawczy wskazat ponizsze przyczyny
zdarzenia:

V.5.1. Przyczyna bezposrednia:

Wjazd samochodu ciezarowego na przejazd kolejowo—drogowy kat. ,B”, przy sprawnie dziatajgcych
urzadzeniach zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo—drogowym, bezposrednio przed
nadjezdzajgcy pocigg osobowy nr 77472/3.

IV.5.2. Przyczyna pierwotna:

Niesprawny uktad hamulcowy samochodu ciezarowego MAN 19.464.

IV.5.3. Przyczyny posrednie:

1) Kontynuowanie jazdy przez kierujgcego samochodem ciezarowym pomimo niesprawnego
uktadu hamulcowego ujawnionego na poprzedzajgcym skrzyzowaniu drogowym, odlegtym
ok.1 km przed przejazdem po przejechaniu tego skrzyzowania przy czerwonym swietle.

2) Nie podjecie skutecznych dziatan przez kierujgcego pojazdem w celu zatrzymania pojazdu
drogowego i unikniecia zagrozenia w ruchu drogowym przy pierwszych objawach swiadczgcych
0 niesprawnosci uktadu hamulcowego.

IV.5.4. Przyczyny systemowe:

Brak.

Kategoria powaznego wypadku: A19

IV.6. Wskazanie innych nieprawidiowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale
niemajacych znaczenia dla wnioskéw w sprawie powaznego wypadku

Przeprowadzone postepowanie wykazato, ze zarzadca drogi wojewoddzkiej nie zrealizowat zalecenia
polegajgcego na namalowaniu na drodze bezposrednio przed przejazdem linii P-14.

Brak podania przez maszyniste pociggu nr 77472/3, sygnatu Rp1 ,Bacznos$¢” przy wskazniku W6b
odnoszacym sie do przejazdu w km 15,753 linii kolejowej nr 356.

Dyzurny ruchu pomocniczy posterunku LCS Wagrowiec w zakresie obowigzkéw jest zobowigzany do
prowadzenia odrecznie ,Wykres ruchu pociggow” zwanego przez Regulamin tego posterunku
Wykresem rzeczywistego biegu pociggu. Prowadzone zapisy na bazie tego wzoru sg niezgodne ze
wzorem ustalonym w Zatgczniku nr 2 do Instrukcji Ir-11. Podstawa rejestracji rzeczywistego biegu
pociggu jest ujeta w § 31 ust. 10 Instrukcji Ir-1.
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VI.

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A19 zaistniatego 29 kwietnia 2020 r. o godzinie 17:32,
szlak Bolechowo — Murowana Goslina, tor nr 1, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,B” w km 15,753
linia kolejowa nr 356 Poznan Wschéd — Bydgoszcz Gtowna

OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Srodki zapobiegawcze zwigzane z zaistnialym zdarzeniem wymagajgce podjecia natychmiastowych
dziatan, opisane sg w rozdziale |.6.

Srodki zapobiegawcze okreslone przez Zespét badawczy Komisji w wyniku przeprowadzonego
badania powaznego wypadku zostaty sformutowane w postaci zalecen i opisane w rozdziale VI.

ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYRADK()W W PRZYSZLOSCI
LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

1. W sprawie nieprawidtowej eksploatacji pojazdu MAN, Komisja nie wydata zalecen, poniewaz
Wojewodzki Inspektor Transportu Drogowego w Poznaniu na podstawie otrzymanego materiatu
od Prokuratury wszczat postepowanie administracyjne w stosunku do wiasciciela pojazdu, o czym
Komisje poinformowat Gtoéwny Inspektor Transportu Drogowego.

2. Z uwagi na iloczyn ruchu pojazdow na przejezdzie w kilometrze 15,753 linii kolejowej
nr 356, przekraczajgcy 400 tys., zaistniate dotychczas wypadki i znaczne ryzyko ponownego
zaistnienia zdarzen, dla podwyzszenia stopnia bezpieczenstwa i podwyzszenia przepustowosci
drogi, zarzadca drogi wspélnie z zarzgdcg infrastruktury kolejowej rozwazy podjecie dziatanh
majgcych na celu zabudowe wiaduktu w ciggu drogi wojewodzkiej nr 196 nad linig kolejowa.
Wybudowaniu skrzyzowania dwupoziomowego sprzyja konfiguracja terenu, ktéra jest
niekorzystna dla dojazdu do przejazdu kolejowo — drogowego, zwtaszcza w okresie zimowym.

3. Zarzadca drogi ustawi z obu stron przejazdu znak pionowy A-29 ,Sygnaty swietlne” oraz uzupeni
oznakowanie poziome linig P-14 ,linia warunkowego zatrzymania”.

4. PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu zabuduje system monitoringu na przejezdzie
kolejowo — drogowym kat ,B” zlokalizowanym w kilometrze 15,753 linii kolejowej nr 356.

5. PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu dokona zmian w zawartych umowach
w zakresie mozliwosci biezgcego dostepu przez zarzadce do zapiséw stanu urzgdzen zdalnego
prowadzenia ruchu (logéw) i ich analizy przez pracownikéw zaktadéw bez konieczno$ci
kazdorazowego wystepowania do dostawcy systemu o dostarczenie tych danych.

6. PKP PLK S.A. Zakfad Linii Kolejowych w Poznaniu dokona zmiany oprogramowania systemu
komputerowego w celu likwidacji prowadzenia recznych wykresow biegu pociggéw przez
dyzurnego LCS Wagrowiec i zastgpi te czynno$¢ sporzadzeniem wykreséw przez system
komputerowy. Do czasu wprowadzenia systemu rejestracji komputerowej nalezy prowadzié¢
odreczny wykres zgodnie ze wzorem ustalonym w Zatgczniku nr 2 do Instrukciji Ir-11.

Zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy z 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2020 r.
poz. 1043, z pdzn. zm.), powyzsze zalecenia kierowane sg do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego,
ktory sprawuje ustawowy nadzér nad zarzgdcami infrastruktury i przewoznikami kolejowymi (zalecenie
nr 4, 5, 6) oraz do pozostatych zainteresowanych (zalecenie nr 2, 3).

Poszczegolne podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie i przyjete uchwatg
PKBWK.

PRZEWODNICZACY

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA W P20 KOW KOLEJOWYCH

Tadeusz Rys$
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A19 zaistniatego 29 kwietnia 2020 r. o godzinie 17:32,
szlak Bolechowo — Murowana Goslina, tor nr 1, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,B” w km 15,753
linia kolejowa nr 356 Poznan Wschéd — Bydgoszcz Gtowna

Wykaz podmiotéw i skrotow wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK/10/2020

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie
1 2 3
1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
3. MSWIA Ministerstwo Spraw Wewnetrznych | Administraciji
4, UTK Urzad Transportu Kolejowego
5. (VA PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych
PKP PLK S.A. — Dziat Eksploatacji Zakfadu Linii
6. IZES _
Kolejowych
PKP PLK S.A. — Naczelnik Sekcji Eksploatacji Zaktadu
7. ISE - )
Linii Kolejowych
8. LCS Lokalne Centrum Sterowania
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