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Dotyczy: koniecznosci dalszych analiz i realizacji polaczenia kolejowego
Zwardon — Istebna — Wisla Glebce w ramach Zintegrowanej Sieci
Kolejowej oraz strategicznego rozwoju transportu kolejowego w Beskidach

Szanowni Panstwo,

w imieniu redakcji ,,Kolejowe Beskidy”, jako lokalnego medium spotecznego
zajmujacego si¢ rozwojem transportu kolejowego na obszarze Beskidu
Zywieckiego i Slaskiego, zwracamy si¢ z apelem o szczegdtows analize oraz
dalsze procedowanie projektu potaczenia kolejowego Zwardon — Istebna — Wista
Glebcee, zgtoszonego przez Wojewodztwo Slaskie do analiz w ramach koncepcji
Zintegrowanej Sieci Kolejowej (ZSK).

Pragniemy podkresli¢, ze przedmiotowy projekt nie jest wylacznie lokalng
inicjatywg mieszkancow gorskich miejscowosci. Jest to przedsiewzigcie o
znaczeniu regionalnym, krajowym, a w przysztosci rowniez mi¢dzynarodowym,
ktore moze stworzy¢ zupetnie nowy korytarz komunikacyjny faczacy
potudniowg czes¢ wojewddztwa Slaskiego z siecig krajowa oraz europejska.
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Wojewoddztwo Slaskie, samorzady lokalne, gminy oraz powiaty z terenu Beskidu
Zywieckiego i Slaskiego wielokrotnie wskazywaly na potrzebe rozwoju
infrastruktury kolejowej w tym kierunku oraz zwigkszenia dostepnosci
komunikacyjnej terenow gorskich. Projekt spotyka sie z duzym
zainteresowaniem mieszkancow oraz lokalnych wtadz, ktére widzg w nim
szans¢ na rozwoj gospodarczy, turystyczny 1 spoteczny regionu.

Do niniejszego pisma dolaczamy petycje mieszkancow oraz osob
zwiazanych z obszarem Trojwsi Beskidzkiej, popierajaca realizacje tego
kierunku kolejowego. Dokument zostal podpisany przez ponad 470 oséb, co
jednoznacznie pokazuje spoleczne oczekiwanie na powrdét kolei w rejon
Istebnej, Koniakowa oraz dalsze polaczenie z istniejaca siecia kolejowa.

Strategiczne znaczenie potaczenia Zwardon — Istebna — Wista Glebce

Realizacja tego projektu stworzylaby mozliwos¢ powstania nowego
korytarza kolejowego laczacego:

> LK 139 Bielsko-Biala — Zywiec — Zwardon,

» planowang odbudowg i rozw¢j LK 191 Wista Giebce — Istebna —
Koniakow — Zwardon,

» sie¢ kolejowa wojewddztwa §laskiego,

» potaczenia krajowe oraz migdzynarodowe przez Republike Czeska i
Stowacjeg.

Polaczenie tych dwoch obecnie odseparowanych obszaréw kolejowych
stworzyloby mozliwos¢ budowy nowej osi transportowej przez Beskidy,
ktora moglaby obslugiwac:

v" ruch regionalny,

v’ polaczenia wojewddzkie,

v" polaczenia dalekobiezne,

v’ przewozy komercyjne,

v" ruch turystyczny,

v w przyszto$ci rowniez przewozy miedzynarodowe.
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Znaczenie dla sieci krajowej i europejskiej

Projekt nalezy rozpatrywac rowniez w kontekscie strategicznych
dokumentow transportowych panstwa, w tym:

» Krajowego Programu Kolejowego (KPK),

» zalozen Zintegrowanej Sieci Kolejowej (ZSK),

» rozwoju korytarzy transportowych zwigzanych z Centralnym Portem
Komunikacyjnym (CPK),

» europejskiej polityki wzmacniania transportu kolejowego w ramach sieci
TEN-T.

Polaczenie przez Zwardon posiada szczegolny potencjal ze wzgledu na
potozenie przy granicy polsko-stowackiej. Istnieje mozliwo$¢ stworzenia w
przysztos$ci nowych relacji miedzynarodowych w kierunku:

= Cadcy,

= Zyliny,

= Bratystawy,
= Wiednia,

= Budapesztu.

Obecnie region Beskidow posiada ogromny potencjal turystyczny, jednak
dostepnosc kolejowa wielu miejscowosci pozostaje niewystarczajgca.
Przywrocenie kolejowego dostepu do Trojwsi Beskidzkiej pozwolitoby
ograniczy¢ transport indywidualny, zwiekszy¢ atrakcyjnosé turystyczng oraz
poprawic jakosS¢ zycia mieszkancow.

Argument spoleczny i gospodarczy

Obszar bezposrednio zainteresowany inwestycjg obeymuje miedzy innymi
powiat zywiecki oraz powiat cieszynski, zamieszkiwane tacznie przez okoto 320
tysiecy mieszkancow.
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S to tereny o duzym znaczeniu turystycznym, kulturowym 1 gospodarczym,
ktore potrzebuja nowoczesnego, ekologicznego 1 niezawodnego transportu
publicznego.

Brak odpowiedniego polaczenia kolejowego powoduje wykluczenie
komunikacyjne wielu mieszkancow oraz ogranicza mozliwos$ci rozwoju
gospodarczego regionu.

Nalezy rowniez zauwazy¢, ze obecnie prowadzone i planowane inwestycje
na LK 139 Bielsko-Biala — Zwardon, w tym modernizacja infrastruktury
kolejowej, poprawa parametrow technicznych oraz zwiekszenie
atrakcyjnosci polaczen, tworza wyjatkowa mozliwos¢ dalszego rozwoju
calego korytarza poludniowego.

Apel Redakcji ,,Kolejowe Beskidy”

Zwracamy si¢ z prosbg o:

» kontynuowanie szczegélowych analiz wariantow polaczenia Zwardon —
Istebna — Wisla Glebce, zgloszonych przez Wojewodztwo Slaskie aby
doszlo do realizacji tego waznego projektu,

» uwzglednienie tego kierunku w pracach nad rozwojem Zintegrowanej
Sieci Kolejowej,

» przeanalizowanie potencjalu tego polaczenia jako elementu przysziego
krajowego i mi¢dzynarodowego systemu transportowego,

» uwzglednienie glosu mieszkancow, samorzadéw oraz lokalnych
organizacji spolecznych popierajacych rozwoj kolei w Beskidach.

» Jako redakcja ,,Kolejowe Beskidy” wierzymy, ze kolej nie powinna
omija¢ regionow gorskich, lecz sta¢ si¢ jednym z gléwnych narzedzi ich
rozwoju.

Szczego6lng uwage nalezy zwroci¢ na mozliwo$¢ wykorzystania zewnetrznych
zrodel finansowania, w tym Srodkéw Unii Europejskiej, ktore od wielu lat
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wspieraja rozwo]j obszaru Beskidow, zarowno w zakresie infrastruktury,
turystyki, ochrony dziedzictwa kulturowego, jak rGwniez poprawy dostepnosci
komunikacyjnej regionow gorskich.

Obszar obejmujacy Wisle, Istebna, Koniakow, Jaworzynke oraz Zwardon
jest jednym z najdynamiczniej rozwijajacych si¢ terenéw turystycznych
poludniowej Polski. W ostatnich latach realizowane sg tam liczne projekty
wspotfinansowane ze srodkow europejskich, ktére maja na celu zwigkszenie
atrakcyjnosci regionu, rozwdj infrastruktury oraz poprawe jakosci zycia
mieszkancow.

W zwiazku z tym nalezy podkresli¢, ze budowa nowego potaczenia kolejowego
Zwardon — Istebna — Wista Glebce powinna by¢ rozpatrywana jako projekt
wpisujacy sie w cele europejskiej polityki transportowej, w szczegdlnosci
dotyczace;:

o zréwnowazonego transportu,

« ograniczania wykluczenia komunikacyjnego,

o przenoszenia ruchu z transportu indywidualnego na kolej,
« poprawy dostepnosci obszarow gorskich,

« rozwoju turystyki przyjaznej srodowisku.

Nalezy rowniez zaznaczy¢, ze srodki europejskie wielokrotnie byly i nadal sg
kierowane do regiondw o podobnym charakterze, gdzie inwestycje kolejowe
stanowig fundament rozwoju gospodarczego 1 turystycznego. Przyklady z
innych panstw europejskich pokazuja, ze przywracanie oraz rozwoj polaczen
kolejowych w obszarach gorskich zwigksza konkurencyjnos¢ regionow,
poprawia mobilno$¢ mieszkancow oraz tworzy nowe mozliwosci dla lokalnych
przedsigbiorcow.

Dlatego tez; apelujemy, aby w dalszych analizach dotyczgcych tego projektu
szczegotowo uwzglednié mozliwosé pozyskania finansowania 7 programow
Unii Europejskiej oraz krajowych instrumentow wsparcia, poniewaz
inwestycja ta posiada wszystkie cechy projektu strategicznego: tqczy rozwdj
transportu publicznego, turystyki, gospodarki i integracji europejskiej.

Nalezy roéwniez zwroci¢ szczegdlng uwage, ze sama modernizacja linii
kolejowej nr 190 na odcinku Bielsko-Biata — Skoczdw, choc jest bardzo
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potrzebng i1 oczekiwang inwestycja, nie rozwigze w pelni problemu dostepnosci
kolejowej potudniowej cze¢sci wojewodztwa $laskiego.

Bez zapewnienia dalszej kontynuacji korytarza transportowego w kierunku
Wisty, Istebnej, Koniakowa, Jaworzynki oraz Zwardonia, inwestycja ta
pozostanie jedynie cze§ciowym rozwigzaniem, ktére nie wykorzysta pelnego
potencjatu regionu Beskidow.

Nowoczesna infrastruktura kolejowa powinna by¢ planowana w sposob
kompleksowy, tworzac spdjna sie¢ polgczen, a nie konczac si¢ na granicach
pojedynczych odcinkdéw. Samo doprowadzenie kolei do Skoczowa bez dalszego
rozwoju kierunku beskidzkiego nie pozwoli w peini wykorzysta¢ potencjatu
turystycznego, gospodarczego oraz spotecznego tego obszaru.

Przyktadem takiego strategicznego podejScia jest realizowany w wojewodztwie
matopolskim projekt Podteze — Piekietko, ktory pokazuje, ze panstwo dostrzega
potrzebe budowy duzych inwestycji kolejowych otwierajgcych cale regiony na
nowe mozliwosci komunikacyjne.

Skoro wojewddztwo matopolskie otrzymuje mozliwos¢ realizacji tak
znaczacego przedsiewzigcia, ktore ma na celu poprawe dostgpnosci
komunikacyjnej terenéw gorskich, skrdcenie czasu przejazdu oraz stworzenie
nowoczesnego korytarza kolejowego, to rowniez Beskid Slaski i Beskid
Zywiecki zastuguja na podobne, strategiczne potraktowanie.

Region ten posiada porownywalny potencjal turystyczny, gospodarczy 1
spoleczny. Wista, Istebna, Koniakéw, Jaworzynka, Zwardon oraz caly obszar
Beskidow przyciagaja kazdego roku ogromng liczbg turystow, jednak ich rozwoj
jest ograniczony przez brak peinej dostepnosci kolejowe;.

Dlatego projekt polaczenia Zwardon — Istebna — Wista Glebce powinien by¢
rozpatrywany jako inwestycja o znaczeniu ponadregionalnym, bedaca
odpowiednikiem dzialan podejmowanych w innych cz¢sciach kraju na rzecz
rozwoju obszarow gorskich.
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Beskidy Slgskie i Zywieckie nie mogq pozostawaé bialg plamg na kolejowej
mapie Polski — analitycznie reasumujgc gory to nie tylko Zakopane.
Rownomierny rozwdj kraju wymaga, aby rowniez potudniowa czesé
wojewddztwa slgskiego otrzymata mozliwosé skorzystania z inwestycji
kolejowych na poziomie odpowiadajgcym jej potencjalowi oraz znaczeniu.

Liczymy na pozytywne rozpatrzenie naszego stanowiska oraz dalsze dzialania
zmierzajace do realizacji tego strategicznego polaczenia.

W zataczniku przesylamy dot. Sprawy petycje oraz mape 1 pismo wojewddztwa
slaskiego.
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