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1. Przedmiot i zakres stosowania

(1) Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw sktadajg sie z trzech czesci,
obejmujgcych swym zakresem:
a) planowanie tras dla roweréw (WR-D-42-1),
b) projektowanie drég dla roweréw, drég dla pieszych i roweréw oraz pasow
i kontrapasow ruchu dla roweréw (WR-D-42-2),
c) projektowanie przejazdéw dla roweréw oraz infrastruktury dla rowerow na
skrzyzowaniach i weztach (WR-D-42-3).

(2) Celem wytycznych jest:
a) ufatwienie rozwoju i poprawa jakosci infrastruktury dla roweréw,
b) ujednolicenie zasad planowania infrastruktury dla rowerow,
c) utatwienie wspotpracy planistéow i projektantdéw z administracjag drogowa
i jednostkami  samorzadu terytorialnego odpowiedzialnymi za rozwoj
infrastruktury dla roweréw na etapie planowania i przygotowywania inwestycji.

(3) Wytyczne sg przeznaczone do stosowania przez osoby i jednostki zajmujgce sie
planowaniem (m. in. na etapie sporzadzania miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego), projektowaniem (biura projektowe), realizacjg (firmy wykonawcze) oraz
zarzadzaniem drogami (zarzgadcoéw drog i organy zarzadzajgce ruchem).

(4) W niniejszych wytycznych zawarto ustalenia ogolne dotyczgce infrastruktury dla rowerow
oraz charakterystyki i wymagania dotyczace jej projektowania, a w szczegdélnosci przejazdow
dla roweréw oraz infrastruktury dla rowerdw na skrzyzowaniach i weztach.

(5) Infrastruktura dla roweréw, w rozumieniu niniejszych wytycznych, moze by¢ przeznaczona
do ruchu hulajnég elektrycznych, urzadzen transportu osobistego lub oséb poruszajgcych sie
przy uzyciu urzgdzenia wspomagajgcego ruch, zgodnie z przepisami o ruchu drogowym.

(6) Zaleca sig, aby wytyczne byty stosowane przy wykonywaniu:

a) opracowan studialnych dot. programowania rozwoju infrastruktury, np. strategii
transportowych,

b) miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego,

c) studiow koncepcyjnych zwigzanych z przebudowg lub rozbudowg uktadu
drogowego,

d) studiow wykonalnosci dotyczgcych infrastruktury transportowej,

e) koncepcji programowych dotyczgcych infrastruktury transportowej,

f) projektéw budowlanych i wykonawczych dotyczacych przebudowy, rozbudowy
lub budowy nowych droég,

g) projektow budowlanych i wykonawczych dotyczacych przebudowy, rozbudowy
lub budowy czesci drog przeznaczonych do ruchu roweréw,

h) projektéow organizacji ruchu.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla WR-D-42-3
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2. Wykaz opracowan powotanych

2.1. Akty prawne

[11  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U.
z 2019 r. poz. 231, z p6zn. zm.).

[2] Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744, z pézn. zm.).

2.2. Pozostate opracowania

[3] Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. Podrecznik. Ministerstwo
Infrastruktury, Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Warszawa,
2018.

[4] Postaw na rower. Podrecznik projektowania przyjaznej dla rowerdw infrastruktury. Centre
for Research and Contract Standardization in Civil and Traffic Engineering. The
Netherlands, 2001.
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3. Definicje i objasnienia skrotow

3.1. Definicje

Kontraruch rowerowy — ruch rowerow na jezdni ulicy jednokierunkowej, w kierunku przeciwnym
do ruchu innych pojazdéw, bez wydzielonego pasa ruchu dla roweréw.

Pole widocznosci — przestrzen wolna od przeszkéd ograniczajgcych widocznos¢ w rejonie
krzyzowania sie ruchu samochodow, pieszych i rowerdw.

Predkos¢ do projektowania drég dla rowerow (drog dla pieszych i rowerow) — predkosé
wyznaczajgca standard drogi dla rowerow (drogi dla pieszych i roweréw), uwzgledniajgca ich
funkcje oraz role w hierarchicznej sieci tras dla roweréw.

Rondo dla rowerow - skrzyzowanie drog dla roweréow z ruchem okreznym.

Szerokos$é¢ drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i roweréw - szerokos¢ nawierzchni
przeznaczonej do ruchu roweréw lub pieszych i roweréw, bez szerokosci obrzezy i
kraweznikow, oraz innych powierzchni wytgczonych z ruchu.

Szerokos¢ pasa lub kontrapasa ruchu dla rowerow — szerokosc jezdni przeznaczonej do ruchu
rowerow, bez szerokosci obrzezy i kraweznikéw, oraz innych powierzchni wytgczonych z ruchu,
tj. bez linii krawedziowej ale z potowa szerokosci linii segregacyjnych.

3.2. Skroty
SDRR - sredni dobowy ruch roczny.
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3.3. Symbole

(1) Wykaz symboli uzytych w niniejszych wytycznych wraz z odpowiednig jednostkg oraz opisem
zestawiono w tab. 3.3.1.

Tab. 3.3.1. Wykaz symboli stosowanych w wytycznych

Symbol Jednostka Opis

R [m] promien tuku

Nwmrr [poj./h] natezenie miarodajne ruchu roweréow

Nwrp [0s./h] natezenie miarodajne ruchu pieszych

Vpr [km/h] predkos¢ do projektowania drég dla rowerdw (drog dla pieszych i rowerdw)

odlegtos¢ pojazdu znajdujgcego sie na jezdni do punktu przecigecia z torem ruchu

Lw [m] roweru (wykorzystywana przy okreslaniu widocznosci)
L (m] odlegtos¢ roweru od krawedzi jezdni (wykorzystywana przy okreslaniu
d widocznosci)
WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
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4. Widocznos¢

(1) Widocznos¢ zapewnia sig na:

a) przejezdzie dla roweréw,

b) skrzyzowaniu drogi dla roweréw z drogg dla rowerow, drogi dla pieszych
i roweréw z drogg dla pieszych i rowerow lub drogi dla roweréw z drogag dla
pieszych i rowerow,

c) skrzyzowaniu drogi dla rowerdéw lub drogi dla pieszych i roweréw z droga dla
pieszych,

d) przejazdach kolejowo-drogowych.

(2) Zapewnienie widocznosci na przejezdzie dla roweréw przez jezdnie wymaga zapewnienia
pola widocznosci, ktére wyznacza przy zatozeniu statej predkosci ruchu rowerédw na dojezdzie
do przejazdu i na przejezdzie, réwnej 20 km/h.

(3) W trudnych warunkach Ilub pogorszonych warunkach bezpieczenstwa ruchu (np. gdy
wystepujg zdarzenia z udziatem kierujgcych rowerami) do wyznaczenia pola widocznosci mozna
przyjmowac mniejsze predkosci ruchu roweru lub jego zatrzymanie, przy czym zaleca sig, aby
zmniejszenie predkosci lub zatrzymanie roweru na przejezdzie dla rowerow wynikato wytgcznie
z koniecznosci ustgpienia pierwszenstwa pojazdom poruszajgcym sie po jezdni, a nie
Z ograniczenia widocznosci na dojezdzie do przejazdu dla rowerow.

(4) Jezeli na przejezdzie dla roweréw nie ma mozliwosci spetnienia warunkow widocznosci,
w pierwszej kolejnosci rozwaza sie mozliwos¢ odmiennego uksztattowania drogi, przesuniecie
przejazdu dla roweréw, a nastepnie ewentualne ograniczenie dopuszczalnej predkosci na
dojezdzie do tego przejazdu do takiej wartosci, zeby zatrzymanie sig przed tym przejazdem byto
mozliwe.

(5) Pole widocznosci wyznacza sig ustalajgc odcinek dojazdu Lq, ktory okresla odlegtos¢ roweru
od krawedzi jezdni oraz odcinek L., ktory okresla odlegtos¢ pojazdu znajdujgcego sie na jezdni
do punktu przeciecia z torem ruchu roweru. Zasade wyznaczania pola widocznosci w zaleznosci
od przyjetej predkosci roweru, predkosci dopuszczalnej na drodze oraz pochylenia podtuznego
drogi dla rowerow, przedstawiono na rys. 4.1 oraz w tab. 4.1i 4.2.

Lw A Lw

pole widocznosci pole widocznosci
©
-t
Rys. 4.1. Zasada wyznaczania pola widocznosci przy zblizaniu sie rowerem do przejazdu dla rowerow

(6) Dtugosci odcinkéw Lg i Lw na drodze dla rowerdw na dojezdzie do przejazdu dla rowerow
przez jezdnig, dla pochylen podtuznych od 0 do -6%, interpoluje sie wykorzystujgc tab. 4.1i 4.2.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla WR-D-42-3
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Tab. 4.1. Odlegto$é Lw w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej na drodze

Predkos¢ dopuszczalna [km/h] ‘ 20 ‘ 30 ‘ 40 ‘ 50 ‘ 60 ‘ 70
Odlegtosé Lw [m]:
gdy nastepuje zatrzymanie ruchu rowerow 28 42 56 70 91 106

gdy przejazd rowerem moze nastgpi¢ bez zatrzymania

a pochylenie podtuzne drogi dla roweréw wynosi 0% 35 52 70 87 104 B

gdy przejazd rowerem moze nastgpic¢ bez zatrzymania

a pochylenie podtuzne drogi dla roweréw wynosi -6% 41 62 83 103 125 B

Tab. 4.2. Odlegtos¢ La w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej na drodze

Predkos¢ dopuszczalna [km/h] <60 60 70
Odlegtosé Lq [m]:
gdy nastepuje zatrzymanie ruchu roweréw 2 4 4
gdy predkosc¢ roweru wynosi 12 km/h, a pochylenie

. - . L 12 12 -
podtuzne drogi dla roweréw wynosi 0%
gdy predkos¢ roweru wynosi 12 km/h, a pochylenie

. . . L Lo 14 14 -
podtuzne drogi dla roweréw wynosi -6 %
gdy predkos¢ roweru wynosi 20 km/h, a pochylenie

. ) . Sl 24 24 -
podtuzne drogi dla roweréw wynosi 0%
gdy predkosc¢ roweru wynosi 20 km/h, a pochylenie

. - . N 30 30 -
podtuzne drogi dla roweréw wynosi -6 %

(7) Zaleca sig, aby na odcinku dojazdu Ly do przejazdu dla roweréw pochylenie podtuzne
niwelety drogi dla roweréw byto zblizone do 0%. W trudnych warunkach mozna stosowac
wieksze pochylenie, ale nie wigksze niz 6%.

(8) W przypadku przejazdu dla rowerow z sygnalizacjg $wietlng, lub gdy ruch roweréw odbywa
sie przez strzezony przejazd kolejowo-drogowy, wartosci Ly i L, mogag by¢ wyznaczone przy
zatozeniu, ze nastepuje zatrzymanie ruchu rowerow.

(9) W przypadku przejazdu dla rowerow bez sygnalizacji swietlnej przez torowisko tramwajowe
lub niestrzezony przejazd kolejowo-drogowy, pole widocznos$ci wyznacza sie przy zatozeniu
statej predkosci roweru na dojezdzie do przejazdu i na przejezdzie, rownej 12 km/h, a wartosci
Lw i La przyjmuje sie zgodnie z tab. 4.1i 4.2.

(10) W trudnych warunkach, w przypadku pogorszonych warunkéw bezpieczenstwa ruchu, lub
gdy predkos¢ dopuszczalna pociggow na przejezdzie kolejowo-drogowym przekracza 60 km/h,
zaktada sie koniecznos¢ zatrzymania ruchu rowerdéw, a wartosci Ly i Lq wyznacza sie zgodnie
Z rozporzadzeniem [2].

(11) Zasady wyznaczania pol widocznosci w rejonie krzyzowania sie drogi dla roweréw z droga
dla pieszych przedstawiono na rys. 4.2, a w rejonie krzyzowania sie drég dla roweréw z drogg
dla roweréw przedstawiono narys. 4.3. oraz w tab. 4.1i 4.2.

(12) Jezeli droga dla rowerow krzyzuje sie z drogg dla roweréw, drogg dla pieszych i rowerow
lub droga dla pieszych, pole widocznosci wyznacza sie przy zatozeniu, ze predkos¢ rowerow
jest stata i wynosi 20 km/h niezaleznie od tego, ze moze wystgpi¢ koniecznos¢ zmniejszenia
predkosci lub zatrzymania ruchu roweréw z uwagi na obowigzek ustgpienia pierwszenstwa
pieszemu.

(13) W trudnych warunkach lub pogorszonych warunkach bezpieczenstwa ruchu (np. gdy
wystepujg zdarzenia z udziatem roweréw) mozna stosowac¢ mniejsze pola widocznosci, przy
zatozeniu, ze Lqi Ly nie mogg wynosi¢ mniej niz 2 m. Wéwczas nalezy zaktadag, ze rower bedzie
musiat sie zatrzymac.

(14) Zaleca sig, aby na odcinku dojazdu rowerem do miejsca krzyzowania sie z ruchem pieszych
pochylenie podtuzne drogi dla rowerdow lub drogi dla pieszych i rowerow byto zblizone do 0%.

WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
rowerow oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach
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Rys. 4.3. Zasada wyznaczania pola widocznosci na skrzyzowaniu drog dla roweréw
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5. Projektowanie = skrzyzowan y 4 uwzglednieniem
infrastruktury dla roweréow

5.1. Zasady ogolne

(1) Na skrzyzowaniach ciggtos¢ tras dla roweréw zapewnia sie wykorzystujgc:
a) przejazdy dla rowerow,
b) pasy i kontrapasy ruchu dla rowerow,
c) mozliwos¢ korzystania z paséw ruchu o ile nie zastosowano separacji ruchu
rowerow.

(2) Nie zaleca sie prowadzenia ruchu roweréw po jezdni w przypadku:

a) skrzyzowan drogi klasy GP lub G,

b) skrzyzowan z wlotami z segregacja kierunkéw ruchu samochodéw (wydzielonymi
pasami ruchu do skretu), gdy nie jest mozliwe wprowadzenie segregacji
kierunkéw ruchu roweréw (wydzielonych paséw ruchu dla rowerow
przeznaczonych do skretu),

c) rond wielopasowych i turbinowych,

d) rond jednopasowych o duzych srednicach zewnetrznych,

e) stwierdzenia na skrzyzowaniu pogorszonych warunkow bezpieczenstwa ruchu.

(3) Zaleca sig, aby skrzyzowanie zwykte na drodze klasy L lub D, jezeli ruch roweréw odbywa
sie po jezdni, byto projektowane jako réwnorzedne lub zaleca sie zaprojektowanie w tym miejscu
ronda.

(4) Jezeli ruch roweréow odbywa sie po jezdni, zaleca sig, aby liczba paséw ruchu na wlocie
(wtgcznie z pasami ruchu dla pojazdéw transportu zbiorowego, ale bez pasow ruchu dla
rowerow) byfa nie wieksza niz:
a) trzy — gdy skret roweréw w lewo odbywa sige ,na dwa razy”, tj. z prawego pasa
ruchu i z wykorzystaniem powierzchni wlotu znajdujgcego sie z prawej strony,
b) dwa - gdy skret rowerow w lewo odbywa sie bezposrednio, z pasa ruchu na tym
wlocie.

(5) Drogi dla roweréw na skrzyzowaniach projektuje sie w taki sposob, aby:
a) w jak najmniejszym stopniu krzyzowaty sie z ruchem pieszych,
b) ruch rowerdéw nie stwarzat zagrozenia bezpieczenstwa pieszych,
c) ruch rowerdw nie utrudniat pieszym oczekiwania na przejscie przez jezdnie.

(6) Zatamania krawedzi drog dla roweréw lub drég dla pieszych i roweréw na skrzyzowaniach
wyokragla sig tukami o promieniu 22,00 m.

(7) Na skrzyzowaniu ulicy dwukierunkowej z ulicg jednokierunkowg z dopuszczonym ruchem
rowerow w kierunku przeciwnym do ruchu innych pojazdow zaleca sieg:
a) wyznaczenie strefy oczekiwania dla roweréw skrecajgcych w lewo w ulice
jednokierunkowg o wymiarach co najmniej 2,00 x 2,00 m,
b) w przypadku kontraruchu, na wlocie ulicy jednokierunkowej zorganizowanie
kontrapasa ruchu dla roweréw na odcinku od 5 do 10 m.

(8) Droga ewakuacji roweru ze skrzyzowania powinna by¢ nie dtuzsza niz 30 m.

(9) Zaleca sig, aby:

a) odlegtosc¢ od krawedzi pasa ruchu dla rowerdw lub kontrapasa ruchu dla roweréw
do krawedzi przejscia dla pieszych na wlocie prostopadtym skrzyzowania
wynosita od 5 do 6 m,

b) bezposrednio przed wlotem skrzyzowania na pasie ruchu dla roweréw nie
nastepowato przeplatanie sie ruchu rowerdéw i innych pojazdéw na odcinku
od 5do 10 m,

c) pasy i kontrapasy ruchu dla rowerow w obszarze skrzyzowania miaty
nawierzchnie w kolorze czerwonym.

(10) W przypadku krzyzowania sig tras dla rowerdw, z ktérych co najmniej jedna jest velostrada
lub na ktorej suma natezenia miarodajnego ruchu rowerdow na wlotach skrzyzowania jest wieksza
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niz 1500 poj./h, nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ zastosowania rozwigzania bezkolizyjnego tras dla
rowerdw na najbardziej obcigzonych kierunkach ruchu.

5.2. Skrzyzowania bez sygnalizacji Swietlnej

(1) Na skrzyzowaniu bez sygnalizacji $wietlnej zaleca sie:

a) zakonczy¢ pas ruchu dla rowerow przed wlotem skrzyzowania,

b) stosowac jak najmniejszg szerokos$¢ pasa ruchu (wykorzystywanego wspolnie
przez ruch roweréw i innych pojazdéw) tak, aby nie byto mozliwosci
wyprzedzania kierujgcego rowerem na skrzyzowaniu,

c) zakrzywic tor jazdy, wprowadzajgc w osi jezdni wyspe kanalizujgca i ostaniajgca
strefe akumulacji rowerow skrecajgcych w lewo.

(2) Na skrzyzowaniu bez sygnalizacji Swietlnej o trzech wlotach mozna pozostawic¢ pas ruchu
dla roweréw na skrzyzowaniu o ile nie pogarsza to warunkéw bezpieczenstwa ruchu w zwigzku
z duzg liczbg pojazddéw skrecajgcych w prawo.

(3) Na wlocie skrzyzowania bez sygnalizacji swietlnej, w przypadku pozostawienia ruchu
rowerow na jezdni, nie zaleca sie wiecej niz jednego pasa ruchu, nie liczgc pasa ruchu dla
rowerow.

5.3. Skrzyzowania z sygnalizacjg sSwietlng

(1) Na skrzyzowaniu z sygnalizacjg sSwietlng zaleca sie jako rozwigzanie podstawowe
prowadzenie ruchu rowerdéw poza jezdnig, z wykorzystaniem drog dla rowerow i przejazdow dla
rowerow.

(2) Na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng dopuszcza sie prowadzenie ruchu rowerow po
jezdni. Wéwczas na wlocie skrzyzowania mozna stosowac¢ wydzielone pasy ruchu dla rowerow
do skretu w lewo, ktére sytuuje sie pomiedzy pasem ruchu do skretu w lewo a pasem ruchu do
jazdy na wprost (ewentualnie do jazdy na wprost i w prawo), lub sluzy dla roweréw, gdy
natezenie miarodajne ruchu roweréw na skrecie w lewo wynosi wigcej niz 200 poj./h. Jezeli
natezenie miarodajne ruchu rowerow na skrecie w lewo jest nie wieksze niz 200 poj./h
dopuszcza sie stosowanie rozwigzania w postaci skretu w lewo ,na dwa razy", z wykorzystaniem
Sluzy usytuowanej pomiedzy przejazdem dla rowerow a linig zatrzymania na wlocie
podporzagdkowanym.

(3) Na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng z wydzielonym pasem ruchu do skretu w prawo,
zaleca sig, aby pas ruchu dla rowerow do jazdy na wprost (ewentualnie wykorzystywany do
skretu w lewo ,na dwa razy”) byt potozony pomiedzy pasem ruchu do skretu w prawo a pasem
ruchu do jazdy na wprost lub pasem ruchu do jazdy na wprost i w lewo.

(4) Na wlocie skrzyzowania mozna usytuowac pas ruchu dla roweréw przy prawej krawedzi
jezdni tylko, jezeli nie jest dopuszczony skret w prawo z pasa ruchu lub gdy natezenie ruchu
pojazdéw skrecajgcych w prawo jest mate (do 50 poj./h) i nie ma wsrod nich pojazdow
o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t. W innym przypadku ruch rowerow powinien
odbywac sie po pasie ruchu (bez wydzielonego pasa ruchu dla rowerow), przy czym predkosc¢
dopuszczalna powinna byc¢ nie wieksza niz 30 km/h lub ruch roweréw powinien odbywac sie
poza jezdnia.

(5) Jezeli identyfikowane sg konflikty pomiedzy ruchem roweréw na pasie ruchu dla rowerow
usytuowanym przy prawej krawedzi jezdni, a ruchem innych pojazdéw skrecajagcych w prawo
lub jadacych na wprost, zaleca sie wysuniecie linii zatrzymania na pasie ruchu dla roweréw
0 1,50-2,00 m w stosunku do linii zatrzymania na pozostatych pasach ruchu.

5.4. Ronda

(1) W przypadku mini ronda i ronda jednopasowego ruch roweréw prowadzi sie po jezdni ronda,
bez segregacji lub wokét ronda po drodze dla rowerdw albo drodze dla pieszych i rowerow.

(2) Na jezdni ronda nie zaleca sie prowadzenia ruchu rowerow, jezeli:

WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
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a) przed rondem ruch roweréw odbywa sie po drodze dla roweréow lub drodze dla
pieszych i rowerdw oraz jest mozliwos¢ kontynuowania ruchu poza jezdnia,
b) stwierdzono pogorszone warunki bezpieczenstwa ruchu,
c) udziat samochodow cigzarowych i autobuséw w ruchu pojazdéw wynosi wiecej
niz 12%.
(3) W przypadku prowadzenia ruchu roweréw po jezdni ronda jej szeroko$¢ powinna by¢ nie
wieksza niz 5,00 m, przy czym zaleca sig 4,50 m, tak aby ograniczy¢ mozliwos¢ wyprzedzania
rowerow na rondzie.

(4) Na wlotach ronda powinno sie stosowac wyspy kanalizujgce i zwezajgce szerokos¢ jezdni.
Mozna zrezygnowac¢ ze stosowania wysp kanalizujgcych w przypadkach okreslonych
w WR-D-31-3.

(5) Pas ruchu dla roweroéw zaleca sie zakonczy¢ 20-30 m przed wlotem na rondo, tak aby
mozliwe byto zwezenie jezdni na wlocie (ruch roweréw wspodlnie z pozostatymi pojazdami)
i wprowadzenie wysp kanalizujgcych ruch.

(6) W przypadku krzyzowania sig drogi z pasami ruchu dla roweréw z drogg dla rowerdw zaleca
sie stosowanie ronda lub skrzyZzowania z wyspg centralng w ksztatcie:
a) kota, umozliwiajgcego obstuge wszystkich kierunkéw ruchu rowerow i
zawracanie pozostatych pojazdoéw,
b) kota, umozliwiajgcego obstuge wszystkich kierunkéw ruchu rowerdéw, ale bez
mozliwosci zawracania pozostatych pojazdow (rys. 5.4.1),
c) w ksztatcie elipsy, umozliwiajgcego obstuge wszystkich kierunkéw ruchu
rowerow, ale bez mozliwosci zawracanie pozostatych pojazdow (rys. 5.4.2).

Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla WR-D-42-3
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Kiedy stosowaé¢: W przypadku krzyzowania sig drogi klasy Z, L lub D z droga dla rowerdw.

Wymiary: a =5,00-10,00 m
s =1,00-2,25m
b =3,25-4,00 m
c=3,50-4,00m
d =2,00-3,00 m
e =1,50-2,25m

R1=2,00-4,00 m
R2 = 4,00-8,00 m

Uwagi: Ruch roweréw zaleca sig prowadzi¢ wspdlnie z ruchem innych pojazdoéw, tj. bez wydzielania pasa
ruchu dla rowerow na jezdni wokot wyspy.
Jesli przed skrzyzowaniem ruch roweréw odbywa sie na pasie ruchu dla roweréw, pas ten powinien
zostac¢ zakonczony 20,00-30,00 m przed wlotem na skrzyzowanie tak, aby mozliwe byto zwezenie
jezdni i wprowadzenie wysp kanalizujgcych ruch, a wjazd roweréw na skrzyzowanie odbywat sig
wspolnie z innymi pojazdami.
Na wlotach zaleca sie wprowadzenie wysp kanalizujgcych i zwegzajgcych szerokos¢ jezdni.
Rozwigzanie wyklucza mozliwo$¢ zawracania samochodow.

Rys. 5.4.1. Schemat skrzyzowania z wlotami drég dla roweréw i wyspg centralng w ksztatcie kota

WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
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Kiedy stosowaé: W przypadku krzyzowania sie drogi klasy Z, L lub D z drogg dla rowerdéw i wystepowania ograniczen
terenowych, utrudniajgcych zorganizowanie wyspy centralnej w ksztatcie kofa.

Wymiary: a =5,00-10,00 m
s =1,00-2,25m
b = 3,25-4,00
c=3,50-4,00m
d =2,00-3,00m
e=150-2,25m

R1=2,00-4,00 m
R2 = 4,00-8,00 m

Uwagi: Ruch rowerdéw zaleca sig prowadzi¢ wspdlnie z ruchem innych pojazdoéw, tj. bez wydzielania pasa
ruchu dla roweréw na jezdni wokét wyspy.
Jezeli przed skrzyzowaniem ruch roweréw odbywa sie na pasie ruchu dla roweréw, pas ten
powinien zosta¢ zakoriczony 20,00-30,00 m przed wlotem na skrzyzowanie tak, aby mozliwe byto
zwezenie jezdni i wprowadzenie wysp kanalizujagcych ruch, a wjazd rowerédw na skrzyzowanie
odbywat sie wspdlnie z innymi pojazdami.
Na wlotach zaleca sie wprowadzenie wysp kanalizujgcych i zwezajgcych szerokosc¢ jezdni.
Rozwigzanie wyklucza mozliwo$¢ zawracania samochoddw.

Rys. 5.4.2. Schemat skrzyzowania jednopasowego z wlotami drég dla rowerow i wyspa centralng w ksztatcie elipsy

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla WR-D-42-3
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6. Typowe rozwigzania skrzyzowan z uwzglednieniem
infrastruktury dla roweréw

6.1. Skrzyzowania z sygnalizacjg swietlng

Kiedy stosowac:

Wymiary:

Uwagi:

Na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng, gdy ruch roweréw odbywa sie po pasie ruchu dla
rowerdw i natezenie miarodajne ruchu roweréw na skrecie w lewo jest wigksze niz 200 poj./h.
a=4,00m(2,50m)

b = 5,00-10,00 m

c=2500m

s =1,50(1,25)-2,25 m

Jezeli natezenie miarodajne ruchu roweréw jest wieksze niz 350 poj./h, dtugos¢ $luzy (a) mozna
zwiekszy¢ do 5,00 m.

Jezeli natezenie miarodajne ruchu rowerdéw jest wieksze niz 500 poj./h nie zaleca sie stosowania
Sluzy.

Szeroko$¢ pasa ruchu dla roweréw mozna ograniczy¢ do 1,25 m, jezeli wysoko$¢ kraweznika jest
rowna lub mniejsza niz 0,05 m.

Rys. 6.1.1. Schemat wlotu ze $luzg dla roweréw na skrzyzowaniu z sygnalizacjg $wietlng

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla WR-D-42-3
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Kiedy stosowaé: Na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlng, gdy ruch roweréw odbywa sie po pasie ruchu dla
rowerow, a natgzenie miarodajne ruchu rowerow na skrecie w lewo jest réwne lub mniejsze niz

200 poj./h.
Wymiary: s =1,50(1,25)-2,25 m
Uwagi: Szerokos$¢ pasa ruchu dla roweréw mozna ograniczy¢ do 1,25 m, jezeli wysokos$¢ kraweznika jest

rowna lub mniejsza niz 0,05 m.
Wymagania w zakresie wymiaréw $luzy dla roweréw umozliwiajgcej skret ,na dwa razy” zawarte
s W rozporzadzeniu [1].
Rys. 6.1.2. Schemat wlotu z rozwigzaniem skretu w lewo ,na dwa razy” z pasa ruchu dla rowerow z wykorzystaniem
$luzy stanowigcg powierzchnig akumulacji na wlocie prostopadtym na skrzyzowaniu z sygnalizacja swieting

WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
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Kiedy stosowacé: Na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlng, gdy ruch roweréw odbywa sie po drodze dla roweréw
lub drodze dla pieszych i roweréw a przejazd przez skrzyzowanie w ciggu drogi dla roweréw
odbywa sie przejazdem dla roweréw. Natezenie miarodajne ruchu roweréw na skrecie w lewo jest
rowne lub mniejsze niz 200 poj./h.

Wymiary: b = 2,00 m i nie mniejsza niz szerokos$¢ drogi dla roweréw przed przejazdem

Uwagi: Szeroko$¢ pasa ruchu dla roweréw mozna ograniczy¢ do 1,25 m, jezeli wysoko$¢ kraweznika jest
rowna lub mniejsza niz 0,05 m.

Wymagania w zakresie wymiaréw $luzy dla roweréw umozliwiajacej skret na dwa razy zawarte
sg W rozporzadzeniu [1].

Rys. 6.1.3. Schemat wlotu z rozwigzaniem skretu w lewo ,,na dwa razy” z drogi dla rowerdow lub drogi dla pieszych i

roweréw z wykorzystaniem sluzy stanowigcej powierzchnig akumulacji na wlocie prostopadtym na skrzyzowaniu

z sygnalizacja swietlng

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla WR-D-42-3
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Kiedy stosowaé: Na skrzyzowaniach ulic klas Z, L i D z sygnalizacjg $wietlng, w przypadku duzego udziatu ruchu
rowerow na wprost, przy duzym udziale innych pojazdéw skrecajagcych w prawo oraz wydzielonym
pasie do skretu w prawo.

Wymiary: s =150-2,25m
b =2,25-3,50m
a=10,00m
Uwagi: Ruch rowerow skrecajacych w prawo odbywa sie pasem ruchu do skretu w prawo.

Ruch rowerdw na wprost i w lewo odbywa sie z wydzielonego pasa ruchu dla roweréw na wlocie
skrzyzowania, a nastgpnie ruch roweréw skrecajgcych w lewo odbywa sie z wykorzystaniem
wydzielonej powierzchni akumulacji na wlocie prostopadtym.
Wymagania w zakresie wymiaréw $luzy dla roweréw umozliwiajgcej skret na dwa razy zawarte
sg w rozporzadzeniu [1].
Rys. 6.1.4. Schemat wlotu z pasem ruchu dla roweréw pomigdzy pasem do skretu w prawo a pasem do jazdy na
wprost na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Kiedy stosowaé: Na skrzyzowaniach ulic klas Z, L i D z sygnalizacjg $wietlng, z wydzielonym pasem do skretu w lewo
i w przypadku duzego udziatu skretu w lewo w ruchu roweréw.

Wymiary: s =1,50-2,25m
b =2,25-3,50 m
a=10,00m
Uwagi: Ruch roweréw skrecajagcych w prawo i jadacych na wprost odbywa sie z pasa ruchu wspdlnego

z innymi pojazdami.
Rys. 6.1.5. Schemat wlotu z wydzielonym pasem ruchu dla roweréow przeznaczonym do skretu w lewo na
skrzyzowaniu z ulicg jednokierunkowg z sygnalizacjg swietlna

L d , b,
C—

Kiedy stosowaé:  Na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wieting, w celu uniknigcia konfliktow pomiedzy ruchem roweréw
a ruchem innych pojazdéw skrecajgcych w prawo.

Wymiary: a=10,00 m
b =1,50-2,00 m
s =1,50(1,25)-2,25m
Uwagi: Stosowane w przypadku, gdy linia P-14 na pasie ruchu jest oddalona o 2,00-2,50 m od przejscia dla

pieszych lub sygnalizatora. Szerokos$¢ pasa ruchu dla rowerow mozna ograniczy¢ do 1,25 m, jezeli
wysokos¢ kraweznika jest rowna lub mniejsza niz 0,05 m.
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Rys. 6.1.6. Schemat wlotu z pasem ruchu dla roweréw z wysunigtg linig zatrzymania w stosunku do pozostatych
pasow ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Kiedy stosowac:

Wymiary:

Uwagi:
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W przypadku krzyzowania sie drogi nadrzednej, na ktdrej ruch roweréw odbywa sie po drodze dla
rowerow lub drodze dla pieszych i rowerdw, z droga podporzadkowang, na ktérej ruch roweréw
odbywa sie po pasach ruchu dla rowerdw.

R1=2,00m

R2 = 20,00 m

La=2,50m

s1=22,50m

s2 =1,50(1,25 m)-2,25 m

ol =zalecane 90°, nie mniej niz 60°

Przejazdy dla rowerow lokalizuje sie na wszystkich wlotach skrzyzowania, na ktérych beda
stanowity kontynuacje drog dla roweréw.

Szeroko$¢ przejazdu nie mniejsza niz szerokos$¢ drogi dla roweréw przed przejazdem.

" alternatywny sposéb wyznaczenia przej$¢ dla pieszych na przecigciu drog dla rowerow —
w zaleznosci od dostepnego terenu, zagospodarowania oraz natezen ruchu pieszych i roweréw.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla WR-D-42-3
rowerow oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



W przypadku duzych natezen ruchu samochodow (>400 poj./h) lub zagrozenia bezpieczenstwa
zaleca sie wyprowadzenie ruchu roweréw poza jezdnig, na droge dla roweréw lub droge dla
pieszych i roweréw oraz umozliwienie wykonania skretu w lewo z wykorzystaniem przejazdéw dla
roweréw.

Rys. 6.1.7. Schemat skrzyzowania skanalizowanego o czterech wlotach z przejazdami dla roweréw

r'd .

6.2. Skrzyzowania bez sygnalizacji Swietlnej

Kiedy stosowaé: Na skrzyzowaniach bez sygnalizacji $wietlnej, gdy ruch roweréw odbywa sie po jezdni.

Wymiary: a = 5,00-10,00 m
b = 3,25-3,50 m
s =1,50(1,25)-2,25 m

Uwagi: Pasy ruchu dla roweréw nalezy zakonczy¢ przed wlotem skrzyzowania i kontynuowac
za skrzyzowaniem.
W obszarze skrzyzowania ruch roweréw prowadzi sie¢ wspdlnie z ruchem innych pojazdéw.
Zaleca sie zakrzywienie toru jazdy poprzez wprowadzenie w osi jezdni wysp kanalizujgcych
i ostaniajgcych strefe akumulacji roweréw skrecajacych w lewo.
Przerwanie paséw ruchu dla roweréw powinno nastgpi¢ na 5,00-10,00 m przed poczatkiem
zwezenia do jednego wspdlnego pasa ruchu dla roweréw i innych pojazdéw w obszarze
skrzyzowania.
Szerokos$¢ pasa ruchu dla roweréw mozna ograniczy¢ do 1,25 m, jezeli wysokos$¢ kraweznika jest
rowna lub mniejsza niz 0,05 m.

Rys. 6.2.1. Schemat skrzyzowania z pasami ruchu dla roweréw przerwanymi w obszarze skrzyzowania bez
sygnalizacji Swietlnej

WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
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Kiedy stosowac:
Wymiary:

Uwagi:

NN

Na skrzyzowaniach bez sygnalizacji $wietlnej, gdy ruch rowerédw odbywa sie po jezdni.

a = 5,00-10,00 m

b = 3,25-3,50 m; jesli wyspa kanalizujgca ruch jest przejezdna b = 2,25-3,00 m

s =1,50(1,25)-2,25 m

Dla kierunku, z ktérego mozliwy jest skret roweréw w lewo zaleca sie zakonczenie pasa ruchu dla
rowerow przed wlotem skrzyzowania oraz prowadzenie przez skrzyzowanie ruchu roweréw i innych
pojazdoéw po wspdlnym pasie ruchu.

Przerwanie pasa ruchu dla roweréw powinno nastapi¢ 5,00-10,00 m przed poczatkiem zwezenia do
jednego wspodlnego pasa ruchu dla rowerdw i innych pojazddéw w obszarze skrzyzowania.
Szerokos$¢ pasa ruchu dla roweréw mozna ograniczy¢ do 1,25 m, jezeli wysokos$¢ kraweznika jest
réowna lub mniejsza niz 0,05 m.

Rys. 6.2.2. Schemat skrzyzowania o trzech wlotach bez sygnalizacji swietlnej z pasami ruchu dla roweréw

Kiedy stosowac:
Wymiary:

Uwagi:

Na skrzyzowaniach bez sygnalizacji $wietlnej, gdy ruch roweréw odbywa sie po jezdni.

a = 5,00-10,00 m

b = 3,25-3,50 m; jesli wyspa kanalizujgca ruch jest przejezdna b = 2,25-3,00 m

s =1,50(1,25)-2,25 m

Dla kierunku, z ktérego mozliwy jest skret w lewo dla rowerdéw zaleca sie przerwanie pasa ruchu dla
roweréw 5,00-10,00 m przed poczatkiem zwezenia do jednego wspdlnego pasa ruchu dla roweréw
iinnych pojazdéw w obszarze skrzyzowania.

Szeroko$¢ pasa ruchu dla roweréw mozna ograniczy¢ do 1,25 m, jezeli wysoko$¢ kraweznika jest
réowna lub mniejsza niz 0,05 m.

Na wlocie ulicy jednokierunkowej w przypadku kontraruchu zaleca sig zorganizowanie kontrapasa,
lub co najmniej krétkiego odcinka kontrapasa (5,00-10,00 m).

Rys. 6.2.3. Schemat skrzyzowania o trzech wlotach bez sygnalizacji $wietlnej z pasami ruchu dla roweréow

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla WR-D-42-3
rowerow oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach
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Kiedy stosowaé: W przypadku skrzyzowan zwyktych, gdy wystgpuja drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych
i rowerdéw.

Wymiary: R1=2,00m
R2 = 20,00 m
s22,00m
Lo 22,00 m

Uwagi: Przejazdy dla rowerdéw lokalizuje sie na wszystkich wlotach skrzyzowania, na ktérych beda
stanowity kontynuacje drég dla rowerow.
Szerokos$¢ przejazdu nie mniejsza niz szerokos$¢ drogi dla rowerédw przed przejazdem.

Rys. 6.2.4. Schemat skrzyzowania zwyktego o trzech wlotach z przejazdami dla roweréw

WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
rowerow oraz infrastruktury dla rowerdw na skrzyzowaniach i weztach



Kiedy stosowaé:  Gdy ulica jednokierunkowa krzyzuje sie z ulicami dwukierunkowymi.

Wymiary: R - wartos¢ ustalana zgodnie z WR-D-31-2
s =1,50(1,25)-2,25 m
Uwagi: Szeroko$¢ kontrapasa ruchu dla roweréw mozna ograniczy¢ do 1,25 m, jezeli wysokos$¢ kraweznika

jest rowna lub mniejsza niz 0,05 m.

Rys. 6.2.5. Schemat skrzyzowania zwyktego ulicy dwukierunkowej z ulica jednokierunkowg z kontrapasem ruchu dla
rowerow

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla WR-D-42-3
rowerow oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



Kiedy stosowac:
Wymiary:

Uwagi:

W przypadku koniecznosci zapewnienia ciggtosci ruchu roweréw na ulicach jednokierunkowych.

R — wartos¢ ustalana zgodnie z WR-D-31-2

s =1,50(1,25)-2,25 m.

Wyspy segregujace ruch stosuje sie w celu ograniczenia mozliwosci wjazdu pod prad.

Wymiary wysp ustala sie z zachowaniem szerokosci paséw ruchu dla rowerdéw i innych pojazdow.
Szerokos$¢ kontrapasa ruchu dla roweréw mozna ograniczy¢ do 1,25 m, jezeli wysokos¢ kraweznika
jest réwna lub mniejsza niz 0,05 m.

Rys. 6.2.6. Schemat skrzyzowania zwyktego ulicy jednokierunkowej z kontrapasem ruchu dla roweréw z ulicami
jednokierunkowymi (np. jezdniami ronda)

Kiedy stosowac:

Wymiary:

Uwagi:

W przypadku przecie¢ ze zjazdami i na skrzyzowaniach, gdy wloty podporzadkowane sg ulicami
klasy L lub D, za wyjatkiem przypadkéw, gdy stanowig dojazdy do silnych generatoréw ruchu
(np. centrum handlowego).

Lo =5,00-6,00 m

L=30,00m

s =1,50(1,25)-2,25 m

Nie stosowac w przypadku zwiekszonego udziatu pojazddw ciezarowych.

W przypadku wjazdu z drogi dla roweréw na pas ruchu dla rowerédw, usytuowany przed
skrzyzowaniem, nalezy zapewni¢ minimalng dtugos¢ pasa ruchu dla rowerow L, w celu umozliwienia
wzajemnej obserwacji uzytkownikéw drogi.

Szerokos$¢ pasa ruchu dla roweréw mozna ograniczy¢ do 1,25 m, jezeli wysokos$¢ kraweznika jest
rowna lub mniejsza niz 0,05 m.

Rys. 6.2.7. Schemat przebiegu pasa ruchu dla roweréw przez wlot podporzadkowany na skrzyzowaniu zwyktym [3]

WR-D-42-3

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
rowerow oraz infrastruktury dla rowerdw na skrzyzowaniach i weztach



6.3. Ronda

Kiedy stosowaé: W przypadku rozwigzania skrzyzowania w formie jednopasowego ronda.

Wymiary: a =5,00-10,00 m
s =1,00-2,25m
b = 3,25-4,00 m ¢ = 3,50-4,00 m
Uwagi: Zaleca sie rozwigzanie bez wydzielania pasa ruchu dla roweréw na jezdni ronda.

Jezeli przed rondem ruch rowerow odbywa sie po pasie ruchu dla roweréw, pas ten powinien zostac
zakonczony 20,00-30,00 m przed wlotem na rondo tak, aby mozliwe byto zwezenie jezdni
i wprowadzenie wysp kanalizujgcych ruch, a wjazd roweréw na rondo odbywat sie wspdlnie z innymi
pojazdami.

Na wlotach ronda zaleca sie wprowadzenie wysp kanalizujgcych i zwezajgcych szerokos¢ jezdni.

Rys. 6.4.1. Schemat ronda jednopasowego z ruchem rowerow

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla WR-D-42-3
rowerow oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



Kiedy stosowac¢: W przypadku krzyzowania sig drogi klasy Z, L lub D z drogg dla rowerow.

Wymiary: a = 5,00-10,00 m
s =1,00-2,25m
b =3,25-4,00 m
c = 3,50-4,00 m
d =2,00-3,00 m
R1=2,00-4,00 m
R2 = 4,00-8,00 m

Uwagi: Ruch roweréw zaleca sie prowadzi¢ wspdlnie z ruchem innych pojazdow, tj. bez wydzielania pasa
ruchu dla roweréw na jezdni ronda.
Jezeli przed rondem ruch roweréw odbywa sig na pasie ruchu dla roweréw, pas ten powinien zosta¢
zakonczony 20,00-30,00 m przed wlotem na rondo tak, aby mozliwe byto zwezenie jezdni
i wprowadzenie wysp kanalizujgcych ruch, a wjazd roweréw na rondo odbywat sie wspdlnie z innymi
pojazdami.
Na wlotach zaleca sie wprowadzenie wysp kanalizujgcych i zwegzajgcych szerokos$c¢ jezdni.
Rozwigzanie umozliwia zawracanie samochoddw.

Rys. 6.4.2. Schemat ronda jednopasowego z wlotami drég dla roweréw i wyspa centralng w ksztatcie kota

WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
rowerow oraz infrastruktury dla rowerdw na skrzyzowaniach i weztach
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Kiedy stosowaé¢: Jezeli ruch roweréw przed i za rondem odbywa sie na drogach dla roweréw lub drogach dla
pieszych i roweréw.
Na rondach jednopasowych o duzych $rednicach zewnetrznych.
Na rondach wielopasowych i turbinowych.
Gdy na skrzyzowaniu udziat pojazddéw ciezarowych i autobusow jest wiekszy niz 12%.
Wymiary: az200m
b = 2,00 m (nie mniej niz szeroko$¢ drogi dla roweréw przed przejazdem)
c=250m
s=2,00m
R1=2,00m
R2=2,00m
R3 =12,00 m
Uwagi: Zaleca sie odsuniecie drogi dla rowerdw oraz pieszych i roweréw od krawedzi jezdni ronda.

Rys. 6.4.5. Schemat ronda z przejazdami dla roweréw

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla WR-D-42-3
rowerow oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
rowerow oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



7. Projektowanie infrastruktury dla roweréw w obszarach
weztow

(1) Wymagania w zakresie prowadzania ruchu roweréw w weztach drogowych sg uzaleznione
od typu wezta.

(2) W obszarze wezta typu WA obstuga poszczegdlnych kierunkéw ruchu rowerdow powinna
odbywac sie zachowaniem petnej separacji ruchu roweréw od ruchu innych pojazdéw.

(3) Trasy dla rowerdéw powinny przebiegac:
a) z zachowaniem zasady bezpieczenstwa i komfortu oraz w miare mozliwosci
bezposredniosci przejazdu,
b) w miare mozliwosci w poziomie terenu lub co najmniej przy =zatozeniu
minimalizowana koniecznosci pokonywania duzych réznic wysokosci,
c) w miare mozliwosci niezaleznie w stosunku do uktadu fgcznic.

(4) Wymagania zachowania separacji ruchu roweréw od ruchu innych pojazdéw w obszarze
wezta typu WA nie dotyczg jezdni dodatkowych stuzacych obstudze terendw przylegtych do
pasa drogowego w obszarze wezta.

(5) W weztach typu WB lub WC, w miejscach gdzie wystepuje przecinanie toréw jazdy niektorych
relacji, stosuje sie rozwigzania dla ruchu rowerdw jak na skrzyzowaniach.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow. Czes¢ 3: Projektowanie przejazdow dla WR-D-42-3
rowerdw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
rowerow oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



8. Ronda dla rowerow

(1) Na przecieciu drég dla roweréow mozna stosowac ronda dla roweréw w przypadku:
a) konfliktéw w ruchu roweréw i w zwigzku z tym pogorszenia bezpieczenstwa
ruchu,
b) gdy na wlotach sg duze (powyzej 300 poj./h) i zblizone do siebie natezenia
miarodajne ruchu rowerow.

(2) Nie zaleca sig stosowania ronda dla rowerow, gdy:
a) na co najmniej jednym z wlotéw wystepuje pochylenie podtuzne wynoszace
wiecej niz 6%,
b) na jednym ze skretdw w lewo natezenie miarodajne ruchu roweréw wyraznie
dominuje.

(3) Wloty i wyloty na rondo dla roweréw powinny mie¢:

a) rozdzielone kierunki ruchu, przy czym element kanalizujgcy ruch (np. wyspa lub
znaki poziome) nie powinien pogarsza¢ bezpieczenstwa ruchu roweréw,
w szczegolnosci nie powinien pogarsza¢ widocznosci, a jego krawedz na styku
z droga dla rowerdw powinna by¢ na podobnym poziomie, co hawierzchnia drogi
dla roweréw (+0,01 m),

b) szerokos¢ rowng lub mniejszg niz 2,00 m, tak aby ograniczy¢ mozliwosé
ustawiania sige kierujgcych rowerami obok siebie,

c) wyokraglong krawedz nawierzchni na wjezdzie w taki sposob, aby byta
mozliwos¢ obserwacji ruchu na rondzie i ptynnego wjazdu na rondo, gdy nie
wystepuje koniecznosc¢ ustgpienia pierwszenstwa,

d) wyokraglong krawedz nawierzchni na wyjezdzie w taki sposéb, aby wyjazd
zronda nastepowat ptynnie, bez spowalniania ruchu na rondzie przez
wyjezdzajgce rowery.

(4) Wyspa srodkowa ronda dla roweréw powinna:
a) by¢ tak uksztattowana, aby przerwac¢ ciggtos¢ widocznosci jezdni na
krzyzujacych sie drogach dla rowerow,
b) posiadac pierscien, ktérego krawedz na styku z droga dla rowerow na podobnym
poziomie, co nawierzchnia drogi dla roweréw (+0,01 m).

(5) Jezdnia wokot ronda dla rowerdow powinna miec:
a) pochylenie poprzeczne skierowane do srodka ronda,
b) szerokos¢ rowng lub mniejszg niz 4,00 m, tak aby nie zacheca¢ do przeplatania
sie ruchu roweréw na rondzie.

(6) Powierzchnie wytgczone z ruchu na rondzie powinny by¢ wykonane w taki sposob, aby
zniechecac kierujgcych rowerami do wjezdzania na nie (np. poprzez stosowanie innej faktury
nawierzchni, lekkie wyniesienie itp.), ale zeby byty bezpieczne, tj. nie powinny by¢ Sliskie i nie
powinny posiadac uskokow wigkszych niz 0,01 m.

(7) Przykfad typowego rozwigzania ronda dla rowerow przedstawiono na rys. 8.1.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla WR-D-42-3
rowerdw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



Kiedy stosowac: Na przecieciu drog dla rowerdéw, gdy identyfikowane sag konflikty pomiedzy kierujgcymi rowerami
i w zwigzku z tym wystgpuje pogorszenie bezpieczenstwa ruchu.
Jezeli na poszczegodlnych wlotach wystepuja lub sg prognozowane zblizone natezenia ruchu
rowerow.
Wymiary: a = 16,00 m (standardowe); 12,00 m (minimalne)
s = 3,00 m (standardowe); 2,00 m (minimalne)
b = 1,00 m (standardowe); 0,60 m (minimalne)
c=2,00-3,00 m
R1 = 4,00 m (standardowe); 2,00 m (minimalne)
R2 =12,00 m (standardowe); 8,00 m (minimalne)
Uwagi: Nie zaleca sig projektowanie ronda dla roweréw, gdy:
e na co najmniej jednym z wlotéw wystepuje pochylenie podtuzne wynoszace wigcej niz 6%,
e natezenie miarodajne ruchu roweréw na poszczegélnych wlotach jest mniejsze niz 300
poj./h,
e najednym ze skretéw w lewo natgzenie miarodajne ruchu roweréw wyraznie dominuje.

Rys. 8.1. Schemat ronda dla rowerow

WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
rowerow oraz infrastruktury dla rowerdw na skrzyzowaniach i weztach



9. Przejazdy kolizyjne dla rowerow

9.1. Przejazdy dla rowerdw przez jezdnie

(1) Przejazdy dla rowerow projektuje sie pomiedzy skrzyzowaniami oraz na tych wlotach
skrzyzowania, na ktérych stanowig kontynuacje trasy dla roweréw.

(2) Mozliwe sg cztery rozwigzania przejazdow dla rowerdw, uzaleznione od natezenia ruchu
rowerdw i innych pojazdéw:
a) z sygnalizacjg swietlng,
b) bez sygnalizacji $wietlnej z zastosowaniem wyniesienia przejazdu w stosunku do
jezdni (rys. 9.1.1i 9.1.2),
c) bez sygnalizacji swietlnej z azylem (rys. 9.1.3),
d) bez sygnalizacji $wietlnej i bez azylu (rys. 9.1.4 i 9.1.5),

(3) Przejazd dla roweréw powinien by¢ usytuowany pod katem zblizonym do 90° wzgledem
krawedzi jezdni z zatozeniem minimalizowania jego dtugosci.

(4) Przejazd dla rowerow bez sygnalizacji $wietlnej moze przecinac co najwyzej dwa pasy ruchu
przeznaczone do ruchu w przeciwnych kierunkach.

(5) Nie zaleca sie projektowania przejazdow dla rowerow, jezeli predkos¢ dopuszczalna wynosi
wigcej niz 50 km/h.

(6) Przed przejazdem dla roweréow (w tym na azylu dla rowerdéw) projektuje sie strefe
oczekiwania majgcag szerokos¢ rowng szerokosci przejazdu i dlugos¢ nie mniejszg niz 2,50 m.
W trudnych warunkach dopuszcza sie zmniejszenie dtugosci do 2,00 m.

(7) Zaleca sig, aby nawierzchnia przejazdu dla roweréw byta wykonana w kolorze czerwonym.

(8) Przejazd dla rowerdéw przez wlot podporzgdkowany na skrzyzowaniu projektuje sie:

a) bez odgigcia przebiegu drogi dla rowerow (rys. 9.1.6 i 9.1.7) lub drogi dla pieszych
i rowerdw (rys. 9.1.8 i 9.1.9) w odlegtosci od krawedzi jezdni rownej lub mniejszej
niz 1,00 m,

b) z odgieciem przebiegu drogi dla roweréw (rys. 9.1.10 i 9.1.11) lub drogi dla
pieszych i rowerdw (rys. 9.1.12) w odlegtosci od krawedzi jezdni nie mniejszej niz
5,00 m i nie wiekszej niz 8,00 m; wowczas odgiecie drogi dla rowerow lub drogi
dla pieszych i rowerow wykonuje sie w odlegtosci od wlotu podporzgdkowanego
rownej lub wiekszej niz 10,00 m.

i
—&-

o i
=10

-
-

Kiedy stosowacé: Liczba paséw ruchu = 2
Predkos¢ dopuszczalna = 30 km/h
SDRR samochoddéw 3 000-8 000 P/24h

Wymiary: R=2,00m
s = 3,00 m (przejazd dwukierunkowy)
Uwagi: Szerokos$¢ przejazdu nie moze by¢ mniejsza niz szerokosc¢ drogi dla rowerow przed przejazdem.

Rys. 9.1.1. Schemat wyniesionego przejazdu dla roweréw bez sygnalizacji Swietlnej i bez azylu (I)

Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla WR-D-42-3
rowerdw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



Kiedy stosowac:

Wymiary:

Uwagi:

Liczba paséw ruchu = 2

Predkos¢ dopuszczalna = 30 km/h

SDRR samochodéw 3 000-8 000 P/24h

R=2,00m

L = 5,00-6,00 m

s = 3,00 m (przejazd dwukierunkowy)

Szerokos¢ przejazdu nie moze by¢ mniejsza niz szerokos$c¢ drogi dla rowerdéw przed przejazdem.

Rys. 9.1.2. Schemat wyniesionego przejazdu dla roweréw bez sygnalizacji $wietlnej i bez azylu (l1)

Kiedy stosowac¢:

Wymiary:

Uwagi:

Liczba paséw ruchu = 2

Predkos¢ dopuszczalna na ulicy = 50 km/h

SDRR samochodéw 3 000-8 000 P/24h

R1z2,00m

R2 = 20,00 m

La=3,00m

s = 3,00 m (przejazd dwukierunkowy)

Zaleca sie projektowanie strefy oczekiwania na azylu o dtugosci (La) nie mniejszej niz 3,00 m.
Wymagana minimalna dtugos¢ strefy wynosi 2,50 m, przy czym w trudnych warunkach dopuszcza
sie jej zmniejszenie do 2,00 m.

Szerokos$¢ przejazdu nie moze by¢ mniejsza niz szeroko$¢ drogi dla roweréw przed przejazdem.
Rozwigzanie mozliwe do zastosowania takze na drodze zamiejskiej pod warunkiem zastosowania
sygnalizacji $wietlnej.

Rys. 9.1.3. Schemat przejazdu dla roweréw z azylem, do stosowania na ulicach

WR-D-42-3

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
rowerow oraz infrastruktury dla rowerdw na skrzyzowaniach i weztach



Kiedy stosowac:

Wymiary:

Uwagi:

Liczba paséw ruchu = 2

Predkos¢ dopuszczalna na ulicy = 50 km/h

SDRR samochodéw < 3 000 P/24h

R=2,00m

s = 3,00 m (przejazd dwukierunkowy)

Szeroko$¢ przejazdu nie moze by¢ mniejsza niz szeroko$¢ drogi dla roweréow przed przejazdem.
Rozwigzanie mozliwe do zastosowania takze na drodze zamiejskiej pod warunkiem zastosowania
sygnalizacji Swietlnej.

Rys. 9.1.4. Schemat przejazdu dla rowerow bez azylu, do stosowania na ulicach

Kiedy stosowac:

Wymiary:

Uwagi:

Liczba paséw ruchu = 2

Predkos$¢ dopuszczalna na ulicy <= 50 km/h

SDRR samochodéw < 3 000 P/24h

R=2,00m

L=3,00m

s = 3,00 m (przejazd dwukierunkowy)

p=400m

W trudnych warunkach dopuszcza sie zmniejszenie szerokosci drogi dla pieszych i rowerdéw (L) do
2,50 m.

Przy potaczeniu przejscia dla pieszych z przejazdem dla roweréw na ulicy dopuszcza sig
zmniejszenie szerokosci przejscia dla pieszych (p) do 2,50 m.

Rozwigzanie mozliwe do zastosowania takze na drodze zamiejskiej pod warunkiem zastosowania
sygnalizacji Swietlnej.

Rys. 9.1.5. Schemat przejazdu dla rowerow z przejsciem dla pieszych bez azylu w ciggu drogi dla pieszych i roweroéw,
do stosowania na ulicach

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla WR-D-42-3
rowerow oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



Kiedy stosowaé¢: Gdy wystepujg ograniczenia terenowe uniemozliwiajgce odgiecie drogi dla roweréw.
W przypadku krzyzowania sig z drogg klasy L lub D, gdy celem jest uprzywilejowanie ruchu roweréw
i pieszych w stosunku do samochodow.

Wymiary: Lo=100m
s=3,00m
Uwagi: Przejazd dla roweréw powinien by¢ sytuowany od strony tarczy skrzyzowania (w stosunku do

usytuowania przejscia dla pieszych).
Szerokos$¢ przejazdu nie moze by¢ mniejsza niz szerokos$¢ drogi dla roweréw przed przejazdem.

Rys. 9.1.6. Schemat przejazdu dla roweréw w ciaggu dwukierunkowej drogi dla roweréw przez wlot podporzadkowany
na skrzyzowaniu (bez odgigcia)

Kiedy stosowaé: W przypadku krzyzowania sie trasy dla roweréw z droga klasy L lub D, gdy celem jest
uprzywilejowanie ruchu roweréw i pieszych w stosunku do samochodoéw, jako rozwigzanie
uspokajajace ruch.

Wymiary: Lo =1,00m
s=3,00m
Uwagi: Przejazd dla roweréw powinien by¢ sytuowany od strony tarczy skrzyzowania (w stosunku do

usytuowania przejscia dla pieszych).

Szerokos$¢ przejazdu nie moze by¢ mniejsza niz szerokos$¢ drogi dla roweréw przed przejazdem.
Rys. 9.1.7. Schemat wyniesionego przejazdu dla roweréw w ciggu dwukierunkowej drogi dla roweréw przez wlot
podporzadkowany na skrzyzowaniu (bez odgigcia)

WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
rowerow oraz infrastruktury dla rowerdw na skrzyzowaniach i weztach
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Kiedy stosowaé: W ciggu drogi dla pieszych i roweréw.

Wymiary: L=3,00m
Lo =100m
s = 3,00 m (przejazd dwukierunkowy)
p=400m

Uwagi: W trudnych warunkach dopuszcza sie zmniejszenie szerokosci drogi dla pieszych i rowerow (L) do
2,50 m.
Przy potaczeniu przejscia dla pieszych z przejazdem dla roweréw na ulicy dopuszcza sie
zmniejszenie szerokosci przejscia dla pieszych (p) do 2,50 m.

Rys. 9.1.8. Schemat przejazdu dla rowerow i przejscia dla pieszych w ciggu drogi dla pieszych i roweréw przez wlot
podporzadkowany na skrzyzowaniu (bez odgigcia)

Kiedy stosowaé: W ciggu drogi dla pieszych i rowerdw, w przypadku krzyzowania sie z droga klasy L lub D, gdy celem
jest uprzywilejowanie ruchu roweroéw i pieszych w stosunku do samochodéw oraz jako rozwigzanie
stuzace uspokojeniu ruchu.

Wymiary: L=3,00m
Lo=100m
s = 3,00 m (przejazd dwukierunkowy)
p=z=400m

Uwagi: W trudnych warunkach dopuszcza sig zmniejszenie szerokosci drogi dla pieszych i roweréw (L) do
2,50 m.
Przy potgczeniu przejscia dla pieszych z przejazdem dla roweréw na ulicy dopuszcza sie
zmniejszenie szerokosci przejscia dla pieszych (p) do 2,50 m.

Rys. 9.1.9. Schemat wyniesionego przejazdu dla rowerow i przejscia dla pieszych w ciggu drogi dla pieszych i
rowerow przez wlot podporzadkowany na skrzyzowaniu (bez odgiecia)

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla WR-D-42-3
rowerow oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



Kiedy stosowac:

Wymiary:

Uwagi:

Gdy warunki terenowe umozliwiajg odgiecie drogi dla rowerdéw.

Gdy droga nadrzedna jest klasy Z lub G.

Lo = 5,00-8,00" m

Lp = 10,00 m

R = 20,00 m

s=3,00m

Przejazd dla roweréw powinien by¢ sytuowany od strony tarczy skrzyzowania (w stosunku do
usytuowania przejscia dla pieszych).

Szerokos¢ przejazdu nie moze by¢ mniejsza niz szerokos$c¢ drogi dla rowerdéw przed przejazdem.
" Zalecane w przypadku spodziewanego zwigkszonego udziatu samochoddéw cigzarowych.

Rys. 9.1.10. Schemat przejazdu dla rowerow w ciggu dwukierunkowej drogi dla rowerow przez wlot
podporzadkowany na skrzyzowaniu (z odgigeciem)

Kiedy stosowac:

Wymiary:

Uwagi:

Gdy warunki terenowe umozliwiajg odgigcie drogi dla rowerdéw.

Gdy droga nadrzedna jest klasy Z lub G.

Lo = 5,00-8,00" m

Lp 210,00 m

R =20,00 m

s=180m

Przejazd dla rowerdw powinien by¢ sytuowany od strony tarczy skrzyzowania (w stosunku do
potozenia przejscia dla pieszych).

Szerokos$¢ przejazdu nie moze by¢ mniejsza niz szerokos$¢ drogi dla roweréw przed przejazdem.
" Zalecane w przypadku spodziewanego zwigkszonego udziatu samochoddw cigzarowych na
drodze nadrzednej.

Rys. 9.1.11. Schemat przejazdu dla rowerow w ciggu jednokierunkowej drogi dla roweréw przez wlot
podporzadkowany na skrzyzowaniu (z odgieciem)

WR-D-42-3

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
rowerow oraz infrastruktury dla rowerdw na skrzyzowaniach i weztach
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Kiedy stosowaé:  Gdy warunki terenowe umozliwiajg odgiecie drogi dla pieszych i roweréw.
Gdy droga nadrzedna jest klasy Z lub G.

Wymiary: L=3,00m
Lo = 5,00-8,00" m
Lp = 10,00 m
R=20,00m
s = 3,00 m (przejazd dwukierunkowy)
p=z=400m

Uwagi: Przejazd dla rowerdéw powinien by¢ usytuowany od strony tarczy skrzyzowania (w stosunku do
potozenia przejscia dla pieszych).
Szeroko$¢ przejazdu nie moze by¢ mniejsza niz szeroko$¢ drogi dla roweréw przed przejazdem.
W trudnych warunkach dopuszcza sie zmniejszenie szerokosci drogi dla pieszych i roweréw (L) do
2,50 m.
Przy potaczeniu przejécia dla pieszych z przejazdem dla roweréw na ulicy dopuszcza sie
zmniejszenie szerokosci przejscia dla pieszych (p) do 2,50 m.
" Zalecane w przypadku spodziewanego zwigkszonego udziatu samochoddéw cigzarowych.

Rys. 9.1.12. Schemat przejazdu dla rowerow i przejscie dla pieszych w ciggu drogi dla pieszych i roweréw przez wlot
podporzadkowany na skrzyzowaniu (z odgieciem)

(9) Pochylenie podtuzne nawierzchni drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw na
odcinku co najmniej strefy oczekiwania przed przejazdem dla roweréw powinno by¢ jak
najmniejsze, jednak nie wieksze niz 6%.

(10) Potaczenie drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i roweréw z nawierzchnig jezdni zaleca
sie wykonywac¢ bez kraweznika lub obrzeza. W przypadku zastosowania kraweznika lub
obrzeza, np. ze wzgledéw technologicznych, kraweznik lub obrzeze nalezy obnizy¢, tak aby
uskok nie przekraczat £0,01 m.

(11) Typowe rozwigzanie wysokosciowe przekroju poprzecznego nawierzchni na przejezdzie dla
rowerow przez jezdnie pokazano narys. 9.1.13 i 9.1.14.

Rochylenle Jezdnl g

Brak kraweznika

Kiedy stosowaé: Na przejezdzie dla roweréow
Wymiary: L = 2,50 m (w trudnych warunkach L = 2,00 m)
q=6%
Rys. 9.1.13. Typowe rozwigzanie wysokosciowe przekroju poprzecznego nawierzchni na przejezdzie dla rowerow
przez jezdnig bez kraweznika (zalecane do stosowania)

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla WR-D-42-3
rowerow oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach
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Obnizony kraweznik, uskok <1 cm

Kiedy stosowacé: Na przejezdzie dla roweréw
Wymiary: L = 2,50 m (w trudnych warunkach L = 2,00 m)
q=6%

Rys. 9.1.14. Typowe rozwigzanie wysokosciowe przekroju poprzecznego nhawierzchni na przejezdzie dla rowerow
przez jezdnig z obnizonym kraweznikiem

9.2. Przejazdy kolejowo-drogowe i przejazdy dla roweréw przez
torowiska tramwajowe

(1) Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A i B, wyposazonych w rogatki lub pétrogatki
zamykajgce mozliwosc¢ ruchu, na trasie dla rowerow zapewnia sie warunki widocznosci zgodnie
z rozporzadzeniem [2]. Zaleca sie stosowanie rozwigzan zabezpieczajgcych przed mozliwoscia
ominiecia rogatek, np. zieleni, obiektow matej architektury, ogrodzen itp., z zastrzezeniem,
ze rozwigzania te nie moga ogranicza¢ widocznosci.

(2) Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii C lub D i przejsciach kategorii E, z uwagi na
brak rogatek lub potrogatek zamykajgcych mozliwos¢ ruchu, na trasie dla rowerow zapewnia sie
warunki widocznosci zgodnie z rozporzadzeniem [2]. Zaleca sie stosowanie rozwigzan
zwiekszajgcych bezpieczenstwo i uwage kierujgcych rowerami, np. spowolniajgcych ruch
rowerow oraz sygnaty i znaki ostrzegawcze zgodnie z rozporzgdzeniem [1].

(3) W celu spowolnienia ruchu roweréw przed przejazdami kolejowo-drogowymi i przed
przejazdami dla rowerdw przez torowiska tramwajowe zaleca sieg:
a) zakrzywienie toru jazdy rowerdw,
b) rozdzielenie kierunkéw ruchu rowerow,
c) wprowadzenie optycznego ograniczenia szerokosci trasy z wykorzystaniem
znakow poziomych.

(4) W przypadku pogorszonej widocznosci lub zagrozenia bezpieczenstwa ruchu dopuszcza sie
stosowanie m.in. pojedynczych sinusoidalnych progéw zwalniajgcych lub sinusoidalnej fali
zwalniajacej, zgodnie z WR-D-42-2.

(5) W przypadku przejazdow kolejowo-drogowych na przecieciach z velostrada (V) lub z trasa
podstawowg (P) zaleca sie stosowanie bezkolizyjnych przejazdéw dla rowerdw,
z uwzglednieniem rachunku ekonomicznego.

(6) Pomiedzy jezdnig a torowiskiem tramwajowym zaleca sie zaprojektowanie azylu.
W przypadku dostepnosci terenu zaleca sig, aby szerokos$¢ zlokalizowanej na azylu strefy
oczekiwania przed przejazdem dla roweréw bytfa nie mniejsza niz 3,00 m.

(7) Jezeli torowisko tramwajowe przebiega w pasie dzielagcym lub jest wspdlne z jezdnig
posiadajgcag wiecej niz 2 pasy ruchu lub predkos¢ dopuszczalna tramwajow wynosi wiecej niz
20 km/h, stosuje sie przejazd dla rowerdow z sygnalizacjg swietlna.

(8) Szerokos¢ trasy dla roweréw na przejezdzie kolejowo-drogowym i na przejezdzie dla
rowerow przez torowisko tramwajowe nie moze by¢ mniejsza niz przed przejazdem. W trudnych

WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
rowerow oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



warunkach dopuszcza sie jej zmniejszenie, pod warunkiem, ze nastepuje jeszcze przed
przejazdem.

(9) Nawierzchnia na przejezdzie kolejowo-drogowym lub na przejezdzie dla roweréw przez
torowisko tramwajowe:
a) musi zapewniac kierujgcym rowerami stabilny i bezpieczny przejazd, tj. nie moze
by¢ sliska podczas deszczu oraz musi by¢ trwata w uzytkowaniu i odporna na
powstawanie odksztatcen (nieréwnosci pionowych),
b) musi by¢ wykonana w kontrastujgcym, czerwonym kolorze,
c) nie moze by¢ wyniesiona w stosunku do nawierzchni jezdni.

(10) Skrzyzowanie osi trasy dla roweréw z osig toru linii kolejowej lub bocznicy kolejowej lub
z osig torowiska tramwajowego projektuje sie pod katem zblizonym do 90°. W trudnych
warunkach kat ten moze miescic¢ sie w przedziale od 60° do 120°. W tym celu mozna stosowac
odgiecie trasy dla rowerdéw lub sluze dla rowerow.

(11) Na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C lub D i przejsciu kategorii E zaleca sig, aby
wymagany kat skrzyzowania zostat osiggniety co najmniej 12 m przed krawedzig skrajnej szyny.

(12) W przypadku przejazdéw dla rowerow przez torowisko tramwajowe wymagany kat
skrzyzowania powinien zostac¢ osiggniety na odcinku co najmniej zapewniajgcym bezpieczna
strefe oczekiwania rowerow na mozliwosc¢ przejazdu oraz ustawienie sie rowerow w taki sposob,
aby umozliwi¢ niezaktocone obserwowanie nadjezdzajgcych tramwajow.

(13) Przyktady rozwigzan infrastruktury dla roweréw na przejazdach kolejowo-drogowych
lub przejazdach dla rowerdw przez torowiska tramwajowe przedstawiono na rys. 9.2.1-9.2.3.

(14) Na przejezdzie kolejowo-drogowym i na przejezdzie dla rowerdéw przez torowisko
tramwajowe zaleca sig stosowanie rozwigzan zamykajacych lub zmniejszajgcych rowki szyn.

(15) Pochylenie podtuzne trasy dla rowerow na dojezdzie do przejazdu kolejowo-drogowego
i przejazdu dla roweréw przez torowisko tramwajowe powinno by¢ jak najmniejsze,
z uwzglednieniem wymagan zwigzanych z odwodnieniem, przy czym nie moze ono przekraczac
2,5% na dtugosci wiekszej niz 3,00 m, liczac od osi skrajnej szyny toru. W przypadku wigkszych
pochylen, np. w trudnych warunkach, nalezy doprowadzi¢ do zatrzymania sie roweru przed
przejazdem.

(16) W przypadku rozwigzania przejazdu dla roweréw przez jezdnie i torowisko tramwajowe
(przejazdu kolejowo-drogowego) =zaleca sie stosowanie sygnalizacji lub rozwigzania
przedstawionego na rys. 9.2.4.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla WR-D-42-3
rowerdw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



Kiedy stosowaé:  Gdy kat przeciecia drogi dla rowerdéw z torami jest niekorzystny, tzn. mniejszy niz 60° lub wigkszy

niz 120°.
Wymiary: R=4,00m
o = 60-120°
b =12,00 m
Uwagi: Podczas planowania przebiegu trasy dla rowerdéw nalezy dazy¢ do uzyskania kata przecigcia jak

najblizszego 90°.

Rys. 9.2.1. Schemat przeprowadzenia drogi dla rowerow przez linig kolejowa lub torowisko tramwajowe -rozwigzanie
z odgieciem [4]

WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
rowerow oraz infrastruktury dla rowerdw na skrzyzowaniach i weztach



IO,

\
\
\
\
\
\
\
\
\

Kiedy stosowaé: Gdy kat przecigcia drogi wzdtuz, ktérej wystepuje ruch roweréw z torami jest niekorzystny,
tzn. mniejszy niz 60° lub wigkszy niz 120°.
Na przejazdach bez sygnalizacji Swietlnej oraz niezabezpieczonych rogatkami lub pétrogatkami.
Wymiary: R=4,00m
o = 60-120°
b =12,00m
Uwagi: Nalezy dazy¢ do uzyskania kata przeciecia jak najblizszego 90°.
Na odcinku odgigcia nalezy przewidzie¢ wjazdy na i wyjazdy z jezdni oraz jednokierunkowe drogi
dla rowerow.

Rys. 9.2.2. Schemat przeprowadzenia pasow ruchu dla roweréw przez linig¢ kolejowg lub torowisko tramwajowe -
rozwigzanie z odgigciem [4]

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla WR-D-42-3
rowerow oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



Kiedy stosowac¢: Gdy kat przecigcia drogi z torami jest niekorzystny, tzn. mniejszy niz 60° lub wigkszy niz 120° i nie
jest mozliwe, ze wzgledu na trudne warunki, lub nie jest uzasadnione ekonomicznie stosowanie
odgiecia.

Gdy przejazdy sa sterowane sygnalizacja $wieting oraz zabezpieczone rogatkami lub
potrogatkami.
Gdy natgzenie miarodajne ruchu roweréw jest wigksze niz 200 poj./godzing

Rys. 9.2.3. Zasada przeprowadzenia ruchu roweréw odbywajacego sig po jezdni (po pasie ruchu dla roweréw) przez

linig kolejowg lub torowisko tramwajowe - rozwigzanie ze sluzg dla rowerow.

WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
rowerow oraz infrastruktury dla rowerdw na skrzyzowaniach i weztach



Kiedy stosowacé: Gdy torowisko tramwajowe przebiega réwnolegle do jezdni w bliskiej odlegtosci.

Wymiary: La=3,00m
R=200m
s = 3,00 m (przejazd dwukierunkowy)
Uwagi: Szerokos$¢ przejazdu nie moze by¢ mniejsza niz szerokosc¢ drogi dla roweréw przed przejazdem.

La wyznacza sie pomigdzy krawedzig skrajnego toru i krawedzig jezdni.
Nalezy zwréci¢ szczegoing uwage na oznakowanie podporzadkowania ruchu roweréw przed
torowiskiem

Rys. 9.2.4. Schemat przejazdu dla roweréw przez jezdnieg i torowisko tramwajowe (przejazd kolejowo-drogowy)

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla WR-D-42-3
rowerow oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
rowerow oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



10. Przejazdy bezkolizyjne dla rowerow

(1) Jako bezkolizyjne przejazdy dla rowerow projektuje sie wiadukty lub tunele dla rowerow.

(2) Dobierajac rodzaj bezkolizyjnego przejazdu dla rowerdéw uwzglednia sig co najmniej:
a) réznice wysokosci do pokonania i zwigzany z tym wysitek energetyczny,
b) dostepnosé terenu,
c) potrzebe i mozliwos¢ zapewnienia bezpieczenstwa osobistego,
d) koniecznosc¢ oswietlenia, odwodnienia i utrzymania obiektu.

(3) Bezkolizyjny przejazd dla rowerow zaleca sie projektowac, gdy:
a) trasa dla rowerow jest velostrada (V),
b) wystepujg znaczne réznice wysokosci do pokonania na krétkim odcinku,
c) wystepujag duze natezenia ruchu rowerowego i samochodowego lub pieszego,
d) wystepujg pogorszone warunki bezpieczenstwa ruchu,
e) dopuszczalna predkosc¢ na jezdni jest wieksza niz 50 km/h.

(4) Jezeli przejazd stuzy do pokonania réoznicy wysokosci rownej lub wiekszej niz 5 m nad
przeszkodga, zaleca sie stosowanie tunelu dla rowerow.

(5) Wiadukty i tunele dla rowerow projektuje sie zgodnie z WR-M-11, w taki sposdb, aby nie
zmuszac kierujgcych rowerami do schodzenia z roweru i zapewnic¢ bezpieczenstwo ruchu.

(6) Szerokos¢ drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i roweréw na dojazdach do wiaduktu lub
tunelu dla roweréw musi spetnia¢ wymagania okreslone w WR-D-42-2,

(7) Pochylenie podtuzne i poprzeczne drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i roweréw na
dojazdach do wiaduktu Iub tunelu dla roweréw musi spetnia¢c wymagania okreslone
w WR-D-42-2.

(8) Jezelirdznica wysokosci na dojezdzie do wiaduktu dla roweréow wynosi wiecej niz 5 m, zaleca
sie, aby wiadukt wraz z dojazdami projektowac¢ na mozliwie duze predkosci do projektowania,
najlepiej na Vgor = 40 km/h. W przypadku mniejszych roznic wysokosci mozna stosowac
parametry projektowe odpowiednie dla danej klasy trasy.

(9) Zaleca sig, aby dojazdy do wiaduktéw, na ktérych zlokalizowane sa tuki poziome:
a) miaty promienie fukéw wewnetrznych réwne lub wigksze niz 5 m,
b) miaty bieg w lewo w dot,
c) byty pochylone w planie do wewnatrz w kierunku osi, tak aby kierujgcy rowerem
zjezdzajgcy w dot zawsze znajdowat sie po zewnetrznej stronie pochyini.

(10) U podstawy wiaduktu dla rowerow projektuje sie ptaski odcinek drogi dla rowerdéw lub drogi
dla pieszych i rowerow, tak aby umozliwi¢ przyspieszanie i zwalnianie. Dtugos¢ tego odcinka,
przy réznicy poziomow powyzej 5 m, powinna wynosi¢ co najmniej 25 m.

(11) Na wiaduktach dla rowerdéw stosuje sie ogrodzenia zgodnie z WR-M-71.

(12) Odcinek wjazdu do tunelu lub wyjazdu z tunelu projektuje sie na mozliwie duze predkosci do
projektowania, najlepiej na Vgor = 30 km/h.

(13) Tunel dla roweréw powinien:

a) by¢ mozliwie jak najkrétszy, w celu zapewnienia jak najwiekszej ilosci sSwiatta
stonecznego,

b) by¢ dobrze widoczny z zewnatrz, a wyjazd z tunelu powinien by¢ widoczny
z wjazdu,

c) miec Sciany rozszerzajace sie w przekroju poprzecznym ku goérze,

d) by¢ oswietlony, np. poprzez zastosowanie swietlikow umozliwiajgcych dostep
Swiatta stonecznego Ilub zamontowanie dodatkowego oswietlenia; swiatta
oswietlajgce tunel powinny by¢ zabezpieczone przez wandalizmem (ukryte
w $cianie, suficie itp.) i nie powinny wchodzi¢ w skrajnig,

e) miec sciany pomalowane w jasnych i pogodnych kolorach.

(14) W przypadku tuneli dla roweréw zlokalizowanych w zagtebieniu (ponizej terenu) zaleca sig
stosowanie zadaszenia wjazdéw. Pozwoli to wyeliminowa¢ problem oblodzenia w zimie

Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla WR-D-42-3
rowerdw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



i zalewania wodg deszczowa. Rozwigzanie to powinno zapewnia¢ odwodnienie tunelu i byc¢
wykonane estetycznie w dostosowaniu do przylegtego zagospodarowania.

(15) Zalecane pochylenie skarp w rejonie wjazdu do tunelu dla roweréw wynosi maksymalnie 1: 1.

(16) Na bezkolizyjnych przejazdach dla roweréw stosuje sie nawierzchnie o wysokim
wspotczynniku szorstkosci.

WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
rowerow oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



11. Oswietlenie przejazdow dla roweréw

(1) Urzadzenia do oswietlenia przejazdow dla rowerdw projektuje sie zgodnie z WR-D-72.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow. Czes¢ 3: Projektowanie przejazdow dla WR-D-42-3
rowerow oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



