Pytania egzaminacyjne z przedmiotu ,,Okretowe silniki ttokowe”

Poziom operacyjny

Okretowe silniki tlokowe

Pytania
O/T — oznacza charakter pytania (obowigzkowe, wymagajgce wiecej czasu)
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Cisnienie rozprezania to cisnienie spalania mierzone w cylindrze podczas suwu pracy zwyczajowo:
A. 3°0OWK za GMP
B. 36 “OWK za GMP
C. 36 °OWK przed DMP
D. 3 °OWK przed DMP

B

»olow down” to:
A. awaryjne zmniejszenie obcigzenia silnika w wyniku przekroczenia okreslonej zadanej wartosci danego parametru
pracy silnika.
B. awaryjne zatrzymanie silnika w wyniku przekroczenia okreslonej zadanej warto$ci danego parametru pracy silnika.

C. programowe zmniejszenie predkosci obrotowej zwigzane z eksploatacijg silnika w zakresie krytycznych predkosci
obrotowych.

D. przecigzenie silnika momentem obrotowym.

Typowy zakres warto$ci Sredniego cisnienia indykowanego (p;) 2-s silnika okretowego wynosi:
A. 2 +3 MPa,

B. 8+ 15 MPa,

C. 0,8 +2,1 MPa.

D. 3 +8MPa,

Przed wykonaniem prac obstugowych na zatrzymanym silniku gtdbwnym wewnatrz skrzyni korbowej posrod wielu czynnosci
przygotowawczych nie jest konieczne ze wzgledéw bezpieczenstwa:

zablokowanie silnika.

zamkniecie doptywu powietrza rozruchowego do silnika i zdrenowanie instalacji rozruchowe;j.

zasprzeglenie obracarki.

wytgczenie pompy cyrkulacyjnej paliwa.
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Faza spalania wybuchowego w cylindrze (spalanie paliwa nagromadzonego w cylindrze podczas okresu zwtoki zaptonu) na
obiegu teoretycznym najbardziej przypomina doprowadzenie ciepta:

A. izochoryczne.
B. adiabatyczne.
C. izobaryczne.
D. politropowe.

»Shut down” to:
A. awaryjne zmniejszenie obcigzenia silnika w wyniku przekroczenia okreslonej zadanej wartosci danego parametru
pracy silnika.
B. awaryjne zatrzymanie silnika w wyniku przekroczenia okreslonej zadanej wartosci danego parametru pracy silnika.
C. programowe zmniejszenie predkosci obrotowej zwigzane z eksploatacjg silnika w zakresie krytycznych predkosci
obrotowych.
D. przecigzenie silnika momentem obrotowym.

Gtéwnym celem dotadowania ttokowych silnikéw spalinowych jest przede wszystkim:
A. dostarczenie do cylindrow wiekszej ilosci powietrza, co umozliwia spalanie wigkszych dawek wtryskiwanego paliwa.
B. poprawe chtodzenia silnika.
C. przyspieszenie procesu uruchamiania silnika.
D. dopalanie niespalonych czgstek paliwa w turbinie.

Proces doprowadzenia powietrza zasilajgcego do komory spalania okretowych dotadowanych spalinowych silnikow ttokowych
jest realizowany przede wszystkim poprzez wykorzystanie:

A. sprezarek napedzanych turbing.

B. dmuchaw z napedem mechanicznym

C. dmuchaw pomocniczych napedzanych silnikami pomochiczymi

D. pomp prozniowych napedzanych turbing

Zwioka zaptonu to:

A. czas jaki uptywa od chwili otwarcia wtryskiwacza do chwili wystgpienia samozaptonu.

B. czas jaki uptywa od rozpoczecia ttoczenia przez pompe wtryskowg do chwili otwarcia zaworu ttocznego pompy
wtryskowe;.

C. czas jaki uptywa od chwili rozpoczecia efektywnego suwu ttoczenia pompy wiryskowej do chwili otwarcia
wtryskiwacza.

D. czas jaki uptywa od chwili rozpoczecia efektywnego suwu ttoczenia pompy wtryskowej do chwili wystgpienia
samozaptonu.
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Zwtoka wirysku to:

A. czas jaki uptywa od chwili otwarcia wtryskiwacza do chwili wystgpienia samozaptonu.

B. czas jaki uptywa od rozpoczecia ttoczenia przez pompe wtryskowg do chwili otwarcia zaworu ttocznego pompy
wtryskowe;j.

C. czas jaki uptywa od chwili rozpoczecia efektywnego suwu ttoczenia pompy wtryskowej do chwili otwarcia
wtryskiwacza.

D. czas jaki uptywa od chwili rozpoczecia efektywnego suwu ttoczenia pompy wtryskowej do chwili wystgpienia
samozaptonu.

11 Torsjometr stuzy do pomiaru:
A. predkosci obrotowej silnika.
B. kata skrecenia watu / momentu obrotowego silnika.
C. wskaznika obcigzenia silnika.
D. amplitudy drgan wzdtuznych watu korbowego.
12 Tachometr stuzy do pomiaru:
A. predkosci obrotowej silnika.
B. kata skrecenia watu / momentu obrotowego silnika.
C. wskaznika obcigzenia silnika.
D. amplitudy drgah wzdtuznych watu korbowego.
13 Zmniejszenie warto$ci cisSnienia rozprezania, kata przy ktérym wystepuje maksymailne cisnienie spalania oraz zwiekszenie
ci$nienia maksymalnego spalania na danym uktadzie cylindrowym jest spowodowane:
A. opdéznionym poczatkiem wtrysku paliwa.
B. przys$pieszonym poczgtkiem wtrysku paliwa.
C. zuzyta tulejg cylindrows.
D. wypalonym denkiem ttoka.
14 W klasycznym silniku czterosuwowym w czasie jednego obrotu watu korbowego wat rozrzgdu obraca sie:
A. 1x.
B. 2x.
C. 0,5x.
D. 4x.
15 W klasycznym silniku dwusuwowym w czasie jednego obrotu watu korbowego wat rozrzgdu obraca sie:
A. 1x
B. 2x.
C. 0,5x.
D. 4x.
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Cykl roboczy silnika czterosuwowego sktada sie z suwow ttoka okreslanych w literaturze jako:
A. ssanie, sprezanie, praca, dotadowanie.
B. ssanie, napetnianie, praca, rozprezanie
C. tadowanie, sprezanie, rozprezanie, wylot.
D. tadowanie, sprezanie, turbodotadowanie, wydech

17 Cykl roboczy silnika dwusuwowego sktada sie z suwow ttoka okreslanych w literaturze jako:
A. ssanie, sprezanie.
B. sprezanie, dotadowanie.
C. napetnianie, chtodzenie.
D. sprezanie, rozprezanie.
18 Dla obiegu teoretycznego z doprowadzeniem ciepta przy statym cisnieniu i statej objetosci (obieg Sabathe’a) geometryczny

stopien sprezania (px — cisnienie w punkcie x obiegu, Vx — objeto$¢ komory spalania w punkcie x obiegu, oznaczenia punktéow
wg zatgczonego rysunku — x =1 lub 2 lub 3 lub 4 lub 5) okresla zaleznos¢:

A. V1/V2
B. Vv4/V3
C. p3/p2
D. p3/p1
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Dla obiegu teoretycznego z doprowadzeniem ciepta przy statym cisnieniu i statej objetosci (obieg Sabathe’a) stopien
izochorycznego przyrostu cisnienia (px — cisnienie w punkcie x obiegu, Vx — objetos¢ komory spalania w punkcie x obiegu,
oznaczenia punktow wg zatgczonego rysunku — x =1 lub 2 lub 3 lub 4 lub 5) okresla zaleznosc¢:

A. V1/V2

B. V4/V3
C. p3/p2
D. p3/p1

l)
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Dla obiegu teoretycznego z doprowadzeniem ciepta przy statym cidnieniu i statej objetosci (obieg Sabathe’a) stopien
izobarycznego przyrostu objetosci (px — cisnienie w punkcie x obiegu, Vx — objeto$¢ komory spalania w punkcie x obiegu,
oznaczenia punktéw wg zatgczonego rysunku — x =1 lub 2 lub 3 lub 4 lub 5) okresla zaleznos$¢:

A. V1/V2
B. V4/V3
C. p3/p2
D. p3/pl

21 Do podstawowych obiegdw teoretycznych wykorzystywanych na etapie projektowania ttokowych silnikéw o wewnetrznym
spalaniu nie nalezy:
A. obieg Sabathe’a
B. obieg Otto
C. obieg Stirlinga
D. obieg Diesla
22

Indykator mechaniczny sprezynowy jest przyrzgdem z pomoca ktérego indykujac silnik mozemy bezposrednio okresli¢:
moc uzyteczng silnika

cisnienie maksymalne spalania

ciSnienie barometryczne

moc na stozku sruby.
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Przyrzadem stuzgcym do indykowania silnika nie jest:
A. mechaniczny indykator sprezynowy.
B. maksymetr (maksymanometr).
C. pi-metr.
D. planimetr.

24

Parametrem opisujgcym rzeczywiste obcigzenie silnika gtdwnego statku ptyngcego w przyblizeniu ze statg predkoscig przy
zmiennych warunkach hydrometeorologicznych nie jest:

A. moc uzyteczna silnika.

B. moment obrotowy silnika.

C. srednia nastawa dawki paliwa na pompach wtryskowych.

D. predkosc obrotowa silnika.

25

Charakterystykg predkosciows silnika spalinowego ttokowego nie jest:
A. charakterystyka zewnetrzna.
B. charakterystyka regulacyjna.
C. charakterystyka srubowa.
D. charakterystyka granicy dymienia.

26

Do wyznaczenia wartosci jednostkowego zuzycia paliwa silnika podczas pracy w warunkach eksploatacyjnych niezbedne jest
okreslenie:

A. masowego czasowego zuzycia paliwa i mocy uzytecznej

B. mocy efektywnej i predkosci obrotowe;j

C. masowego czasowego zuzycia paliwa i predkosci obrotowej

D. predkosci obrotowej i gestosci paliwa.

27

Mocg uzytecznag nie jest:
A. moc znamionowa (nominalna)
B. moc indykowana
C. moc trwata (eksploatacyjna)
D. moc uzyteczna maksymalna

28

Sprawnos¢ ogolna silnika okresla sie jako iloraz:
A. pracy uzytecznej i strumienia ciepta doprowadzonego do silnika.
B. pracy uzytecznej i pracy indykowanej.
C. pracy efektywnej i pracy strat.
D. ciepta doprowadzonego do silnika i ciepta maksymalnego.

29

Sprawnos¢ mechaniczng silnika okresla sie jako iloraz:

mocy uzytecznej i strumienia ciepta doprowadzonego do silnika.
pracy uzytecznej i pracy indykowane;j.

pracy efektywnej i pracy strat.

ciepta doprowadzonego do silnika i ciepta maksymalnego.
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30 Sprawnos$é mechaniczna wspoétczesnych ttokowych, spalinowych silnikdw okretowych zwykle zawiera sie w granicach:
A. 0,85-0,95.
B. 0,55-0,80.
C. 0,35-0,55.
D. 0,23-0,35.
31 Sprawnosé ogodlna wspoétczesnych ttokowych, spalinowych silnikéw okretowych zwykle zawiera sie w granicach:
A. 0,80-0,95.
B. 0,55-0,80.
C. 0,35-0,55.
D. 0,23-0,35.
32 Charakterystykg obcigzeniowg bedzie zaleznosé pomiedzy wybranym parametrem pracy silnika a wielkoscig niezalezng w
postaci takich parametrow jak:
A. moment obrotowy, wskaznik obcigzenia lub predko$¢ obrotowa.
B. moc uzyteczna, srednie ciSnienie uzyteczne, moment obrotowy lub nastawa pompy paliwowej (wskaznik obcigzenia).
C. temperatura spalin, moc uzyteczna lub moment obrotowy.
D. moc, moment obrotowy lub predko$¢ obrotowa
33 Parametrem obrazujgcym wielkos¢ maksymalnych obcigzeh mechanicznych (wypadkowych sit) dziatajgcych w danym ukfadzie
cylindrowym jest:
A. ci$nienie sprezania.
B. cisnienie dotadowania.
C. S$rednie cisnienie indykowane.
D. ci$nienie maksymalne spalania.
34 Statocisnieniowy system dotadowania charakteryzuje si¢ zawsze:
A. obecnoscig wspdlnego kolektora spalin tgczacego odptywy spalin z cylindrow z turbing.
B. statg predkoscig obrotowg turbosprezarki niezaleznie od obcigzenia silnika dzieki wykorzystaniu sterowania potozeniem
topatek wirnika turbiny.
C. wykorzystaniem wielostopniowej sprezarki promieniowej.
D. wykorzystaniem wielostopniowej sprezarki osiowej reakcyjnej.
35 Smarowanie tulei cylindrowych w silnikach wodzikowych jest realizowane z wykorzystaniem smarowania:
A. obiegowego.
B. rozbryzgowego.
C. przeptywowo-kroplowego.
D. smarem litowym.
36 Podziat uktadéw dotadowujgcych na pulsacyjne i statocisnieniowe wynika z:

A. ci$nienia powietrza dotadowujgcego za sprezarka,

B. cisnienia powietrza dotadowujgcego w zasobniku powietrza,

C. cisnienia gazow spalinowych zasilajgcych turbine,

D. cisnienia gazéw w cylindrze w momencie otwarcia zaworu wydechowego
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We wspétczesnych silnikach okretowych 2-s stosuje sie system ptukania nazywany:
A. poprzecznym,

B. poprzeczno-zwrotnym,

C. wzdluznym szczelinowo-zaworowym,

D. wzdluznym szczelinowym.

38

Prawidtowe rozpylenie paliwa przez wtryskiwacz wymaga doprowadzenia do silnika paliwa o odpowiedniej lepkosci. Producenci
wymagajg aby paliwa pozostatosciowe przed wtryskiem miaty lepkos¢ bliska:

A. 0,15-1cSt

B. 12-18 cSt

C. 35-45cSt

D. 180-380 cSt

39

Podstawowym parametrem odrdzniajgcym olej cylindrowy od oleju obiegowego w wodzikowych wolnoobrotowych silnikach
spalinowych jest:

A. liczba zasadowa.

B. liczba cetanowa.

C. liczba oktanowa.

D. kalkulowany wskaznik aromatycznosci.

40

Najwiekszymi procentowo stratami energetycznymi podczas pracy silnika w nominalnych warunkach eksploatacyjnych sg straty:
promieniowania i chtodzenia silnika.

promieniowania i wylotowa.

wylotowa i chtodzenia silnika.

wylotowa i tarcia w fozyskach gtéwnych.
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Eliminacja drgan skretnych watu korbowego oraz znaczne zmniejszenie amplitud tych drgan nie jest realizowane poprzez:
A. odpowiedni dobdr kolejnosci zaptondw na poszczegdlnych uktadach cylindrowych.
B. odpowiednie uksztattowanie watu korbowego silnika.
C. zastosowanie ttumikéw tarciowych.
D. zastosowanie hydraulicznego napedu zaworéw wydechowych.

42

W sktad uktadu ttokowo-korbowego wchodzi:
A. wat korbowy, wat rozrzgdu i ttok
B. tlok z pierscieniami ttokowymi, tuleja cylindrowa i glowica.
C. tlok z pierscieniami, tuleja cylindrowa , korbowdd, tozyska i wat korbowy.
D. tlok z pierscieniami, tuleja cylindrowa i korbowdd

43

Okres ptukania w procesie wymiany fadunku w silniku czterosuwowym to czas w ktérym:
A. zawor dolotowy jest otwarty.
B. zawdr wylotowy jest otwarty.
C. jednoczesnie otwarty jest zawor dolotowy i wylotowy.
D. jest otwarty zawdr dolotowy lub wylotowy.




44 Do metod obnizenia zawartosci NOx w spalinach nie nalezy:
A. stosowanie reaktorow scr.
B. spalanie paliw niskosiarkowych.
C. spalanie emulsji paliwowo-wodnych.
D. korekcja nastaw uktadu vit.
45 Eliminacja procesu pompowania turbosprezarki zasadniczo nie jest realizowana poprzez:
A. odpowiedni dobor sprezarki do silnika.
B. stosowanie pomocniczych uktadéw dotadowania z zaworem upustowym.
C. dbanie o czysto$¢ elementéw w uktadzie wymiany tadunku silnika.
D. stosowanie odpowiednich olejow cylindrowych.
46 W dotadowanych silnikach okretowych w celu zwiekszenia gestosci powietrza tadujgcego jest ono chtodzone zazwyczaj do
temperatury w zakresie okoto:
A. 5°Cdo 15°C,
B. 20°C do 25°C,
C. 40°C do 45°C.
D. 65 °C do 70°C.
47 Do niestandardowych warunkéw pracy silnika dopuszczalnych w sytuacji awaryjnej pod warunkiem m.in. zmniejszenia
obcigzenia silnika zalicza sie:
A. prace z wytgczong turbosprezarka.
B. prace przy braku oleju smarnego w instalacji smarowania obiegowego.
C. prace w zakresie krytycznych predkosci obrotowych.
D. prace w zakresie tzw. nadobrotéw.
48 Wg réwnan opisujgcych kinematyke ruchu posuwisto-zwrotnego uktadu korbowego silnika, maksymalne przyspieszenia ttoka
wystepuja:
A. w DMP.
B. 90 stopni OWK przed GMP.
C. wGMP
D. 90 stopni OWK przed DMP.
49 Czy zawor rozruchowy otwiera sie w celu doprowadzenia do cylindra powietrza sprezonego:

A. w GMP w poczatkowej fazie suwu pracy,

B. w DMP w poczatkowej fazie suwu sprezania,
C. otwiera sie w dowolnym momencie.

D. 90° OWK po GMP
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Do gtéwnych, wykonywanych w praktyce eksploatacyjnej typodw wykresow indykatorowych cisnienia spalania w silnikach
spalinowych ttokowych nie zalicza sie:

wykresow rozwinietych.

wykresow kotowych.

wykresow zamknietych.

wykresow stupkowych.
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