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Geometryczny srodek podwodnej czesci kadtuba jest srodkiem:
a) ciezkosci
b) wodnicy
C) wyporu

W obliczeniach niezatapialnosci statku wg metody statego wyporu zakladamy, ze statek:
a) przyjat pewng mase, ktéra jest rowna masie wody w zalanym przedziale
b) przyjat pewng mase, aby zrekompensowac przyrost zanurzenia
c) zanurzyt sie bardziej, aby zrekompensowac strate pewnej objetosci podwodzia

Statek wszedt na mielizne i jest podparty punktowo. Przy obliczeniach powstatg site nacisku traktujemy jako:
a) ciezar wytadowany z ptaszczyzny stepki
b) ciezar dodany na ptaszczyzne stepki
c) site wyporu

Podczas operacji tadunkowych statek przechylit sie w wyniku przesuniecia sie srodka ciezkosci nad metacentrum
poprzeczne. Aby zlikwidowac przechyt nalezy:

a) przesungc¢ ciezary w kierunku bardziej wynurzonej burty

b) dodac ciezary do dolnych tadowni i zbiornikéw dna podwdjnego

C) przesungc¢ ciezary do ptaszczyzny symetrii

Kiedy napdr wiatru spowoduje statyczny przechyt statku:
a) moment prostujgcy bedzie rowny momentowi przechylajgcemu od naporu wiatru
b) srodek wyporu nie przemiesci sie
c) ramie prostujgce bedzie dwukrotnie wieksze niz ramie przechylajgce

Wielkos¢ poprawki na swobodne powierzchnie cieczy zalezy od poziomych wymiardw powierzchni zbiornikéw i od:

a) objetosci cieczy w zbiorniku
b) wyporu statku
C) potozenia zbiornika na statku




Momenty statyczne wzgledem ptaszczyzny podstawowej uzyskujemy poprzez pomnozenie masy m przez:
a) pionowg wspotrzedng srodka ciezkosci masy
b) poprzeczng wspotrzedng srodka wyporu statku
c) wzdtluzng wspodtrzedng srodka wodnicy statku

Jednostkowy moment przegtebiajacy to moment, ktéry wywota:
a) zmiane zanurzenia Sredniego o 1 metr
b) zmiane przegtebienia o 1 metr
C) zmiane zanurzenia na dziobie lub rufie o 1 metr

Obliczajgc przegtebienie i przechyt statku zaktadamy, ze kadtub bedzie obracat sie wokét:
a) srodka wyporu
b) srodka wodnicy
c) srodka ciezkosci
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Ujemna poczatkowa wysokos$¢ metacentryczna prowadzi do:
a) przewrodcenia sie statku
b) statego kata przechytu
c) tzw. utraty statecznosci
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Poczatkowg wysokos¢ metacentryczng mozna uzyskac¢ wykorzystujgc do obliczen:
a) okres kotysan wiasnych (kotysania boczne)
b) okres kiwan wtasnych
c) okres fali
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Wykres dopuszczalnych (krytycznych) wzniesien srodka ciezkosci statku to dokument, ktory zawiera:
a) graniczne wartosci srodka ciezkosci statku, powyzej ktérych niespetnione sg kryteria statecznosciowe
b) wartosci wzniesienia srodka ciezkosci statku, powodujgce krytyczne kotysania
c) wartosci wzniesienia $rodka ciezkosci statku, powyzej ktérych statek ptywa z przechytem
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Przesuwanie masy na statku wzwyz powoduje:
a) zwiekszenie zakresu statecznosci
b) zmniejszenie pola pod krzywa ramion prostujgcych
c) zmniejszenie okresu kotysan wiasnych
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Kat przewracania statku obliczamy:
a) w oparciu o wykres ramion prostujgcych
b) wykonujac eksploatacyjng prébe przechytow
c) stosujgc odpowiednie wzory analityczne
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Kryteria stateczno$ci danego statku zalezg od:
a) dlugosci planowanej podrézy
b) rodzaju tadunku
c) stanu zatadowania
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Wytrzymatos$¢ statku kontroluje sie:
a) w czasie zatadunku w porcie i po wyj$ciu w morze
b) po zatadunku w porcie i przed wyjsciem w morze
c) przed zatadunkiem
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Na rysunku przedstawiono barke prostopadtoscienng o dtugosci 100 m. Ciezar pustej barki wynosi 2000 T i jest
rébwnomiernie rozmieszczony po jej dtugosci. Ktére ze zdan jest prawdziwe:
a) maksymalna bezwzgledna warto$¢ momentu zginajgcego wypada w potowie dtugosci barki,
b) bezwzgledna wartos¢ momentu zginajgcego w punkcie znajdujgcym sie odlegtosci 80 m od pionu rufowego
wynosi 16 000 Tm,
c) kadtub jest wygiety (hogged)
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Na rysunku przedstawiono barke prostopadto$cienng o dtugosci 100 m. Ciezar pustej barki wynosi 2000 T i jest
réwnomiernie rozmieszczony po jej dtugosci. Ktére ze zdan jest prawdziwe:

a) maksymalna bezwzgledna warto$¢ momentu zginajgcego wynosi 1000 Tm,

b) wartos¢ sity thgcej w potowie diugosci barki wynosi 0 T,

c) kadtub jest ugiety (sagged)
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Na rysunku przedstawiono barke prostopadioscienng o dtugosci 100 m. Ciezar pustej barki wynosi 2000 T i jest
réGwnomiernie rozmieszczony po jej dtugosci. Ktére ze zdan jest prawdziwe:
a) bezwzgledna wartos¢ sity tngcej w punkcie znajdujgcym sie odlegtosci 60 m od pionu rufowego wynosi 1000 T,
b) maksymalna bezwzgledna warto§¢ momentu zginajacego wynosi 10 000 T,
c) kadtub jest wygiety (hogged) w dwdch miejscach
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Przy planowaniu zatadunku duzego masowca:
a) nalezy sprawdzi¢ czy przed wyjsciem w morze nie bedg przekroczone dopuszczalne sity thgce i momenty
ghace w porcie i w morzu
b) nalezy sprawdzi¢ czy po zatadunku nie bedg przekroczone dopuszczalne sity thgce i momenty gngce w porcie
i W morzu
c) nalezy sprawdzi¢ czy we wszystkich przejsciowych stanach zatadowania w porcie nie bedg przekroczone
dopuszczalne sity thgce i momenty gngce w porcie
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Statek zachowuje najlepszg wytrzymatosé wzdtuzna:
a) gdy znajduje sie w balastowym stanie zatadowania.
b) gdy wszystkie fadownie sg réwnomiernie zatadowane.
c) gdy fadownie sg zatadowane naprzemiennie (petna-pusta-petna...)
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Zachowanie odpowiedniej wytrzymatosci lokalnej w porcie na masowcu uzyskuje sie poprzez:
a) nieprzekraczanie dopuszczalnej masy tadunku w tadowni.
b) nieprzekraczanie dopuszczalnych naciskéw fadunku na dno tadowni.
c) rozpoczynanie zatadunku od rufowej lub dziobowej czesci tadowni.
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Ktore ze zdan jest prawdziwe:
a) dopuszczalne wartosci sit thgcych i momentdw zginajgcych w morzu sg mniejsze niz w porcie
b) w czasie zatadunku nie nalezy przekracza¢ dopuszczalnych wartosci sit tngcych i momentéw zginajgcych w
porcie i w morzu
c) przekroczenie dopuszczalnych sit wewnetrznych na pewno spowoduje uszkodzenie kadtuba statku
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Na rysunku rozktad ciezaru statku jest reprezentowany kolorem:
a) hiebieskim
b) szarym
C) czerwonym
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Na rysunku rozktad wyporu jest reprezentowany kolorem:
a) nhiebieskim
b) szarym
C) czerwonym
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Na rysunku rozktad obcigzen jest reprezentowany kolorem:
a) nhiebieskim
b) szarym
C) czerwonym
gohaglul’orce[kN]
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Przedstawiony na rysunku rozktad sit wewnetrznych:
a) jest charakterystyczny dla kadtuba ugietego (sagged)
b) jest charakterystyczny dla kadtuba wygietego (hogged)

c) jest charakterystyczny dla statku bez przegtebienia
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Ktore ze zdan jest prawdziwe:
a) warunkiem nie wystgpienia sit wewnetrznych jest zatadowanie statku tak aby krzywa obcigzen stanowita
lustrzane odbicie krzywej wyporu
b) zatadunek tadunkiem ciezkim rozpoczynamy od srodka fadowni
c) przekroczenie dopuszczalnych sit wewnetrznych zawsze skutkuje uszkodzeniem kadtuba




29 Ktére ze zdan nie jest prawdziwe:
a) minimalna wolna burta statku typu A jest nizsza niz w przypadku statku typu B o tej samej dtugosci,
b) minimalna wolna burta statku typu A jest wyzsza niz w przypadku statku typu B o tej samej dtugosci
c) Swiadectwo wolnej burty jest wydawane na okres nie dtuzszy niz 5 lat po dokonanym przegladzie
30 Spojrz na fotografie. Ktore ze zdan jest prawdziwe:
a) instytucjg klasyfikacyjng nadzorujgcg budowe statku jest Germanischer Lloyd
b) Germanischer Lloyd jest instytucjg wydajgcg $wiadectwo wolnej burty
c) letnia linia tadunkowa znajduje sie w odlegtosci 5800 mm ponad ptaszczyzng podstawowg
31 Aktywng ochrong kadtuba statku jest:
a) ochrona anodowa
b) ochrona katodowa
¢) naturalny drenaz pradu
32 W przypadku kadtuba statku o wymiarach: L =200 m, B =30 m, T = 11 m, wzdluzny promien metacentryczny jest

wiekszy od poprzecznego promienia metacenrycznego o okoto:
a) 3razy
b) 7razy
c) 45razy







