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1.

Maksymalne, dopuszczalne zanurzenie statku okreslonej jest:

a) znakiem Plimsola,
b) znakiem Bonjeana,
c) znakiem Firsowa,
d) znakiem Pivota.

A

Zabezpieczenie statku przed zbytnim obcigzeniem fadunkiem opisane jest przepisami konwencji:

a) MARPOL,

b) STCW,

c) o Liniach tadunkowych,
d) SOLAS.

Przedstawiona na rysunku kotwica to kotwica:

a) Halla,

b) admiralicji,
c) Matrosowa,
d) Danfortha.

Zrédto: www.szopeneria.pl




W konstrukcji zurawia bomowego lina do podnoszenia i opuszczania fadunku nosi nazwe:
a) topenanta,
b) nok,
C) rener,
d) profender.

Znak wolnej burty odnosi sie do:
a) letniej linii tadunkowej w wodzie stodkiej,
b) letniej linii fadunkowej w wodzie morskiej,
c) tropikalnej linii tadunkowej w wodzie morskiej,
d) zimowej linii fadunkowej w wodzie stodkiej.

Masa tadunku, ktéra moze by¢ zatadowana na statek przy okreslonym stanie zapaséw i balastéw to:
a) fadownosg,
b) wypornos¢,
C) nosnosc,
d) tonaz rejestrowy.

Pomierzanie statku to wyznaczenie:
a) objetosci tadunkowej,
b) wolnej burty,
C) wypornosci,
d) pojemnosci rejestrowych.

W$&rdd wymienionych towarzystwem klasyfikacyjnym nie jest:
a) DNV,
b) GL,
c) IMO,
d) PRS.

SOLAS to:
a) Miedzynarodowa Konwencja o Liniach tadunkowych,
b) Miedzynarodowa Konwencja o Bezpieczenstwie Zycia na Morzu,
c) Miedzynarodowa Konwencja o Pomierzaniu Pojemnosci Statkow,
d) Miedzynarodowa Konwencja o Zapobieganiu Zanieczyszczaniu Morza przez Statki.

10.

Standardowa jednostka wykorzystywana do opisywania pojemnosci statkdw i terminali kontenerowych to:
a) TEU,
b) DWT,
c) GT,
d) NWT.




11.

Statki wykorzystywane do transportu zaopatrzenia, materiatéw eksploatacyjnych i sprzetu wiertniczego na
platformy wydobywcze to:

a) ropowce,

b) chiodniowce,

c) produktowce,

d) serwisowce.

12.

Prawo Archimedesa ma postac:
a) M=V -x,
by P=M=D,
c) D=y V,
d D=m-g.

13.

Srodek ciezkosci statku ptywajgcego bez przechytu:
a) zawsze znajduje sie w srodku objetosci statku,
b) zalezy tylko od rozmieszczenia mas na statku,
c) lezy zawsze powyzej srodka wyporu,
d) lezy zawsze ponizej srodka wyporu.

14.

Ptywalnos¢ to zdolno$¢ statku do:
a) szybkiej zmiany kursu,
b) powrotu do potozenia poczatkowego po ustaniu dziatania sity, ktéra spowodowata wychylenie,
c) utrzymywania sie w nowym potozeniu rGwnowagi po ustaniu dziatania sity, ktéra spowodowata
wychylenie,
d) utrzymywania sie na powierzchni wody.

15.

Odlegtos¢ pomiedzy srodkiem masy a metacentrum poprzecznym to:
a) maty promieh metacentryczny,
b) duzy promien metacentryczny,
c) wysokos¢ metacentryczna,
d) ramie prostujgce.

16.

Jezeli na statku znajdujgcym sie w stanie réwnowagi nastgpi przesuniecie tadunku na lewg burte, to:
a) statek przechyli sie na lewg burte,
b) zwiekszy sie wysokos¢é metacentryczna,
c) statek przegtebi sie,
d) zmniejszy sie wysokosé metacentryczna.




17.

Do wzdtuznego trymowania statku uzywa sie zbiornikdw:
a) w dnie podwojnym,
b) burtowych,
c) skrajnika dziobowego i rufowego,
d) zbiornikéw szczytowych.

18.

Dla poprawienia stateczno$ci statku uzywa sie zbiornikow:
a) w dnie podwdjnym,
b) burtowych,
c) skrajnika dziobowego i rufowego,
d) zbiornikéw szczytowych.

19.

Podstawowym materiatem konstrukcyjnym stosowanym w budowie statkéw sa:
a) stale odporne na korozje,
b) stopy aluminium,
c) laminaty,
d) stale kadtubowe.

20.

Krzywa cyrkulacji zakresla:
a) dziéb statku,
b) rufa statku,
c) $rodek ciezkosci statku,
d) Srodek wyporu statku.

21.

Potozenie steru ,na burcie” oznacza jego wychylenie o kat :
a) 85°-95°%
b) 35°-45°,
c) 65°-75°,
d) 15°-25°.

22.

W czasie prob manewrowych nie ocenia sie :
a) ptywalnosci,
b) zwrotnosci,
c) statecznosci kursowej,
d) zdolnosci hamowania.

23.

Otwory ulzeniowe wycina sie w celu:
a) umozliwienia przeptywu cieczy miedzy czesciami zbiornika,

b) ufatwienia odpowietrzenia poszczegdlnych czesci zbiornika podczas jego napetniania,

€) zmniejszenia masy kadiuba,
d) przepuszczenie spoin i utatwienie montazu usztywnien.




24.

Na rysunku linii teoretycznych symbol m oznacza:
a) plaszczyzne wodnicy konstrukcyjnej,
b) ptaszczyzne symetrii,
c) ptaszczyzne owreza,
d) plaszczyzne podstawowa.

25.

Na ponizszym rysunku przedstawiono:
a) wnetrze kadtuba z mieszanym uktadem wigzan,
b) wnetrze kadtuba z poprzecznym uktadem wigzan,
c) wnetrze kadtuba z wzdtuznym uktadem wigzan,
d) wnetrze kadtuba, w ktérym dno ma poprzeczny uktad wigzan.
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Zrédto: Wieckiewicz W.: Budowa kadtubéw statkéw morskich. Wydawnictwo Akademii Morskiej,2003.




