Pytania egzaminacyjne z przedmiotu ,,Teoria i budowa okretu”

Poziom pomocniczy w dziale maszynowym na swiadectwo starszego motorzysty (M_PP_SM)

a) Muster List,

b) Draft Survey,

c) Swiadectwie klasy,

d) The Wheelhouse Poster.

M _PP_SM Przedmiot: Teoria i budowa okretu
9
Lp. Pytanie Poprawna
odpowiedz
1. Statki typu A opisane w przepisach dotyczgcych wyznaczania wolnej burty to: B
a) Statki handlowe ponizej 150 BRT,
b) zbiornikowce przeznaczone do przewozu tadunkéw ptynnych masowych, ktérych zbiorniki
tadunkowe majg mate otwory zamykane stalowymi pokrywami zaopatrzonymi w uszczelki,
c) okrety wojenne i jachty,
d) kontenerowce z fadunkiem konteneréw na poktadzie.
2. Wyznaczanie maksymalnego, dopuszczalnego zanurzenia statku opisane jest przepisami konwencji: C
a) SOLAS
b) STCW
c) o Liniach tadunkowych
d) MARPOL
3. Rozkfad alarmowy zawierajgcy sygnaty oraz organizacje alarmowg na statku to: A




Celem skalowania zbiornikdw nie jest okreslenie:
a) statecznosci statku,
b) przegtebienia statku,
¢) rozktadu mas,
d) zapotrzebowania na moc.

Znak Plimsola nanosi sie na burte, na wysokosci:
a) zimowej linii tadunkowej w wodzie stodkiej,
b) letniej linii tadunkowej w wodzie stodkie;j,
c) tropikalnej linii tadunkowej w wodzie morskiej,
d) letniej linii tadunkowej w wodzie morskiej.

DWT to skrot okreslajgcy:
a) wypornosc,
b) tonaz rejestrowy,
C) nosnosc¢,
d) tadownosc.

Miedzynarodowe $wiadectwo pomiarowe wystawiane jest na podstawie:
a) Miedzynarodowej Konwenciji o Bezpieczenstwie Zycia na Morzu,
b) Miedzynarodowej Konwenciji o Liniach tadunkowych,
c) Miedzynarodowej Konwencji o Pomierzaniu Pojemnoéci Statkow,
d) Konwencja o Utatwieniu Miedzynarodowego Obrotu Morskiego.

Statki do przewozu stodkiej wody to:
a) ropowce,
b) chemikaliowce,
¢) produktowce,
d) serwisowce.

Dwudziestostopowa jednostka ekwiwalentna:
a) GT,
b) BRT,
c) NT,
d) TEU.




10.

Statkami OBO nie przewozi sie:
a) surowej ropy naftowej,
b) tadunkéw masowych,
c) kontenerdw,
d) rud metali.

11.

Przedstawiona na zdjeciu kotwica to kotwica:
a) Halla
b) admiralicji
c) Matrosowa
d) Danfortha

/]

Zrédto: www.szopeneria.pl

12.

EMSA jest skrotem nazwy:
a) Miedzynarodowej Organizacji Morskiej,
b) Europejskiej Agencji do spraw Bezpieczenstwa na Morzu,
c) Miedzynarodowego Zrzeszenia Towarzystw Klasyfikacyjnych,
d) Konferencji Zeglugowe;.

13.

Zabezpieczenie przeciwpozarowe statkéw opisane jest w Konwencji:
a) STCW,
b) MARPOL,
c) SOLAS,
d) o Liniach tadunkowych.

14.

Warunkiem ptywalnosci statku jest zachowanie rownosci pomiedzy ciezarem statku a ciezarem wypartej przez
niego wody. W fizyce réwnanie to okreslane jest mianem:

a) prawa Coulomba,

b) prawa Bernoulliego,

c) prawa Hooke’a,

d) prawa Archimedesa.




15.

Zdolnos¢ statku do powracania do normalnego pofozenia po ustgpieniu przyczyny, ktéra spowodowata przechyt
lub przegtebienie to:

a) statecznosé,

b) nosnosc¢,

c) wypornosg,

d) ptywalnosé.

16.

Srodek ciezkosci statku ptywajgcego bez przechytu:
a) zawsze znajduje sie w srodku objetosci statku,
b) zalezy tylko od rozmieszczenia mas na statku,
c) lezy zawsze powyzej srodka wyporu,
d) lezy zawsze ponizej srodka wyporu.

17.

Jezeli na statku znajdujgcym sie w stanie réwnowagi nastgpi przesuniecie tadunku na prawg burte, to:
a) statek przegtebi sie,
b) zwiekszy sie wysokos$¢ metacentryczna,
Cc) zmniejszy sie wysokos¢ metacentryczna,
d) statek przechyli sie na prawg burte.

18.

Do nadawania statkowi wymaganego przegtebienia uzywa sie zbiornikow:
a) w dnie podwdjnym,
b) szczytowych,
c) skrajnika dziobowego i rufowego,
d) burtowych.

19.

Réwnowaznik weglowy stali kadtubowych umozliwia szybkg ocene ich:
a) odpornosci na korozje,
b) twardosci,
c) wytrzymatosci na rozcigganie,
d) spawalnosci.




20.

Powierzchnia ptetwy sterowej dla danego statku nie zalezy od:
a) wymiaréw statku,
b) mocy silnikow,
c) predkosci statku,
d) S$rednicy cyrkulacji statku.

21.

W celu oceny charakterystyk manewrowych IMO nie wymaga :
a) proéby cyrkulaciji,
b) proby wezowej,
c) préby zwrotnosci poczgtkowej,
d) préby przechytow.

22.

Lpp tO:
a) dlugos¢ statku miedzy pionami: dziobowym i rufowym,
b) dtugosc¢ catkowita statku,
c) dlugos¢ statku na wodnicy konstrukcyjnej,
d) dlugosc¢ statku na ptywnicy.




23.

Na ponizszym rysunku przedstawiono:
a) wnetrze kadtuba, w ktérym dno ma mieszany uktad wigzan,
b) wnetrze kadtuba, w ktérym burta ma poprzeczny uktad wigzan,
c) wnetrze kadtuba, w ktérym dno ma poprzeczny ukfad wigzan,
d) wnet,[ze kadtuba, w ktérym burta ma wzdtuzny uktad wigzan.
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Zrédto: Wieckiewicz W.: Budowa kadtubéw statkéw morskich. Wydawnictwo Akademii Morskiej,2003.




24.

Na przedstawionym ponizej rysunku linii teoretycznych w rzucie na ptaszczyzne owreza:
a) wodnice sg krzywymi,
b) wregi sg krzywymi,
c) ukosnice sg krzywymi,
d) wzdtuznice sg krzywymi.
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Zrédto: Wie,ck-i-ewicz W.: Geometria i obliczenia hydrostatyczne kadtuba statku. WSM w Gdyni, Dziat
Wydawnictw,1999.




25.

Na rysunku przedstawiono przekroj przez dno podwodjne. Prawdg jest, ze:
a) poszycie dna wewnetrznego wykonano z blachy o grubosci 15 mm,
b) mocnice obtowg wykonano z blachy o grubosci 5 mm,
c) odstep wregowy wynosi 780 mm,
d) grubos¢ stepki ptaskiej wynosi 17mm.
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