Pytania egzaminacyjne z przedmiotu ,,Sitownie okretowe”

Poziom zarzadzania

Sitlownie okretowe

Pytania
O/T — oznacza charakter pytania (obowigzkowe/ wymagajgce wiecej czasu)
Lp | O/ Pytanie Poprawna
: T odpowiedz
1. O | Gtoéwny uktad napedowy statku zbudowany jest z podstawowych elementéw takich jak:
A. wal napedowy - Srubowy oraz sruba napedowa
B. silnik napedu gtéwnego, sprzegto oraz wat posredni C
C. silnik napedu gtéwnego, sprzegto, waty: posredni i
Srubowy oraz sruba napedowa
D. silnik napedu gtbwnego, sprzegto oraz przekfadnia
2. O | Gltoéwny, bezposredni uktad napedowy statku zawiera:
A. silnik ttokowy czterosuwowy, waty posredni i Srubowy oraz $rube napedowg
B. silnik ttokowy wolnoobrotowy, waty posredni i Srubowy oraz $rube napedowg B
C. turbina parowa, waty: posredni i Srubowy oraz $rube napedowg
D. silnik elektryczny, przektadnia, waty posredni i Srubowy oraz $rube napedowg
3. O | Gtéwny ukfad napedowy statku ztozony z silnika wolnoobrotowego i $ruby o statym skoku zapewnia:
A. petne wykorzystanie osiggéw silnika w dowolnych warunkach ptywania
B. minimalne zuzycie paliwa w ciezkich warunkach ptywania C
C. wysokg sprawnos¢ uktadu napedowego w przecietnych warunkach ptywania
D. minimalng emisje NO,
4. O | Gtowny posredni uktad napedowy statku zawiera:
A. silnik, ttokowy czterosuwowy, waty posredni i Srubowy oraz srube napedowg
B. silnik ttokowy wolnoobrotowy, waty posredni i Srubowy oraz $rube napedowg c
C. turbina parowa, przektadnie, waty: posredni i Srubowy oraz $rube napedowg
D. silnik elektryczny, waty posredni i Srubowy oraz $rube napedowa
5. O | Gtéwny uktad napedowy statku ztozony z silnika wolnoobrotowego i Sruby o zmiennym skoku zapewnia:
A. uzyskanie maksymalnej predkosci statku w ciezkich warunkach ptywania
B. stosowanie pradnicy watowej C

C. petne wykorzystanie osiggdw silnika w szerokim przedziale zmian warunkow ptywania
D. niski poziom zanieczyszczen srodowiska $rodkami toksycznymi takimi jak No,, SOy




Przy awaryjnym przesterowaniu spalinowego silnika ttokowego napedu bezposredniego z ,catej naprzéd” na ,catg wstecz”
niemozliwym jest uzyskanie duzej predkosci obrotowej uktadu, gdyz:
A . pompy wiryskowe nie sg w stanie dostarczy¢ petnej dawki
paliwa
B. charakterystyka $ruby ,biegu wstecz” jest diametralnie r6zna od ,biegu naprzéd”
C. uktad napedowy podlega silnemu obcigzeniu spowodowanym poruszaniem sie nadal statku do przodu
D. wystepuje przegtebienie statku na rufe wywotane pracg sruby ,na wstecz”

Przy awaryjnym przesterowaniu spalinowego silnika ttokowego napedu bezposredniego z ,catej naprzéd” na ,catg wstecz”
przy dodatniej predkosci obrotowej uktadu napedowego wystepuje ujemny moment obrotowy, gdyz:

A. po odcieciu doptywu paliwa do silnika silnik pracuje niestabilnie

B. wystepuje ,efekt turbinowy” (Sruba zaczyna napedzac silnik)

C. wystepuje przegtebienie statku na dziéb wywotane hamowaniem statku

D. wystepuje zanik wtérnego uktadu fal

Opor catkowity kadiuba statku jest:

A. oporem zanurzonej w wodzie czesci kadtuba

B. oporem wynurzonej czesci kadtuba, w skfad czego wchodzi nadbudéwka, burty oraz inne elementy wyposazenia
poktadowego

C. oporem wynurzonej czesci kadtuba, w sktad czego wchodzi nadbudowka, burty, tadunek przewozony na poktadzie oraz
inne elementy wyposazenia poktadowego

D. sumag oporéw hydrodynamicznego zanurzonej w wodzie czesci kadtuba i aerodynamicznego czesci nadwodne;j
poruszajgcej sie w powietrzu

Opdr hydrodynamiczny zanurzonej w wodzie czesci kadtuba jest:
A. réwny oporowi falowemu
B. suma oporu ci$nienia i oporu tarcia
C. sumg oporu falowego i lepkosciowego oporu cisnienia
D. réwny oporowi tarcia

10.

holowania jest:

iloczynem catkowitej sity oporu statku i jego predkosci
mocg zmierzong podczas proby ,na uwiezi’ ( ,na palu”)
zdolnoscig holownika do holowania statku

zdolnoscig statku do holowania innej jednostki
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11.

Moc wewnetrzna (indykowana) jest:

réwna mocy efektywnej (uzytecznej)

réwna mocy efektywnej (uzytecznej) podzielonej przez sprawno$é mechaniczng silnika
réwna mocy efektywnej (uzytecznej) pomnozonej przez sprawnos¢ mechaniczng silnika
sumg Mozy na stozku $ruby i holowania
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12.

Posuw sruby to:
A. droga w ruchu postepowym jaka przebedzie $ruba po wykonaniu jednego obrotu
B. wielkos¢ réwna skokowi sruby
C. rdznica miedzy sitg no$ng dziatajgcg na pfat a sitg oporu
D. suma sity hydrodynamicznej i sity oporu dziatajgcych na ptat sruby

13.

Poslizg $ruby to:
A. suma skoku geometrycznego i posuwu $ruby
B. réznica miedzy skokiem geometrycznym a posuwem
C. roznica miedzy sitg no$ng dziatajgcg na ptat a sitg oporu
D. suma sity hydrodynamicznej i sity oporu dziatajgcych na ptat $ruby

14.

orT

Predkos$¢ postepowg sruby wzgledem wody mozna zdefiniowac jako:
A. iloczyn $rednicy $ruby i jej predkosci obrotowej
B. iloczyn posuwu $ruby i jej predkosci obrotowej
C. iloczyn poslizgu $ruby i jej predkosci obrotowe;j
D. predkos$¢ strumienia nadgzajgcego

15.

Jezeli rosnie poslizg sruby podczas ptywania statku na tej samej linii zeglugowej przy podobnym stanie zatadowania, to
przyczyng jest:

A. stepienie krawedzi $ruby

B. porastanie kadtuba

C. spadek mocy silnika napedu gtéwnego

D. drgania skretne uktadu napedowego na skutek zwiekszenia luzéw w tozyskach linii watéw

16.

Dobor $ruby o statym skoku na nominalne osiagi silnika (moc, moment, predkosc¢ obrotowg) moze skutkowac tym, ze:
A. wkroétce $ruba stanie sie za ,lekka”
B. wkrétce Sruba stanie sie za ,ciezka”
C. sprawnosc¢ sruby bedzie niska
D. wzrosnie zuzycie paliwa

17.

W otoczeniu jakiego ,punktu pracy” uktadu napedowego silnik gtéwny bedzie pracowat z najwiekszg sprawnoscia:
w poblizu minimalnej predkosci obrotowej

w poblizu nominalnej predkosci obrotowe;j

w poblizu punktu konstrukcyjnego (projektowego)

przy ,biegu luzem”
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18.

Charakterystyka oporowa kadtuba statku przedstawia:

zalezno$¢ wartosci oporu catkowitego statku od mocy silnika napedu gtéwnego

zaleznos¢ wartosci oporu catkowitego statku od predkosci obrotowej silnika napedu gtéwnego
zalezno$¢ wartosci oporu catkowitego statku od predkosci obrotowej sruby

zalezno$¢ wartosci oporu catkowitego statku od jego predkosci wzgledem wody
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19. W ruchu jednostajnym statku sita oporu catkowitego kadtuba jest rbwnowazona przez site:
A. napedzajgcg $ruby napedowej
B. naporu sruby napedowej pomniejszong o site ssania
C. site naporu $ruby napedowe;j
D. site strumienia od $ruby napedowe;
20. Sita oporu catkowitego kadtuba statku dla ptywania wypornosciowego jest proporcjonalna do:
A. predkosci ptywania statku
B. predkosci ptywania statku w drugiej potedze
C. predkosci ptywania statku w trzeciej potedze
D. sity ssania
21. Na statkach dwusrubowych podczas ,jazdy naprzéd”:
A. sSruby obracajg sie w jednakowych kierunkach zgodnych
z ruchem wskazéwek zegara
B. sruby obracajg sie w jednakowych kierunkach
przeciwnych do ruchu wskazéwek zegara
C. Sruby obracajg sie na zewnatrz
D. Sruby obracajg sie do wewnatrz
22. Umieszczenie sruby napedowej w dyszy Korta powoduje:
A. podwyzszenie uciggu i sprawnosci pednika dzieki
generowaniu dodatkowej sity naporu
B. zwiekszenie niezawodnosci napedu
C. ograniczenie zjawiska kawitacji
D. osigganie wiekszych predkosci ptywania
23. Pedniki cykloidalne, znane tez pod nazwg pednikdéw Voith-Schneidera znajdujg zastosowanie gtéwnie na:
A. statkach rybackich
B. okretach wojennych
C. holownikach
D. statkach pasazerskich
24, Pedniki gondolowe (POD) znajdujg zastosowanie gtdwnie na:
A. statkach rybackich
B. okretach wojennych
C. holownikach
D. statkach pasazerskich
25. Moment obrotowy Sruby napedowej statku jest proporcjonalny do:

sity naporu

predkosci obrotowej sSruby

predkosci obrotowej sruby w drugiej potedze
oporu catkowitego kadtuba
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26. Moc zapotrzebowana sruby napedowej statku jest w przyblizeniu proporcjonalna do:
A. predkosci obrotowej $Sruby w drugiej potedze
B. predkosci obrotowej $ruby w trzeciej potedze
C. oporu catkowitego kadtuba
D. mocy holowania
27. Moc nominalna silnika jest to:
A. maksymalna moc jakg zapewnia producent, w normalnych (standardowych) warunkach atmosferycznych i przy
okreslonych fabrycznie warunkach pracy
B. moc bezpieczna jakg zapewnia producent, przy okreslonych warunkach pracy
C. moc silnika, jakg zapewnia producent, dla ciggtej (nieograniczonej w czasie) pracy silnika w normalnych (standardowych)
warunkach atmosferycznych i przy okreslonych fabrycznie, instalacyjnych warunkach pracy
D. moc eksploatacyjna, jakg zapewnia producent w rzeczywistych warunkach pracy
28. Moc maksymalna (przecigzeniowa) silnika jest to:
A. najwyzsza dopuszczalna moc, jakg silnik zdolny jest rozwijaé w nieograniczonym czasie
B. najnizsza niedopuszczalna moc, jaka silnik zdolny jest rozwija¢ przy nominalnej predkos$ci obrotowej
C. najwyzsza moc, jakg silnik zdolny jest rozwija¢ przy maksymalnej predkosci obrotowe;j
D. najwyzsza dopuszczalna moc, specyfikowana fabrycznie, jaka silnik zdolny jest rozwijaé w ograniczonym czasie, przy
maksymalnej nastawie paliwowej
29. Moc eksploatacyjna, inaczej dtugotrwata jest to:
A. moc uzyteczna jaka moze rozwija¢ silnik w czasie nieograniczonym, przy zmiennym obcigzeniu, w warunkach normalnej
eksploatacji morskiej
B. najwieksza moc uzyteczna zalecana przez wytwérce, jakg moze rozwija¢ silnik w czasie nieograniczonym, przy statym
obcigzeniu, w warunkach normalnej eksploatacji morskiej
C. najwieksza moc uzyteczna zalecana przez wytworce, jakg moze rozwija¢ silnik w czasie ograniczonym, przy statym
obcigzeniu, w warunkach normalnej eksploatacji morskiej
D. moc znamionowa zalecana przez wytworce, jaka moze rozwija¢ silnik w czasie nieograniczonym, w warunkach normalne;j
eksploatacji morskiej
30. Zgodnie z charakterystykg obcigzeniowa silnika minimum jednostkowego zuzycia paliwa wolnoobrotowego silnika spalinowego
przypada na obcigzenie wynoszgce:
A. 20+30%
B. 45+55%
C. 75+85%
D. 95+100%
31. Moc eksploatacyjna, dlugotrwata dla wolnoobrotowych, dwusuwowych silnikéw napedu gtéwnego wynosi:
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75+80% mocy nominalnej
65+75% mocy maksymalnej
88+93% mocy nominalnej
100% mocy nominalnej




32.

Dopuszczalne przecigzenie momentem obrotowym oraz predkoscig obrotowg, silnika ttokowego w ograniczonym okresie czasu
najczesciej wynosi:

A. 5% powyzej mocy nominalnej

B. 10% powyzej mocy maksymalnej

C. 10% powyzej mocy nominalnej

D. 15% powyzej mocy eksploatacyjnej

33.

Zmiany parametréw kontraktowych silnika uzyskuje sie poprzez:
A. odpowiednie dopasowanie ukfadu wtryskowego paliwa, regulacje stopnia sprezania oraz dobér turbosprezarki
B. zmiane $rednicy cylindra oraz ich liczby
C. optymalizacje procesu spalania
D. zmiane predko$ci obrotowej silnika

34.

Stosowane obecnie zapasy mocy eksploatacyjnej silnikow napedu gtéwnego najczesciej wynosza:
A. 5% mocy maksymalnej
B. 10% mocy nominalnej
C. 20% moc eksploatacyjnej
D. 30% moc eksploatacyjnej

35.

Sprawno$¢ sruby swobodnej okresla prace $ruby bez kadtuba, w jednorodnym strumieniu wody i jest w znaczgcym stopniu
zalezna od:

A. predkosci obrotowej i sity naporu

B. sity naporu, momentu obrotowego, predkosci postepowej, predkosci obrotowej i $rednicy sruby

C. gestosci wody, $rednicy Sruby i jej predkosci obrotowe;j

D. ksztattu oraz ilosci ptatow, predkosci obrotowej i $rednicy $ruby

36.

W celu wyznaczenia wartosci rzeczywistej poslizgu pozornego, w eksploatacji nalezy znac:
A. srednig predkos¢ statku oraz moc silnika napedu gtéwnego
B. chwilowg predkos$¢ obrotowa silnika oraz chwilowa predkos$¢ statku
C. droge przebytg statku w okreslonym przedziale czasu, adekwatng ilo$¢ obrotéw $ruby napedowe;j i jej skok
D. s$rednig predkos¢ obrotowg $ruby i moc uzyteczng silnika

37.

Znajomos$¢ wartosci poslizgu pozornego dla eksploatowanego statku pozwala na:
kontrole zuzycia paliwa przez silnik napedu gtéwnego

okreslenie efektywnosci gtdwnego uktadu napedowego

wyznaczenie zmian stanu ukfadu napedowego, w szczegolnosci silnika
okreslenie zmian oporéw kadtuba, stosujgc analize trendu
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38. Hamowanie ruchu typowego statku transportowego poruszajacego sie z petng predkoscig ptywania polega na zastosowaniu:
A. zatrzymania silnika napedowego i wykorzystaniu hamulca w uktadzie napedowym,
B. hamowania sprezonym powietrzem silnika i wykorzystania sit oporu jakie towarzyszg ruchowi kadtuba
C. zmniejszeniu predkosci statku w drodze wykorzystania sit oporu kadtuba, zatrzymaniu silnika napedowego z
wykorzystaniem hamowania powietrzem rozruchowym, jego przesterowaniu do kierunku ruchu na wstecz nastepnie
uruchomieniu i pracy na wstecz
D. hamowaniu powietrzem, zatrzymaniu silnika napedowego, jego przesterowaniu do kierunku ruchu na wstecz,
uruchomieniu i pracy na wstecz
39. Standardowe statki transportowe operujgce w strefach klimatycznych chiodnych (temperatury otoczenia ponizej 5°C) wymagaja
zastosowania specjalnych srodkéw w zakresie adaptacji uktadow napedowych i systemow sitowni takich jak:
A. zamkniete instalacje i obiegi chtodzenia z zastosowaniem niezamarzajgcych czynnikow chtodzacych
B. paliwa klasy DMA (destylacyjne), rozbudowane instalacje grzewcze w sitowni
C. silniki napedowe wyposazone w uktady podgrzewania powietrza oraz dostosowywane turbosprezarki
D. kotty parowe o wyzszych ci$nieniach roboczych i wydatkach
40. Gtéwne uktady napedowe statkéw wyposazone w pradnice watowe charakteryzujg sie specyficznymi rozwigzaniami
konstrukcyjnymi i wymaganiami takimi jak:
A. wbudowane dodatkowe sprzegto w linii watow
B. tryb pracy silnika ze statg predkoscig obrotowg (ang. Fixed  Speed) lub zastosowanie uktadéw stabilizacji czestotliwosci
wytwarzanej energii elektrycznej
C. system nadzoru i sterowania pracg elektrowni okretowej (ang. Power Management)
D. wbudowana przektadnia redukcyjna
41. Pradnice napedzane od wolnoobrotowych wodzikowych silnikéw spalinowych (tzw. watowe) wymagaja:
A. stosowania do napedu statku $ruby o zmiennym skoku (nastawnej)
B. stosowania specjalnych uktadéw stabilizacji czestotliwos$ci wytwarzanej energii elektrycznej
C. stosowania uktadu napedowego z wykorzystaniem przektadni planetarnej
D. stosowania uktadu napedowego z wykorzystaniem przektadni przyspieszajgce;j
42, Uktady napedowe statkdw ze srubami statymi i silnikami wolnoobrotowymi wykazujg najwyzsza sprawnos¢ napedowg z

powodu:
A. wysokiej sprawnosci ogdlnej silnikéw wolnoobrotowych
B. mozliwosci pracy pednika w optymalnych zakresach predkosci obrotowych
C. bezposredniego sprzezenia pednika i silnika, wysokiej sprawnosci silnika, niskich predkosci obrotowych odpowiadajgcych
wysokiej sprawnosci pednikow
D. wysokiej sprawnosci ogolnej silnika oraz jego niskiej predkosci obrotowej




43. Warunkiem wspétpracy silnika i Sruby w napedzie bezposrednim jest rownos¢ momentdw, predkosci obrotowej i mocy
dostarczanych przez silnik i odbieranych przez srube. W przypadku napedu przekfadniowego okreslajgc moment na stozku
Sruby nalezy uwzglednié:
A. przetozenie przektadni
B. sprawnos¢ przektadni
C. przetozenie i sprawnos¢ przektadni
D. przyjg¢ rownos¢ momentdw na wale silnika i stozku Sruby
44, Warunkiem wspotpracy silnika i Sruby w napedzie bezposrednim jest réwnos¢ momentéw, predkosci obrotowej i mocy
dostarczanych przez silnik i odbieranych przez srube. W przypadku napedu przektadniowego okreslajagc moc na stozku sruby
nalezy uwzglednié:
A. przetozenie przekfadni
B. sprawnos$¢ przektadni., sprzegta i linii watow
C. przetozenie i sprawnos¢ przekfadni
D. przyjac¢ rownos¢ mocy na wale silnika i stozku sruby
45, Certyfikaty silnikow napedowych statku o kontrolowanej emisji NO, (EIAPP — Engine International Air Pollution Prevention)
okreslaja:
A. najwyzsze dopuszczalne stezenia no, w spalinach silnika
B. jednostkowa emisje no, silnika przy obcigzeniu nominalnym
C. jednostkowa, wazong emisje no, wyznaczong, stosownie dla danego silnika wedlug standardowego cyklu testowego
D. limit emisji jednostkowej NOx dla danego silnika przy obcigzeniu nominalnym
46. Odnawianie certyfikatu silnika o kontrolowanej emisji NOx (EIAPP — Engine International Air Pollution Prevention) polega na:
A. przeprowadzeniu testéw silnika w warunkach eksploatacyjnych i wyznaczeniu charakterystycznej emisji noy
B. przeprowadzeniu kontroli dokumentacji technicznej silnika
C. sprawdzeniu stanu technicznego silnika i przeprowadzeniu kontroli uktadu sterowania i zabezpieczen
D. weryfikacji wszystkich istotnych podzespotow i ustawien silnika zawartych w kartotece technicznej ze stanem
rzeczywistym
47. Obcigzanie silnika napedu gtéwnego ze startu zimnego (po postoju) w warunkach eksploatacyjnych przebiega wedtug:

A. ustawien wprowadzanych na odsunietym stanowisku manewrowym — mostku, przez zatoge nawigacyjng statku, z
uwzglednieniem programu termicznego

B. ustawien wprowadzanych na odsunietym stanowisku manewrowym — sitowni, przez zatoge mechaniczng statku, z
uwzglednieniem programu termicznego

C. ustawien wprowadzanych na odsunietym stanowisku manewrowym — mostku, przez zatoge nawigacyjng statku, z
uwzglednieniem programu termicznego oraz uktadéw korekcyjnych od momentu obrotowego i ci$nienia powietrza
dotadowujgcego

D. ustawien wprowadzanych na odsunietym stanowisku manewrowym — mostku, przez zatoge nawigacyjna z
uwzglednieniem potrzeb dynamicznego ruchu statku




48.

Réznice w przebiegu charakterystyk zewnetrznych silnika rzeczywistych (uzyskanych podczas pomiaréw parametréw silnika w
czasie préb na hamowni) od teoretycznych (uzyskanych na podstawie analiz teoretycznych) wynikaja z:

A. niedoktadnosci przyrzgdéw pomiarowych

B. przyjeciem btednych zatozen statej wartosci sprawnosci ogolnej silnika w catym zakresie jego obcigzen

C. niedocigzeniem silnika podczas prob na hamowni

D. przecigzeniem silnika podczas préb na hamowni

49.

Niebezpieczne zakresy predkosci obrotowych krytycznych, wystepujgce w gtéwnych uktadach napedowych sg wynikiem:
A. przekroczenia maksymalnych warto$ci momentu obrotowego w czasie pracy silnika napedowego
B. oddziatywania szczegolnego $ruby napedowej na silnik napedowy
C. rezonansu drgan skretnych i nadmiernego wzrostu naprezen skretnych w linii watéw
D. rezonansu drgan wzdtuznych i nadmiernego obcigzenia tozyska oporowego uktadu napedowego

50.

Sterowanie silnika napedu gtéwnego w uktadzie ze srubg nastawng w trybie kombinowanym (ang. combinatory mode)
obejmuje:

regulacje predkosci obrotowej silnika i sSruby napedowej

regulacje predkosci obrotowe;j silnika i skoku sruby napedowe;j

regulacje skoku $ruby napedowej

regulacje predkosci obrotowej i skoku sruby napedowej
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