Pytania egzaminacyjne z przedmiotu ,,Sitownie okretowe”

Poziom pomocniczy w dziale maszynowym na dyplom mechanika w zegludze krajowej (M_ZK)

M _ZK 2 Przedmiot: Sifownie okretowe

Lp

Pytanie Poprawna
odpowiedz

1.

Opor catkowity kadtuba statku jest oporem:
a) zanurzonej czesci kadtuba
b) wynurzonej czesci kadtuba, w skfad ktérego wchodzi nadbudéwka, burty oraz inne elementy wyposazenia
poktadowego D
c) wynurzonej czesci kadtuba, w sktad ktérego wchodzi nadbuddwka, burty, tadunek przewozony na
poktadzie oraz inne elementy wyposazenia poktadowego
d) suma oporow czesci kadtuba statku zanurzonej w wodzie i wynurzonej

Charakterystyka oporowa kadtuba statku przedstawia:
a) zaleznos$¢ warto$ci oporu catkowitego statku od mocy silnika napedu gtéwnego
b) zalezno$¢ wartosci oporu catkowitego statku od predkosci obrotowej silnika napedu giéwnego
c) zaleznos$¢ wartosci oporu catkowitego statku od predkosci obrotowej Sruby
d) zaleznos¢ wartosci oporu catkowitego statku od jego predkosci wzgledem wody

Ktory z czynnikéw eksploatacyjnych nie wptywa na zmiane oporu statku podczas ptywania:
a) stan techniczny kadtuba (jego porastanie, odksztatcenie, korozja...... )
b) warunki hydrometeorologiczne (stan morza, sita wiatru, prgdy morski i rzek...... )
c) ptywanie po wodach ograniczonych (wody ptytkie, kanaty.....)
d) zalgczenie do pracy pradnicy zawieszonej na gtéwnym uktadzie napedowym (watowej)

Ptywanie jednostki na wodach ograniczonych (o niewielkiej gtebokosci oraz szerokosci) powoduje:
a) zmniejszenie oporow ptywania
b) zwiekszenie oporéw ptywania B
c) opory ptywania nie ulegajg zmianie
d) zwiekszenie bezpieczenstwa zeglugi




5. W ruchu jednostajnym statku sita oporu catkowitego jest rownowazona przez site:
a) ssania
b) naporu sruby napedowej pomniejszong o site ssania
c) naporu $ruby napedowej
d) site strumienia pochodzacg od $ruby napedowe;j
6. Optymalne, programowe sterowanie uktadem napedowym ztozonym z silnika napedu gtéwnego w ukfadzie ze
$rubg nastawng obejmuje:
a) regulacje predkosci obrotowej silnika i sruby napedowej
b) regulacje predkosci obrotowej silnika i skoku $ruby napedowej
c) regulacje skoku sruby napedowej
d) regulacje predkosci obrotowej silnika oraz regulacje predkosci obrotowej i skoku sruby napedowej
7. Moc holowania jest:
a) iloczynem catkowitej sity oporu statku i jego predkosci
b) mocg zmierzong podczas préby ,na uwiezi’ ( ,na palu”)
c) zdolnoscig holownika do holowania statku
d) zdolnoscig statku do holowania innej jednostki
8. Moc wewnetrzna (indykowana) jest réwna:
a) mocy efektywnej (uzytecznej)
b) mocy efektywnej (uzytecznej) podzielonej przez sprawnos¢ mechaniczng silnika
c) mocy efektywnej (uzytecznej) pomnozonej przez sprawnos$¢ mechaniczng silnika
d) mocy efektywnej (uzytecznej) pomniejszonej o moc holowania
9. Na statkach dwusrubowych podczas ,jazdy naprzéd” sruby obracaja sie:
a) w jednakowych kierunkach zgodnych z ruchem wskazoéwek zegara
b) w jednakowych kierunkach przeciwnych do ruchu wskazéwek zegara
C) nazewnatrz
d) dowewnatrz
10. | Umieszczenie Sruby napedowej w dyszy Korta powoduje:
a) podwyzszenie uciggu i sprawnosci pednika dzieki generowaniu dodatkowe;j sity naporu
b) zwiekszenie niezawodnosci napedu
c) ograniczenie zjawiska kawitaciji
d) osigganie wiekszych predkosci ptywania
11. | Pedniki cykloidalne, znane tez pod nazwg pednikéw Voith-Schneidera znajdujg zastosowanie gtéwnie na:

a) statkach rybackich

b) okretach wojennych
c) holownikach

d) statkach pasazerskich




12. | Pedniki gondolowe (POD) znajdujg zastosowanie gtéwnie na:
a) statkach rybackich
b) okretach wojennych
¢) holownikach
d) statkach pasazerskich
13. | W instalacji obiegowego chfodzenia woda stodkg cylindrow spalinowego silnika ttokowego précz cylindrow
chtodzeniu podlegaja:
a) toki
b) wtryskiwacze
c) glowice
d) powietrze dotadowujgce
14. | Zbyt intensywne chtodzenie tulei cylindrowej moze powodowac :
a) zwiekszone naprezenia termiczne oraz kondensacje pary wodnej ze spalin wywotujgcg Kkorozje
niskotemperaturowg
b) spadek sprawnosci silnika i wzrost wartosci cisnienia powietrza dotadowujgcego
c) spadek mocy silnika i obnizenie wartosci cisnienia powietrza dotadowujgcego
d) wzrost predkosci obrotowej silnika
15. | W instalacjach wody chtodzacej stosowane sg gtéwnie pompy wirowe:
a) odsrodkowe
b) $migtowe
¢) z bocznymi kanatami krgzeniowymi
d) z wirujgcym pierscieniem wodnym
16. | Zadaniem zbiornika wyréwnawczego (grawitacyjnego) w instalacji wody chtodzacej jest:
a) utrzymanie wiasciwej temperatury wody w obiegu
b) usuwanie nadmiaru wody z instalaciji
C) zapobieganie zanieczyszczeniom chtodnic
d) kompensacja zmian objetosci wody wywotana zmianami temperatury, zapewnienie naptywu wody na
ssanie pomp i utrzymanie odpowiedniego cisnienia w obiegu, uzupetnianie ubytkéw wody, dozowanie
srodkow uzdatniajgcych (chemicznych)
17. | Aby zapobiegac¢ korozji oraz tworzeniu si¢ osadéw w chtodzonych przestrzeniach silnika woda stodka powinna

posiadac ilosciowg skale kwasowosci i zasadowosci pH rowna;:
a) 56
b) 8+9
c) 10+15
d) 20+30




18.

Do chtodzenia ttokdéw spalinowych silnikow wodzikowych stosuje sie:
a) wode morskg
b) wode stodkg lub olej
c) paliwo
d) powietrze

19.

Do chiodzenia ttokéw spalinowych silnikow bezwodzikowych stosuje sie:
a) wode morska
b) wode stodkag
c) paliwo
d) olej

20.

Zbyt intensywne chtodzenie powietrza dotadowujgcego w spalinowym silniku ttokowym moze powodowac:
a) wzrost predkosci obrotowej turbosprezarki
b) spadek mocy silnika
c) wzrost naprezen termicznych w chtodnicy oraz wykraplanie wody z powietrza
d) zwiekszenie oporow przeptywu powietrza dotadowujgcego przez chtodnice

21.

Ktére z ponizej wymienionych elementdéw spalinowego silnika ttokowego nie wymagajg chtodzenia:
a) gfowica,
b) tuleja cylindrowa
C) zawor rozruchowy
d) toki

22.

Chtodzenie witryskiwaczy okretowych spalinowych silnikéw ttokowych moze odbywac sie z wykorzystaniem takich
czynnikéw chtodzacych jak:

a) woda stodka, olej, paliwo

b) woda morska

c) olej cylindrowy

d) glikol

23.

Ze wzgledu na mozliwos$¢ powstawania trwatych osadéw temperatura wody morskiej chtodzacej na wylocie za
burte statku (zaw6r wylewowy) nie powinna przekraczac:

a) 40+45°C

b) 45+50°C

c) 50+60°C

d) 60+65°C

24,

Aby zapewni¢ state warunki chtodzenia minimalna temperatura wody morskiej na ttoczeniu powinna wynosic:
a) 15+20°C
b) 20+25°C
c) 25+30°C
d) 30+35°C




25. | Koncepcja centralnego systemu chtodzenia (instalacji wody chtodzgcej z chtodnicg centralng) polega na:
a) mozliwosci sterowania systemem z mostka
b) mozliwosci sterowania systemem z centrali manewrowo-kontrolnej (CMK)
¢) zastosowaniu do chtodzenia wszystkich maszyn, urzgdzen i wymiennikow wytgcznie wody stodkiej
krgzacej w zamknietych obiegach
d) zastosowaniu do chtodzenia wszystkich maszyn, urzgdzen i wymiennikéw innych czynnikéw chtodzgcych
niz woda
26. | Centralny system chiodzenia (instalacja chtodzenia z chtodnicg centralng) sktada sie z instalaciji:
a) obiegu wysokotemperaturowego (HT), niskotemperaturowego (LT) i przeptywowej wody morskiej (SW)
b) tylko z obiegdw wody stodkiej
c) wypetionych innymi czynnikami chtodniczymi niz woda
d) obiegu wody stodkiej oraz obiegu chtodniczego
27. | Zadaniem obiegu wysokotemperaturowego (HT) centralnego systemu chtodzenia jest:
a) chtodzenie wszystkich maszyn i urzadzen sitowni wymagajgcych wysokich temperatur chtodzenia
b) chiodzenie cylindréw i gtowic silnikéw gtéwnych oraz pomocniczych
c) utrzymanie wysokich wartosci temperatur chtodzenia silnikéw gtéwnych i pomocniczych
d) ograniczenie temperatury w sitowni
28. | W instalacjach obiegowego smarowania silnikow srednioobrotowych jako pompy obiegowe stosowane sg
najczesciej pompy:
a) srubowe jednowirnikowe
b) sSrubowe dwuwirnikowe
c) ttokowe
d) zebate podwieszone, napedzane od silnika
29. | Wymiar oczek siatek filtrow instalowanych na rurociggu ttocznym pomp obiegowego smarowania silnika wynosi:
a) 10+20 ym
b) 30+50 ym
c) 50+100 ym
d) 100+200 um
30. | Temperatura wirowanego oleju obiegowego powinna wynosi¢:
a) 20+50 °C
b) 50+80 °C
c) 80+90 °C
d) 90+100 °C
31. | Ktére z wymienionych paliw nie znajduje zastosowania do napedu statkow:

a) olej napedowy

b) olej opatowy

c) gaz ziemny (metan)
d) wodor




32. | Wartos¢ opatowa paliwa pozostatosciowego R (ciezkiego) stosowanego na statku wynosi:
a) 30000 + 35 000 kJ/kg
b) 35000 + 39 000 kJ/kg
c) 39000 +42 000 kJ/kg
d) 45000 +48 000 kJ/kg
33. | Wartosc¢ opatowa paliwa destylowanego D (lekkiego) stosowanego na statku wynosi:
a) 30000 + 35 000 kJ/kg
b) 35000 + 40 000 kJ/kg
c) 42000 + 45 000 kJ/kg
d) 45000 + 50 000 kJ/kg
34. | Nominalna gestos¢ paliwa na dokumencie bunkrowym podawana jest w temperaturze:
a) 0°C
b) 10°C
c) 15°C
d) 100 °C
35. | Otwory wylotowe rur znajdujgce sie na poktadzie, odpowietrzajgcych zbiorniki paliwa powinny by¢é wyposazone :
a) zabezpieczenie przeciwiskrowe
b) zabezpieczenie wlewowe
c) zabezpieczenie przeciwiskrowe i wlewowe
d) zawor odcinajgcy
36. | Wymagana wartos¢ cisnienia sprezonego powietrze wytwarzanego w sprezarkach gtéwnych i gromadzonego w
zbiornikach, przeznaczonego do rozruchu spalinowych silnikéw ttokowych wynosi:
a) 2MPa
b) 3 MPa
c) 4 MPa
d) 5MPa
37. | Zapas sprezonego powietrza we wszystkich zbiornikach, przeznaczony do rozruchu gtéwnych silnikéw

nienawrotnych powinien zapewnia¢ wykonanie co najmniej:
a) 12 kolejno nastepujacych po sobie rozruchéw
b) 6 rozruchéw kazdego silnika przygotowanego do ruchu, a w przypadku zainstalowania wiecej niz dwéch
silnikéw gtéwnych co najmniej 3 rozruchéw
C) 6 rozruchow kazdego silnika przygotowanego do ruchu, a w przypadku zainstalowania wiecej niz dwoch
silnikdw gtéwnych co najmniej 4 rozruchéw
d) 6 rozruchéw kazdego silnika przygotowanego do ruchu, niezaleznie od liczby silnikéw gtéwnych
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38.

Zapas sprezonego powietrza we wszystkich zbiornikach, przeznaczony do rozruchu i nawrotu silnikéw gtéwnych
nawrotnych powinien zapewnia¢ wykonanie co najmniej:

a) 12rozruchdéw, na przemian naprzdd i wstecz kazdego silnika przygotowanego do ruchu

b) 12 kolejno nastepujgcych po sobie rozruchéw naprzéd

¢) 12 kolejno nastepujagcych po sobie rozruchéw wstecz

d) 12 rozruchéw, najpierw 6 naprzdd pdzniej 6 wstecz kazdego silnika przygotowanego do ruchu

39.

W instalacji sprezonego powietrza muszg by¢ zainstalowane:

a) przynajmniej jedna sprawna sprezarka powietrza

b) przynajmniej dwie sprezarki powietrza, ktérych catkowita wydajno$¢ powinna wystarczyé do napetnienia w
ciggu jednej godziny zbiornikow gtéwnych od cisnienia atmosferycznego do cisnienia niezbednego do
wykonania 12 rozruchoéw silnikéw gtéwnych nawrotnych na przemian naprzod i wstecz lub 6 rozruchéw
silnikéw gtéwnych nienawrotnych

c) przynajmniej dwie sprezarki powietrza, ktérych catkowita wydajnos¢ powinna wystarczy¢ do napetnienia w
ciggu czterech godzin zbiornikéw gtéwnych od cisnienia atmosferycznego do ci$nienia niezbednego do
wykonania 12 rozruchoéw silnikéw gtéwnych nawrotnych na przemian naprzod i wstecz lub 6 rozruchéw
silnikéw gtéwnych nienawrotnych

d) tyle sprezarek powietrza ile jest w sitowni spalinowych silnikow ttokowych (gtéwnych i pomocniczych)

40.

Na statkach towarowych do celéw grzewczych stosowana jest para nasycona o cidnieniach roboczych
(manometrycznych) :

a) 0,2+0,4 MPa

b) 0.4 +1.8 MPa

c) 5+8MPa

d) 8+ 10 MPa

41.

Najwiecej pary grzewczej produkowanej przez kotty pomocnicze wykorzystywane jest do:
a) ogrzewania pomieszczen
b) podgrzewania wody sanitarnej
c) podgrzewania paliwa ciezkiego
d) zasilania syreny okretowej

42.

Zadaniem odwadniaczy termodynamicznych (tzw. GESTRA) w instalacji pary grzewczej jest:
a) catkowite opréznienie wody z kotta
b) odpowietrzenie czesci parowej (walczaka) kotta
c) niedopuszczenie do wyplywu pary z podgrzewaczy i redukcja cisnienia czynnika w instalacji — od cisnienia
pary dolotowej do nieznacznie wiekszego od atmosferycznego
d) utrzymanie statego cisnienia czynnika w catej instalacji pary grzewczej




43. | Olej grzewczy, nazywany termicznym lub diatermicznym, stosowany na statku jako czynnik grzewczy zamiast
pary, posiada w instalacji ci$nienie, ktére wynosi:
a) 0,25+ 0,5MPa
b) 0,5+1MPa
c) 2+5MPa
d 5+10MPa
44. | Olej grzewczy, nazywany termicznym lub diatermicznym, stosowany na statku jako czynnik grzewczy moze
osigga¢ w nagrzewnicy oleju najwyzszg temperature réwna:
a) 50+100°C
b) 100 + 200 °C
c) 200 +300°C
d) 500 +1000 °C
45. | W odolejaczach wody zezowej do usuwania zanieczyszczen olejowych z wody wykorzystywane sg najczesciej
Zjawiska:
a) osmozy
b) odwrdconej osmozy
¢) sedymentacji grawitacyjnej i koalescencji
d) dyspers;ji
46. | Dopuszczalna zawartos¢ czgsteczek oleju w oczyszczonej wodzie zezowej usuwanej za burte wynosi:
a) 5ppm
b) 10 ppm
c) 15ppm
d) 20 ppm
47. | Do pompowania wod zezowych tadowni wykorzystuje sie gtéwnie pompy:
a) Smigtowe
b) wirowe odsrodkowe
c) przeponowe (membranowe)
d) skrzydetkowe (wahadtowe)
48. | Do pompowania wdd zezowych sitowni wykorzystuje sie gtdwnie pompy:
a) smiglowe
b) wirowe od$rodkowe
c) ttokowe
d) zebate
49. | Zadaniem instalacji balastowej na statku towarowym jest:

a) ograniczenie kotysania przy ztych warunkach pogodowych
b) poprawa statecznosci statku poprzez zwiekszenie zanurzenia oraz wyréwnanie przechylow i przegtebien
C) zapewnienie statego zanurzenia statku bez wzgledu na stan zatadowania

d) zapewnienie odpowiedniego zanurzenia statku w zaleznosci od stopnia zasolenia wody
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50. | W instalacjach balastowych stosowane sg gtdéwnie pompy:
a) Smiglowe
b) wirowe od$rodkowe
c) krazeniowe z bocznymi kanatami pierscieniowymi
d) z wirujgcym pier$cieniem wodnym
51. | Do zasilania zbiornikdw hydroforowych wody sanitarnej i pitnej najczesciej stosowane sg pompy:
a) Smigtowe
b) krazeniowe z bocznymi kanatami pierscieniowymi
c) przeponowe (membranowe)
d) skrzydetkowe (wahadtowe)
52. | Straty energetyczne spowodowane chiodzeniem spalinowego wolnoobrotowego silnika ttokowego wynosza:
a) 5+10%
b) 10+20 %
c) 20+30 %
d) 30+40 %
53. | Utylizacja energii odpadowej (strat) spalinowych silnikéw ttokowych napedu gtéwnego obejmuje wykorzystanie:
a) ciepta spalin i ciepfa oleju
b) ciepta wody chtodzgcej i ciepta strat promieniowania
c) ciepta spalin odlotowych, wody chtodzgcej i powietrza dotadowujgcego
d) ciepta spalin odlotowych, wody chtodzgcej i oleju
54. | Ciepto chtodzenia powietrza dotadowujgcego spalinowego silnika ttokowego napedu gtéwnego moze by¢
wykorzystane do:
a) podgrzewania wody zasilajgcej kociot, wody sanitarnej i technicznej
b) podgrzewania paliwa w zbiornikach zapasowych
c) rozmrazania chfodni prowiantowej
d) rozmrazania skrzyn kingstonowych
55. | Energia spalin odlotowych silnika ttokowego napedu gtéwnego moze by¢ wykorzystana do:

a) ogrzewania pomieszczeh mieszkalnych i tadunku

b) podgrzewania paliwa w zbiornikach zapasowych

c) podgrzewania wody sanitarnej

d) napedu turbosprezarek, produkcji pary w kottach utylizacyjnych, napedu gazowych turbopradnic, napedu
»iurbiny mocy”




