Pytania egzaminacyjne z przedmiotu ,,Sitownie okretowe”

Poziom pomocniczy w dziale maszynowym — obsfuga silnikéw spalinowych do 200 kW (M_SS200)

M_SS200_2 Przedmiot: Sifownie jednostek ptywajacych matej mocy

Lp

Pytanie

Poprawna
odpowiedz

1.

Sitownie na statku zlokalizowane sg najczesciej w czesci:
a) dziobowej,
b) srédokreciu,
c) rufowej,
d) na poktadzie giébwnym.

Gloéwny, bezposredni uktad napedowy statku to uktad w ktérym:
a) gtéwny silnik napedowy sprzegniety jest bezposrednio z pednikiem i predkosci obrotowe silnika
i pednika sg rowne,
b) gtéwny silnik napedowy sprzegniety jest bezposrednio z pednikiem i predkosci obrotowe silnika
i pednika sg rozne,
c) silnik gtdwny przekazuje energie do napedu Sruby przez przektadnie,
d) silnik elektryczny napedza $rube napedowa.

Gltoéwny posredni uktad napedowy statku to uktad w ktérym:
a) gtéwny silnik napedowy sprzegniety jest bezposrednio z pednikiem i predkosci obrotowe silnika
i pednika sg rowne,
b) gtéwny silnik napedowy sprzegniety jest bezposrednio z pednikiem i predkosci obrotowe silnika
i pednika sg rozne,
c) silnik gtéwny przekazuje energie do napedu Sruby przez przekfadnie redukujgcg predkos¢ obrotowg
silnika,
d) silnik elektryczny napedza srube napedows.

Ktory z wymienionych silnikdw nie wchodzi w strukture posredniego uktadu napedowego statku:
a) turbina parowa,
b) turbina gazowa,
c) spalinowe silniki ttokowe $rednio- i szybkoobrotowe,
d) wolnoobrotowy tlokowy silnik spalinowy.

Gltoéwny posredni uktad napedowy statku w poréwnaniu z bezposrednim tej samej mocy charakteryzuje sie:
a) nizszg sprawnoscia,
b) wyzszg sprawnoscig,
C) nizszym zuzyciem paliwa,




d) nizszymi kosztami eksploatacyjnymi.

Zaletg stosowania turbin gazowych do napedu statku jest mozliwosé:
a) uzyskania najnizszego poziomu zuzycia paliwa,
b) uzyskania najnizszego poziomu emis;ji ciepta do sitowni,
C) uzyskania najmniejszej emisji spalin,
d) uzyskania duzej mocy przy matych gabarytach (wymiarach i ciezarze) silnika.

Ktory z silnikéw napedzajgcych pradnice nie wchodzi w sktad zespotu prgdotwdrczego sitowni okretowej :
a) wolnoobrotowy spalinowy silniki ttokowy,
b) spalinowy silniki ttokowy czterosuwowy,
¢) turbina parowa,
d) turbina gazowa.

Awaryjny zespot pradotwodrczy zatgczany jest:
a) automatycznie w momencie zaniku napiecia w sieci okretowej,
b) przez kapitana,
c) przez mechanika wachtowego,
d) w momencie gwattownego przechytu statku.

Awaryjny zespot pradotworczy zasilany jest:
a) paliwem pozostatosciowym — HFO,
b) paliwem destylowanym — MDO, MGO lub GO,
¢) kazdym rodzajem paliwa HFO i DO,
d) gazem ziemnym.

10.

Chtodzenie awaryjnego zespotu prgdotwoérczego realizowane jest:
a) z centralnego uktadu chtodzenia sitowni wodg stodka,
b) wodg zaburtowg z uktadu chfodzenia sitowni — silnika gtéwnego,
c) z wlasnego, dedykowanego uktadu chtodzenia,
d) powietrzem z wentylatorow.

11.

Dotadowanie spalinowych silnikow ttokowych ma na celu:
a) zmniejszenie ogdlnej masy silnika,
b) zmniejszenie mocy silnika,
c) zwiekszenie mocy silnika,
d) zwiekszenie efektywnosci chtodzenia.

12.

Silnik dwupaliwowy (DF) to silnik, ktéry moze pracowac¢ z wykorzystaniem:
a) paliwa ptynnego i paliwa gazowego,
b) paliwa lekkiego i paliwa ciezkiego,
c) paliwa CNG i LPG,
d) propanu i butanu.

13.

Pogorszenie warunkéw hydro-meteorologicznych (falowanie morza, silny przeciwny wiatr) powoduje:
a) zwiekszenie predkosci statku,
b) wazrost zuzycia paliwa,




c) spadek zuzycia paliwa,
d) nie wplywa na poziom zuzycia paliwa.

14.

Brak mozliwosci osiggniecia wymaganej predkosci po dtuzszym postoju statku moze by¢ spowodowane m.in.:
a) spadkiem temperatury paliwa w zbiornikach zapasowych,
b) wzrostem oporéw kadtuba na skutek jego porosniecia,
c) wzrostem oporow tarcia w silniku,
d) niedostatecznym podgrzaniu silnika.

15.

Zbyt szybka redukcja obcigzenia silnika gtéwnego prowadzgca do jego zatrzymania moze spowodowac:
a) zadziatanie zabezpieczenh w instalacji oleju smarnego na skutek niekontrolowanego spadku cisnienia
oleju,
b) pompowanie turbosprezarki,
c) wazrost naprezen termicznych w silniku mogacych skutkowac¢ jego uszkodzeniem,
d) gwaltowny spadek cisnienia paliwa i uszkodzenie pomp paliwowych.

16.

Podczas rozpedzania statku nadmierne wychylanie ptetwy sterowe;j:
a) nie wptywa na predkos¢ statku,
b) powoduje wzrost obcigzen silnika i wydtuza okres rozpedzania statku,
Cc) pomaga oczysci¢ ptetwe sterowg z zanieczyszczen,
d) generuje dodatkowg site naporu.

17.

Praca zespotu napedowego przy wysokim stanie morza z duzg predkoscig obrotowa stwarza ryzyko:
a) zatrzymania silnika na skutek przekroczenia dopuszczalnej predkosci obrotowej (OVERSPEED),
b) zanieczyszczenia chtodnicy powietrza,
c) powstania zjawiska dymienia silnika,
d) pompowania turbosprezarki.

18.

Moc wewnetrzna (indykowana) jest rowna:
a) mocy efektywnej (uzytecznej),
b) mocy efektywnej (uzytecznej) podzielonej przez sprawnos$¢ mechaniczng silnika,
c) mocy efektywnej (uzytecznej) pomnozonej przez sprawnos¢ mechaniczng silnika,
d) mocy efektywnej (uzytecznej) pomniejszonej o moc holowania.

19.

Celem chtodzenia spalinowego silnika ttokowego jest:
a) utrzymanie najnizszej z mozliwych temperatur wszystkich elementéw konstrukcyjnych silnika,
b) utrzymanie najwyzszej z mozliwych temperatur wszystkich elementéw konstrukcyjnych silnika,
C) ograniczenie strat promieniowania do otoczenia,
d) utrzymanie statych, dopuszczalnych wartosci temperatur elementéw konstrukcyjnych silnika niezaleznie
od obcigzenia.

20.

W instalacjach wody chtodzgcej stosowane sg gtdwnie pompy wirowe:
a) odsrodkowe,
b) $migtowe,
c) zbocznymi kanatami krgzeniowymi,
d) z wirujgcym pierscieniem wodnym.




21. | Zadaniem zbiornika wyréwnawczego (grawitacyjnego) w instalacji wody chtodzacej jest:

a) utrzymanie wlasciwej temperatury wody w obiegu,

b) usuwanie nadmiaru wody z instalacji,

C) zapobieganie zanieczyszczeniom chtodnic,

d) kompensacja zmian objetosci wody wywotana zmianami temperatury, zapewnienie naptywu wody na
ssanie pomp i utrzymanie odpowiedniego cisnienia w obiegu, uzupetnianie ubytkow wody, dozowanie
$rodkdéw uzdatniajgcych (chemicznych).

22. | Koncepcja centralnego systemu chtodzenia (instalacji wody chtodzgcej z chtodnicag centralng) polega na:

a) mozliwosci sterowania systemem z mostka,

b) mozliwosci sterowania systemem z centrali manewrowo-kontrolnej (CMK),

c) zastosowaniu do chtodzenia wszystkich maszyn, urzadzen i wymiennikow wytgcznie wody stodkiej
krazgcej w zamknietych obiegach,

d) zastosowaniu do chtodzenia wszystkich maszyn, urzadzen i wymiennikdéw innych czynnikéw chtodzgcych
niz woda.

23. | Centralny system chiodzenia (instalacja chtodzenia z chlodnica centralng) skfada sie z instalacji:

a) obiegu wysokotemperaturowego (HT), niskotemperaturowego (LT) i przeptywowej wody morskiej (SW),

b) tylko z obiegéw wody stodkiej,

c) wypetnionych innymi czynnikami chtodniczymi niz woda,

d) obiegu wody stodkiej oraz obiegu chiodniczego.

24. | Zadaniem obiegu wysokotemperaturowego (HT) centralnego systemu chtodzenia jest:

a) chiodzenie wszystkich maszyn i urzgdzen sitowni wymagajacych wysokich temperatur chtodzenia,

b) chtodzenie cylindrow i gtowic silnikéw gtéwnych oraz pomocniczych,

c) utrzymanie wysokich wartosci temperatur chfodzenia silnikéw gtéwnych i pomocniczych,

d) ograniczenie temperatury w sitowni.

25. | Zadaniem obiegu niskotemperaturowego (LT) centralnego systemu chtodzenia jest:

a) chtodzenie wszystkich maszyn, urzadzen i czynnikéw wymagajgcych nizszych temperatur chtodzenia,

b) chtodzenie cylindréw i gtowic silnikéw gtéwnych i pomocniczych,

c) obnizenie temperatury spalin wylotowych silnika gtéwnego,

d) ograniczenie temperatury w sitowni.

26. | W instalacjach obiegowego smarowania silnikow srednioobrotowych jako pompy obiegowe stosowane sg
najczesciej pompy:

a) srubowe jednowirnikowe,

b) Srubowe dwuwirnikowe,

c) tlokowe,

d) zebate podwieszone, napedzane od silnika.

27. | Pompe wyporowg powinno sie uruchamiac:

a) przy zamknietym zaworze na ttoczeniu i ssaniu,
b) przy zamknietym zaworze na ssaniu i otwartym zaworze na tloczeniu,
C) przy otwartym zaworze na ttoczeniu i ssaniu,




d) przy zamknietym zaworze na tloczeniu i otwartym na ssaniu.

28. | Pompe wirowg (odsrodkowg) o duzym zapotrzebowaniu na moc elektryczng powinno sie uruchamiac:
a) przy zamknietym zaworze na tloczeniu i ssaniu,
b) przy otwartym zaworze na ssaniu i zamknigtym zaworze na ttoczeniu,
C)  przy zamknietym zaworze na ssaniu i otwartym zaworze na ttoczeniu,
d) przy otwartych zaworach na ssaniu i ttoczeniu.
29. | Ktére z wymienionych paliw nie znajduje zastosowania do napedu statkow:
a) olej napedowy,
b) olej opatowy,
C) gaz ziemny (metan),
d) wodér.
30. | Na statkach dwusrubowych podczas ,jazdy naprzod”:
a) sSruby obracajg sie w jednakowych kierunkach zgodnych z ruchem wskazéwek zegara,
b) Sruby obracajg sie w jednakowych kierunkach przeciwnych do ruchu wskazéwek zegara,
c) sSruby obracajg sie na zewnatrz,
d) Sruby obracajg sie do wewnatrz.
31. | Umieszczenie $ruby napedowej w dyszy Korta powoduje:
a) podwyzszenie uciggu i sprawnosci pednika dzieki generowaniu dodatkowe;j sity naporu,
b) zwiekszenie niezawodnos$ci napedu,
€) ograniczenie zjawiska kawitaciji,
d) osiaganie wiekszych predkosci ptywania.
32. | Pedniki cykloidalne, znane tez pod nazwg pednikow Voith-Schneidera znajdujg zastosowanie gtéwnie na:
a) statkach rybackich,
b) okretach wojennych,
c) holownikach,
d) statkach pasazerskich.
33. | Pedniki gondolowe (POD) znajdujg zastosowanie gtéwnie na:
a) statkach rybackich,
b) okretach wojennych,
c) holownikach,
d) statkach pasazerskich.
34. | Zadaniem instalacji balastowej na statku jest:
a) ograniczenie kotysania przy ztych warunkach pogodowych,
b) poprawa statecznosci statku poprzez zwiekszenie zanurzenia oraz wyréwnanie przechytow i przegtebien,
C) zapewnienie statego zanurzenia statku bez wzgledu na stan zatadowania,
d) zapewnienie odpowiedniego zanurzenia statku w zaleznosci od stopnia zasolenia wody.
35. | Dopuszczalna zawarto$é czasteczek oleju w oczyszczonej wodzie zezowej usuwanej za burte wynosi:
a) 5ppm,
b) 10 ppm,




c) 15 ppm,
d) 20 ppm.




