Pytania egzaminacyjne z przedmiotu ,,Silniki spalinowe i ich systemy sterowania”

Na poziomie pomochniczym w dziale maszynowym na $swiadectwo elektromontera (M PP _EMR)

A. zaworem a gniazdem zaworu,

B. krzywka watka rozrzadu a popychaczem,

C. dzwignig zaworowg a zaworem,

D. dzwignig zaworowg a krzywkg watka rozrzadu.

M—PP7EMR— Przedmiot: Silniki spalinowe i ich systemy sterowania
Lp Pytanie Poprav_vna'
. odpowiedz
1. Spalinowy silnik czterosuwowy sktada sie podstawowych elementéw konstrukcyjnych takich jak:
A. blok cylindrowy, mechanizm korbowy, pompa wtryskowa, mechanizm napedu zaworow, A
zawory dolotowe, zawory wylotowe, wtryskiwacze,
B. blok cylindrowy, mechanizm korbowy, pompa wtryskowa, mechanizm napedu zaworow,
zawory wylotowe, wtryskiwacze,
C. blok cylindrowy, mechanizm korbowy, pompa witryskowa, mechanizm napedu zawordw,
kanat dolotowy, wtryskiwacze,
D. blok cylindrowy, mechanizm korbowy, pompa wtryskowa, kanat dolotowy, kanat wylotowy.
2. Spalinowy silnik dwusuwowy skfada sie podstawowych elementéw konstrukcyjnych takich jak:
A. blok cylindrowy, mechanizm korbowy, pompa wtryskowa, mechanizm napedu zawordw, A
kanat dolotowy, zawory wylotowe, wtryskiwacze,
B. blok cylindrowy, mechanizm korbowy, pompa wtryskowa, mechanizm napedu zaworow,
zawory dolotowe, zawory wylotowe, wtryskiwacze,
C. blok cylindrowy, mechanizm korbowy, pompa wtryskowa, mechanizm napedu zaworéw,
kanat dolotowy, wtryskiwacze,
D. blok cylindrowy, mechanizm korbowy, pompa wtryskowa, kanat dolotowy, kanat wylotowy.
3. Dotadowanie silnika spalinowego ma na celu
A. zmniejszenie mocy, D
B. zmniejszenie momentu,
C. zwiekszenie predkosci obrotowej,
D. zmniejszenie zuzycia paliwa.
4 Luz zaworowy to luz pomiedzy: c




Presostaty to dwustanowe regulatory:
A. temperatury,

B. poziomu,

C. przeptywu,

D. ci$nienia.

Termostaty to dwustanowe regulatory:
A. temperatury,

B. poziomu,

C. przeptywu,

D. ci$nienia,

Lepkosc paliwa ciezkiego podawanego do silnika wyrazona w centy Stokesach [cSt] powinna wynosi¢
A.1+6 cSt,

B.7+12cSt,

C.13 +18 cSt,

D. 18 + 25 cSt.

Chtodzenie silnika spalinowego stosuje sie w celu:
A. wydtuzenia czasu pracy silnika,

B. zmniejszenia zuzycia paliwa,

C. obnizenia temperatury spalin wylotowych,

D. obnizenia emisji spalin.

Cisnienie cieczy chtodzacej w instalacji chtodzenia silnika powinno wynosi¢ okoto:
A.0,1+0,25 MPa,

B. 0,25 + 0,5 MPa,

C. 0,5+ 0,75 MPa,

D. 0,75 + 1 MPa.

10.

Cisnienie powietrza dotadowania w normalnych warunkach pracy w okretowym silniku spalinowym powinno
wynosi¢ okoto:

A. 0,2 at (okoto 0,02 MPa),

B. 2 at (okoto 0,2 MPa),

C. 20 at (okoto 2 MPa),

D. 200 at (okoto 20 MPa).




11.

Olej smarowy w silniku nie stuzy do:

A. smarowania silnika,

B. usuwania produktow tarcia i spalania,
C. smarowania pomp wodnych,

D. odprowadzania ciepta.

12. | Wzrost temperatury spalin na jednym z cylindréw silnika moze swiadczy¢ o:
A. peknieciu cylindra,
B. uszkodzeniu zaworu ssgcego,
C. nieprawidtowej pracy wtryskiwacza,
D. uszkodzeniu pompy paliwowe;.
13. . , L . .
W celu nie awaryjnego zatrzymania silnika spalinowego nalezy:
A. zatrzymac doptyw powietrza,
B. odcig¢ doptyw paliwa poprzez ustawienie listwy paliwowej w pozycji zero,
C. zamknac¢ zawdr dolotowy paliwa przed pompa paliwowa,
D. wcisng¢ przycisk EMERGENCY STOP
14. 1 Uktad napedowy ze srubg o statym skoku, umozliwia zmiane kierunku przemieszczenia sie statku (przéd/tyt)
poprzez:
A. zmiane kierunku pracy silnika spalinowego,
B. zmiane predkosci obrotowej silnika spalinowego (wolniej/szybciej),
C. zmiane predkosci obrotowej silnika spalinowego (wolniej/szybciej) i skoku sruby
D. zmiane skoku S$ruby,
15. | Ze wzgledu na predkos¢ obrotowg watu korbowego, okretowe silniki spalinowe dzielimy na:
A. wolnoobrotowe (n<2,5 obr/min), srednioobrotowe (2,5<n<12 obr/min), szybkoobrotowe (n>12 obr/min)
B. wolnoobrotowe (n<25 obr/min), srednioobrotowe (25<n<120 obr/min), szybkoobrotowe (n>120 obr/min)
C. wolnoobrotowe (n<250 obr/min), $rednioobrotowe (250<n<1200 obr/min), szybkoobrotowe (n>1200 obr/min)
D. wolnoobrotowe (n<2500 obr/min), srednioobrotowe (2500<n<12000 obr/min), szybkoobrotowe (n>12000
obr/min)
16.

Reczne sterowanie silnikiem gtéwnym odbywac¢ moze sie ze stanowiska umieszczonego:
A. w centrali manewrowo-kontrolnej,

B. na mostku,

C. na skrzydle mostka,

D. w sitowni przy silniku.




17.

Przekroczenie prawidtowych parametrow pracy silnika spalinowego podczas eksploatacji jest nadzorowane przez:
A. system sterowania silnikiem gtéwnym,

B. system telegrafow,

C. system bezpieczenstwa,

D. regulator predkosci obrotowe;j silnika.

18.

Funkcja Slow Down realizowana przez system bezpieczenstwa silnika spalinowego powoduje:
A. zatrzymanie silnika,

B. zmniejszenie predkosci obrotowe;j silnika,

C. zwigkszenie predkosci obrotowej silnika,

D. wygenerowanie tylko alarmu akustycznego i wizualnego.

19.

Funkcja Shut Down realizowana przez system bezpieczenstwa silnika spalinowego powoduje:
A. zatrzymanie silnika,

B. obnizenie predkosci obrotowej,

C. zwiekszenie predkosci obrotowej,

D. wygenerowanie tylko alarmu akustycznego i wizualnego.

20.

Do przyczyn wzrostu temperatury spalin wylotowych nie zalicza sie:

A. niesprawnos$c¢ uktadu paliwowego (niska jakos¢ paliwa, nieszczelne ,lejgce” wiryskiwacze pomp wtryskowych),
B. zty stan techniczny zespotu: tuleja cylindrowa — tlok — pierscienie ttokowe,

C. nieprawidtowe temperatury wody chtodzacej i powietrza tadujacego,

D. niska wydajnosé pomp olejowych.

21.

Uktad alarmowy, to taki uktad, ktory:

A. pemni zadanie sygnalizowania stanéw, w ktérych wystepujg odchylenia od ustalonych wartosci granicznych

parametréw obiektéw sterowania, lub w ktérych nastepujg zmiany w wybranych warunkach pracy urzgdzenia,

B. generuje sygnaty oddziatywujgce na obiekt w taki sposdb, aby zabezpieczy¢ go przed awarig lub rozszerzeniem

sie jej skutkdw,

C. przedstawia informacje w postaci analogowej, cyfrowej, sygnalizowanej Swietlnie lub dzwiekowo na temat

procesow zwigzanych z danym obiektem,
D. dziata we wspétpracy z uktadem sterowania.

22.

Ukfad bezpieczenstwa, to taki uktad, ktéry:

A. pelni zadanie sygnalizowania stanéw, w ktérych wystepujg odchylenia od ustalonych wartosci granicznych

parametréw obiektéw sterowania, lub w ktérych nastepujg zmiany w wybranych warunkach pracy urzgdzenia,

B. generuje sygnaty oddziatywujgce na obiekt w taki sposéb, aby zabezpieczy¢ go przed awarig lub rozszerzeniem

sie jej skutkdw

C. przedstawia informacje w postaci analogowej, cyfrowej, sygnalizowanej $wietlnie lub dzwiekowo na temat

proceséw zwigzanych z danym obiektem.
D. dziata we wspotpracy z uktadem sterowania.




23. | Uktad wskazujacy, to taki uktad, ktory:
A. peini zadanie sygnalizowania stanéw, w ktérych wystepujg odchylenia od ustalonych wartosci granicznych
parametréw obiektéw sterowania, lub w ktérych nastepujg zmiany w wybranych warunkach pracy urzadzenia
B. generuje sygnaty oddziatywujgce na obiekt w taki sposéb, aby zabezpieczyé go przed awarig lub rozszerzeniem
sie jej skutkdw,
C. przedstawia informacje w postaci analogowej, cyfrowej, sygnalizowanej Swietlnie lub dzwiekowo na temat
procesow zwigzanych z danym obiektem,
D. odpowiedzi A, B, C sg nieprawidtowe.
24. | Uktad sterowania zdalnego, to taki uktad ktory:
A. steruje pracg danego urzadzenia bez ingerencji cztowieka, zgodnie z ustalonym zadaniem,
B. umozliwia personelowi zadawanie i zmiane parametrow pracy dla okreslonego urzadzenia w celu dalszej
automatycznej realizacji zadania przy obecnosci zaktécen,
C. umozliwia personelowi bezposrednie oddziatywanie na prace okreslonego urzgdzenia w celu realizacji zadania,
D. odpowiedzi A, B, C sg nieprawidtowe.
25. | Lepkos¢ kinematyczna paliwa pozostatosciowego na doptywie do silnika powinna:
a) by¢ jak najmniejsza
b) by¢ jak najwieksza
¢) odpowiadac¢ okoto 14 cSt
d) odpowiada¢ okoto 14 stopni Englera
26. | Nadmierna predkos¢ obrotowa watu korbowego ttokowego silnika okretowego tzw. Overspeed spowoduje:
a) wystgpienie alarmu i zmniejszenie obcigzenia silnika
b) wystgpienie alarmu i natychmiastowe zatrzymanie silnika
c) wystgpienie alarmu i chwilowe zmniejszenie predkosci obrotowej watu korbowego silnika
d) wystgpienie alarmu i utrzymanie zadanej predkosci obrotowej watu korbowego silnika
27. | Wskaz odpowiedz nieprawidtowg do stwierdzenia: Przed uruchomieniem ttokowego, dotadowanego silnika
okretowego:
a) wszystkie kurki indykatorowe muszg by¢ zamkniete
b) obracarka musi by¢ wysprzeglona i zabezpieczona
c) gtébwny zawdr powietrza rozruchowego musi by¢ otwarty
d) wszystkie sprezarki powietrza rozruchowego muszg pracowaé
28. | Wiasciwa kolejnos¢ wystepowania suwoéw w czterosuwowym, dotadowanym ttokowym silniku spalinowym to:

a) suw pracy, wydechu, dolotu, sprezania
b) suw dolotu, pracy, sprezania, wydechu
¢) suw wydechu, sprezania, dolotu, pracy
d) suw sprezania, wydechu, dolotu, pracy




29.

Najkorzystniejszym sposobem dotadowania dwusuwowych, wodzikowych silnikéw wolnoobrotowych jest:
a) dotadowanie sprezarkg napedzang bezposrednio z silnika
b) dotadowanie pulsacyjne
c) dotadowanie statocisnieniowe
d) dotadowanie zmiennocisnieniowe

30. | W silnikach okretowych napedu gtdéwnego statku najmniejsze zuzycie paliwa jest realizowane w ttokowych silnikach
spalinowych:
a) $rednioobrotowych
b) wolnoobrotowych
c) wysokoobrotowych
d) szybkoobrotowych
31. | Zabezpieczenie ttokowych silnikéw napedu gtéwnego statku w postaci blokady ruchu silnika (ang. Shutdown)
dotyczy:
a) niskiego cisnienia oleju smarnego, wysokiej temperatury tozyska oporowego i zbyt wysokiej predkosci
obrotowej watu korbowego silnika
b) niskiego cisnienia w instalacji chtodzenia, niskiej lepkosci paliwa i przeciwcisnienia spalin w instalacji wyloty
spalin
c) wysokiej predkosci obrotowej turbosprezarki, wysokich temperatur spalin na poszczegdlnych cylindrach i
niskiego cisnienia oleju lubrykatorowego
d) niskiego cisnienia oleju smarnego, wysokich cisnien maksymalnych w cylindrach i wysokich temperatur
spalin na poszczegdlnych cylindrach
32. | Zakonczenie pracy silnika napedu gtéwnego statku tzw. FWE (ang. Finish with Engine) jest realizowane:
a) na wniosek starszego mechanika
b) na wniosek mechanika wachtowego
c) na podstawie informacji z centrali fadunkowej statku
d) na podstawie informacji z mostka nawigacyjnego
33. | Pomiar luzu zaworowego w ttokowym silniku spalinowym zespotu pragdotwérczego nalezy wykonac, gdy ttok
wybranego cylindra znajduje sie kilka stopni za gérnym martwym potozeniem w suwie:
a) dolotu
b) pracy
¢) wydechu
d) przeptukania
34. | Jaka jest prawidtowa kolejnosé wystepowania elementéw na drodze przeniesienia napedu z watu krzywkowego na

zawor wylotu spalin w ttokowym silniku spalinowym zespotu pradotwérczego:
a) krzywka zaworowa, dzwignia zaworowa, drgzek popychacza, popychacz dzwigniowy
b) krzywka zaworowa, drgzek popychacza, dzwignia zaworowa, popychacz dzwigniowy
c) dzwignia zaworowa, krzywka zaworowa, drgzek popychacza, popychacz dzwigniowy
d) krzywka zaworowa, popychacz dzwigniowy, drgzek popychacza, dzwignia zaworowa
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35.

Doktadnos¢ oczyszczania paliwa pozostatosciowego typu RMK700 na drodze przeptywu do silnika napedu
gtéwnego statku w ostatnim stopniu oczyszczania paliwa jest podawana w:

a) milimetrach

b) nanometrach

¢) mikrometrach

d) decymetrach

36.

W tlokowych silnikach spalinowych zespotéw prgdotworczych powietrze dotadowania:
a) jest chtodzone wodg niskotemperaturowg typu LT
b) jest chiodzone wodg wysokotemperaturowg typu HT
c) jestchtodzone olejem smarnym
d) w ogodle nie jest chtodzone

37.

Wskaz odpowiedz nieprawidtowg do stwierdzenia: Olej smarny w silniku:
a) odbiera ciepto w weztach trybologicznych
b) zmniejsza tarcie i opory ruchu
c) moze by¢ czynnikiem chtodzgcym ttoki
d) chtodzi tuleje cylindrowe zamiast wody chtodzace;j

38.

Wskaz odpowiedz nieprawidtowg do stwierdzenia: Awaryjne zatrzymanie ttokowego silnika spalinowego jest
spowodowane:

a) niskim cisnieniem oleju smarnego

b) przekroczeniem nadmiernej predkosci obrotowej watu korbowego silnika

¢) wysokim cisnieniem oleju cylindrowego

d) wysoka temperaturg lub niskim cisnieniem wody chtodzacej silnik

39.

Parametr, ktéry powoduje zatgczenie i wytgczenie pomocniczych dmuchaw powietrza dotadowania w
wolnoobrotowych dwusuwowych wodzikowych silnikach napedu gtéwnego statku to:

a) Srednie ci$nienie indykowane

b) cisnienie powietrza dotadowania

c) obcigzenie silnika

d) moment obrotowy

40.

Silnik okretowy pracujgcy ze stata predkoscig obrotowg n=2400 obr/min nalezy do grupy silnikéw:
a) wolnoobrotowych
b) krotkoobrotowych
c) Srednioobrotowych
d) szybkoobrotowych




41.

Ttokowy silnik spalinowy zespotu pradotworczego zasilany paliwem pozostatosciowym, po wytgczeniu pradnicy z
sieci, jest automatycznie wylgczany w ramach systemu zarzadzania energig elektryczng tzw. PMS (z ang. Power
Management System) pod warunkiem ze:

a) silnik pracuje bez obcigzenia przez okres 18 minut

b) silnik pracuje na wzglednie niskiej predkosci obrotowej przez okres ok. 180 sekund

€) nie ma zadnego warunku, gdyz silnik musi by¢ niezwtocznie zatrzymany

d) silnik pracuje bez obcigzenia na biegu jatowym na obrotach nominalnych przez okres ok. 180 sekund

42.

W dotadowanym, wolnoobrotowym, wodzikowym silniku dwusuwowym powietrze pokonuje droge przez
poszczegolne urzadzenia w nastepujacej kolejnosci:

a) sprezarka, chtodnica powietrza, separator wody, zasobnik powietrza, silnik

b) turbina, chtodnica powietrza, zasobnik powietrza, silnik

c) turbina, chtodnica powietrza, separator wody, zasobnik powietrza, silnik

d) sprezarka, separator wody, chtodnica powietrza, zasobnik powietrza, silnik

43.

Dotadowane, wolnoobrotowe silniki dwusuwowe duzej mocy mogg by¢ wyposazone w system wylgczania z pracy
turbosprezarki. Gtéwnym celem takiego rozwigzania jest:

a) minimalizacja zuzycia turbosprezarki,

b) oszczednosci finansowe wynikajgce z przegladéw okresowych

¢) mniejsze jednostkowe zuzycie paliwa

d) obnizenie ci$nienia powietrza dotadowania przy duzych obcigzeniach silnika

44.

Podstawowym celem szeregowej pracy pompy zasilajgcej i cyrkulacyjnej w uktadzie zasilania paliwem silnika
spalinowego zespotu prgdotwdrczego jest:
a) zwiegkszenie ilosci doptywajgcego do silnika paliwa
b) zwiekszenie cidnienia paliwa w instalacji zasilajgcej na pompie cyrkulacyjnej w stosunku do pompy
zasilajgcej
c) zwiekszenie cisnienia paliwa w instalacji zasilajgcej na pompie zasilajgcej w stosunku do pompy
cyrkulacyjnej
d) zmniejszenie ilosci doptywajgcego do silnika paliwa celem obnizenia jednostkowego zuzycia paliwa

45,

Wskaz odpowiedzZ nieprawidtowg do stwierdzenia: By nie dopusci¢ do wystepowania zjawiska pompowania
sprezarki nalezy regularnie:

a) czyscic¢ sprezarke

b) czyscic turbine

c) czysci¢ chtodnice powietrza

d) usuwac nagar z gérnej czesci tulei cylindrowych

46.

Zjawisko pompowania dotadowanego czterosuwowego silnika zespotu pradotworczego wystepuje w:
a) silniku spalinowym
b) sprezarce zespotu turbosprezarki
c) turbinie zespotu turbosprezarki
d) w kolektorze wylotu spalin wybranego cylindra




