Pytania egzaminacyjne z przedmiotu ,,Okretowe silniki ttokowe”

Poziom zarzadzania

Silniki okretowe

Pytania
O/T — oznacza charakter pytania (obowigzkowe, wymagajace wiecej czasu)
Lp. | O/T Pytanie Poprawna
odpowiedz
1. O | Czy wykres przedstawiony na rysunku 1 mogt zosta¢ uzyskany na:
A. prawidtowo wyregulowanym silniku
B. silniku wyregulowanym niestarannie ale mieszczgcym sie w granicach tolerancji
C. silniku wyregulowanym nieprawidtowo aczkolwiek nie wymagajacym ingerencji zatogi
D. silniku wyregulowanym nieprawidtowo i wymagajacym interwencji zatogi
D
2. (0] Cisnienie rozprezania to ci$nienie spalania mierzone w cylindrze podczas suwu pracy zwyczajowo:
A. 3°0OWK za GMP
B. 36 °OWK za GMP B
C. 36 °OWK przed DMP
D. 3 °OWK przed DMP
3. (0] Zwtoka zaptonu to:
A. czas jaki uptywa od chwili otwarcia wtryskiwacza do chwili wystgpienia samozaptonu. A
B. czas jaki uptywa od rozpoczecia ttoczenia przez pompe wtryskowg do chwili otwarcia zaworu ttocznego pompy
witryskowe;.
C. czas jaki uptywa od chwili rozpoczecia efektywnego suwu ttoczenia pompy wtryskowej do chwili otwarcia
wtryskiwacza.

D. czas jaki uptywa od chwili rozpoczecia efektywnego suwu ttoczenia pompy wtryskowej do chwili wystgpienia
samozaptonu.




Zwioka wtrysku to:

A.
B.

C.
D

czas jaki uptywa od chwili otwarcia wtryskiwacza do chwili wystgpienia samozaptonu.

czas jaki uptywa od rozpoczecia ttoczenia przez pompe wtryskowg do chwili otwarcia zaworu ttocznego pompy
wtryskowe;j.

czas jaki uptywa od chwili rozpoczecia efektywnego suwu ttoczenia pompy wiryskowej do chwili otwarcia
wtryskiwacza.

czas jaki uptywa od chwili rozpoczecia efektywnego suwu ttoczenia pompy wiryskowej do chwili wystgpienia
samozaptonu.

Jesli po przeprowadzonym indykowaniu uzyskano by wykres przedstawiony na rysunku 1, to w pierwszej kolejnosci
nalezatoby wykonac:

A. korekcje nastaw systemu VIT

B. kontrole uktadu wtryskowego na uktadzie cylindrowym nr 3

C. korekte dawki paliwa na pompie wtryskowej uktadu cylindrowego nr 3
D. nie nalezy wykonywaé¢ zadnego dziatania, gdyz nie jest ono wymagane

Zmniejszenie wartosci cisnienia rozprezania, kata przy ktérym wystepuje maksymalne cisnienie spalania oraz
zwiekszenie cisnienia maksymalnego spalania na danym ukfadzie cylindrowym jest spowodowane:

Cow>

opo6znionym poczgtkiem wtrysku paliwa.
przyspieszonym poczgtkiem wtrysku paliwa.
zuzytg tulejg cylindrowa.

wypalonym denkiem ttoka.

Do wyznaczenia wartosci jednostkowego zuzycia paliwa silnika podczas pracy w warunkach eksploatacyjnych
niezbedne jest okreslenie:

oCow>

masowego czasowego zuzycia paliwa i mocy uzytecznej
mocy efektywnej i predkosci obrotowej

masowego czasowego zuzycia paliwa i predkosci obrotowej
predkosci obrotowej i gestosci paliwa.




Niskie maksymalne cisnienie spalania jednego z cylindréw przedstawione na rysunku 2 moze by¢ skutkiem:
A. nieszczelnosci pierscieni ttokowych na uktadzie cylindrowym nr 3
B. zbyt wysokiej lepkosci paliwa
C. uszkodzenia pary precyzyjnej pompy wtryskowej na uktadzie cylindrowym nr 3
D. zbyt niskiej lepkosci paliwa

9. Obserwujgc wartosci odchytek cisnien ukazanych na rys 2, mozna stwierdzi¢, ze:
A. z duzym prawdopodobienstwem pomiar zostat wykonany w warunkach statego obcigzenia silnika
B. z duzym prawdopodobienstwem podczas indykowania doszto do zmiany obcigzenia silnika, np. w skutek
zmiany nastawy obrotéw na mostku
C. zduzym prawdopodobienstwem stan pierscieni ttokowych jest prawdopodobnie niezadowalajgcy
D. zduzym prawdopodobienstwem turbosprezarka silnika wymaga natychmiastowego czyszczenia
10. Wykresy indykatorowe przedstawione na rysunku 3 mozna zinterpretowaé nastepujgco:
A. silnik nie wymaga interwencji
B. prawdopodobne jest uszkodzenie w aparaturze wtryskowej na jednym z uktadéw cylindrowych
C. wskazany jest pilny przeglad pierscieni ttokowych jednego z uktadéw cylindrowych
D. nalezy pilnie skorygowa¢ dawke paliwa na jednym z ukfadéw cylindrowych
11. W przypadku wykreséw indykatorowych przedstawionych na rysunku 4 bardzo prawdopodobne jest, ze:
A. silnik ma usterke uktadu wtryskowego przynajmniej na 1 uktadzie cylindrowym
B. pomiary zostalty mogty zosta¢ wykonane w trudnych warunkach pogodowych
C. nastawy uktadu VIT sg nieprawidtowe
D. zanieczyszczona jest turbina turbosprezarki
12. Podczas planowania indykowania silnika gtéwnego nalezy zwrdcié¢ szczegding uwage aby:
A. podczas pomiaréw nie wykonywano zadnych manewrdéw sterem statku
B. podczas pomiarow cisnienie atmosferyczne wynosito ok. 1013 hPa
C. przed pomiarami zatozony byt czysty filtr powietrza dotadowujgcego
D. statek rozwijat przynajmniej 50% swojej maksymalnej predkosci podczas pomiaréw
13. Gdyby wykresy indykatorowe przedstawione na rysunku 4 zostaty wykonane na silniku z rozrzagdem

elektrohydraulicznym (na przyktad: MAN ME lub Wartsila RT-flex), to istniataby mozliwosé korekty warto$ci
maksymalnych cisnien sprezania poprzez:

A. zmiane nastaw uktadu VIT

B. zmiane pozycji kgtowej krzywek

C. zmiane faz rozrzadu zaworu wydechowego podczas pracy silnika

D. nie ma mozliwosci korekcji




14. Wykres przedstawiony na rysunku 5 dotyczy:
A. silnika o nieprawidiowej regulacji i wymagajgcego natychmiastowego dziatania zatogi
B. prawdopodobnie pomiar wykonano w warunkach zmiennego obcigzenia (np. zty stan morza)
C. silnika o nieprawidtowych nastawach VIT
D. silnika z prawdopodobng awarig turbosprezarki
15. W przypadku wykresu przedstawionego na rysunku 5:
A. konieczny jest przeglad zaworu wydechowego na uktadzie cylindrowym nr 3
B. dopuszczalne by byto pozostawienie silnika w stanie w jakim jest
C. wskazana by byta wymiana pierscieni ttokowych na uktadzie nr 3
D. wskazana by byta kontrola sitownikéw uktadu VIT na uktadach 3, 4 i 5
16. Ktory zestaw czesci zamiennych posiada dodatkowe znakowanie, ktérego zgodnos¢ nalezy sprawdzi¢ z Kartotekg
Techniczng silnika (ang. Technical File)
A. uszczelka pod glowice, popychacze zawordéw, zawoér rozruchowy
B. przewdd wtryskowy, pierscienie ttokowe, uszczelka pod gtowice
C. para precyzyjna pompy wtryskowej, rozpylacz wtryskiwacza, wieniec kierownicy turbosprezarki
D. korbowdd, panewki tozysk korbowych, zawér rozruchowy
17. Wskaz odpowiedz btedng do twierdzenia: bardzo mata ilos¢ skroplin, w stosunku do spodziewanej, odprowadzanych z
chtodnicy i zasobnika powietrza dotadowujgcego moze oznaczac:
A. zanieczyszczenie chtodnicy
B. wazrost zuzycia gtadzi tulei cylindrowej
C. uszkodzenie osuszacza powietrza dotadowujgcego
D. awarie sprezarki czynnika chtodniczego w systemie wykraplania wilgoci
18. Jakie wielkosci fizyczne sg ci miedzy innymi niezbedne, aby wyznaczy¢ jednostkowe zuzycie paliwa silnika gtdwnego:
A. moc indykowana, predkos¢ obrotowa, zuzycie i temperatura paliwa
B. moment obrotowy, predkos¢ obrotowa, zuzycie i temperatura paliwa
C. lepkosc paliwa i jego temperatura mozliwie blisko silnika, moc nominalna silnika
D. moment obrotowy, predkos¢ obrotowa, lepkos¢ paliwa
19. Wskaz odpowiedzZ btedng do twierdzenia: Wiskotyczny ttumik drganh skretnych:

A. jest zawsze instalowany na wale korbowym, na kazdym silniku gtéwnym, niezaleznie od jego typu
B. jest dobierany w celu ttumienia pewnego pasma czestotliwosci drgan skretnych watu

C. wymaga okresowej kontroli stanu oleju silikonowego

D. moze by¢ stosowany do ttumienia drgan watu rozrzadu




20. Wskaz odpowiedz btedng do twierdzenia: Zjawisko pompowania turbosprezarki:
A. moze sie pojawi¢ podczas gwattownego redukowania predkosci statku
B. jest niegrozne dla silnika o ile pojawia sie sporadycznie
C. moze by¢ symptomem uszkodzenia lub zanieczyszczenia turbosprezarki
D. moze sie pojawi¢ przy przechtodzeniu powietrza dotadowujgcego
21. Wskaz odpowiedz btedng do twierdzenia: aby mozliwe byto przynajmniej szacunkowe okreslenie mocy uzytecznej
silnika potrzebne ci sg wielkosci:
A. moc indykowana silnika i sprawnosc¢ elektryczna pradnicy
B. predkosc¢ obrotowa watu i moment obrotowy mierzony za pomocg torsjometru
C. sprawnos¢ mechaniczna i moc indykowana silnika
D. jednostkowe zuzycie paliwa i godzinowe zuzycie paliwa
22. Uszkodzenia dolnej krawedzi sterujgcej ttoka pompy wtryskowej typu Bosch bedg skutkowaty zwykle:
A. wzrostem maksymalnego cisnienia spalania
B. przyspieszeniem poczatku wirysku paliwa
C. skréceniem fazy kata wtrysku
D. opdznieniem konca wirysku paliwa
23. Uszkodzenia gérnej krawedzi sterujgcej ttoka pompy wtryskowej bedg skutkowaty zwykle:
A. spadkiem maksymalnego ciSnienia spalania
B. przyspieszeniem poczatku wtrysku paliwa
C. wzrostem maksymalnego cisnienia spalania
D. opodznieniem konca wirysku paliwa
24. Podczas ptywania w warunkach zimowych:
A. konieczne jest obnizenie lepkosci paliwa przed silnikiem
B. konieczne jest podniesienie lepkosci paliwa przed silnikiem
C. nie powinno sie w petni obcigzac silnika, jesli temperatura powietrza na dolocie do turbosprezarki spada
ponizej ok. 10-15°C
D. wskazane jest podniesienie warto$ci temperatury wody chtodzacej silnika o ok. 5°C
25. Ktére zdanie opisujgce zdjecia na rysunku 6 jest najbardziej prawdopodobne:

A. Oba cylindry sg w zblizonym stanie technicznym

B. Nalezy rozwazy¢ zmniejszenie dawki oleju cylindrowego na uktadzie a)
C. Cylinder b) moze by¢ smarowany niedostatecznie

D. Oba cylindry nadajg sie do generalnego remontu




26. Prawidtowa dawka oleju cylindrowego dla silnika dotartego wynosi:
A. okofo. 1 g/lkWh
B. okoto 2 g/kWh
C. okoto 0,3 g/kWh x % S (czyli np. 0,9 g/kWh dla paliwa o zawartosci siarki 3%
D. okoto 1 g/kWh x % S (czyli np. 3 g/kWh dla paliwa o zawartosci siarki 3%
27. Wybierz odpowiedz btedng: stosowanie zwiekszonych dawek oleju cylindrowego:
A. jest rownie szkodliwa jak dawka zbyt niska
B. powoduje szybsze zuzycie gtadzi tulei cylindrowe;j i pierscieni ttokowych
C. zwieksza zagrozenie pozarowe statku
D. jest zalecana podczas ptywania w warunkach tropikalnych
28. Minimalna dopuszczalna dawka oleju cylindrowego wynosi:
A. okoto 0,6 g/kWh, bez wzgledu na zawartos¢ siarki w paliwie
B. okoto 0,26 g/kWh dla paliw o zawartosci siarki ponizej 1%
C. okoto 0,5 g/kWh x % S
D. nie ma takiego ograniczenia
29. Poréwnano wyznaczone nieskorygowane jednostkowe zuzycie paliwa wynoszgce 195 g/kWh z wynikiem, uzyskanym
miesigc wczesniej, wynoszgcym 198 g/kWh. Warto$ci opatowe paliwa obecnie to 40770 kJ/kg za$ wczesniej 40080
kJ/kg. (warto$¢ opatowa paliwa standardowego wynosi 42707 kJ/kg). Wartosci skorygowane bedg zatem:
A. wyznaczona obecnie jest wyzsza od wyznaczonej wczesniej
B. wyznaczona obecnie nizsza od wyznaczonej wczesniej
C. obydwie bedg takie same
D. nie ma mozliwosci ich pordwnania
30. Podczas ptywania ze zmniejszong predkoscig statku (ang. Slow steaming) w poréwnaniu do projektowych predkosci
ptywania:
A. sprawnosc silnika gléwnego jest wieksza i nizsze jest jednostkowe zuzycie paliwa
B. sprawno$¢ silnika gldbwnego jest mniejsza i mniejsze jest zuzycie paliwa na mile morska
C. sprawnosc silnika jest wieksza i wigksze jest zuzycie paliwa na mile morskg
D. mniejsze jest godzinowe zuzycie paliwa i zuzycie na mile morskg dzieki wiekszej sprawnosci silnika
31. Wodne plukanie strony gazowej turbosprezarki przeprowadza sie przy niskim obcigzeniu silnika poniewaz:

A. przy wyzszych obcigzeniach woda odparowuje natychmiast i nie ma efektu czyszczenia
B. chronimy turbine przed korozjg niskotemperaturowg

C. ograniczamy w ten sposob naprezenia cieplne elementéw turbiny

D. chronimy turbine przed korozjg wysokotemperaturowg




32.

W silnikach z rozrzadem Elektrohydraulicznym (na przyktad: MAN ME i Wartsila RT-Flex) gldbwnym zadaniem
enkodera (przetwornika) obrotowo impulsowego jest:

A. pomiar drgan skretnych watu korbowego

B. pomiar predkosci obrotowej watu korbowego

C. okreslenie faz rozrzadu

D. okreslenie potozenia katowego watu korbowego

33. Silnik zespotu prgdotwoérczego zasilany paliwem pozostato$ciowym, po wylgczeniu pragdnicy z sieci, powinien:
A. zostac natychmiast zatrzymany
B. pracowac na niskich obrotach przez okres ok. 3 minut
C. pracowac bez obcigzenia na obrotach nominalnych przez okres ok. 3 minut
D. pracowac bez obcigzenia prze okres 30 minut, oczekujgc na wzrost zapotrzebowania na energie
elektryczng
34. Typowy zakres wartosci sredniego cisnienia indykowanego (p;) 2-s silnika okretowego wynosi:
A. 2 +3 MPa,
B. 8 + 15 MPa,
C. 0,8 +2,1 MPa.
D. 3 +8MPa,
35. Sprawno$¢ ogdlna silnika okresla sie jako iloraz:

A. pracy uzytecznej i strumienia ciepta doprowadzonego do silnika.
B. pracy uzyteczneji pracy indykowane;j.

C. pracy efektywnej i pracy strat.

D. ciepta doprowadzonego do silnika i ciepta maksymalnego.




36. Charakterystyka obcigzeniowg bedzie zalezno$é pomiedzy wybranym parametrem pracy silnika a wielko$cig
niezalezng w postaci takich parametrow jak:
A. moment obrotowy, wskaznik obcigzenia lub predkos¢ obrotowa.
B. moc uzyteczna, Srednie ciSnienie uzyteczne, moment obrotowy lub nastawa pompy paliwowej (wskaznik
obcigzenia).
C. temperatura spalin, moc uzyteczna lub moment obrotowy.
D. moc, moment obrotowy lub predkosé obrotowa
37. Podczas ptywania ze zmniejszong predkoscig statku (ang. Slow steaming) nalezy rozwazy¢ skrocenie czasu miedzy
przegladami wtryskiwaczy silnika gtbwnego poniewaz:
A. podczas wtrysku iglica nie osigga petnego wzniosu i ulega przyspieszonej erozji
B. wskutek zmniejszonej ilosci paliwa pogarsza sie smarowanie iglicy i dochodzi do zataré
C. w skutek spadku dynamiki procesu wtrysku wzrasta ilo$¢ osadéw na rozpylaczu
D. wskutek zmniejszenia ilosci przeptywajgcego paliwa pogarsza sie chtodzenie rozpylacza i szybciej sie on
zuzywa
38. Wystgpita awaria wtryskiwacza na silniku, uniemozliwiajgca jego dalsze funkcjonowanie. Zapasowe rozpylacze majg
oznakowanie, niezgodne z wytycznymi kartoteki technicznej silnika (ang. Technical File), jakg decyzje nalezy podja¢:
A. instalacje uszkodzonego rozpylacza, aby tylko doptyng¢ do portu, na zredukowanej predkosci i pilne
zamowienie nowych elementéw.
B. jesli naprawa wtryskiwacza jest niemozliwa, instalacje rozpylacza posiadanego w zapasie, ze stosownym
opisem sytuacji w dzienniku maszynowym i pilnym zamoéwieniem nowych elementéw
C. Woytgczenie cylindra silnika z pracy
D. Instalacja wtryskiwacza uszkodzonego i zredukowanie dawki paliwa dla cylindra z uszkodzonym
wtryskiwaczem
39. Stwierdzono, ze alarm - zabezpieczenie niskiego poziomu oleju silnika gldwnego jest celowo dezaktywowany

(podwieszony) przez zatoge maszynowa. Zatoga wyjasnia, ze alarm ten czesto sie uruchamia podczas przechytéw
statku i przeszkadza w pracy. Jakie dziatania nalezy podja¢:
A. uzupetni¢ niezbedng ilos¢ oleju w silniku, uaktywnic¢ zabezpieczenie - alarm i zakaza¢ jego dezaktywacje.
zdarzenie nalezy opisa¢ w dzienniku maszynowym. kontrolowa¢ zuzycie oleju.
B. przyjac¢ wyjasnienia do wiadomosci i nakaza¢ czeste sondowanie zbiornika oleju obiegowego.
C. uzupehié niewielkg ilos¢ oleju i aktywowac zabezpieczenie — alarm
D. uzupehié¢ niewielkg ilo$¢ oleju i aktywowac zabezpieczenie — alarm, zwiekszajgc zwtoke jego zadziatania




40. Co ma najwiekszy wptyw na ilo$¢ wody wykraplanej z powietrza dotadowujgcego:
A. czystos¢ chtodnicy
B. czystosc¢ turbiny
C. czystos¢ kotta utylizacyjnego
D. obcigzenie silnika
41. Parametrem obrazujgcym wielko$¢ maksymalnych obcigzerh mechanicznych (wypadkowych sit) dziatajacych w danym
uktadzie cylindrowym jest:
A. ci$nienie sprezania.
B. cisnienie dotadowania.
C. S$rednie cisnienie indykowane.
D. cisnienie maksymalne spalania.
42. Podczas diugotrwatego (w perspektywie miesiecy) ptywania ze zredukowang predkoscig mozna zaobserwowac¢ wzrost
zuzycia paliwa na mile morskg i wzrost obcigzen silnika. Jest to spowodowane gtéwnie:
A. zwiekszonym porastaniem kadtuba i Sruby
B. wzrostem zanieczyszczenia turbosprezarki
C. wzrostem zanieczyszczenia chtodnicy powietrza
D. zuzyciem wiryskiwaczy
43. Niektore z paliw powodujg wzrost ryzyka wystgpienia korozji wysokotemperaturowej w silniku:
A. zwiekszajg zdolnosé przylegania popiotéw powstatych po spaleniu tych paliw do elementéw silnika
B. zawierajg duzg ilo$¢ wanadu
C. zawarto$¢ wanadu jest w niekorzystnym stosunku do zawartosci sodu
D. zawierajg duzg ilo$¢ sodu
44, Ktory parametr procesu spalania w silniku ulegnie najbardziej pogorszeniu przy zanieczyszczonych oknach
dolotowych tulei cylindrowej silnika:
A. stopien sprezania
B. wykfadnik izentropy
C. sprez
D. wspotczynnik napemienia tadunkiem
45, Jakie najlepsze dziatania moze podjg¢ zatoga, aby zmniejszy¢ zagrozenie awarii dmuchaw pomocniczych podczas

ptywania ze zredukowanymi predkosciami statkiem napedzanym silnikiem wolnoobrotowym:
A. nie dopuszczac¢ do diugotrwatej eksploatacji silnika z mocg ponizej ok. 60%
B. przynajmniej raz dziennie zwieksza¢ obcigzenie silnika do minimum 85% na czas ok. 1 godziny
C. zmieni¢ tryb pracy dmuchaw z automatycznego na reczny, pozostawiajac je zatgczone, aby unikngé
czestego ich zatgczania i wytgczania
D. jeslisilnik jest wyposazony w wiecej niz jedng dmuchawe, korzysta¢ wytgcznie z jednej i zmieniac
dmuchawy co 12 godzin pracy




46.

Wg réwnanh opisujgcych kinematyke ruchu posuwisto-zwrotnego uktadu korbowego silnika, maksymalne
przyspieszenia ttoka wystepuja:

A. w DMP.
B. 90 stopni OWK przed GMP.
C. wGMP

D. 90 stopni OWK przed DMP.

47. Silniki z rozrzadem elektrohydraulicznym ( na przykfad: MAN ME i Wartsila RT-Flex) umozliwiajg ustawienie punktu
przegiecia charakterystyki systemu VIT, w stosunkowo niskich zakresach obcigzen, nawet ok. 60 — 70 % MCR. Jest to
mozliwe dzieki:

A. zmiennym fazom rozrzgdu zaworéw wydechowych
B. wyzszym ci$nieniom wtrysku paliwa

C. statej wartosci cisnienia wtrysku paliwa

D. zastosowaniu cyfrowych regulatoréw VIT

48. Silniki z rozrzgdem elektrohydraulicznym (MAN ME i Wartsila RT-Flex) znacznie lepiej sprawdzajg sie podczas

dtugotrwatego ptywania ze zredukowanymi predkosciami niz wolnoobrotowe silniki z rozrzgdem mechanicznym dzieki:
A. wyposazeniu w systemy VIT o znacznie szerszym zakresie dziatania
B. uniezaleznieniu dynamiki wirysku paliwa od predkosci obrotowej watu
C. zmiennemu stopniowi sprezania
D. znacznie wyzszym cisnieniom wtrysku paliwa
49. Eliminacja procesu pompowania turbosprezarki zasadniczo nie jest realizowana poprzez:
A. odpowiedni dobdr sprezarki do silnika.
B. stosowanie pomocniczych ukfadow dotadowania z zaworem upustowym.
C. dbanie o czysto$¢ elementéw w uktadzie wymiany fadunku silnika.
D. stosowanie odpowiednich olejow cylindrowych.
50. Eliminacja drgan skretnych watu korbowego oraz znaczne zmniejszenie amplitud tych drgan nie jest realizowane

poprzez:

odpowiedni dobdr kolejnosci zaptondw na poszczegdlnych uktadach cylindrowych.
odpowiednie uksztattowanie watu korbowego silnika.

zastosowanie ttumikow tarciowych.

zastosowanie hydraulicznego napedu zaworéw wydechowych.

oCow>
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51. Jesli w warunkach ustalonego obcigzenia silnika na jednym z cylindrow pogorszg sie warunki spalania, np. wskutek
usterki wtryskiwacza, to:
A. spadnie moc uzyteczna catego silnika
B. spadnie moc uzyteczna cylindra z pogorszonym procesem spalania, zas pozostatych wzrosnie. dla catego
silnika moc nie zmieni sie.
C. spadnie moc uzyteczna cylindra z pogorszonym procesem spalania, zas pozostatych nie ulegnie zmianie.
dla catego silnika moc zmniejszy sie
D. zadne z powyzszych
52. Po zdaniu pilota kapitan zadaje manetkg od razu ,cata naprzéd”. Obcigzenie silnika rosnie jednak powoli, za$ statek
uzyskuje zadang predkos¢ po kilkudziesieciu minutach. Jakie jest najbardziej prawdopodobne wyjasnienie?:
A. silnik jest blokowany wartoscig cisnienia powietrza dotadowujgcego
B. prawdopodobnie uszkodzony jest uktad telegrafu maszynowego.
C. zalgczyto sie zabezpieczenie, przed nadmiernym wzrostem naprezen cieplnych
D. kadtub statku jest porosniety wodorostami
53. Uktady VIT pozwalajg na utrzymanie statlego maksymalnego ci$nienia spalania w zakresie od ok. 70% do 100% MCR.
Utrzymanie tej wartosci dla obcigzen ponizej 70% MCR jest zwykle nie mozliwe ze wzgledu na:
A. ograniczenia konstrukcyjne uktadu vit
B. brak wskazan ekonomicznych
C. nadmierny wzrost obcigzen cieplnych silnika
D. nadmierny wzrost obcigzen tozysk watu korbowego silnika
54. Wzrost oporéw przeptywu spalin w kotle utylizacyjnym, bedgcy skutkiem jego zanieczyszczenie ma najmniejszy
wptyw na:
A. zanieczyszczenie chtodnicy powietrza dotadowujgcego
B. zanieczyszczenie turbiny
C. wzrost temperatury spalin
D. predkos¢ obrotowg turbiny
56. Wskutek zanieczyszczenia chiodnicy powietrza wspofczynnik (sprawnos¢) napetnienia cylindra tadunkiem n, :
A. wzrosnie
B. nie zmieni sie
C. przy niewielkim zanieczyszczeniu zmaleje a potem bedzie rést
D. zmaleje
57. W najnowszych rozwigzaniach konstrukcyjnych silnikéw mozna spotka¢ uktady z zaworem do recyrkulacji spalin.

Stosuje sie je w celu:
A. odzyskiwania ciepta spalin
B. redukcji emisji CO,
C. redukcji emisji NOy
D. poprawy dynamiki pracy uktadu turbosprezarkowego
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58.

Najwiekszymi procentowo stratami energetycznymi podczas pracy silnika w nominalnych warunkach eksploatacyjnych
sg straty:

A. promieniowania i chtodzenia silnika.

B. promieniowania i wylotowa.

C. wylotowa i chtodzenia silnika.

D. wylotowa i tarcia w fozyskach gtéwnych.

59. Do wyznaczenia warto$ci jednostkowego zuzycia paliwa silnika podczas pracy w warunkach eksploatacyjnych
niezbedne jest okreslenie:
A. masowego czasowego zuzycia paliwa i mocy uzytecznej
B. mocy efektywnej i predkosci obrotowe;j
C. masowego czasowego zuzycia paliwa i predkosci obrotowej
D. predkosci obrotowej i gestosci paliwa.
60. Czy mozliwa jest praca wolnoobrotowego silnika giéwnego wyposazonego w jedng turbosprezarke, jesli ulegnie ona

catkowitej awarii:
A. tak, oile zredukuje sie moc silnika do wartosci 15% mcr i uruchomi sie dmuchawy pomocnicze
B. tak, o ile zablokuje sie wirnik turbiny, zredukuje obcigzenie silnika do 15% mcr i uruchomi dmuchawy
pomocnicze
C. tak, o ile zablokuje sie wirnik turbiny, zredukuje obcigzenie silnika do 15% mcr, uruchomi dmuchawy
pomocnicze i zdemontuje kompensator pomiedzy sprezarkg a chtodnicg
D. nie ma takiej mozliwosci
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Zataczniki do pytan egzaminacyjnych
(przedmiot: Okretowe silniki ttokowe)

Deviations from Mean Values

[
1,00 p(i)
0,75 =
0.50 — p(i) Deviation Limit
0,25 —
L 000 -
Q -
025 —
050 — p(i) Deviation Limit
075
1,00 =
Cyl 1 Cyl 2 Cyl 3 Cyl 4 Cyl 5 Cyl 6
p(i)| 0,36 0,21 0,73 0,16 0,33 0,33 |

Rys. 1. Wykres odchylen srednich cisnien indykowanych od wartosci Sredniej poszczegdinych cylindrow wolnoobrotowego silnika ttokowego (pyt. 1, 5)



Deviations from Mean Values

[ |
p(comp (max)
50 -+
p(max) Deviation Limit
2,5
5 0,0
e}
-2,5 p(max) Deviation Limit
-5,0 -+
[
Cyl 1 Cyl 2 Cyl 3 Cyl 4 Cyl 5 Cyl6
p(comp) -0,0 0,2 -0,2 0,4 -0,2 -01
p(max) 0,9 2,6 -5,2 0,9 -0,0 0,8

Rys. 2. Wykres odchylen cisnien sprezania i maksymalnych cisnien spalania od wartosci sredniej poszczegdlnych cylindréw wolnoobrotowego silnika
ttokowego (przyktad 1) (pyt. 9)
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Rys. 3. Rozwiniete wykresy indykatorowe wszystkich cylindréw wolnoobrotowego silnika tftokowego (przyktad 1) (pyt. 10)
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Rys. 4. Rozwiniete wykresy indykatorowe wszystkich cylindréw wolnoobrotowego silnika ttokowego (przyktad Il) (pyt.11,13)



Deviations from Mean Values

|
3 p(comp p(max)
p(max) Deviation Limit
2
1
_ I
= 0
0
-1
-2
3 p(max) Deviation Limit
Cyl 1 Cyl 2 Cyl 3 Cyl 4 Cyl 5 Cyl 6
p(comp) 0,9 0,9 -7,5 2,5 3,1 0,1
p(max) 0,2 0,9 -1,3 -0,8 0,9 0,2

Rys. 5. Wykres odchylen cisnien sprezania i maksymalnych cisnien spalania od wartosci sredniej poszczegdlnych cylindréw wolnoobrotowego silnika

ttokowego (przyktad II) (pyt. 14, 15)
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Rys. 6 Widok pierscieni ttokowych na ttoku przez okno dolotowe dwdéch réznych silnikéw o zblizonym przebiegu ok. 15000 godzin pracy (zdjecia wykonano
bez wycierania elementdéw). (pyt. 25)
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