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Wstep

Rok 2009 to drugi rok realizacji zintegrowanej polityki morskiej UE, ktorej cele, kierunki
1 instrumenty zostaty okreslone w Komunikacie Komisji Zintegrowana polityka morska Unii
Europejskiej - COM 2007(575). W pazdzierniku 2009 r. w dokumencie pozalegislacyjnym
pt.: Sprawozdanie z postepu prac w dziedzinie zintegrowanej polityki morskiej UE — KOM
(2009) 540, Komisja Europejska po raz pierwszy dokonala podsumowania wdrazania zasad
zintegrowanej polityki morskiej UE oraz ocenila postgp, jaki dokonat si¢ w panstwach
cztonkowskich UE w tym zakresie na przestrzeni ostatnich dwoch lat, czyli od poczatku
stworzenia tej polityki. Komisja Europejska wysoko ocenita zaangazowanie Rzeczypospolitej
Polskiej oraz jej wysitek wlozony w realizacje wytycznych zintegrowanej polityki morskiej
UE na gruncie krajowym, co znalazlo odzwierciedlenie w Sprawozdaniu, w ktorym
przywolano nowy miedzyresortowy  sposOb  zarzadzania  sprawami  morskimi
w  Rzeczypospolitej Polskiej. Komisja FEuropejska potwierdzita tym samym, ze
Rzeczpospolita Polska znalazla si¢ w czotdéwce panstw cztonkowskich UE, realizujacych
zintegrowana polityke morska UE.

Niniejszy raport jest dokumentem rzadowym przygotowanym przez Migdzyresortowy Zespot
do spraw Polityki Morskiej RP, przedstawiajacym dziatania podjete w 2009 r. przez
Rzeczpospolita Polska na rzecz wdrazania zintegrowanej polityki morskiej UE oraz
wypracowania narodowej polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskie;.

Raport zostal przygotowany zgodnie z § 2 ust. 2 zarzqdzenia Nr 103 Prezesa Rady Ministrow
z dnia 17 wrzesnia 2008 r. w sprawie powotania Miedzyresortowego Zespotu do spraw
Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej (M. P. Nr 70, poz. 635 oraz z 2009 r. Nr 34, poz.
503).

W zwiazku ze zmiana postrzegania spraw morskich w Rzeczypospolitej Polskiej oraz
przeniesieniem ksztaltowania polityki morskiej na poziom migdzyresortowy, Raport
z przebiegu realizacji polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej w 2009 roku zostal
przygotowany w oparciu o kierunki priorytetowe polskiej polityki morskiej, zawarte
w dokumencie Zatlozenia polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020. Ujecie
tematyczne dzialan resortow w zakresie polityki morskiej umozliwia caloSciowe spojrzenie
na przebieg wszystkich podejmowanych dziatan z obszaru zintegrowanej polityki morskiej,
jakie miaty miejsce w Rzeczypospolitej Polskiej w 2009 r.



I. Podstawy polityki morskiej RP

Rada Europejska w dniu 14 grudnia 2007 r. na posiedzeniu w Lizbonie wezwata panstwa
cztonkowskie UE do uruchomienia 1 rozwinigcia mechanizmoéw koordynacji tworzenia
1 realizacji krajowych zintegrowanych polityk morskich.

Nowa zintegrowana polityka morska zostata zaprojektowana tak, by wspierala wspolne
europejskie wykorzystanie potencjatu ptynacego z dostgpu do morza oraz by stwarzata
warunki dla wzrostu gospodarczego, wzrostu zatrudnienia 1 zrOwnowazonego rozwoju panstw
cztonkowskich UE, potaczonego ze skuteczna ochrona srodowiska morskiego.

Rada Europejska wezwala réwniez kolejne Prezydencje UE do kontynuowania prac nad
wdrazaniem zintegrowanej polityki morskiej Wspolnoty. Komisja Europejska zostala
zobowiazana do przedlozenia Radzie w koncu 2009 r. raportu z wynikow realizacji
zintegrowanej polityki morskiej w latach 2008-2009.

Komisja Europejska w dniu 15 pazdziernika 2009 r. przedstawila Sprawozdanie z postepu
prac w dziedzinie zintegrowanej polityki morskieq UE — KOM (2009) 540, w ktoérym
podsumowata dotychczasowe dziatania zrealizowane w ramach zintegrowanej polityki
morskiej oraz wyznaczyla strategiczne kierunki, w ktorych powinna ta polityka zmierzac
w przyszlosci w celu najbardziej efektywnego wykorzystania potencjalu gospodarczo-
spotecznego obszarow morskich 1 wybrzezy Europy.

Rzad RP brat aktywny udzial w pracach nad Konkluzjami Rady do spraw Ogolnych
1 Stosunkow Zewngtrznych, ktéra obradowala w dniach 16-17 listopada 2009 r.
W Konkluzjach Rady dotyczacych zintegrowanej polityki morskiej UE oraz integracji
systemow nadzoru morskiego odnotowano postepy w dziedzinie zintegrowanej polityki
morskiej, jakie dokonaty si¢ w panstwach czlonkowskich UE w ostatnich dwéch latach.

Rada jednoznacznie potwierdzita koniecznos¢ kontynuowania prac nad pelnym wdrozeniem
zasad zintegrowanej polityki morskiej UE w panstwach czlonkowskich UE oraz wezwata
Komisj¢ Europejska do zachowania dynamiki nadanej zintegrowanej polityce morskiej.
Wskazata jednocze$nie na potrzebg rozszerzenia potencjalu gospodarczego wszystkich galgzi
gospodarki morskiej, poprawy skutecznosci dzialan morskich na szczeblu rzadowym oraz
tworzenie synergii przez jednoczesne dazenie do wzrostu gospodarczego, stabilnosci
srodowiska oraz zapewnienia gltgbokiego wymiaru spotecznego dziatalnosci morskie;.

Rada wymienia ponadto szereg mozliwych drog realizacji zintegrowanej polityki morskiej
w przysztosci. Ws$rdd nich znalazlo si¢ opracowanie strategii na rzecz wzrostu
gospodarczego, zatrudnienia 1 zrOwnowazonego rozwoju, rozwijanie inicjatyw w zakresie
planowania przestrzennego obszarOw morskich, przedstawianie propozycji rozwiazan
dotyczacych zarzadzania badaniami morskimi w celu nadania wigkszego znaczenia wiedzy
naukowej w procesie podejmowania decyzji oraz dalsze dziatania na rzecz zintegrowanego
nadzoru morskiego.



Jednym z najwazniejszych zadan zintegrowanej polityki morskiej UE jest stworzenie systemu
zarzadzania morskiego. W Rzeczypospolitej Polskiej wdrozono nowy mechanizm
koordynacji polityk sektorowych, polegajacy na przeniesieniu ksztaltowania polskiej polityki
morskiej z poziomu poszczegdlnych resortOow na poziom migdzyresortowy. Na wniosek
Ministra Infrastruktury Prezes Rady Ministrow powolat zarzadzeniem Nr 103 z dnia 17
wrzesnia 2008 r. w sprawie powolania Migdzyresortowego Zespotu do spraw Polityki
Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej (M. P. Nr 70, poz. 635 oraz z 2009 r. Nr 34, poz. 503),
zwanego dalej ,,zarzadzeniem w sprawie powotania Migdzyresortowego Zespotu do spraw
Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej”, Migdzyresortowy Zespdt do spraw Polityki
Morskiej RP, ktorego glownym zadaniem jest koordynowanie i monitorowanie przebiegu
realizacji polskiej zintegrowanej polityki morskie;j.

Faktyczna dzialalno$§¢ Migdzyresortowy Zespot do spraw Polityki Morskiej RP rozpoczat
w 2009 r., w ciagu ktorego odbyt 8 posiedzen. W 2009 r. Zespdt wypracowat dokument
Zalozenia polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020, ktory stanowi podstawe
do przygotowania dokumentu strategicznego dla polskiej polityki morskiej Polityka morska
Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020.

Migdzyresortowy Zespot do spraw Polityki Morskiej RP w 2009 r. udzielit poparcia idei
zorganizowania w Rzeczypospolitej Polskiej gtownych obchodow Europejskiego Dnia
Morza (EDM) w 2011 r., biorac pod uwage fakt prestizowego znaczenia tego nowego
unijnego $wigta na forum UE oraz mozliwo$¢ promocji Rzeczypospolitej Polskiej 1 regionu
Morza Battyckiego jako atrakcyjnego miejsca rozwijania dzialalno$ci gospodarczej oraz
inwestowania kapitatu. To réwniez okazja do uwypuklenia problemow 1 wyzwan, jakie stoja
przed Rzeczpospolita Polska w drodze do zwigkszenia konkurencyjnosci i1 lepszego
zarzadzania zasobami morskimi. Obchody EDM 2011 w Rzeczypospolitej Polskiej beda
miaty wplyw na ksztaltowanie w Srodowiskach morskich Europy pozytywnego wizerunku
naszego kraju na kilka tygodni przed objeciem z dniem 1 lipca 2011 r. przewodnictwa
Rzeczypospolitej Polskiej w Radzie Unii Europejskie;.

Rzeczpospolita Polska od potowy 2009 r. podejmowata starania na rzecz uzyskania roli
gospodarza gtownych europejskich obchoddéw Europejskiego Dnia Morza 2011, ktére
zakonczyty si¢ sukcesem — glowne obchody EDM 2011 beda mialy miejsce
w Gdansku — historycznym miescie, ktore posiada ogromne walory turystyczne oraz
odpowiednig infrastrukturg umozliwiajaca zorganizowanie tej waznej imprezy.

Konferencja zainteresowanych stron z okazji Europejskiego Dnia Morza stanowi coroczne
wydarzenie, podczas ktoérego dochodzi do bardzo owocnej wymiany pogladéw. W 2009 r.
gléwne obchody EDM odbyly si¢ w dniach 19-21 maja w Rzymie i1 wzigli w nich udziat
przedstawiciele Rzeczypospolitej Polskiej. Ponadto, 20 maja 2009 r. w Kolobrzegu odbyta si¢
Krajowa Konferencja Morska w ramach Europejskiego Dnia Morza, ktéra spotkala sie
z duzym zainteresowaniem 1 oddzwigkiem w Srodowiskach morskich oraz w o$rodkach
naukowo-badawczych zwiazanych z morzem.



W dniach 12-14 czerwca 2009 r. w Szczecinie odbyly si¢ coroczne Centralne Obchody Dni
Morza, ktorych wspolorganizatorem bylo Ministerstwo Infrastruktury. W uroczystosciach
wzigli udziat reprezentanci administracji rzadowej, Marynarki Wojennej, przedstawiciele
przedsigbiorstw sektora gospodarki morskiej, wladze samorzadowe regioné6w nadmorskich
oraz szkolnictwa morskiego. W przemoéwieniach programowych przedstawione zostaty
pozytywne efekty dla sektora polskiej gospodarki morskiej, wynikajace z realizacji projektéw
infrastrukturalnych.

Dnia 19 maja 2009 r. w Rzymie oraz dnia 1 pazdziernika 2009 r. w Sztokholmie odbyly si¢
posiedzenia Grupy Punktow Kontaktowych Wysokiego Szczebla Panstw Czlonkowskich do
spraw zintegrowanej polityki morskiej UE, ktora ukonstytuowala si¢ w dniu 20 kwietnia
2008 r. W pracach wziat udziat przedstawiciel Rzeczypospolitej Polskiej, delegowany przez
KERM.

Ponadto, w 2009 r. przedstawiciele Rzeczypospolitej Polskiej brali aktywny udziat
w pracach grup roboczych Rady oraz grup ekspertow panstw cztonkowskich i innych statych
lub doraznych zespoldéw zajmujacych si¢ sprawami morskimi, powolywanych przez
poszczegdlne dyrekcje generalne Komisji  Europejskie; lub agencje europejskie.
Najwazniejsze znaczenie miaty wyniki prac grup roboczych Rady w zakresie transportu
morskiego, ochrony $rodowiska, rybotéwstwa, zagadnien migdzygateziowych w transporcie
1 sieci transportowych, rozwoju regionalnego oraz zagadnien prawnych. Uczestniczono takze
w pracach komitetow, dziatajacych przy Komisji Europejskiej - Komitetu Regulacyjnego do
spraw ochrony zeglugi 1 portow (MARSEC) oraz Komitetu do spraw bezpiecznych morz
1 zapobiegania zanieczyszczeniom ze statkow (COSS).

Odbyty si¢ m.in. nastgpujace spotkania i konferencje z zakresu polityki morskiej na szczeblu
europejskim 1 migdzynarodowym z udzialem przedstawicieli Rzeczypospolitej Polskie;j:

— Spotkanie z koordynatorem Europejskiego Projektu Priorytetowego nr 21 na sieci
TEN-T — ,,Autostrady morskie” Luisem Francisco Valente de Oliveira — Warszawa,
dnia 25 maja 2009 r.,

— Spotkanie z Sekretarzem Generalnym Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)
p. Efthimiosem E. Mitropoulosem — Warszawa, dnia 7 lipca 2009 r.,

— Spotkanie z Dyrektorem Generalnym Dyrekcji Generalnej Komisji Europejskiej do
spraw Morskich (DG MARE) p. Fokionem Fotiadisem — Warszawa, dnia 22 wrze$nia
2009 r.,

— Podpisanie Konwencji Narodow Zjednoczonych o umowach migdzynarodowego
przewozu towarow w catosci lub czesciowo droga morska (tzw. Regut
Rotterdamskich) — Rotterdam, dnia 23 wrzesnia 2009 r.,

— 11 Szczyt Baltyckiego Forum Gospodarczego (Baltic Development Forum Summit) —
Sztokholm, w dniach 5-6 pazdziernika 2009 r.,
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— Posiedzenie Okraglego Stotu Ministerialnego (Ministerial Round Table on Oceans),
poswigcone problematyce zréwnowazonego zarzadzania oceanami. Spotkanie odbylo
si¢. w ramach XXXV Konferencji Generalnej UNESCO — Paryz, w dniach 12-13
pazdziernika 2009 r.,

— Spotkanie z przedstawicielami Rzadu Szwecji w sprawie zagadnien zwiazanych
z rozwojem zeglugi w obszarze Morza Baltyckiego - Ystad, dnia 27 listopada 2009 r.

W dniu 24 listopada 2009 r. odbylo si¢ inauguracyjne, rozpoczynajace trzyletni mandat
dziatania posiedzenie Grupy Eksperckiej Rady Panstw Morza Baltyckiego do spraw Polityki
Morskiej (Council of the Baltic Sea States Expert Group on Maritime Policy - CBSS EGMP).
Wsrod dokumentdéw, ktoére miaty wpltyw na decyzje o powotaniu grupy wymieni¢ nalezy:
deklaracjg corocznej konferencji BSSC z 2006 r., w ktdrej jest mowa o uczynieniu z regionu
Morza Baltyckiego regionu wzorcowego oraz przyjety w 2007 r. w Krakowie ,,HELCOM
Baltic Sea Action Plan”, ktory jak zaznaczono, powinien odgrywac istotng rolg
w prowadzeniu zintegrowanej polityki morskiej CBSS.

Zadaniem tego powolanego z inicjatywy Republiki Federalnej Niemiec ciala jest zapewnienie
lepszej wspoOlpracy panstw regionu Morza Baltyckiego we wszystkich dziedzinach
wchodzacych w sktad szeroko rozumianej polityki morskiej. W pracach grupy wspotdziataja
panstwa czlonkowskie UE, przedstawiciele Komisji Europejskiej, a takze Rosja 1 Norwegia,
co zapewnia realna mozliwo$¢ procedowania spraw w odniesieniu do regionu Morza
Battyckiego jako calosci. Wazne miejsce w pracach Grupy przewidziane zostalo rowniez dla
partneréw spotecznych.

W 2009 r. kontynuowane byty na szczeblu europejskim prace nad Strategiq UE dla regionu
Morza Baltyckiego. W dniu 10 czerwca 2009 r. opublikowany zostat Komunikat UE
dotyczacy Strategii UE dla regionu Morza Baltyckiego — COM (2009) 248 wraz
z dofaczonym do niego Planem Dziatan. Stanowisko Rzadu RP w sprawie tego dokumentu
zostato przyjete w dniu 24 lipca 2009 r. Ostatecznie Strategia zostala przyjeta przez Rade
na jej posiedzeniu w dniach 29-30 pazdziernika 2009 r.

Zgodnie z konkluzjami Rady ,,Strategia okresla zintegrowane ramy umozliwiajqce odpowiedz
na wspolne wyzwania, m.in. pilne wyzwania ekologiczne zwiqzane z Morzem Battyckim, co
przyczyni sie do osiggniecia dobrobytu gospodarczego tego regionu oraz jego spojnosci
spolecznej i terytorialnej, jak rowniez do konkurencyjnosci UE”.

Rzeczpospolita Polska bedzie peinita funkcje koordynatora obszaru priorytetowego nr 1
pt.: Redukcja zrzutow substancji biogennych do morza do akceptowalnego poziomu (wsp6lnie
z Finlandia) oraz nr 7 pt.: Pelne wykorzystanie potencjatu regionu w zakresie badan oraz
innowacyjnosci (wspolnie ze Szwecja). Ponadto, Rzeczpospolita Polska petni funkcj¢ lidera
w odniesieniu do projektow flagowych - Ocena potrzeb w zakresie usuwania
zanieczyszczonych wrakow oraz broni chemicznej oraz Stworzenie sieci centrow doskonalenia
i ksztalcenia morskiego.



W  zwiazku z zaangazowaniem Rzeczypospolitej Polskiej w dziatanie zwiazane
z realizowaniem Strategii UE dla regionu Morza Baltyckiego, Rzeczpospolita Polska zmierza
do bardziej aktywnego wlaczenia si¢ w prace badawcze w obszarze 7PR, jak rowniez bedzie
ubiega¢ sig o powotywanie w kraju Europejskich Centréw Doskonatosci, ktére moga by¢
finansowane w ramach 7PR.

I1. Dzialania legislacyjne Rzadu RP w zakresie polityki morskiej
1. Ustawy i rozporzadzenia
1.1. Projekt ustawy o pracy na morskich statkach handlowych

Prace nad nowym projektem ustawy trwaja od 2002 r. Przedluzajacy si¢ proces
dopracowywania tresci zapiséw satysfakcjonujacy Strong Pracodawcow, Strong Pracownikow
oraz Strong Rzadowa wynika ze specyfiki zagadnienia, jakim jest praca marynarzy.

Od sierpnia 2009 r. projekt ustawy byt opracowywany przez Stron¢ Rzadowa (Ministerstwo
Infrastruktury we wspolpracy z Ministerstwem Pracy 1 Polityki Spotecznej, Ministerstwem
Zdrowia, Ministerstwem FinansOw, Narodowym Funduszem Zdrowia, Zakladem
Ubezpieczen Spotecznych) w ramach uzgodnien roboczych. Celem spotkan bylo omowienie
zapisOw w odniesieniu do kwestii zwigzanych z opodatkowaniem marynarzy, kwestii
ubezpieczen spotecznych oraz ubezpieczenia zdrowotnego. Po przyjeciu projektu ustawy
przez Kierownictwo Ministerstwa Infrastruktury w listopadzie 2009 r. zostal on przekazany
do konsultacji spotecznych. W toku prac legislacyjnych ulegta zmianie nazwa ustawy o pracy
na morskich statkach handlowych i do uzgodnien migdzyresortowych zostat przekazany
projekt pod nazwa ,,ustawa o pracy na morzu”. Przewiduje si¢ przekazanie projektu ustawy
pod obrady Rady Ministrow w czerwcu 2010 r. Projekt ustawy przede wszystkim
implementuje postanowienia Konwencji o pracy na morzu z 2006 r. Migdzynarodowe;j
Organizacji Pracy, ktéra Rzeczpospolita Polska stosownie do decyzji Rady 2007/431/WE
z dnia 7 czerwca 2007 r. upowazniajacej panstwa cztonkowskie do ratyfikowania, w interesie
Wspdlnoty Europejskiej, Konwencji Migedzynarodowej Organizacji Pracy o pracy na morzu
z 2006 r. (Dz. Urz. UE L 161 z 22.6.2007, str. 63), powinna ratyfikowa¢ do dnia 31 grudnia
2010 r. Wskazane jest rowniez, by projekt zawierat postanowienia stwarzajace warunki do
uprawiania zeglugi pod polska bandera. W tym celu niezbedne jest osiagnigcie szerokiego
migdzyresortowego porozumienia.

1.2. Ustawa 7 dnia 24 kwietnia 2009 r. o zmianie ustawy - Kodeks morski (Dz. U. Nr 95,
poz. 789)

Projekt ustawy o zmianie ustawy - Kodeks morski przyjety zostat przez Rade Ministrow
w dniu 25 listopada 2008 r. Zmiana ustawy polega na dodaniu, w dziale III -
LZanieczyszczenia ze statkOw”, rozdziatu la - ,,Zanieczyszczenia olejami bunkrowymi”.
Zmiana ta wynika z ratyfikacji przez Rzeczpospolita Polska Migdzynarodowej konwencji
o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami
bunkrowymi, przyjetej przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska w Londynie w dniu 23
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marca 2001 r. (Dz. U. z 2008 r. Nr 148, poz. 939), tzw. Konwencja bunkrowa, ktéra weszta
w zycie w dniu 21 listopada 2008 r. Nowelizacja zawiera takze zmiany przepisow
implementujacych Migdzynarodowa konwencj¢ o odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody
spowodowane zanieczyszczeniem olejami, sporzadzona w Brukseli dnia 29 listopada 1969 r.

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 22 lipca 2009 r. w sprawie certyfikatu
stwierdzajqcego zabezpieczenie finansowe odpowiedzialnosci cywilnej za szkody
spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi (Dz. U. Nr 122, poz. 1012)

Rozporzadzenie wydane na podstawie art. 271g ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. - Kodeks
morski (Dz. U. z 2009 r. Nr 217, poz. 1689), zwanej dalej ,,ustawa — Kodeks morski”, okresla
warunki 1 tryb wydawania certyfikatu stwierdzajacego zabezpieczenie finansowe
odpowiedzialnosci za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi, jak
rowniez wzor takiego certyfikatu.

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 22 lipca 2009 r. w sprawie certyfikatu
stwierdzajqcego zabezpieczenie finansowe odpowiedzialnosci cywilnej za szkody
spowodowane zanieczyszczeniem olejami ze statku (Dz. U. Nr 122, poz. 1013)

Rozporzadzenie wydane na podstawie art. 277 ustawy - Kodeks morski, okresla warunki
1 tryb wydawania certyfikatu stwierdzajacego zabezpieczenie finansowe odpowiedzialnosci za
szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami ze statku, jak rowniez wzor takiego
certyfikatu.

1.3. Ustawa 7 dnia 4 wrzesnia 2008 r. o zmianie ustawy o izbach morskich (Dz. U. Nr
192, poz. 1178)

Z dniem 1 stycznia 2009 r. weszta w zycie ustawa z dnia 4 wrzes$nia 2008 r. o zmianie ustawy
o izbach morskich (Dz. U. Nr 192, poz. 1178), zwana dalej ,,ustawa o zmianie ustawy
o izbach morskich”. Istota wprowadzonych zmian jest wyrazne oddzielenie funkcji
dochodzeniowej od funkcji orzeczniczej izb morskich poprzez wprowadzenie instytucji
sedziego delegowanego do orzekania w izbach morskich. Ponadto, ustawa o zmianie ustawy
o izbach morskich powigksza krag zainteresowanych w sprawie wypadku morskiego, a takze
wprowadza nieograniczone prawo do odwolan od wszystkich orzeczen Odwotawczej Izby
Morskiej do Sadu Apelacyjnego w Gdansku.

1.4. Ustawa 7 dnia 20 marca 2009 r. o zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki (Dz. U. Nr 63, poz. 518)

Ustawa z dnia 20 marca 2009 r. o zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki (Dz. U. Nr 63, poz. 518), zwana dalej ,,ustawa o zmianie ustawy o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki”, weszta w zycie w dniu 8 maja 2009 r. Proponowana
zmiana ustawy o zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
zwiazana byla z koniecznoscia transpozycji dyrektywy 2005/35/WE  Parlamentu
Europejskiego 1 Rady z dnia 7 wrzesnia 2005 r. w sprawie zanieczyszczenia pochodzacego ze
statkow oraz wprowadzenia sankcji w przypadku naruszenia prawa (Dz. U. UE L 255 z
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30.9.2005 r., str. 11, z pozn. zm.) oraz dyrektywy 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego
1 Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajacej wspolnotowy system monitorowania
1 informacji o ruchu statkow i uchylajacej dyrektywe Rady 93/75/WE (Dz. U. WE L 208
z 5.8.2002 r., str. 10, z p6zn. zm.).

L.5. Ustawa 7 dnia 20 marca 2009 r. o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim (Dz. U.
Nr 63, poz. 519)

Ustawa z dnia 20 marca 2009 r. o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 63,
poz. 519) dostosowata prawo polskie do prawa Unii Europejskiej w zakresie przepisow
dotyczacych monitorowania i informacji o ruchu statkéw oraz o zakresie funkcjonowania
inspekcji panstwa portu, z uwagi na postgpowanie Komisji Europejskiej w sprawie
nieprawidlowego wdrozenia przez Rzeczpospolita Polska dyrektywy 2002/59/WE oraz
dyrektywy 95/21/WE. Wpymieniona zmiana ustawy byla zwiazana bezposrednio
z niezgodnos$ciami we wdrozeniu przedmiotowych dyrektyw zidentyfikowanymi podczas
audytow Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Morskiego.

1.6. Projekt ustawy o rybotowstwie

W Ministerstwie Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi przygotowany zostat projekt nowej ustawy
o rybotowstwie, ktory w dniu 29 grudnia 2009 r. przyjeta Rada Ministrow, a w dniu
22 stycznia 2010 r. projekt ustawy przekazano Sejmowi RP. Projekt ustawy powstat
w zwiazku ze znaczna zmiang przepisoOw dotyczacych wykonywania rybotdwstwa morskiego
obowiazujacych panstwa cztonkowskie UE (w randze rozporzadzen Rady WE lub KE) oraz
koniecznoscia dostosowania mechanizméw prawnych regulujacych funkcjonowanie tego
sektora w zwiazku z procesem jego restrukturyzacji.

W projekcie ustawy zaproponowano wiele istotnych zmian w stosunku do obecnie
obowiazujacych przepisOw odnoszacych si¢ migdzy innymi do:

e regulacji zarzadzania zdolnos$cia polowowa polskiej floty rybackiej,

e upowaznienia ministra wlasciwego do spraw rybotdwstwa do wprowadzania
czasowego zamknigcia potowdw okreslonych gatunkéw organizméw wodnych na
okreslonym obszarze w Scisle okreslonych przypadkach, takich jak wyczerpanie
kwoty potowowej lub skazenie srodowiska naturalnego,

e uproszczenia procedur wydawania zezwolen na polowy w celach sportowo-
rekreacyjnych, majac na wzgledzie propagowanie wedkarstwa morskiego jako formy
aktywnego wypoczynku 1 sprzyjanie wzrostowi przychodow armatoréw rybackich,
szczegolnie w okresach postoju zwiazanego z ograniczeniami w wykonywaniu
rybolowstwa,

e doprecyzowania regulacji dotyczacych przeprowadzania dziatan kontrolnych przez
upowaznionych inspektorow Komisji Europejskiej,
wprowadzenia katalogu naruszen przepisOw ustawy o rybolowstwie, przepisow
wydanych na jej podstawie oraz przepisow Wspolnej Polityki Rybackiej UE, ktoére
moga skutkowac¢ sankcjami w postaci kar pienigznych.
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Rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury dotyczqce ustalania granic portow morskich

1. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 grudnia 2008 r. w sprawie ustalenia
granicy portu morskiego w Nowym Warpnie od strony ladu (Dz. U. z 2009 r. Nr 5,
poz. 20).

2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 czerwca 2009 r. w sprawie ustalenia
granicy portu morskiego w Trzebiezy od strony ladu (Dz. U. Nr 105, poz. 871).

3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 22 wrzesnia 2009 r. w sprawie
ustalenia granicy portu morskiego w Policach od strony ladu (Dz. U. Nr 164, poz.
1309).

4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 22 wrzesnia 2009 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie ustalenia granic portéw morskich w Szczecinie 1 Policach
od strony ladu (Dz. U. Nr 164, poz. 1310).

5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 grudnia 2009 r. w sprawie ustalenia
granicy portu morskiego w Lebie od strony ladu (Dz. U. Nr 222, poz. 1764).

2. Konwencje mi¢gdzynarodowe

2.1. Uchwala Rady Ministrow nr 161/2009 RM w sprawie udzielenia zgody
na podpisanie Konwencji Narodow Zjednoczonych o umowach miedzynarodowego
przewozu towarow, w calosci lub czesciowo, drogq morskq

Na mocy przedmiotowej uchwaty, w dniu 23 wrzesnia 2009 r. Pani Anna Wypych-Namiotko
— Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury podpisata Konwencje Narodow
Zjednoczonych o umowach migdzynarodowego przewozu towaré6w w catosci lub czeSciowo
droga morska (tzw. Reguly Rotterdamskie). Uroczysta ceremonia podpisania Konwencji
odbyla si¢ w Rotterdamie, a swdj podpis, oprocz przedstawiciela Rzeczypospolitej Polskie;,
zlozyli miedzy innymi przedstawiciele Danii, Grecji, Hiszpanii, Holandii, Norwegii,
Szwajcarii 1 USA.

Podpisany dokument wprowadza nowe zasady przewozu towaréw droga morska, ktore
uregulowane sa obecnie w wigkszosci krajoéw przepisami opartymi na Konwencji brukselskiej
o ujednostajnieniu niektérych zasad dotyczacych konosamentow z 1924 r. (tzw. Reguly
Haskie), uzupelnionej protokotem z 1968 r. zwanym Regutami Visby oraz protokotem
z 1979 r. Nowe regulacje uwzgledniaja postep technologii przewozow, jaki miat miejsce od
czasu opracowania Regul Haskich, fakt powszechnej konteneryzacji, rozwdj transportu
multimodalnego oraz instrumentow handlu elektronicznego w skali migdzynarodowe;.

Konwencja zostatla opracowana przy aktywnym udziale delegacji polskiej, w ramach
UNCITRAL (Komisja NZ do spraw Migdzynarodowego Prawa Handlowego), a nastgpnie
przyjeta przez Zgromadzenie Ogolne Narodow Zjednoczonych dnia 11 grudnia 2008 r.
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2.2.  Konwencja o bezpiecznym i przyjaznym dla srodowiska zlomowaniu statkow

W dniach 11-15 maja 2009 r. Pani Anna Wypych-Namiotko — Podsekretarz Stanu
w Ministerstwie Infrastruktury wzigta udziat w Konferencji dyplomatyczne; w Hong-Kongu,
podczas ktorej przyjeto Konwencje o bezpiecznym i przyjaznym dla srodowiska zlomowaniu
statkow.

Konwencja reguluje sprawy zwiazane z projektowaniem, konstrukcja, eksploatacja
1 przygotowywaniem statkow w celu ulatwienia ich pdzniejszego bezpiecznego i przyjaznego
dla srodowiska recyklingu. Regulacje odnosza si¢ m.in. do kwestii przygotowania statku do
recyklingu, listy materialdw niebezpiecznych uzytych na statku, ustanawiania przepisoéw dla
stoczni ztomowych oraz mechanizmow, takich jak przeglady, $wiadectwa dla statkow,
wymog raportowania.

Do chwili obecnej Konwencja nie weszta w zycie, poniewaz nie zostal spelniony warunek jej
przyjecia/ratyfikacji przez co najmniej 15 panstw, reprezentujacych co najmniej 40% tonazu
swiatowego. Konwencja wejdzie w zycie po uplywie 24 miesigcy od momentu speinienia
ww. warunku.

2.3. Whniosek o ratyfikacje za uprzedniq zgodq wyraionq w ustawie, Protokotu
zmieniajqcego Konwencje o ograniczeniu odpowiedzialnosci za roszczenia morskie
z 1976 r., sporzqdzonego w Londynie dnia 2 maja 1996 r.

Whiosek ten znajduje si¢ obecnie na etapie uzgodnien migdzyresortowych. Protokét z 1996 r.
wprowadza podwyzszone, w stosunku do Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnosci,
ktorej Rzeczpospolita Polska jest strona, limity odpowiedzialnos$ci za roszczenia morskie, co
podyktowane jest spadkiem wartosci SDR (Special Drawing Rights - Specjalne Prawo
Ciagnienia, ktorego warto$¢ okreslana jest przez Migdzynarodowy Fundusz Walutowy
w stosunku do najwazniejszych $wiatowych walut) od czasu podpisania Konwencji
o ograniczeniu odpowiedzialnos$ci oraz chgcia zwigkszenia bezpieczenstwa na morzu.

Ogrom szkdd, znacznie przewyzszajacych limity okreslone w Konwencji o ograniczeniu
odpowiedzialno$ci, jakie moga powodowac¢ zdarzenia z udziatem statkbw morskich pokazuja
wypadki statkow ,,Exxon Valdez”, ,,Torrey Cannyon”, ,Erika”, czy tez ,Prestige”, ktore
spowodowaly trudne do oszacowania straty dla gospodarki 1 $Srodowiska naturalnego
w dotknigtych nimi rejonach nadmorskich.

Obowiazek stosowania postanowien Protokolu z 1996 r., od dnia 1 stycznia 2012 r.,
przewiduje dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2009/20/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. w sprawie ubezpieczenia armatorow od roszczen morskich (tekst majacy znaczenie
dla EOG) (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 128). Ponadto, w dniu 9 pazdziernika 2008 r.
panstwa cztonkowskie UE przyjety oswiadczenie, w ktérym jednomyslnie potwierdzity wage
stosowania Protokotu z 1996 r. w catej UE.
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3. Umowy mi¢dzynarodowe bilateralne

Umowa miedzy Rzqdem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzqdem Federacji Rosyjskiej
o Zegludze po Zalewie Wislanym. Umowa zostata podpisana w Sopocie dnia 1 wrze$nia
2009 r., a zostala zatwierdzona przez Rad¢ Ministrow w dniu 19 pazdziernika 2009 r.
Umowa weszla w zycie z dniem 28 listopada 20009 r.

W zwiazku z zaproponowanymi w wyniku uzgodnien migdzyresortowych zmianami do
parafowanej] w 2008 r. Umowy miegdzy Rzqdem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzqdem
Islamskiej Republiki Iranu o transporcie morskim, Strona polska powiadomita Strong
iranska o zaproponowanych zmianach w Umowie. Strony wymienity noty dyplomatyczne
w tej sprawie w dniu 22 grudnia 2009 r. Obecnie Strona polska oczekuje na odpowiedz
Strony iranskiej. Po uzgodnieniu zapisoOw tekstu Umowy nastgpnym etapem bedzie
podpisanie Umowy.

W 2009 r. odbyly si¢ uzgodnienia migdzyresortowe projektu Umowy miedzy Rzqdem
Rzeczypospolitej Polskiej a Rzqdem Syryjskiej Republiki Arabskiej o transporcie
morskim. Kolejnym etapem bedzie skierowanie wniosku o wyrazenie zgody na
rozpoczgcie negocjacji Umowy w 2010 r., zgodnie z ustawa z dnia 14 kwietnia 2000 r.
o umowach miedzynarodowych (Dz. U. Nr 39, poz. 443 oraz z 2002 r. Nr 216 poz.
1824).

Umowa miedzy Rzqdem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzqdem Federacji Rosyjskiej
o transporcie morskim. Negocjacje ww. umowy odbyty si¢ w dniach 18-19 marca
2008 r., za$ dnia 19 marca 2008 r. zostat uzgodniony i parafowany tekst Umowy, po
czym Strona polska wyrazata gotowos$¢ do podpisania Umowy, czekajac na sygnat Strony
rosyjskiej. Dopiero w grudniu 2009 r. Strona rosyjska przekazata propozycje
dodatkowych zapisow do Umowy, ktore nastepnie zostaly przekazane do uzgodnien
migdzyresortowych. Podpisanie ww. Umowy planowane jest w dniu 17 kwietnia 2010 r.
podczas posiedzenia Migdzyrzadowej Polsko-Rosyjskiej Komisji do  spraw
Gospodarczych w Kaliningradzie.

. Ministerstwo Transportu i Lacznosci Ukrainy przestato w sierpniu 2009 r. projekt Umowy
miedzy Rzqdem Rzeczypospolitej Polskiej a Gabinetem Rady Ministrow o transporcie
morskim, z zaproponowanymi przez Stron¢ ukrainska zmianami do Umowy. W zwiazku
z powyzszym, Ministerstwo Infrastruktury wystosowato droga dyplomatyczna w sierpniu
2009 r. zaproszenie dla Ministra Transportu i Lacznosci Ukrainy na odbycie drugiej rundy
negocjacji w Warszawie w pazdzierniku 2009 r. Strona ukrainska nie odpowiedziala na
zaproszenie Strony polskiej.
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4. Wazniejsze dzialania Rzadu RP w zakresie zintegrowanej polityki morskiej UE

4.1. Stanowiska Rzadu RP przyjete przez Komitet Europejski Rady Ministrow
do nastgpujacych dokumentow legislacyjnych UE:

- Projekt rozporzadzenia (WE) Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacego

rozporzadzenie (WE) nr 1692/2006 ustanawiajace drugi program ,,Marco Polo” dla

udzielania wspolnotowej pomocy finansowej w celu poprawy dzialania systemu transportu

towarowego na Srodowisko (,, Marco Polo 1I”’) (COM(2008) 847) — w dniu 6 stycznia

2009 r.,

- Projekt rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady dotyczacego praw pasazerow
podrozujacych droga morska i wodna $rodladowa oraz zmieniajacego rozporzadzenie
(WE) nr 2006/2004 w sprawie wspoipracy migdzy organami krajowymi odpowiedzialnymi
za egzekwowanie przepisow prawa w zakresie ochrony konsumentow (COM(2008) 816) —
w dniu 10 lutego 2009 r.,

- Projekt dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie formalnosci
sprawozdawczych dla statkow wchodzacych do Ilub wychodzacych z portow panstw
czlonkowskich Wspdlnoty i uchylajacy dyrektywe 2002/6/WE (COM(2009) 011) — w dniu
17 marca 2009 r.,

- Wniosek dotyczqcy decyzji Rady w sprawie zatwierdzenia w imieniu Wspolnoty
Europejskiej zmian do zalqcznika 11 i zalqcznika 11l do Konwencji o ochronie srodowiska
morskiego obszaru Potnocno - Wschodniego Atlantyku (konwencji OSPAR) w odniesieniu
do skladowania  strumieni  dwutlenku wegla w  formacjach  geologicznych
(COM(2009)236) — w dniu 3 lipca 2009 r.,

- Wniosek w sprawie decyzji Rady dotyczqcej zawarcia, w imieniu Wspolnoty
Europejskiej, protokotu dodatkowego do Umowy o wspolpracy w sprawie ochrony
wybrzezy i wod potnocno-wschodniego Atlantyku przed zanieczyszczeniem (COM(2009)
436) — w dniu 15 wrzes$nia 2009 r.,

- Wniosek dotyczqcy rozporzqdzenia Rady zmieniajqcego rozporzqdzenie (WE)
nr 708/2007 w sprawie wykorzystania w  akwakulturze  gatunkow  obcych
i niewystepujqcych miejscowo (COM(2009) 541) — w dniu 10 listopada 2009 r.,

- Wniosek dotyczqcy decyzji Rady okreslajqcej stanowisko, ktore nalezy przyjaé w imieniu
Wspolnoty Europejskiej w odniesieniu do wnioskow w sprawie zmian w zatqcznikach 11
i Il do Protokotu dotyczqcego obszarow szczegolnie chronionych i roznorodnosci
biologicznej w rejonie Srodziemnomorskim do Konwencji o ochronie Srodowiska
morskiego i regionu przybrzeznego Morza Srédziemnego (konwencji barcelofiskiej)
podczas 16 zgromadzenia Umawiajgcych sie Stron (COM(2009) 585) — w dniu
24 listopada 2009 r.,

- Wniosek dotyczqcy decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie udziatu
Wspolnoty we Wspolnym Programie Badawczo-Rozwojowym na rzecz Morza Balttyckiego
(BONUS-169), podjetym przez kilka panstw cztonkowskich (COM(2009) 610) — w dniu 24
listopada 2009 r.
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4.2. Stanowiska Rzadu RP przyjete przez Komitet Europejski Rady Ministrow
do nastgpujacych dokumentow pozalegislacyjnych UE:

- Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wniosku

dotyczacego rozporzadzenia Rady ustanawiajacego wspolnotowy system kontroli w celu

zapewnienia przestrzegania przepisow Wspolnej Polityki Rybotowstwa (COM(2008) 718)

— przyjete przez KERM w dniu 6 stycznia 2009 r.,

- Komunikat Komisji do Rady i Parlamentu Europejskiego - Unia Europejska a region
arktyczny (COM(2008) 763) — przyjete przez KERM w dniu 6 stycznia 2009 r.,

- Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego oraz Komitetu Regionow - Strategia UE dotyczaca lepszych
warunkow demontazu statkow (COM(2008) 767) — przyjete przez KERM w dniu
6 stycznia 2009 r.,

- Komunikat Komisji - Mapa drogowa na rzecz planowania przestrzennego obszarow
morskich: Opracowanie wspolnych zasad w UE (COM(2008) 791) — przyjete przez
KERM w dniu 6 stycznia 2009 r.,

- Sprawozdanie Komisji dla Rady i Parlamentu Europejskiego z oceny procesu wdrazania
dyrektywy w sprawie wzmocnienia ochrony portow (COM(2009) 002) — przyjete przez
KERM w dniu 20 lutego 2009 r.,

- Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionow - Komunikat i plan dziatania dotyczacy
utworzenia Europejskiego obszaru morskiego bez barier (COM(2009) 010) — przyjgte
przez KERM w dniu 2 marca 2009 r.,

- Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionow - Strategiczne cele i zalecenia w zakresie
polityki transportu morskiego UE do 2018 r. (COM(2009) 008) — przyjete przez KERM
w dniu 10 marca 2009 r.,

- Zielona Ksiega TEN-T: Przeglad polityki w kierunku lepiej zintegrowanej
Transeuropejskiej Sieci Transportowej w stuzbie wspolnej polityki transportowej
(COM(2009) 044) — przyjete przez KERM w dniu 16 kwietnia 2009 r.,

- Komunikat Komisji - Konsultacje w sprawie uprawnien do potowow na 2010 r.
(COM(2009) 224) — przyjety przez KERM w dniu 16 czerwca 2009 .,

- Komunikat Komisji do Rady i Parlamentu Europejskiego dotyczqcy realizacji Planu
dziatania w sprawie uproszczenia i udoskonalenia wspdlnej polityki rybotowstwa
(COM(2009) 261) — przyjete przez KERM w dniu 17 lipca 2009 r.,

- Komunikat Komisji do Rady i Parlamentu Europejskiego: W kierunku zintegrowanej
polityki  morskiej zmierzajqcej do lepszego zarzqdzania Morzem Srédziemnym
(COM(2009) 466) — przyjete przez KERM w dniu 30 pazdziernika 2009 r.,
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- Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionow - Rozwoj miedzynarodowego wymiaru
zintegrowanej polityki morskiej Unii Europejskiej (COM(2009) 536) — przyjete przez
KERM w dniu 27 listopada 2009 r.,

- Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionow — W kierunku integracji nadzoru
morskiego: Wspolny mechanizm wymiany informacji dla obszarow morskich (COM(2009)
538) — przyjete przez KERM w dniu 27 listopada 2009 r.,

- Komunikat Komisji Zielona Ksiega: Reforma Wspolnej Polityki Rybotowstwa
COM(2009) 163 — przyjete przez KERM w dniu 8 grudnia 2009 r.

1. Rozwadj szkolnictwa, nauki i badan morskich

1.1. Ksztaltowanie warunkow w celu osiagniecia pozycji lidera w ksztalceniu
kadr morskich Europy

Ministerstwo Nauki 1 Szkolnictwa Wyzszego, wypehiajac swoje kompetencje finansowato
szereg dzialan z obszaru badan morza, gospodarki i polityki morskiej w 2009 r.

Uwzgledniajac dziatalno$¢ statutowa jednostek naukowych, realizujacych badania morskie,
Ministerstwo Nauki 1 Szkolnictwa Wyzszego w 2009 r. przekazalo dotacje w wysokosci
66 749 997 zl. Dotacje otrzymaty jednostki realizujace morskie badania naukowe, takie jak:
Akademia Morska w Gdyni, Akademia Morska w Szczecinie, Akademia Marynarki
Wojennej, Uniwersytet Gdanski, Uniwersytet Szczecinski, Zachodniopomorski Uniwersytet
Technologiczny, Panstwowy Instytut Geologiczny, Morski Instytut Rybacki, Centrum
Techniki Okretowej, Polska Akademia Nauk, Instytut Meteorologii 1 Gospodarki Wodnej
(szczegoty w zataczniku nr 1).

W 2009 r. Ministerstwo Nauki i1 Szkolnictwa WyzZzszego przyznalo dotacje w lacznej
wysokosci 12 000 000 zt na finansowanie inwestycji aparaturowych 1 budowlanych jednostek
naukowych realizujacych badania morskie. Dotacje otrzymaty dwie instytucje: Instytut
Oceanologii PAN w Sopocie (8 min zl) oraz Panstwowy Instytut Geologiczny w Warszawie
(4 mln z}).

W 2009 r. instytucje 1 jednostki naukowe realizowaty szereg projektow migdzynarodowych,
ktore byly finansowane z budzetu na nauk¢ w wysokosci 3 684 152 zl.

Ponadto, w 2009 r. realizowane byly projekty badawcze dotyczace problematyki morskiej, na
ktore naktady finansowe wyniosty 3 955 600 zi.

W ramach realizacji Programu Operacyjnego Innowacyjna Gospodarka, Ministerstwo Nauki
1 Szkolnictwa Wyzszego zawarlo ogoélem 6 umow na realizacje projektow badawczych
1 inwestycyjnych z obszaru polityki morskiej. Jednoczesnie w 2009 r. nie podpisano zadnych
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uméw na realizacj¢ projektow celowych i1 rozwojowych finansowanych wylacznie ze
srodkow budzetu nauki.

1.1.1. Opracowanie projektu utworzenia Europejskiego Centrum Edukacji Morskiej

Strategia UE dla regionu Morza Baltyckiego tworzy szans¢ wypromowania polskiego,
wysokiej jakosci szkolnictwa morskiego oraz jego dalszego rozwoju. Kraje regionu Morza
Baltyckiego posiadaja potencjat ku temu, by sta¢ si¢ w dziedzinie szkolnictwa morskiego
wzorem dla innych panstw Europy. Rzeczpospolita Polska jest obok Republiki Federalnej
Niemiec 1 Wielkiej Brytanii, jednym z trzech panstw czlonkowskich UE oferujacym
wyksztalcenie morskie na najwyzszym poziomie, spetlniajacym wszystkie wymogi
migdzynarodowe oraz unijne.

W ramach Planu Dziatan Strategii UE dla regionu Morza Baltyckiego, Rzeczpospolita Polska
przyjeta funkcje lidera projektu flagowego Utworzenie sieci centrow doskonalenia
i ksztalcenia morskiego (Create a network of centres of excellence for maritime training),
ktory jest czeScia 13 priorytetu Planu Dziatania. Realizacja projektu flagowego
w poczatkowej fazie polega¢ bgdzie na nawigzaniu wspdtpracy z panstwami regionu Morza
Baltyckiego w zakresie ksztalcenia morskiego.

Z uwagi na najwigksza w Europie liczbe absolwentow szk6t morskich oraz bardzo wysoki
poziom ksztalcenia, Rzeczpospolita Polska ma duza szansg sta¢ si¢ najwigkszym europejskim
osrodkiem ksztalcenia kadr morskich w Europie, miejscem otwartym nie tylko dla
kandydatéw z Unii Europejskiej, ale takze z catego Swiata. W zwiazku z tym nalezy dazy¢ do
powotania Europejskiego Centrum Edukacji Morskiej (European Center of Maritime
Education), ktore bedzie peinilo zadanie centrum koordynacyjnego w zakresie szkolen
morskich w Europie, a w przyszto$ci moze sta¢ si¢ Europejska Akademia Morska, o ktorej
jest mowa w Strategii dla transportu morskiego do 2018 roku.

Ministerstwo Infrastruktury we wspotpracy z Akademia Morska w Gdyni oraz Akademia
Morska w Szczecinie opracowalo zatozenia, cele, zadania 1 kierunki dziatania Europejskiego
Centrum Edukacji Morskiej. Powolano rowniez Zesp6t Prognostyczny tworzacy wizje
1 form¢ organizacji Europejskiego Centrum Edukacji Morskiej w Rzeczypospolite]
Polskie;.

Ponadto, opracowano koncepcj¢ funkcjonowania Centrum z wiaczeniem Certyfikatu
Doskonatosci (Certificate of Excellence). Podjeto tez prace nad opracowaniem standardow
szkolenia marynarzy w Rzeczypospolitej Polskiej.

1.1.2. Popularyzacja Akademii Morskich jako oSrodkow ksztalcenia akademickiego
dla studentéw pochodzacych z Unii Europejskiej zgodnie z procesem bolonskim
oraz dla studentow pochodzacych z innych panstw

W 2009 r. 44 studentow Akademii Morskiej w Gdyni spedzilo semestr w jednej
z europejskich uczelni partnerskich w ramach programu ERASMUS, za§ w Gdyni przyjeto
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17 studentow z krajow UE. Jednocze$Snie w ramach tego programu 12 nauczycieli
akademickich prowadzilo zajecia w uczelniach partnerskich, zas 6 zagranicznych profesorow
wizytujacych odwiedzilo Akademi¢ Morska w Gdyni. W 2009 r. Akademia Morska w Gdyni
realizowata zawodowe praktyki morskie studentow z krajow UE 1 Afryki na dwoch statkach
szkolnych: Dar Mtodziezy 1 Horyzont I1.

Na Wydziale Nawigacyjnym Akademii Morskiej w Szczecinie przygotowano studia
drugiego stopnia dla studentow z krajow cztonkowskich UE, ktéore w zakresie kierunkdéw
morskich nie posiadaja takich uprawnien. W ramach programu Erasmus na Wydziale
Mechanicznym studiowali obywatele Stowenii i1 Lotwy. Na pierwszy rok studiow
stacjonarnych przyjeto 12 studentdw cudzoziemcow. Na kierunku ,Nawigacja” w ramach
specjalnosci ,,polowy morskie” od roku akademickiego 2008/2009 rozpoczgto nabor
miodziezy z Bialorusii W 2009 r. projekt ten kontynuowano. Obecnie na Wydziale
Nawigacyjnym studiuje 17 oséb z Biatorusi.

W 2009 r. w obu Akademiach Morskich kontynuowano unowocze$nianie bazy dydaktyczne;j
wyzszych szkét morskich poprzez budowe wysokospecjalistycznych laboratoriow (m.in.
symulatorow terminalu do przetadunku gazéw skroplonych wraz z symulatorami zatadunku
statkow do przewozu ladunkow cieklych, centrum off-shore, laboratoridéw 1 symulatorow
z zakresu informatyki, mechatroniki 1 elektroniki morskiej itp.).

W Akademii Marynarki Wojennej w trakcie budowy znajduje si¢ Laboratorium
Chemiczno-Radiacyjne 1 Symulator Zdarzen Kryzysowych. Ponadto, zakupiono nowoczesne
oprogramowanie do symulatora kompletnej silowni okrgtowej z silnikami tlokowymi
w technologii 3D na dziesi¢¢ stanowisk dydaktycznych, program symulacyjny okrgtowej
sitowni parowej oraz program symulacyjny pracy silnika okrgtowego do celow
diagnostycznych wykorzystywany w szkoleniu mechanikow okretowych na poziomie
zarzadzania.

1.2. Tworzenie nowych kierunkow i specjalizacji morskich

Powszechnym stato si¢ wlaczanie do programow ksztalcenia tematyki zintegrowanej polityki
morskiej, a w szczeg6lnosci integracji systemOw monitorowania morskiego i informacji.
W przypadku Akademii Marynarki Wojennej w Gdyni, ze wzgledu na profil uczelni,
ksztatcenie kadr dotyczy zarowno sfery militarnej (zolnierze zawodowi Marynarki Wojennej
RP), jak 1 cywilnej. Odbywa si¢ to w ramach studiow, kursow i1 szkolen. W programie
studidw stacjonarnych 1 niestacjonarnych na kierunku ,,Bezpieczenstwo Narodowe” -
specjalnos¢ ,,Bezpieczenstwo Morskie Panstwa”, zawarte sa tresci pokrywajace sig
z zagadnieniami znajdujacymi si¢ w Zalozeniach polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej
do roku 2020.

Akademia Morska w Szczecinie przygotowala nowe specjalnos$ci na kierunku Nawigacja —
Htransport morski 1 §rédladowy” oraz ,,eksploatacja jednostek typu off-shore”. Wymienione
dwie specjalno$ci zostana uruchomione w roku akademickim 2010/2011. Ztozono wniosek
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w celu otrzymania uprawnien w zakresie ksztalcenia na kierunku ,,Informatyka”, specjalnos¢
»informatyka morska”. Studia powinny rozpocza¢ si¢ w roku akademickim 2010/2011.

Przygotowano studia podyplomowe w zakresie inspekcji morskiej oraz opracowano
niezbedne programy do prowadzenia studidow. Po zatwierdzeniu programow studia beda
mogly rozpocza¢ si¢ od marca 2010 r. lub pazdziernika 2010 r. Wydzial Mechaniczny
Akademii Morskiej w Szczecinie decyzja Ministra Nauki 1 Szkolnictwa Wyzszego otrzymat
uprawnienia do prowadzenia studidw pierwszego stopnia na kierunku ,,Mechatronika” na
specjalnosciach  ,elektroautomatyka  okrgtowa”  oraz  ,mechatronika  systemoOw
energetycznych”.

Na otwarcie na Wydziale Mechanicznym studiow na kierunku ,,Mechatronika” uzyskano
dofinansowanie w ramach programu operacyjnego ,Kapital Ludzki”. Na Wydziale
Nawigacyjnym przygotowano studia drugiego stopnia (MSc) prowadzone w jezyku
angielskim dla os6b z UE, ktorym wyksztalcenie takie jest potrzebne do kontynuacji pracy na
uczelniach, w administracji 1 przemysle.

Na Wydziale Mechanicznym kontynuowano prace nad uruchomieniem z Fachhochschule
Flensburg (FH) wsp6lnych studiow drugiego stopnia o specjalnosci Computer Aided Marine
Engineering (CA Marin E). Studia prowadzone w jgzyku angielskim, absolwenci otrzymaja
dwa dyplomy (AM w Szczecinie 1 FH Flensburg).

Przystapiono do prac nad opracowaniem programu studidw podyplomowych i1 kursow
dotyczacych technologii transportu 1 przetadunku gazéow skroplonych.

Ponadto, od roku szkolnego 2008/2009 prowadzony jest eksperyment pedagogiczny
w zawodzie ,technik turystyki morskiej” w czteroletnim technikum w Zespole Szkoét
Morskich w Darlowie oraz w Zespole Szkot Morskich im. Polskich Rybakow 1 Marynarzy
w Kolobrzegu.

1.3. Wsparcie i promocja rozwoju nauki, badan i technologii morskich

Akademia Morska w Gdyni i Akademia Morska w Szczecinie, zgodnie z zalozeniami
1 planem realizacji polityki morskiej prowadzity szereg prac naukowo-badawczych
1 rozwojowych na rzecz zwigkszenia bezpieczenstwa oraz efektywnosci transportu morskiego
oraz projektowania nowych energooszczednych oraz ekologicznych systemow technicznych
transportu  morskiego. W 2009 r. uczelnie realizowaly szereg projektow wlasnych
1 promotorskich finansowanych ze srodkéw Ministerstwa Nauki 1 Szkolnictwa Wyzszego.

W Akademii Morskiej w Gdyni prowadzono takze projekty migdzynarodowe. W ramach
wspolpracy polsko-chinskiej realizowano projekt ,,Analiza 1 badania wlasciwosci
eksploatacyjnych filtrow aktywnych do zastosowan okretowych”, za§ w ramach wspotpracy
polsko-singapurskiej projekt ,,Bezpieczenstwo 1 niezawodno$¢ zlozonych systemow
1 procesoOw przemystowych”. W uczelni realizowano takze projekty w ramach
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przedsigwzigcia INITECH oraz Wspdlnej Sieci Naukowej, zwiazane z projektowaniem
energooszczednych systemow energetycznych.

Akademia Morska w Szczecnie w 2009 r. realizowata m.in. projekty migdzynarodowe
w ramach Programu Regionu Morza Baltyckiego - Efficient, Safe and Sustainable Traffic at
Sea, Maritime Safety - transport and Environment in the Baltic Sea Region, a takze projekt
Plazmowo-katalityczny uktad oczyszczania spalin do silnikow okretowych.

Ponadto, Akademia Morska w Szczecinie wyrazila zainteresowanie przystapieniem,
na propozycje Ministerstwa Infrastruktury, do projektu REBAS (Measuring the Reduction of
Emission from Baltic Shipping). Wydziat Mechaniczny przystapit rowniez do Stowarzyszenia
Baltic Net—Plasma Tec, majacego na celu propagowanie oraz rozwdéj badan dotyczacych
zastosowania katalizatorow plazmowych do oczyszczania spalin.

W 2009 r. Panstwowy Instytut Geologiczny opracowat i opublikowal dokument pt.: Zasady
dokumentowania geologiczno-inzynierskich warunkow posadowienia obiektow budownictwa
morskiego i zabezpieczen brzegu morskiego. Opracowanie ma charakter poradnika
metodycznego poswigconego badaniom geologiczno-inzynierskim w granicach polskich
obszarow morskich 1 w pasie nadbrzeznym. Praca zostala wykonana na zamowienie Ministra
Srodowiska i sfinansowana ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
1 Gospodarki Wodne;.

W 2009 r. Panstwowy Instytut Geologiczny realizowal tez wiele projektow badawczych oraz
przedsigwzig¢ z wykorzystaniem $rodkdow MNiSW oraz korzystal z dofinansowania ze
srodkow UE.

Ponadto, Instytut rozpoczal realizacj¢ projektéw prowadzonych w ramach miedzynarodowych
konsorcjow z udziatem stuzb geologicznych panstw UE, w tym PIG-PIB (panstwowa stuzba
geologiczna RP) oraz innych centréw badawczych:

e EMODNET - europejska sie¢ obserwacyjna i dane dotyczace morz (European Marine
Observation and Data Network) w ramach przetargu Komisji Europejskiej,
Dyrektoriatu do spraw Morza 1 Rybolowstwa — transza 2 Marine Geological Data.
Liderem tego projektu jest shizba geologiczna Wielkiej Brytanii — Natural
Environment Research Council — British Geological Survey (NERC-BGS);

e Geo-Seas — Ogolnoeuropejska infrastruktura dla zarzadzania danymi geologicznymi
1 geofizycznymi morza i oceanu (Pan-European infrastructure for management of
Marine and ocean geological and geophysical data) w ramach 7 Programu
Ramowego UE, program tematyczny INFRASTRUCTURES. Koordynatorzy
projektu: Natural Environment Research Council (Wielka Brytania) 1 Mariene
Informatie Service MARIS (Holandia).

Instytut wdrozyl nowa metode badawcza — interferometri¢ satelitarng — realizujac projekt
Pionowe ruchy skorupy ziemskiej na wybrzezach Zatoki Gdanskiej w swietle danych
interferometrii satelitarnej oraz analiz geologicznych i paleogeograficznych — rekonstrukcja
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wydarzen minionych, ocena zagrozen wspoiczesnych i przyszlych, w ramach tematu
wspolpracy naukowo-technicznej, umieszczony w Programie Wykonawczym na lata 2008-
2009 do Umowy o Wspolpracy Naukowo-Technicznej pomiedzy Rzadem RP i1 Rzadem
Republiki Stowenii z dnia 23 maja 1996 r. Temat polsko-stowenski Wykorzystanie metody
PSInSAR dla detekcji pionowych deformacji gruntu oraz innych procesow geologicznych byt
realizowany we wspolpracy ze shuzba geologiczna Republiki Stowenii.

Instytut prowadzit réwniez badania zmierzajace do rekonstrukcji paleosrodowisk
1 paleokrajobrazu w zakonczonym w 2009 r. interdyscyplinarnym projekcie dotyczacym
zarzadzania podwodnym dziedzictwem kulturowym (Managing Cultural Heritage
Underwater — MACHU) w ramach Programu EU Culture 2000. Koordynatorem projektu bylo
Rijskdirnst Voor Archeologie, Cultuurlandschap en Monumentem (Holandia), a jego polskie;j
czesci Centralne Muzeum Morskie w Gdansku.

2. Rozwoj portow morskich i ich ochrony

2.1. Modernizacja i rozbudowa infrastruktury portowej oraz polaczen morskich z ich
zapleczem

W 2009 r. kontynuowane byly prace majace na celu realizacj¢ dzialan inwestycyjnych,
wynikajacych ze ,,Strategii rozwoju portdéw morskich do 2015 roku”.

W ramach Strategii przewidziana jest realizacja projektow w zakresie budowy 1 modernizacji
infrastruktury portowej oraz dostgpu do portow finansowanych ze srodkow UE w ramach
nastepujacych programéw: POIS, Programu TEN-T, PO RYBY 2007-2013, RPO
Wojewddztwa Pomorskiego oraz RPO Wojewodztwa Zachodniopomorskiego. Ponadto,
szereg inwestycji wymienionych w ,,Strategii rozwoju portow morskich”, realizowanych jest
ze srodkow budzetowych, w tym w ramach programéw wieloletnich oraz srodkow wiasnych
podmiotow zarzadzajacych portami i inwestorOw prywatnych.

Dzialania w ramach POILS

Realizacja projektow w ramach POIiS, Priorytet VII, Dziatanie 7.2 Rozwdj transportu
morskiego 1 Dziatanie 7.4 Rozw0j transportu intermodalnego oraz Dziatania 7.5 Poprawa
stanu $rodladowych drég wodnych odbywa si¢ zgodnie z przyjetym harmonogramem.
W ramach dziatania 7.2 1 7.5 realizowane beda wylacznie projekty umieszczone na liScie
projektow indywidualnych dla POIiS, nie przewiduje si¢ procedury konkursowej. Natomiast
w dzialaniu 7.4 przewidziana jest wylacznie procedura konkursowa. Projekty umieszczone na
liscie z lipca 2009 r. sa na ro6znym etapie przygotowania przez beneficjentow. W okresie
od dnia 19 listopada do dnia 21 grudnia 2009 r. odbywal si¢ proces aktualizacji listy
projektow indywidualnych, ktory zakonczy si¢ ogloszeniem przez Ministerstwo Rozwoju
Regionalnego zaktualizowanej listy projektow indywidualnych (do konca stycznia 2010 r.).
Na wszystkie projekty umieszczone na aktualnej liScie zostaly zawarte pomigdzy
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beneficjentami 1 Centrum Unijnych Projektow Transportowych (CUPT) pre-umowy
okreslajace datg ztozenia wniosku do oceny.

Dzialanie 7.2 Rozwéj transportu morskiego

Na liscie projektéw indywidualnych znajduje sig¢ 35 projektow, w tym 23 projekty sa na liscie
podstawowej 1 12 projektow na liscie rezerwowej, wsrod ktorych znajduje si¢ 9 projektow
duzych wymagajacych akceptacji Komisji Europejskie;j.

W 2009 r. w CUPT prowadzona byta ocena nast¢pujacych wnioskéw o dofinansowanie:

-7.2.- 6 Krajowy System Bezpieczenstwa Morskiego (KSBM) Etap I,

-7.2.-12  Rozbudowa infrastruktury portowej w poOinocnej czgsci potwyspu Ewa

w porcie w Szczecinie,

-7.2.- 13 Przebudowa infrastruktury drogowej w portach w Szczecinie i Swinoujéciu,

-7.2.- 14 Przebudowa infrastruktury kolejowej w portach w Szczecinie i Swinoujsciu,

-7.2.- 15 Modernizacja i rozbudowa infrastruktury Portu Morskiego w Elblagu (w obrgbie
Starego Miasta), wniosek ztozono w dniu 17 grudnia 2008 r.,

-7.2.- 19 Modernizacja dostgpu drogowego do Portu w Szczecinie, wniosek ztozono w dniu
17 grudnia 2008 r.,

-7.2.- 4.2 Projekt poprawy dostgpu kolejowego do Portu Gdansk (most + dwutorowa linia
kolejowa) — PRACE PRZYGOTOWAWCZE, wniosek ztozono w dniu 18 grudnia
2009 r.

W 2009 r. podpisano trzy umowy o dofinansowanie w ramach powyzszego dziatania:

- POIIS 7.2.-3 Przebudowa kanatu portowego w porcie Gdynia,
- POIIS 7.2.9 Przebudowa falochronu wschodniego w Swinoujsciu,

- POIIS 7.2.-20 Budowa statku ratowniczego I kat. Typu SAR-3000/111.

Projekty Zarzadow Portow:
1. Zarzad Morskiego Portu Gdynia

a) projekt POIiS 7.2-3 ,,Przebudowa Kanalu Portowego w Porcie Gdynia”

Projekt podstawowy; gotowa petna dokumentacja budowlana z pozwoleniem na budowe
(rozpoczgto realizacje w dniu 4 marca 2008 r.); gotowe studium wykonalnos$ci. Inwestycja
zostanie sfinansowana ze srodkow wilasnych Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. oraz ze
srodkobw UE - orientacyjny koszt catkowity projektu 95,28 mln zt, szacunkowa kwota
dofinansowania wg listy indykatywnej 53,73 miln zI. Data przekazania wniosku aplikacyjnego
do Instytucji Posredniczacej — 9 kwietnia 2009 r. Termin realizacji inwestycji w latach 2008-
2011. W 2009 r. wykonano oceng wniosku o dofinansowanie, wystapiono z wnioskiem
o uruchomienie rezerwy celowe] na sfinansowanie czg$ci zrealizowanej juz inwestycji,
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przygotowano projekt umowy o dofinansowanie. Umoweg podpisano w dniu 30 listopada
2010 .

b) projekt POIS 7.2-2 ,Infrastruktura dostepu drogowego i kolejowego do
wschodniej czesci Portu Gdynia”

Projekt podstawowy; podzial na 2 fazy: faza 1 (dostgp drogowy) — gotowa dokumentacja
budowlana z pozwoleniem na budowg (rozpoczgto realizacje w dniu 9 maja 2008 r.), faza 11
(dostep kolejowy) — projekt budowlany odebrany, projekt wykonawczy dla zadania
inwestycyjnego w przygotowaniu; gotowe wstegpne studium wykonalnosci. Inwestycja
zostanie sfinansowana ze srodkow wiasnych Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. oraz ze
srodkobw UE - orientacyjny koszt calkowity projektu 135,42 min zl, szacunkowa kwota
dofinansowania wg listy indykatywnej 94,35 miln zl. Data przekazania wniosku aplikacyjnego
do Instytucji Posredniczacej — 30 czerwca 2010 r. Termin realizacji inwestycji w latach 2008-
2013.

] projekt POIS 7.2-10 ,,Rozbudowa infrastruktury portowej do obslugi statkéw
ro-ro z dostepem drogowymi i kolejowym w Porcie Gdynia”

Projekt podstawowy; podziat na 3 fazy: faza I (komunikacja w II strefie Nabrzeza
Rumunskiego) — gotowa dokumentacja budowlana z pozwoleniem na budowg, faza Il (droga
technologiczna) — odebrana dokumentacja budowlana, faza III (rozbudowa Terminalu Ro-Ro)
— odebrana dokumentacja budowlana, gotowe wstgpne studium wykonalnosci. Inwestycja
zostanie sfinansowana ze srodkow wiasnych Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. oraz ze
srodkow UE - orientacyjny koszt calkowity projektu 160,43 min zl, szacunkowa kwota
dofinansowania wg listy indykatywnej 111,78 miIn zk Data przekazania wniosku
aplikacyjnego do Instytucji Posredniczacej - 31 stycznia 2010 r. Termin realizacji inwestycji
w latach 2010-2012.

d) projekt POIS 7.2-31 ,Zagospodarowanie rejonu Nabrzeza Bulgarskiego
w Porcie Gdynia”

Projekt podstawowy; gotowa pelna dokumentacja budowlana z pozwoleniem na budowg;
gotowe studium wykonalno$ci. Inwestycja zostanie sfinansowana ze S$rodkow wilasnych
Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. oraz ze $rodkow UE - orientacyjny koszt calkowity
projektu 124,4 min zt, szacunkowa kwota dofinansowania wg listy indykatywnej 82,09 mln
zt. Data przekazania wniosku aplikacyjnego do Instytucji Posredniczacej - wrzesien 2010 r.
Termin realizacji inwestycji w latach 2010-2013.

2. Zarzad Morskiego Portu Gdansk

a) projekt POIS 7.2-23 ,Modernizacja infrastruktury drogowo-kolejowej
w Porcie Gdansk”

Projekt na liscie rezerwowej. Realizacja planowana na lata 2011 — 2014. Partnerem in spe
Projektu jest Gmina Miasta Gdansk. We wrzesniu 2009 r. podpisano list intencyjny z Gming
Miasta Gdanska o wspolpracy przy przedmiotowym projekcie. W styczniu 2009 r. podpisano
umowe na opracowanie Koncepcji Programowo-Przestrzennej 1 Studium Wykonalnosci.
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Pozostale projekty we wspolpracy z Urzedem Morskim w Gdyni, Urzedem Miasta
Gdansk oraz PKP PLK:

b) projekt POIS 7.2-4 ,Poprawa dostepu kolejowego do portu Gdansk — most +
dwutorowa linia kolejowa”

Projekt na liscie podstawowej. Realizacja planowana na lata 2011-2013. Odpowiedzialni
za realizacj¢ projektu PKP PLK S.A. 1 ZMPG S.A. W grudniu 2009 r. zostala odebrana
dokumentacja. W stosunku do terminu umownego i przyjetego harmonogramu realizacji,
aktualnie wystepuje ponad roczne opdznienie.

Na liscie projektow podstawowych z lipca 2009 r. zostat dokonany podzial projektu na dwa:

- Projekt poprawy dostepu kolejowego do Portu Gdansk (most + dwutorowa linia kolejowa)
(POIS 7.2-4.1),

- Projekt poprawy dostepu kolejowego do Portu Gdansk (most + dwutorowa linia kolejowa) —
PRACE PRZYGOTOWAWCZE (POIiS 7.2-4.2),

W grudniu 2009 r. zostat zlozony wniosek o dofinansowanie do CUPT.

¢) projekt POIiS 7.2-5 ,,Polaczenie portu lotniczego z portem morskim w Gdansku —
Trasa Slowackiego i Trasa Sucharskiego

Projekt na liscie podstawowej. Realizacja planowana na lata 2009-2014. Odpowiedzialne za
realizacj¢ Miasto Gdansk. Projekt jest na etapie opracowania kompleksowej dokumentacji
projektowe;.

d) projekt POIiS 7.2-7 ,,Modernizacja wejscia do portu wewnetrznego (w Gdansku)
Etap I — przebudowa falochronu wschodniego”

Projekt na liscie podstawowej. Realizacja planowana na lata 2009-2012, za realizacje
odpowiedzialny jest Urzad Morski w Gdyni.

e) projekt POIiS 7.2-8 ,,Modernizacja do portu wewnetrznego (w Gdansku) Etap II —
przebudowa szlaku wodnego na Martwej Wisle i Motlawie”

Projekt na liscie podstawowej. Realizacja planowana nalata 2010-2014, za realizacje
odpowiedzialny jest Urzad Morski w Gdyni.

3. Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie
a) projekt POIiS 7.2-11 Rozbudowa infrastruktury portowej w poludniowej czesci
portu w Swinoujsciu

W dniu 14 pazdziernika 2009 r. beneficjent zwrocit si¢ do CUPT z wnioskiem o przesunigcie
terminu realizacji projektu, zgodnie z ktérym rozpoczecie inwestycji planowane jest w dniu
2 maja 2012 r., a zakonczenie dnia 31 grudnia 2014 r. Planowane jest zlozenie wniosku o
dofinansowanie w dniu 31 maja 2010 r. Ponadto, w 2009 r. w ramach Project Pipline (pomoc
techniczna) zostal opracowany Raport z weryfikacji prawidlowosci sporzadzenia
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dokumentacji dla raportu o oddziatywaniu na srodowisko oraz studium wykonalnosci ww.
projektu.

b) projekt POIS 7.2-12 Rozbudowa infrastruktury portowej w pélnocnej czesci
Poltwyspu EWA w porcie w Szczecinie

Planowana realizacja projektu w latach 2009-2012. W dniu 31 lipca 2009 r. ztozono wniosek
o dofinansowanie. Ponadto, przygotowane zostaly: decyzja o warunkach zabudowy —
kwiecien 2009 r., decyzja srodowiskowa — grudzien 2008 r., raport oddziatywania na
srodowisko - wrzesien 2008 r. Pozostale dokumenty w przygotowaniu: dokumentacja
projektowa — termin zakonczenia — dnia 30 czerwca 2009 r., decyzja w sprawie pozwolenia
na budowg - termin zakonczenia — dnia 30 czerwca 2009 r., studium wykonalnosci - termin
zakonczenia — dnia 31 lipca 2009 r.

Whniosek o dofinansowanie ztozono w dniu 31 lipca 2009 r. W trzecim kwartale 2009 r.
zostata dokonana wstgpna ocena wniosku 1 przestano uwagi do beneficjenta w celu
poprawienia 1 uzupelnienia wniosku. W okresie sprawozdawczym beneficjent zwrocil si¢
z wnioskiem do CUPT z prosba o zgodg na przesunigcie terminu realizacji projektu, zgodnie
z ktorym rozpoczegcie nastapi dnia 1 pazdziernika 2011 r., a zakonczenie dnia 31 grudnia
2014 r. Ponadto, w 2009 r. w ramach Project Pipline (pomoc techniczna) zostat opracowany
Raport z weryfikacji prawidtowos$ci sporzadzenia dokumentacji dla raportu o oddziatywaniu
na srodowisko oraz studium wykonalno$ci ww. projektu.

Opdznienia w realizacji dwoch pierwszych projektow (nr 7.2.-11 1 7.2.-12) zostaly
spowodowane konieczno$cia budowy w latach 2010-2012 nabrzeza do roziadunku LNG
w porcie zewnetrznym w Swinoujéciu jako inwestycji priorytetowej z punktu widzenia
bezpieczenstwa panstwa. Przesunigcie termindw realizacji projektow finansowanych z POIS
pozwoli na zapewnienie plynnos$ci finansowe;.

¢) projekt POIiS 7.2-13 Przebudowa infrastruktury drogowej w portach
w Szczecinie i Swinoujsciu
Planowana realizacja projektu w latach 2009-2012. W sierpniu 2009 r. zlozono wniosek
o dofinansowanie. Ponadto, w 2009 r. przygotowano: decyzj¢ o warunkach zabudowy - maj
2009 r., decyzje srodowiskowa - kwiecien 2009 r., dokumentacj¢ projektowa — maj 2009 r.,
decyzja pozwolenia na budoweg - termin zakonczenia — dnia 31 lipca 2009 r., studium
wykonalnosci - termin zakonczenia — dnia 31 lipca 2009 r.

Whniosek o dofinansowanie ztozono w CUPT w dniu 31 sierpnia 2009 r. Ponadto, poddano
wniosek wstegpnej ocenie 1 skierowano do beneficjenta uwagi z prosba o uzupetnienie
wniosku. W 2009 r. w ramach Project Pipline (pomoc techniczna) zostatl opracowany Raport
z weryfikacji prawidlowos$ci sporzadzenia dokumentacji dla raportu o oddzialywaniu na
srodowisko oraz studium wykonalno$ci ww. projektu.
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d) projekt POIS 7.2-14 Przebudowa infrastruktury kolejowej w portach
w Szczecinie i Swinoujsciu

Planowana realizacja w latach 2010-2012. We wrzesniu 2009 r. zlozono wniosek
o dofinansowanie. Ponadto, w 2009 r. zostaty przygotowane: decyzja o warunkach zabudowy
- marzec 2009 r., decyzja srodowiskowa — luty 2009 r., dokumentacja projektowa - marzec
2009 r., pozwolenie na budowg - marzec 2009 r., studium wykonalnos$ci - termin zakonczenia
— dnia 31 sierpnia 2009 r.

Whniosek o dofinansowanie ztozono w CUPT w dniu 30 wrzesnia 2009 r. W 2009 r. poddano
wniosek wstgpnej ocenie 1 skierowano do beneficjenta uwagi z prosba o uzupeinienie
wniosku. Ponadto, w okresie sprawozdawczym w ramach Project Pipline (pomoc techniczna)
zostal opracowany Raport z weryfikacji prawidtowosci sporzadzenia dokumentacji dla
raportu o oddziatywaniu na srodowisko oraz studium wykonalno$ci ww. projektu.

Projekty Urzedow Morskich

1. Urzad Morski w Gdyni
a) projekt POIiS 7.2-6 Krajowy System Bezpieczenstwa Morskiego (KSBM) Etap I

Planowany okres realizacji na lata 2009-2010. W 2009 r. wykonano raport oddzialywania
na $rodowisko, dokumentacje¢ projektowa stacji radarowych, uzyskano decyzje o lokalizacji
inwestycji celu publicznego dla budowanych i1 rozbudowywanych wiez radarowych, oraz
zrealizowano dostawy nadajnika systemu NDB, anteny nadawczej systemu NDB, 5 stacji
bazowych AIS, systemu nadzoru morskiego na samolocie.

Opracowano dokumentacje: projekt budowlany fundamentu pod maszt anteny nadawczej
radiolatarni DGPS w Dziwnowie, projekt radiowy dla pigciu lokalizacji stacji bazowych
systemu AIS, projekty wiez radarowych (Hel, Wiadystawowo, Gdynia). Uzyskano decyzje
o Srodowiskowych uwarunkowaniach budowy radaréw dalekiego zasiggu w Ustce
i Swinoujéciu. W 2009 r. uzyskano decyzje dotyczaca dysponowania gruntem/obiektami -
wiascicielem okoto 90% terenow jest Skarb Panstwa, a dla pozostatych 11 obiektow 1 terendw
uzyskano wstepne uzgodnienia z wilascicielami lub podpisano umowy dzierzawy. Uzyskano
tez decyzj¢ o S$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na budowg radaréw dalekiego
zasiegu w Ustce i Swinoujéciu. Ponadto, uzyskano pozwolenia na budowe dla wiezy stacji
radarowej w porcie Hel, w porcie Gdynia, w porcie Wiladystawowo oraz pozwolenie
na budowg dla rozbudowy Centrum Bezpieczenstwa Morskiego w Gdyni.

b) projekt POIiS$ 7.2-7 Modernizacja wejscia do portu wewnetrznego (w Gdansku) Etap I
- przebudowa falochronu wschodniego

Planowany okres realizacji lata 2009-2012. W ramach realizacji projektu pt.: ,,Przebudowa
falochronu wschodniego w Swinoujéciu” w dniu 4 listopada 2009 r. podpisano kontrakt na
wykonanie robot inzynieryjno — budowlanych, natomiast w dniu 5 listopada 2009 r.
podpisano umoweg na petnienie funkcji tymczasowego Inzyniera Kontraktu wraz
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z pelnieniem nadzoru inwestorskiego (na okres trzech miesigcy). Ponadto, Ministerstwo
Infrastruktury zatwierdzilo wniosek o dofinansowanie inwestycji oraz wyrazilo zgode¢ na
podpisanie umowy o dofinansowanie projektu. W dniu 3 grudnia 2009 r. rozpoczely sig
roboty budowlane.

¢) projekt POIS 7.2-8 Modernizacja wejscia do portu wewnetrznego (w Gdansku)
Etap II przebudowa szlaku wodnego na Martwej Wisle i Motlawie

Planowany okres realizacji 2010-2014. Zostala wykonana inwentaryzacja, koncepcja i projekt
budowlany przebudowy szlaku wodnego na Martwej Wisle, polegajacy na poglebieniu
1 poszerzeniu toru wodnego oraz przebudowie niektoérych nabrzezy. Zostala wykonana
koncepcja przebudowy nabrzezy rzeki Motlawy. Wystapiono z wnioskiem do Regionalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Gdansku o wydanie decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach. Uzyskano postanowienie stwierdzajace obowiazek przeprowadzenia oceny
oddziatywania na $rodowisko. Podpisano umowe na opracowanie projektow wykonawczych
przebudowy nabrzezy i toru wodnego na Martwej Wisle w Gdansku oraz na opracowanie
projektu budowlano-wykonawczego na przebudoweg nabrzezy Motlawy w Gdansku. Ponadto,
zostaty wykonane projekty wykonawcze przebudowy nabrzezy i toru wodnego na Martwej
Wisle w Gdansku. Wykonano projekty budowlano-wykonawcze na przebudowe nabrzezy
Mottawy w Gdansku, a takze rozpoczeto procedur¢ przetargowa w celu wylonienia
wykonawcy Raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko.

2. Urzad Morski w Szczecinie

a) projekt POIiS 7.2-1 ,,Modernizacja toru wodnego Swinoujscie — Szczecin (Kanal
Piastowski i Mielinski) — etap II, strona wschodnia i zachodnia”

Przewidywany okres realizacji projektu na lata 2010-2013. Projekt duzy, wymagajacy
akceptacji Komisji Europejskiej. II Etap Modernizacji obejmie przebudowg umocnien
brzegowych pozostalego odcinka Kanalu Piastowskiego, tj. do km 9.000 oraz Kanalu
Mielinskiego do km 5.043 toru wodnego Swinoujscie - Szczecin (odcinek o dlugosci ponad 8
km toru wodnego, tj. tqcznie ponad 16 km brzegow obu kanatow po wschodniej i zachodniej
stronie).

II Etap Modernizacji toru wodnego Swinoujécie - Szczecin jest kontynuacja zrealizowanego
w latach 2000 - 2004 etapu I, ktory obejmowat budowe¢ nowych falochronéw przy wyjsciu
Kanatu Piastowskiego na Zalew Szczecinski oraz przebudowe umocnien brzegowych Kanatu
Piastowskiego na odcinku 16.034 km — 13.015 km (strona ,,E”) oraz 16.178 km — 12.950 km
(strona ,, W”).

b) projekt POIiS 7.2-9 ,,Przebudowa falochronu wschodniego w Swinoujsciu”

Projekt pt.: ,Przebudowa falochronu wschodniego w Swinoujsciu” znajduje si¢ w fazie
przygotowania projektu (m.in. przygotowanie dokumentacji technicznej, przeprowadzenie
postgpowan przetargowych itd.). W marcu 2009 r. zlozono wniosek o dofinansowanie,
w lipcu 2009 r. ogloszono wyniki wyboru wykonawcy dla obu przetargdéw, we wrzesniu
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2009 r. ztozono (po Il ocenie CUPT) kompletny wniosek o dofinansowanie, w grudniu 2009
r. podpisano umowg o dofinansowanie.

Dzialanie 7.4 Rozwéj transportu intermodalnego

W dziataniu 7.4 przewidziana jest wylacznie procedura konkursowa. Ogloszenie konkursu
uzaleznione bylo od zatwierdzenia przez Komisj¢ Europejska programu pomocowego
w formie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 wrze$nia 2009 r. w sprawie pomocy
na projekty w zakresie transportu intermodalnego w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007-2013 (Dz. U. Nr 150, poz. 1212). Po przyjeciu
programu przez Komisj¢ Europejska w lipcu 2009 r. zostalo podpisane przez Ministerstwo
Infrastruktury ww. rozporzadzenie. Ogloszenie konkursu planowane jest w I kwartale 2010 r.

W ramach tego dziatania przewiduje si¢ zgloszenie projektu ,,Budowa infrastruktury Centrum
Logistycznego w Porcie Gdynia”. Wniosek wraz z dokumentacja jest w trakcie
przygotowywania. Orientacyjny koszt calkowity projektu 60 mln zt, szacunkowa kwota
dofinansowania 22 miln zt. Termin przekazania wiosku do CUPT dnia 31 maja 2010 r. Termin
realizacji inwestycji przewidziano na lata 2010-2012 r.

Dzialanie 7.5 Poprawa stanu drog wodnych sréodladowych

W dziataniu 7.5 Poprawa stanu drég wodnych §rédladowych na liScie podstawowej znajduje
si¢ 6 projektow o wartosci ogdtem 295,63 min zt i szacunkowej kwocie dofinansowania z UE
246,09 min zt oraz 8 projektéw na liscie rezerwowej. Z beneficjentami wszystkich projektow
zostaty podpisane przedwstepne umowy.

W 2009 r. ztozono do CUPT dwa wnioski o dofinansowanie nastgpujacych projektow:

- projekt nr POIS 7.5-2 pn. ,, Modernizacja sluz odrzariskich na odcinku bedacym w zarzqdzie
RZGW Wroctaw — przystosowanie do 11 klasy drogi wodnej”,

- projekt nr POIiS 7.5-6 pn. ,, Modernizacja stopnia Chréscice — przystosowanie do III klasy
drogi wodnej”. Obecnie trwa proces oceny tych wnioskoéw.

Dzialania w ramach Programu TEN-T

W 2009 r. trwata procedura oceny wniosku aplikacyjnego na realizacj¢ projektu ,,Baltic-
Link: Gdynia-Karlskrona Motorways of the Sea” w ramach Programu TEN-T Multi
Annual Call 2009, zlozonego wspolnie przez Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. oraz
partneréw szwedzkich.

Podstawowymi celami projektu ,,Autostrady Morskiej Gdynia-Karlskrona™ jest:

e umozliwienie przeniesienia przewozow tadunkow z drog na morze 1 kolej,
e skrocenie czasu podrozy oraz zmniejszenie kosztu transportu,

e zwickszenie zatrudnienia,

e zmniejszenie przewozow fadunkdéw transportem drogowym,
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o zwigkszenie dostegpu do portow poprzez inwestycje w infrastrukturg portowa
1 kolejowa,
e zmniejszenie zanieczyszczenia srodowiska naturalnego.

Ogbélnym celem projektu jest poprawienie jakosci przewozow droga morska na juz
istniejacym polaczeniu migdzy Gdynia a Karlskrona oraz poprawienie infrastruktury portowe;j
1 kolejowej w obu portach, co umozliwi obslugiwanie prognozowanej rosnacej wielkosci
przewozow migdzy Skandynawia a Regionem Adriatyckim. Realizacja tych zadan pozwoli na
uzyskanie dla tego pofaczenia statusu ,,Autostrady morskie;j”.

Planowany termin zakonczenia realizacji zadania: dnia 28 czerwca 2013 r.

W grudniu 2009 r. projekt zyskal aprobat¢ Komisji Europejskiej (dofinansowanie w kwocie
17 mln euro). W styczniu 2010 r. rozpoczely si¢ szczegétowe negocjacje kontraktu pomigdzy
Komisja Europejska i partnerami projektu.

Projekt realizacji Autostrady Morskiej bedzie si¢ opieral (po stronie polskiej) na usprawnieniu
potaczenia promowego Gdynia — Karlskrona w wyniku realizacji inwestycji ,,infrastruktura
dostgpu drogowego 1 kolejowego do wschodniej czgsci Portu Gdynia”, finansowanej
ze $srodkéw POIIS - opis inwestycji w sprawozdaniu 4.4.6 MRR 2009-2011.

Dzialania w ramach PO RYBY 2007-2013

Zadania w zakresie budowy 1 modernizacji infrastruktury portowej beda realizowane
w ramach $rodka 3.3. , Inwestycje w portach rybackich, miejscach wytadunku i przystaniach”.
W okresie objetym sprawozdaniem rozpoczela sig realizacja srodka w zwiazku z wejsciem
w zycie dwoch aktéw wykonawczych do ustawy z dnia 3 kwietnia 2009 r. o wspieraniu
zrOwnowazonego rozwoju sektora rybackiego z udzialem Europejskiego Funduszu
Rybackiego: (Dz. U. Nr 72, poz. 619 1 Nr 157, poz. 1241) rozporzadzenia Ministra Rolnictwa
1 Rozwoju Wsi z dnia 13 sierpnia 2009 r. w sprawie szczegdlowego sposobu dokonywania
wydatkéw zwigzanych z realizacja programu operacyjnego ,,ZroOwnowazony rozwoéj sektora
rybotowstwa 1 nadbrzeznych obszarow rybackich 2007-2013” (Dz. U. Nr 129, poz. 1065) (PO
RYBY 2007-2013) oraz rozporzadzenia Ministra Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi z dnia 25
wrzesnia 2009 r. w sprawie szczegdéltowych warunkéw 1 trybu przyznawania, wyplaty
i zwracania pomocy finansowej na realizacje $rodkéw objetych osia priorytetowa 3-Srodki
sluzace wspdlnemu interesowi, zawarta w programie operacyjnym ,.ZrOwnowazony rozwoj
sektora rybotdwstwa 1 nadbrzeznych obszaréw rybackich 2007-2013” (Dz. U. Nr 161, poz.
1285). Planowany termin zakonczenia realizacji - do wyczerpania limitu S$rodkow
finansowych, nie dtuzej niz do 2015 .

Urzedy Morskie zamierzaja realizowa¢ w ramach tego programu projekty dotyczace
infrastruktury dostgpu do matych portow od strony morza. Urzad Morski w Szczecinie
przygotowuje wnioski o dofinansowanie w ramach Programu dla zadah ,,Przebudowa
falochronow i1 umocnien brzegowych, zapewniajacych dostep do portu w Dziwnowie” oraz
,Przebudowa wejscia do portu w Mrzezynie”.
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W 2009 r. w ramach $rodka 3.3. zostato ztozonych 13 wnioskow o dofinansowanie na kwote
44,7 min zt.

Dzialania w ramach RPO Wojewodztwa Zachodniopomorskiego

Urzad Morski w Szczecinie planuje realizacj¢ projektu dotyczacego zapewnienia
odpowiedniej glebokosci technicznej na torach podejsciowych do matych portéw morskich
(Dziwnéw, Kamien Pomorski, Lubin, Mrzezyno, Nowe Warpno, Police, Stepnica, Trzebiez,
Wapnica i Wolin) oraz do przystani morskich w Migdzyzdrojach, Niechorzu 1 Rewalu wraz
z odbudowaq infrastruktury, zapewniajacej dostep do portow oraz odbudowa pol refulacyjnych
w Miedzywodziu i na wyspie Chelminek w ramach dzialania 2.1 (Zintegrowany system
transportowy wojewodztwa) - poddziatanie 2.1.5 (Wzmocnienie portow morskich
1 rzecznych). Dofinansowanie moze by¢ przeznaczone na projekty z zakresu tworzenia
ogolnodostgpnej infrastruktury portow morskich i rzecznych, polegajace m.in. na budowie lub
przebudowie wej$¢ do portow, torow wodnych oraz przebudowie brzegow rzecznych, wraz
z robotami poglebiarskimi.

Wkiad ze srodkow unijnych oraz srodkéw publicznych krajowych na poddziatanie 2.1.5
wynosi po 14 000 000 euro (facznie 28 000 000 euro).

Realizacja Procramow Wieloletnich:

- Program Wieloletni na lata 2008-2011 pn. ,,Budowa falochronu ostonowego dla
portu zewnetrznego w Swinoujsciu” realizowany jest przez Urzad Morski w Szczecinie.
Planowane jest przedluzenie terminu realizacji do 2013 r. z uwagi na potrzebe
zsynchronizowania z data oddania do eksploatacji Terminala LNG. Uchwata RM nr 186/2009
z dnia 20 pazdziernika 2009 r. zmieniajaca uchwale Nr 167/07 z dnia 20 wrzesnia 2007 r.
W sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwa ,,Budowa falochronu ostonowego
dla portu zewnetrznego w Swinoujéciu” zostala zmieniona data zakonfczenia realizacji
inwestycji na 2013 r. W 2009 r. prowadzono procedurg zwiazana z uzyskiwaniem pozwolen
wodnoprawnych oraz pozwolen na budowg. Ponadto, zostala zawarta umowa na obstuge
prawng inwestycji oraz umowa na petnienie nadzoru przyrodniczego.

- Program Wieloletni na lata 2008-2013 ,,Budowa drogi wodnej laczacej Zalew
Wislany z Zatoka Gdanska” realizowany jest przez Urzad Morski w Gdyni. Planowany
okres realizacji programu na lata 2007-2013.

W 2009 r. ztozono wniosek do Ministerstwa Infrastruktury o zmiang terminu realizacji ww.
programu na kwiecien 2008 r. — grudzien 2017 r. Przesunigcie terminu wynika
z przedtuzajacych si¢ procedur zwiazanych z ochrona srodowiska. Okreslono prognozowany
wplyw na Srodowisko inwestycji przy wariantowych lokalizacjach przekopu przez Mierzejg
Wislana. Ustalono zakres dalszych badafh i1 monitoringu zwigzanych z ochrong srodowiska
w celu pelnej oceny wplywu na S$rodowisko niezbednej do wuzyskania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach. Nadal trwa procedura ustalania prognozowanego
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wplywu na srodowisko planowanego przedsigwzigcia, ktora zostala rozpoczgta w I kwartale
2009 r. Zlozono wniosek o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
przedsigwzigcia oraz o okreSlenie zakresu Raportu. Wykonano oceng rozmieszczenia
1 liczebnosci ptakow wodnych na terenie polskiej czesci Zalewu Wislanego. Wykonano
koncepcje przebiegu i1 budowy tordw podejsciowych oraz toru glownego na Zalewie
Wislanym dla czterech lokalizacji kanalu zeglugowego przez Mierzej¢ Wislana.

- Program Wieloletni ,,Program ochrony brzegéw morskich”

Rok 2009 byt szostym rokiem realizacji ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o ustanowieniu
programu wieloletniego Program ochrony brzegow morskich (Dz. U. Nr 67, poz. 621).
W ustawie budzetowej na rok 2009 z dnia 9 stycznia 2009 r. (Dz. U. Nr 10, poz. 58 1 Nr 128,
poz. 1057) (po nowelizacji) na realizacj¢ zadan w ramach Programu ochrony brzegow
morskich zaplanowano 43 357 tys. zt. Wykonanie tych wydatkow w 2009 r. wyniosto 39 987
tys. zl. Zaplanowane na ten cel wydatki na 2009 r. byly wyzsze w poréwnaniu do 2008 r.
o 17 167 tys. zt, natomiast wykonanie wydatkow w 2009 r. bylo wyzsze w poréwnaniu
do 2008 r. o 19 531 tys. zl, co pozwolilo na realizacj¢ dodatkowego zakresu zadan,
wynikajacych z potrzeb zwiazanych z postgpujaca erozja brzegu morskiego.

Realizacja zadan Zarzadow Portow ze Srodkow wlasnych, budzetu panstwa oraz
inwestorow prywatnych:

1. Zarzad Morskiego Portu Gdansk

e Uruchomienie bezposredniego cotygodniowego polaczenia zeglugowego miedzy
Rzeczpospolita Polskg a Chinami

W 2009 r. zakonczono przygotowania do uruchomienia bezposredniego cotygodniowego
polaczenia zeglugowego migdzy Rzeczpospolita Polska a Chinami. W grudniu 2009 r.
Swiatowy operator kontenerowy ,,Maersk Line” przedluzyl swodj dalekowschodni serwis
AE10 do terminala DCT Gdansk, gdzie regularnie zaczely zawija¢ statki oceaniczne
o pojemnosci 8000 TEU. Wprowadzenie bezposredniego polaczenia do DCT Gdansk
zmienito dynamike obstugi regionu Morza Battyckiego 1 otworzylo nowa er¢ morskiego
transportu kontenerowego. W wyniku tego wydarzenia DCT Gdansk stal si¢ najwigkszym
terminalem kontenerowym w Rzeczypospolitej Polskiej. W chwili obecnej DCT Gdansk
obstuguje statki wszystkich rodzajow 1 wielko$ci oraz posiada najdtuzsza bocznice kolejowa
wsrod polskich terminali, oferuje tez polaczenia kolejowe z zapleczem. Zaréwno terminal, jak
1 infrastruktura kolejowa, maja znaczny potencjat do dalszego rozwoju, ktéry pozwoli
konkurowa¢ DCT Gdansk z portami niemieckimi oraz portami panstw Beneluksu.

e Modernizacja pali stalowych Pirsu Weglowego w Porcie Polnocnym

Planowany okres realizacji na lata 2008-2012. Warto$¢ inwestycji ok. 1,7 mln zl.
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e Modernizacja konstrukcji pomostu instalacji kablowych i rurowych Estakady
Paliwowej w Porcie Pélnocnym

Planowany okres realizacji lata 2008-2011. Wartos¢ inwestycji ok. 1,2 mln zt.

e Modernizacja toru poddzwigowego, S$ciezki cumowniczej, kanalu trolejowego
i kablowego na nabrzezu Rudowym

Planowany okres realizacji do dnia 31 grudnia 2011 r. (zadania jeszcze nie
rozpoczeto). Wartos¢ inwestycji 456 tys. zth

e Modernizacja zaplecza Gdanskiego terminalu kontenerowego przy Nabrzezu
Szczecinskim

Planowany okres realizacji: sierpien — grudzien 2009 r. Wartos$¢ inwestycji 1,3 min zt.
e Budowa Granicznego Posterunku Kontroli Weterynaryjnej w Porcie Pélnocnym

Inwestycja zrealizowana ze srodkéw rezerwy celowej budzetu panstwa. Wartos¢ 6,7 min zi
Inwestycja zostala zakofczona w 2009 r.

e Baza Ladunkéw Masowych Sypkich w Porcie Pélnocnym

Inwestorem jest belgijski operator portowy ,,Sea Invest”, ktory nabyt przewazajace udziaty
w Spolce ,,Port Polnocny” oraz zawarl porozumienie o wspdtpracy z ,,Arcelor Mittal Poland
S.A.”, bedacym wtascicielem Spoiki ,,Rudoport”, dzierzawiacej cze¢s¢ Pirsu Rudowego
w Porcie Polnocnym. Projekt rozwojowy przewiduje instalacje ciagdéw technologicznych
do obstugi importu i eksportu réznych tadunkéw masowych sypkich przewozonych
najwigkszymi statkami, jakie moga wptywaé na Baltyk, przy jednoczesnym zachowaniu
istniejacych zdolnos$ci przetadunkowych do obstugi eksportu wegla. Przetadunki odbywac sie
beda na Pirsie Weglowym 1 na Pirsie Rudowym. W 2009 r. negocjowano warunki umowy
pomigdzy ZMPG S.A. 1 ,,Sea Invest”. Inwestycja finansowana bgdzie przez kapitat prywatny.
Zakladany termin realizacji - 2-3 lata.

e Baza Magazynowo-Przeladunkowa Ropy Naftowej i Paliw w Porcie Pélnocnym

Inwestorem 1 uzytkownikiem bedzie Przedsigbiorstwo Eksploatacji Rurociagéw Naftowych.
Pod bazg przeznacza si¢ 27,65 ha w Porcie Pétnocnym z dostgpem do linii brzegowej. PERN
zabiega o zgode na wydzierzawienie terenu w trybie poza przetargiem. Projekt uzyskatl
pozytywna opini¢ Rady Nadzorczej ZMPG S.A. PERN nie okreslit jeszcze terminu realizacji
inwestycji.

e Baza przeladunku i magazynowania ryb na Nabrzezu WOC I

Inwestorem jest Poinocnoatlantycka Organizacja Producentow Sp. z o.0. Projekt zaklada
wybudowanie chtodni sktadowo-przetadunkowej 1 ciag technologiczny do obstugi statkow
rybackich. Inwestor zabiega o uzyskanie refundacji kosztéw w ramach ,Sektorowego
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Programu Operacyjnego Rybolowstwo 1 Przetworstwo Ryb 2007-2013, Dziatanie — Rybacka
Infrastruktura Portowa”.

e Baza zbiornikow dla magazynowania ropy naftowej i paliw

W 2009 r. Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. prowadzil negocjacje z Przedsigbiorstwem
Eksploatacji Rurociagdéw Naftowych, ktorych celem bylo wydzierzawienie przez Zarzad
Portu dziatki na terenie Portu Péinocnego o powierzchni 27,6 ha z przeznaczeniem pod bazg
zbiornikéw dla magazynowania ropy naftowej i paliw.

Inwestorem 1 uzytkownikiem bazy bedzie PERN, ktory zostat wskazany przez Ministerstwo
Skarbu Panstwa jako partner realizacji strategii w zakresie bezpieczenstwa energetycznego
kraju. Zdolnos$¢ przetadunkowa Portu w Gdansku szacuje si¢ na ok. 34 mln ton, a w
przypadku wzrostu udzialu ropy naftowej w przetadunkach, konieczne bedzie powigkszenie
zdolnosci przetadunkowe;.

2. Zarzad Morskiego Portu Gdynia
e Przebudowa nabrzeza Pomorskiego

Inwestycja polega na przebudowie konstrukcji nabrzeza, oczepu, urzadzen cumowniczych
oraz nawierzchni i1 oswietlenia pasa technicznego. W latach 2008 — 2009 wykonano 1 etap
prac, ktorych calkowite zakonczenie nastapi w 2010 r. Koszt inwestycji wynosi
ok. 23 min zl netto 1 w calo$ci finansowany jest ze srodkéw Zarzadu Portu Gdynia.

e Przebudowa torowiska suwnic kontenerowych i wymiana urzadzen odbojowych
nabrzeza Helskiego 11

Inwestycja polega na modernizacji nabrzeza kontenerowego, co pozwoli na cumowanie
1 obshige wigkszych statkow kontenerowych oraz bezawaryjna eksploatacj¢ nabrzeza
wybudowanego w 1978 r. Koszt inwestycji wynosi ok. 12,5 mln zt netto 1 w calo$ci
finansowany jest ze srodkow Zarzadu Portu Gdynia.

3. Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie
e Budowa nabrzeza w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu (do obstugi gazowcéw)

Planowany okres realizacji: lipiec 2010 r. - marzec 2012 r. Inwestycja bedzie realizowana
w zwiazku z ustawa z dnia 24 kwietnia 2009 r. o inwestycjach w zakresie terminalu
regazyfikacyjnego skroplonego gazu ziemnego w Swinoujsciu (Dz. U. Nr 84, poz. 700 oraz
z 2010 r. Nr 57, poz. 358), zwana dalej ,ustawa o inwestycjach w zakresie terminalu
regazyfikacyjnego skroplonego gazu ziemnego w Swinoujsciu”. Inwestycja zaklada
wybudowanie nabrzeza do roztadunku statkow LNG o dlugosci 400 m. Przewiduje si¢ wzrost
zdolno$ci przetadunkowej portow o 2 mln t/rok. W lipcu 2009 r. zlozono wniosek
o dofinansowanie ze $srodkéw UE 1 zrealizowano dziatania prowadzace do przygotowania
inwestycji.
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e Przystosowanie stanowiska nr 6 do obstugi proméw o dlugosci do 210 m.

Planowany okres realizacji: grudzien 2010 r. — grudzien 2012 r. W 2009 r. trwaly prace
przygotowawcze dokumentacyjne.

e Budowa infrastruktury dla bazy kontenerowej Ostrow Grabowski w porcie
w Szczecinie

Inwestycja rozpoczg¢ta w latach osiemdziesiatych przewidziana jest do zakonczenia
w czerwcu 2010 r. Finansowanie - srodki wilasne 1 $rodki EFRR oraz kredyt z Banku
Swiatowego. W 2009 r. trwaty prace nad umocnieniem brzegowym rzeki Duniczycy. Ponadto,
wybudowano nabrzeze Finskie, nabrzeze Spoldzielcze-przejSciowe, rampg ro-ro,
ulice Logistyczna, uklad torowy, system elektroenergetyczny i1 pole refulacyjne w rejonie
Kanatu De¢bickiego.

Realizacja zadan w zakresie poprawy dostepu do portéw od strony ladu:

- Budowa autostrady Al

1. Odcinek Torun - Strykow - przewidywany termin budowy: pazdziernik 2009 r. — grudzien
2011 r., wszystkie pododcinki sa w trakcie postgpowania przetargowego, beneficjent oczekuje
na wydanie pozwolen na budowg.

2. Odcinek Pyrzowice - Maciejow - Sosnica - wszystkie pododcinki sa w trakcie realizacji,
planowany termin zakonczenia prac w grudniu 2011 r., beneficjent zlozyl wnioski o platnos¢
na kwote 632,98 min zt.

- Budowa drogi ekspresowej S-3

1. Odcinek Szczecin — Gorzéw Wielkopolski - w budowie, planowany termin zakonczenia
budowy pododcinka wezel Klucz — wezel Pyrzowice przewidziano na luty 2010 r.
Przewidywany termin oddania do ruchu ostatniego z pododcinkéw (budowa obiektu
mostowego) to listopad 2010 r.

2. Odcinek Gorzow Wielkopolski — Nowa Sol - trwaly prace przygotowawcze, przewidywany
termin budowy: grudzien 2009 r. — czerwiec 2012 r.

3. Odcinek Nowa Sol — Legnica - projekt z listy rezerwowej, trwaly prace przygotowawcze,
przewidywany termin budowy: listopad 2010 r. — pazdziernik 2013 r.

4. Odcinek Legnica — Lubawka - trwaly prace przygotowawcze, przewidywany termin
budowy: styczen 2010 r. — kwiecien 2012 r.
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- Modernizacja linii E65/CE65

I. Odcinek Warszawa — Gdynia - realizowany z Funduszu Spdjnosci poprzedniej
perspektywy 2004 - 2006 oraz w ramach POIiS. W 2009 r. trwata modernizacja kilku LCS
(prace budowlane na obszarze LCS Ciechandéw) oraz prace przygotowawcze dla pozostatych
odcinkoéw. Modernizacja calego odcinka ma si¢ zakonczy¢ w 2012 r. Beneficjent zlozyt
wniosek o dofinansowanie dla ww. projektu do CUPT 1 w 2009 r. trwala jego ocena.

2. ,,Prace przygotowawcze dla modernizacji linii kolejowej E6S Grodzisk Mazowiecki —
Katowice — Zebrzydowice/Zwardon — granica panstwa (faza I1)”. Przewidywany okres
realizacji: 2009-2012 r. Beneficjent zlozyt wniosek o dofinansowanie dla ww. projektu do
CUPT 1w 2009 r. trwata jego ocena.

- Modernizacja linii kolejowej ES9 na odcinku Wroclaw — Poznan — Szczecin

1. Odcinek Wroctaw — granica woj. Dolnos$laskiego, etap II - prowadzone byly prace
budowlane na odcinku Skokowa-Zmigréd. Przewidywany okres realizacji 2009 - 2013.

2.2. Rewizja Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T)

W ramach procesu modyfikacji sieci TEN-T w opracowanym przez Komisj¢ Europejska
dokumencie pod nazwa: Zielona Ksigga TEN-T: Przeglad polityki w kierunku lepiej
zintegrowane] Transeuropejskiej Sieci Transportowej w stuzbie wspolnej polityki
transportowej zostaly przedstawione do wyboru 3 warianty przysztego ksztattu ww. sieci
transportowej. Ministerstwo Infrastruktury (MI) opowiada si¢ za utworzeniem struktury
dwupoziomowej (opcja 3) z siecia bazowal 1 siecia kompleksowa2. W dniu 3 grudnia 2009
r. na posiedzeniu Kierownictwa Ministerstwa Infrastruktury zostat przyjety dokument:
Informacja nt. wynikow prac Zespotlu do spraw przygotowania propozycji modyfikacji
wspolnotowych wytycznych dotyczacych rozwoju Transeuropejskiej Sieci Transportowej
(TEN-T). Materiat ten stanowi szczegélowa dokumentacj¢ uzasadniajaca propozycje
Ministerstwa Infrastruktury dotyczace rozszerzenia sieci TEN-T w Rzeczypospolitej Polskie;j
o nowe odcinki drog, linii kolejowych, lotnisk oraz morskich 1 §rodladowych drog wodnych,
a takze wybranych zielonych korytarzy.

Powyzszy dokument, po przettumaczeniu na jgzyk angielski, zostanie przedlozony do
Komisji Europejskiej na poczatku 2010 r. 1 bedzie stanowil polski wklad w ramach toczacych
si¢ prac zwigzanych z modyfikacja sieci TEN-T.

W zakresie transportu morskiego 1 srodladowego polskie propozycje modyfikacji sieci TEN-T
obejmuja nastepujace elementy, ktore sa zgodne z kierunkami priorytetowymi zawartymi
w dokumencie Zalozenia polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020:

! Sie¢ bazowa: Projekty Priorytetowe TEN-T potaczone w wsp6lna siec.

? Sie¢ kompleksowa: Projekty priorytetowe Sieci TEN-T polaczone w sie¢ wraz z elementami uzupeniajacymi
w celu utworzenia warunkow do osiagnigcia synergii roznych rodzajow transportu pomigdzy poszczegolnymi
panstwami cztonkowskimi UE.
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1. Uzupetienie Odrzanskiej Drogi Wodnej o odcinek od uj$cia Nysy Luzyckiej do Brzegu
Dolnego (zgloszenie tej propozycji zostanie poprzedzone aplikacja odnosnie dopuszczenia
do sieci TEN-T drég wodnych posiadajacych III klasg zeglownosci).

2. Objecie siecia TEN-T portu Police, jako zespolu portowego Szczecin — Swinoujécie —
Police.

3. Utworzenie autostrad morskich: Gdynia — Karlskrona, Swinoujécie — Ystad, Gdansk —
Rotterdam.

3. Ulatwienia dla transportu morskiego

3.1. Wdrazanie mechanizmow ulatwiajacych dzialalnoS¢ w transporcie
morskim

Obserwowane od kilku lat zmniejszenie udziatu polskich przedsigbiorcow zeglugowych
w rynku lokalnym 1 migdzynarodowym wskazuje jednoznacznie na konieczno$¢ wdrozenia
instrumentow pomocowych dla polskich armatorow na wzoér stosowanych w innych
panstwach, w tym zwlaszcza w panstwach czlonkowskich UE, w celu wyréwnania
konkurencyjnosci polskich armatoréw z armatorami z UE.

Warunkiem poprawy konkurencyjnosci morskiej floty transportowej polskich armatoréw jest:

- stworzenie jednakowych warunkow dziatania dla armatorow polskich, ktore zacheca ich
do eksploatacji statkbw pod bandera narodowa (pelne wdrozenie ustawy o podatku
tonazowym, nowa ustawa o pracy na morskich statkach handlowych),

- uproszczenie procedury rejestracji statkow,

- rozwdj 1 wzrost efektywnosci ushug transportu morskiego w europejskiej wymianie
handlowej oraz rownolegly rozwdj portdw 1 potaczen ladowych,

- stworzenie systemu finansowania zakupu statkow dla armatoréw krajowych.

Obecnie obowiagzujaca ustawa z dnia 23 maja 1991 r. o pracy na morskich statkach
handlowych (Dz. U. Nr 61, poz. 258, z p6zn. zm.) funkcjonuje od 1991 r. Przyjgte w tamtym
okresie rozwiazania, regulujace zasady pracy na morskich statkach handlowych, nie przystaja
do obecnych realiow funkcjonowania przedsigbiorstw armatorskich na $wiatowym
1 europejskim rynku zeglugowym. Staly si¢ takze jedna z glownych przyczyn przechodzenia
statkow polskich armatorow pod obce bandery. Nowa ustawa o pracy na morskich statkach
handlowych ma na celu wdrozenie postanowien Skonsolidowanej Konwencji o pracy na
morzu z 2006 r. Miedzynarodowej Organizacji Pracy. Wprowadzenie do polskiego porzadku
prawnego ustawy zawierajacej utatwienia w zakresie kosztow pracy (niepogarszajace sytuacji
marynarzy w zakresie ubezpieczen spotecznych), pozwoli na poprawe zdolnosci
konkurencyjnej polskich armatoréow, przyczyni si¢ rowniez do zroéwnania warunkow
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funkcjonowania  armatoro6w  krajowych z  warunkami armatorow  $wiatowych,
a przede wszystkim europejskich.

Waznym czynnikiem zmierzajacym do zwigkszenia atrakcyjnosci polskiej bandery jest
wprowadzenie podatku tonazowego.

Podatek tonazowy ma charakter podatku zryczattowanego, ktérego stawke wylicza sig
w oparciu o tonaz floty. System ten umozliwia armatorom statkow ptacenie stawki podatku
uzaleznionej od tonazu posiadanej przez nich floty, zamiast podatku od oséb prawnych lub
od o0s6b fizycznych.

Podatek tonazowy jest uregulowany ustawa z dnia 24 sierpnia 2006 r. o podatku tonazowym
(Dz. U. Nr 183, poz. 1353 oraz z 2008 r. Nr 209, poz. 1316), zwana dalej ,,ustawa o podatku
tonazowym”, ktora weszta w zycie dnia 1 stycznia 2007 r., jednak jej stosowanie nie bylo
mozliwe bez zgody Komisji Europejskie;.

Petna realizacja ustawy o podatku tonazowym bedzie skutkowa¢ dodatkowymi wplywami do
budzetu panstwa z tytutu wptacanego przez armatorow podatku tonazowego, co w rezultacie
wplynie na wzrost dochodoéw budzetu panstwa.

W dniu 18 grudnia 2009 r. Komisja Europejska podjeta ostateczna decyzj¢ o zgodnosci
ze wspdlnym rynkiem programu pomocy panstwa ,,Wprowadzenie podatku tonazowego
w transporcie morskim” pod warunkiem dokonania pewnych zmian. Ministerstwo
Infrastruktury niezwlocznie po tej decyzji rozpoczeto prace nad przygotowaniem zatozen do
projektu nowelizacji ustawy o podatku tonazowym, ktéra w pelni dostosuje polskie prawo do
wymogow europejskich.

3.2. Znoszenie barier i przeszkéd prawnych w rozwoju przedsi¢gbiorczosci
morskiej

W 2009 r. nie nastapity zmiany przepisow dotyczacych opodatkowania ustug polskich portéw
morskich podatkiem od towar6w 1 ushug.

W 2009 r. podjeto prace legislacyjne, majace na celu umozliwienie agencji celnej bycie
przedstawicielem podatkowym w przypadku, gdy podatnik ustanawiajacy agencje celna
przedstawicielem podatkowym begdzie dokonywac na terytorium kraju wylacznie importu
towarOw, a miejscem przeznaczenia tych towaréw jest terytorium innego niz Rzeczpospolita
Polska panstwa cztonkowskiego. Zmiany te zostaly zawarte w projekcie ustawy o zmianie
ustawy o podatku od towaréw i ustug, ustawy o transporcie drogowym oraz ustawy o zmianie
ustawy o podatku od towarow 1 uslug. Projekt ustawy jest po uzgodnieniach
migdzyresortowych i bedzie przedmiotem obrad Komitetu Rady Ministrow.

W dniu 15 kwietnia 2009 r. na konferencji ,,Szczecin — miasto przyjazne reeferom”,
zaprezentowano dziatania w ramach One Stop Shop oraz wykorzystanie na szeroka skale
nieinwazyjnych metod kontroli RTG w celu usprawnienia kontroli. W rezultacie
przedstawionych propozycji reorganizacyjnych w porcie szczecinskim oraz uzgodnien
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z innymi cztonkami konferencji, przedsigbiorcy zadeklarowali przesunigcie czgsci fadunkow
przewozonych w kontenerach chiodniczych do portu w Szczecinie.

W zwiazku z planami rozwoju portow morskich w wojewddztwie warminsko-mazurskim
podejmowane byly dzialania zwiazane z przygotowaniami do procesu przebudowy
1 dostosowania Morskiego Przejscia Granicznego we Fromborku w przysztosci stuzacych do
odpraw statkow ptywajacych po Zalewie Wislanym.

W porcie Szczecin wdrozono nowoczesne metody kontroli oparte na szerokim zastosowaniu
metod analizy ryzyka w typowaniu do kontroli oraz szerokim uZyciu nieinwazyjnego
urzadzenia do kontroli RTG, gdzie kontrola polegajaca na skanowaniu 1 interpretacji obrazu
nie przekracza maksymalnie kilkunastu minut.

Wdrozono wspolnie z operatorem portowym obstugujacym nowy terminal portowy,
nowoczesny program komputerowej ewidencji 1 $ledzenia ruchu kontenerow w magazynie
czasowego skladowania Bazy Kontenerowej w Szczecinie. Program ten zapewnia mozliwo$¢
zdalnego sterowania kontrola 1 elektroniczne przekazywanie danych z roznych shizb
adresowanych do gestora kontenera. Zainteresowany odbiorca kontenera jest w stanie $ledzi¢
,on line” ruchy kontenera 1 zdalnie z kazdego miejsca podja¢ decyzje o odbiorze kontenera,
oraz wygenerowac¢ odpowiednie do tej czynnosci dokumenty.

W dniu 8 czerwca 2009 r. odbylo si¢ spotkanie przedstawicieli Ministerstwa Finanséw oraz
izb celnych w Gdyni i w Szczecinie w celu wypracowania jednolitych rozwiazan i standardow
traktowania Upowaznionych Przedsigbiorcow (AEO), ktore stalyby si¢ podstawa dziatania
w oddziatach, urzedach i izbach celnych oraz stanowityby podstawe opracowania materiatu
informacyjnego dla przedsigbiorcow promujacego instytucj¢ AEO 1iwskazujacy obszary
szczegblnego traktowania. Ponadto, MF zorganizowalo spotkanie z przedstawicielami Izb
Celnych w Biatej Podlaskiej, w Biatymstoku, w Gdyni, w Olsztynie, w Przemyslu
1w Szczecinie, Glownego Inspektoratu Weterynarii, Panstwowej Inspekcji Ochrony Roslin
1 Nasiennictwa oraz Gléwnego Inspektoratu Sanitarnego. Spotkanie mialo na celu
wypracowanie zasad wspotpracy stuzb celnych z innymi shuzbami granicznymi,
umozliwiajacych szybsza obsluge upowaznionych przedsigbiorcow (AEO) na przejSciach
granicznych.

Kolejnym zagadnieniem jest funkcjonowanie na terenie portu roznych odrgbnych shuizb
zwiazanych z kontrola towaréw na granicy, takich jak: Graniczny Inspektorat Weterynarii,
Wojewddzki Inspektorat Jakosci Handlowej Artykutdow Rolno - Spozywczych, Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Roslin 1 Nasiennictwa, Graniczny Punkt Kontroli Sanitarno -
Epidemiologicznej. W celu poprawienia wspdlpracy tych instytucji z organami Stuzby Celne;j
zawarto szereg porozumien na szczeblu dyrektora izby celnej lub naczelnika urzedu celnego,
regulujacych kwestie wspotdziatania.

W 2009 r. w izbach celnych obslugujacych porty morskie zostaly zorganizowane cykle
spotkan z przedsigbiorcami, podmiotami zajmujacymi si¢ obsluga i1 zaopatrzeniem statkow
oraz z przedstawicielami agencji morskich, ktérych celem bylo przyblizenie przepisow
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regulujacych obrot towarowy w transporcie morskim z krajami trzecimi oraz wskazanie
mozliwosci korzystania z utatwien przewidzianych dla przedsigbiorcow w tym zakresie.
Spotkania dotyczyty m.in.: procedury odprawy czasowej 1 uszlachetniania czynnego srodkow
transportu (statkbw morskich) — udzielania pozwolen, przebiegu procedury 1 jej
prawidlowego zakonczenia, regulacji prawnych odnosnie Wolnych Obszaréow Celnych,
korzystania przez podmioty z przywileju wynikajacego z art. 33 a ust. 1 ustawy z dnia
11 marca 2004 r. o podatku od towarow 1 ustug (Dz. U. Nr 54, poz. 535, z pdzn. zm.)
(uproszczonego trybu rozliczania podatku naleznego z tytulu importu towarow), etc.

Ponadto, we wrzesniu 2009 r. w Izbie Celnej w Szczecinie odbylo si¢ spotkanie
z naukowcami z Zachodniopomorskiego Uniwersytetu Technologicznego, ktorzy przedstawili
mozliwos¢ podjecia wspolpracy ze Stuzba Celna w zakresie identyfikacji genetycznej ryb
wprowadzanych na obszar Unii Europejskiej przez najwigkszy oddziat celny obstugujacy port
w Szczecinie - Oddziat Celny ,,Nabrzeze Lasztownia”.

Identyfikacja ta stanowilaby jedna z form uproszczenia procedur obrotu portowego, poniewaz
miataby polega¢ na wiarygodnym rozstrzygnigciu (poprzez badania genetyczne), czy ryby
deklarowane w zgloszeniu celnym rzeczywiscie odpowiadaja opisowi 1 zalaczonym
dokumentom.

3.3. Sytuacja polskiego przemystu stoczniowego

Sytuacja polskiego przemystu stoczniowego uwarunkowana jest ksztaltowaniem si¢
koniunktury w sektorze okr¢towym nie tylko w samej Europie, ale réwniez na $wiecie.
Przemyst stoczniowy dziala na silnie konkurencyjnym globalnym rynku statkéw, a Swiatowy
popyt na statki determinowany jest aktywnoscia ekonomiczna $wiata (procesami
umig¢dzynaradawiania rynkéw bedacych wynikiem postgpujacej globalizacji) oraz stanem
istniejacej floty, koniecznoscia zlomowania 1 wymiana dotychczasowej floty. Obecnie
swiatowa produkcja statkow w ponad 80% realizowana jest przez kraje azjatyckie, a portfel
zamowien tych krajow stanowi niemal 90% Swiatowych zamoéwien. Zwigkszenie roli krajow
azjatyckich na $wiatowym rynku statkow odbywa si¢ kosztem krajow europejskich, ktorych
udzial w produkcji, globalnym portfelu zamoéwien 1 nowych zaméwieniach wykazuje
postepujaca tendencje spadkowa.

Swiatowy kryzys, ktory rozpoczal si¢ w 2008 r. znalazt swoje odbicie takze na rynku
okrgtowym. W 2009 r. nastapilo zatamanie dotychczas zwyzkujacych indeksow cen statkow
1 portfela zamdéwien. Liczba zawartych przez stocznie na $wiecie nowych kontraktow
drastycznie spadta. Wielko$¢ swiatowych nowych zamowien na statki wynosita w kolejnych
latach: w 2007 r. - 85 mln CGT, w 2008 r. - 43 mln CGT, a w 2009 r. — zaledwie 11,1 min
CGT. Drastycznie zmniejszyt si¢ takze portfel zaméwien, armatorzy w 2009 r. zrezygnowali
z budowy wielu juz zakontraktowanych statkow m.in. ze wzgledu na bardzo niskie stawki
frachtowe oraz brak mozliwosci pozyskania kredytéw bankowych na finansowanie budowy
statkow. Sytuacja polskiego sektora stoczniowego jest bardzo trudna. Polskie stocznie
wybudowaty w 2009 r. tylko 25 jednostek o tacznej pojemnosci 240 tys. CGT (w 2006 r. 24
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statki o pojemnosci 500 tys. CGT), oraz zawarty nowe kontrakty na budowe jedynie 4
statkow o lacznej pojemnosci 18 tys. CGT. Tak niski poziom produkcji zwiazany byt
z wygaszaniem produkcji statkbw w dwoch najwigkszych polskich stoczniach, tj. Stoczni
Gdynia 1 Szczecinskiej Stoczni Nowa, ktorych majatek — zgodnie z decyzjami Komisji
Europejskiej z dnia 6 listopada 2008 r. (w decyzjach tych Komisja Europejska stwierdzita, ze
pomoc publiczna udzielona zostata Stoczni w Gdyni 1 w Szczecinie z naruszeniem art. 88 ust.
3 Traktatu WE, nakazujac sprzedaz aktywow tych stoczni w drodze otwartego 1 przejrzystego
przetargu) - miat by¢ sprzedany nowym inwestorom do konca 2009 r. Proces sprzedazy
majatku dwodch stoczni nie zostatl jeszcze zakonczony. Do konca 2009 r. sprzedano wigkszos¢
sktadnikow majatku trwalego Stoczni Gdynia S.A., natomiast w odniesieniu do Stoczni
Szczecinskiej zdecydowanie mniej. Procedury zwiazane ze sprzedaza obu stoczni zostang
najprawdopodobniej powtdrzone wobec pojawiajacego si¢ zainteresowania potencjalnych
inwestorow. Na wolniejsze od zaktadanego tempo sprzedazy majatku stoczni istotny wptyw
miata Swiatowa dekoniunktura w sektorze produkcji statkow.

Z uwagi na wyzej opisana skomplikowana sytuacje polskiego przemyshu stoczniowego
w 2009 r. opracowano ,,Uwarunkowania funkcjonowania polskiego sektora stoczniowego”
w celu dokonania oceny czynnikow ksztaltujacych sytuacj¢ w tym przemysle i wypracowania
propozycji mechanizméw dla jego funkcjonowania. Propozycje te zostana wykorzystane
w pracach nad ,,Programem rozwoju przemystu”, ktory swoim zakresem obejmie takze
przemyst stoczniowy. Podstawowym celem tego dokumentu jest wzrost konkurencyjnos$ci
przedsigbiorstw przemystowych, w oparciu o stworzenie odpowiednich warunkéw
instytucjonalnych, prawnych oraz finansowych dla ich efektywnego funkcjonowania.

4. Poprawa bezpieczenstwa energetycznego kraju
4.1. Przygotowanie infrastruktury morskiej i budowa terminala LNG w Swinoujsciu

Budowa portu zewnetrznego w Swinoujéciu to jedna z najwiekszych inwestycji ostatnich lat.
Jest to inwestycja wazna zarowno dla Wojewodztwa Zachodniopomorskiego, jak
1 dla calego kraju, poniewaz wprowadza mozliwos¢ dywersyfikacji dostaw surowcow
energetycznych do Rzeczypospolitej Polskie;.

Przyjeta w 2009 r. ustawa z dnia 24 kwietnia 2009 r. o inwestycjach w zakresie terminalu
regazyfikacyjnego skroplonego gazu ziemnego w Swinoujsciu (Dz. U. Nr 84, poz. 700 oraz
z 2010 r. Nr 57, poz. 358), zwana dalej ,,ustawa o inwestycjach w zakresie terminalu
regazyfikacyjnego skroplonego gazu ziemnego w Swinoujsciu”, okre§la zasady
przygotowania, realizacji 1 finansowania inwestycji w zakresie terminalu wymaganych ze
wzgledu na istotny interes bezpieczenstwa panstwa oraz inwestycji towarzyszacych. Celem
lezacym u podstaw opracowywania i uchwalenia ustawy o inwestycjach w zakresie terminalu
regazyfikacyjnego skroplonego gazu ziemnego w Swinoujéciu byla poprawa bezpieczenstwa
energetycznego kraju oraz rozwdj rynku gazu ziemnego poprzez budowg terminalu
regazyfikacyjnego w Swinoujéciu wraz z gazociagami przesylowymi ipodziemnymi
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magazynami gazu niezb¢dnymi do funkcjonowania terminalu oraz rozbudowg infrastruktury
w zakresie przesylu gazu ziemnego. Jednoczesnie ustawa stanowi element realizacji
wyrazonych przez Rad¢ Ministrow ,Kierunkow dziatan Rzqdu na rzecz bezpieczenstwa
energetycznego kraju w obszarach gazu ziemnego i energetyki jadrowe;”.

Przede wszystkim ustawa o inwestycjach w zakresie terminalu regazyfikacyjnego
skroplonego gazu ziemnego w Swinoujéciu ma umozliwi¢ uruchomienie w 2014 r. gazoportu
w Swinoujéciu dzigki uproszczeniu procedur administracyjnych i przetargow. Tzw.
specustawa wprowadzila m.in. szczegdlny tryb wywlaszczania gruntow pod inwestycje,
pozwolita takze na pomijanie procedury oglaszania przetargéw publicznych na niektore prace
przy budowie terminalu, ze wzgledu na uzasadniony interes bezpieczenstwa panstwa.

Ustawa o inwestycjach w zakresie terminalu regazyfikacyjnego skroplonego gazu ziemnego
w Swinoujéciu dotyczy nie tylko samego terminalu do odbioru skroplonego gazu LNG
w Swinoujéciu, ale takze tzw. inwestycji towarzyszacych, czyli gazociagéw do transportu
gazu z terminalu oraz podziemnych magazynéw gazu. Ustawa o inwestycjach w zakresie
terminalu regazyfikacyjnego skroplonego gazu ziemnego w Swinoujéciu okresla tez
inwestycje wchodzace w zakres budowy terminalu oraz wyznacza podmioty i1 zadania
inwestycyjne wchodzace w zakres realizacji inwestycji.

W S$wietle ustawy o inwestycjach w zakresie terminalu regazyfikacyjnego skroplonego gazu
ziemnego w Swinouj$ciu Urzad Morski w Szczecinie odpowiada za budowe infrastruktury
zapewniajacej dostgp do portu zewngtrznego, w tym falochronu, poszerzenie toru wodnego
w Swinoujéciu oraz za przebudowe istniejacego falochronu w Swinoujsciu.

Zarzad Portow Morskich Szczecin i Swinoujécie S.A. odpowiada za budowe infrastruktury
portowej oraz infrastruktury umozliwiajacej zamontowanie instalacji do przesylu gazu
i poboru wody z morza. Zarzad Portéw Morskich Szczecin i Swinoujécie S.A. zabiega
o dofinansowanie w ramach EEPR (European Energy Program for Recovery) w wysokosci
25 mln euro z przeznaczeniem na budowg infrastruktury portowe;.

Spotka Gaz-System S.A. jest odpowiedzialna za budowe gazociagu Swinoujscie-Szczecin
faczacego terminal z systemem przesylowym wraz z infrastruktura, natomiast Spotka Polskie
LNG Sp. z 0.0. odpowiada za budowg terminalu.

W odniesieniu do inwestycji realizowanej przez Urzad Morski w Szczecinie — budowy
nowego falochronu ostonowego, w 2009 r. uzyskano niezb¢dne decyzje administracyjne,
ktore umozliwity rozpoczecie procedury przetargowej na wykonawce robot budowlanych w
zakresie budowy terminalu. Planowany termin ukonczenia procedury oceny ofert 1 wybor
wykonawcy robot - koniec kwietnia 2010 r. Obecnie trwaja prace nad przygotowaniem
dokumentacji przetargowej w celu wyboru Inzyniera Kontraktu, ktérego zadaniem bedzie
pelnienie nadzoru inwestorskiego 1 wykonywanie monitoringu przyrodniczego w trakcie
realizacji inwestycji.

W ramach zadania budowy falochronu osfonowego dla portu zewnetrznego w Swinoujéciu
Urzad Morski w Szczecinie w 2009 r. zlecit opracowania i1 podjal dziatania, w wyniku
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ktorych otrzymal kompletna dokumentacje projektowo-kosztorysowa oraz uzyskat szereg
niezbednych decyzji administracyjnych zwiazanych z realizacja tej inwestycji

Ponadto, w ramach obstugi inwestycji Urzad Morski w Szczecinie podjat dziatania zwiazane
z wykonawstwem robot, a mianowicie wszczal procedurg przetargowa na wykonawstwo
robdt w trybie przetargu ograniczonego, zgodnie z Regulaminem udzielania zamowien
w zakresie terminalu regazyfikacyjnego skroplonego gazu ziemnego w Swinoujsciu
(prekwalifikacja).

Urzad Morski w Szczecinie w 2009 r. podjal tez szereg dziatan zwiazanych z przebudowa
falochronu wschodniego w Swinoujéciu, m.in. podpisano kontrakt na wykonanie robot
inzynieryjno-budowlanych z Konsorcjum firm ,Energopol-Szczecin Spdtka Akcyjna” —
liderem projektu oraz ,Hydrobudowa-Gdansk Spoétka Akcyjna” — partnerem konsorcjum.
Kwota kontraktowa wynosi 44 469 965,11 zt.

Odnosnie poszerzenia toru podejsciowego pétnocnego do Swinoujécia Urzad Morski
w Szczecinie przeprowadzil analize niezbednych prac. Obliczono kubaturg prac czerpalnych,
ktora okreslono na 387 tys. m’. Szacunkowy koszt tych robot wyniesie 14 mln zt.

Na zlecenie Urzedu Morskiego w Szczecinie Akademia Morska w Szczecinie opracowywala
analize w zakresie warunkéw dla obstugi statkow LNG, ktora stanowi¢ bedzie podstawe do
przygotowania zmiany przepisOw portowych.

4.2. Rozwdj morskiej energetyki wiatrowej

W opracowaniu w Ministerstwie Infrastruktury znajduje si¢ projekt mapy wskazujace]
potencjalne lokalizacje dla farm wiatrowych na morzu, zgodnie z dzialaniem 4.6 zadanie 4
Programu dziatah wykonawczych na lata 2009-2012, stanowiacym zatacznik do ,,Polityki
energetycznej Polski do 2030 r.”. Potencjalne lokalizacje musza zosta¢ uzgodnione
z ministrami wskazanymi w art. 23 ust. 2 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach
morskich Rzeczypospolitej Polskiej 1 administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz.
1502, z p6ézn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
1 administracji morskiej”. Projekt zmiany procedury wydawania pozwolenia na wznoszenie
konstrukcji w polskich obszarach morskich, obejmujacy rozdziat 4 w dziale II ,,sztuczne
wyspy, konstrukcje 1 urzadzenia, podmorskie kable i1 rurociagi” oraz zmiany w zakresie
zagospodarowania przestrzennego na obszarach morskich ujety jest w projekcie ustawy
0 zmianie ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym oraz niektorych innych
ustaw. W 2009 r. ukonczono etap uzgodnien migdzyresortowych projektu ustawy.
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5. Zrownowazony rozwaoj rybolowstwa morskiego
5.1. Zrownowazony rozwoj rybolowstwa i akwakultury

Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi zgodnie ze swoimi kompetencjami skupito si¢ na
zmianach legislacyjnych dotyczacych organizacji inspekcji rybackiej oraz wspolpracy
regionalnej, ktore mialy na celu eliminowanie nielegalnych, nieraportowanych
1 nieuregulowanych potowow (tzw. IUU). Z uwagi na szczegdlnie szkodliwy wplyw takich
polowow, zarowno na stan Swiatowych zasobow, jak 1 mechanizmy gospodarcze zwiazane
z legalnie prowadzonym rybotowstwem, rowniez Komisja Europejska i FAO prowadzity
w tym aspekcie polityki rybackiej szerokie dziatania.

Na poziomie krajowym MRiRW nawiazato wspotpracg z Ministerstwem Finansow (stuzby
celne), Komenda Gtowna Strazy Granicznej, Inspekcja Jakosci Handlowej Artykutow Rolno-
Spozywczych, Glownym Inspektoratem Weterynarii oraz Ministerstwem Infrastruktury.
Celem tej wspOlpracy jest stworzenie zintegrowanego systemu kontroli, pozwalajacego
skutecznie przeciwdziata¢ nielegalnym potowom za pomoca narzedzi dostgpnych w kazde;j
z powyzszych instytucji. Prowadzone konsultacje migdzyresortowe maja istotny wptyw na
rozpoznanie potrzeb w zakresie niezb¢dnych zmian w obowiazujacych regulacjach prawnych,
umozliwiajacych stworzenie zintegrowanego systemu kontroli.

Ponadto, wprowadzono nowe zasady prowadzenia potowéw w polskich obszarach morskich
zwigzane z konieczna restrukturyzacja floty rybackiej 1 racjonalnym zarzadzaniem
eksploatacja zywych zasobow morza. Dzialania te podniosa réwniez dochodowosé
w rybotowstwie battyckim, zarowno w segmencie floty dorszowej, jak i pelagicznej. W celu
zlagodzenia potencjalnych negatywnych skutkéw spolecznych i gospodarczych wdrozenia
1 wsparcia ww. procesu wyptacono armatorom rybackim 1 ich zalogom rekompensaty za
tymczasowe zaprzestane dziatalnosci potowowej w wysokosci ok. 150 min =zt
Restrukturyzacje sektora, w tym floty rybackiej, wspierano $rodkami finansowymi
z Programu Operacyjnego Zrownowazony rozwdj sektora rybotowstwa i nadbrzeznych
obszarow rybackich 2007-2013 (PO RYBY 2007-2013).

Wieloletnie starania strony polskiej doprowadzity w 2009 r. do pozytywnej zmiany
w wymowie doradztwa naukowego ICES, polegajacej na odejsciu od stosowanych wczesniej
przez ICES zdezaktualizowanych punktow referencyjnych biomasy stada dorszy
wschodniobattyckich, co przyczynilo si¢ wprost do podniesienia limitu polowowego na
2010 r. na ten gatunek o 15%.

Dziatania w 2009 r. w sektorze dalekomorskim prowadzone byly w celu zapewnienia
Rzeczypospolitej Polskiej jak najwigkszych mozliwosci potowowych, szczegdlnie na wodach
potudniowego Pacyfiku i zachodniej Afryki.

Ministerstwo Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi w 2009 r. kontynuowato restytucje wielu cennych
gatunkow ryb poprzez m.in. finansowanie (ok. 5 mln zl) zarybiania obszaréw morskich tak
cennymi gatunkami ryb, jak tosos$ i tro¢ wedrowna.
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W dniach 22-23 kwietnia 2009 r. w Szczecinie odbylo si¢ spotkanie Migdzynarodowej Grupy
Roboczej do spraw zwalczania przestgpczosci ekonomicznej w sektorze rybnym na Morzu
Barentsa 1 na Morzu Battyckim, ktore odbylo si¢ w Urzedzie Kontroli Skarbowej
w Szczecinie. W pracach Grupy — poza Rzeczpospolita Polska — brali udziat przedstawiciele
administracji podatkowej 1icelnej Danii, Estonii, Finlandii, Litwy, Lotwy, Republiki
Federalnej Niemiec, Norwegii, Federacji Rosyjskiej oraz Szwecji. Glownym
zainteresowaniem Grupy bylo zagadnienie zwalczania nielegalnego, nieuregulowanego 1 nie
raportowanego (lllegal Unregulated and Unreported — 1UU) potowu dorsza na Morzu
Barentsa 1 na Morzu Battyckim.

Przy wykorzystaniu jednostek ptywajacych Straz Graniczna realizowala Scisla wspolprace
z Okrggowymi Inspektoratami Rybotowstwa Morskiego, migdzy innymi w formie wspolnych
kontroli jednostek rybackich, zaro6wno na poziomie krajowym, jak rowniez w ramach
wspolnych kampanii kontrolnych rybotowstwa UE na Morzu Baltyckim. Ponadto, na biezaco
wymieniano informacje o dziatalnosci jednostek rybackich. Prowadzono réwniez dziatania
skierowane na zwalczanie klusownictwa oraz monitorowano dziatalno$¢ statkow
posiadajacych zezwolenia na skup organizmow morskich, jak réwniez statkow posiadajacych
zezwolenia na prowadzenie prac naukowo-badawczych na polskich obszarach morskich.

Akademia Morska w Szczecinie w ramach Programu Operacyjnego Zrownowazony rozwoj
sektora rybolowstwa i nadbrzeznych obszarow rybackich 2007-2013 (PO RYBY 2007-2013).
srodek 3.5 Projekty pilotazowe opracowala 1 zlozyla do Agencji Restrukturyzacji
1 Modernizacji Rolnictwa trzy projekty:

1. ,Energooszczedne 1 proekologiczne uklady energetyczne dla wybranych typow
jednostek polskiej floty rybackiej”.

2. ,,Zmniejszenie zuzycia paliwa i obnizenie toksycznosci gazow wylotowych silnikow
rybackich jednostek ptywajacych”.

3. ,,Opracowanie i weryfikacja metody oceny efektywnosci energetycznej jednostek floty
rybackie;j”.

Morski Instytut Rybacki w Gdyni w 2009 r. zrealizowat Wieloletni Program Zbioru
Danych Rybackich oraz wykonat dla Departamentu Ryboldwstwa Ministerstwa Rolnictwa
1 Rozwoju Wsi nastgpujace opracowania:

e opracowanie biologicznych podstaw zarzadzania rybolowstwem baltyckim
1 dalekomorskim w ramach wspolnej polityki rybackiej UE oraz przygotowanie
ekspertyz 1 opinii dotyczacych ochrony i1 gospodarowanie zasobami rybackimi,

e badania ekonomiczne z zakresu rybolowstwa morskiego 1 przetworstwa rybnego za
2008 r., przewidziane w Programie Badan Statystycznych Statystyki Publicznej na
rok 2008,

e przygotowanie danych potowowych dla organ6w administracji panstwowe;j,

e opracowanie statystyk dla migdzynarodowych organizacji rybackich za 2008 r.,
przewidziane w Programie Badan Statystycznych Statystyki Publicznej na rok 2008,

e analiza rentowno$ci wykonywania rybotowstwa morskiego i przetworstwa rybnego
w Rzeczypospolitej Polskiej,
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e kompleksowa ocena segmentu pelagicznego polskiego rybotdwstwa battyckiego
celem wskazania mozliwosci podniesienia jego efektywnosci poprzez wdrazanie
Programu Operacyjnego Zrownowazony rozwoj sektora rybotowstwa i nadbrzeznych
obszaréw rybackich 2007-2013, w szczegdlnosci Osi 1-Srodek 1.3, Osi 2-Srodek 2.5
i osi 3- Srodek 3.3 3.4.,

e ckspertyza dotyczaca zmian wskaznikow wydajnosci zasobow ryb na Zalewie
Wislanym w III kwartale 2009 r. na potrzeby polsko-rosyjskiej Komisji Mieszanej,

e opracowanie projektu planu gospodarowania zasobami weggorza europejskiego
w formie dokumentu w jezyku polskim 1 w jezyku angielskim.

Ponadto, na zlecenie WWF Morski Instytut Rybacki w Gdyni opracowat dokument pod
nazwa ,,Mniej statkow — wigcej ryb? Spoleczne skutki redukcji floty rybackiej na Morzu
Baltyckim”.

6. Zrownowazone wykorzystanie zasobow naturalnych morz i oceanow
6.1. Udostepnianie i wydobywanie morskich zasobéw mineralnych

Panstwowy Instytut Geologiczny prowadzit badania geologiczne dna morskiego, ktérych
wyniki maja shuzy¢ potrzebom gospodarowania zasobami naturalnymi, zarzadzania obszarem
1 ochrona $rodowiska morskiego — powinny by¢ czgs$cia bazy danych niezbednych do
planowania przestrzennego na obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskie;.

W 20009 r. Instytut zakonczyt projekt Rozpoznanie i wizualizacja budowy geologicznej Zatoki
Gdanskiej dla potrzeb gospodarowania zasobami naturalnymi i1 rozpoczeto analogiczny
projekt dla obszaru Zatoki Pomorskiej wraz z polska czg$cia Lawicy Odrzanej. Prace
prowadzone byly przez konsorcjum: Panstwowy Instytut Geologiczny (lider projektu)
1 Instytut Morski w Gdansku (cztonek konsorcjum). Projekty byly realizowane na zaméwienie
Ministra Srodowiska, a finansowane byly ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodne;.

Instytut realizowat rowniez projekt badawczy Wphyw eksploatacji piasku z dna potudniowego
Battyku na strukture dna i zbiorowiska meio- i makrozoobentosu w ramach Europejskiego
Programu Wspolipracy w Dziedzinie Badan Naukowo-Technicznych, Akcja COST638 —
Investigating and managing the impacts of Marine Sand and gravel extraction and use
(MASS).

Panstwowy Instytut Geologiczny aktywnie uczestniczy rowniez w badaniach polarnych.

Na obszarze Antarktyki Zachodniej realizowany jest obecnie projekt finansowany ze srodkow

MNiSW  Geochronologia izotopowa i paleomagnetyzm trzeciorzedowych formacji

wulkanogenicznych z rejonu stacji badawczej im. Henryka Arctowskiego (Szetlandy

Potudniowe). Instytut uczestniczy réwniez w polskiej czg$ci migdzynarodowego programu

Antacrtic Climate Evolution (ACE), bgdacego miedzynarodowa inicjatywa powotana pod
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patronatem SCAR (Scientific Committee on Antarctic Research) w ramach IV
Migdzynarodowego Roku Polarnego. Polska czgs¢ ACE wykonywana jest pod kierunkiem
Zaktadu Biologii Antarktyki PAN jako wydzielony grant MNiSW pt.: Zapis geochemiczny
i paleomagnetyczny ewolucji klimatu Antarktyki Zachodniej w kenozoicznej sukcesji skalnej
na Wyspie Krola Jerzego, Archipelag Szetlandow Potudniowych”.

Na wniosek wojewody pomorskiego Minister Obrony Narodowej wyrazit zgodg, aby Sity
Zbrojne RP udzielily pomocy w przeprowadzeniu badan gazowego rurociagu podmorskiego
nalezacego do przedsigbiorstwa ,,Energobaltic Sp. z 0.0.” w Gdansku. Rurociag dostarczajacy
gaz ziemny do Elektrocieplowni we Wiladystawowie zostanie sprawdzony pod katem
wspohrzednych polozenia oraz okreslona zostanie grubo$¢ warstwy pokrywajacej rurociag.

Na obszarach morskich polskiej strefy ekonomicznej obowiazuje na dzien dzisiejszy osiem
koncesji na poszukiwanie i1 rozpoznawanie zi6z ropy naftowej i gazu ziemnego, cztery
koncesje na wydobywanie ropy naftowej 1 gazu ziemnego oraz dwie koncesje na
wydobywanie kruszywa naturalnego (z obszaru Lawicy Shupskiej). Koncesje na
poszukiwanie, rozpoznawanie 1 wydobywanie weglowodorow udzielone sa na rzecz Spoiki
PETROBALTIC S.A. W ramach tych koncesji prowadzone sa prace badawcze, ktore
pozwalaja lepiej pozna¢ wglebna budowe geologiczna polskiej strefy ekonomicznej Morza
Baltyckiego.

W 2009 r. Minister Srodowiska zmienil koncesje nr 35/2001/p z dnia 14 grudnia 2001 r.
udzielona na rzecz Przedsigbiorstwa Poszukiwan 1 Eksploatacji Z16z Ropy 1 Gazu
-,PETROBALTIC” S.A. w Gdansku na poszukiwanie i rozpoznawanie zt6z ropy naftowe;j
oraz gazu ziemnego w rejonie ,,Gaz Pomloc”, polozonym we wschodniej czgsci obszaru
morskiego RP w zakresie poszerzenia zakresu prac badawczych (nowe prace sejsmiczne).

Decyzja z dnia 17 czerwca 2009 r. Minister Srodowiska stwierdzil wygasnigcie koncesji
Nr 12/2003/p z dnia 22 sierpnia 2003 r. na poszukiwanie 1 rozpoznawanie ztoza bursztynu
w granicach obszar6w morskich Rzeczypospolitej Polskiej, w przybrzeznej strefie Zatoki
Gdanskiej - dla Rejonu 1, polozonego migdzy Terminalem Rudowym Portu Poocnego
a plaza Gdansk-Stogi.

Ponadto, w 2009 r. zakonczyly si¢ prace w ramach tematéw wykonanych na zlecenie
Ministerstwa Srodowiska i finansowanych ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej:

e _Systemy naftowe 1 perspektywy poszukiwawcze utwordw staropaleozoicznych
polskiego sektora Morza Battyckiego migdzy teba a Kamieniem Pomorskim”.
Opracowanie stanowi syntez¢ warunkéw ropotworczosci i ropono$nosci systemow
naftowych staropaleozoicznego kompleksu strukturalnego zachodniej czg$ci obszaru
platformy proterozoicznej 1 wschodniej czgéci obszaru platformy paleozoicznej
w polskiej strefie akwenu Morza Baltyckiego, obejmujacej bloki tektoniczne Gryfic,
Kotobrzegu, Dartowa 1 Stupska oraz zachodni fragment bloku Leby.
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e _Rozpoznanie 1 wizualizacja budowy geologicznej Zatoki Gdanskiej dla potrzeb
gospodarowania zasobami naturalnymi”. Efekt pracy (mapy tematyczne: osadow dna,
rzezby dna, surowcéw mineralnych — glownie okruchowych, infrastruktury na tle
osadow, zagrozen geochemicznych) bedzie shuzyt zarzadzaniu obszarem i1 celom
ochrony srodowiska morskiego.

Jednoczesnie w 2009 r. rozpoczgto realizacje pracy pt.: ,,Rozpoznanie 1 wizualizacja
budowy geologicznej Zatoki Pomorskiej dla potrzeb gospodarowania zasobami
naturalnymi”.

W 2009 r. odbylo si¢ kolejne spotkanie Migdzynarodowej Organizacji Dna Morskiego
(MODM) oraz Wspdlnej Organizacji Interoceanmetal (WOI), ktorych Rzeczpospolita Polska
jest cztonkiem. Podczas 15 Sesji Zgromadzenia i Rady MODM kontynuowane byty prace nad
stworzeniem migdzynarodowych zasad, przepisow prawnych 1 procedur zwiazanych
z poszukiwaniem i1 dokumentowaniem zelazistych naskorupien kobaltonosnych na dnie
oceanicznym, a takze sprawy zwigzane z m.in. budzetem organizacji. Dziatania MODM
1 WOI skupione byly na przeprowadzeniu rejsu badawczego w rejon dzialki nalezacej do
organizacji zlokalizowanej na dnie oceanicznym na Pacyfiku 1 przeprowadzeniem programu
badan w celu wytypowania 1 szczegolowego rozpoznania fragmentu dziatki
najkorzystniejszego do przysztej eksploatacji konkrecji polimetalicznych.

6.2. Rozwdj turystyki morskiej i nadmorskiej

Ministerstwo Sportu i Turystyki w 2009 r. realizowalo swoje zadania dotyczace ,,Rozwoju
turystyki morskiej 1 nadmorskiej”, zgodnie z Zafozeniami polityki morskiej Rzeczypospolitej
Polskiej do roku 2020, w ramach nastg¢pujacych dziatan:

o ,Petla Zulawska — rozwdj turystyki wodnej” — projekt realizowany przez
Wojewddztwo Pomorskie, ktory zaklada kompleksowy rozwdj turystyki wodnej
w obszarze Delty Wisly i Zalewu Wislanego. Obszar objety projektem to teren Zutaw
1 Zalewu Wislanego wraz z Mierzeja Wislang. W ramach projektu przewidziano
stworzenie portow 1 przystani zeglarskich 1 jachtowych oraz pomostow
cumowniczych, shizacych zaro6wno aktywnemu uprawianiu sportow wodnych, jak
rowniez innym formom turystyki. Kwota dofinansowania projektu to ponad 50 mln z1.

e ,Program ozywienia drog wodnych w Gdansku” — realizowany przez miasto
Gdansk. Przedsigwzigcie polega na aktywizacji drog wodnych na terenie miasta
znajdujacego si¢ w rejonie ujScia Wisty. Produktem wynikajacym z realizacji projektu
bedzie zmodernizowany i dostosowany dla potrzeb turystow szlak wodny. Planowane
zadania obejmuja budoweg przystankéw tramwaju wodnego oraz budowe trzech
obiektow dla potrzeb wodniakow. Ponadto, zostana wybudowane i1 zmodernizowane
nabrzeza, zostanie zabudowana strefa brzegowa ptywajacymi 1 stalymi pomostami
cumowniczymi, wybudowane zostana pochylnie dla wodowania jednostek
plywajacych 1 inne urzadzenia hydrotechniczne. Kwota dofinansowania projektu to
ponad 17 min zt.
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e ,Zachodniopomorski Szlak Zeglarski — Sie¢ Portow Turystycznych Pomorza
Zachodniego” — projekt realizowany przez Zachodniopomorska Regionalng
Organizacj¢ Turystyczna. Przedmiotem realizacji projektu jest budowa i1 modernizacja
infrastruktury sieci portow 1 przystani jachtowych w otoczeniu Zalewu
Szczecinskiego, w Szczecinie oraz na wybrzezu Baltyku. Porty te tworza
najwazniejsze centra jachtowe sieci portdw 1 przystani Pomorza Zachodniego,
potaczonych Zachodniopomorskim Szlakiem Zeglarskim. Kwota dofinansowania
projektu to ponad 39 min zl.

Okres realizacji inwestycji to lata 2009-2011. Przedsigwzigcia sa w fazie koncowego,
dlugotrwatego 1 zlozonego procesu przygotowania inwestycji, gdyz do podjgcia prac
budowlanych wymaga si¢ kilku lub czgsto nawet kilkunastu pozwolen na budowg. Ponadto,
z uwagi na fakt, iz projekty dotycza terenow cennych przyrodniczo (Natura 2000), niezbedne
jest rowniez przedstawienie oceny oddziatywania projektu na srodowisko. Jednakze efekty
prac budowlanych beda widoczne juz w 2010 r.

W dniach 24-25 wrzesnia 2009 r. w Wilnie odbyto si¢ Drugie Forum Turystyczne Pafstw
Battyckich (2nd Baltic Sea Tourism Forum), w ktérym wzigla udzial delegacja Ministerstwa
Sportu 1 Turystyki na czele z Katarzyna Sobierajska - Podsekretarzem Stanu w Ministerstwie
Sportu 1 Turystyki. Forum poswigcone bylo tematowi wspdipracy w zakresie turystki 9
panstw lezacych w basenie Morza Baltyckiego ze szczegdInym zwroceniem uwagi na kwestie
aktualnych wyzwan 1 mozliwosci stojacych przed panstwami tego regionu. Przedstawiciel RP
- Pani Katarzyna Sobierajska - Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Sportu 1 Turystyki
zaprezentowata zatozenia polityki morskiej RP w oparciu o dokument opracowany przez
Migdzyresortowy Zesp6ét do spraw Polityki Morskiej RP oraz stworzony w oparciu
o dokumenty unijne. Istotnym punktem wystapienia Pani Minister byla kwestia wspolne;j
promocji oraz tworzenia ponadregionalnych produktow turystycznych (np. $ciezki rowerowe
faczace sasiadujace kraje).

W ramach udzielania wsparcia dla rozwoju lecznictwa sanatoryjnego i uzdrowiskowego
Ministerstwo Sportu i Turystyki dofinansowato dwie konferencje:

1. Turystyka Uzdrowiskowa — Stan i perspektywy (Gdansk 2009) - konferencja
zorganizowana przez Wyzsza Szkole Turystyki 1 Hotelarstwa w Gdansku. Podczas
konferencji przedstawiciele 10 osrodkow akademickich z kraju 1 2 z zagranicy przedstawili 48
referatow. Uczestnicy konferencji zapoznali si¢ z biezaca sytuacja lecznictwa
uzdrowiskowego oraz perspektyw 1 kierunkach jego rozwoju.

2. Kongres Uzdrowisk Polskich w Muszynie (Muszyna 2009) - Kongres zgromadzit liczna
reprezentacj¢ przedstawicieli $wiata naukowego 1 praktykow, a takze przedstawicieli polityki
1 biznesu. Uczestnicy bioracy udziat w czterech panelach dyskusyjnych zwracali uwage na
najwazniejsze aspekty zycia uzdrowisk, jak rowniez dyskutowali o kierunkach rozwoju
lecznictwa uzdrowiskowego.
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Ponadto, promowano polska turystyke morska za granica. W dniach od 15 do 19 marca 2009
r. odbyly si¢ w Miami targi turystyki morskiej - Cruise Shipping Miami 2009. Byla to juz
25 edycja najwazniejszych na $wiecie targow turystyki morskiej. Rzeczpospolita Polska
prezentowata si¢ po raz siodmy, wystgpujac pod szyldem ,,Cruise Poland — Polish National
Tourist Office” w sektorze Cruise Europe - organizacji skupiajacej ponad 100 portow
morskich w Pétocnej Europie, w tym porty w Gdyni, Gdafisku i Szczecinie-Swinoujsciu
oraz Baltic Gateway, czolowego organizatora ladowych programéw pobytu pasazerow
statkow w portach baltyckich. Zalety polskiej turystyki morskiej podczas targow
przedstawialy uczestniczacy na polskim stoisku:  POIT Nowy Jork, delegaci
z Rzeczypospolitej Polskiej, reprezentujacy Baltic Gateway Group oraz Zarzad Portu
Szczecin—Swinoujécie reprezentowany przez przedstawiciela Polsteam Shipping Agency.
Prezentacja polskiej oferty na targach byta szczegdlnie interesujaca, ze wzgledu na ciagle
rosnace zainteresowanie turystow amerykafskich Europa z Morzem Srodziemnym
1 Battyckim. Targi gromadza organizatorow 1 dostawcoéw ustug turystyki morskiej z calego
swiata. Corocznie targi odwiedza ponad 10 tys. 0sob z ponad 100 krajow.

Akademia Morska w Gdyni systematycznie prowadzi badania naukowe dotyczace turystyki
morskiej. Wyniki badan wykorzystywane sa przez wladze samorzadowe oraz
przedsigbiorstwa 1 organizacje odpowiedzialne za rozwoj turystyki w Rzeczypospolitej
Polskiej. Katedra Organizacji Ustug Turystyczno — Hotelarskich jest wydawca Zeszytow
Naukowych ,,Problemy Turystyki 1 Hotelarstwa”. Ponadto, Akademia Morska w Gdyni, we
wspolpracy z Uniwersytetem Szczecinskim wydaje Zeszyty Battyckie. Na co dzien
pracownicy Akademii Morskiej jako eksperci biora udziat w pracach krajowych
1 migdzynarodowych instytucji zajmujacych si¢ turystyka morska (Baltic Sea Tourism
Commission, Union of the Baltic Cities, Baltic Development Forum.) Udzial ekspertow
w otwartych 1 zamknigtych spotkaniach (w tym w spotkaniach polsko — rosyjskich) pozwala
na stworzenie transnarodowych produktow turystyki morskiej. Na szczegdlna uwage
zastuguje cykliczna konferencja naukowa ,,Forum Europa Nostra”. W 2009 r. w ramach II
Forum Europa Nostra odbyta si¢ konferencja naukowa eksponujaca Rok Europy Baltyckie;.
Patronat korpusu konsularnego Federacji Rosyjskiej 1 Szwecji w Rzeczypospolitej Polskie;j
oraz Rzeczypospolitej Polskiej w Federacji Rosyjskiej zaowocowal konkretnymi
inicjatywami, ktére sfinansowane zostang z funduszy UE. Efektem konferencji jest ponadto
zbior studidw pt.: ,,Granice, wspoOlpraca i turystyka w Europie Battyckiej”. Konferencja ta
zostala wyrozniona przez Parlament Europejski w artykule w prestizowym ,,Regional
Review”, za$ inicjator konferencji zostal nagrodzony przez Ministra Sportu 1 Turystyki
Dyplomem ,,Honorowego Ambasadora Kongresow Polskich.”
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7. Poprawa stanu Srodowiska morskiego i ochrona brzegu morskiego

7.1. Wdrozenie migdzynarodowych standardow ochrony srodowiska morskiego

7.1.1. Wdrozenie Baltyckiego Planu Dzialania HELCOM

Baltycki Plan Dzialan HELCOM (BPD) przyjety zostal na Konferencji Ministerialne;j
Panstw Stron Konwencji Helsinskiej, ktora odbyta si¢ w Krakowie, w dniu 15 listopada
2007 r. BPD zakfada osiagnigcie dobrego stanu ekologicznego Battyku do 2021 r., a glowne
wymienione w nim kierunki dziatan skoncentrowane sa na eutrofizacji, substancjach
niebezpiecznych, bioréznorodnosci i ochronie srodowiska naturalnego oraz dziatalnosci na
morzu.

Istotne znaczenie w implementacji 1 realizacji zalozeh HELCOM maja takze pozostale
obszary dzialan wymienione w BPD, o charakterze wspierajacym opracowanie narz¢dzi ocen
1 metodologii, finansowania, podnoszenia §wiadomosci 1 tworzenia zdolnosci produkcyjnych
oraz wdrozenia 1 uaktualniania Battyckiego Planu Dziatan HELCOM.

Baltycki Program Dziatan jest projektem spojnym z innymi projektami i programami
majacymi na celu ochron¢ wod, a zalozone w nim dziatania wpisuja si¢ w cele okreslone
w dyrektywie Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2008/56/WE z dnia 17 czerwca 2008 r.
ustanawiajacej ramy dzialan Wspolnoty w dziedzinie polityki srodowiska morskiego
(dyrektywa ramowa w sprawie strategii morskiej) (tekst majacy znaczenie dla EOG) (Dz. U.
UE L 164 z 25.6.2008, str. 19), zwanej dalej ,,dyrektywa 2008/56/WE”, po jej transpozycji
stang si¢ czgs$cig opracowanej dla Morza Battyckiego Strategii Morskie;.

Opracowany w Glownym Inspektoracie Ochrony Srodowiska Wstepny Krajowy Program
Wdrazania BPD (WKPW BPD) znajdowat si¢ na koniec 2009 r. na etapie zbierania uwag
wewnatrz GIOS. Prace nad Krajowym Planem Wdrazania BPD koordynuje Gtowny Inspektor
Ochrony Srodowiska, w zwiazku zdecyzja ministra $rodowiska w sprawie lokalizacji
krajowego sekretariatu Konwencji Helsinskiej 1 strategii morskiej w czesci dotyczace;j
srodowiska w Gtownym Inspektoracie Ochrony Srodowiska.

W pazdzierniku 2009 r. Ministerstwo Infrastruktury przekazato do Gloéwnego Inspektora
Ochrony Srodowiska wktad dotyczacy stanu wdrozenia BPD w zakresie modutu dotyczacego
dzialan morskich (Maritime Activities).

7.1.2. Prowadzenie nadzoru nad obszarami NATURA 2000

Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska odpowiedzialna jest za wyznaczanie i zarzadzanie
obszarami Natura 2000, w tym potozonych na obszarach morskich. Obecnie mozna
wyselekcjonowac 16 obszarow obejmujacych wody morskie w rozumieniu przepisOw ustawy
o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej 1 administracji morskie;j
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Obszary specjalnej ochrony ptakow: Ujscie Wisty, Zatoka Pucka, Zalew Wislany, Delta
Swiny, Zalew Kamienski i Dziwna, Zalew Szczecinski, Przybrzezne Wody Baltyku, Zatoka
Pomorska.

Specjalne obszary ochrony siedlisk: Ostoja Stowinska, Zatoka Pucka 1 Pétwysep Helski,
Ostoja w Ujsciu Wisty, Zalew Wislany 1 Mierzeja Wislana, Ujscie Odry 1 Zalew Szczecinski,
Wolin 1 Uznam, Ostoja na Zatoce Pomorskie;.

Ostoja bedaca jednoczesnie obszarem specjalnej ochrony ptakow i specjalnym obszarem
ochrony siedlisk: Lawica Stupska.

W listopadzie 2009 r. w Sopocie odbylo si¢ seminarium biogeograficzne dla regionu Morza
Battyckiego, na ktorym oceniono kompletnos$¢ sieci na Battyku. Organizatorem seminarium
byla Komisja Europejska, natomiast Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska przygotowala
spotkanie od strony logistycznej. Wyniki seminarium poshuza do zakonczenia wyznaczania
sieci Natura 2000 na Morzu Baltyckim. W obrgbie polskiej czesci Battyku zadecydowano
o poszerzeniu dwoéch ostoi (Zatoka Pucka 1 Potwysep Helski, Ostoja Stowinska) oraz
utworzeniu jednego obszaru w okolicach Gdyni Redtowo.

Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska przyjela na siebie role jednostki wiodace;
w zakresie segmentu ,,Bior6znorodnos¢ i Ochrona Przyrody” w ramach Konwencji o ochronie
srodowiska Morza Baltyckiego (Konwencji Helsinskiej)®>. W pazdzierniku 2009 r.
przedstawiciel Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska wzial udziat w spotkaniu Grupy
Implementacyjnej Battyckiego Planu Dziatan HELCOM w Kopenhadze. Podczas spotkania
przedstawiciel GDOS zaprezentowat dotychczasowe dziatania Rzeczypospolitej Polskiej
na rzecz wypehiania postanowien Baltyckiego Planu Dziatania (Baltic Sea Action Plan)*.

Ponadto, dnia 31 grudnia 2009 r. Minister Srodowiska nominowat, zgodnie z zaleceniami
Battyckiego Planu Dziatania, morskie obszary Natura 2000 jako Baltyckie Obszary
Chronione. Nominowano 5 obszarow (Ujscie Odry 1 Zalew Szczecinski, Zatoka Pomorska,
Przybrzezne Wody Baltyku, tawica Stupska, Ujscie Wisty) 1 uaktualniono 4 zgloszone
wcezesniej (Wolin 1 Uznam, Ostoja Slowinska, Zatoka Pucka, Zalew WiSlany 1 Mierzeja
Wislana).

Panstwowy Instytut Geologiczny uczestniczyt w  zakonczonym w2009 .
interdyscyplinarnym projekcie Przyrodnicze uwarunkowania planowania przestrzennego
w polskich obszarach Morskich z uwzglednieniem sieci ,, Natura 2000” w zakresie badan
srodowiska abiotycznego siedlisk. Przy realizacji projektu Instytut korzystat ze wsparcia
finansowego udzielonego przez Islandig, Lichtenstein 1 Norwegi¢ poprzez S$rodki
Mechanizmu Finansowego Europejskiego Obszaru Gospodarczego. Koordynatorem projektu
byt Instytut Oceanologii PAN w Sopocie.

? Konwencja sporzadzona w Helsinkach dnia 9 kwietnia 1992 r. o ochronie $rodowiska morskiego obszaru
Morza Battyckiego (Dz. U. z 2000 r. Nr 28, poz. 346).
* Patrz: pkt 2 ,,Poprawa stanu $rodowiska morskiego i ochrona brzegu morskiego”.

50



7.1.3. Procedura postegpowan w sprawie oceny oddzialywania na Srodowisko

Procedura postgpowan w sprawie oceny oddzialywania na Srodowisko stanowi narzedzie
realizacji zasady zrOwnowazonego rozwoju poprzez swoj prewencyjny charakter, wynikajacy
z praktycznego stosowania zasady prewencji 1 przezornos$ci, zapewniajac w mozliwie
najwczesniejszej fazie planowania technicznego 1 podejmowania decyzji uwzglednienie
wymogow ochrony srodowiska.

W mysl ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku
1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz.1227, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa o udostgpnianiu
informacji o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na $rodowisko”, dla przedsigwzig¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko, przed uzyskaniem decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1,
w tym decyzji o pozwoleniu na budowe, nalezy uzyska¢ decyzj¢ o srodowiskowych
uwarunkowaniach. Zgodnie z kompetencjami natozonymi ustawa o udostgpnianiu informacji
o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $§rodowisko organem witasciwym do wydawania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsigwzig¢ realizowanych na obszarach morskich jest regionalny
dyrektor ochrony §rodowiska. Ponadto, w przypadku przedsigwzigcia innego niz
przedsigwzigcie mogace znaczaco oddziatywac na $rodowisko, ktére nie jest bezposrednio
zwigzane z ochrong obszaru Natura 2000 lub nie wynika z tej ochrony, regionalny dyrektor
ochrony $rodowiska moze nalozy¢ obowiazek przeprowadzenia oceny oddzialywania na
obszar Natura 2000. Do takich przedsigwzig¢ mozna zaliczy¢ m.in. inwestycj¢ wymagajaca
pozwolenia na wznoszenie 1 wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji 1 urzadzen
w polskich obszarach morskich, wydawanego na podstawie ustawy o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej 1 administracji morskiej. W tym miejscu nalezy wskazac, ze w toku
postgpowania zmierzajacego do wydania pozwolenia na wznoszenie 1 wykorzystywanie
sztucznych wysp, konstrukcji 1 urzadzen w polskich obszarach morskich, zgodnie z art. 23
ust. 2 ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej 1 administracji morskiej,
wymagana jest opinia ministra wlasciwego do spraw srodowiska.

Postgpowania zmierzajace do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsigwzig¢ realizowanych na obszarach morskich lub oceny oddziatywania na obszar
Natura 2000 przedsigwzie¢ zlokalizowanych czg§ciowo lub w calosci na morzu, w 2009 r.
byly na biezaco przeprowadzane przez wilasciwych terytorialnie regionalnych dyrektoréw
ochrony srodowiska.

7.1.4. Wdrazanie planow gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy na terenie
kraju wykonywanych na podstawie dyrektywy 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajacej ramy wspolnotowego dzialania
w dziedzinie polityki wodnej (Dz. Urz. WE L 327 z 22.12.2000, str. 1, z p6zn. zm.)
w odniesieniu do wod przejsciowych i przybrzeznych
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Plany gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy sa narzedziem planistycznym, ktore
ma usprawni¢ proces osiagania celow srodowiskowych wymaganych ramowa dyrektywa
wodna 2000/60/WE. Gléwnym celem nalozonym na panstwa czlonkowskie UE jest
osiagnigcie do 2015 r. dobrego stanu wszystkich wod, w tym réwniez wod przejsciowych,
a wigc czesci wod powierzchniowych, polozonych w obszarach ujs¢ rzek, oraz wod
przybrzeznych, ktore znajduja si¢ w odleglosci jednej mili morskiej od linii podstawowe;j
morza terytorialnego. Ramowa dyrektywa wodna 2000/60/WE w art. 4 w ust. 4 przewiduje
mozliwos$¢ ustalenia odstgpstw od tego celu dla poszczegdlnych jednolitych czesci wod do
2021 r. lub 2027 r., jezeli jego osiagnigcie w ustalonym terminie nie bgdzie mozliwe ze
wzgledu na przynajmniej jedna z nastgpujacych przyczyn: ze wzgledu na mozliwosci
techniczne skala wymaganych popraw moze by¢ osiagnigta tylko w etapach przekraczajacych
okreslony czas, gdy zakonczenie poprawy w tej skali czasowej byloby nieproporcjonalnie
kosztowne lub gdy naturalne warunki nie pozwalaja na zgodne z czasem poprawienie si¢
stanu czgsci wod. Ramowa dyrektywa wodna 2000/60/WE w uzasadnionych przypadkach
dopuszcza rowniez mozliwo$¢ dazenia do osiagnigcia mniej restrykcyjnych celow. Powyzsze
odstgpstwa od osiagnigcia celow sa wymienione i opisane w planach gospodarowania wodami
na obszarach dorzeczy.

Plany gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy sa publikowane w ciagu dziewigciu lat
od wejscia w zycie ramowej dyrektywy wodnej 2000/60/WE 1 beda poddane przegladowi
1 uaktualnione do 2015 r., a nastgpnie co 6 lat, zgodnie z trwajacymi kolejnymi cyklami
gospodarowania wodami. Stanowia syntez¢ przeprowadzonych na obszarze dorzecza
w danym cyklu planistycznym prac.

Szczegolna role w planach zajmuje podsumowanie dziatan, zawartych w programie wodno —
srodowiskowym kraju. Dzialania te winny zosta¢ zrealizowane na obszarze dorzecza w celu
zapewnienia utrzymania lub poprawy jakosci wdd. Dotycza one zaréwno konkretnych
przedsigwzig¢ inwestycyjnych, jak 1 Srodkdéw o charakterze administracyjnym,
ekonomicznym, badawczym, informacyjnym, czy edukacyjnym. Dla czgsci waod
przejsciowych 1 przybrzeznych zaklada sig, Zze wszystkie dzialania wyznaczone dla
osiagnigcia dobrego stanu wod powierzchniowych rzek beda miaty pozytywny wpltyw na
poprawg ich stanu jakoSciowego.

Ponadto, w 2009 r. przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury brali udziat w pracach
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) nad rozwigzaniami dotyczacymi ograniczania
emisji gazoOw cieplarnianych z transportu morskiego, przede wszystkim w ramach Komitetu
Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC) oraz w spotkaniach koordynacyjnych UE (w tym
EMSA).

7.2. Prowadzenie efektywnego nadzoru i monitoringu obszaru morskiego

Monitoring Baltyku prowadzony jest w ramach Programu Panstwowego Monitoringu
Srodowiska. Koordynatorem CleanSeaNet (CSN) jest Urzad Morski w Gdyni. Polska
administracja morska bierze staty udziat w programie monitoringu satelitarnego.
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W 2009 r. badania prowadzone byty w ramach dwoch zadan: Badania i klasyfikacja/ocena
stanu wod przejsciowych i przybrzeznych oraz Badania i ocena jakosci Srodowiska morskiego
Battyku.

Program monitoringu wod przejsciowych 1 przybrzeznych realizowano w 31 punktach
pomiarowo-kontrolnych zlokalizowanych na Zatoce Gdanskiej 1 Pomorskiej, Zalewach:
Pomorskim, Kamienskim oraz Wislanym, oraz 16 wzdluiz wybrzeza. Polski program
monitoringu wod otwartego Battyku obejmuje regularne badania (6 razy w roku) stanu
srodowiska morskiego polskiej strefy potudniowego Battyku na stacjach potozonych w strefie
glebokowodnej - w rejonie Gigbi Gdanskiej (stacja PI=BMP L1), Glebi Bornholmskiej
(stacja P5=BMPK2), na pld.-wsch. sklonie Gl¢bi Gotlandzkiej (stacja P140=BMP K1) oraz
na stacjach umiejscowionych w strefie przybrzeznej, ale poza linig 1 mili morskiej od brzegu,
bedaca granica wod przybrzeznych.

W 2009 r. prace badawczo-pomiarowe zrealizowano podczas rejsow na r/v ,,Baltica” oraz
innych matych jednostkach. Podczas rejsow pobierano probki wody morskiej do oznaczen
chemicznych, biologicznych i1 radionuklidow dlugozyciowych, analiz zawarto$ci substancji
toksycznych w organizmach dennych.

Wykonana w 2009 r., na podstawie danych z monitoringu zrealizowanego w 2008 r.
klasyfikacja stanu wod Morza Baltyckiego wykazala, iz stan ten zawiera si¢ w granicach od
umiarkowanego do ztego. W zadnym z klasyfikowanych akwendéw 1 jednolitych czgsci wod
nie stwierdzono dobrego stanu ekologicznego. Jednoczes$nie jednak, w porownaniu z 1998 r.,
odnotowano spadek tadunkow BZTS5, fosforu ogdlnego oraz azotu ogdlnego odprowadzanych
rzekami do Morza Baltyckiego z terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Jest to w glownej
mierze wynik znacznych inwestycji w zakresie oczyszczalni §ciekow komunalnych, usuwania
roznego rodzaju zrodet przemystowych ,hot-spot” 1 poprawy praktyk rolniczych, niestety
jednak wciaz nie znajduje on wyraznego odzwierciedlenia w wynikach klasytfikacji stanu wod
Morza Battyckiego.

7.3. Zapewnienie skutecznego zwalczania zanieczyszczen morza

Projekt dotyczacy sporzadzenia oceny ryzyka dla polskich obszaréw morskich w ramach
udziatu w projekcie BRISK — Ocena Ryzyka dla Morza Baltyckiego, ze strony
Rzeczypospolitej Polskiej realizowany jest we wspotpracy przez Instytut Morski w Gdansku,
Urzad Morski w Gdyni oraz Morska Stuzbg Poszukiwania 1 Ratownictwa.

Marynarka Wojenna kontynuowala wspotprace w ramach Maritime Situational Awareness
(MSA) z krajami baltyckimi poprzez zaangazowanie w program panstw regionu Morza
Battyckiego pod nazwa Sea Surveillance Cooperation Baltic Sea (SUCBAS) oraz
Wielonarodowym Eksperymencie 6 (MNE-6).

Straz Graniczna realizowata dzialania wtasne oraz w ramach wspolpracy z administracja
morska oraz Morska Stuzba Poszukiwania i1 Ratownictwa (SAR) ukierunkowane na
wykrywanie i1 zwalczanie zanieczyszczen srodowiska morskiego (wspolne patrole morskie
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1 powietrzne, pobieranie probek wykrytych zanieczyszczen, biezaca wymiana informacii,
wspolne ¢wiczenia). W ramach powyzszego objgto monitorowaniem rejon zatonigcia
poglebiarki ,,Rozgwiazda”. Sprawowano nadzor nad przestrzeganiem przepisow 1 zarzadzen
porzadkowych administracji morskiej, obejmujacych swym zasiggiem obszary morskie
1 strefe brzegowa.

8. Poprawa bezpieczenstwa morskiego

8.1. Zapewnienie standardow bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie

W dniu 2 lutego 2009 r. w Ministerstwie Infrastruktury zatwierdzono plan monitoringu
instytucji klasyfikacyjnych na lata 2009-2013. Monitoring RO zostanie wprowadzony
ustawowo po wejsciu w zycie nowej ustawy o bezpieczenstwie morskim.

e W 2009 r. rozpoczeto prace nad aktualizacja programéw szkolen marynarzy tak, by
dostosowa¢ je do aktualnych wymogdéw miedzynarodowych 1 zmian zwiazanych
z szybkim rozwojem technicznym 1 technologicznym.

e Ministerstwo Infrastruktury przygotowato projekt rozporzadzenia w sprawie Narodowego
Systemu Monitorowania Ruchu Statkow 1 Przekazywania Informacji (National
SafeSeaNet).

e W celu wdrozenia ustawy z dnia 4 wrzesnia 2008 r. o ochronie zeglugi 1 portow morskich
(Dz. U. Nr 171, poz. 1055), zwanej dalej ,,ustawa o ochronie zeglugi 1 portow morskich”,
opublikowanych zostato 9 aktow, w opracowaniu znajduje si¢ sze$¢ aktoéw prawnych.

Uchwala Nr 75/2009 Rady Ministréw z dnia 9 czerwca 2009 r. zmieniajaca uchwate
w sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwa ,,Program Rozwoju Stuzb
Ratownictwa Morskiego w latach 2007-2009” realizacja Programu zostala przedtuzona do
2010 r. W 2009 r. w ramach realizacji programu oddano do uzytku baz¢ zwalczania
zanieczyszczen w Swinoujéciu oraz morska stacje ratownicza w Ustce.

e Podkomitet Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) do spraw Bezpieczenstwa
Zeglugi (IMO NAV) na swojej 55-tej sesji zatwierdzit wspdlna propozycje Krolestwa
Danii, Republiki Federalnej Niemiec 1 Rzeczypospolitej Polskiej dotyczaca ustanowienia
nowych systemow rozgraniczenia ruchu statkow, w tym m.in. systemu rozgraniczenia
ruchu statkow TSS ,,Stupska Bank™ w poludniowej czg$ci Morza Battyckiego.

e Straz Graniczna w zakresie wspoOlpracy miedzynarodowej realizowala dziatania pod
katem ochrony morskiej granicy panstwowej 1 sprawowania nadzoru nad obszarami
morskimi na ptaszczyznie dwustronnej z Policja Federalng Republiki Federalnej Niemiec,
Stuzba Graniczna Federalnej Stuzby Bezpieczenstwa Federacji Rosyjskiej, Policja 1 Straza
Przybrzezna Szwecji, Straza Graniczng Finlandii, Litwy, Lotwy 1 Estonii. Na plaszczyznie
wielostronnej wspoldzialano ze stuzbami granicznymi innych panstw, w ramach
projektow pod egida Agencji Operacyjnego Zarzadzania Granicami Zewng¢trznymi Unii
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Europejskiej — FRONTEX, Konferencji Wspdtpracy Stuzb Granicznych Panstw Regionu
Morza Baltyckiego (BSRBCC), a takze dziatah w zakresie polityki morskiej pod katem
ochrony granic morskich UE (projekt EUROSUR).

Komendant Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej 1 Dowoddca Centrum Operacji
Morskich Marynarki Wojennej kontynuowali wspolprace z administracja morska
w zakresie wymiany informacji monitorowanych jednostek plywajacych, ktorych
zachowanie $wiadczy o dzialalno$ci, ktora moze mie¢ wpltyw na szeroko rozumiane
bezpieczenstwo. System SWIBZ pehi funkcje platformy dystrybucji informacji pomiedzy
shuzbami operacyjnymi wspOlpracujacymi w zakresie bezpieczenstwa morskiego.
Dystrybucja informacji odbywa si¢ pomigdzy Centrum Operacji Morskich MW, Stuzba
Krajowego Koordynatora Ostrzezen Nawigacyjnych BHMW, Centralnym Osrodkiem
Nadzoru Zautomatyzowanego Systemu Radarowego Nadzoru polskich obszarow
morskich urzgdami morskimi oraz innymi ogniwami pozamilitarnymi.

e Marynarka Wojenna podejmowata nastgpujace dzialania w zakresie bezpieczenstwa
morskiego:

— wspdlpraca z panstwami lezacymi w basenie Morza Battyckiego w ramach programu
Sea Surveillance Cooperation Baltic Sea (SUCBAS), z zakresu wymiany danych
uzyskanych z narodowych zrédetl informacji oraz wymiany wiedzy uzyskanej
z analizy narodowych danych 1 informacji,

— udziat Marynarki Wojennej w programie Maritime Surveillance (MARSUR), ktorego
celem jest znalezienie rozwiazan, pozwalajacych na stworzenie wspolnego
rozpoznanego obrazu sytuacji morskiej — Recognized Maritime Picture (RMP),
niezbednego do wykonywania zadan zwiazanych ze Wspodlna Europejska Polityka
Bezpieczenstwa 1 Obrony,

— udziat w pracach nad przygotowaniem projektu rozporzadzenia Rady Ministrow
w sprawie trybu postgpowania 1 sposobu wspdtdziatania organdow w celu zapobiezenia
niebezpieczenstwu grozacemu statkom, obiektom portowym i portom oraz zwiazanej
z nimi infrastrukturze, powstatego wskutek uzycia statku lub obiektu ptywajacego,

— realizacja zapisobw ustawy o ochronie zeglugi 1 portow morskich w zakresie ochrony
portow przed zagrozeniami terrorystycznymi,

— wspoOlpraca ze Straza Graniczng oraz innymi jednostkami administracji morskiej nad
stworzeniem planu zintegrowanej ochrony i obrony portow, uwzgledniajacym uzycie
dostgpnych sit Marynarki Wojennej na wypadek bezposredniego zagrozenia atakiem
terrorystycznym,

— udziat w akcjach ratowniczych i1 ¢wiczeniach w zakresie poszukiwania 1 ratowania
zycia na morzu SAR (search and rescue) oraz zwalczaniu zagrozeh na morzu
(neutralizacja bomb, min glgbinowych, torped oraz innych materialow
niebezpiecznych),

55



— kontynuowanie przedsigwzi¢¢ rozpoznania hydrograficzno-oceanograficznego na
polskich obszarach morskich dla zbierania danych morskiej informacji
geoprzestrzennej, niezb¢dnych do systeméw baz danych Biura Hydrograficznego
Marynarki Wojennej (w tym map elektronicznych oraz krajowej bazy danych wrakow
1 obiektow mino podobnych),

— opracowanie przez Centralne Muzeum Marynarki Wojennej aktualnego stanu wrakow
zalegajacych na dnie Morza Baltyckiego w zakresie morskiej granicy panstwa,

— udziat sit Marynarki Wojennej w wyjasnieniu przyczyn zatonigcia kutra WELA 127
u brzegu wyspy Bornholm.

8.2. Integrowanie cywilnych i wojskowych systeméw nadzoru i monitoringu
morskiego

Nadzoér morski stanowiacy jeden z czterech podstawowych instrumentow realizacji
zintegrowanej polityki morskiej UE jest tez elementem skladowym polityki morskiej RP.
Koncepcja integracji systemow nadzoru 1 monitoringu morskiego w oparciu o idee wspolnego
mechanizmu wymiany informacji ma na celu zwigkszenie efektywnosci wykorzystania juz
istniejacych systemoé6w nadzoru morskiego, efektywnosci ekonomicznej potaczenia réznych
warstw informacji morskich, uwzgledniajacy interoperacyjnos¢ 1 wspolne normy oraz
potrzebg zapewnienia spdjnosci migdzynarodowej w tym zakresie.

W 2009 r. kontynuowata prace Grupa do spraw Zintegrowania Krajowych Systemow
Monitoringu 1 Nadzoru Morskiego, ustanowiona w dniu 21 listopada 2008 r. z inicjatywy
Kierownictwa Ministerstwa Infrastruktury. W skiad Grupy wchodza przedstawiciele
Ministerstwa Infrastruktury, Ministerstwa Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi, Ministerstwa Finansow,
Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Morskiej Shuzby Poszukiwania 1 Ratownictwa,
Urzgdow Morskich w Gdyni, Stupsku 1 Szczecinie, Gléwnego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska oraz Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodne;.

Grupa odbyla w 2009 r. pig¢ spotkan, ktore poswigcone byly m.in. analizie istniejacych
systemOw monitoringu 1 nadzoru morskiego oraz regulujacych je instrumentow prawnych,
realizacji inwestycji budowy $wiatlowodu w relacji Gdansk-Swinoujscie oraz pokrywania
kosztow jego utrzymania 1 eksploatacji, oméwiono réwniez kwestie organizacyjne i prawne
tej inwestycji.

Grupa ekspertow do spraw technicznych wykazata konieczno$¢ budowy Poinocnej Magistrali
Teleinformatycznej (PMT) wraz z okresleniem jej parametréw technicznych. Grupa wskazata
beneficjentéw i potencjalnych uzytkownikow PMT.

Straz Graniczna uczestniczyla w pracach w zakresie realizacji projektu EUROSUR,
ukierunkowanego na stworzenie europejskiego systemu nadzoru granic, ktéry uwzglednia
zintegrowane podej$cie do spraw ochrony morskich granic UE. Jednocze$nie SG wystepuje
jako partner w ramach planowanego do realizacji w latach 2010-2011 projektu MARE
2009/04, ktorego celem jest integracja systeméw nadzoru morskiego basendéw morskich
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Europy Pohnocnej, zgodnie z zaleceniami zintegrowanej polityki morskiej UE (Strategia UE
dla regionu Morza Baltyckiego). Obydwa projekty zostaty zaplanowane do realizacji pod
egida Komisji Europejskie;.

Ponadto, Straz Graniczna prowadzila monitorowanie uprawiania zeglugi 1 przestrzegania
przez statki przepiséw obowiazujacych na polskich obszarach morskich poprzez:
e patrolowanie polskich obszaréw morskich 1 kontrolowanie statkdéw przez jednostki

plywajace SG,

e patrolowanie polskich obszaréw morskich przez statki powietrzne SG,

e prowadzenie obserwacji sytuacji nawodnej przy wykorzystaniu pilotazowego odcinka
Zautomatyzowanego Systemu Radarowego Nadzoru polskich obszaréw morskich
(ZSRN),

e utrzymywanie w gotowosci sit 1 srodkéw — jednostek ptywajacych SG, statkow
powietrznych SG 1 funkcjonariuszy Wydzialu Zabezpieczenia Dziatan — do
podejmowania dziatan na wypadek zagrozenia bezpieczenstwa morskiego,

e prowadzenie czynnosci w celu rozpoznawania 1 przeciwdziatania zagrozeniom zeglugi
terroryzmem, np. poprzez eskortowanie statkow z fadunkami niebezpiecznymi (bron,
paliwa, substancje chemiczne),

e doskonalenie dzialan skierowanych na zwalczanie zagrozen terrorystycznych poprzez
udziat sit 1 $Srodkdow SG we wspoldziataniu z Policja, administracja morska,
Wydzialami Zarzadzania Kryzysowego urzedéw wojewodzkich, Morska Stuzba
Poszukiwania 1 Ratownictwa, Marynarka Wojenna, Biurem Ochrony Rzadu 1 innymi
instytucjami w ¢wiczeniach morskich wymaganych Migdzynarodowym Kodeksem
Ochrony Statku 1 Obiektu Portowego (ISPS) - zagrozenie terrorystyczne statku
1 obiektu portowego,

e udziat w faktycznych akcjach ratowniczych 1 ¢wiczeniach w zakresie poszukiwania
1 ratowania zycia na morzu,

e realizowanie uzgodnien z Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa dotyczacych
projektu budowy nowego punktu odpraw granicznych jednostek sportowo-zeglarskich
i rybackich w Basenie Poélnocnym w porcie Swinoujscie.

8.3. Ochrona zeglugi i portow przed zagrozeniami terrorystycznymi i kryminalnymi

W celu poprawy bezpieczenstwa w transporcie morskim w 2007 r. polska Stuzba Celna
przystapita do realizacji amerykanskiego Programu CSI (Container Security Initiative -
Inicjatywa Bezpieczenstwa Kontenerowego dla Portow Dowozowych w Transporcie
Morskim). Program jest realizowany w porcie Szczecin we wspoOlpracy ze Stuzba Celna
1 Ochrony Granic Stanow Zjednoczonych. Zasadniczym celem programu jest zapewnienie
bezpieczenstwa ze wzgledu na ewentualne zagrozenie wynikajace z przewozenia droga
morska materialow niebezpiecznych. Jednym z podstawowych zalozen programu jest
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przedwysylkowa kontrola kontenerow pod wzgledem bezpieczenstwa, oparta na zasadach
analizy ryzyka. Projekt CSI realizowany jest od wielu lat, migdzy innymi, w UE na podstawie
porozumienia zawartego pomiedzy UE a USA. W 2005 r. podpisane zostalo porozumienie
rozszerzajace wspOlpracg pomigdzy UE 1 USA w ramach bezpieczenstwa kontenerowego na
porty dowozowe - ,,fedder ports” (CSI FP).

Rzeczpospolita Polska, czlonek unii celnej funkcjonujacej w ramach UE, do projektu
pilotazowego CSI dla portoéw dowozowych zglosita 3 porty: Szczecin, Gdyni¢ oraz Gdansk.
Do realizacji pilotazu zaakceptowany zostat w 2006 r. tylko port w Szczecinie. Faktyczna
realizacja odbyta si¢ w 2007 r. Po dokonaniu wspdlnej ewaluacji projektu, strony
wypracowaly zmodyfikowane zasady dzialania (zawarte w dokumencie tzw. Standard
Operating Procedures), ktore zgodnie z ustaleniami na poziomie unijnym, mialy mie¢
zastosowanie dla potrzeb wszystkich unijnych portow dowozowych uczestniczacych
w programie. Strony uzgodnily rowniez harmonogram dziatan, majacych na celu rozpoczgcie
projektu w porcie Szczecin na state, zgodnie z ktorym, majac potwierdzone stanowiska obu
stron, rozpoczecie projektu wyznaczone bylo na kwiecien 2008 r. Oprocz decyzji dotyczace;
dalszej wspolpracy szczecinskiego portu w ramach CSI FP, strona amerykanska miata podja¢
decyzj¢ co do rozszerzenia programu na inne polskie 1 unijne porty.

Od stycznia 2009 r. polska Stuzba Celna kontynuuje wspolprace z USA (tylko w porcie
Szczecin) poza oficjalnym programem na zasadach wypracowanych dla potrzeb programu
CSI FP. Propozycja takiej wspolpracy (az do momentu oficjalnych rozwiazan) zostata
zlozona przez strong¢ amerykanska i zaaprobowana przez Komisj¢ Europejska. Jednakze do
chwili obecnej brak jasnego stanowiska partnera amerykanskiego na temat oficjalnej
kontynuacji programu, jak rowniez ,,losOw” pozostatych portow.

Negocjacje w przedmiotowym zakresie, w imieniu krajow czlonkowskich UE, z zasady
prowadzone sa przez Komisj¢ Europejska. Jednakze Rzeczpospolita Polska podejmuje temat
uczestnictwa w programie CSI FP réwniez podczas spotkan dwustronnych.

Polska Stuzba Celna jest zainteresowana rozpoczgciem jak najszybszej oficjalnej kontynuacji
programu CSI FP w porcie Szczecin oraz objeciem programem portow Gdynia i Gdansk.
Stanowisko Rzeczypospolitej Polskiej prezentowane byto wielokrotnie stronie amerykanskiej
podczas bilateralnych spotkan pomigdzy PL 1 USA. Ze wzgledu na brak konkretnych decyzji
w tej sprawie, oprocz monitow ze strony UE, Rzeczpospolita Polska kontynuowata
prezentacje swojego stanowiska podczas spotkan dwustronnych na réznych forach, miedzy
innymi za posrednictwem Ministerstwa Gospodarki.

Zatogi jednostek ptywajacych Strazy Granicznej w ramach patrolowania polskich obszarow
morskich, dokonywaty kontroli statkow na tych obszarach, zgodnie z ustawowymi
uprawnieniami Strazy Granicznej. W ramach kontroli sprawdzane byty dokumenty statku,
zalogi 1 tadunku. Kontrola obejmowala roéwniez sprawdzenie wymaganego stosownymi
przepisami wyposazenia statku pod katem bezpieczenstwa zeglugi. W przypadku
stwierdzenia  nieprawidlowosci  odpowiednie  wnioski o  wyciagnigcie  sankcji
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administracyjnych byly kierowane do wlasciwych terytorialnie dyrektorow urzedow
morskich. Funkcjonariusze Strazy Granicznej uczestniczyli regularnie w szkoleniach
organizowanych przez urz¢dy morskie w zakresie prowadzenia dzialan kontrolnych w ramach
inspekcji morskiej. Zakres, formy 1 tryb wspolpracy Strazy Granicznej z innymi instytucjami
w zakresie zapewniania bezpieczenstwa morskiego uregulowany jest w stosownych
porozumieniach/planach wspotpracy, ktore stanowia wykonanie postanowien aktow
prawnych wyzszego rzgdu.

Ponadto, Straz Graniczna wykonywata zadania w zakresie ochrony zeglugi 1 portow przed
zagrozeniami terrorystycznymi i kryminalnymi glownie poprzez:

e biezace opiniowanie oceny stanu ochrony obiektow portowych oraz planéw ochrony
obiektow portowych w zakresie przewidzianym w ustawie o ochronie zeglugi 1 portoéw
morskich,

e utrzymywanie w gotowosci sit 1 sSrodkow — jednostek ptywajacych Strazy Granicznej,
statkow powietrznych Strazy Granicznej 1 funkcjonariuszy Wydzialu Zabezpieczenia
Dzialan — do podejmowania dzialan na wypadek zagrozenia bezpieczenstwa
morskiego,

e prowadzenie czynnosci w celu rozpoznawania 1 przeciwdziatania zagrozeniom zeglugi
terroryzmem,

e prowadzenie szkolen specjalistycznych na poziomie krajowym i migdzynarodowym
dla funkcjonariuszy Strazy Granicznej z jednostek ptywajacych Strazy Graniczne;.

W ramach ustawy z dnia 12 stycznia 2007 r. o ustanowieniu ,,Programu modernizacji Policji,
Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej 1 Biura Ochrony Rzadu w latach 2007-2011”
(Dz. U. Nr 35, poz. 213 oraz z 2009 r. Nr 144, poz. 1174) zakupiono dwanascie lekkich
srodkow ptywajacych do realizacji zadan w ochronie morskiej granicy panstwowej. Trwala
tez budowa dwoch pomocniczych jednostek ptywajacych dla MOSG.

Jednostki ptywajace 1 statki powietrzne Strazy Granicznej uczestniczyty rowniez w akcjach
ratowniczych na morzu. Straz Graniczna uczestniczy takze w biezace] wymianie informacji
pomigdzy shuzbami zaangazowanymi w prowadzenie akcji ratunkowych na morzu, a w celu
zapewnienia wlasciwego poziomu realizacji zadan ratowniczych zalogi Strazy Granicznej
uczestniczyty we wspolnych ¢wiczeniach z Morska Stuzba Poszukiwania i1 Ratownictwa
SAR.
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9. Usprawnienie zarzadzania morskiego

9.1. Dzialalno$¢ Miedzyresortowego Zespolu do spraw Polityki Morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej

Migdzyresortowy Zespot do spraw Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej powotany
zostal zarzadzeniem w sprawie powotania Miedzyresortowego Zespolu do spraw Polityki
Morskiej Rzeczypospolitej Polskie;.

Przewodniczacym Zespotu jest Minister Infrastruktury, Wiceprzewodniczacym Zespotu jest
Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury, prowadzacy sprawy gospodarki morskiej,
a Czlonkami Zespolu sa przedstawiciele wigkszosSci resortow w randze sekretarza lub
podsekretarza stanu.

Glownym zadaniem Zespotu jest przygotowanie projektu Polityki morskiej Rzeczypospolite]
Polskiej w powiazaniu ze zintegrowana polityka morska UE, a takze koordynowanie oraz
monitorowanie przebiegu realizacji polityki morskiej RP.

W 2009 r. odbylo sig osiem posiedzen Zespolu, podczas ktorych m. in. przedstawiono
informacj¢ na temat Krajowego Programu Wdrazania Battyckiego Planu Dziatah (HELCOM)
oraz realizacji dyrektywy 2008/56/WE, informacj¢ na temat udzialu Rzeczypospolite]
Polskiej w pracach Rady Panstw Morza Baltyckiego oraz powotania Grupy Ekspertéw do
spraw Polityki Morskiej, informacje dotyczaca integracji krajowych systeméw nadzoru
morskiego, informacje¢ na temat realizacji czlonkowstwa Rzeczypospolitej Polskiej
w Migdzyrzadowej Komisji Oceanograficznej (I0C), informacje dotyczaca Strategii UE dla
regionu Morza Baltyckiego, a takze informacje o realizacji Strategii rozwoju nauki w czegsci
dotyczacej nauki 1 badan morskich.

W 2009 r. Zespol wypracowal dokument pt.: Zalozenia polityki morskiej Rzeczypospolitej
Polskiej, stanowiacy podstawe do przygotowania dokumentu strategicznego dla polskiej
polityki morskiej pt.: Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do 2020 roku.

Projekt dokumentu Zatlozenia polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej zostal przyjety
przez Migdzyresortowy Zespol do spraw Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej na
posiedzeniu w dniu 18 marca 2009 r., a nastgpniec w kwietniu 2009 r. zostal poddany
konsultacjom spolecznym, w ktorych wzigli udzial przedstawiciele wtadz samorzadowych,
partnerzy spoteczni, srodowisko naukowe oraz organizacje branzowe gospodarki morskie;.
W lipcu 2009 r. zostaly przeprowadzone uzgodnienia mi¢dzyresortowe.

W dniu 28 sierpnia 2009 r. dokument ZaloZenia polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej
zostal przyjety przez KERM z uwzglednieniem uwag zgloszonych przez Ministerstwo
Finanso6w, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Ministerstwo Skarbu Panstwa oraz
Ministerstwo Srodowiska oraz zarekomendowany do rozpatrzenia Komitetowi Rady
Ministrow. Komitet Rady Ministrow na posiedzeniu w dniu 14 wrzesnia 2009 r. przyjat
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ZalozZenia polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 oraz zobowiazal Ministra
Infrastruktury do dalszej pracy nad Politykq Morskq Rzeczypospolitej Polskiej.

W dniu 10 listopada 2009 r. ZaloZenia polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej do roku
2020 zostaly przekazane Radzie Ministrow do wiadomosci jako materiat informacyjny.

W dniu 22 wrze$nia 2009 r. przedstawiciele Migdzyresortowego Zespotu do spraw Polityki
Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej wzigli udziat w spotkaniu z delegacja Komisji
Europejskiej — Dyrekcji Generalnej do spraw Morskich (DG MARE) - z Dyrektorem
Generalnym DG MARE, panem Fokionem Fotiadisem na czele, ktora przebywata
w Rzeczypospolitej] Polskiej w celu oceny postgpdéw naszego kraju we wdrazaniu
zintegrowanej polityki morskiej UE.

Ponadto, Czlonkowie Zespotu uczestniczyli w obchodach Europejskiego Dnia Morza 2009
w Kotobrzegu oraz wzigli udziat w XV Migdzynarodowych Targach Morskich BALTEXPO
2009 w Gdansku.

9.2. Dzialalno$¢ Komisji Kodyfikacyjnej Prawa Morskiego

W 2009 r. odbylo sig¢ osiem posiedzen Komisji Kodyfikacyjnej Prawa Morskiego,
powotanej na podstawie rozporzqdzenia Rady Ministrow z dnia 5 kwietnia 2007 r. w sprawie
utworzenia, organizacji i trybu dziatania Komisji Kodyfikacyjnej Prawa Morskiego (Dz. U.
Nr 69, poz. 452). Najwazniejszym zadaniem Komisji jest opracowanie projektu
kompleksowej zmiany Kodeksu morskiego oraz opiniowanie aktow prawnych
przygotowywanych przez Ministerstwo Infrastruktury w zakresie bezpieczenstwa
morskiego. Nastepujace zagadnienia stanowily przedmiot prac Komisji Kodyfikacyjne;j
Prawa Morskiego w 2009 r.: badanie przyczyn wypadkow morskich, problematyka izb
morskich, zmiany w ustawie o bezpieczenstwie morskim, wynikajace z implementacji 111
pakietu bezpieczenstwa morskiego. Ponadto, KKPM szczeg6towo omédwita 1 zaopiniowata
projekt nowej ustawy o pracy na morskich statkach handlowych, przedlozonego przez
Ministerstwo Infrastruktury.

9.3. Wdrazanie rozwigzan europejskich i miegdzynarodowych w zakresie morskiego
planowania przestrzennego

Ministerstwo Rozwoju Regionalnego reprezentuje Rzeczpospolita Polska w programie
wspolpracy migdzynarodowej na polu planowania przestrzennego w regionie Morza
Battyckiego, zwanym ,,Wizje 1 Strategie wokot Morza Battyckiego™ (Vision And Strategies
Around the Baltic Sea - VASAB 2010). W Komitecie uczestnicza wszystkie kraje battyckie
reprezentowane przez ministrow odpowiedzialnych za rozwoj regionalny 1 planowanie
przestrzenne, w tym takze Federacja Rosyjska 1 Biatorus. Republika Federalna Niemiec
1 Federacja Rosyjska biora udziat w tej wspolpracy rowniez poprzez reprezentantdw regiondOw
nadmorskich (odpowiednio — landow w RFN oraz okregow w Federacji Rosyjskiej).

61



Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, jako czlonek Komitetu CSPD BSR (zwanego takze
Komitetem VASAB) w 2009 r. bylo zaangazowane w opracowanie ,,Dlugookresowej
Perspektywy dla Obszaru Morza Battyckiego™ (Long Term Perspective of the BSR - LTP).

W dniu 16 pazdziernika 2009 r. w Wilnie odbyta si¢ VII Konferencja Ministrow
odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne 1 rozwdj regionalny w krajach baltyckich,
w ktorej udziat wzieta Pani Elzbieta Bienkowska - Minister Rozwoju Regionalnego. Na VII
Konferencji Ministrow przyjeto wspolng Deklaracj¢ Ministrow dotyczaca przyszlosci
Komitetu CSPD BSR oraz wspomniany powyzej dokument programowy LTP, obejmujacy te
sektory, w ktorych migdzynarodowa wspotpraca w planowaniu przestrzennym prowadzi do
osiagnigcia znaczacych wartosci dodatnich. Sektory te okreslono jako:

e kreowanie sieci miast wspotpracujacych oraz wspotprace miejsko-wiejska,
e dostepnose,
e morskie planowanie przestrzenne.

W omawianym dokumencie sformulowano wytyczne dla polityk i propozycje dziatan dla
osiagnigcia komplementarnosci i synergii we wspolnych inicjatywach podejmowanych przez
rozne organizacje dzialajace na rzecz zréwnowazonego rozwoju i terytorialnej spdjnosci
regionu Morza Baltyckiego. Obejmuje to, migdzy innymi, dziatania HELCOM
skoncentrowane na walce z zanieczyszczeniem Morza Baltyckiego oraz akcje Unii Miast
Battyckich organizowane w celu promowania trwatego rozwoju miast battyckich.

Praca nad LTP zainspirowana zostata przez Rade Panstw Morza Baltyckiego (CBSS), za$
jednym z wazkich ustalen Konferencji jest nawigzanie przez Komitet CSPD BSR S$cistej
wspolpracy z CBSS.

Komitet wprowadza nowe wartosci do wspolpracy panstw regionu Morza Baltyckiego przez
prezentowanie wspolnej wizji krajow battyckich ukierunkowanej na efektywna wspotprace
wykorzystujaca srodki planowania przestrzennego dla zwalczania nieréwnos$ci spotecznych
oraz gospodarczych pomiedzy krajami i regionami. Ponadto, Komitet VASAB od lat
wykorzystuje specjalistyczna wiedze ekspertoéw dla rozwijania inicjatyw makroregionalnych,
takich jak planowanie przestrzenne obszarow morskich, stanowigce instrument wdrazania
zintegrowanej polityki morskiej UE.

Kluczowym zagadnieniem wspdlnej Deklaracji Ministrow byla rola Komitetu CSPD BSR
w nadchodzacych latach i jego funkcja w dalszej przyszitosci. Deklaracja Ministrow wyraza
woleg zacie$nienia wspOlpracy Komitetu z innymi organizacjami dziatajacymi na forum
battyckim, a zwlaszcza z Komisja Helsinska (HELCOM), oraz dazenie do wspolpracy z Rada
Panstw Morza Battyckiego (CBSS).

9.4. Udzial w przygotowaniu projektu Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania
Kraju (KPZK) do 2030 r.

W 2009 r. Ministerstwo Rozwoju Regionalnego kontynuowato intensywne prace nad
,Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030”, ktérych zakonczenie przewiduje

62



si¢ w 2010 r. ,,Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030” m. in. poszerza
zasigg terytorialny kraju o polska stref¢ ekonomiczna na morzu. Polska polityka morska
wpisuje si¢ tym samym w europejska zintegrowana polityke morska, wyrazana w ostatnich
latach w kolejnych dokumentach europejskich zwiazanych z ta tematyka.

W KPZK problematyka zagospodarowania obszarow morskich bedzie po raz pierwszy ujgta
w krajowym dokumencie planistycznym 1 bedzie potraktowana rownorzednie z planowaniem
na terytorium ladowym. Ze wzgledu na otoczenie prawne w coraz wigkszym stopniu
stanowiace pochodna regulacji 1 norm prawa migdzynarodowego, a takze ze wzgledu
na wzrost presji proceséw inwestycyjnych na obszarach morskich zwiazanych z rozwojem
gospodarczym, jednym z podstawowych zadan KPZK jest ustalenie zasad zagospodarowania
obszarow morskich.

Zagospodarowanie obszarOw morskich jest dziedzina, w ktorej narastaja liczne konflikty
przestrzenne, spoteczne 1 ekologiczne, posiadajaca takze duze znaczenie polityczne.
Obszary morskie stanowia 10% terytorium kraju 1sa wykorzystane ekstensywnie.
Podstawowa forma ich zagospodarowania przestrzennego jest ochrona srodowiska, a obszary
Natura 2000 pokrywaja 62,3% polskich wod wewngtrznych 1 terytorialnych.

Intensywnos¢ wykorzystania przestrzeni morskiej bedzie rosta ze wzgledu na:

- prognozowane zmiany klimatyczne (ocieplenie), ktore beda skutkowaly wieloma nowymi
szansami a zarazem zagrozeniami wykorzystania polskiej przestrzeni morskiej,

- dyrektywy UE, ktore wywieraja coraz wigkszy wplyw na zagospodarowanie polskiej
przestrzeni morskiej, takie jak: dyrektywy Natura 2000, przygotowywana obecnie dyrektywa
morska, polityka energetyczna UE zmierzajaca do wzrostu produkcji energii odnawialnej,
zakonczenie prac nad ramowa dyrektywa 2008/56/WE, czy tez wspdlna polityka w dziedzinie
rybolowstwa,

- wzrost poziomu zycia mieszkancow miast, ktory bedzie skutkowat zapotrzebowaniem na
drugie domy w poblizu brzegéw morza, bardziej aktywnym uprawianiem turystyki morskie;j
(wedkowanie morskie, surfing, jachting),

- pojawiajace si¢ wraz z postgpem technicznym nowe mozliwosci ekonomicznie
wykorzystywania przestrzeni morskiej do innych, obecnie nieznanych celow.

Obecnie wykorzystanie przestrzeni morskiej jest domena kilku branz (zegluga, rybotéwstwo,
wydobycie surowcoOw mineralnych, energetyka wiatrowa, turystyka, ochrona s$rodowiska
1 bezpieczenstwo narodowe) i ma charakter ekstensywny i1 zdezintegrowany. Prawo
migdzynarodowe pozwala takze na swobode¢ zeglugi oraz swobod¢ uktadania infrastruktury
liniowej w wylacznej strefie ekonomicznej dowolnego kraju bez konieczno$ci wnoszenia
oplat za wykorzystanie przestrzeni morskiej. Rodzi to konflikty przestrzenne i1 utrudnia
racjonalny rozwoj przestrzenny na morzu. Polska strefa baltycka wymaga wypracowania
spojnej strategii w celu wykorzystania nowych kierunkéw 1 potencjatdw zwiazanych
z gospodarka na morzu.
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Intensyfikacja 1 racjonalizacja wykorzystania przestrzeni morskiej wymaga przede wszystkim
odpowiednich rozwigzan o charakterze planistycznym, fiskalnym i prawnym, ktorych zarys
zostanie przedstawiony w ,,Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030”.

9.5. Dostosowanie administracji morskiej do standardow i wymogow europejskich

W dniu 5 marca 2009 r. Minister Infrastruktury ztozyt wniosek do Migdzynarodowe;
Organizacji Morskiej (IMO) o przeprowadzenie dobrowolnego audytu polskiej administracji
morskiej (VIMSAS — Voluntary IMO Member State Audit Scheme). Celem przeprowadzenia
audytu jest ocena efektywnos$ci dziatania administracji w zakresie wdrazania obowigzujacych
przepisoOw konwencji IMO. Termin audytu wyznaczono w dniach 10-19 kwietnia 2010 r.
Ocena funkcjonowania i organizacji administracji morskiej zostala dokonana podczas audytu
wewngtrznego, ktory odbyt si¢ w terminie od dnia 30 listopada 2009 r. do dnia 4 grudnia
2009 r. Ocena ta zostala potwierdzona podczas VIMSAS w kwietniu 2010 r. Na podstawie
wynikow audytéw wewngtrznych 1 zewngtrznego zostanie opracowana propozycja kierunkow
zmian strukturalnych w administracji morskie;.

9.6. Dialog spoleczny w ramach Zespolu Tréjstronnego do Spraw Zeglugi
i Rybolowstwa Morskiego

Zadaniem Zespotu jest wypracowanie wspdlnych stanowisk w sprawach waznych z punktu
widzenia polityki panstwa oraz interesOw pracownikéw 1 pracodawcOw m.in. w sprawach
rozwigzywania problemow zwiazanych z dostosowaniem polskiego prawa pracy na morzu
do standardéw migdzynarodowych, prowadzenia dziatan na rzecz stabilizacji rynku pracy
marynarzy, zwigkszenia ilosci statkow zarejestrowanych pod polska bandera, a przede
wszystkim dziatan zmierzajacych do obnizenia dla polskich armatorow kosztow zatrudnienia
marynarzy.

W 2009 r. odbyty si¢ dwa posiedzenia Zespohu. Podczas spotkan przedstawione zostaty m.in.:

e informacja na temat ratyfikacji Konwencji Migedzynarodowej Organizacji Pracy (MOP)
o pracy na morzu z 2006 r. oraz Konwencji 188 MOP dotyczacej pracy w sektorze
rybotéwstwa z 2007 r.,

e informacja o projekcie ustawy o pracy na morskich statkach handlowych,

e informacja o notyfikacji programu pomocowego zwiazanego z przepisami ustawy
o podatku tonazowym z dnia 24 sierpnia 2006 r.,

e informacja dotyczaca europejskich systemdéw zabezpieczenia spolecznego oraz
opodatkowania marynarzy,

e informacja na temat umowy polsko-norweskiej dotyczacej zabezpieczen spotecznych
polskich marynarzy.

Ponadto, cztonkowie Zespotu informowani byli o pracach nad dokumentem pt.: Zalozenia
polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020, przygotowywanym przez
Migdzyresortowy Zespdt do spraw Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskie;j.
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