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Wstep

Niniejszy raport jest dokumentem rzadowym, przygotowanym przez Migdzyresortowy Zespot
do spraw Polityki Morskiej RP, przedstawiajacym dziatania podjgte w 2010 r.
przez Rzeczpospolita Polska na rzecz wdrazania zintegrowanej polityki morskiej UE

oraz wypracowania standardow prowadzenia polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskie;.

Raport zostal przygotowany zgodnie z § 2 ust. 2 zarzqdzenia Nr 103 Prezesa Rady Ministrow

z dnia 17 wrzesnia 2008 r. w sprawie powotania Miedzyresortowego Zespotu do spraw
Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej (M. P. Nr 70, poz. 635, z 2009 r. Nr 34, poz. 503

oraz z 2010 r. Nr 87 poz. 1025).
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W zwiazku ze zmiang postrzegania spraw morskich w Rzeczypospolitej Polskiej
oraz przeniesieniem ksztattowania polityki morskiej na poziom migdzyresortowy, ,,Raport
z przebiegu realizacji polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej w 2010 r.” zostat
przygotowany W ujgciu  tematycznym dziatan resortow, instytucji naukowych
1 podmiotow gospodarczych w zakresie polityki morskiej. Umozliwia to caloSciowe
spojrzenie na przebieg podejmowanych dzialan z obszaru zintegrowanej polityki morskie;j,
jakie miaty miejsce w Rzeczypospolitej Polskiej w 2010 r.

Trzeci rok realizacji polityki morskiej RP w odejsciu od sektorowego na rzecz
zintegrowanego podejscia do spraw morskich przyniost znaczne zwigkszenie wartosci
dodanej w niemal wszystkich dziedzinach morskich w Rzeczypospolitej Polskie;.
Do porzadku prawnego wprowadzono kilkadziesiat niezbednych ustaw 1 rozporzadzen
umozliwiajacych faktyczna realizacje polityki morskiej panstwa. Negocjowano oraz
zawierano umowy mi¢dzynarodowe wielostronne 1 dwustronne — o transporcie morskim,
unikaniu podwojnego opodatkowania i inne. Z sukcesami kontynuowano przekazywanie
funduszy unijnych, przede wszystkim w ramach programow operacyjnych: Infrastruktura
i Srodowisko oraz PO RYBY 2007-2013, a takze z budzetu panstwa i samorzadow. Polska
Akademia Nauk, akademie morskie, uniwersytety 1 uczelnie techniczne rozwijaty ofertg
dydaktyczna zwigzana z morzem oraz poglebialy zaangazowanie w roznorakie morskie
projekty badawcze krajowe 1 migdzynarodowe.

Nalezy szczegolnie podkreslic wyrazng tendencje poprawy sytuacji gospodarczej w polskich
portach morskich. W 2010 r. porty morskie o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowe] przetamaty dekoniunkture wynikajaca z kryzysu ekonomicznego, ktory dotknat
znaczng czes¢ panstw po 2007 r., osiagajac historyczne rekordy zyskoéw 1 przetadunkow.
Wzrost przetadunkow wszystkich grup towarowych bezposrednio przetozyt si¢ na wyniki
finansowe oraz wskazniki ekonomiczne spolek zarzadzajacych portami o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej, ktorych akcjonariuszem jest Skarb Panstwa 1 nad
ktorymi Minister Skarbu Panstwa sprawuje nadzoér wiascicielski. Podmioty te wykazywaty
dobra kondycje w 2010 r., a wszystkie wskazniki ekonomiczno-finansowe, tj. wskazniki
rentownosci, sprawnosci dziatania, zadluzenia 1 pltynno$ci w stosunku do roku poprzedniego
ulegly znaczacej poprawie.

Zarzady portow podejmowaty dziatania organizacyjne i inwestycyjne w zakresie rozbudowy
1 poprawy infrastruktury portowej, wpisujace si¢ w realizacj¢ glownego celu strategii rozwoju
portow morskich, ktérym jest poprawa konkurencyjnosci polskich portow morskich, wzrost
ich udzialu w rozwoju spoleczno-gospodarczym kraju oraz podniesienie ich rangi
w migdzynarodowej sieci transportowe;.

Urzegdy morskie  kontynuowaty  realizacj¢  rozpoczetych — wczesniej  inwestycji
modernizacyjnych finansowanych zar6wno z funduszy unijnych, jak i ze srodkow wlasnych
oraz przygotowywaty do realizacji kolejne projekty zwiazane z poprawa infrastruktury od
strony morza, bezpieczenstwem zeglugi 1 ochrona brzegu morskiego. Kontynuowano
realizacj¢ programow wieloletnich, m.in.: ,,Budowa falochronu ostonowego dla portu



zewnetrznego w Swinoujéciu”, ,Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka
Gdanska”, ,,Program ochrony brzegéw morskich”.

W 2010 r. kontynuowano konkretne dziatania legislacyjne i szkoleniowe stuzace prowadzeniu
dzialalnosci gospodarczej w biznesie morskim. Udalo si¢ takze stworzy¢ warunki dla
restrukturyzacji podmiotéw polskiego przemystu stoczniowego oraz kontynuowano zgodnie
z zalozeniami wysitki na rzecz dywersyfikacji dostaw surowcoOw energetycznych dla potrzeb
krajowego przemyshu. Z pomoca wyptacanych srodkow z funduszy unijnych oraz z budzetu
panstwa, a takze konkretnych dziatan legislacyjnych, wspierano rozwoéj rybotowstwa
morskiego 1 akwakultury. Dzialania z zakresu wykorzystania zasobow mineralnych polskiego
szelfu kontynentalnego oraz dziatki eksploatacyjnej polozonej poza granicami jurysdykcji
panstw w 2010 r. pozwalaja z optymizmem patrze¢ w przysziosc.

Z uwagi na znaczenie gospodarki turystycznej dla rozwoju wojewodztw nadmorskich,
samorzady wszystkich trzech wojewodztw nadmorskich wraz z samorzadami lokalnymi
1 pozostatymi partnerami, z sukcesem podejmowaly rozmaite dziatania zwigzane z promocja
produktéw turystycznych oraz aktywizacja turystyczna regiondw nadmorskich, przy
zachowaniu ich unikatowych waloréw srodowiskowych.

Rzeczpospolita Polska poglebiala zaangazowanie w inicjatywy 1 wydarzenia zwiazane
z ochrong stanu srodowiska Morza Baltyckiego. Ponadto aktywnie realizowano polityke
morska RP w kwestii ochrony podwodnego dziedzictwa kulturowego, wydajac liczne decyzje
administracyjne 1 inwentaryzujac wraki spoczywajace w polskich obszarach morskich. Dzigki
podjetym w okresie sprawozdawczym dzialaniom zwigkszono poziom bezpieczenstwa
zeglugi morskiej oraz potwierdzono wysokie standardy dzialania 1 profesjonalizm
administracji morskiej, a takze shluzb odpowiedzialnych za hydrografig, kartografig
1 prognozowanie morskie. Intensywnie podejmowano prace dotyczace wszystkich trzech
instrumentow przekrojowych zintegrowanej polityki morskiej: morskiego planowania
przestrzennego, integracji systemow nadzoru morskiego 1 wiedzy o morzu.

I Realizacja polityki morskiej UE w Rzeczypospolitej Polskiej

Rada Europejska w dniu 14 grudnia 2007 r. na posiedzeniu w Lizbonie wezwala panstwa
cztonkowskie UE do uruchomienia 1 rozwinigcia mechanizmoéw koordynacji tworzenia
1 realizacji krajowych zintegrowanych polityk morskich. Nowa zintegrowana polityka morska
zostata zaprojektowana tak, by wspierata wspolne europejskie wykorzystanie potencjatu
ptynacego z dostgpu do morza oraz by stwarzata warunki dla wzrostu gospodarczego, wzrostu
zatrudnienia 1 zréwnowazonego rozwoju panstw czlonkowskich UE, polaczonego ze
skuteczna ochrong srodowiska morskiego.

W Rzeczypospolitej Polskiej za monitorowanie przebiegu oraz wdrazanie zintegrowanej
polityki morskiej UE odpowiedzialny jest Migdzyresortowy Zespot do spraw Polityki
Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej, ktory zostat powotany w dniu 17 wrze$nia 2008 r.
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W 2010 r. Zespot rozpoczal prace nad podstawowym dokumentem pt.: ,,Polityka morska
Rzeczypospolitej Polskiej do roku 20207, w ktérym zostana wyznaczone zasadnicze cele
1 kierunki polskiej polityki morskie;j.

W 2010 r. Rzeczypospolitej Polskiej przyznano prawo do organizacji czwartej edycji
obchodoéw Europejskiego Dnia Morza w 2011 r. w uznaniu dotychczasowych osiagnigc
w obszarze wdrazania zintegrowanego podejscia do spraw morskich. Europejski Dzien Morza
(EDM) to najwazniejsze $wigto morza organizowane co roku w innym panstwie
cztonkowskim UE. Decyzja o organizacji obchodow EDM w 2011 r. w Gdansku zostala
zawarta w Konkluzjach Rady UE z dnia 14 czerwca 2010 r.

W dniach 21-22 lipca 2010 r. przebywata w Warszawie oraz w Trdjmiescie delegacja
przedstawicieli Komisji Europejskiej na czele z Komisarz UE do spraw Morskich
1 Rybotowstwa, pania Maria Damanaki. Podczas wizyty w Gdansku Komisarz Damanaki
m.in. zwiedzita obiekty, w ktorych zaplanowano organizacj¢ najwazniejszych wydarzen
zwigzanych z uroczystymi obchodami Europejskiego Dnia Morza 2011. W siedzibie
Ministerstwa Infrastruktury w czasie spotkania z przedstawicielami Komisji Europejskie;]
Przewodniczacy Migdzyresortowego Zespotu do spraw Polityki Morskiej RP przedstawit
informacj¢ na temat zaangazowania Rzeczpospolitej Polskiej we wdrazaniu zintegrowanej
polityki morskiej UE, co spotkalo si¢ z uznaniem Komisarz Damanaki. Komisarz stwierdzila,
ze migdzyresortowa wspdlpraca na rzecz rozwoju sektora morskiego w RP jest przyktadem
dla innych panstw Unii Europejskiej. Podkreslita rowniez dobra wspolprace migdzy KE
a Rzeczpospolita Polska w zakresie systemdéw monitoringu 1 nadzoru bezpieczenstwa
morskiego na Morzu Battyckim oraz morskiego planowania przestrzennego.

W dniu 29 wrze$nia 2010 r. Komisja Europejska przedstawila projekt rozporzadzenia
dotyczacego programu wsparcia finansowego, wynoszacego 50 mln euro, na dalsza realizacje
zintegrowanej polityki morskiej UE — COM (2010) 494. Planowane finansowanie pozwoli na
kontynuowanie dzialan w dziedzinie zintegrowanej polityki morskiej, rozpoczgtych dzigki
pracom przygotowawczym 1 projektom pilotazowym, ktore mialy zapewnione finansowanie
tylko do konca 2010 r. Zapewnienie finansowania jest warunkiem niezbednym dla dalszego
wdrazania zintegrowanej polityki morskiej zgodnie z zalozeniami zawartymi w sprawozdaniu
z postepu prac z dnia 15 pazdziernika 2009 r. (COM (2009) 540). Majac na uwadze znaczenie
realizacji zintegrowanej polityki morskiej na rzecz realizacji zrOwnowazonego rozwoju, Rzad
RP popart propozycje i1 oceny zawarte w przedmiotowym projekcie rozporzadzenia,
co zostato wyrazone w stanowisku Rzadu RP z dnia 19 pazdziernika 2010 r.

W listopadzie 2010 r. zlozyla swoja pierwsza wizyte¢ w Rzeczypospolitej Polskiej pani Lowri
Evans, nowa Dyrektor Generalna Dyrekcji Generalnej KE do spraw Morskich 1 Rybotowstwa
(DG MARE). W siedzibie Ministerstwa Infrastruktury zorganizowano spotkanie poswigcone
planom RP na czas przewodnictwa RP w Radzie UE w zakresie polityki morskiej. Podczas
spotkania omdéwiono m.in. integracje systemow nadzoru morskiego, morskie planowanie
przestrzenne, a takze kwesti¢ zapewnienia finansowania dziatan z zakresu polityki morskiej
(projekt rozporzadzenia). Strona polska przedstawila rowniez podjgte dziatania, majace na
celu wdrozenie zintegrowanej polityki morskiej w RP. Ponadto przedstawiono informacje
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o stanie przygotowan do organizacji centralnych obchodow Europejskiego Dnia Morza 2011
w Gdansku. Delegacja Komisji Europejskiej wysoko ocenita stan wdrazania zintegrowanej
polityki morskiej w Rzeczypospolitej Polskie;.

Rok 2010 byl pierwszym pelnym rokiem wdrazania Strategii UE dla regionu Morza
Battyckiego (SUE RMB) po jej przyjeciu przez Rad¢ Europejska podczas posiedzenia, ktore
odbylo si¢ w dniach 29-30 pazdziernika 2009 r. W czasie przewodnictwa Rzeczypospolitej
Polskiej w Radzie UE zostanie przeprowadzony pierwszy przeglad SUE RMB. Zaktada sig,
ze konkluzje w sprawie Strategii zostana przyjete przez Rad¢ do spraw Ogo6lnych
w listopadzie 2011 r. Podczas polskiej Prezydencji planowane jest takze I Forum Strategii
UE dla regionu Morza Baltyckiego w Gdansku (24-26 pazdziernika 2011 r.), skupiajace
wszystkie podmioty zaangazowane w Strategie. Forum organizacyjnie ma by¢ polaczone ze
szczytem Baltyckiego Forum Rozwoju (Baltic Development Forum — BDF).

Wdrazanie SUE RMB opiera si¢ na realizacji Planu Dziatania zawierajacego 15 obszarow
priorytetowych 1 okoto 80 projektow flagowych. Czgs¢ z nich przyczynia si¢ do realizacji
zintegrowanej polityki morskiej UE. Rzeczpospolita Polska pelni funkcje koordynatora
obszaru priorytetowego nr 1 Redukcja zrzutow substancji biogennych do morza do
akceptowalnego poziomu (Glowny Inspektorat Ochrony Srodowiska wspolnie z Finlandia)
oraz nr 7 Pelne wykorzystanie potencjalu regionu w zakresie badan oraz innowacyjnosci
(Ministerstwo Nauki 1 Szkolnictwa Wyzszego wspdlnie ze Szwecja). Ponadto, w ramach SUE
RMB Rzeczpospolita Polska pelni réwniez funkcje lidera w odniesieniu do kilku projektow
flagowych, z ktérych trzy maja zwiazki z polityka morska:

1. Ocena potrzeb w zakresie usuwania broni chemicznej, w ramach obszaru
priorytetowego nr 3" (GIOS);

2. Stworzenie sieci centrow doskonalenia i ksztalcenia morskiego w ramach obszaru
priorytetowego nr 13% (Ministerstwo Infrastruktury);

3. Przeprowadzenie formalnej oceny ryzyka w przypadku zbiornikowcow do
przewozu skroplonego gazu ziemnego w obszarze Morza Battyckiego w ramach
obszaru priorytetowego nr 13 (Ministerstwo Infrastruktury).

W 2010 r. przedstawiciele Rzadu (Narodowy Koordynator do spraw SUE RMB) dwukrotnie
uczestniczyli w posiedzeniach Grupy Wysokiego Szczebla (HLG) do spraw Strategii UE
dla regionu Morza Baltyckiego™, ktore odbyly si¢ w dniach 12 kwietnia 2010 r. i 13 grudnia
2010 r. w Brukseli.

Y OP nr 3: Ograniczenie stosowania i oddziatywania substancji niebezpiecznych.

2)OP nr 13: Osiagnigcie przez region czotowej pozycji w dziedzinie bezpieczenstwa i ochrony na morzu.

) HLG powotana przez KE “to assist it in the exercise of its powers and responsibilities concerning the operation
of the macro-regional strategy for the EU Strategy for the Baltic Sea Region”, na nieokreslony czas, spotyka si¢
przynajmniej dwa razy w roku (pierwsze spotkanie odbylo si¢ dnia 12 kwietnia 2010 r.), moze by¢ rozwiazana
przez KE. W jej sktad wchodzi po jednym przedstawicielu z kazdego Panstwa Czonkowskiego, posiedzeniom
przewodniczy KE. Przedstawicielom Panstw Czlonkowskich moga towarzyszy¢ eksperci z roznych dziedzin.
Po spotkaniu sporzadza si¢ sprawozdanie, ktore umieszczane jest na stronie internetowej KE.
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II.

Dzialania legislacyjne Rzadu RP w zakresie polityki morskiej

I1.1. Ustawy i rozporzadzenia

W  okresie sprawozdawczym prowadzone byly prace nad nastgpujacymi ustawami
1 projektami ustaw:

1.

Ustawa z dnia 22 pazdziernika 2010 r. o zmianie ustawy o portowych urzqdzeniach
do odbioru odpadow oraz pozostatosci tadunkowych ze statkow (Dz. U. z 2010 r. Nr
230, poz. 1508), ktorej gldownym celem jest przeniesienie kompetencji 1 zadan
wojewodow w zakresie zatwierdzania planéw gospodarowania odpadami oraz
pozostatosciami tadunkowymi ze statkow dla portow o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej na marszatkow wojewddztw. W 2010 r. projekt ustawy zostat
poddany konsultacjom spotecznym, wewnatrzresortowym oraz migdzyresortowym,
a nastepnie zostat zatwierdzony przez Komitet do Spraw Europejskich, Komitet Rady
Ministréw oraz przyjety przez Rad¢ Ministrow. W dniu 24 listopada 2010 r. Prezydent
RP podpisat przedmiotowa ustawe.

Ustawa o zmianie ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym oraz
niektorych innych ustaw. Projekt ustawy po raz pierwszy integruje planowanie
przestrzenne na ladzie 1 w obszarach morskich oraz jednoznacznie przedstawia
w przepisie generalnym podziat kompetencji w systemie planowania przestrzennego.
Szczegdlowe regulacje prawne w zakresie zagospodarowania przestrzennego
obszar6w morskich wod wewngtrznych 1 morza terytorialnego, wylacznej strefy
ekonomicznej, w tym morskiej strefy przyleglej, reguluje dodany rozdziat 3a ustawy
pt.: ,,Planowanie przestrzenne na obszarach morskich”. W 2010 r. w dniach
od 17 wrze$nia do 25 pazdziernika odbylo si¢ szereg posiedzen Komisji Prawniczych,
w trakcie ktorych uzgadniano brzmienie ustawy.

Ustawa o rybotowstwie. Projekt ustawy o rybotowstwie powstal w zwiazku ze zmiana
przepisow dotyczacych wykonywania rybolowstwa morskiego obowigzujacych
panstwa cztonkowskie UE oraz koniecznos$cia dostosowania mechanizmoéw prawnych
regulujacych funkcjonowanie tego sektora w zwiazku z procesem jego
restrukturyzacji. Najwazniejsze przepisy ww. projektu maja na celu ustalenie zasad
wykonywania rybotéwstwa w wodach morskich oraz trybu postgpowania w zakresie
nieuregulowanym w przepisach Unii Europejskiej, dotyczacych Wspolnej Polityki
Rybackiej lub nakazanym albo umozliwionym w tych przepisach do uregulowania
przez panstwo czlonkowskie Unii Europejskiej. W dniu 22 stycznia 2010 r. projekt
przekazano do Sejmu RP, gdzie zostal skierowany do Seymowej Komisji
Infrastruktury oraz Komisji Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi.

Ustawa o zmianie ustawy o podatku od towarow i ustug oraz ustawy — Prawo

o miarach. W grudniu 2010 r. projekt ustawy zostat skierowany do Marszatka Sejmu

RP. Projekt wprowadza kolejne ulatwienia dla podmiotow dokonujacych rozliczen

podatku VAT zwiazanego z importem towaroOw lub $swiadczeniem ustug na obszarze
7



portéw morskich. Przedmiotowa ustawa zawiera regulacje¢ w zakresie rozszerzenia
opodatkowania obnizona do wysokosci 0% stawka podatku od towaréow 1 uslug
w odniesieniu do ustug swiadczonych na obszarze portow morskich.

Ustawa o pracy na morzu. W 2010 r. odbylo si¢ szereg spotkan roboczych
z przedstawicielami Ministerstwa Finansow oraz Ministerstwa Pracy 1 Polityki
Spotecznej. Projekt przekazano do analizy przez organizacje reprezentujace Strony
Zespolu Trojstronnego do Spraw Zeglugi i Rybotowstwa Morskiego. Od listopada
2010 r. projekt ustawy byt uzgadniany z Rzadowym Centrum Legislacji.

Ustawa o zmianie ustawy o podatku tonazowym. Opracowany zostat projekt zalozen
przedmiotowej ustawy, ktory zostat przyjety przez Rad¢ Ministrow w dniu 21 grudnia
2010 .

W 2010 r. opracowano réwniez zalozenia do projektéw nastepujacych ustaw:

ustawa o bezpieczenstwie morskim — projekt ustawy ma na celu implementacje do
polskiego porzadku prawnego dyrektyw wchodzacych w sklad pakietu
bezpieczenstwa morskiego ERIKA III. W 2010 r. projekt ustawy byl przedmiotem
konsultacji spotecznych, wewnatrzresortowych oraz migdzyresortowych. Zostal
przyjety przez Komitet do Spraw Europejskich, Komitet Rady Ministréw, Rade
Ministrow oraz przekazany do Rzadowego Centrum Legislacji w celu stworzenia
projektu ustawy,

ustawa o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Morskich (PKBWM) — projekt
ustawy ma na celu implementacje dyrektywy Parlamentu Europejskiego i1 Rady
2009/18/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. ustanawiajacej podstawowe zasady regulujace
dochodzenia w sprawach wypadkow w sektorze transportu morskiego i zmieniajacej
dyrektywe Rady 1999/35/WE oraz dyrektywe 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego
1 Rady (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 114). W 2010 r. projekt zostat poddany
konsultacjom spolecznym oraz uzgodniony wewnatrzresortowo. Na koniec 2010 r.
w ramach konsultacji migdzyresortowych pozostaly do uzgodnienia stanowiska
Ministerstwa Spraw Zagranicznych, Ministerstwa Finanséw, Ministerstwa Pracy
1 Polityki Spotecznej,

ustawa o zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki — projekt
ustawy ma na celu implementacje dyrektywy Parlamentu Europejskiego i1 Rady
2009/123/WE z dnia 21 pazdziernika 2009 r. zmieniajacej dyrektywe 2005/35/WE
W sprawie zanieczyszczenia pochodzacego ze statkow oraz wprowadzenia sankcji
w przypadku naruszenia prawa (Dz. Urz. UE L 280 z 27.10.20009, str. 52, z p6zn. zm.),
zwanej dalej ,,dyrektywa 2009/123/WE”. Dyrektywa 2009/123/WE dotyczy przede
wszystkim klasyfikacji okreslonych zanieczyszczen jako przestgpstwa w rozumieniu
ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. - Kodeks karny (Dz. U. Nr 88, poz. 553, z p6zn. zm.).
W 2010 r. projekt byt przedmiotem konsultacji spotecznych, wewnatrzresortowych
oraz migdzyresortowych, a nastgpnie zostat zatwierdzony przez Komitet do Spraw



Europejskich, Komitet Rady Ministrow 1 w dniu 20 grudnia 2010 r. rekomendowany
Radzie Ministrow,

— ustawa o zmianie ustawy — Prawo wodne oraz niektorych innych ustaw — opracowany
projekt zalozen do projektu ustawy ma na celu transpozycj¢ do polskiego systemu
prawnego dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2008/56/WE z dnia 17
czerwca 2008 r. ustanawiajacej ramy dzialan Wspdlnoty w dziedzinie polityki
srodowiska morskiego (dyrektywa ramowa w sprawie strategii morskiej) (Dz. Urz. UE
L 164 z 25.06.2008, str. 19).

W 2010 r. wydano nastepujace rozporzadzenia:

1. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 stycznia 2010 r. w sprawie
formularza ewidencyjnego stosowanego w transporcie morskim (Dz. U. z2010 r.
Nr 14 poz. 74);

2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 grudnia 2010 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie wymagan dotyczacych zawartosci siarki w paliwie
zeglugowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 9, poz. 43);

3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 grudnia 2010 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji zawodowych marynarzy (Dz. U.
Nr 249, poz. 1669);

4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 22 kwietnia 2010 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie programOw szkolen 1 wymagan egzaminacyjnych
w zakresie kwalifikacji zawodowych marynarzy (Dz. U. Nr 55, poz. 334);

5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 czerwca 2010 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie wymagan dla wyposazenia morskiego (Dz. U. Nr 111, poz.
739);

6. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 lipca 2010 r. w sprawie sposobu
przeprowadzania weryfikacji 1 prob efektywnosci w zakresie ochrony zeglugi 1 portow
morskich oraz wysokos$ci wynagrodzenia ekspertow (Dz. U. Nr 137, poz. 915);

7. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2010 r. w sprawie sposobu
przekazywania 1 obiegu informacji w zakresie ochrony zeglugi i portow (Dz. U.
Nr 217, poz. 1431);

8. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 17 listopada 2010 r. w sprawie listy
przedmiotow i substancji zabronionych oraz metod i §rodkéw ochrony przewozu broni
na statkach (Dz. U. Nr 233, poz. 1529);

9. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia z dnia 24 marca 2010 r. w sprawie
ustalenia granicy portu morskiego w Wolinie od strony ladu (Dz. U. 2010 r. Nr 55.
poz. 333);



10. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 pazdziernika 2010 r. w sprawie
ustalenia granicy portu morskiego w Swinoujsciu od strony ladu (Dz. U. 2010 r. Nr
190 poz. 1275);

11. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2010 r. w sprawie
Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu Statkow 1 Przekazywania Informacji
(Dz. U.z 2010 1. Nr 213, poz. 1398);

12. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 21 pazdziernika 2010 r. w sprawie
wyposazania statkow w System Identyfikacji i Sledzenia Dalekiego Zasiggu (Dz. U.
z 2010 r. Nr 207, poz. 1368);

13. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2010 r. w sprawie
funkcjonowania inspekcji panstwa portu (Dz. U. z 2010 r. Nr 224, poz. 1460);

14. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 17 wrze$nia 2010 r. w sprawie
powierzenia zadan organu pomiarowego instytucji klasyfikacyjnej (Dz. U. Nr 184,
poz. 1239);

15. Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi z dnia 15 czerwca 2010 r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie wysokosci kar pienigznych za naruszenia
przepisOw o rybotowstwie (Dz. U. Nr 125, poz. 849);

16. Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi z dnia 17 grudnia 2010 r.

w sprawie sposobu 1 warunkéw wykorzystania ogdlnej kwoty potowowej w 2011 r.
(Dz. U. Nr 240, poz. 1607);

17. Rozporzadzenie Ministra Finansow z dnia 1 pazdziernika 2010 r. w sprawie sposobu
prowadzenia przez armatordw opodatkowanych podatkiem tonazowym wykazu

srodkow trwatych oraz warto$ci niematerialnych 1 prawnych (Dz. U. Nr 191, poz.
1280);

18. Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 sierpnia 2010 r. w sprawie trybu
postgpowania 1 sposobu wspoOldziatania organdw w celu zapobiezenia
niebezpieczenstwu grozacemu statkom, obiektom portowym i portom oraz zwiazanej
z nimi infrastrukturze, powstatego na skutek uzycia statku lub obiektu ptywajacego
jako srodka ataku terrorystycznego (Dz. U. Nr 163, poz. 1096);

19. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkow begdacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty,
a takze kryteridw wyboru obszarow kwalifikujacych si¢ do uznania lub wyznaczenia
jako obszary Natura 2000 (Dz. U. z 2010 r. Nr 77, poz. 510).

W 2010 r. prowadzone byly prace nad nastepujacymi rozporzadzeniami:

1. Ministra Infrastruktury w sprawie unormowania granic portow morskich w Kamieniu
Pomorskim, we Fromborku, w Elblagu, w Gdansku oraz Stepnicy.
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2. Ministra Nauki 1 Szkolnictwa Wyzszego z dnia 9 maja 2008 r. w sprawie zasad
podziatu dotacji z budzetu panstwa dla uczelni publicznych
1 niepublicznych (Dz. U. Nr 89, poz. 544, z pdézn. zm.), zwanego dalej
,fozporzadzeniem”. Na wniosek Ministerstwa Infrastruktury zmianie ulegnie
zalacznik nr 7 do niniejszego rozporzadzenia, dotyczacy zasad podzialu dotacji dla
publicznych uczelni morskich na zadania zwigzane z utrzymaniem statkow morskich
1 specjalistycznych osrodkéw szkoleniowych dla kadr morskich.

3. Ministra Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi z dnia 12 kwietnia 2011 r. zmieniajacego
rozporzadzenie w sprawie szczegdtowego sposobu 1 warunkow prowadzenia potowdw
w celach sportowo-rekreacyjnych oraz wzoréw sportowych zezwolen polowowych
(Dz. U. Nr 87, poz. 490).

I1.2. Konwencje migdzynarodowe

1. Miedzynarodowa konwencja o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy,
wydawania im Swiadectw oraz pelnienia wacht (Konwencja STCW)

Konferencja dyplomatyczna dla przyjgcia zmian do Konwencji STCW odbyta si¢ w dniach
21 - 25 czerwca 2010 r. w Manilii. Obecnie trwa okres przyjecia nowej Konwencji przez
panstwa zgodnie z ich systemami prawnymi. Rzeczpospolita Polska réwniez prowadzi prace
w celu ratyfikacji Konwencji. Zmiany do Konwencji STCW wejda w zycie dnia 1 stycznia
2012 r. pod warunkiem, ze odpowiednia liczba panstw do dnia 1 lipca 2011 r. nie zglosi
sprzeciwu co do ich wprowadzenia — obecnie do IMO nie wptyngly Zadne zastrzezenia
dotyczace zmian w Konwencji.

2. Protokol do Konwencji HNS (Protokét z 2010 r. do Migdzynarodowej Konwencji
o odpowiedzialnosci i odszkodowaniu za szkode¢ zwiazang z przewozem morskim
substancji niebezpiecznych i szkodliwych z 1996 r.)

Przedmiotowy Protok6t zostat przyjety podczas Konferencji  Dyplomatycznej
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) wiosng 2010 r. w Londynie, przy udziale
delegacji polskiej. Rzeczpospolita Polska nie jest strona Konwencji HNS. Konwencja ta,
oprocz uregulowania kwestii odpowiedzialnos$ci, przewiduje réwniez powotanie specjalnego
funduszu, podobnego do Funduszu Szkéd Olejowych, ustanowionego na mocy Konwencji
Ustanawiajacej Migdzynarodowy Fundusz Odszkodowan za Szkody Spowodowane
Zanieczyszczeniem Olejami. Na forum IMO trwaja obecnie prace zmierzajace do ratyfikacji
Protokohu przez jak najwigksza liczbg panstw.

3. Konwencja o pracy na morzu (MLC)

W 2010 r. trwaly prace Ministerstwa Pracy 1 Polityki Spolecznej we wspoipracy
z Ministerstwem Infrastruktury zmierzajace do przygotowania wniosku dotyczacego
ratyfikacji Konwencji o pracy na morzu (MLC), przyjetej przez Konferencje Ogolna
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Migdzynarodowe] Organizacji Pracy w Genewie dnia 23 lutego 2006 r. Resortem
odpowiedzialnym za zlozenie wniosku ratyfikacyjnego jest Ministerstwo Pracy 1 Polityki
Spoteczne;.

Konwencja MLC wprowadza nowy ujednolicony standard pracy na morskich statkach
handlowych, ktory po wejSciu w zycie bgdzie stanowil czwarty filar migdzynarodowego
rezimu regulujacego transport morski, uzupetiajac gtdéwne instrumenty Migdzynarodowe;j
Organizacji Morskiej: konwencje SOLAS (Migdzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie
zycia na morzu), MARPOL (Migdzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczeniu
morza przez statki) 1 STCW (Migdzynarodowa konwencja o wymaganiach w zakresie
wyszkolenia marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz pelnienia wacht).

4. Konwencja o ograniczeniu odpowiedzialnosci za roszczenia morskie z 1976 r.
(LLMC) (Protokél zmieniajacy Konwencj¢ o ograniczeniu odpowiedzialnosci za
roszczenia morskie z 1976r., sporzadzony w Londynie w 1996 r.)

W 2010 r. Rzeczpospolita Polska rozpoczela proces ratyfikacji Protokotu z 1996 r.
zmieniajacego Konwencjg o ograniczeniu odpowiedzialnosci za roszczenia morskie z 1976 r.,
zwanego dalej ,,Protokotem z 1996 r.”. Obowiazek stosowania postanowien Protokotu z 1996
r. od dnia 1 stycznia 2012 r. przewiduje dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/20/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie ubezpieczenia armatoréw od roszczen
morskich (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 128). Ponadto w 2009 r. panstwa
cztonkowskie UE przyjely oswiadczenie, w ktorym jednomyslnie potwierdzity wage
stosowania Protokotu z 1996 r. w calej UE.

I1.3. Umowy mi¢dzynarodowe bilateralne

W 2010 r. prowadzono prace nad nastgpujacymi umowami dotyczacymi transportu
morskiego:

1. Umowa miedzy Rzqdem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzqdem Federacji Rosyjskiej
o wspolpracy w zwalczaniu zanieczyszczen morza olejami i innymi szkodliwymi
substancjami na obszarze Morza Baltyckiego, wiqczajac Zalew Wislany/Kaliningradzki.
Umowa zostala podpisana w Warszawie dnia 6 grudnia 2010 r. Zawiera szczegdlowe
zasady 1 tryb wzajemnego informowania o rozlewach olejowych, obowiazkach
Umawiajacych si¢ Stron 1 dziataniu powypadkowym, wspolpracy regionalnej, lacznie
z gwarancjami do swobodnego przemieszczania si¢ srodkow technicznych 1 personelu,
zaangazowanych w likwidacje skutkow katastrofalnego rozlewu olejowego lub innych
niebezpiecznych substancji na obszarze morskim Umawiajacej si¢ Strony.

2. Umowa miedzy Rzqdem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzqdem Islamskiej Republiki Iranu
o transporcie morskim. W zwiazku z obecnie istniejacymi sankcjami migdzynarodowymi
wobec Iranu, projekt Umowy nie moze zosta¢ podpisany, do momentu zniesienia tych
sankcji.
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Umowa miedzy Rzqdem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzqdem Syryjskiej Republiki
Arabskiej o transporcie morskim. W dniu 26 listopada 2010 r. Prezes Rady Ministrow
wyrazit zgodg na rozpoczecie negocjacji przedmiotowej Umowy.

Umowa miedzy Rzgqdem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzqdem Federacji Rosyjskiej
o transporcie morskim. Strony podpisaty Umowg¢ w dniu 6 grudnia 2010 r.
w Warszawie. Wniosek o jej zatwierdzenie zostat skierowany na Rad¢ Ministrow.

Umowa miedzy Rzqdem Rzeczypospolitej Polskiej a Gabinetem Ministrow Ukrainy
o transporcie morskim. Strona polska zaprosita strong ukrainska na negocjacje projektu
Umowy, ktore odbyly si¢ w dniach 9-10 grudnia 2010 r. w Warszawie.

Umowa miedzy Rzqdem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzqdem Republiki Federalnej
Niemiec o wspotpracy w zwalczaniu zanieczyszczen morza olejami i innymi substancjami
szkodliwymi w obszarze Morza Balttyckiego. Projektowana umowa ustala wymiang
informacji, wspolprace na obszarze Zatoki Pomorskiej, a takze wspdlne ¢wiczenia.
Umowa ta, podobnie jak umowa polsko-rosyjska, begdzie stanowita realizacje wymagan
zawartych w artykutach 13 1 14 oraz przepiséw Zalacznika VII do Konwencji o ochronie
srodowiska morskiego obszaru Morza Baltyckiego, sporzadzonej w Helsinkach dnia
9 kwietnia 1992 r. (Dz. U. z 2000 r. Nr 28 poz. 346 1 347), zwanej dalej ,,Konwencja
Helsinska”, jak rowniez realizacj¢ wymagan zawartych w Migdzynarodowej Konwencji
o gotowosci do zwalczania zanieczyszczen morza olejami oraz wspolpracy w tym
zakresie (Konwencja OPRC) sporzadzonej w Londynie, dnia 30 listopada 1990 r. (Dz. U.
z 2004 r. Nr 36, poz. 323 1324).

Umowa miedzy Rzqdem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzqdem Republiki Litewskiej
0 wspoipracy w morskim i lotniczym poszukiwaniu i ratownictwie. W 2010 r. trwaty prace
nad projektem wniosku o zatwierdzenie.

I1.4. Konwencje w sprawie unikania podwdéjnego opodatkowania

Umowy w sprawie unikania podwojnego opodatkowania rozdzielaja pomigdzy Umawiajace
si¢ Panstwa m.in. prawo do opodatkowania zyskow osiaganych z eksploatacji w transporcie
migdzynarodowym statkdéw morskich oraz opodatkowania marynarzy, wykonujacych prace
na pokfadzie statku morskiego eksploatowanego w transporcie migdzynarodowym.

W 2010 r. w tym zakresie podjeto nastepujace dzialania:

1. Zakonczono negocjacje Konwencji migdzy Rzeczapospolita Polska a Stanami
Zjednoczonymi w sprawie unikania podwojnego opodatkowania 1 zapobiegania
uchylaniu si¢ od opodatkowania w zakresie podatkow od dochodu.

2. Zakonczono negocjacje 1 uzyskano zgod¢ na podpisanie umowy migdzy
Rzeczapospolita Polska a Wyspa Man w sprawie unikania podwdjnego
opodatkowania w odniesieniu do przedsigbiorstw eksploatujacych statki morskie lub
statki powietrzne w transporcie mi¢gdzynarodowym.
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3.

4.

5.

IL.S.

Zakonczono negocjacje 1 uzyskano zgode na podpisanie Konwencji migdzy
Rzeczapospolita Polska 1 Arabia Saudyjska w sprawie unikania podwdjnego
opodatkowania 1 zapobiegania uchylaniu si¢ od opodatkowania w zakresie podatkéw
od dochodu oraz Protokotu do tej Konwencji.

Zakonczono negocjacje nowej Konwencji pomigedzy Rzeczapospolita Polska i Kanada
w sprawie unikania podwdjnego opodatkowania i1 zapobiegania uchylaniu si¢ od
opodatkowania w zakresie podatkow od dochodu oraz Protokotu do tej Konwencji.

W 2010 r. weszla w zycie nowa Konwencja migdzy Rzeczapospolita Polska
a Krolestwem Norwegii w sprawie unikania podwodjnego opodatkowania
1 zapobiegania uchylaniu si¢ od opodatkowania w zakresie podatkéw od dochodu.

Stanowiska Rzadu RP przyjete przez Komitet do Spraw Europejskich

do nastgpujacych dokumentow legislacyjnych UE:

1.

Wniosek w sprawie decyzji Rady dotyczacej zatwierdzenia, w imieniu Unii
Europejskiej, zmian do Konwencji o przysziej wielostronnej wspolpracy
w rybolowstwie na pdtnocnozachodnim Atlantyku (COM(2010) 075) - przyjety przez
KSE w dniu 23 marca 2010 r.;

Whniosek dotyczacy decyzji Rady w sprawie podpisania w imieniu Unii Europejskie;j
Konwencji w sprawie ochrony pelomorskich zasobow rybnych na potudniowym
Oceanie Spokojnym 1 zarzadzania nimi (COM(2010) 152) - przyjety przez KSE
w dniu 30 kwietnia 2010 r.;

. Wniosek dotyczacy rozporzadzenia Rady (UE) ustanawiajacego uprawnienia do

potowdw sardeli w Zatoce Biskajskiej na okres potowu 2010-2011 oraz zmieniajacego
rozporzadzenie (UE) nr 53/2010 (COM(2010) 374) - przyjety przez KSE w dniu
23 lipca 2010 r.;

Zmieniony wniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i1 Rady
zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 708/2007 w sprawie wykorzystania
w akwakulturze gatunkow obcych 1 niewystepujacych miejscowo (COM(2010) 393) -
przyjety przez KSE w dniu 28 wrzesnia 2010 r.;

. Wniosek w sprawie rozporzadzenia Rady ustalajacego uprawnienia do potlowdw na

2011 rok dla pewnych stad ryb i grup stad ryb, stosowane na wodach Morza
Baltyckiego (COM(2010) 470) - przyjety przez KSE w dniu 28 wrze$nia 2010 r.;

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia Rady (UE) ustalajacego uprawnienia do potowow
na 2011 rok dla pewnych stad ryb, stosowane na wodach Morza Czarnego
(COM(2010) 693) - przyjety przez KSE w dniu 10 grudnia 2010 r.;

Whniosek w sprawie rozporzadzenia Rady ustalajacego na rok polowowy 2011 ceny
orientacyjne oraz wspolnotowe ceny producenta na niektére produkty rybotowstwa na
mocy rozporzadzenia (WE) nr 104/2000 (COM(2010) 711) - przyjety przez KSE
w dniu 10 grudnia 2010 r.;
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8.

I1.6.

Zmieniony wniosek w sprawie decyzji Rady dotyczacej przystapienia Unii
Europejskiej do Protokotu z 2002 r. do Konwencji atenskiej w sprawie przewozu
morzem pasazerow 1 ich bagazu z 1974 r. (COM(2010) 686) - przyjety przez KSE
w dniu 21 grudnia 2010 r.;

Wniosek w sprawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady
ustanawiajacego Program na rzecz dalszego rozwoju zintegrowanej polityki morskiej
(COM(2010) 494) - przyjety przez KSE w dniu 19 pazdziernika 2010 r.

Stanowiska Rzadu RP przyjete przez Komitet do Spraw Europejskich

do nastgpujacych dokumentow pozalegislacyjnych UE:

1.

Raport Komisji — Drugie sprawozdanie roczne na temat realizacji Europejskiego
Funduszu Rybackiego (COM(2009) 696) - przyjety przez KSE w dniu 16 lutego
2010 r.;

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego 1 Komitetu Regionéw - Warianty wizji 1 celu UE
w zakresie rdéznorodnosci biologicznej na okres po 2010 r. (COM(2010) 004) -
przyjety przez KSE w dniu 30 marca 2010 r.;

Dokument roboczy Komisji - Konsultacje na temat przysziej polityki w zakresie
Transeuropejskiej Sieci Transportowej (COM(2010) 212) - przyjety przez KSE w dniu
2 czerwca 2010 r.;

Komunikat Komisji: Consultation on Fishing Opportunities for 2011 (COM(2010)
241) - przyjety przez KSE w dniu 6 lipca 2010 r.;

. Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu

Ekonomiczno-Spotecznego 1 Komitetu Regiondw — Action Plan on Global Navigation
Satellite System (GNSS) Applications (COM(2010) 308) - przyjety przez KSE w dniu
16 lipca 2010 r.;

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego 1 Rady: WIEDZA O MORZU 2020
- dane morskie 1 obserwacje s$rodowiska morskiego na rzecz inteligentnego
1 zrbwnowazonego wzrostu (COM (2010) 461) — przyjety przez KSE w dniu
22 pazdziernika 2010 r.

I1.7. Dzialania Rzadu RP w obszarze prawno — migdzynarodowym

W 2010 r. przedstawiciele RP aktywnie uczestniczyli w pracach grup roboczych Rady Unii
Europejskiej, Komisji Europejskiej, organizacji migdzynarodowych systemu Narodoéw
Zjednoczonych oraz regionalnych, ktorych zakres dziatalnosci dotyczyt spraw morskich.
W szczegbdlnosci podkresli¢ nalezy zaangazowanie w prace cial bezposrednio zajmujacych si¢

sprawami zintegrowanej polityki morskiej takich, jak:

Grupa Ekspertow Panstw Czlonkowskich do spraw Zintegrowanej Polityki Morskiej,
wraz z podgrupami roboczymi (grupa KE),
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Grupa Przyjaciét Prezydencji Rady Unii Europejskiej do spraw Zintegrowanej
Polityki Morskiej,
Grupa Ekspercka Rady Panstw Morza Baltyckiego do spraw Polityki Morskie;.

Aktywno$¢ na forum UE 1 ONZ dotyczaca problematyki prawa morza w 2010 r.:

Grupa robocza UE do spraw prawa morza (COMAR) - spotkania grupy poswigcone
sa réznorodnym zagadnieniom dotyczacym problematyki migedzynarodowego prawa
morza (jak np.: uktadanie podmorskich kabli 1 rurociagdw na szelfie kontynentalnym),
w tym w szczegdlnosci wypracowaniu stanowiska panstw UE, ktore nastgpnie jest
prezentowane na forum Zgromadzenia Ogdlnego (ZO) ONZ. Na forum tej grupy m.in.
podejmowano dzialania w celu zagwarantowania swobody zeglugi do portow
Szczecin i Swinoujécie w zwiazku z kwestia uktadania rurociagu Nord Stream,
Rezolucja ZO ONZ ,.Oceany i prawo morza” (dokument A/RES/65/37)",

Rezolucja ZO ONZ ,,Zrownowazone rybotowstwo” (dokument A/RES/65/38),

11 spotkanie Nieformalnego Procesu Konsultacyjnego dotyczacego rezolucji ZO ONZ
,Oceany i prawo morza”, poswigconego problematyce ,,Budowanie zdolnosci panstw
(capacity-building) w zakresie praw morskich, w tym oceanologii” (dokument
A/65/164),

spotkanie nieformalnej Grupy roboczej do spraw bior6znorodnosci morskiej poza
granicami jurysdykcji panstw (dokument A/65/68).

Podstawowe problemy z zakresu migdzynarodowego prawa morza poruszane na szczeblu UE
oraz ONZ w 2010 r.:

zachowanie 1 ochrona morskiej roznorodnosci biologicznej poza granicami jurysdykcji
panstw (a wigc w morzu otwartym oraz Obszarze). Kontrowersyjny w tym zakresie jest
zwlaszcza status prawny oraz mozliwosci wykorzystania morskich zasobow
genetycznych (i1 ewentualny podziat korzysci ptynacych z ich wykorzystania), a takze
transfer biotechnologii znajdujacych si¢ w tych strefach morskich;

bezpieczenstwo morskie 1 zagrozenia wynikajace z piractwa morskiego — zwlaszcza
u wybrzezy Somalii. W ramach OBNZ powstata takze specjalna Contact Group on
Piracy of the Coast of Somalia (CGPCS), koordynujaca wysitki panstw bioracych
udziat w zwalczaniu piractwa we wskazanym rejonie. Rzeczpospolita Polska
(przedstawiciele Ministerstwa Spraw Zagranicznych oraz Ministerstwa Infrastruktury)
bierze udzial w pracach Podgrupy Prawnej CGPCS.

Uczestnictwo w pracach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO):

o 87188 sesja Komitetu Bezpieczenstwa Statkow Morskich (MSC),

e 60161 sesja Komitetu Ochrony Srodowiska Morz i Oceanéw (MEPC),
e 36 sesja IMO Komitetu Utatwien (FAL),

e 97 sesja Komitetu Prawnego (LEG),

e 60 sesja Komitetu Wspdtpracy Technicznej (TC),

4)

Wszystkie podane dokumenty pochodza z ONZ i sa dostgpne na stronie internetowej:

http://www.un.org/Depts/los/index.htm.
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41 sesja Podkomitetu do spraw szkolenia zawodowego 1 obowiazkdw wachtowych
(STW),

14 sesja Podkomitetu do spraw radiokomunikacji oraz poszukiwan i ratownictwa
(COMSAR) - 56 sesja Podkomitetu do spraw bezpieczenstwa zeglugi (NAV),

15 sesja Podkomitetu do spraw transportu towardw niebezpiecznych, tadunkow
statych 1 kontenerow (DSC),

14 sesja Podkomitetu do spraw. masowych fadunkow cieczy 1 gazow (BLG),

54 sesja Podkomitetu do spraw konstrukcji 1 wyposazenia statkow (DE),

52 sesja Podkomitetu do spraw stateczno$ci 1 linii ladunkowych oraz
bezpieczenstwa statkow rybackich (SLF),

18 sesja Podkomitetu do spraw wdrazania konwencji (FSI).
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Zalacznik do ,,Raportu z przebiegu realizacji polityki morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej w 2010 r.”

I11. Rozwdj szkolnictwa, nauki i badan morskich

III.1. Ksztaltowanie warunkow w celu osiaggnigcia pozycji lidera w ksztalceniu kadr
morskich Europy

W 2010 r. w czgsci tematycznej ,,Rozwdj szkolnictwa, nauki 1 badan morskich” Ministerstwo
Nauki 1 Szkolnictwa Wyzszego, wypetniajac swoje kompetencje podejmowato nastepujace
dziatania z obszaru polityki morskie;j:

1. finansowanie z dotacji Ministerstwa Nauki 1 Szkolnictwa Wyzszego w 2010 r. dziatalnos$ci
statutowej 23 jednostek naukowych realizujacych badania morskie wyniosto 59 520 838 zt;

2. przekazanie dotacji na utrzymanie specjalnych urzadzen badawczych w 8 jednostkach
naukowych realizujacych badania morskie w tacznej kwocie 15 374 000 zt;

3. finansowanie inwestycji aparaturowych i budowlanych w 6 jednostkach naukowych
realizujacych badania morskie (suma dotacji wyniosta 9 407 440 zt);

4. realizacja projektow w ramach programow ramowych Unii Europejskiej (6 PR UE oraz
7 PR UE) na faczna kwote 1 962 603,00 zt;

5. przekazanie na projekty migdzynarodowe niewspoifinansowane z obszaru badan morza,
gospodarki 1 polityki morskiej, finansowanych z budzetu na nauke¢ lacznej kwoty
3 083 740,00 zt;

6. realizacja 72 projektoéw badawczych dotyczacych problematyki morskiej na faczna kwote
4 168 684,00 zt.

Za posrednictwem Fundacji Rozwoju Uniwersytetu Gdanskiego (FRUG) ze S$rodkow
budzetowych na nauk¢ finansowane sa migdzynarodowe projekty badawcze w ramach
programu ERA-NET BONUS PLUS w obszarze badan Morza Baltyckiego. Program
realizowany jest przez Europejskie Zgrupowanie Interesow Gospodarczych BONUS — Baltic
Organisations Network for Funding Science EEIG, w ktérym Rzeczpospolita Polska jest
reprezentowana przez FRUG. Jest to lacznie 11 projektow wykonywanych przez szesé
polskich jednostek naukowych. W 2010 r. na realizacj¢ tych projektow Fundacja przekazata
polskim instytucjom ze S$rodkow dotacji celowej przyznanej przez Ministerstwo Nauki
1 Szkolnictwa Wyzszego kwotg 1 013 659 zt. Tematyka programu wskazuje, ze projekty te
wpisuja si¢ w ramy realizacji polityki morskiej.

% Wchodzacych w sktad 16 instytucii.
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I11.2. Osiagnigcia instytucji naukowych we wdrazaniu polityki morskiej RP w 2010 r.

Misja Akademii Morskich jest ksztalcenie kadr oficerskich dla floty handlowej oraz
menedzerskich dla przedsigbiorstw ladowego zaplecza gospodarki morskiej, spetniajace
krajowe, europejskie 1 §wiatowe wymagania edukacyjne oraz dajace absolwentom podstawy
kariery zawodowej w warunkach gospodarki rynkowej na globalnym rynku pracy.

1. Akademia Morska w Gdyni

W 2010 r. odbywaly si¢ spotkania zwiazane m.in. z przygotowaniami i realizacja projektow
w programach: The Baltic Sea Region Programme 2007-2013, Leonardo — MarEng Plus,
TEMPUS 1V, MARTEC oraz w ramach wspotpracy dwustronnej w oparciu o umowy
migdzyrzadowe (projekt polsko-singapurski, projekt polsko-chinski), a takze wyjazdy
na migdzynarodowe konferencje naukowe. Akademia Morska w Gdyni prowadzi wspotprace
naukowo-dydaktyczna w oparciu o podpisane umowy bilateralne, m.in. z uczelniami
z Niemiec, Ukrainy, Rosji, Chin, Gruzji, Japonii, Wietnamu, Australii. W 2010 r. zostaly
podpisane umowy o wspdtpracy z uczelniami:

- Odessa National Maritime Academy, Ukraina,
- Mokpo National Maritime University, Korea Pid,

- National Kaohsiung Marine University, Tajwan.

Rozpoczeto realizacj¢ waznych inwestycji realizowanych w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Pomorskiego na lata 2007-2013, ktérych planowe zakonczenie
przewidywane jest pod koniec 2011 r., tj.:

- ,,Podwyzszenie jakos$ci infrastruktury naukowo-dydaktycznej przez nadbudowe, rozbudowe
1 zakup wyposazenia do budynku administracyjno - magazynowego Wydzialu Nawigacyjnego
Akademii Morskiej w Gdyni ”,

- ,,Przebudowa 1 wyposazenie pomieszczen Akademii Morskiej w Gdyni w istniejacym
obiekcie przy Al. Jana Pawla II 3 na cele dydaktyczne”.

2. Akademia Morska w Szczecinie

W wyniku badan witasnych i1 statutowych prowadzonych w 2010 r. przez pracownikow
Akademii Morskiej w Szczecinie wydano szereg artykutdow naukowych oraz przedstawiono
referaty na konferencjach krajowych 1 zagranicznych. Duza czg$¢ artykuldw dotyczyta
probleméw szacowania ryzyka w systemach transportu, w tym zagadnien budowy
i eksploatacji projektowanego terminalu LNG w Swinoujéciu, bezpieczefistwa morskiego,
w tym tras przeplywu statkOw na Morzu Battyckim.

Statek szkolno-badawczy m/s ,,Nawigator XXI” oprdcz zadan z zakresu szkolenia studentow
polskich, zostal tez wykorzystany do realizacji zawodowych praktyk morskich dla studentow
z innych krajow Unii Europejskie;.
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W 2010 r. w Akademii Morskiej w Szczecinie podjeto nastepujace dzialania:

3.

na Wydziale Nawigacyjnym uruchomiono studia drugiego stopnia dla studentow
z krajow cztonkowskich UE, ktoére w zakresie kierunkéw morskich nie posiadaja
takich uprawnien,

na Wydziale Mechanicznym uruchomiono nowy kierunek studiow Mechatronika,
gdzie jedna ze specjalnosci jest ,,elektroautomatyka okretowa”,

uruchomiono studia II-go stopnia (MSc) prowadzone w jezyku angielskim dla os6b
z UE, ktorym wyksztalcenie takie jest potrzebne do kontynuacji pracy na uczelniach,
w administracji i przemysle (projekt: BeSeaMaster),

na Wydziale Nawigacyjnym na kierunku Nawigacja uruchomiono nowe specjalnosci:
Htransport morski 1 §rédladowy” oraz ,,eksploatacja jednostek typu off-shore”,

uruchomiono studia podyplomowe w zakresie inspekcji morskich,

na Wydziale Nawigacyjnym na kierunku Informatyka uruchomiono specjalnos¢
,informatyka morska”,

na Wydziale Nawigacyjnym na kierunku Nawigacja w ramach specjalnosci ,,potowy
morskie” kontynuowano ksztalcenie studentow z Biatorusi,

zrealizowano m.in. projekt migedzynarodowy finansowany z funduszy strukturalnych
,2Budowa Centrum Symulacyjnego Terminalu LNG 1 Symulatora Ladunkowego
Statkow do Przewozow Ladunkéw Ciektych w Akademii Morskiej w Szczecinie” w
ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
na lata 2007-2013,

utworzono Europejskie Centrum Szkoleniowe LNG.

Akademia Marynarki Wojennej im. Bohaterow Westerplatte w Gdyni

Akademia aktywnie uczestniczyta w procesie realizacji badan naukowych realizowanych na
rzecz Ministerstwa Obrony Narodowej. Sa to nastgpujace projekty badawcze:

opracowanie technologii rezerwowego zasilania elektrycznego OP z zastosowaniem
wodorowego ogniwa paliwowego,

opracowanie technologii wykrywania 1 lokalizacji obiektéw minopodobnych
w osadach dennych,

detekcja 1 zwalczanie celow dywersji podwodne;.

Oprécz $srodkoOw przeznaczonych bezposrednio na prowadzenie badan zlozono szereg
wnioskéw o finansowanie inwestycji stuzacych rozwojowi bazy badawcze; AMW. Miedzy
innymi sg to nastgpujace realizowane przedsigwzigcia:
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e rozbudowa laboratorium faczno$ci morskiej wraz ze stanowiskami do badania jakosci
systemOw facznos$ci zewngtrznej okrgtoéw Marynarki Wojennej RP,

e rozbudowa uczelnianej sieci komputerowej,

e wielosensorowy stabilizowany system kamer,

e system zachowania zycia dla Doswiadczalnego Glgbokowodnego Kompleksu
Nurkowego DGKN-120.

Wyniki prowadzonych w AMW prac badawczych znalazly odzwierciedlenie w wielu
publikacjach, zarowno zagranicznych, jak 1 krajowych. Poszczegdlne zespolty badawcze
lub poszczegdlni pracownicy uzyskali nagrody ministra, nagrody na wystawach
migdzynarodowych, patenty lub nagrody za dziatalno$¢ racjonalizatorska.

Uniwersytet Gdanski 1 Szczecinski w okresie sprawozdawczym rdéwniez prowadzity
wymierne dziatania wpisujace si¢ w proces realizacji polityki morskiej RP, zarowno jezeli
chodzi o proces dydaktyczny, jak rowniez badania naukowe.

4.  Uniwersytet Gdanski

Uniwersytet Gdanski jest wiodacym uniwersytetem polskim prowadzacym interdyscyplinarne
badania zwiazane z Morzem Battyckim oraz ksztalcacym kadry o wysokich kwalifikacjach,
niezbedne do realizacji polityki morskiej kraju. Na Uniwersytecie Gdanskim organizowane sa
nowe kierunki 1 specjalno$ci $cisle zwiazane z tematyka morska, wazne dla ksztalcenia
specjalistow réznych dziedzin wiedzy do realizacji polityki morskiej. Od roku akademickiego
2010/2011 na Wydziale Oceanografii 1 Geografii zostaly uruchomione studia niestacjonarne
I stopnia na kierunku ,,gospodarka przestrzenna”, gdzie planowanie przestrzenne na morzu
zajmuje istotne miejsce, przygotowano rowniez studia podyplomowe w zakresie
Geograficznych Systemow Informacyjnych — GIS. W roku akademickim 2010/2011 przy
Wydziale Oceanografii i Geografii UG zostaly uruchomione Srodowiskowe Studia
Doktoranckie w zakresie oceanologii, geografii, geodezji 1 kartografii oraz budownictwa.
Uczestnikami tych studidw sa nastgpujace instytucje:

Uniwersytet Gdanski (UG) — Wydzial Oceanografii 1 Geografii,
Instytut Oceanologii PAN,

Instytut Budownictwa Wodnego PAN,

Morski Instytut Rybacki,

Akademia Marynarki Wojenne;j.

W 2010 r. w ramach programu Erasmus w zagranicznych uczelniach uczestniczylo 293
studentéw UG, przyj¢to za$ 134 studentow z krajow Unii Europejskie;j.

Instytut Oceanografii Uniwersytetu Gdanskiego jest jednym z jedenastu gtéwnych partnerow
(full partner) projektu MARES (Doctoral Programme on Marine Ecosystem Health and
Conservation). Jest to projekt migdzynarodowych studiow doktoranckich finansowany przez
Komisj¢ Europejska w ramach programu ,,Erasmus Mundus”, w ktérych udziat bierze 24
partnerow (uniwersytety oraz instytuty naukowo-badawcze) z Europy, USA 1 Australii
W 2010 r. zostat przyjety wniosek o finansowanie tego projektu, umowa na realizacje

projektu zostanie podpisana w pierwszej potowie 2011 r. Instytut Oceanografii Uniwersytetu
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Gdanskiego bierze udziat w Programie Stazowym w ramach projektu pt.: ,Pomorska
Platforma Innowacyjnej Wspdtpracy Akademicko-Przemystowe)” (INNOPOMERANIA).

Ponadto nalezy odnotowaé, wazna z punktu widzenia realizacji opracowywanej polityki
morskiej Rzeczypospolitej Polskiej, inicjatywe Uniwersytetu Gdanskiego powolania oraz
koordynowania dziatan ,Narodowego Centrum Badan Baltyckich” (NCBB). Zasadniczym
celem powstania NCBB w postaci spdtki z o0.0. o charakterze non-profit jest poprawa
efektywnosci wspolpracy oraz lepsza integracja polskich instytucji naukowych, naukowo-
dydaktycznych oraz badawczo-rozwojowych zlokalizowanych na polskim wybrzezu, ktora
ma przyczyni¢ si¢ do podniesienia poziomu zarowno interdyscyplinarnych badan naukowych,
jak 1 dydaktyki zwiazanej z sektorem morskim.

W 2010 r. projekt ,Narodowego Centrum Badan Battyckich” wystany zostal na konkurs
ogloszony przez Ministerstwo Nauki 1 Szkolnictwa Wyzszego, dotyczacy tworzenia Polskie;]
Mapy Drogowej Infrastruktury Badawczej 1 decyzja Ministerstwa Nauki 1 Szkolnictwa
Wyzszego zostat umieszczony na Mapie.

W 2010 r. na Uniwersytecie Gdanskim realizowano 58 projektow naukowo-badawczych,
finansowanych przez Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego dotyczacych badan w
regionie Morza Battyckiego, przy catkowitym finansowaniu na pelny okres realizacji
projektéw w kwocie 8 570 285,92 zt.

Nalezy réwniez podkresli¢, iz Stacja Morska w Helu Uniwersytetu Gdanskiego aktywnie
uczestniczy w akcjach edukacyjnych 1 informacyjnych. W 2010 r. Stacje Morska odwiedzito
w celach edukacyjno — naukowych 40 zagranicznych naukowcow 1 studentow.

5. Uniwersytet Szczecinski

Uniwersytet Szczecinski realizuje zadanie inwestycyjne ,,Przebudowa 1 modernizacja wraz ze
zmiang sposobu uzytkowania budynku potozonego w Szczecinie przy ul. Mickiewicza 16 dla
potrzeb Instytutu Nauk o Morzu”, na ktorego realizacj¢ w latach 2008 — 2010 otrzymat
dotacjg w wysokosci 3,5 min zl, ze $rodkéw pozostajacych w dyspozycji Ministra Nauki
1 Szkolnictwa Wyzszego, w tym 1,0 mln zt w 2010 r.

6. Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie

Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie jest jednym z udzialowcow
konsorcjum sze$ciu uczelni europejskich realizujacych projekt EMSHIP w ramach programu
,Erasmus Mundus”. Na kierunkach oceanotechnika, transport oraz inzynieria bezpieczenstwa
zostaly utworzone nowe specjalnosci studiow w zakresie zdobywania nowoczesnych,
poszukiwanych specjalnosci zawodowych 1 spetnienia oczekiwan przysztych pracodawcow,
w tym z sektora przemyshu okrgtowego 1 sektora ,,offshore”. ZUT podjat takze prace nad
utworzeniem nowych rodzajow ksztalcenia na studiach pierwszego stopnia, ukierunkowanych
na projektowanie, budowg 1 eksploatacj¢ jachtow 1 matych jednostek, w tym uzytkowanych
w rybotowstwie battyckim.
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ZUT uczestniczy takze w Inicjatywie Srodkowo-Europejskiej wspierajacej wymiang
wyktadowcow 1 studentow pomigdzy uniwersytetami krajow s$rodkowej 1 poludniowej
Europy. Razem z Odeskim Narodowym Morskim Uniwersytetem (Ukraina) w 2010 r.
wspotorganizowat szkole letnig ,,Maritime Transport of Refrigerating Cargoes 20107,
poswigcong aktualnym problemom morskiego transportu tadunkow szybko psujacych sie
1 transportowi tadunkéw chlodzonych.

W 2010 r. w celu utrzymywania wlasciwego poziomu kontroli w zakresie importowanych
gatunkow ryb, Izba Celna w  Szczecinie prowadzita aktywna wspolprace
z Zachodniopomorskim Uniwersytetem Technologicznym w opracowaniu mapy genetycznej
ryb 1 produktow akwakultury. Wspotpraca prowadzona byla w ramach programu ,,Celfish -
ryby na celowniku” 1 stuzyla wykrywaniu naduzy¢ zwiazanych z falszerstwem zywnosci
pochodzenia rybnego wprowadzanych na obszar Unii Europejskiej. Identyfikacja ta stanowi
jedna z form uproszczenia procedur obrotu portowego, poniewaz polega na wiarygodnym
rozstrzygnigciu (poprzez badania genetyczne), czy ryby deklarowane w zgloszeniu celnym
rzeczywiscie odpowiadaja opisowi 1 zalaczonym dokumentom. Kontrola prowadzona
w oparciu o tak nowoczesne metody genetyczne moze przyczyni¢ si¢ do ograniczenia
nieprawidtowosci, przynies¢ dodatkowe dochody zwiazane z naliczeniem wiasciwych stawek
celnych oraz przyczyni¢ si¢ do rozwoju wiedzy funkcjonariuszy wykonujacych kontrole
w obrocie towarowym.

7. Politechnika Gdanska

Politechnika Gdanska prowadzita szereg prac naukowo-badawczych 1 rozwojowych na rzecz
zwigkszenia bezpieczenstwa oraz efektywnosci transportu morskiego, projektowania nowych
energooszczednych oraz ekologicznych systeméw technicznych transportu morskiego oraz
ochrony s$rodowiska morskiego. Wsrod wazniejszych programow migdzynarodowych
wymieni¢ nalezy zakonczony w 2010 r. program DE-LIGHT Transport (,,Rozwo6j lekkich
modutdéw dla systemow transportowych, wykazujacych korzysci produkcyjne 1 eksploatacyjne
przy strukturalnej i funkcjonalnej integralnosci, projektowanych w oparciu o analize ryzyka”).
W 2010 r. Politechnika Gdanska uruchomita kierunek ksztatcenia ,,transport™ na studiach I-go
stopnia obejmujacy specjalnosci z zakresu szeroko rozumianego sektora morskiego. Ponadto
pierwszy raz uruchomiono studia II stopnia w systemie bolonskim na kierunku
,oceanotechnika 1 energetyka”.

W 2010 r. pracownicy naukowi Politechniki Gdanskiej zglosili wiele wynalazkow 1 wzorow
przemystowych stuzacych gospodarce morskiej. Na Targach INNOWACIJE 2010 Wydziat
Oceanotechniki 1 Okrgtownictwa Politechniki Gdanskiej otrzymat srebrny medal za regatowa
t6dz zasilana energia stoneczna ENERGASOLAR. Ponadto w 2010 r. zostalo wydanych
osiem publikacji poswigconych zagadnieniom zwiazanym z polityka morska.

W ramach wspolpracy miedzynarodowej prowadzono m.in. projekt pn.: , Trwale zwiazki
organiczne w $rodowisku Zatoki Gdanskiej”. Program badawczy projektu obejmuje
opracowanie nowych rozwiazan metodycznych i aparaturowych w zakresie przygotowania
probek oraz izolacji i1/lub wzbogacania przed etapem oznaczen koncowych, a takze
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praktyczne wykorzystanie tych rozwiazan do kontroli i monitoringu stopnia zanieczyszczenia
wody morskiej 1 osadéw dennych przez trwale zwiazki organiczne. W 2010 r. prowadzono
rowniez dziatania m.in. w ramach Centrum Morskich Technologii Militarnych, ktére realizuje
wydzielona dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie technologii militarnych.

Dzialalno$¢ instytutow badawczo - rozwojowych, instytutéw naukowych oraz
pozostalych jednostek naukowych w 2010 r.

Wedlug obowiazujacych ustaw przywotywane w dokumencie jednostki naukowe realizujace
dzialania na rzecz polityki morskiej RP nalezy sklasyfikowac¢ jako:

a) instytuty naukowe Polskiej Akademii Nauk — art. 42 ustawy z dnia 30 kwietnia 2010 r.
o Polskiej Akademii Nauk (Dz. U. z 2010 r. Nr 96, poz. 619 oraz z 2011 r. Nr 84, poz. 455)
— Instytut Oceanologii Polskiej Akademii Nauk w Sopocie,

b) instytuty badawcze — art. 1 ust. 1 ustawy z dnia 30 kwietnia 2010 r. o instytutach
badawczych (Dz. U. z 2010 r. Nr 96, poz. 618 oraz z 2011 r. Nr 112, poz. 654) — Instytut
Morski w Gdansku, Morski Instytut Rybacki w Gdyni,

c) pozostale jednostki naukowe, o ktorych mowa w art. 2 pkt 9 lit. f ustawy z dnia 30
kwietnia 2010 r. o zasadach finansowania nauki (Dz. U. z 2010 r. Nr 96, poz. 615 oraz z
2011 r. Nr 84, poz. 455) — Osrodek Badawczo — Rozwojowy Centrum Techniki Morskiej
S.A.

1. Instytut Oceanologii Polskiej Akademii Nauk w Sopocie

W 2010 r. Instytut Oceanologii PAN kontynuowal badania podstawowe S$rodowiska
morskiego, w szczegdlnosci dotyczace zjawisk 1 procesdw w nim zachodzacych. Tematyka
badawcza dotyczyta roli oceanu w ksztattowaniu klimatu 1 skutkéw zmian klimatu w morzach
europejskich, zmienno$ci naturalnej 1 antropogenicznej srodowiska Morza Baltyckiego,
wspotczesnych zmian ekosystemow u brzegow morz szelfowych oraz genetycznych
1 fizjologicznych mechanizméw funkcjonowania organizmoéw morskich, w tym zastosowania
osiagnie¢ biotechnologii morskiej. W ramach dzialalnosci statutowej zrealizowano 50 zadan
badawczych skupionych w 15 tematach statutowych.

W dniu 14 lutego 2010 r. w Sopocie zawarto porozumienie o utworzeniu Konsorcjum
Naukowego SatBattyk. Umowe podpisali przedstawiciele Instytutu Oceanologii PAN,
Uniwersytetu Gdanskiego, Akademii Pomorskiej w Shupsku 1 Uniwersytetu Szczecinskiego.
Rok 2010 to réwniez kolejny rok realizacji koordynowanego przez Instytut Oceanologii PAN
projektu o nazwie ,Zintegrowany System Przetwarzania Danych Oceanograficznych”.
Pracownicy Instytutu aktywnie uczestnicza w badaniach prowadzonych w rejonie Arktyki
Europejskiej. Rozpoczgto realizacje zadan w projekcie ,,Svalbard Integrated Arctic Earth
Observing System — Preparatory Phase” (SIOS-PP), ktorego celem jest rozwinigcie
wspOlpracy istniejacych placowek obserwacyjnych SIOS.
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Instytut jest wiascicielem 1 armatorem statku badawczego ,,Oceania”, z poktadu ktoérego
prowadzone sa prace badawcze na Morzu Baltyckim 1 Pétnocnym Atlantyku. W 2010 r.
ze $rodkow budzetowych na nauke dofinansowano modernizacje statku w kwocie 7 193 000
zl, co rozszerzy mozliwos$ci realizacji prac badawczych z udzialem tego statku. Ponadto
nalezy zaznaczy¢, ze w 2010 r. zwigkszono o 2 613 000 zt srodki przeznaczone na utrzymanie
specjalnego statku badawczego ,,Oceania”. W 2010 r. odbylo si¢ 11 rejsow naukowo-
badawczych, w ktorych oprocz pracownikow Instytutu, uczestniczyli naukowcy z innych
placowek krajowych 1 zagranicznych, doktoranci - stuchacze Studium Doktoranckiego przy
10 PAN oraz studenci i praktykanci trojmiejskich uczelni wyzszych.

2. Instytut Morski w Gdansku

W 2010 r. Instytut Morski obchodzit jubileusz 60 rocznicy powstania. Z tej okazji placéwka
zorganizowata migedzynarodowa konferencj¢ poswigcona polskim drogom polityki morskie;.
Ponadto w 2010 r. Instytut Morski uczestniczyl w realizacji polityki morskiej panstwa
poprzez zaangazowanie w realizacj¢ licznych programow badawczych Unii Europejskiej,
udziat w krajowych projektach badawczych oraz poprzez wspolprace migdzynarodowa,
W tym organizacj¢ 1 uczestnictwo w seminariach i konferencjach.

W 2010 r. Instytut Morski w Gdansku wykonywal réwniez biezace ekspertyzy, Scisle
zwiazane z polityka morska. W Instytucie Morskim opracowano m.in. ,, Krajowa strategie
wdrozenia Migdzynarodowej konwencji o kontroli 1 postgpowaniu ze statkowymi wodami
balastowymi 1iosadami”. Od polowy 2010 r. Instytut pelni role Krajowego Punktu
Kontaktowego do spraw Europejskiej Sieci Informacji i Obserwacji Srodowiska Morskiego
(EMODNET). Ponadto prowadzono szeroko =zakrojona wspoOlpracg migdzynarodowa,
poszerzajac systematycznie grono partnerow. W 2010 r. nawigzano m.in. wspOlprace
naukowa z partnerami z Obwodu Kalinigradzkiego w ramach Programu Wspolpracy
Transgranicznej Litwa — Polska — Rosja 2007-2013. Zaproponowano wspoOlne badania,
ktorych celem jest optymalne zagospodarowanie obszaru Mierzei Wislane;.

3. Osrodek Badawczo — Rozwojowy Centrum Techniki Morskiej S.A.

W 2010 r. Centrum Techniki Morskiej prowadzilo wiele znaczacych projektow badawczo —
rozwojowych: opracowano pie¢ tematow badawczych, ktéorych wyniki moga stanowic
materiat wyjSciowy do realizacji projektéw celowych, projektow badawczych zamawianych
lub projektow rozwojowych. Wsérod nich najwazniejsze to:

- ,,Demonstrator  technologii  przetwornika  hydroakustycznego  (hydrofonu)
z przetwarzaniem cyfrowym przeznaczonego do pracy w sieciowych systemach
antenowych”,

-, Zastosowanie technik fuzji informacji w bezpieczenstwie bezprzewodowych sieci
sensorycznych oraz mobilnych, typu ad-hoc”,

- ,,Koncepcja systemu dowodzenia przebiegiem misji i zarzadzania informacja”.
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W okresie sprawozdawczym zakonczono rowniez wiele projektéw rozwojowych, majacych
na celu m.in. wykrywanie podwodnych obiektéw na rozlegtych obszarach portow
1 kotwicowisk, demonstracje szerokopasmowego tacza radiowego dla potrzeb lokalizacyjnych
na morzu, wykrywania 1 lokalizacji podwodnych celéw terrorystycznych. Ponadto
prowadzono badania dotyczace identyfikacji bojowej platform morskich 1 improwizowanych
fadunkéw wybuchowych oraz detekcji podwodnej nurkow - terrorystow, a takze monitoringu
obszaréw o szczegolnym znaczeniu dla obronnos$ci i bezpieczenstwa. Prowadzono tez prace
realizowane w ramach konsorcjéw migdzynarodowych oraz w ramach grupy doradcoéw
NATO z ramienia przemystu NIAG (NATO Industrial Advisory Group).

4. Morski Instytut Rybacki w Gdyni

W 2010 r. Morski Instytut Rybacki w Gdyni prowadzit dzialania dotyczace realizacji polityki
morskiej RP zgodnie z zakresem swojej misji, ktora jest rozwoj potencjalu naukowego
1 eksperckiego w celu okreslania wplywu dzialalnosci cztowieka, a szczegolnie rybotowstwa
na morskie ekosystemy, a takze oddziatywania czynnikéw naturalnych na rybolowstwo.
W zwiazku z powyzszym opracowywano opinie naukowe dla polskiej administracji rybackiej,
Komisji  Europejskiej 1 wlasciwych organizacji migdzynarodowych. Prowadzono
1 promowano badania oraz prace badawczo-rozwojowe w dziedzinie nauk fizycznych,
chemicznych, biologicznych 1 interdyscyplinarnych srodowiska morskiego, a takze w zakresie
technologii przetworstwa, oceny wartosci odzywczej w surowcach 1 produktach rybotéwstwa
oraz ekonomiki 1 techniki rybackiej. Aktywnos$¢ Instytutu dotyczyta rowniez ksztaltowania
$wiadomosci spofecznej na temat funkcjonowania 1 racjonalnego eksploatowania ekosystemu
morskiego, ze szczegdlnym uwzglednieniem zrownowazonego zarzadzania rybolowstwem
morskim.

W 2010 r. MIR prowadzit ogoétem 33 programy badawcze zar6wno wieloletnie, cykliczne, jak
1 realizowane w okre§lonym czasie. Szczeg6lne znaczenie dla realizacji polityki morskiej RP
miato prowadzenie badan w zakresie Programu wieloletniego pn.: ,,Wieloletni Narodowy
Program Zbierania Danych Rybackich (NPZDR) na lata 2007-2013”, ktory zostal szerzej
omowiony w rozdziale VII niniejszego Raportu.

I11.3. Opracowanie projektu utworzenia Europejskiego Centrum Edukacji Morskiej

Strategia UE dla regionu Morza Baltyckiego tworzy szans¢ wypromowania polskiego,
wysokiej jakosci szkolnictwa morskiego oraz jego dalszego rozwoju. Kraje regionu Morza
Baltyckiego posiadaja potencjat ku temu, by sta¢ si¢ w dziedzinie szkolnictwa morskiego
wzorem dla innych panstw Europy. Rzeczpospolita Polska jest obok Republiki Federalnej
Niemiec 1 Wielkiej Brytanii, jednym z trzech panstw czlonkowskich UE oferujacym
wyksztalcenie morskie na najwyzszym poziomie, speliajacym wszystkie wymogi
migdzynarodowe oraz unijne.

W ramach Planu Dziatan Strategii UE dla regionu Morza Baltyckiego, Rzeczpospolita Polska
przyjeta funkcje lidera projektu flagowego Utworzenie sieci centrow doskonalenia
i ksztalcenia morskiego (Create a network of centres of excellence for maritime training),
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w ramach 13 priorytetu Planu Dzialania. Realizacja projektu flagowego w poczatkowej fazie
polega¢ bedzie na nawiazaniu wspOipracy z panstwami regionu Morza Battyckiego
w zakresie ksztatlcenia morskiego.

W 2010 r. opracowano koncepcje funkcjonowania Morskiego Centrum Doskonatosci
z wlaczeniem Certyfikatu Doskonalosci. Podjeto tez prace nad opracowaniem standardow
szkolenia marynarzy w Rzeczypospolitej Polskie;.

Ministerstwo Infrastruktury we wspotpracy z Akademia Morska w Gdyni oraz Akademia
Morska w Szczecinie opracowato zatozenia, cele, zadania 1 kierunki dziatania Europejskiego
Centrum Edukacji Morskiej. Powolano rowniez Zespot Prognostyczny tworzacy wizje
1 formg organizacji Europejskiego Centrum Edukacji Morskiej w Rzeczypospolite]
Polskiej. Ponadto, opracowano koncepcj¢ funkcjonowania Centrum z wiaczeniem Certyfikatu
Doskonatosci (Certificate of Excellence). Podjeto tez prace nad opracowaniem standardow
szkolenia marynarzy w Rzeczypospolitej Polskiej. W dniu 1 pazdziernika 2010 r. w Akademii
Morskiej w Szczecinie odbylo si¢ pierwsze spotkanie przedstawicieli panstw regionu
1 instytucji UE, otwierajace projekt ,,Utworzenie sieci centrow doskonalenia i ksztalcenia
morskiego”. Celem konferencji bylo wskazanie kierunku rozwoju projektu, z jednoczesnym
uwzglednieniem potrzeb 1 wyzwan dla edukacji morskiej tak w regionie, jak 1 w catej Unii
Europejskie;j.

Iv. Rozwaéj portéow morskich i ich ochrony

IV.1. Podstawowe dane finansowe i ekonomiczne portéow morskich o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej

Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A., Zarzad Morskiego Portu Gdyni S.A. 1 Zarzad
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A., ktorych akcjonariuszem jest Skarb Panstwa
1 nad ktorymi Minister Skarbu Panstwa sprawuje nadzor wlascicielski, powotane zostaly na
podstawie przepisow ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich
(Dz. U. 22010 r. Nr 33, poz. 179) w celu zarzadzania portami o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej, tj. portow w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujsciu. Jako
podmioty uzytecznosci publicznej wylaczone sa one z procesow prywatyzacyjnych. Wyniki
finansowe oraz wskazniki ekonomiczne tych spdélek w sposéb najpetiejszy oddaja
rzeczywista sytuacje poszczegdlnych portow oraz moga by¢ uznane za reprezentatywne dla
ogolu podmiotow funkcjonujacych w danym porcie. Wyniki finansowe 1 wskazniki
ekonomiczne spoétek zarzadzajacych portami o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej, wskazuja na dobra kondycj¢ tych podmiotow w 2010 r.
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Podstawowe dane finansowe i ekonomiczne (w tys. z})*:

ZMP Gdynia S.A. ZMP Gdansk S.A. ZMP Szczecin-
Swinoujscie S.A.

2009 | 2010 2009 2010 2009 2010
Przychody ze sprzedazy 139.299,7 139.446,6 | 120.324,1 | 130.108,7 | 117.707,5 | 127.011,5
Zysk/strata ze sprzedazy 22.263,5| 21.702,0 9.816,7 16.318,5 6.517,8 15.2372,4
Zyskistrata na dzialalnosci 15.931,5| 22.789,1 | 12.318,9 | 18.903,7 | 9.857.2 | 39.623,3
operacyjnej

Zysk/strata netto 31.252,9| 43.400,2 | 11.0967 | 184770 | 7.847.2 | 39.687,6
Aktywa 901.954,6| 983.295,0 | 509.953,7 | 562.009,4 | 886.768,7 | 918.292,3
Aktywa obrotowe 207.590,9] 267.220,6 | 32.725,3 | 38.7433 | 81.648,7 | 135.9352
Zapasy 1207,1 | 4538 | 1.1529 | 1.070.2 55,0 46,0
Aktywa trwale 694.363,7| 716.074.4 | 477.028.4 | 523.266,1 | 805.120,0 | 782.357,1

Zobowigzania  (bez rezerw nal oy 94341 155719 | 330404 | 39.357.2 | 121.871,7 | 147.138,6
zobowigzania) ’

Zobowiazania krotkoterminowe 21.743,4| 15.571,9 | 19.606,0 | 33.587,7 | 31.029,3 | 32.633,2

Naleznos$ci krotkoterminowe 13.246,7 | 12.310,8 17.407,0 13.958,9 | 36.872,3 | 23.5954
Kapitaly wlasne 857.334,7| 901.093,1 | 384.503,8 | 393.403,7 | 655.550,7 | 689.747,8
Zatrudnienie Srednioroczne 327,4 323,0 267,75 261,75 325,63 288

Wszystkie podjgte badz zakonczone juz dziatania organizacyjne i inwestycyjne wpisuja si¢
w pehi w realizacj¢ glownego celu strategii rozwoju portow morskich, ktérym jest poprawa
konkurencyjnosci polskich portow morskich, wzrost ich udzialu w rozwoju spoteczno-
gospodarczym kraju oraz podniesienie ich rangi w migdzynarodowej sieci transportowe;.
Dzialania zarzadow portdw o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej realizuja
rowniez priorytety strategii, jakimi sa: rozwoj oferty ustugowej w portach, poprawa stanu
infrastruktury portowej oraz budowa wizerunku portu jako bieguna zrbwnowazonego rozwoju
regionu 1 gminy. W rozwoju ustug portowych jednym z istotnych wskaznikéw jest wzrost
obrotow portowych. Za kolejny wazny wskaznik nalezy uzna¢ wzrost potencjalu
przetadunkowo-sktadowego portu.

% Zrodto: MSP. Nalezy zastrzec, ze mimo iz sa to podmioty dzialajace w tej samej branzy, to specyfika kazdego
z portéw (uwarunkowana m.in. ich potozeniem, parametrami toro6w podejsciowych, infrastruktura oraz zwiazana
z tym rozng oferta przeladunkowa) wyklucza wyprowadzenie miarodajnych wnioskow wytacznie w oparciu
o dane liczbowe.
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Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.

W 2010 r. podejmowane byly dzialania majace na celu podniesienie konkurencyjnos$ci portu,
wykorzystanie atutow portu glebokowodnego, dostosowanie infrastruktury i potencjatu do
obecnych 1 spodziewanych trendow na rynku portowym oraz dywersyfikacji dotychczasowe;]
struktury tadunkowej w kierunku uniwersalnosci.

W 2010 r. nastapil znaczny wzrost przychodow od momentu zatamania w 2008 r., ktory
zwigzany jest zarOwno z podpisaniem nowych znaczacych umoéw dzierzawnych, jak
1 wyzszymi przetadunkami praktycznie we wszystkich grupach towarowych. Odnotowaé
nalezy znaczny wzrost majatku trwalego w zwiazku z zakofhczeniem inwestycji
realizowanych w ramach Sektorowego Programu Operacyjnego SPO-T oraz zakupem bazy
promowej Polskiej Zeglugi Baltyckiej, a takze odkupieniem infrastruktury portowe;j
wybudowanej przez inwestora zastgpczego DCT Gdansk S.A. Ponadto sytuacja ZMPG
w 2010 r. warunkowana byla przez staty spadek zobowiazan krotko (zmniejszenie wynika
z trybu rozliczenia naleznosci 1 zobowiazan migedzy ZMPG S.A. a DCT Gdansk S.A.)
1 dlugo-okresowych (gtdwnie sptata zobowigzan kredytowych). Kontynuowano rozpoczgty
w 2008 r. program restrukturyzacji zatrudnienia.

Projektem rozwojowym, ktory zdecydowanie zwigkszyl zdolnosci przetadunkowe portu,
atakze w pehi realizowat dazenia do uniwersalno$ci, bylo wybudowanie 1 uruchomienie
glebokowodnego 1 wydajnego terminalu kontenerowego DCT Gdansk. Terminal zwigkszyt
zdolno$¢ przetadunkowa portu o 1 min TEU 1 uchodzi za jeden z najnowocze$niejszych na
Morzu Battyckim. Zaowocowalo to gwaltownym wzrostem przeladunkéw kontenerow
w Gdansku 1 w 2010 r. Port Gdansk przeladowat najwigcej kontenerow wsrod polskich
portow. W styczniu 2010 r. operator oceaniczny ,,Maersk Line” rozpoczat zawinigcia do
Gdanska duzymi statkami oceanicznymi (8000 TEU), obstugujacymi pofaczenia bezposrednie
z najwigkszymi portami dalekowschodnimi (porty chinskie, japonskie, malezyjskie,
Singapur). Zawinigcia tak duzymi kontenerowcami i w relacji bezposredniej stanowia
catkowicie nowe zjawisko na Baltyku. Roéwnocze$nie uruchomiono serwis feederowy do
portéw baltyckich (St. Petersburg, Helsinki, Kotka), a tym samym Port Gdansk uzyskat status
pierwszego na Baltyku hubu kontenerowego.

W obrgbie granic portu 1 na terenach ZMPG S.A. przefadunki morskie wykonywato w 2010 r.
12 podmiotow o zrdéznicowanym potencjale. Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. posiada
jedna spolke eksploatacyjna — Port Gdanski Eksploatacja S.A. W 2010 r. Port Gdanski
Eksploatacja Sp. z 0.0. zostata przeksztatlcona w spotke akcyjna 1 obecnie Zarzad ZMPG S.A.
przygotowuje si¢ do sprzedazy wszystkich posiadanych przez siebie akcji (98,68 %).

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.

Zawarta w ,,Strategii Rozwoju Portu Gdynia do roku 2015” wizja rozwoju gdynskiego portu
zaklada utrzymywanie stabilnej 1 mocnej pozycji Portu w regionie battyckim, jako wiodacego
w obstudze tadunkéw drobnicowych, w tym glownie zjednostkowanych, przewozonych
w kontenerach 1 w systemie ,,ro-ro”, w oparciu o rozwini¢ta sie¢ polaczen multimodalnych
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z zapleczem oraz liczne linie regularne Zeglugi bliskiego zasiggu, polaczenia promowe
1 zegluge wycieczkowa. Mocna pozycja portu bedzie wynikata z zapewniania odpowiednich
standardow bezpieczenstwa obstugi oséb i1 tadunkow oraz standardéw ochrony srodowiska,
a takze stalej dbaloSci o wysoka sprawnos¢ i1 efektywnos$¢ funkcjonowania portu. Misja
Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. sa konsekwentne i stale udoskonalane dzialania,
planowane w dlugim horyzoncie czasowym, w celu zapewniania warunkow do stabilnego
1 zrownowazonego rozwoju sektora ushugowego Portu Gdynia poprzez rozwdj infrastruktury,
wspieranie dobrych praktyk rynkowych i dbato$¢ o dobro otoczenia spotecznego.

Globalna wielko$¢ naktadéw inwestycyjnych w 2010 r. osiagngla wartos¢ 75,9 min zi,
a wysoko$¢ uzyskanego dofinansowania z Funduszu Spojnosci UE wyniosta 48,5 min. Plan
inwestycyjny na lata 2011 — 2013 zaklada dalsze inwestycje w infrastruktur¢ portowa
(w rozbudowe 1 modernizacje) w wysokosci okoto 500 min zt i uzyskanie okoto 300 min
dofinansowania unijnego.

Potwierdzeniem dobrej kondycji finansowej Portu jest niestabnace tempo inwestycji
w infrastrukture portowa, ktora pozwoli w przysztosci zapewni¢ prawidlowe funkcjonowanie
1 rozwo] portu. W ciagu ostatnich trzech lat wyniosty one 290 mln zt. W 2010 r. zakonczono
prace przy budowie gornej rampy stanowiska ro-ro przy nabrzezu Rumunskim (15 mlin zt),
oddano do uzytku magazyn wysokiego sktadowania o powierzchni 8 000 m” (12 mln z}) oraz
dokonczono modernizacjg nabrzeza Pomorskiego (23 min zi).

W 2010 r. w Porcie Gdynia przetadunki morskie prowadzity 22 podmioty o zréznicowanym
potencjale. Dla Portu w Gdyni rok 2010 byt pierwszym rokiem ozywienia obrotow portowych
po dwuletnim kryzysie. Wzrostowi masy towarowej (o 11,1% w stosunku do 2009 r.)
towarzyszyto zwigkszenie ilosci zawinie¢ statkow (z 3400 w roku 2009 do 3519 w roku
2010). W 2010 r. przetadowano o 372 tys. ton wigcej (tj. 20,0%), niz w ubieglym roku
towarOw z grupy inne masowe. Wzrost wynika zwlaszcza z wigkszych o 172 tys. ton
przetadunkom kruszyw (lacznie 973 tys. ton) 1 tadunkom klasyfikowanym jako
biomasy/ekspelery (66 tys. ton).

Do dnia 31 pazdziernika 2010 r. zostal przeprowadzony proces prywatyzacyjny wszystkich
spotek sfery eksploatacyjnej oraz jednej spotki spoza tej grupy podmiotéw. Procesy
prywatyzacyjne obejmowaty: przygotowanie procedury prywatyzacyjnej podlegajacej na
zatwierdzeniu przez Rade¢ Nadzorcza, prowadzenie dzialan informacyjno-promocyjnych
kierowanych do potencjalnych inwestorow branzowych oraz, w zaleznosci od przyjetego
trybu prywatyzacji, negocjacje z inwestorami lub ocena 1 wybor oferty w przetargu.

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.

W 2010 r. prowadzit dzialania w oparciu o Strategic Rozwoju Portéw w Szczecinie
i Swinoujéciu na lata 2007-2020. Spotka zgodnie z ustawa z dnia 24 kwietnia 2009 r.
o inwestycjach w zakresie terminalu regazyfikacyjnego skroplonego gazu ziemnego
w Swinoujéciu (Dz. U. z 2009 r. Nr 84, poz. 700 oraz z 2010 r. Nr 57, poz. 358) jest jednym z
kilku podmiotéw realizujacych inwestycje w zakresie budowy terminalu regazyfikacyjnego
skroplonego gazu ziemnego (LNG), wymaganej z uwagi na istotny interes bezpieczenstwa
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panstwa. Do zadan postawionych spolce w zakresie tej inwestycji naleza: budowa
infrastruktury portowej, w tym stanowiska statkowego wyposazonego w urzadzenia
cumownicze, odbojowe 1 nawigacyjne, a takze infrastruktury umozliwiajacej zamontowanie
instalacji do przesylu gazu i poboru wody z morza.

Obok powyzsze] inwestycji spotka kontynuowata dzialania w zakresie budowy
1 przedluzenia nabrzezy portu oraz przebudowy infrastruktury kolejowej 1 drogowe;j.
Na realizacje szeregu inwestycji stuzacych poprawie infrastruktury portowej spotka w 2010 r.
poniosta tacznie wydatki w wysokosci okoto 20 min zt.

W 2010 r. w portach w Szczecinie i w Swinoujéciu przetadowano 26, 3 % towardw wigcej
niz w kryzysowym 2009 r. Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. w 2010 r.
ktadt duzy nacisk na budowg infrastruktury technicznej. Umozliwia ona realizacj¢ inwestycji
suprastrukturalnych przez spolki przetadunkowe dzialajace w portach w Szczecinie
i Swinoujéciu, a takze stwarza dogodne warunki dla inwestordw zewnetrznych
zainteresowanych dziatalno$cia przeladunkowo-sktadowa. W wyniku tych dziatan w 2010 r.
spotki przetadunkowe dzialajace na terenie ZMPSiS prowadzily szereg inwestycji dla
zwigkszenia potencjatu przetadunkowego, wplywajacych na poprawe jakosci obstugi
w porcie. W koncowej fazie budowy byly dwa nowoczesne magazyny plaskiego sktadowania
produktéw zbozowych: spotki Elewator Ewa przy nabrzezu Stowackim w Szczecinie
o pojemnosci 45 000 ton (budowa juz zakonczona) oraz grupy Bunge o pojemnosci 50 000
ton przy nabrzezu Portowcow w Swinoujéciu. Obie te inwestycje zdecydowanie zwigksza
1 poprawia potencjat przetadunkowo-sktadowy dla zboza 1 przetworéw zbozowych. Sa one
dedykowane gléwnie do obslugi importu $ruty sojowej 1 umozliwiaja przyjmowanie
catostatkowych partii tadunku bezposrednio z Ameryki Potudniowej. Moga tez stanowic
potencjat przetadunkowy dla nowej grupy ladunkéw — importowanych surowcéw do
produkcji biopaliw, ktorych coraz wigcej jest obstugiwanych w portach Szczecina
i Swinoujécia. W 2010 r. dokonano réwniez zakupu wyposazenia przyszlego terminalu
kontenerowego przy nabrzezu Finskim, tj. dwoch suwnic nadbrzeznych 1 pigciu suwnic
placowych. Po przeniesieniu na nowe miejsce obstugi ruchu kontenerowego, ktore planowane
jest w potowie 2011 r., istotnie poprawi si¢ tempo przeladunkéw i1 zwigkszy potencjat portu w
tym zakresie. Nalezy roéwniez zaznaczy¢, iz w odniesieniu do lat poprzednich, w zakresie
przetadunkéw masowych spotka Bulk Cargo Port Szczecin zwigkszyla swoj potencjat
przetadunkowo - sktadowy poprzez budowg krytej zasobni na nawozy o pojemnosci 5000 ton.
W 2010 r. w portach Szczecina i Swinoujécia odnotowano najwyzsze w historii portu
przetadunki drobnicy, najlepszy wynik osiagnelty tez przetadunki drobnicy promowej,
a przetadunki wegla byly najwyzsze od 2002 r. Lacznie przetadunki wszystkich grup
towarowych byly w 2010 r. najwyzsze w ostatnim pigcioleciu. Do portéw w Szczecinie
i Swinoujéciu zawineto wiecej statkow, co przyczynilo si¢ do wzrostu przychodéw z oplat
portowych. Ponadto w 2010 r. nastapit wzrost przychodow z tytutu obstugi fadunkéw w Bazie
Proméw Morskich. Wzrost obrotéw tadunkowych bezposrednio przetozyt si¢ na osiagnigty
w 2010 r. wynik finansowy Spolki. Zysk netto za 2010 r. wyniost 39 687,6 tys. zt. Jest to
najlepszy wynik finansowy osiagnigty przez Spotke w historii.
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Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie S.A. dopemit ustawowego obowiazku
sprzedazy udziatow 1 akcji posiadanych w spotkach eksploatacyjnych, sprzedajac udziaty
posiadane we wszystkich spotkach eksploatacyjnych.

IV.2. Modernizacja i rozbudowa infrastruktury portowej oraz polaczen morskich z ich
zapleczem

W 2010 r. kontynuowano dziatania zmierzajace do realizacji dziatan inwestycyjnych,
wynikajacych ze ,,Strategii rozwoju portow morskich do 2015 roku”. Strategia przewiduje
realizacj¢ projektow w zakresie budowy 1 modernizacji infrastruktury portowej oraz dostgpu
do portow finansowanych ze érodkéw UE w ramach programéw: POIiS, Programu TEN-T,
PO RYBY 2007-2013, RPO Wojewddztwa Pomorskiego oraz RPO Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego. Ponadto szereg inwestycji wymienionych w ,Strategii rozwoju
portdéw morskich”, realizowanych jest ze srodkow budzetowych, w tym w ramach programéow
wieloletnich oraz $rodkéw wilasnych podmiotow zarzadzajacych portami i1 inwestorow

prywatnych.

Dzialania w ramach POIiS

W ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007 — 2013
w celu rozwoju portdw morskich istnieje mozliwos¢ realizacji projektow przede
wszystkim w ramach Dzialanh 7.2 ,Rozw6j transportu morskiego”, Priorytet VII
,» L ransport przyjazny srodowisku” oraz 7.4 ,,Rozw@j transportu intermodalnego”.

Dzialanie 7.2 Rozw6j transportu morskiego

W 2010 r. zidentyfikowano 23 projekty zwiazane z modernizacja infrastruktury portowej,
ochrong wod strefy nadmorskiej oraz ochrona brzegéw morskich. Uwzglednione zostaly
rowniez dwie inwestycje zwiazane z zagospodarowaniem terendw przyportowych na cele
turystyczne oraz projekt budowy Centrum Symulacyjnego Terminalu LNG 1 Symulatora
Ladunkowego Statkbw do Przewozu %Ladunkéw Ciektych w Akademii Morskiej
w Szczecinie. Laczna warto$¢ projektow, dla ktérych podpisano umowy o dofinansowanie
przekracza 1,3 mld zt, w tym dofinansowanie UE wyniosto okoto 870 min zi. Przedsigwzigcia
te realizowane sa przede wszystkim w ramach POIIS (95% ogblnej kwoty dofinansowania
UE), zakontraktowanego dla ww. grupy projektow, mniejsze inwestycje za§ wdrazane sa
w programach regionalnych wojewodztw: zachodniopomorskiego i pomorskiego. Ponadto, na
Liscie projektéw indywidualnych dla POIS znajduja si¢ 23 inwestycje zwiazane z rozwojem
transportu morskiego. Ich taczna wartos¢ to okoto 4,4 mid zt.

Alokacja srodkow UE wynosi 606,85 mln EUR. W ramach w/w Listy wyodrgbnione
sa projekty podstawowe (w tym projekty ,,duze”) i rezerwowe. Beneficjentami sa zarzady
portow morskich, miasta portowe, ktore moga uzyska¢ maksymalny poziom
dofinansowania w wysokosci 85% kosztow kwalifikowalnych, Urzedy Morskie, Morska
Stuzba Poszukiwania 1 Ratownictwa (SAR) oraz PKP PLK S.A. (maksymalny poziom
dofinansowania — 100%).
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W 2010 r. przeprowadzone zostaty dwie aktualizacje Listy projektow indywidualnych.
W wyniku pierwszej aktualizacji (stan na koniec stycznia 2010 r.) taczna kwota
dofinansowania ze $srodkéw UE dla projektow z Listy podstawowej wyniosta 2 363,57
mln zt. W ramach drugiej aktualizacji zostatl ujety 1 nowy projekt Urzgdu Morskiego
w Gdyni (nr POILS 7.2-22.1 ,Krajowy System Bezpieczefistwa Morskiego (KSBM) etap
ITA”), taczna kwota dofinansowania ze $rodkow UE dla projektow z Listy wyniosta
2 481,32 miln zt.

Wedlug stanu na dzien 31 grudnia 2010 r. w ramach Dziatania podpisano lacznie 9 umow
o dofinansowanie na taczna kwote 771,27 mln zl, wydatki kwalifikowane 681,59 miln zt,
kwota dofinansowania UE 476,37 mln zt. W 2010 r. podpisano 6 umow na taczna kwote
581,39 mln zt, wydatki kwalifikowane 524,12 min zi, kwota dofinansowania UE 342,52
mln z. W Dzialaniu wystgpuja nieznaczne opdznienia, ktére sa spowodowane przede
wszystkim dlugotrwalym procesem uzyskiwania decyzji sSrodowiskowych.

Projekty Zarzadow Portow:

Zarzad Morskiego Portu Gdynia (4 projekty): 7. Projekt POLS 7.2-8 ,Modernizacja do portu

1. Projekt POLS 7.2-3 ,,Przebudowa Kanalu Portowego

w Porcie Gdynia”;

wewngetrznego (w Gdansku) Etap II — przebudowa
szlaku wodnego na Martwej Wisle i Mottawie”;

2. Projekt POILS 7.2-2 , Infrastruktury dostepu drogowego
i kolejowego do wschodniej czgsci Portu Gdynia”; 8. Projekt POIS 7.2-25 ,,Port Pétnocny — modernizacja
3. Projekt POLS 7.2-10 ,Rozbudowa infrastruktury toru podejsciowego i falochronu wyspowego”.
g?éfg(:)\\?;m i%OkOI(e)})(f\?}%r; \:?2:2;: G(T})mri(;”; 2 dostepem Zarzzy.i Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie
4. Projekt POILS 7.2-31 ,Zagospodarowanie rejonu (5 projektow):
Nabrzeza Butgarskiego w Porcie Gdynia”. 1. Projekt POLS 7.2-11 Rozbudowa infrastruktury
portowej w potudniowe;j czesci portu
Zarzad Morskiego Portu Gdansk (1 projekt wlasny + 7 w Swinoujéciu;
projektéw we wspélpracy):
1. Projekt POIiS7.2-23 ,Modernizacja infrastruktury | 2. Projekt POIS 7.2-12 Rozbudowa infrastruktury
drogowo-kolejowej w Porcie Gdansk.” ; portowej w poinocnej czgéci Ptw. EWA w porcie
2. Projekt POLS 7.2-4.1 ,Projekt poprawy dostepu w Szczecinie;
kolejowego do portu Gdansk — most + dwutorowa linia
kolejowa™; 3. Projekt POILS 7.2-13 Przebudowa infrastruktury
3. Projekt POLS 7.2-42  ,Projekt poprawy dostepu drogowej w portach WSZczecinieiSwinoujéciu;
kolejowego do Portu Gdansk — most + dwutorowa linia
kolejowa”fpr’ace przygotowawcze, 4. Projekt POLS 7.2-14  Przebudowa infrastruktury
4. Projekt POLS 7.2-5 ,Pofaczenie portu lotniczego kolejowej w portach w Szczecinie i Swinoujéciu;
z portem morskim w Gdafisku — Trasa Stowackiego;
5. Projekt POLS 8.2-23 Pofaczenie drog krajowych — | 5. Projekt POILS 7.2-28 Budowa infrastruktury portowej
Trasa Sucharskiego; na Phw. Katowickim w porcie w Szczecinie — 11 etap.
6. Projekt POLS 7.2-7 ,,Modernizacja wejscia do portu

wewngtrznego (w Gdansku) Etap I — przebudowa
falochronu wschodniego.”

Projekty Urzedow Morskich:

Urzad Morski w Gdyni (4 projekty na liscie podstawowej
i 3 projekty na liScie rezerwowej):

1.

Projekt POI$ 7.2-6 Krajowy System Bezpieczenstwa
Morskiego (KSBM) Etap I;

Projekt  POLS  7.2-7 Modernizacja  wejscia
do portu wewngtrznego (w Gdansku) Etap 1 -
przebudowa falochronu wschodniego;

Urzad Morski w Szczecinie (2 projekty na liScie
podstawowej i jeden na liScie rezerwowej):
1.

Projekt POLS 7.2-1 ,Modernizacja toru wodnego
Swinoujscie — Szczecin (Kanal Piastowski i
Mielinski) — etap II, strona wschodnia i zachodnia”;
Projekt POLS 7.2-9 ,Przebudowa falochronu
wschodniego w Swinoujsciu”;
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Projekt POLS  7.2-8  Modernizacja  wejscia
do portu wewngtrznego (w Gdansku) Etap II
przebudowa szlaku wodnego na Martwej Wisle i

Projekt POLS 7.2-26 ,Modernizacja infrastruktury
zapewniajacej dostgp do portow w Swinoujsciu
i Szczecinie — oznakowanie nawigacyjne”. Projekt

Mottawie; umieszczony pierwotnie na liscie rezerwowej pod
) nazwa ,,Poglebianie toru wodnego Swinoujicie -
4. Projekt  POILS 7.2-22.1 Krajowy  System Szczecin, etap I”.

Bezpieczenstwa Morskiego (KSBM) Etap II A;

5. Projekt  POILS  7.2-222  Krajowy  System
Bezpieczenstwa Morskiego (KSBM) Etap II B;

6. Projekt POIS 7.2-24 Przebudowa wejécia do portu
Elblag wraz z poglgbieniem toréw podejsciowych do
portow Zalewu Wislanego;

7. Projekt POI$ 7.2-25 ,Port Polnocny — modernizacja
toru podejsciowego i falochronu wyspowego”.

e Dzialanie 7.4 ,,Rozwdj transportu intermodalnego”

O dofinansowanie w ramach Dziatania 7.4 ,Rozw0j transportu intermodalnego” moga si¢
ubiegac:
1. operatorzy terminali kontenerowych i1 centrow logistycznych,
2. zarzady portdow morskich (Gdafisk, Gdynia, Szczecin i Swinoujécie oraz Police,
Dartowo, Kolobrzeg, Elblag),
3. przedsigbiorcy wykonujacy lub zamierzajacy wykonywaé dziatalnos¢ gospodarcza
w zakresie transportu intermodalnego.

Kwota $rodkéw przeznaczona na dofinansowanie projektéw z Funduszu Spdjnosci w ramach
konkursu wynosi 451 882 490, 00 z. W dniu 1 wrzesnia 2010 r. rozpoczat si¢ nabor
wnioskéw o dofinansowanie. Zakonczenie naboru wnioskoéw planowane bylo pierwotnie na
dzien 2 listopada 2010 r. W zwiazku z trwajacymi konsultacjami 1 wyjasnieniami m.in.
organbw wydajacych pozwolenia 1 decyzje w zakresie S$rodowiska dla projektow
przygotowywanych przez Beneficjentow oraz wydaniem przez Ministra Infrastruktury
interpretacji do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 wrzesnia 2009 r. w sprawie
pomocy na projekty w zakresie transportu intermodalnego w ramach POIiS 2007-2013 (Dz.
U. Nr 150, poz. 1212), przedtuzono nabér wnioskéw do dnia 30 grudnia 2010 r.

e Dzialania w ramach Programu TEN-T
Projekt ,,Autostrada morska Karlskrona — Gdynia”.

Po wuzyskaniu pozytywnej opinii 1 akceptacji projektu przez Komisj¢ Europejska
do dofinansowania w ramach funduszu przeznaczonego na rozwoj Transeuropejskich Sieci
Transportowych (TEN-T), w styczniu 2010 r. szwedzcy partnerzy projektu przystapili
do szczegdtowych negocjacji kontraktu. Umoweg na realizacje szwedzkiej czgsci projektu
podpisano w dniu 12 sierpnia 2010 r., a oficjalna inauguracja projektu nastapita w dniu
3 grudnia 2010 r. w miescie Alvesta w Szwecji.
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Autostrada morska powinna przyczynia¢ si¢ do likwidacji ,,waskich gardet” w unijnych
korytarzach transportowych oraz wspiera¢ wymiang handlowa droga morska, aby zmniejszy¢
przewozy tadunkow transportem drogowym, skroci¢ czas podrozy i1 optymalizowaé koszt
transportu przy jednoczesnym zmniejszeniu zanieczyszczenia Srodowiska naturalnego.

Inicjatywa projektu ,,Autostrady morskiej Karlskrona — Gdynia” jest w duzym stopniu
nastgpstwem dziatan projektu SEBTrans Link, zakonczonego pod koniec 2005 r. W projekcie
tym, realizowanym w ramach Inicjatywy Wspolnotowej INTERREG III B oraz funduszu
PHARE, przygotowano program infrastrukturalnych inwestycji  transportowych
1 przedsigwzig¢ logistycznych dla obslugi dynamicznie rosnacej wymiany handlowe;j
pomigdzy Szwecja, Rzeczpospolita Polska 1 innymi krajami Europy Centralnej,
ze szczeg6Inym uwzglednieniem rozwoju potaczenia promowego Karlskrona - Gdynia.

e Dzialania w ramach PO RYBY 2007-2013

Pomoc finansowa w =zakresie inwestycji w portach rybackich, miejscach wytadunku
i przystaniach mozliwa jest do uzyskania w ramach Srodka 3.3. Inwestycje w portach
rybackich, miejscach wytadunku 1 przystaniach, objgtego osia priorytetowa 3 PO RYBY
2007-2013. W ramach Srodka 3.3. zostaly ztozone 102 wnioski o dofinansowanie na kwote
955 750 027,93 zt, ktora przekroczyta prawie dwukrotnie wielko$¢ przewidzianych srodkow
finansowych na realizacje Srodka 3.3. Z beneficjentami Srodka 3.3. zostaly podpisane 44
umowy o dofinansowanie na kwotg 349 279 884,16 zt. W ramach srodka 3.3 wedhlug stanu na
dzien 31 grudnia 2010 r. wyptacono 85 572 415,00 zt.

Urzedy Morskie zamierzaja realizowa¢ w ramach tego programu projekty dotyczace
infrastruktury dostgpu do matych portéw od strony morza.

Urzad Morski w Szczecinie przygotowal wnioski o dofinansowanie w ramach Programu
dla zadan ,,Przebudowa falochronéw i umocnien brzegowych zapewniajacych dostgp do portu
w Dziwnowie” — 64,8 mln zt oraz ,,Przebudowa wejscia do portu w Mrzezynie”- 65,5 miln zt.

e Dzialania w ramach RPO Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

Urzad Morski w Szczecinie planuje realizacje projektu ,,Porty Zalewu Szczecinskiego-
poprawa jakosci infrastruktury szansa na rozwdj” w ramach Osi priorytetowej II Rozwoj
infrastruktury transportowej i energetycznej, Poddzialanie 2.1.5 Wzmocnienie portow
morskich i1 rzecznych. Orientacyjny koszt catkowity projektu 49,662 min zt. Przewidywany
okres realizacji: 2011-2013 r. W 2010 r. prowadzono intensywne prace nad rozpoczeciem
tego projektu, m.in. podpisane zostaly umowy na wykonanie karty informacyjnej w celu
uzyskania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach przedsigwzigcia 1 wykonanie
programu funkcjonalno — uzytkowego, a takze o uzupeinienie studium wykonalnos$ci.
W 2010 r. sporzadzono program funkcjonalno — uzytkowy, studium wykonalnosci, karte
informacyjng w celu uzyskania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
przedsigwzigcia, a takze zlozono wniosek o wydanie decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych.
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Wkiad ze srodkow unijnych oraz srodkow publicznych krajowych na poddziatanie 2.1.5
wynosi po 14 000 000 EUR (facznie 28 000 000 EUR).

IV.3. Realizacja inwestycji morskich

Realizowane inwestycje morskie, finansowane w calosci ze Srodkow budzetu panstwa
oraz wspoHinansowane w ramach POIiS:

a) w ramach programéw wieloletnich — srodki z budzetu panstwa:

Urzad Morski w Gdyni

Program wieloletni: ,,Budowa drogi wodnej faczacej Zalew Wislany z Zatoka
Gdanska” na lata 2008-2013. Podjeto dziatania w kierunku aktualizacji programu
w zakresie wydtuzenia terminu realizacji do 2019 r. Program wymaga
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko oraz dziatan
zwigzanych z wyborem najlepszego wariantu lokalizacji inwestycji.

Program wieloletni: ,,Program ochrony brzegéw morskich” na lata 2004-2023,
realizowany przez urz¢dy morskie (Stupsk, Gdynia, Szczecin). Na realizacj¢ zadan
w 2010 r. zaplanowano 38 076 000 zl. Rzeczowe wykonanie zadan w zakresie
finansowym w 2010 r. wyniosto 87,9 %. Podjete dzialania obejmowaty sztuczne
zasilanie plaz, budowe 1 remont trwalych umocnien brzegu oraz monitoring.

Urzad Morski w Szczecinie

Program wieloletni ,,Budowa falochronu ostonowego dla portu zewngtrznego
w Swinoujéciu” na lata 2008-2013. Jest to inwestycja priorytetowa dla
bezpieczenstwa energetycznego kraju, wymieniona w tzw. ,,specustawie” z dnia
24 kwietnia 2009 r. o inwestycjach w zakresie terminalu regazyfikacyjnego
skroplonego gazu ziemnego w Swinoujsciu (Dz. U. Nr 84, poz. 700 oraz z 2010 r.
Nr 57, poz. 358), zwanej dalej ,ustawa o inwestycjach w zakresie terminalu
regazyfikacyjnego skroplonego gazu ziemnego w Swinoujéciu”. W 2010 r.
podpisano kluczowe umowy obejmujace: wykonawstwo robot, petnienie funkcji
Inzyniera Kontraktu, Przedinwestycyjny Monitoring Przyrodniczy oraz Nadzor
Autorski. W 2010 r. rozpoczgto budowe zaplecza budowy, prowadzono roboty
budowlane dotyczace wykonania podtoza pod rdzen falochronu i roboty kafarowe
(bez ostrogi zachodniej), na dtugosci 950 m falochronu. Podpisana dnia 21 maja
2010 r. umowa z Wykonawca inwestycji reprezentowanym przez Konsorcjum
Boskalis, po rozstrzygnigeciu wszystkich protestow, urealnita kosztorys zbiorczy
Programu oraz wydatkowanie w poszczegdlnych latach. Harmonogram przyjety
uchwata Rady Ministréw nr 186/2009 z dnia 20 pazdziernika 2009 r., zmieniajaca
uchwale Nr 167/07 z dnia 20 wrzesnia 2007 r. w sprawie ustanowienia programu
wieloletniego na lata 2008-2011 pod nazwa ,,Budowa falochronu ostonowego dla
portu zewnetrznego w Swinoujéciu” miat charakter szacunkowy. Ponadto
Wykonawca po przejeciu placu budowy oraz rozpoczgciu robot, wprowadzit
wilasny plan dzialania dostosowany do pojawiajacych si¢ nieprzewidzianych
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okolicznosci, w tym m.in. dzialan dotyczacych oczyszczania akwenu z duzej liczby
obiektow potencjalnie niebezpiecznych.

Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa ,,SAR”

Program wieloletni: ,,Program Rozwoju Stuzb Ratownictwa Morskiego w latach
2007-2010”. Zakonczono budoweg 2 statkow ratowniczych I kategorii oraz budoweg
morskiej stacji ratowniczej w Lebie, w zwiazku z czym stopien realizacji miernika
wynidst 100% 1 tym samym zakonczono realizacje tego programu wieloletniego.

b) polegajace na budownictwie inwestycyjnym:

Urzad Morski w Gdyni
tor wodny na Wisle Smiatej,
przebudowa falochronu potudniowego w basenie zeglarskim w Gdyni,
przytacze do sieci miejskiej c.o. dla budynku Wydziatu Transportu 1 Zaopatrzenia
w Gdyni,
montaz instalacji sygnalizacji wlamania 1 p.poz. w zespole budynkdéw warsztatowo-
garazowych Wydziatu Transportu i Zaopatrzenia w Gdyni,
przytacze gazowe wraz z instalacja wewngtrzng w OOW Jastarnia;

e Urzad Morski w Stupsku

przebudowa wejscia do portu Kolobrzeg,

przebudowa Nabrzeza Stowinskiego w porcie Leba,

przebudowa Nabrzeza Postojowego w porcie Dartowo,

interwencyjna budowa grobli na 329 kilometrze brzegu morskiego (Kotobrzeg);

e Urzad Morski w Szczecinie

przetozenie kabla swiattowodowego z dna akwenu na lad w obszarze intensywnego
manewrowania statkow w Porcie Morskim Police;

e Morska Shuzba Poszukiwania i Ratownictwa ,,SAR”

budowa morskiej stacji ratowniczej w Tolkmicku.

V. Ulatwienia dla transportu morskiego

V.1. Wdrazanie mechanizmow ulatwiajacych dzialalno$¢ w transporcie morskim

Waznym czynnikiem zmierzajacym do zwigkszenia atrakcyjnosci polskiej bandery jest
wprowadzenie podatku tonazowego. System ten umozliwia armatorom statkdéw placenie
stawki podatku uzaleznionej od tonazu posiadanej przez nich floty, zamiast podatku
dochodowego od 0s6b prawnych lub od 0sob fizycznych. Podatek tonazowy jest uregulowany

37



ustawa z dnia 24 sierpnia 2006 r. o podatku tonazowym (Dz. U. Nr 183, poz. 1353 oraz
z 2008 r. Nr 209, poz. 1316), zwanej dalej dalej ,,ustawa o podatku tonazowym”, ktora
weszta w zycie dnia 1 stycznia 2007 r., jednak jej stosowanie nie bylo mozliwe bez zgody
Komisji Europejskie;.

W 2010 r. sfinalizowano prace nad wydaniem rozporzadzenia Ministra Finansow z dnia
1 pazdziernika 2010 r. w sprawie sposobu prowadzenia przez armatorow opodatkowanych
podatkiem tonazowym wykazu srodkow trwatych oraz warto$ci niematerialnych i prawnych
(Dz. U. Nr 191, poz. 1280), zwanego dalej ,rozporzadzeniem w sprawie sposobu
prowadzenia przez armatoréw opodatkowanych podatkiem tonazowym wykazu $rodkow
trwalych oraz wartos$ci niematerialnych i prawnych”. W rozporzadzeniu w sprawie sposobu
prowadzenia przez armatoréw opodatkowanych podatkiem tonazowym wykazu $rodkéw
trwalych oraz wartosci niematerialnych 1 prawnych okreslono sposdb prowadzenia przez
armatorow wykazu Srodkow trwatych oraz wartosci niematerialnych 1 prawnych zwiazanych
z prowadzona dziatalno$cia, o ktorej mowa w art. 3 ust. 1 1 2 ustawy o podatku tonazowym
(tj. dzialalnoscia podlegajaca opodatkowaniu podatkiem tonazowym), w okresie
opodatkowania tym podatkiem. W 2010 r. nie zgloszono dziatan dotyczacych sektorowego
wsparcia przedsigbiorcoéw z branzy morskiej, tym niemniej istniata mozliwo$¢ skorzystania
z instrumentéw wspierania eksportu i1 promocji gospodarczej. Instrumenty te nie sa
skierowane sektorowo dla branzy morskiej, moga jednak aplikowa¢ o nie przedsigbiorstwa
z tej branzy, spelniajace kryteria specyficzne dla danego instrumentu. Podstawowym
instrumentem polityki eksportowej jest Dziatanie 6.5 ,,Promocja polskiej gospodarki” PO IG
2007-2013, sktadajace si¢ z dwoch poddziatan:

- 6.5.1 — promocja polskiej gospodarki na rynkach miedzynarodowych,
- 6.5.2 — wsparcie udzialu przedsigbiorcow w programach promoc;ji.

Celem Dziatania 6.5 PO IG Promocja polskiej gospodarki jest poprawa wizerunku polskie;j
gospodarki wsrdd partnerow miedzynarodowych, poprawa dostepu do informacji zar6wno
o Rzeczpospolitej Polskiej, jak 1 warunkach prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej poza jej
granicami, a takze rozwdj branz polskiej gospodarki, priorytetowych z punktu widzenia
realizacji projektu.

W 2010 r. dostgpne byty rowniez instrumenty wspierania eksportu finansowane z budzetu
panstwa, polegajace na udzielaniu pomocy publicznej dla polskich przedsigbiorcow,
przeznaczonej na refundacjg¢ czgsci kosztow realizowanych przez firmy dziatah na rzecz
promocji 1 wspierania eksportu ich produktéw 1 ustug.

e ulatwienia zwigzane z redukcja obcigzen podatkowych

W 2010 r. opracowano projekt ustawy o zmianie ustawy o podatku od towarow 1 ustug oraz
ustawy - Prawo o miarach, w ktorym podjete zostaly prace legislacyjne majace na celu:

- stworzenie kolejnych ulatwien dla podmiotow dokonujacych rozliczen podatku VAT
zwigzanego z importem towarOw. Zmiany te polegaja na zniesieniu obowiazku sktadania
zabezpieczenia kwoty podatku dla podmiotow rozliczajacych podatek na zasadach
okreslonych w przepisie art. 33a ustawy z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towarow

38



1 ushug (Dz. U. z 2004 r. Nr 54, poz. 535, z po6zn. zm.) (rozliczenie podatku
z tytutu importu towaréw w deklaracji podatkowej). Jest to zmiana korzystna dla importerow,
gdyz uwalnia ich od cigzaru finansowego zwiazanego ze skladaniem zabezpieczenia.
Powyzsze regulacje dotycza wszystkich podmiotéw dokonujacych importu towaréw, w tym
takze podmiotéw dokonujacych importu w portach morskich,

- umozliwienie agencji celnej bycia przedstawicielem podatkowym, w przypadku gdy
podatnik ustanawiajacy agencje celng przedstawicielem podatkowym bedzie dokonywac na
terytorium kraju wylacznie importu towarow, a miejscem przeznaczenia tych towarow jest
terytorium panstwa cztonkowskiego UE inne niz terytorium kraju.

Poza wymienionymi zmianami ustawa o zmianie ustawy o podatku od towarow 1 ustug oraz
ustawy - Prawo o miarach zawiera rowniez postulowana przez Ministerstwo Infrastruktury juz
w okresie sprawozdawczym regulacj¢ w zakresie rozszerzenia opodatkowania obnizona do
wysokosci 0 % stawka podatku od towarow i ustug, w odniesieniu do ustug §wiadczonych
na obszarze portdéw morskich.

Krajowe akty normatywne w zakresie podatku akcyzowego realizuja wytyczne prawa Unii
Europejskiej harmonizujace ten podatek. Z powyzszego wynika, ze dla realizacji polityki
morskiej mozna wykorzysta¢ istniejace obecnie w podatku akcyzowym rozwiazania,
dopuszczone przez prawo Unii Europejskiej na podstawie art. 14 ust. 1 lit. ¢ dyrektywy Rady
2003/96/WE z dnia 27 pazdziernika 2003 r. w sprawie restrukturyzacji wspdlnotowych
przepisow ramowych dotyczacych opodatkowania produktow energetycznych 1 energii
elektrycznej (Dz. Urz. UE L 283 z31.10.2003, str. 51, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie
wydanie specjalne, rozdz. 9, t. 1, str. 405, z pdézn. zm.), zwanej dalej ,dyrektywa
2003/96/WE” oraz na podstawie art. 41 dyrektywy Rady 2008/118/UE z dnia 16 grudnia
2008 r. w sprawie ogdlnych zasad dotyczacych podatku akcyzowego, uchylajacej dyrektywe
92/12/EWG (Dz. Urz. UE L 9 z 14.01.20009, str. 12), zwanej dalej ,,dyrektywa 2008/118/UE”.

Wskazane powyzej przepisy unijnych dyrektyw zostaly implementowane do ustawy z dnia
6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 108, poz. 626 1 Nr 120, poz.
690), zwanej dalej ,ustawa o podatku akcyzowym” oraz do rozporzadzenia Ministra
Finans6w z dnia 23 sierpnia 2010 r. w sprawie zwolnien od podatku akcyzowego (Dz. U. Nr
159, poz. 1070 oraz z 2011 r. Nr 89, poz. 507), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem w sprawie
zwolnien od podatku akcyzowego”, stanowiacego akt wykonawczy do ustawy o podatku
akcyzowym.

Transpozycji postanowien art. 14 ust. 1 lit. ¢ dyrektywy 2003/96/WE dokonano w art. 30 ust.
8 oraz w art. 32 ust. 1 pkt 2 ustawy o podatku akcyzowym. Art. 30 ust. 8 ustawy o podatku
akcyzowym przewiduje zwolnienie od akcyzy energii elektrycznej wytwarzanej na statku,
zuzywanej do celow zeglugi, w tym do rejsoOw rybackich. Natomiast art. 32 ust. 1 pkt 2
ustawy o podatku akcyzowym zwalnia od akcyzy wyroby energetyczne uzywane do celow
zeglugi, wlaczajac rejsy rybackie. Zwolnienie to przystuguje w przypadkach i na warunkach
okreslonych w art. 32 ust. 3 1 5-13 ustawy o podatku akcyzowym.

W Rzeczypospolitej Polskiej obowiazuja obecnie dodatkowe zwolnienia, na wprowadzenie
ktorych zezwala art. 41 dyrektywy 2008/118/WE. Zwolnienia te sformutowano w § 191 § 20
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rozporzadzenia w sprawie zwolnien od podatku akcyzowego. W oparciu o § 19
rozporzadzenia w sprawie zwolnien od podatku akcyzowego ,,zwalnia si¢ od akcyzy napoje
alkoholowe 1 wyroby tytoniowe z chwila ich sprzedazy podréznym podrézujacym poza
terytorium Unii Europejskiej w sklepach usytuowanych na terenie wolnych obszaréw celnych
lub sktadéw wolnoctlowych w portach lotniczych lub portach morskich zlokalizowanych na
przejSciach granicznych”. Przedmiotowe zwolnienie realizowane jest przez zwrot zaplaconej
kwoty akcyzy, nazasadach 1 po spelnieniu warunkéw okreslonych w ust. 2-6
przedmiotowego przepisu.

Natomiast w mys$l § 20 rozporzadzenia w sprawie zwolnien od podatku akcyzowego ,,zwalnia
si¢ od akcyzy z chwila sprzedazy alkohol etylowy 1produkty posrednie w opakowaniach o
pojemnosci nie wigkszej niz 50 ml, wina 1 napoje fermentowane w opakowaniach nie
wigkszych niz 11, piwo w opakowaniach nie wigkszych niz 0,51 i papierosy w opakowaniach
zawierajacych nie wigcej niz 30 sztuk, tyton do palenia w opakowaniach nie wigkszych niz 40
g, dostarczane ze skladu podatkowego na terytorium kraju lub, w przypadku importowanych
wyrobow, dostarczane z wolnego obszaru celnego isktadu wolnoctowego na pokiady
samolotéw, statkow oraz promoéw morskich, pod warunkiem ze sa rozdawane lub
sprzedawane do bezposredniej konsumpcji przez podréznych lub zaloge podczas trwania
podrozy w rejsach miedzynarodowych”. Zwolnienie z § 20 rozporzadzenia w sprawie
zwolnien od podatku akcyzowego przystuguje w przypadkach i na warunkach okreslonych w
ust. 2-4 tego przepisu.

V.2. Znoszenie barier i przeszkod prawnych w rozwoju przedsi¢biorczosci morskiej

Majac na uwadze kwestie dotyczace redukcji barier w rozwoju przedsigbiorczosci morskiej,
ktore znaczaco wplywaja na zmniejszenie konkurencyjnosci polskich podmiotow
gospodarczych, dziatajacych w przedsigbiorczosci morskiej, mozna wskaza¢ caly szereg
dzialan, zmierzajacych do wdrozenia ulatwien w funkcjonowaniu obrotu towarowego
1 przemieszczania oséb w portach, systematycznej poprawy obshugi celnej oraz wzrostu
standardow w zakresie szeroko rozumianego bezpieczenstwa.

W zwiazku z zalozeniami i celami ,,Strategii dziatania Stuzby Celnej na lata 2010-2015”
oraz zgodnie z postanowieniami art. 3 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o Shizbie Celne;j
(Dz. U. Nr 168, poz. 1323, z pdzn. zm.), z ktorych wynika, iz kontrole w Stuzbie Celnej
prowadzone s3a na podstawie analizy ryzyka, majacej na celu rozpoznanie i oszacowanie
wielkosci tego ryzyka oraz ustalenie srodkow niezbgdnych do jego ograniczenia, wdrozono
w portach model kontroli oparty na analizie ryzyka, zarzadzaniu wiedza o zagrozeniach,
ryzykach towarzyszacych towarom w portach oraz wykorzystywaniu informacji
wyprzedzajace] o towarach na zasadzie analizy pre-arrival. W 2010 r. prowadzono
intensywne prace nad wdrozeniem inicjatyw w tym zakresie:

a) Projekt pilotazowy ,,Transhipment Pilot”, w ktérym uczestnicza przedstawiciele
administracji celnych z siedmiu portow morskich UE. Dzialania w ramach tego programu
bazowaé beda, w szczegdlno$ci na wymianie pomigdzy zaangazowanymi portami
wyprzedzajacych informacji z manifestow statkowych o stwierdzonym badz potencjalnym
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ryzyku, ktore pozwola organom Stuzby Celnej na skoncentrowanie wysitkow kontrolnych
na przesylkach obarczonych wysokim ryzykiem, przy jednoczesnym utatwieniu obrotu
dla tzw. legalnego handlu,

b) Projekt BLUE BELT, dedykowany wylacznie dla wiladz celnych, umozliwiajacy
Sledzenie trasy statku, zwlaszcza w otrzymywaniu danych dotyczacych zawijania
do krajow trzecich. W momencie zawinigcia statku do portu wysytana jest automatycznie
wiadomo$¢ e-mail z danymi statku i1 informacjami o portach, do ktorych statek zawijal,
z wyszczegdlnieniem takze portow krajow trzecich 1 rowniez ze wskazaniem trasy statku -
te informacje pochodza z systemu AIS (w ramach SafeSeaNet).

W celu usuwania przeszkéd biurokratycznych w  zakresie obstugi kontenerow
przemieszczanych przez port w Szczecinie Shizba Celna wspdlpracowala przy
opracowywaniu zalozen projektowych dotyczacych budowy nowej Bazy Kontenerowej, ktora
ma by¢ zlokalizowana na nabrzezu Finskim, jak i1 przy projektowaniu funkcjonalnosci
programu AUTOSTORE, obstugujacego dotychczasowa baz¢ kontenerowa 1 bedacego
jednoczes$nie ewidencja towarow skladowanych w magazynie czasowego skfadowania.

Dzigki wspotpracy udato si¢ wdrozy¢ w tym programie zalozenia odpowiadajace idei Single
Window, w rezultacie otrzymano quasi Single Window, gdzie przewidziano, ze odpowiednie
shuzby kontrolne, takie jak Stuzba Celna, Graniczny Lekarz Weterynarii, inspekcja sanitarna
czy fitosanitarna, moga zamieszcza¢ informacje o przeprowadzonych przez siebie kontrolach.
Funkcjonalno$¢ tego systemu umozliwia w sytuacji, gdy stuzby te sa rozproszone na terenie
portu, a nawet mieszcza si¢ poza portem, bezposrednie otrzymanie informacji przez organ
Stuzby Celnej, ze do kontrolowanego towaru w danym kontenerze zostaly zakonczone
procedury kontrolne z wynikiem pozytywnym, a takze sprawdzenie numeréw odpowiednich
dokumentow im towarzyszacych. Prace nad funkcjonalno$cia quasi Single Window
sa prowadzone przy udziale pozostalych stuzb kontrolnych, jak 1 wilasciciela programu
AUTOSTORE firmy DB Port Szczecin.

Ponadto w celu usuwania przeszkdd biurokratycznych dotyczacych kontroli towarow
w sytuacji, gdy kontrole te sa niezbgdne, prowadzono intensywne prace nad praktycznym
wdrozeniem modelu kontroli opartego na idei One Stop Shop, czyli podejmowania kontroli
wspodlnie wobec wyznaczonego towaru w jednym czasie 1 w jednym miejscu. Wplywa
to na oszczedno$¢ czasu poswigcanego na zatatwienie formalnosci dotyczacych kontroli przez
poszczegbdlne stuzby, jak 1 oszczgdnos$¢ kosztow lezacych po stronie podmiotow, poprzez
uniknigcie ponownego przedstawiania tego samego towaru do kontroli wielu stuzbom.

Dodatkowo, w zakresie obstugi zgloszen celnych w 2010 r. rozwijano w praktyce koncepcje
tzw. ,,inteligentnego” zarzadzania kolejnoscia zgtoszen celnych w celu jak najlepszej obstugi
interesantOw w sytuacji, gdy rézne towary sa podejmowane przez zgtaszajacych, spedytorow
1 przedsigbiorcoOw w réznym czasie. Badajac 1 rozpoznajac ryzyko co do zglaszanych towarow
zarzadza si¢ kontrola 1 obstuga interesantow tak, aby w sytuacji spigtrzen odpraw zaden towar
nie oczekiwat na odprawe 1 wyprowadzenie z portu. CzynnosSci te oparte sa o zasadg ,,first out
- first cleared”.
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W 2010 r. zorganizowane zostaty cykle spotkan z przedsigbiorcami, podmiotami zajmujacymi
si¢ obsluga 1 zaopatrzeniem statkow oraz z przedstawicielami agencji morskich, ktore miaty
na celu poprawg wizerunku Stuzby Celnej, przyblizenie przepisow regulujacych obrot
towarowy w transporcie morskim z krajami trzecimi i wskazanie mozliwosci korzystania
z ulatwien przewidzianych dla przedsigbiorcéw, w szczegdlnosci dotyczyty one:

- procedury odprawy czasowej 1 uszlachetniania czynnego $rodkéw transportu (statkow
morskich) - udzielanie pozwolen, przebieg procedury 1 jej prawidlowe zakonczenie,

- zagadnien zwiazanych ze zgloszeniem wejscia 1 wyjscia statku, ustalenia statusu, odpraw
czasowych 1 procedury uszlachetniania czynnego statkdw przeznaczonych do remontu,

- zaopatrywania statkow w §wietle obowiazujacych przepisow,

- regulacji prawnych odno$nie wolnych obszarow celnych.

Omawiane byly réwniez konkretne przypadki tak, aby wspolpraca pomigdzy podmiotami
a organem Stuzby Celnej odbywata si¢ na oczekiwanym poziomie. Wsp6lnie poszukiwano
rozwiazan, ktore przyczyniaja si¢ do zapewnienia jeszcze bardziej ptynnego przemieszczania
towarOw przez porty, jak 1 zapewniaja wilasciwe stosowanie prawa 1 obnizenie kosztow
lezacych po stronie przedsigbiorcow. Ponadto w 2010 r. izby celne braty udzial w wielu
spotkaniach 1 szkoleniach dedykowanych dla przedsigbiorcow. Jednym z ciekawszych
przedsigwzig¢, podczas ktorych promowano instytucje upowaznionego przedsigbiorcy AEO
1 procedury uproszczonej (SASP) oraz przywileje, jakie niosa one za soba np. mniejsza liczba
kontroli, priorytetowe traktowanie, bylo seminarium zorganizowane w dniach 10 — 11 marca
2010 r. w Ministerstwie Finansow.

V.3. Sytuacja polskiego przemystu stoczniowego

Polski przemyst stoczniowy — podobnie jak w innych krajach UE — dziata na silnie
konkurencyjnym rynku $wiatowym, na ktéorym glownymi graczami sa Korea Poludniowa,
Japonia, a w ostatnich latach Chinska Republika Ludowa. Ponad 90% produkcji polskich
stoczni przeznaczona jest na eksport.

Swiatowy kryzys, ktory rozpoczat si¢ w 2008 r. wplynal niekorzystnie na globalny rynek
okregtowy. W latach 2009-2010 drastycznie spadfa liczba zawartych przez stocznie na $wiecie
nowych kontraktow - zmniejszyt si¢ takze portfel zamoéwien, armatorzy zrezygnowali
z budowy wielu juz zakontraktowanych statkow. Sytuacja polskiego sektora stoczniowego
jest bardzo trudna. W 2010 r. polskie stocznie zawarly 18 nowych kontraktow na budoweg
statkow o pojemnosci 104 tys. CGT, a portfel zamowien wyniost 21 sztuk o lacznej
pojemnosci 118 tys. CGT. Produkcja polskich stoczni wyniosta 22 jednostki o lacznej
pojemnosci 87 tys. CGT (dla porownania w 2009 r. stocznie wybudowaty 25 jednostek
o facznej pojemnosci 240 tys. CGT, a w 2006 r. 24 statki o pojemnosci 500 tys. CGT). Tak
niski poziom produkcji w 2010 r. zwiazany byl z wygaszaniem produkcji statkow w dwoch
najwigkszych polskich stoczniach, tj. Stoczni Gdynia 1 Szczecifiskiej Stoczni Nowa, ktorych
majatek — zgodnie z decyzjami Komisji Europejskiej z dnia 6 listopada 2008 r. - miat by¢
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sprzedany nowym inwestorom do konca 2009 r. W 2010 r. statki budowaly nastgpujace
stocznie: Stocznia Gdansk S.A. oraz stocznie remontowe - Gdanska Stocznia ,,Remontowa”
oraz Stocznia ,,Gryfia”.

Sprzedaz catego majatku dwoch stoczni nie powiodla sig, bowiem przebiegala
w niekorzystnym momencie - dekoniunktura $wiatowa wywotana kryzysem globalnym
uniemozliwita zgodnie z wyznaczonym terminem znalezienie inwestorOw. Termin ten zostat
przez KE ostatecznie przesunigty do konca I kw. 2011 r. Dalo to mozliwo$¢ utrzymania
aktywnosci gospodarczej, w tym produkcji stoczniowej 1 utrzymania miejsc pracy,
a pracownikom, ktorzy musieli odejs¢, zagwarantowano programy ostonowe. W 2010 r.
kontynuowany byt proces sprzedazy skladnikéw majatkowych stoczni realizowany
na podstawie ustawy z dnia 19 grudnia 2008 r. o postepowaniu kompensacyjnym
w podmiotach o szczegolnym znaczeniu dla polskiego przemystu stoczniowego (Dz. U. Nr
233, poz. 1569 z pdézn. zm.), zwane] dalej ,,ustawa o postgpowaniu kompensacyjnym
w podmiotach o szczegélnym znaczeniu dla polskiego przemystu stoczniowego™.
Celem ustawy o postgpowaniu kompensacyjnym w podmiotach o szczegdéInym znaczeniu dla
polskiego przemyslu stoczniowego i1 prowadzonego postgpowania kompensacyjnego bylo
wprowadzenie w zycie alternatywnego rozwiazania wobec upadio$ci stoczni 1 zwiazanymi z
nimi negatywnymi skutkami dla przedsigbiorczo$ci. Niemal caty majatek Stoczni Gdynia oraz
Stoczni Szczecinskiej Nowa (ostatni przetarg odbyt si¢ w listopadzie 2010 r.) zostat
sprzedany. Obecnie na terenie bylej Stoczni Gdynia realizowane sa, przez nowych
inwestorow, projekty z zakresu budowy nowych statkow, remontéw 1 napraw jednostek
plywajacych, a takze produkcji konstrukcji stalowych. Inwestorzy, ktérzy uruchomili
produkcje na terenie Stoczni, pozyskuja nowe kontrakty, we wspotpracy z mnymi firmami
realizuja spojna wizjg¢ rozwoju w Rzeczypospolitej Polskiej rynku offshore 1 jego sektorow.
Na dawnym terenie Stoczni Gdynia pracuje aktualnie okoto 1500 oséb, z czego znaczaca
czg$¢ stanowia byli stoczniowcy. Potencjalnym efektem realizacji planowanych projektow
w zakresie budowy i remontow jednostek ptywajacych oraz produkeji konstrukcji stalowych
bedzie zwigkszenie zatrudnienia do okoto 3000 osob. Na terenie bytej Stoczni Szczecinskiej
nowi wiasciciele wypracowuja rozwigzania dla dokonania rewitalizacji tego terenu, ktore
beda najkorzystniejsze z punktu widzenia interesu lokalnego 1 spotecznego.
W korzystniejszej sytuacji jest Stocznia Gdansk S.A., ktora zostala sprywatyzowana
w 2009 r. 1 w 2010 r., w wyniku realizacji zadan inwestycyjnych, rozszerzyta dzialalnos¢
produkcyjna, co zapewni jej stabilny rozwoj. W listopadzie 2010 r. uruchomiona zostata
w Stoczni produkcja wiez wiatrowych. W wyniku nowej inwestycji firma moze
wyprodukowac 100 wiez/ rocznie, zarowno ladowych, jak 1 morskich. W 2011 r. rozpocznie
si¢ budowa nowego zakladu budowy wiez, ze zdolnoscia produkcyjna 200 wiez/rocznie,
dzigki czemu Gdansk begdzie najwigkszym osrodkiem produkujacym tego typu urzadzenia
w Europie.

Ponadto z chwila przestania do Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego opracowane]
w Kancelarii Prezesa Rady Ministrow ,,Listy podmiotow, ktorych prywatyzacja bedzie miata
najwigksze znaczenie dla interesOw 1 bezpieczenstwa panstwa”, proces kompensacji Stoczni
Gdynia oraz Stoczni Szczecinska Nowa zostal objety programem Tarczy Antykorupcyjne;.
W ramach prowadzonych przez ABW dziatan uzyskiwano 1 weryfikowano informacje
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wskazujace na wystgpujace lub mogace si¢ pojawi¢ nieprawidlowosci w funkcjonowaniu
podmiotow sektora stoczniowego. Sprawdzano takze sygnaty o ewentualnych zagrozeniach
dla procesu restrukturyzacji takich podmiotow. Rezultatem dziatah ABW byly informacje na
temat zagrozen dla prywatyzacji polskich stoczni oraz sytuacji w tych zaktadach, ktore na
biezaco przekazywano do wlasciwych merytorycznie organdw decyzyjnych panstwa.

VI. Poprawa bezpieczenstwa energetycznego kraju

VI.1. Przygotowanie infrastruktury morskiej i budowa terminala LNG
w Swinoujsciu

W ramach przedsiewzieé w zakresie budowy terminala LNG w Swinoujéciu, objetych ustawa
o inwestycjach w zakresie terminalu regazyfikacyjnego skroplonego gazu ziemnego
w Swinoujéciu, w czeéci naziemnej realizowane jest zadanie inwestycyjne pn. ,,Budowa
terminala regazyfikacyjnego skroplonego gazu ziemnego w Swinoujéciu — instalacja
roztadunkowa 1 regazyfikacyjna”, ktére jest wspottinansowane z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego. Projekt ten znajduje si¢ na Liscie projektow indywidualnych
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013 i wdrazany jest w ramach
dziatania 10.1. Rozwoj systemow przesylowych energii elektrycznej, gazu ziemnego 1 ropy
naftowej oraz budowa 1 przebudowa magazyndéw gazu ziemnego.

Inwestycje realizuje spotka Polskie LNG S.A., ktérej 100% akcjonariuszem jest OGP GAZ-
SYSTEM S.A. W ramach projektu ze $rodkéw POIIS wspotfinansowane sa nastepujace
zadania inwestycyjne: instalacja rozladunkowa LNG, instalacja gazu odparowanego,
instalacja regazyfikacji gazu, stanowisko zatadunkowe gazu skroplonego na cysterny,
instalacje rurociagowe dostarczajace wode morska, media pomocnicze, infrastruktura
pomocnicza. taczna, szacunkowa warto$¢ projektu wynosi 2.946.559.860 zi, w tym
dofinansowanie z EFRR 456 mln zt oraz z EEPR (Recovery) w kwocie 55 miln zi
Przewidywany termin zakonczenia inwestycji zostat okreslony na 2014 r. W 2010 r. projekt
zostat wlaczony na Liste projektow indywidualnych dla POIiS (lista podstawowa), podpisana
zostata pre-umowa dotyczaca realizacji projektu, beneficjent (Polskie LNG S.A.) zlozyl
wniosek o dofinansowanie, zakonczono z wynikiem pozytywnym oceng projektu w oparciu
o kryteria formalne, oceng¢ merytoryczna I stopnia oraz oceng merytoryczna Il stopnia,
przekazane zostalo do Komisji Europejskiej zgloszenie prenotyfikacyjne dla projektu.
Podpisanie umowy przewidziane jest w 2011 r.

W ramach dziatania 10.1 POIS wspétfinansowane sa rowniez nastgpujace inwestycje,
sposrod okreslonych w art. 38 ustawy o inwestycjach w zakresie terminalu regazyfikacyjnego
skroplonego gazu ziemnego w Swinoujéciu, towarzyszace inwestycjom w zakresie terminalu:

e rozbudowa podziemnego magazynu gazu ¢ budowa gazociagu Gustorzyn — Odolanow
Wierzchowice — podpisana umowa, — podpisana umowa,

e rozbudowa kawernowego podziemnego e budowa gazociagu Wloclawek — Gdynia
magazynu gazu Mogilno — podpisana — podpisana umowa,
umowa, e budowa gazociagu Rembelszczyzna

e budowa kawernowego  podziemnego — Gustorzyn — podpisana umowa,
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magazynu gazu Kosakowo — podpisana e budowa gazociagu Jeleniow — Dziwiszow
umowa, — podpisana umowa,
e budowa gazociagu Szczecin — Lwowek, e budowa gazociagu Szczecin — Gdansk
— podpisana umowa.

Ponadto w ramach dofinansowania z programu European Energy Programme for Recovery
(EEPR) — Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. rozpoczal w 2010 r.
inwestycje ,,Budowa stanowiska statkowego w porcie zewnetrznym w Swinoujéciu’,
ktora stanowi cze$¢ projektu budowy terminala regazyfikacyjnego LNG oraz portu
zewnetrznego w Swinoujéciu. Przedsigwzigcie realizowane przez ZMPSiS S.A. umozliwi
bezpieczna eksploatacj¢ podczas podejscia, postoju i roztadunku statkow do przewozu LNG
o pojemnosci tadunkowej do 216 000 m’ oraz maksymalnej catkowitej dlugosci 315 m,
maksymalnej szerokosci 50 m 1 maksymalnym zanurzeniu 12,5 m. Inwestycja ta znakomicie
wpisuje si¢ w zalozenia strategiczne polityki energetycznej panstwa w zakresie
zabezpieczenia przewozu paliw droga morska oraz rozbudowy zdolnosci przetadunkowych
1 sktadowych tych paliw w portach morskich. Zgodnie z przepisami ustawy o inwestycjach
w zakresie terminalu regazyfikacyjnego skroplonego gazu ziemnego w Swinoujéciu nadzor
nad realizacja wszystkich inwestycji w zakresie terminala sprawuje Minister Skarbu Panstwa,
natomiast za ich koordynacj¢ odpowiada OGP GAZ-SYSTEM S.A.

W 2010 r. realizowano rowniez migdzynarodowy projekt inwestycyjny finansowany
z funduszy strukturalnych pt.: ,Budowa Centrum Symulacyjnego Terminalu LNG
1 Symulatora Ladunkowego Statkow do Przewozu Ladunkéw Ciektych w Akademii Morskiej
w Szczecinie” w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego na lata 2007-2013. Otwarcie projektu nastapito w dniu 1 stycznia
2010 .

W 2010 r. Agencja Bezpieczenstwa Wewngtrznego prowadzita rozpoznanie dziatan 1 sytuacji
mogacych skutkowa¢ wstrzymaniem lub spowolnieniem procesu powstawania terminala
LNG w Swinoujéciu. Istotnym czynnikiem branym pod uwage w ramach dziatan tej stuzby
bylo rowniez rozpoznawanie zagrozen o charakterze terrorystycznym wiazacych sig
ze szczeg6lna wrazliwoscia tego terminala. W kontek$cie budowy terminala w statym
monitoringu ABW znajdowaly si¢ kwestie zwiazane z budowa gazociagu Nord Stream.
Dotyczyly one przede wszystkim problemu jego przebiegu po dnie Baltyku przez akwen
torow podejsciowych do portu w Swinoujéciu. W zainteresowaniu ABW w 2010 r.
znajdowaly si¢ takze zagadnienia zwigzane z eksportem ropy naftowej i1 jej pochodnych
przesylanych przez terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, w tym proces prac nad projektem
budowy Bazy Magazynowo — Przetadunkowej w Gdansku.

Rozwdj energetyki odnawialnej zostal jako jeden z 6 kierunkow priorytetowych
zdefiniowanych w ,,Polityce Energetycznej Polski do 2030 r.”, przyjetej przez Rzad RP
w dniu 10 listopada 2009 r. Realizujac polityke rozwoju odnawialnych zrodet energii oraz w
ramach realizacji zobowiazan zawartych w dyrektywie Parlamentu Europejskiego 1 Rady
2009/28/WE w sprawie promowania stosowania energii ze zrodet odnawialnych, zmieniajace;j
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1 w nastgpstwie uchylajacej dyrektywy 2001/77/WE oraz 2003/30/WE (Dz. Urz. UE L 140 z
5.06.2009, str. 16, z p6zn. zm.), w 2010 r. w Ministerstwie Gospodarki opracowano ,,Krajowy
plan dziatania w zakresie energii ze zrédet odnawialnych” (KPD). KPD okres$la krajowe cele
w zakresie udzialu energii ze zrodet odnawialnych zuzytej w sektorze transportowym,
sektorze energii elektrycznej, sektorze ogrzewania i1 chtodzenia w 2020 r. W KPD przyjeto, iz
osiagnigcie powyzszego celu oparte bedzie o dwa filary zasobow dostepnych 1 mozliwych do
wykorzystania w Rzeczypospolitej Polskiej, tj. poprzez wzrost produkcji energii elektrycznej
z generacjl wiatrowej oraz wigksze energetyczne wykorzystanie biomasy. W KPD w 2020 r.
przewiduje si¢ budowg na obszarze Morza Baltyckiego pierwszych elektrowni wiatrowych
o mocy zainstalowanej 500 MW.

W celu usprawnienia wspoltpracy pomiedzy podmiotami realizujacymi strategi¢ energetyczna
panstwa, zarzadzeniem Nr 40 Prezesa Rady Ministréw z dnia 14 czerwca 2010 r. w sprawie
Migdzyresortowego Zespolu do spraw Realizacji ,,Polityki energetycznej Polski do 2030
roku” zostat powotany Migdzyresortowy Zespot do spraw Realizacji ,,Polityki energetyczne;
Polski do 2030 r.”. W ramach ww. Zespolu zostaly utworzone grupy robocze 1 zespoty
doradcze do opracowania poszczegolnych zagadnien problemowych, migdzy innymi w
zakresie rozwoju wykorzystania energii ze zrodet odnawianych. Na podstawie zarzadzenia
Nr 4 Przewodniczacego Migdzyresortowego Zespolu do spraw Realizacji ,,Polityki
Energetycznej Polski do 2030 r.” powotano Zespot Doradczy do spraw rozwoju energetyki
wiatrowej. Planowanie rozwoju wykorzystania energii ze zrédet odnawialnych realizowane
jest takze poprzez zaangazowanie przedstawicieli Ministerstwa Gospodarki w rozne programy
oraz inicjatywy europejskie, czego przyktadem jest chociazby udzial w projekcie pn. ,,Analiza
warunkow dla energii wiatrowej w regionie Morza Baltyckiego”, prowadzonym w ramach
Wspodipracy Energetycznej w Regionie Morza Battyckiego (BASREC).

VII. Zréwnowazony rozwoj rybolowstwa morskiego
VIIL.1. Zréwnowazony rozwoj rybolowstwa i akwakultury

W 2010 r. kontynuowane byly wysitki majace na celu eliminowanie nielegalnych,
nieraportowanych 1 nieuregulowanych potowow (tzw. IUU). Z uwagi na szczegdlnie
szkodliwy wplyw tego procederu, zarbwno na stan $wiatowych zasobdw, jak 1 mechanizmy
gospodarcze zwigzane z legalnie prowadzonym rybolowstwem, problematyka szeroko obecna
bylo réwniez na forum Komisji Europejskiej 1 FAO.

Na poziomie krajowym Ministerstwo Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi kontynuowato wspotprace
z Ministerstwem Finanséw (Shuzba Celna), Komenda Gtowna Strazy Granicznej, Inspekcja
Jakosci Handlowej Artykutdéw Rolno-Spozywczych, Glownym Inspektoratem Weterynarii
oraz Ministerstwem Infrastruktury. Celem tej wspolpracy jest stworzenie zintegrowanego
systemu kontroli, pozwalajacego skutecznie przeciwdziata¢ nielegalnym potowom za pomoca
narzedzi dostgpnych w kazdej z powyzszych instytucji. Prowadzone konsultacje
migdzyresortowe mialy istotny wpltyw na rozpoznanie potrzeb w zakresie niezbgdnych zmian
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w obowigzujacych regulacjach prawnych, umozliwiajacych stworzenie zintegrowanego
systemu kontroli.

Przy wykorzystaniu jednostek pltywajacych Straz Graniczna realizowata $cisla wspolprace
z Okrggowymi Inspektoratami Rybotowstwa Morskiego, migdzy innymi w formie wspolnych
kontroli jednostek rybackich, zaro6wno na poziomie krajowym, jak rowniez w ramach
wspolnych kampanii kontrolnych rybotowstwa UE na Morzu Battyckim. Ponadto, na biezaco
wymieniano informacje o dziatalnosci jednostek rybackich. Prowadzono réwniez dziatania
skierowane na zwalczanie nielegalnych polowdéw oraz monitorowano dziatalnos¢ statkow
posiadajacych zezwolenia na skup organizmow morskich, jak réwniez statkow posiadajacych
zezwolenia na prowadzenie prac naukowo-badawczych na polskich obszarach morskich.

Ministerstwo Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi w 2010 r. kontynuowato restytucje wielu cennych
gatunkow ryb poprzez m.in. finansowanie zarybiania obszaréw morskich.

VII1.2 Dzialania podje¢te w ramach PO RYBY 2007-2013

05 priorytetowa 1 - Srodki na rzecz dostosowania floty rybackiej

Dnia 26 marca 2010 r. weszla w zycie nowelizacja rozporzadzenia Ministra Rolnictwa
1 Rozwoju Wsi z dnia 26 czerwca 2009 r. w sprawie szczegdlowych warunkéw 1 trybu
przyznawania, wyplaty 1 zwracania pomocy finansowej na realizacj¢ srodkow objetych osia
priorytetowa 1 - Srodki na rzecz dostosowania floty rybackiej, zawarta w programie
operacyjnym ,,Zrdwnowazony rozwo0j sektora rybolowstwa 1 nadbrzeznych obszarow
rybackich 2007-2013” (PO RYBY) (Dz. U. Nr 101, poz. 840, z p6zn. zm.), zwanego dalej
,fozporzadzeniem w sprawie szczegétowych warunkéw 1 trybu przyznania, wyplaty
1 zwracania pomocy finansowej na realizacj¢ srodkow objetych osia priorytetowa 1.”
Rozporzadzenie w sprawie szczegdlowych warunkow i trybu przyznania, wyplaty i zwracania
pomocy finansowej na realizacje srodkow objgtych osia priorytetowa 1 zawiera kilka zmian
dostosowujacych przepisy rozporzadzenia wzgledem pozostatych rozporzadzen dotyczacych
osi priorytetowych PO RYBY 2007-2013. Jako gldwna zmiang nalezy wskaza¢ mozliwos¢
rozszerzenia pomocy finansowej w zakresie rozporzadzenia Rady (WE) nr 744/2008 z dnia
24 lipca 2008 r. ustanawiajacego tymczasowe szczegOlowe dziatanie w celu wspierania
restrukturyzacji flot rybackich Wspdlnoty Europejskiej dotknigtych kryzysem gospodarczym
(Dz. Urz. UE L 202 z 31.07.2008, str. 1) na armatorow 1 wtascicieli pracujacych na statku
rybackim. Ponadto nalezy wskazaé, ze zmiany przedmiotowego rozporzadzenia dotyczyty
m.in. rekompensat za czasowe zaprzestanie dzialalno$ci polowowej oraz wczesniejszych
emerytur.

W ramach Osi priorytetowej 1 - Srodki na rzecz dostosowania floty rybackiej, zawartej
W programie operacyjnym ,Zrownowazony rozwdj sektora rybolowstwa i nadbrzeznych
obszaréw rybackich 2007-2013” liczba zrealizowanych ptatnosci w roku 2010 wyniosta
7 594, na laczna kwote 349 682 843,26 PLN.
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e Srodek 1.1 Pomoc publiczna z tytulu trwalego zaprzestania dzialalnosci
polowowej

Wedhlig stanu na dzieh 18 marca 2011 r. w ramach Srodka 1.1. zostalo zlozonych
76 wnioskow o dofinansowanie na kwote 134 407 865,93 zt. Z beneficjentami Srodka 1.1
zostato podpisanych 64 uméw o dofinansowanie na kwote 111 578 576,79 zi. W ramach
srodka 1.1 wyplacono juz beneficjentom 107 117 230,92 zt.

e Srodek 1.2 Pomoc publiczna z tytulu tymczasowego zaprzestania dzialalno$ci
polowowej

W 2010 r. Agencja Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa prowadzita dwie formy naboru
wnioskow w ramach $rodka 1.2 Pomoc publiczna z tytulu tymczasowego zaprzestania
dziatalnos$ci polowowe;:

. na podstawie Porozumienia oraz Umowy nr RYB/1/2008 z dnia 3 listopada 2008 r.
pomi¢dzy MRiRW a ARIMR,
. na podstawie rozporzadzenia w sprawie szczegdtowych warunkoéw 1 trybu przyznania,

wyplaty i zwracania pomocy finansowej na realizacje srodkow objgtych osia priorytetowa 1.

Wedhig stanu na dzien 18 marca 2011 r. w ramach Srodka 1.2. zostalo zlozonych 2804
whnioskéw o dofinansowanie na kwote 233 442 747,07 zt. Z beneficjentami Srodka 1.2 zostalo
podpisanych 2595 umow o dofinansowanie na kwote 224 044 840,35 zt. W ramach $rodka 1.1
wyptacono juz beneficjentom 224 615 129,74 zt.

e Srodek 1.3 Inwestycje na statkach rybackich i selektywno$¢

Pomoc w ramach s$rodka jest przyznawana do wyczerpania §rodkéw finansowych, zgodnie
z kolejnoscia zlozenia prawidlowo wypelionego 1 udokumentowanego wniosku
o dofinansowanie. Wedhug stanu na dzien 18 marca 2011 r. w ramach Srodka 1.3. zostalo
zlozonych 247 wnioskéw o dofinansowanie na kwotg 16 448046,49 zl. Z beneficjentami
Srodka 1.3 zostato podpisanych 138 uméw o dofinansowanie na kwote 9 279 794,87 zi.
W ramach $rodka 1.3 wyplacono juz beneficjentom 5 281 248,87 zt.

e Srodek 1.5 Rekompensaty spoleczno-ekonomiczne w celu zarzadzania Krajowa
flota rybacka

Pomoc w ramach s$rodka jest przyznawana do wyczerpania srodkow finansowych, zgodnie
z kolejnoscia zlozenia prawidlowo wypelionego 1 udokumentowanego wniosku
o dofinansowanie.

Wedhig stanu na dzien 18 marca 2011 r. w ramach Srodka 1.5. zostalo ztozonych 2574
whnioskéw o dofinansowanie na kwote 198 689 983,14 zt. Z beneficjentami Srodka 1.5 zostalo
podpisanych 453 umoéw o dofinansowanie na kwotg 34883 888,19 zl. W ramach $rodka 1.1
wyptacono juz 12 669 233,73 zl.
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OS$ priorytetowa 4 - Zrownowazony rozwoj obszarow zaleznvch od rybactwa

W Rzeczpospolitej Polskiej w regionie Morza Baltyckiego w ramach ogloszonego przez
Ministra Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi I naboru na wybor lokalnej grupy rybackiej (LGR) do
realizacji lokalnej strategii rozwoju obszarow zaleznych od rybactwa (LSROR),
dofinansowanie uzyskato 10 lokalnych grup rybackich (LGR), ktore facznie uzyskaty srodki
w wysokosci 397 932 537,53 zi na realizacj¢ wlasnych strategii rozwoju. Wybrane LGR
dzialaja na terenie dwoch nadmorskich wojewddztw.

Na obszarze wojewodztwa zachodniopomorskiego powstaty nastgpujace stowarzyszenia:

. LGR Zalew Szczecinski,
. LGR Partnerstwo Drawy,
. Dartowska LGR w Dorzeczu Wieprzy, Grabowej i Uniesci.

Z wojew6dztwa pomorskiego wyloniono:

. Stowinska Grupg Rybacka,

. LGR Pradolina teby,

. Péocnokaszubska LGR,

. LGR Pojezierze Bytowskie,

. LGR Kaszuby,

. Rybacka Bra¢ Mierzei

. Stowarzyszenie Wdzydzko-Charzykowska LGR ,,Morénka”.

Uzyskane przez LGR srodki finansowe zostana wykorzystane na obszarach nadmorskich
przede wszystkim poprzez wdrozenie operacji, ktore przyczynia si¢ do zachowania znaczenia
1 rentownosci produkcji sektora rybackiego w rozwoju gospodarczym obszaru. Réwnie wazne
jest podniesienie poziomu zycia mieszkancoOw, w tym rybakow, co realizowane bedzie
poprzez wykorzystanie lokalnych zasobow przy jednoczesnym zachowaniu rybackiego
charakteru obszaru i tradycji rybackich. Realizowane operacje bgda mialy na celu wzrost
znaczenia turystyki na terenach nadmorskich, szczegdlnie powiazanej z sektorem rybackim
oraz podniesienie jakosci bezposredniej sprzedazy i1 popularyzacje produktéw rybackich.
Dodatkowo podjete dziatania maja sprzyja¢ umacnianiu tozsamosci lokalnej, aktywizowaniu
1 ksztalceniu mieszkancow, ktorych dzialalno$¢ jest zwiazana w szczego6lnosci z sektorem
rybackim. Dotacje beda udzielane réwniez na operacje nastawione na zatrzymanie procesu
degradacji ekosystemu Morza Battyckiego, w szczeg6lnosci poprzez inwestycje w zakresie
uksztaltowania trasy regulacyjnej linii brzegowej, czy tez zachowania i zabezpieczenia
obszarow objetych szczegdInymi formami ochrony przyrody, w tym Natura 2000.

e Akademia Morska w Szczecinie

W ramach Programu Operacyjnego Zrownowazony rozwoj sektora rybotowstwa
i nadbrzeznych obszarow rybackich 2007-2013 (PO RYBY 2007-2013). srodek 3.5 Projekty
pilotazowe opracowala 1 ztozyta do Agencji Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa trzy
projekty:
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1. ,,Energooszczedne i1 proekologiczne uklady energetyczne dla wybranych typow
jednostek polskiej floty rybackiej”.

2. ,,Zmniejszenie zuzycia paliwa 1 obnizenie toksycznosci gazow wylotowych silnikow
rybackich jednostek ptywajacych”.

3. ,,Opracowanie i weryfikacja metody oceny efektywnosci energetycznej jednostek floty
rybackie;j”.

VIL.3. Wieloletni Narodowy Program Zbierania Danych Rybackich (NPZDR) na lata
2007-2013

Program wieloletni pn.: ,,Wieloletni Narodowy Program Zbierania Danych Rybackich
(NPZDR) na lata 2007-2013” realizuje Morski Instytut Rybacki w Gdyni. Program w 2010 r.
byl realizowany zgodnie z umowa nr 1/OF/2010 zawarta w dniu 20 lipca 2010 r. w
Warszawie, pomigdzy Ministerstwem Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi a Morskim Instytutem
Rybackim w Gdyni.

Celem ,,Wieloletniego Narodowego Programu Zbierania Danych Rybackich na lata 2007-
2013” jest zbieranie danych biologicznych i1 ekonomicznych, niezbednych do prowadzenia
wspolnej polityki rybackiej, zgodnie z zasadami 1 celami okreslonymi w rozporzadzeniach
Rady Europy. Ustanowienie wieloletniego programu umozliwia administracji rybackiej
efektywne 1 odpowiedzialne zarzadzanie odnawialnymi zasobami Morza Baltyckiego
1 innych obszaré6w morskich oraz zapewnia przygotowanie stanowisk negocjacyjnych strony
polskiej na forum Unii Europejskiej. Program umozliwia réwniez wywiazanie si¢
Rzeczpospolitej Polskiej, jako panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej, z zobowiazan
natozonych przez Wspdlna Polityke Rybacka Unii Europejskiej w ramach paneuropejskiego
programu DCF (Data Collection Framework), majacego na celu zachowanie lub odbudowg
bior6znorodnosci 1 produktywnosci ekosystemoéw 1 stworzenie trwalych podstaw do
ekonomicznego funkcjonowania sektora rybotowstwa.

W 2010 r. w ramach NPZDR na Morzu Battyckim wykonano 18 rejsow i1 zebrano dane
biologiczne dla ryb demersalnych, pelagicznych, odbyly si¢ 49 wyprawy do portow
1 przystani rybackich w celu pobrania préb z wytadunkéw. Pobrano proby dorszy fowionych
w czasie 6 morskich rejsow wedkarskich. Odbyto si¢ 5 wypraw ladowych do bosmanatéw
w celu monitorowania liczby wedkarzy bioracych udziat w polowach. Lacznie zebrano dane
na temat 31306 ryb réznych gatunkow, dla ktérych okreslono ich dlugos¢ 1 4807 ryb, dla
ktorych okreslono wiek (lub przygotowano otolity lub tuski), ple¢, stan gonad, stopien
napetnienia zoladka. Ponadto, w dniach 20 wrze$nia — 8 pazdziernika 2010 r. odbyt si¢ rejs
badawczy o kryptonimie BIAS dla oceny zasobow $ledzi i szprotdw za pomoca metod
akustycznych — BIAS. Natomiast w listopadzie 2010 r. przeprowadzono rejs badawczy na
Baltyku w podrejonach 25 1 26, o kryptonimie BITS4q, na statku rv. Baltica. Badania
prowadzone byly za pomoca wiloka dennego - zgodnie z migdzynarodowym programem
koordynacyjnym opracowanym przez Grupg Robocza dotyczaca Migdzynarodowych Badan
Rybackich na Battyku, dziatajaca w ramach Migdzynarodowej Rady Badan Morza (ICES
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WGBIFS). Odrebna czes$cia Programu byla analiza 1 opracowanie statystyczne zebranych
danych.

VIII. Zroéwnowazone wykorzystanie zasobow naturalnych morz i oceanow

VIII.1. Udostepnianie i wydobywanie morskich zasobow mineralnych”

VIIL.1.1. Dzialalnosé¢é Panstwowego Instytutu Geologicznego.

Panstwowy Instytut Geologiczny prowadzil dzialania polegajace na realizacji wielu
projektow badawczych krajowych 1 migdzynarodowych oraz innej aktywnos$ci, w tym m.in.:

kontynuowano badania geologiczne w ramach projektu ,,Rozpoznanie i wizualizacja
budowy geologicznej Zatoki Pomorskiej (wraz z polska czesScia Lawicy Odrzanej)
dla potrzeb gospodarowania zasobami naturalnymi”’. Prace sa prowadzone
przez konsorcjum Panstwowy Instytut Geologiczny - PIB (lider projektu) i Instytut
Morski w Gdafisku (cztonek konsorcjum) na zaméwienie Ministra Srodowiska za $rodki
finansowe Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Celem
prac bylo dokladniejsze rozpoznanie struktury 1 rzezby dna metodami geofizycznymi,
weryfikacja mapy osadow dennych oraz okreslenie stanu geochemicznego osadow,

rozpoczgto prace nad zalozeniami do monitoringu wybrzeza morskiego w aspekcie
uwarunkowan geologicznych, wdrazajac nowa metodyke prac z wykorzystaniem
naziemnego skaningu laserowego. Wykonano skanowanie laserowe oraz kartowanie
geologiczne wybranych odcinkow brzegéw klifowych, zagrozonych ruchami
osuwiskowymi. Kilkakrotne skanowanie odcinka klifu w Jastrzgbiej Gorze pozwolito
przedstawi¢ na czasowych modelach przestrzennych zmiany brzegu wywotane erozja,
w tym osuwiskami. Prace sa prowadzone w ramach srodkéw PIG-PIB przeznaczonych na
dziatalno$¢ statutowsq instytutu,

na podstawie szczegdlowego rozpoznania akustycznego, sejsmoakustycznego
1 geologicznego ptytkowodnej strefy morza w obszarze potozonym na péinoc od Rewala
wyznaczono miejsca poboru piaskow morskich do sztucznego zasilania brzegu. Praca
zostala wykonana we wspolpracy z Instytutem Morskim w Gdansku na zlecenie Urzgdu
Morskiego w Szczecinie. Rozpoczgto podobne prace na zaméwienie Urzedu Morskiego
w Gdyni, majace na celu opracowanie dokumentacji geologiczno-batymetryczne;j
dotyczacej mozliwosci poboru materiatu piaszczystego z otwartego morza w rejonie
Kuznicy do sztucznego =zasilania brzegu Potwyspu Helskiego. Rozpoznawanie
geologiczne nagromadzen piaskow odpowiednich do zasilania plaz oraz wytyczne
odnos$nie sposobow eksploatacji sa zwiazane z realizacja ,,Programu ochrony brzegdéw
morskich”.

" Aktywno$é Panstwowego Instytutu Geologicznego, jak rowniez WO INTEROCEANMETAL miesci si¢ w
ramach priorytetow polityki morskiej RP: (1) Rozwoj nauki i badan morskich, (2) Zrownowazone wykorzystanie
zasobow naturalnych morza oraz (3) Ochrona brzegu morskiego.
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Kontynuowano realizacj¢ projektow migdzynarodowych konsorcjow z udzialem innych stuzb
geologicznych panstw UE:

— EMODNET (European Marine Observation and Data Network) — Sie¢ obserwacyjna
1 dane dotyczace morz europejskich w ramach przetargu KE — transza 2 ,Marine
Geological Data”. Liderem projektu jest stuzba geologiczna Wielkiej Brytanii — ,,Natural
Environment Research Council — British Geological Survey” (NERC-BGS).
Przygotowano wedlug ustalonej klasyfikacji mapg osadéw morz péinocnej Europy na
potrzeby mapowania habitatow. Zaawansowane sa prace nad innymi mapami (m.in. mapa
podloza czwartorzedu, mapa surowcoéw mineralnych, mapa typow wybrzeza),

— Geo-Seas — Ogolnoeuropejska infrastruktura dla zarzadzania danymi geologicznymi
1 geofizycznymi morza i oceanu (Pan-European infrastructure for management of marine
and ocean geological and geophysical data) w ramach 7 Programu Ramowego UE,
program tematyczny INFRASTRUCTURES. Koordynatorzy projektu: ,Natural
Environment Research Council” (Wielka Brytania) 1 “Marine Information Service”
MARIS (Holandia). Przygotowywano metadane, ktore w przysztosci beda wlaczone do
infrastruktury SeaDataNet,

— Zakonczono projekt badawczy ,,Wptyw eksploatacji piasku z dna potudniowego Battyku
na struktur¢ dna 1 zbiorowiska meio- 1 makrozoobentosu” w ramach Europejskiego
Programu Wspolpracy w Dziedzinie Badan Naukowo-Technicznych, Akcja COST 638 —
,Investigating and managing the impacts of Marine Sand and gravel extraction and use”
(MASS). Badania prowadzono na poligonie badawczym w rejonie Wiladystawowa, na
okresowo eksploatowanym polu piaskow przeznaczonych do zasilania plazy Polwyspu
Helskiego. Uzyskane wyniki beda przydatne w procesie sporzadzania ocen
oddziatywania na $rodowisko prac zwiazanych z eksploatacja surowcéw okruchowych
z dna morskiego.

Na obszarze Antarktyki Zachodniej realizowany byt projekt finansowany ze s$rodkow
MNiSW ,,.Geochronologia izotopowa 1 paleomagnetyzm kredowych i paleogenskich formacji
wulkanicznych z rejonu stacji badawczej im. Henryka Arctowskiego (Wyspa Krola Jerzego,
Szetlandy Potudniowe)”. Instytut uczestniczyl rowniez w polskiej czesci migdzynarodowego
programu , Antarctic Climate Evolution” (ACE). Jest to migdzynarodowa inicjatywa
powotana pod patronatem SCAR (Scientific Committee on Antarctic Research)
w ramach IV Miedzynarodowego Roku Polarnego. Polska czg$s¢ ACE byla wykonywana pod
kierunkiem Zakladu Biologii Antarktyki PAN jako wydzielony grant MNiSW pt.: ,,Zapis
geochemiczny 1 paleomagnetyczny ewolucji klimatu Antarktyki Zachodniej w kenozoicznej
sukcesji skalnej na Wyspie Krola Jerzego, archipelag Szetlandow Potudniowych”. ®

8l Uzyskane wyniki badan byty prezentowane na migdzynarodowej konferencji w Oslo Polar Science — Global
Impact w 2010 r, jak rowniez zostaly opublikowane w Journal of Geological Society of London (Isotope ages
and paleomagnetism of selected magmatic rocks from King George Island (Antarctic Peninsula).
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VIII.1.2. Dzialalno$¢ Wspolnej Organizacji INTEROCEANMETAL

Wspoblna Organizacja Interoceanmetal (IOM) jest migdzynarodowa organizacja badawcza
o charakterze rzadowym z siedziba w Szczecinie, ktora uzyskala osobowos$¢ prawna w dniu
16 grudnia 1987 r. Aktualnie panstwami sponsorujacymi (sponsoring states) IOM sa rzady
szesciu panstw: Bulgarii, Kuby, Czech, Rzeczpospolitej Polskiej, Rosji 1 Stowacji. Stosownie
do artykutu 14 ,Migdzyrzadowego Porozumienia o utworzeniu Wspolnej Organizacji
Interoceanmetal”, IOM prowadzi prace w zakresie poszukiwania, rozpoznawania
1 przygotowania do przemystowego zagospodarowania konkrecji zelazowo-manganowych na
Pacyfiku.

Zgodnie z warunkami kontraktu z Organizacja Dna Morskiego (ISA) zakres badan IOM
oraz pozostatych Kontraktorow (Francja, Japonia, Chiny, Korea Pid., Rosja, Indie 1 Niemcy)
realizowany jest w cyklach 5-letnich. Rok 2010 zamyka kolejny pigcioletni cykl badan
rozpoznawczo-dokumentacyjnych zloza, w ramach II etapu Kontraktu z ISA (2006-2014).
Badania te obejmuja kompleksowe prace 1 badania w zakresie geologii, ochrony srodowiska
morskiego, technologii wydobycia oraz przerdbki konkrecji 1 odzysku metali Mn, Ni, Cu 1 Co.
Wyniki prac i badan IOM w okresie 2006-2010 przedstawiono w grudniu 2010 r. do ISA
w raporcie pn. ,,Review of the Implementation of the Plan of Work for Exploration within
2006-2010”. Rozliczone koszty prac i badan w tym okresie wyniosty 4,899,516.10 USD.
Réwnoczesnie z w/w dokumentem przestano propozycje zadan badawczych do realizacji
w okresie 2011-2014 pn. ,,Program of Activities of IOM for the five year period begining
in2011”.

Realizowane w roku sprawozdawczym zadania badawcze w zakresie geologii i ochrony
srodowiska obejmowatly opracowanie danych uzyskanych w trakcie 20-tej ekspedycji IOM
,JOM 2009” oraz prace laboratoryjne osadow, konkrecji 1 fauny bentonicznej. Wyniki prac
1 badan dokumentacyjnych zgodnie z warunkami kontraktu z ISA przedstawiono w ,,Report
on Activities of the IOM in 2010”. Kompleksowe badania geologiczne umozliwily
rozpoznanie obszaru zlozowego, z wykorzystaniem danych geostatystyki (najbardziej
perspektywicznego bloku wydobywczego), ustaleniu konturéw zloza oraz rozpoznanie
geologiczno-gorniczych warunkow zalegania konkrecji. Wyniki badan odnoszace sig
do monitoringu $rodowiska w obszarach planowanego wydobycia przedstawiono
w kompleksowej syntezie pn. ,,Environmental Studies Carried out by IOM During the 2006-
2010 Period (Syntesis)”. Przeprowadzono takze syntez¢ wynikéw badan mineralogiczno-
geochemicznych, osadow 1 konkrecji, najbardziej perspektywicznego bloku wydobywczego
IOM o powierzchni okoto 5,38 tys. km®. Otrzymane dane o koncentracji zalegania konkrecji
in-situ potwierdzity wysoka perspektywicznos¢ bloku eksploatacyjnego.

Przy aktywnym udziale IOM 1 innych Kontraktoréw zakonczono wieloletnie studia 1 analizy
realizowanego modelu geologicznego zt6z konkrecji strefy Clarion-Clipperton pn.:
,Development of a Geological Models for the Clarion-Clipperton Zone Polymetallic Nodule
Deposits” wraz z ,,Prospectors Guide for the Clarion-Clipperton Zone Polymetallic Nodule
Deposits” opublikowane przez ISA.
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Uzyskane dane stanowia podstawe do dalszych prac i1 badan zmierzajacych do ustalenia
konturéw zloza 1 jego budowy oraz wyznaczenia perspektywicznych blokéw wydobywczych
1 ich eksploracji w celu okreslenia geologiczno-gorniczych warunkéw eksploatacji.
Zastosowana metodyka 1 technologia oraz zakres prac dokumentacyjnych wykazaty peina
przydatnos¢ dla szczegdlowego rozpoznania zloza konkrecji 1 okreslenia zasobow
przemystowych.

VIIL2. Rozwdj turystyki morskiej i nadmorskiej
VIIL2.1. Dzialania na rzecz turystyki morskiej i nadmorskiej

Ministerstwo Sportu 1 Turystyki we wspoipracy z samorzadami wojewodztw pomorskiego,
zachodniopomorskiego 1 warminsko-mazurskiego oraz Polska Organizacja Turystyczna
1 Polskim Towarzystwem Turystyczno-Krajoznawczym realizowato polityke morska RP
w zakresie rozwoju turystyki morskiej 1 nadmorskiej. Na zlecenie Samorzadu Wojewodztwa
Pomorskiego zostat opracowany dokument: ,,Studium rozwoju strategicznego matych portow
1 przystani morskich w wojewodztwie pomorskim”, w ktérym dokonano ocen potencjatu
turystycznego miejscowosci nadmorskich. Ponadto podjeto dzialania na rzecz usprawnienia
warunkow dla rozwoju turystyki morskiej takie, jak: rewitalizacja trasy E-70 (dolny bieg rzeki
Wisty), wspolpraca z portem w Elblagu oraz matymi portami Zalewu Wislanego.

Samorzad Wojewoddztwa w ramach realizacji polityki morskiej RP prowadzit w 2010 r.
roOwniez dzialania na rzecz:

e aktywizacji polaczen zeglugowych (Biata Flota, jachty) do Kaliningradu i1 Baltjska
oraz polaczen z otwartym morzem z wykorzystaniem Cie$niny Pilawskiej,

e rozwoju zeglugi promowe] (m.in. w ramach inicjatywy Korytarza Transportowego
Baltyk-Adriatyk), inicjatywy ,,Autostrada morska Gdynia-Karlskrona”, ktorej celem
jest usprawnienie zeglugi promowej z Pomorza do Szwecji. Potaczenie to jako jedyny
polski projekt objgte zostalo w 2010 r. statusem ,,Autostrady Morskiej”,

e promocji regionu oraz turystyki morskiej, we wspolpracy z liniami promowymi Stena
Line. Dziatania w imieniu Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego prowadzone
sa przez Pomorska Regionalng Organizacje¢ Turystyczna.

W 2010 r. zaktualizowano ,Strategi¢ Rozwoju Turystyki w  Wojewodztwie
Zachodniopomorskim do roku 2015, ktora w Obszarze Priorytetowym — ,, Rozwoj
markowych produktéw regionu”, wymienia w dziataniu 1.2.2. ,,Budowg 1 rozw¢j produktow
markowych turystyki wodnej”. Na tej podstawie powstal m.in. ,Program rozwoju
infrastruktury portow 1 przystani zeglarskich Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
w regionie Odry, Zalewu Szczecinskiego 1 wybrzeza Morza Battyckiego”.

Najwigkszym przedsigwzigciem infrastrukturalnym w  zakresie turystyki wodnej
realizowanym w 2010 r. w Wojewddztwie Zachodniopomorskiemu byl projekt
infrastrukturalno — promocyjny ,,Zachodniopomorski Szlak Zeglarski - Sie¢ Portow
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Turystycznych Pomorza Zachodniego (wspotfinansowany ze srodkow PO 1G, dziatanie 6.4 —
Inwestycje w produkty turystyczne o znaczeniu ponadregionalnym). Dzigki staraniom
Samorzadu Wojewodztwa porty, ktore nie zostaty objete projektem finansowanym z PO IG,
mogly staraC si¢ o dofinansowanie swoich dziatan z innych Zrédet, w tym z RPO WZ na lata
2007-2013. Spodziewane efekty realizacji projektu to: budowa 1 modernizacja infrastruktury
sieci 9 portdw 1 przystani jachtowych, powstanie sieci portow turystycznych, petiacych
funkcje najwazniejszych osrodkow zeglarskich Pomorza Zachodniego, 700 nowych miejsc
postojowych dla jednostek, rozszerzenie oferty turystycznej Pomorza Zachodniego w zakresie
turystyki wodnej — zwiazane z wlaczeniem akwendéw Pomorza Zachodniego do systemu drog
wodnych Europy.

Niezaleznie od realizacji projektow wspdtinansowanych ze $rodkow unijnych, Samorzad
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego co roku wspiera finansowo dziatania zwiazane
z rozwojem 1 promocja turystyki wodnej oraz z ksztalceniem kadr 1 wychowaniem mtodziezy
dla turystyki morskiej, w drodze otwartych konkursow ofert na realizacj¢ ww. zadan.
Samorzady wojewddztw warminsko - mazurskiego 1 pomorskiego, wraz z samorzadami
lokalnymi 1 pozostalymi partnerami (m.in. Regionalnym Zarzadem Gospodarki Wodnej
w Gdansku), w ramach dzialan zwigzanych z aktywizacja turystyczna w strefie Zalewu
Wislanego, realizuja projekt pn. ,,Petla Zutawska — rozwoj turystyki wodnej” (2010-2012).
Obszar objety projektem rewitalizacji szlakéw wodnych to tereny Zutaw i Zalewu Wislanego
wraz z Mierzeja Wislana. Zwienczeniem prac bedzie polaczenie obszaru Delty Wisty
z europejskimi drogami wodnymi. Stuzy temu, wdrazany od 2010 roku, ,,Program rozwoju
drog wodnych Delty Wisty 1 Zalewu Wislanego™. Projekt wpisuje si¢ w Program Operacyjny
Lnnowacyjna  Gospodarka”,  o§ priorytetowa ,Polska  gospodarka na  rynku
migdzynarodowym”, dzialanie 6.4 ,Inwestycje w produkty turystyczne o znaczeniu
ponadregionalnym”.

Kolejnym programem wspotrealizowanym przez Samorzad Wojewddztwa Warminsko-
Mazurskiego jest Migdzynarodowa Droga Wodna E-70, ktéra na terenie Rzeczpospolite]
Polskiej przebiega przez 6 wojewodztw (zachodniopomorskie, lubuskie, wielkopolskie,
kujawsko-pomorskie, pomorskie 1 warminsko-mazurskie). Misja programu jest dazenie do
zrOwnowazonego rozwoju drogi wodne] zaré6wno w aspekcie transportowym, jak
1 turystycznym.

Ponadto Samorzad Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego wspotorganizuje projekt ,MDW
E70 — turystyka bez granic”, zrealizowany w ramach Mechanizmu Finansowego
Europejskiego Obszaru Gospodarczego oraz  Norweskiego Mechanizmu Finansowego.
Koordynacja projektu zajmuje si¢ Biuro Regionalne w Elblagu. Program jest jednym
z etapoOw mig¢dzynarodowej wspdtpracy, ktora ma na celu utworzenie Migdzynarodowej Drogi
Wodnej wiodacej z Holandii az do Kiajpedy na Litwie. Wspotorganizatorzy projektu
opracowuja ogdlna koncepcje rozwoju drogi wodnej E70 na odcinku Zalewu Wislanego
1 Zalewu Kaliningradzkiego 1 wymienia si¢ do$wiadczeniami w zakresie wykorzystania
potencjatu tych wod do rozwoju turystycznego wojewodztwa warminsko-mazurskiego,
pomorskiego 1 Obwodu Kaliningradzkiego.
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Polski Os$rodek Informacji Turystycznej w Nowym Jorku od 2003 roku uczestniczy
w najwigkszej imprezie organizatoroOw turystyki morskiej — Sea Trade Cruise Shipping Miami
(CSM). Impreza odbywajaca si¢ co roku w potowie marca gromadzi wszystkie liczace si¢
podmioty zwiazane z turystyka morska. Polskie stoisko od 2007 r. prezentowane jest jako
Cruise Poland, wkomponowujac si¢ w przestrzen wystawowa jako Cruise Europe i Cruise
Baltic. Ponadto Polska Organizacja Turystyczna wspoOlpracuje z Pomorska Regionalng
Organizacja Turystyczng oraz Zwiazkiem Miast 1 Gmin Nadmorskich w zakresie stworzenia
1 promocji ponadregionalnego produktu turystycznego ,,Szlak Latarni Morskich”. Szlak ten na
Pomorzu tworzy szereg niepowtarzalnych budowli, rézniacych si¢ wysokoscia, ksztaltem
1 kolorem.

Ponadto ws$rod wytyczonych 1 oznakowanych przez PTTK w 2010 r. szlakéw polskiego
wybrzeza, na szczegdlna uwage zastuguja Szlak Fortyfikacji Nadmorskich, Szlak Latarni
Morskich, Szlaki Pobrzeza: Nadmorski Battycki, Nadmorski-Zatokowy, Swarzewski,
a przede wszystkim szlak miedzynarodowy E 9.

Minister Sportu 1 Turystyki objat honorowym patronatem VII edycje konkursu o Nagrodg
Przyjaznego Brzegu za rok 2010 i ufundowal nagrodg glowna ,,Grand Prix” za systemowe
podejscie do spraw turystyki i ekologii.

VIIIL.2.2. Miejsca noclegowe w kurortach nadmorskich

Wedtug Banku Danych Lokalnych GUS za lata 2008 — 2009 liczba miejsc noclegowych
w kurortach nadmorskich ulegla nieznacznej redukcji rzedu 2,7%. Nalezy zalozyc,
iz w 2010 r. warto$¢ ta nie ulegla powaznej zmianie i1 utrzymywala si¢ na zblizonym
poziomie. Stosunkowo nieduze zainteresowanie krajowa oferta turystyczna, a co za tym idzie
powolny spadek liczby miejsc noclegowych, spowodowany byl konkurencyjnym produktem
panstw azjatyckich 1 bliskowschodnich.

VIIL.2.3. Dzialalno$¢é w zakresie ochrony podwodnego dziedzictwa kulturowego

Uprawnienia 1 obowiazki Dyrektorow Urzedow Morskich w zakresie ochrony podwodnego
dziedzictwa kulturowego reguluje ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow
1 opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz. 1568, z p6zn. zm.), wedle ktorej Dyrektor
Urzgdu Morskiego:
a) prowadzi ewidencj¢ zabytkéw znajdujacych si¢ na polskich obszarach morskich,
w formie zbioru kart ewidencyjnych (art. 22 ust. 6.),
b) prowadzi sprawy dotyczace odkrycia na polskich obszarach morskich przedmiotu,
co do ktorego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem (art. 32),
c) wydaje pozwolenie na prowadzenie badan archeologicznych i poszukiwanie ukrytych
lub porzuconych zabytkéw ruchomych na polskich obszarach morskich (art. 36 ust. 2).

W przedmiotowym zakresie w 2010 r. najwigksza aktywnos$¢, rowniez ze wzgledu
na charakterystyke rozmieszczenia obiektéw zabytkowych na polskich obszarach morskich,
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wykazywat Urzad Morski w Gdyni, ktory samodzielnie lub wspdlnie z innymi stuzbami
przeprowadzit nastgpujace prace:

a)

b)

d)

2

h)

3

wydano 26 decyzji administracyjnych na przeszukiwanie wrakéw statkow i1 badania
archeologiczne,

do Pomorskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow w Gdansku i1 Centralnego
Muzeum Morskiego w Gdansku zgloszono 14 obiektow podwodnych o cechach
zabytkow,

powiadomiono dyrektora Muzeum Archeologicznego w Gdansku o odkryciu morskiej
budowli hydrotechnicznej, co do ktoérej istnieje przypuszczenie, ze moze byc
zabytkiem,

wspolnie z ekipa nurkow-archeologdbw Dziatu Badan Podwodnych Centralnego
Muzeum Morskiego w Gdansku przeprowadzono ogledziny nurkowe 8 obiektow,
w celu okreslenia, czy sa obiektami zabytkowymi,

przeprowadzono datowanie radioweglowe trzech obiektow  podwodnych,
zinwentaryzowanych po badaniach nurkowych, jako obiekty zabytkowe,
zabezpieczono wrak statku (zabytkowy) na redzie portu Gdansk przez wydanie
zarzadzenia porzadkowego nr 3 z dnia 4 sierpnia 2010 r. Dyrektora Urzedu
Morskiego w Gdyni w sprawie zabezpieczenia mienia przed uszkodzeniem lub
kradzieza na obszarze morskim (Dz. Urz. Woj. Pomor. z 2010 r. Nr 111, poz. 2164) i
Wiadomosciach Zeglarskich (Nr 34/2010),

zabezpieczono pozostatosci drewnianego wraka statku wyrzuconego na brzeg morski
w rejonie Cypla Redlowskiego 1 wspolnie z pracownikami Centralnego Muzeum
Morskiego w Gdansku przetransportowano do Centralnego Muzeum Morskiego
w Gdansku (w celu umieszczenia w basenie przy wyspie Otowianka — ochrona przed
rozeschnigciem 1 rozpadem drewnianych elementéw konstrukcyjnych),

opracowano materiaty pogladowe z zakresu ochrony podwodnego dziedzictwa
kulturowego 1 przedstawiono na konferencji w Centralnym Muzeum Morskim
w Gdansku (z okazji 50-lecia powotania CMM w Gdansku),

przeprowadzono spotkania edukacyjne z miodzieza szkolna nt. ochrony wrakow
statkow na polskich obszarach morskich,

zinwentaryzowano hydrograficznie 1 zalozono dokumentacj¢ batymetryczno-
sonarowa dla 117 obiektow podwodnych.

Na obszarach morskich bedacych we wlasciwosci Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku,
w 2010 r., nie byly wydawane pozwolenia na prowadzenie badan archeologicznych
oraz pozwolenia na poszukiwanie ukrytych lub porzuconych zabytkéw ruchomych, w tym

zabytkow archeologicznych, przy uzyciu wszelkiego rodzaju urzadzen elektronicznych
1 technicznych oraz sprzgtu do nurkowania. Urzad Morski w Szczecinie rozpoczal prace
przygotowawcze, majace na celu przydzielenie przedmiotowego zadania wiasciwej komorce
organizacyjnej Urze¢du oraz przeprowadzil wstgpne rozpoznanie zagadnienia rowniez poprzez
konsultacje z przedstawicielami innych urzgdow 1 instytucji.
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W 2010 r. Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej utrzymywalo 1 rozbudowywato
krajowa bazeg danych wrakow 1 obiektow podwodnych.

Ponadto nalezy odnotowa¢ zaangazowanie Centralnego Muzeum Morskiego w sprawy
ochrony podwodnego dziedzictwa kulturowego, ktore w 2010 r. prowadzito nastepujace
dziatania:

- opracowano dziewigtnascie pozytywnych uzgodnieh do decyzji Pomorskiego
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w zakresie prowadzenia prac archeologicznych
oraz przeszukiwania wrakow w wodach morskich przylegtych do wojewodztwa pomorskiego,
- opracowano opini¢ dla Urzgdu Morskiego w Gdyni dotyczaca zakresu ochrony
archeologicznej dla terenu portu we Fromborku oraz rejonu portu rybackiego w Pucku
(rozbudowa falochronu zachodniego),

- w listopadzie 2010 r. z pokladu kutra hydrograficznego Urzedu Morskiego Hydrograf 10
dokonano ogledzin 8 obiektow odkrytych przez Zespdt Pomiaréw Morskich w poblizu
Westerplatte.

Centralne Muzeum Morskie uczestniczy w stalych pracach prowadzonych przez
migdzynarodowe organizacje takie, jak: Baltycka Grupa Robocza do spraw Podwodnego
Dziedzictwa Kulturowego, International Commity of Underwater Cultural Haritage
ICOMOS, zajmujace si¢ zagadnieniami zwigzanymi z ochrong podwodnego dziedzictwa
kulturowego. W ramach wspdtpracy miedzynarodowej zostaty zorganizowane przez CMM
Migdzynarodowe Warsztaty Archeologii Podwodnej pod patronatem UNESCO.

IX . Poprawa stanu Srodowiska morskiego i ochrona brzegu morskiego
IX.1. Dzialania na rzecz poprawy stanu Srodowiska morskiego

Podejmowane przez Gléwnego Inspektora Ochrony Srodowiska dziatania w 2010 r.
skoncentrowane byly na wysitkach, majacych na celu zapewnienie synergii i harmonizacji
inicjatyw, ktoérych wspolnym celem jest ochrona srodowiska morskiego Morza Battyckiego.

a) Dzialania w zakresie Konwencji Helsinskiej

Do podstawowych zadan Krajowego Sekretariatu Konwencji Helsinskiej (KSKH) w 2010 r.
nalezalo zapewnienie efektywnej realizacji zadan Rzeczypospolitej Polskiej, wynikajacych
z Konwencji Helsinskiej poprzez analiz¢ dokumentéw 1 materialdw roboczych
przychodzacych z sekretariatu Komisji Helsinskiej pod katem celowosci podjgcia dziatan
przez strong polska, zapewnienie udziatu ekspertow 1 przedstawicieli resortow w spotkaniach
grup roboczych HELCOM statych 1 ad hoc, opracowywanie 1 opiniowanie dokumentow
roboczych, uzgadnianie 1 wypracowywanie stanowisk Rzeczpospolitej Polskiej, jak rowniez
zakonczenie prac nad projektem Krajowego Programu Wdrazania Battyckiego Planu Dzialan.
Sekretariat realizujac ww. zadania wspolpracowat z odpowiednimi jednostkami
organizacyjnymi resortu, innymi resortami, stosownie do ich wlasciwosci, a takze
z przedstawicielami srodowisk naukowych. Sekretariat zapewnial obstuge merytoryczna
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udziatu reprezentantdw Rzeczpospolitej Polskiej na wysokim szczeblu w spotkaniach
o charakterze decyzyjnym, w tym spotkania Przewodniczacych Delegacji w Komisji
Helsinskiej (HELCOM HOD) oraz posiedzenie Komisji Helsinskie;.

b) Baltycki Plan Dzialan HELCOM

Istotnym elementem dziatan podejmowanych na rzecz ochrony Morza Battyckiego w ramach
Konwencji Helsinskiej jest wdrazanie Baltyckiego Planu Dziatan (BPD), przyjetego
na spotkaniu ministerialnym HELCOM dnia 15 listopada 2007 r. w Krakowie, ktory zaktada
osiagnigcie dobrego stanu ekologicznego Baltyku do 2021 r. Glowne kierunki dziatan
skoncentrowano na eutrofizacji, substancjach niebezpiecznych, bioréznorodnosci 1 ochronie
srodowiska naturalnego oraz dzialalnosci na morzu, ujetych w czterech segmentach. Panstwa-
strony Konwencji Helsinskiej, przyjmujac BPD, zobowiazaty si¢ do opracowania krajowych
programow wdrazania (KPW) do roku 2010, ktore miaty by¢ rozpatrzone podczas spotkania
ministerialnego HELCOM w maju 2010 r. w Moskwie.

Ze wszystkich dziewigciu panstw nadbattyckich tylko pig¢ zdofalo przygotowac
1 zaprezentowac¢ na spotkaniu wstgpne krajowe programy wdrazania. Rzeczpospolita Polska
byla jedynym krajem, ktory przygotowat Wstepny Krajowy Program Wdrazania Baltyckiego
Planu Dziatan we wszystkich czterech segmentach. Przyjete w BPD tymczasowe cele
redukcyjne dotyczace biogendéw nie zostaly zweryfikowane do czasu spotkania
ministerialnego w 2010 r. W zwiazku z powyzszym przedstawione krajowe programy
wdrazania mialy jedynie charakter wstgpny. Po dokonaniu przez HELCOM weryfikacji celow
dotyczacych redukcji biogendw konieczne begdzie opracowanie ostatecznego KPW,
co powinno nastapi¢ przed konferencja ministerialng w 2013 r.

¢) Dzialania w ramach grup roboczych HELCOM

Organem wykonawczym Konwencji Helsinskiej jest Komisja ochrony srodowiska morskiego
Morza Baltyckiego (Komisja Helsinska, HELCOM). Komisja prowadzi obserwacje
wdrazania Konwencji 1 podejmuje decyzje stuzace realizacji zalozonych celow. Dziatalnos¢
merytoryczna Komisji prowadzona jest w ramach nastgpujacych podstawowych grup
roboczych:

* Grupa do spraw monitoringu i ocen (HELCOM MONANS),

* Grupa do spraw ochrony przyrody i bior6znorodnosci (HELCOM HABITAT),
* Grupa do spraw zanieczyszczen pochodzenia ladowego (HELCOM LAND),

* Grupa do spraw morskich (HELCOM MARITIME),

* Grupa do spraw reagowania (HELCOM RESPONSE).

Wysitki podejmowane w ramach prac KSKH miaty na celu zapewnienie udziatu ekspertow
1 przedstawicieli kompetentnych resortow w spotkaniach grup roboczych HELCOM zaréwno
statych, jak 1 ad hoc. Zaangazowanie poszczegdlnych jednostek w prace na rzecz Konwencji
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w odniesieniu do zagadnien ujetych w poszczegdlnych grupach HELCOM przedstawione sa
ponizej:

HELCOM MONAS - Grupa do spraw monitoringu i ocen

W Rzeczpospolitej Polskiej monitoring Morza Battyckiego wynikajacy z decyzji Komisji
Helsinskiej realizowany jest w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska,
koordynowanego przez Gtownego Inspektora Ochrony Srodowiska i finansowany ze $rodkow
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Wykonawca badan
w 2010 r. w zakresie morza otwartego byt Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej,
w zakresie wod przejéciowych i przybrzeznych WIOS, w zakresie substancji radioaktywnych
CLOR, bedacy wykonawca monitoringu zawartosci substancji radioaktywnych w osadach
dennych 1 organizmach zywych (w rybach) oraz IMGW - Oddziat Morski w Gdyni
prowadzacy oznaczenia substancji radioaktywnych w wodzie.

Ponadto grupa MONAS koordynowata podgrupe HELCOM HOLAS, powotana w 2009 r. na
potrzeby opracowania oceny holistycznej srodowiska morskiego oraz HELCOM HAZAS,
zajmujaca si¢ ocena tematyczna w zakresie substancji niebezpiecznych. Na potrzeby
zapewnienia wkladu do ww. ocen, na zlecenie GIOS zostala sporzadzona ocena stanu
chemicznego strefy przybrzeznej polskiego wybrzeza z wykorzystaniem nowoopracowanego
w ramach projektu HOLAS narz¢dzia CHASE oraz opis 4 przypadkow do oceny stanu
biordéznorodnosci z wykorzystaniem narzedzia BEAT. Wynikiem tych prac bylo
opublikowanie raportow z ocenami tematycznymi w ramach biblioteki HELCOM w 2010 r.,

tj.:

- ,Substancje niebezpieczne w Morzu Baltyckim” - zintegrowana ocena tematyczna

substancji niebezpiecznych w Morzu Baltyckim (BSEP 120B) 1 zwiazane z nig streszczenie
(BSEP 120A),

- ,,Zdrowie ekosystemu Morza Battyckiego” - HELCOM Wstepna Ocena Holistyczna 2003-
2007 (BSEP 122).

Grupa ponadto przyjeta raport techniczny na temat uzytej metody, danych i1 testowania
indeksu presji Morza Baltyckiego BSPI HELCOM, ktory zostat wykorzystany w ocenie
holistyczne;.

W 2010 r. ustanowiony zostatl nowy projekt HELCOM CORESET, majacy na celu ustalenie
wspolnego zestawu wskaznikdw na potrzeby oceny stanu srodowiska morskiego oraz oceny
wstepnej wynikajacej z zapisOw ramowej dyrektywy w sprawie strategii morskiej.

HELCOM LAND - Grupa do spraw zanieczyszczen pochodzenia ladowego

W ramach prac grupy HELCOM LAND ze wzgledu na specyfike obszaru objetego
dziatalno$cia grupy oraz posiadane kompetencje na temat dzialan w zakresie zanieczyszczen
pochodzenia  ladowego, prace prowadzilo Ministerstwo  Gospodarki, KZGW
oraz Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi.
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HELCOM HABITAT - Grupa do spraw ochrony przyrody i zarzadzania obszarami
przybrzeznymi

Na poczatku 2010 r. do Sekretariatu Konwencji w Helsinkach przekazano list Ministra
Srodowiska przyznajacy status Baltyckich Obszaréw Chronionych HELCOM (HELCOM
BSPA) 9 morskim obszarom Natura 2000 potozonym na wodach morskich. Tym samym
Rzeczpospolita Polska znalazta si¢ wsrod krajow o najwigkszym udziale obszaréw BSPA -
zajmuja blisko Y4 powierzchni polskich obszarow morskich.

W czerwcu 2010 r. w Helsinkach (Finlandia) odbylo si¢ drugie spotkanie komitetu
sterujacego w sprawie opracowania Czerwonych List HELCOM Red List 2/2010, w ktérym
uczestniczyt przedstawiciel Generalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska. Przekazano réwniez
informacjg, ze checklisty oraz dane na temat rozmieszczenia okoto 2000 gatunkdéw zostanag
opublikowane na stronie internetowej] HELCOM do konca 2010 r. Uczestnicy zgodzili sig,
ze wstepne arkusze informacyjne oraz checklisty powinny zosta¢ opublikowane na stronie
HELCOM tak szybko jak bgda dostgpne, oraz ze projekt czerwonej listy powinien zostaé
opublikowany na stronie internetowej dopiero wtedy, gdy zostanie ona uzupeiniona
o niekompletne 1 nowe dane.

HELCOM MARITIME - Grupa do spraw morskich i HELCOM RESPONSE - Grupa
do spraw Reagowania

Posiedzenie HELCOM MARITIME 9/2010 odbyto si¢ w dniach 9-11 listopada 2010 r.,
w Norrkoping (Szwecja). Poswigcone bylo omowieniu przede wszystkim nastgpujacych
spraw:

- sprawozdanie z postgpu prac nad implementacja Battyckiego Planu Dzialan
od wszystkich uczestniczacych w spotkaniu krajow,

- wspolna propozycja Panstw Baltyckich do IMO MEPC dotyczaca zrzutu Sciekow
ze statkOw oraz ustanowienia Morza Baltyckiego strefa specjalna w rozumieniu
Zatacznika IV Konwencji MARPOL,

- stworzenie wspolnego forum dla réznych podmiotdéw zainteresowanych takich, jak:
administracje, porty, wladze miejskie 1 inne, aby przedyskutowac praktyczne
wytyczne dla usprawnienia oraz poprawy dostgpnosci portowych urzadzen
odbiorczych oraz aby zapewni¢ dobra wspdtprace miedzy wszystkimi podmiotami,

- przygotowanie wspolnej propozycji Panstw Battyckich do IMO MEPC dotyczacej
wyznaczenia Morza Baltyckiego obszarem specjalnym ze wzgledu na emisjg
tlenkow azotu (Zal. VI MARPOL — obszar NECA).

W 2010 r. odbyly si¢ 2 posiedzenia grupy HELCOM RESPONSE (w dniach 17-19 lutego
oraz 13-15 pazdziernika). Poswigcone byly omoéwieniu przede wszystkim nastgpujacych
spraw:

- analizie wypadkow na Morzu Battyckim,

- regionalnym aspektom ryzyka rozlewéw olejowych 1 innych substancji

niebezpiecznych na Morzu Battyckim - postepy programu BRISK,
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- regulacjom oraz procedurom przyznawania miejsc schronienia statkom
w niebezpieczenstwie,

- zwalczaniu zanieczyszczen na brzegu i ratowaniu zwierzat dotknigtych skazeniem
ropopochodnym.

d) Dzialania w ramach Strategii Unii Europejskiej dla regionu Morza Baltyckiego

Strategia UE dla regionu Morza Baltyckiego zostala przyjeta w konkluzjach Rady
Europejskiej w pazdzierniku 2009 r. Dzieli si¢ na 4 filary dotyczace: stworzenia
zroOwnowazonego ekologicznie regionu, rozwoju dobrobytu, wzrostu dostgpnosci
1 atrakcyjno$ci oraz zapewnienia bezpieczenstwa i ochrony w regionie Morza Baltyckiego.
Strategia sktada si¢ z na 15 obszarow priorytetowych, w ktérych plan dziatania Strategii
dodatkowo wyrdznia projekty flagowe.

W pierwszym filarze Glowny Inspektorat Ochrony Srodowiska (GIOS), przy wspdlpracy
z Ministerstwem Srodowiska Finlandii, podjat si¢ wspotkoordynacji obszaru priorytetowego
1 pod nazwa ,Ograniczenie zrzutdéw substancji biogennych do morza do pozioméw
akceptowalnych”.

GIOS jako wspotkoordynator monitoruje dzialania w zakresie wszystkich projektow
flagowych, wspiera liderow projektow w razie wystapienia probleméw w implementacji
oraz raz do roku przygotowuje raport do Dyrekcji Generalnej do spraw Polityki Regionalnej
Komisji Europejskiej (DG REGIO), dotyczacy postgpow w implementacji zalozen strategii.
Dnia 8 czerwca 2010 r. odbylo si¢ w Warszawie spotkanie inicjujace dzialania obszaru
priorytetowego 1, zorganizowane przez Glowny Inspektorat Ochrony Srodowiska.

W ramach Strategii UE dla regionu Morza Baltyckiego Gléwny Inspektor Ochrony
Srodowiska petni rowniez funkcje lidera projektu flagowego ,,Ocena potrzeby usuwania broni
chemicznej”, w ramach obszaru priorytetowego 3 ,,Ograniczanie uzytkowania i wplywu
substancji niebezpiecznych” (koordynowanego przez Szwedzka Agencj¢ Ochrony
Srodowiska). Z inicjatywy Gléwnego Inspektora Ochrony Srodowiska, zalegajaca na dnie
Battyku bronia chemiczna zajmie si¢ HELCOM. Na spotkaniu ministerialnym w dniu 20 maja
2010 r. w Moskwie, panstwa-strony HELCOM zgodzily si¢ na powolanie nowej grupy
eksperckiej majacej na celu przeprowadzenie przegladu 1 aktualizacji dostgpnych informacji
nt. zatopionej w Morzu Baltyckim broni chemicznej (HELCOM MUNI). Projekt mandatu
grupy zaklada zebranie dostgpnych informacji na temat zatopionej broni chemicznej, oceng
zagrozen ekologicznych oraz przedstawienie propozycji dalszego postgpowania z zalegajaca
na dnie bronig. Uzgodniono, iz proponowana grupa robocza 1 wyniki jej prac beda stanowity
realizacj¢ wymienionego projektu flagowego Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego
dotyczacego broni chemicznej. W dniach 14-16 listopada 2010 r. w Neumenster odbylo si¢
pierwsze spotkanie grupy HELCOM MUNI, na ktéorym m.in. panstwa czlonkowskie
zobowiazaty si¢ do przygotowywania rocznych raportow o przypadkach znalezienia
zatopionej broni oraz do przegladu 1 aktualizacji do dnia 1 kwietnia 2011 r. raportu grupy
HELCOM CHEMU (zajmujacej sig¢ bronia chemiczng do 1995 r.)
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Problematyka ujeta w projektach flagowych réwniez pokrywa si¢ ze zobowiazaniami
unijnymi, projektami juz realizowanymi ze S$rodkéw unijnych oraz dziataniami m.in.
Konwencji Helsinskiej (Plan Dziatania Strategii UE dla regionu Morza Baltyckiego w duzej
mierze inkorporuje Baltycki Plan Dzialan HELCOM). Pozwala to na zapewnienie efektu
synergii miedzy dziataniami HELCOM a celami Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego.
Dodatkowo sama Strategia w filarze srodowiskowym w wielu miejscach odwoluje si¢ do prac
Komis;ji Helsinskiej, uznajac jej zastugi dla poprawy stanu ekologicznego Baltyku.

e) Dzialania dotyczace ramowej dyrektywy w sprawie strategii morskiej (MSFD)

Glowny Inspektor Ochrony Srodowiska uwzglednil konieczno$¢ powiazania celow i dziatan
Konwencji Helsinskiej z wymaganiami dyrektywy 2008/56/WE, zwana dalej ,ramowa
dyrektywa w sprawie strategii morskiej”. Ramowa dyrektywa w sprawie strategii morskiej
jest obecnie wdrazana. Podstawowym celem ramowej dyrektywy w sprawie strategii morskiej
jest osiagnigcie lub utrzymanie przez panstwa czlonkowskie do 2020 r. dobrego stanu
srodowiska wod morskich. Cele dyrektywy powinny zosta¢ zrealizowane przez opracowanie
1 wdrozenie strategii morskich spdjnych dla poszczegdlnych regionéw lub podregionow
morskich. Transpozycja ramowej dyrektywy w sprawie strategii morskiej zostata powierzona
Ministrowi Srodowiska, w imieniu ktorego dziata Gtowny Inspektor Ochrony Srodowiska.

W 2010 r. zostaly opracowane zalozenia do zmiany ustawy - Prawo wodne oraz niektorych
innych ustaw transponujace przepisy ramowej dyrektywy w sprawie strategii morskie;j.
Zatozenia przewiduja udziat wielu resortéw we wdrazaniu elementow ramowej dyrektywy
W sprawie strategii morskiej, m.in.:

- Ministra Infrastruktury w zakresie opracowania zestawienia presji 1 oddzialywan
pochodzenia morskiego oraz przeprowadzenia analizy ekonomicznej 1 spolecznej oraz
kosztow degradacji srodowiska wod morskich;

- Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi w zakresie opracowania zestawienia presji i oddzialywan
pochodzenia morskiego;

- Ministra Srodowiska/GIOS/KZGW w zakresie opracowania wstepnej oceny stanu
srodowiska morskiego, opracowania zestawu witasciwosci dla dobrego stanu Srodowiska
morskiego oraz celow srodowiskowych, jak rowniez opracowania krajowego programu
ochrony wod morskich.

W maju 2009 r. dyrektorowie morscy porozumieli si¢, co do formuty prac w ramach Common
Implementation  Strategy (CIS) na poziomie UE. Obecnie CIS sklada sig
z dyrektorow morskich, grupy koordynacyjnej strategii morskiej oraz nastgpujacych grup
roboczych: do spraw dobrego stanu srodowiskowego (GES), do spraw wymiany informacji
1 wiedzy (DIKE) 1 do spraw oceny wymiaru ekonomicznego i spotecznego (ESA). W grudniu
2010 r. Gtowny Inspektor Ochrony Srodowiska, zostal wyznaczony do petienia roli
Dyrektora Morskiego.
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e Biordoznorodnos$¢ i ochrona przyrody

Oprocz dzialan podejmowanych na rzecz zachowania bior6znorodnosci 1 ochrony przyrody
w zakresie Konwencji Helsinskiej, w ramach Departamentu Ochrony Przyrody
w Ministerstwie Srodowiska podejmowane sa dzialania wynikajace ze zobowiazan
Porozumienia o ochronie matych waleni Battyku i Morza Potnocnego (ASCOBANS), pod
auspicjami Konwencji Bonskiej. Celem porozumienia jest ochrona wszystkich gatunkow,
podgatunkow 1 populacji waleni zgbowych wystepujacych w obu morzach z wylaczeniem
kaszalota. Porozumienie zawarto uznajac, ze zwierzgta te sa 1 powinny pozosta¢ integralna
czescia ekosystemow morskich.

Stacja Morska Instytutu Oceanografii Uniwersytetu Gdanskiego prowadzi badania
na otwartym morzu oraz w strefie przybrzeznej. Posiada ona wiele zobowigzan badawczych
(w tym migdzynarodowych, jak Umowa ASCOBANS) 1 jest krajowym centrum badan
ssakow morskich, ktore zyja w polskiej czesci Battyku. Stacja prowadzi réwniez bazg danych
odnosnie stanowisk mor$wina, przylowow 1 mielizn. Ponadto w celu ochrony
bioréznorodnosci Morza Baltyckiego prowadzone sa rowniez programy restytucji takich
gatunkow zwierzat jak foka szara, jesiotr baltycki (w ramach projektu polsko-niemieckiego).

e Qcena oddzialywania na Srodowisko

Do dziatan prowadzonych w przedmiotowym zakresie mozna zaliczy¢ udziatl Generalne;j
Dyrekcji Ochrony Srodowiska w strategicznych ocenach oddziatywania na $rodowisko
dokumentow zwiazanych z polityka morska m.in. uzgodnienie zakresu 1 stopnia
szczegolowosci informacji wymaganych w prognozie oddzialywania na S$rodowisko
sporzadzanej dla projektu Programu ochrony brzegow morskich. Ponadto, opiniowanie
1 opracowywanie interpretacji na uzytek podmiotéw gospodarczych i organow administracji
publicznej oraz wsparcie merytoryczne (m.in. w ramach grup roboczych) w zakresie objetym
ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o sSrodowisku 1 jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko
(Dz. U. Nr 199, poz. 1227, z p6ézn. zm.) oraz rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia
9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko
(Dz. U. Nr 213 poz. 1397).

e Dzialania na rzecz poprawy stanu Srodowiska morskiego w ramach Krajowego
Zarzadu Gospodarki Wodnej

W zwiazku z realizacja zapisow dyrektywy 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady
z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajacej ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie
polityki wodnej (Dz. Urz. UE L 327 z 22.12.2000, str. 1, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie
wydanie specjalne, rozdz. 15, t. 5, str. 275, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,dyrektywa
2000/60/WE”, panstwa czlonkowskie zobowiazane sa osiagna¢ do 2015 r. dobry stan
wszystkich wod, w tym rowniez wod przejsciowych, a wigc czgsci wod powierzchniowych
potozonych w obszarach uj$¢ rzek, oraz wod przybrzeznych, ktore znajduja si¢ w odleglosci
jednej mili morskiej od linii podstawowej morza terytorialnego. Glownym narzedziem
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planistycznym shizacym osiagnigciu celu dyrektywy 2000/60/WE, majacym usprawnié
proces wdrazania, sa plany gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy. Szczegdlna rolg
w planach zajmuje podsumowanie dzialan, zawartych w programie wodno — srodowiskowym
kraju. Dziatania te winny zosta¢ zrealizowane na obszarze dorzecza w celu zapewnienia
utrzymania lub poprawy jakosci wod. Dotycza one zardwno konkretnych przedsigwzigé
inwestycyjnych, jak 1 srodkdw o charakterze administracyjnym, ekonomicznym, badawczym,
informacyjnym, czy edukacyjnym. Dla czgsci wod przejsciowych 1 przybrzeznych zaklada
sig, ze wszystkie dziatania wyznaczone dla osiagnigcia dobrego stanu wod powierzchniowych
rzek beda miaty pozytywny wplyw na poprawe ich stanu jakosciowego.

e Zapewnienie skutecznego zwalczania zanieczyszczen morza

Projekt dotyczacy sporzadzenia oceny ryzyka dla polskich obszaréw morskich w ramach
udziatu w projekcie BRISK — Ocena Ryzyka dla Morza Baltyckiego, ze strony
Rzeczypospolitej Polskiej realizowany jest we wspotpracy przez Instytut Morski w Gdansku,
Urzad Morski w Gdyni oraz Morska Stuzbg Poszukiwania 1 Ratownictwa.

Monitoring Battyku prowadzony jest w ramach Programu Panstwowego Monitoringu
Srodowiska. Koordynatorem CleanSeaNet (CSN) jest Urzad Morski w Gdyni. Polska
administracja morska bierze staty udziat w programie monitoringu satelitarnego.

IX.2 Prowadzenie efektywnego nadzoru i monitoringu obszaru morskiego

Monitoring Morza Baltyckiego prowadzony jest w ramach Programu Panstwowego
Monitoringu Srodowiska. Koordynatorem CleanSeaNet (CSN) jest Urzad Morski w Gdyni.
Polska administracja morska bierze staly udzial w programie monitoringu satelitarnego.

Polski program monitoringu wod otwartego Battyku obejmuje regularne badania (6 razy w
roku) stanu $rodowiska morskiego polskiej strefy potudniowego Baltyku na stacjach
potozonych w strefie glebokowodnej - w rejonie Gigbi Gdanskiej (stacja P1I=BMP L1), Glegbi
Bornholmskiej (stacja P5=BMPK2), na pid.-wsch. sklonie Gigbi Gotlandzkiej (stacja
P140=BMP K1) oraz na stacjach umiejscowionych w strefie przybrzeznej, ale poza linia
1 mili morskiej od brzegu, bedaca granica wod przybrzeznych.

Straz Graniczna realizowata dzialania wilasne oraz w ramach wspolpracy z administracja
morska oraz Morska Stuzba Poszukiwania 1 Ratownictwa (SAR) ukierunkowane
na wykrywanie 1 zwalczanie zanieczyszczen srodowiska morskiego (wspodlne patrole morskie
1 powietrzne, pobieranie probek wykrytych zanieczyszczen, biezaca wymiana informacji,
wspodlne ¢wiczenia). Monitorowano dziatalno$¢ roznego rodzaju jednostek specjalistycznych,
takich jak statki posiadajace zezwolenia na prowadzenie prac naukowo — badawczych
na polskich obszarach morskich. Sprawowano roéwniez nadzor nad przestrzeganiem
przepiséw 1 zarzadzen porzadkowych administracji morskiej, obejmujacych swym zasiggiem
obszary morskie 1 strefe brzegowa.
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IX.3. Aktywno$s¢ na rzecz ochrony brzegow morskich w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIiS)

e Dzialanie 2.2  ,,Przywracanie terenom  zdegradowanym  wartoSci
przyrodniczych i ochrona brzegéw morskich”, Priorytet II ,,Gospodarka
odpadami i ochrona powierzchni ziemi”

W ramach tego Dziatania moga by¢ wspierane projekty dotyczace stabilizacji morskiej linii
brzegowej, zwigzane z ochrong i1 zabezpieczeniem brzegéw morskich przed zanikiem plaz
morskich. Celem dziatania jest m. in. zwigkszenie ilosci terendow przywrdéconych do
wiasciwego stanu przez rekultywacje terenéw zdegradowanych, zabezpieczenie osuwisk oraz
zabezpieczenie brzegéw morskich przed zjawiskiem erozji. Dodatkowo, realizowane beda
projekty polegajace na ratowaniu brzegéw morskich poprzez zapobieganie zanikowi plaz
morskich.

O dofinansowanie w ramach Dzialania 2.2 POIiS Beneficjenci moga ubiega¢ si¢ w drodze
konkursu, badz wpisania na List¢ Projektow Indywidualnych (LPI). Alokacja dla tego
dziatania wynosi 200,00 min EUR. W ramach tego dzialania na LPI znajduje si¢ 5 projektow
o lacznej kwocie dofinansowania z UE rownej 264,39 min zl. W tym jeden projekt
pt.: ,,Ochrona brzegow morskich w granicach Centralnego Poligonu Sit Powietrznych Wicko
Morskie” dotyczy ochrony brzegow morskich. Orientacyjny koszt tego projektu wynosi
130,00 min zi, w tym 110,50 mln zt to dofinansowanie z UE. Projekt ten zostal wpisany na
LPI w ramach aktualizacji w sierpniu 2010 r. Realizowany bedzie przez Urzad Morski
w Stupsku w latach 2012-2013.

Dodatkowo w wyniku postgpowan konkursowych w 2010 r. podpisano umowy
o dofinansowanie dla trzech projektow z dziatania 2.2 (wszystkie te projekty dotycza ochrony
brzegdw morskich). Sa to:

1) ,Zabezpieczenie brzegbw Morza Baltyckiego bedacych w administracji Urzedu
Morskiego w Gdyni”;

2) ,,Odbudowa i rozbudowa umocnien brzegu morskiego w Kotobrzegu (3 km)”;

3) ,,Ochrona brzegéw morskich na wschod od Portu Dartowo™.

Wartos¢ ogdtem tych trzech projektéw wynosi 329,46 min zl, w tym dofinansowanie z UE
279,01 min zt.

Ogolem kwestia wykorzystania mozliwosci ptynacych z POIiS w przedmiotowym zakresie
przedstawia si¢ nastgpujaco:

Urzad Morski w Gdyni:
e Zabezpieczenie brzegbw Morza Baltyckiego bgdacych w administracji Urzedu
Morskiego w Gdyni”,

e _Remont i odbudowa istniejacego umocnienia brzegu Zatoki Gdanskiej w rejonie
Oksywia”.
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Urzad Morski w Stupsku:
e ,Odbudowa 1 rozbudowa umocnien brzegu morskiego w Kolobrzegu km 330,4-
333,47,
e _Ochrona brzegu morskiego na wschdd od Portu Dartowo”,
e ,Ochrona brzegu morskiego w Ustce, Lebie i Rowach”,

e ,Ochrona brzegow morskich w granicach Centralnego Poligonu Sit Powietrznych
Wicko Morskie”.

Urzad Morski w Szczecinie:
e _Modernizacja 1 budowa umocnien brzegowych na wybranych odcinkach wybrzeza
morskiego administrowanego przez Urzad Morski w Szczecinie™.

X. Poprawa bezpieczenstwa morskiego

X.1. Zapewnienie standardow bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie

e Strategia UE dla Regionu Morza Baltyckiego - projekt flagowy 13.7

W 2010 r. mialy miejsce dalsze prace nad Strategiq UE dla regionu Morza Baltyckiego.
Rzeczpospolita Polska zglosita che¢ objecia roli Panstwa Lidera (Lead Country) dla
Priorytetu 13.7 ,,Formalna ocena ryzyka dla zbiornikowcdéw do przewozu skroplonego gazu
ziemnego w obszarze Morza Baltyckiego” Planu Dziatania Strategii Unii Europejskiej dla
regionu Morza Battyckiego.

Przedmiotowa propozycja spotkata si¢ z aprobata delegacji dunskiej podczas spotkania
roboczego w Ministerstwie Infrastruktury, ktére odbylo si¢ w dniu 31 sierpnia 2010 r.
Oficjalna informacja o przejgciu przez Rzeczpospolita Polska ww. projektu miata miejsce
w Brukseli dnia 13 grudnia 2010 r. podczas Il posiedzenia Grupy Wysokiego Szczebla
do spraw Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego (EUSBSR High Level Group — HLQG).
Polska inicjatywa zostata pozytywnie oceniona przez Komisj¢ Europejska, ktora potwierdzita
zaangazowanie naszego kraju w rozwoj] SUE RMB.

e Wdrozenie nowego systemu inspekcjonowania statkow w regionie Memorandum
Paryskiego (tzw. New Inspection Regime - NIR)

Przez caly 2010 rok trwaly intensywne przygotowania zmierzajace ku temu, aby
Rzeczpospolita Polska od poczatku 2011 r. byla gotowa wypelia¢ nowe zobowiazania
inspekcyjne, dotyczace zasad przeprowadzania inspekcji na statkach o obcej przynaleznosci
(PSC). Z inicjatywy Ministerstwa Infrastruktury zorganizowano kampani¢ informacyjna
majaca na celu zaznajomienie zainteresowanych podmiotow z nadchodzacymi zmianami.
Odbylo si¢ szereg spotkan z udzialem przedstawicieli ministerstwa, administracji morskiej,
organow inspekcyjnych oraz armatorow, agencji morskich 1 uznanych organizacji.

Inspektorzy PSC przeszli odpowiednie szkolenia 1 zapoznali si¢ z obstuga nowego narzedzia
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— baza danych wynikow inspekcji (THETIS), stuzaca wymianie 1 archiwizacji informacji
dotyczacych inspekcji PSC. W polowie grudnia 2010 r. zakonczono faze testowania systemu
THETIS 1 rozpoczeto jego eksploatacig.

e Ulatwienia dla statkow plywajacych pod polska bandera — Rzeczpospolita Polska
na ,,bialej liscie”

Po wejsciu w zycie NIR — nowych zasad przeprowadzania inspekcji PSC - statki sa
kontrolowane z r6zna czgstotliwoscia, w zaleznosci od ich profilu ryzyka. Statki
o profilu niskiego ryzyka sa nagradzane niewielkimi obciazeniami inspekcyjnymi (kontrola
co 24 — 36 miesigcy), a statki o profilu wysokiego ryzyka sa kontrolowane czgsciej, co 5 — 6
miesigcy. Aby zosta¢ zaklasyfikowanym jako statek o profilu niskiego ryzyka, statek musi
m.in. ptywa¢ pod bandera panstwa, ktore znalazto si¢ na tzw. ,biatej liscie” oraz przeszio
dobrowolny audyt Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO). Rzeczpospolita Polska
spehita powyzsze wymogi, a statki plywajace pod polska bandera moga by¢ klasyfikowane
jako statki o profilu niskiego ryzyka”"

e Rozwdj krajowego systemu SafeSeaNet

Krajowy system SafeSeaNet sktadajacy si¢ z dwoch podsysteméw przekazywania informacji:
Systemu Wymiany Informacji Bezpieczefistwa Zeglugi (SWIBZ) oraz Systemu Kontroli
1 Informacji o Portach (PHICS) jest stale rozwijany 1 doskonalony.

W 2010 r. system PHICS zostal wzbogacony o tzw. modut PSC, opracowany dla celow
inspektorow przeprowadzajacych kontrole statkow o obcej przynalezno$ci 1 parametr Ship
Call ID spinajacy wszystkie dane dotyczace pojedynczej wizyty statku. W ten sposob
zwigkszono zakres danych przekazywanych do systemu SWIBZ. Aplikacja PortPlus
umozliwita sprawne polaczenie krajowego systemu SafeSeaNet z baza danych wynikow
inspekcji THETIS.

Wejscie w zycie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2010 r. w sprawie
Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu Statkow i Przekazywania Informacji (Dz. U. Nr
213, poz. 1398) umozliwito uporzadkowanie spraw dotyczacych funkcjonowania sytemu od
strony formalno-prawnej, w tym m. in. powotanie stuzby NCA dziatajacej 24 h na dobe, 7 dni
w tygodniu 1 kwestiit wnioskéw o nadanie praw dostgpu uzytkownikom systemu.

Aplikacja Systemu Wymiany informacji Bezpieczenstwa Zeglugi jest ekstranetowa platforma
w pelni wdrozona w operacyjne funkcjonowanie calego systemu (SWIBZ). Dla jej pelnego
funkcjonowania niezbedna jest ciagta rozbudowa o kolejne moduty oraz modernizacja
sprzgtowa. Obecnie trwaja prace nad Rozbudowa ,Systemu Wymiany Informacji
Bezpieczenstwa (SWIBZ)” oraz zapewnienie biezacej aktualizacji funkcjonalnosci systemu
w zwiazku z pelnieniem funkcji narz¢dzia dla National Competent Authority w ramach

? Aktualng liste pafstw, ktore spehily wymagania, o ktorych mowa powyzej, publikuje Sekretariat
Memorandum Paryskiego, na stronie internetowej w zakladce ,Flags meeting Low Risk Criteria”
http://www.parismou.org/ParisMOU/New-Inspection+Regime/default.aspx.
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SafeSeaNet”. Umoweg zawarto w dniu 13 lipca 2009 r., na kwotg brutto 9 250 000 zt. W 2010
r. wydatkowano na projekt kwote 1 878 733,40 zI. Nowe zadania wynikaja ze zmieniajacych
si¢ przepisow 1 kierunkdw rozwoju w zakresie europejskich systemoéw wymiany informacji
oraz koniecznosci przystosowania SWIBZ do pehienia zadah podstawowej platformy
wymiany informacji zeglugowej w projekcie ,,Krajowy System Bezpieczenstwa Morskiego,
Etap I (KSBM-I)”, w czesci odnoszacej si¢ do modutu ,,System Wczesnego Ostrzegania”
(ang. Early Warning System — EWS).

e TSS ,,Slupska Bank” w poludniowej czesci Morza Baltyckiego

Komitet Bezpieczenstwa na Morzu (MSC) Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)
na 87 sesji w maju 2010 r., na wniosek Rzeczypospolitej Polskiej uzgodniony z Niemcami
1 Dania, ustanowil nowy system rozgraniczenia ruchu statkow ,f.awica Stupska”, ktory zaczat
obowiazywa¢ od dnia 1 grudnia 2010 r. Zasadniczym celem ustanowienia systemu bylo
rozdzielenie dwoch przeciwnych strumieni ruchu statkéw, lepsze zarzadzanie przeptywem w
poblizu ptytkich wod oraz ustanowienie przeplywu w bezpiecznej odleglosci od obszarow
wrazliwych ekologicznie, a tym samym zwigkszenie bezpieczenstwa zeglugi oraz srodowiska
morskiego. W celu zapewnienia nadzoru nad przestrzeganiem przez statki prawidet
Migdzynarodowego Prawa Drogi Morskiej oraz serwisu informacyjnego, obejmujacego
komunikaty z prognoza pogody oraz rozpowszechnianie ostrzezen nawigacyjnych zostala
powotana stuzba nadzoru ruchu statkow ,,Stupsk Traffic Control”.

e Straz Graniczna

W zakresie wspoipracy miedzynarodowej realizowata dziatania pod katem ochrony morskie;j
granicy panstwowej 1 sprawowania nadzoru nad obszarami morskimi na plaszczyznie
dwustronnej z Policja Federalna Republiki Federalnej Niemiec, Stuzba Graniczna Federalnej
Stuzby Bezpieczenstwa Federacji Rosyjskiej, Policja 1 Straza Przybrzezna Szwecji, Straza
Graniczna Finlandii, Litwy, Lotwy 1 Estonii. Na plaszczyznie wielostronnej wspdtdziatano
ze shizbami granicznymi innych panstw, w ramach projektow pod egida Agencji
Operacyjnego Zarzadzania Granicami Zewng¢trznymi Unii Europejskiej — FRONTEX,
Konferencji Wspotpracy Stuzb Granicznych Panstw Regionu Morza Baltyckiego (BSRBCC),
a takze dzialan w zakresie polityki morskiej pod katem ochrony granic morskich UE (projekt
EUROSUR).

Komendant Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej 1 Dowddca Centrum Operacji Morskich
Marynarki Wojennej kontynuowali wspdlpracg¢ z administracja morska w zakresie wymiany
informacji monitorowanych jednostek plywajacych, ktorych zachowanie $wiadczy
o dziatalnosci, ktora moze mie¢ wpltyw na szeroko rozumiane bezpieczenstwo. System
SWIBZ pehi funkcje platformy dystrybucji informacji pomiedzy stuzbami operacyjnymi
wspolpracujacymi w zakresie bezpieczenstwa morskiego. Dystrybucja informacji odbywa si¢
pomigdzy Centrum Operacji Morskich MW, Stuzba Krajowego Koordynatora Ostrzezen
Nawigacyjnych BHMW, Centralnym Osrodkiem Nadzoru Zautomatyzowanego Systemu
Radarowego Nadzoru polskich obszarow morskich, urzedami morskimi oraz innymi
ogniwami pozamilitarnymi.
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e Marynarka Wojenna podejmowala nastgpujace dzialania w zakresie bezpieczenstwa
morskiego:

— wspdlpraca z panstwami lezacymi w basenie Morza Battyckiego w ramach programu
Sea Surveillance Cooperation Baltic Sea (SUCBAS), z zakresu wymiany danych
uzyskanych z narodowych zrodel informacji oraz wymiany wiedzy uzyskanej
z analizy narodowych danych 1 informacji,

— udziat Marynarki Wojennej w programie Maritime Surveillance (MARSUR), ktorego
celem jest znalezienie rozwiazan, pozwalajacych na stworzenie wspolnego
rozpoznanego obrazu sytuacji morskiej — Recognized Maritime Picture (RMP),
niezbednego do wykonywania zadan zwiazanych ze Wspdlna Europejska Polityka
Bezpieczenstwa 1 Obrony,

— kontynuacja wspdtpracy w ramach Maritime Situational Awareness (MSA) z krajami
battyckimi poprzez zaangazowanie w program panstw regionu Morza Baltyckiego
pod nazwa Sea  Surveillance  Cooperation Baltic Sea  (SUCBAS)
oraz Wielonarodowym Eksperymencie 6 (MNE-6),

— wspoOlpraca ze Straza Graniczng oraz innymi jednostkami administracji morskiej nad
stworzeniem planu zintegrowanej ochrony 1 obrony portow, uwzgledniajacym uzycie
dostgpnych sit Marynarki Wojennej na wypadek bezposredniego zagrozenia atakiem
terrorystycznym,

— udziat w akcjach ratowniczych i1 ¢wiczeniach w zakresie poszukiwania 1 ratowania
zycia na morzu SAR (Search and Rescue) oraz zwalczaniu zagrozen na morzu
(neutralizacja bomb, min glgbinowych, torped oraz innych materialow
niebezpiecznych).

X.2. Integrowanie cywilnych i wojskowych systeméw nadzoru i monitoringu morskiego

Nadzoér morski stanowi jeden z czterech podstawowych instrumentow realizacji
zintegrowanej polityki morskiej UE, jest tez elementem skladowym polityki morskiej RP.
Koncepcja integracji systemOow nadzoru 1 monitoringu morskiego w oparciu o idee wspolnego
mechanizmu wymiany informacji ma na celu zwigkszenie efektywnosci wykorzystania juz
istniejacych systemow nadzoru morskiego, efektywnosci ekonomicznej polaczenia réznych
warstw informacji morskich, uwzgledniajacy interoperacyjnos¢ 1 wspdlne normy
oraz potrzebeg zapewnienia spdjnosci miedzynarodowej w tym zakresie.

e Grupa do spraw Zintegrowania Krajowych Systeméw Monitoringu i Nadzoru
Morskiego

Grupa zostata powotana w dniu 21 listopada 2008 r. z inicjatywy Kierownictwa Ministerstwa
Infrastruktury. W sklad Grupy wchodza przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury,
Ministerstwa Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi, Ministerstwa Finanso6w, Marynarki Wojennej, Strazy
Granicznej, Morskiej Stuzby Poszukiwania 1 Ratownictwa, Urzedow Morskich w Gdyni,
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Stupsku i Szczecinie, Glownego Inspektoratu Ochrony Srodowiska oraz Instytutu
Meteorologii 1 Gospodarki Wodne;.

W 2010 r. Grupa odbyta cztery spotkania poswigcone ré6znym zagadnieniom z zakresu
integracji systemow nadzoru morskiego. Przedmiotem prac Grupy byta w szczegdlnosci tresé
Komunikatu Komisji Europejskiej do Rady i1 Parlamentu Europejskiego w sprawie projektu
planu dziatania na rzecz ustanowienia wspdlnego mechanizmu wymiany informacji do celow
nadzoru obszaréw morskich UE (COM(2010)584). Na forum Grupy przedyskutowano
koncepcje integracji systemow nadzoru 1 monitoringu morskiego w UE oraz omdwiono
wyniki inwentaryzacji systemOw nadzoru morskiego, a takze stan prac nad projektem
pilotazowym MARSUNO.

Na forum Grupy méwiona zostala roOwniez propozycja scenariusza planowanej na jesien
2011 r. demonstracji projektu MARSUNO (MARDEMO). Poruszona zostata rowniez kwestia
organizacji ¢wiczen morskich podczas Europejskiego Dnia Morza (Gdansk, 19 — 20 maja
2011 r.), a takze spraw zwiazanych z monitorowaniem ruchu jednostek rybackich.

e Rozwdj teleinformatycznych systemow sluzacych zwigkszeniu bezpieczenstwa
morskiego

1. Krajowy System Bezpieczenstwa Morskiego-1 (KSBM I)

W 2010 r. kontynuowano realizacj¢ systemu KSBM-I, ktory rozwijany jest wzdtuz polskiego
wybrzeza na terenie trzech wojewodztw, tj. Wojewddztwa Zachodniopomorskiego,
Pomorskiego 1 Warminsko — Mazurskiego, bedzie obejmowat obiekty od Krynicy Morskiej
do Swinoujécia w obszarze wlasciwosci terytorialnej dyrektoréw trzech urzedéw morskich
w Gdyni, Stupsku i1 Szczecinie. Projekt jest wspotfinansowany, w ramach dzialania 7.2.-6
Rozwoj Transportu Morskiego, Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, warto$é
projektu: 111 665 386,75 zt brutto, wspdéHinansowany z funduszy unijnych w 85 %
oraz w 15 % z budzetu panstwa.

Szczegdlowy opis zadan:

— rozbudowa Systemu Nadzoru i1 Monitorowania Bezpieczenstwa Ruchu Morskiego
w obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej (SMRM). Przewiduje si¢ dzialania
organizacyjno — techniczne wzmacniajace funkcjonowanie stuzb kontroli ruchu statkow w
portach polskich, wraz z ustanowieniem systemu monitorowania ruchu statkow w oparciu
o AIS oraz technike radarowa 1 wizyjna,

— zakonczenie budowy Krajowej Sieci Stacji Bazowych Systemu Automatycznej
Identyfikacji Statkow (AIS-PL), wraz z Morska Krajowa Siecia DGPS. W 2010 r.
przeprowadzona zostala modernizacja 1 unowoczesnienie catej krajowej siecit AIS — PL,

— utworzenie Systemu Wczesnego Ostrzegania (EWS - Early Warning System),

dla obszarow morskich RP, dostosowujacy istniejaca infrastruktur¢ komunikacyjna
dostgpu do portow od strony morza do wymagan standardéw europejskich.
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2. Krajowy system Bezpieczenstwa Morskiego II1A (KSBM II)

W 2010 r. rozpoczeta sig realizacja ,,Krajowego Systemu Bezpieczenstwa Morskiego, Etap
ITA (Pomorska Magistrala Teleinformatyczna)”

Projekt ,,Krajowy System Bezpieczenstwa Morskiego (KSBM) etap IIA” bedzie realizowany
na terenie dwoch wojewddztw, tj. Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 1 Pomorskiego.

Pomorska Magistrala Teleinformatyczna (PMT), ktora jest przedmiotem etapu KSBM IIA,
zostanie zbudowana w relacji Gdansk — Swinoujécie. W ramach budowy sieci przytaczone
zostang obiekty koncowe: obiekty administrowane przez Urzedy Morskie oraz SAR.

Podstawowym zadaniem przedsigwzigcia KSBM jest utrzymanie bezpiecznej zeglugi
1 ochrona $rodowiska naturalnego w polskiej strefie Morza Battyckiego. System ma przede
wszystkim zapobiega¢ kolizjom 1 awariom, a dopiero w drugiej kolejnosci by¢ zrodlem
informacji stanowiacych podstawe do interwencji w sytuacjach kryzysowych. Gléwnym
celem projektu ,Krajowy System Bezpieczenstwa Morskiego (KSBM) etap IIA” jest
zapewnienie szybkiego 1 bezpiecznego lacza teleinformatycznego na potrzeby jednostek
organizacyjnych ~ Ministerstwa Infrastruktury, —Ministerstwa Spraw  Wewngtrznych
1 Administracji oraz ~ Ministerstwa  Obrony  Narodowej. Pomorska  Magistrala
Teleinformatyczna umozliwi uruchomienie systemow bezpieczenstwa zeglugi i ochrony
granicy realizowanych przez Straz Graniczna i1 Urzedy Morskie oraz Morska Shizbeg
Poszukiwania 1 Ratownictwa.

3. Przyklady innych dzialan administracji morskiej oraz innych instytucji w dziedzinie
rozwoju teleinformatycznych systemow sluzacych zwig¢kszeniu bezpieczenstwa
morskiego.

W ramach rozwoju teleinformatycznych systemoéw stuzacych zwigkszeniu bezpieczenstwa
morskiego administracja morska wykazata w okresie sprawozdawczym duza aktywnos¢.
Tytulem przykladu w Urzedzie Morskim w Szczecinie wprowadzono elektroniczny system
obiegu informacji nautycznych okreslajacy zasady postgpowania z informacjami nautycznymi
na obszarze wlasciwosci terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie w ramach
krajowego obiegu ostrzezen nawigacyjnych. Ponadto w ramach istniejacego Systemu
Kontrolno-Informacyjnego dla portow morskich (PHICS) wprowadzono nowy formularz
zgloszeniowy statkow przeznaczonych do rozszerzonej inspekcji oraz dokonano aktualizacji
istniejacych formularzy IMO FAL. Z kolei w celu zapewnienia jak najwigkszego
bezpieczenstwa na morzu, Inspektorat Oznakowania Nawigacyjnego (ON) Urzedu Morskiego
w Stupsku w calym 2010 r. dokonat rozbudowy 1 modernizacji systemow informatycznych
sluzacych monitorowaniu urzadzen oznakowania nawigacyjnego 1 ruchu statkéw, a takze
zrealizowal kilka dodatkowych innowacyjnych pomystéw na usprawnienie pracy. Urzad
Morski w Shupsku rozwijat rowniez Telemetryczny System Kontroli 1 Nadzoru urzadzen
oznakowania  nawigacyjnego, m.in. poprzez zakup  pierwszych  bateryjnych,
energooszczednych modutow pomiarowych i rejestrujacych nowej generacji. W 2010 r. zostat
w pelni oddany do uzytku, opracowany w catosci przez Urzad Morski w Stupsku system
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wymiany informacji, ostrzezen i komunikatéw nawigacyjnych srodkowego wybrzeza NAW-
INFO.

e Akademia Morska w Szczecinie prowadzita dzialania koncepcyjne zwigzane
z integracja 1 uruchomieniem systemu zarzadzania bezpieczenstwem na Battyku
Potudniowym. Opracowanie zalozen, metodologii 1 narzedzi informatycznych
w ramach projektu ZEUS.

e Straz Graniczna uczestniczyla w pracach w zakresie realizacji projektu EUROSUR,
ukierunkowanego na stworzenie europejskiego systemu nadzoru granic, ktory uwzglednia
zintegrowane podejscie do spraw ochrony morskich granic UE. Jednocze$nie SG
wystepuje jako partner w ramach planowanego do realizacji w latach 2010-2011 projektu
MARE 2009/04, ktorego celem jest integracja systemoéw nadzoru morskiego basenow
morskich Europy Poinocnej, zgodnie z zaleceniami zintegrowanej polityki morskiej UE
(Strategia UE dla regionu Morza Baltyckiego). Obydwa projekty zostaly zaplanowane
do realizacji pod egida Komisji Europejskie;j.

e Zautomatyzowany System Radarowego Nadzoru polskich obszaréw morskich

W dniu 22 grudnia 2010 r. zakonczono budowg 1 dokonano odbioru II 1 III etapu budowy
Zautomatyzowanego Systemu Radarowego Nadzoru polskich obszarow morskich (ZSRN),
ktory swoim zasiggiem obserwacji obejmuje akwen morza terytorialnego od granicy
panstwowej z Niemcami do granicy panstwowe] z Federacja Rosyjska, docelowo
umozliwiajac realizacjg postanowien zawartych w:

a) Porozumieniu Ministra Spraw Wewngtrznych 1 Administracji, Ministra Transportu
1 Budownictwa 1 Ministra Obrony Narodowej z dnia 4 stycznia 2006 r. w sprawie zasad
uzytkowania ZSRN oraz pokrywania kosztow jego utrzymania i1 eksploatacji,

b) Porozumieniu Ministra Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi a Komendantem Glownym Strazy
Granicznej z dnia 5 sierpnia 2008 r. w sprawie wspotdziatania w zakresie wymiany informacji
o statkach rybackich na polskich obszarach morskich.

Podstawowym zadaniem ZSRN bedzie wypracowanie 1 dystrybucja kompleksowego obrazu
sytuacji nawodnej (KOSN) obejmujacego, co najmniej morze terytorialne i morskie wody
wewngtrzne Rzeczypospolitej Polskiej. Gromadzone 1 przetwarzane w systemie informacje
beda stuzyly wspomaganiu procesu decyzyjnego 1 kierowaniu dzialaniami morskimi
na roznych szczeblach odpowiedzialnosci stluzbowej roznych instytucji. Jego powstanie
umozliwi stala, Scista wspdtprace wielu resortow podczas realizacji swoich ustawowych
zadan w zakresie zwiazanym z nadzorem nad obszarami morskimi. Zwigkszy rowniez
skuteczno$¢ wypetniania przez nasz kraj zobowiazan wynikajacych z podpisania szeregu
konwencji migdzynarodowych.

Uzytkownikiem systemu jest Straz Graniczna. ZSRN, jako jeden z elementow koncepcji
ochrony morskiego odcinka granicy panstwowe] 1 sprawowania nadzoru nad polskimi
obszarami morskimi jest nowoczesnym, wysoko scentralizowanym systemem obserwacji
technicznej, ukierunkowanym na zapewnienie bezpieczenstwa na granicy morskiej 1 wybrane;]
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czgsci obszarow morskich RP, a tym samym na zewngtrznej czgsci granicy UE 1 obszarach
morskich UE. Skilada si¢ z 19 posterunkdw obserwacyjnych wyposazonych w stacje
radiolokacyjne, kamery $wiatta dziennego 1 noktowizyjne oraz urzadzenia tacznosci radiowej
VHF. Ponadto system bgdzie mogt by¢ uzupetiany przy tworzeniu kompleksowego obrazu
sytuacji nawodnej informacjami z ruchomej stacji radarowej oraz jednostek ptywajacych SG,
z uwzglednieniem wspomnianych w koncepcji ochrony morskiego odcinka granicy
panstwowej 1 sprawowania nadzoru nad polskimi obszarami morskimi pelmomorskich
jednostek ptywajacych SG.

Ponadto, Straz Graniczna prowadzila monitorowanie uprawiania zeglugi 1 przestrzegania
przez statki przepiséw obowiazujacych na polskich obszarach morskich poprzez:
e patrolowanie polskich obszaréw morskich 1 kontrolowanie statkow przez jednostki

plywajace SG,

e patrolowanie polskich obszar6w morskich przez statki powietrzne SG,

e prowadzenie obserwacji sytuacji nawodnej przy wykorzystaniu pilotazowego odcinka
ZSRN,

e utrzymywanie w gotowosci sit 1 Srodkéw — jednostek ptywajacych SG, statkow
powietrznych SG 1 funkcjonariuszy Wydziatu Zabezpieczenia Dziatan — do
podejmowania dziatan na wypadek zagrozenia bezpieczenstwa morskiego,

e prowadzenie czynnosci w celu rozpoznawania 1 przeciwdziatania zagrozeniom zeglugi
terroryzmem, np. poprzez eskortowanie statkdéw z fadunkami niebezpiecznymi (bron,
paliwa, substancje chemiczne),

e doskonalenie dzialan skierowanych na zwalczanie zagrozen terrorystycznych poprzez
udziat sit 1 Srodkdow SG we wspoldziataniu z Policja, administracja morska,
Wydzialami Zarzadzania Kryzysowego urzedéw wojewodzkich, Morska Stuzba
Poszukiwania 1 Ratownictwa, Marynarka Wojenna, Biurem Ochrony Rzadu 1 innymi
instytucjami w ¢wiczeniach morskich wymaganych Migdzynarodowym Kodeksem
Ochrony Statku 1 Obiektu Portowego (ISPS) - zagrozenie terrorystyczne statku
1 obiektu portowego,

e udzial w faktycznych akcjach ratowniczych 1 ¢wiczeniach w zakresie poszukiwania
1 ratowania zycia na morzu.

X.3. Ochrona zeglugi i portow przed zagrozeniami terrorystycznymi i kryminalnymi

e Inicjatywa Bezpieczenstwa Kontenerowego dla Portow Dowozowych
w Transporcie Morskim

W 2010 r. polska Stuzba Celna kontynuowala realizacj¢ amerykanskiego Programu CSI
(Container Security Initiative - Inicjatywa Bezpieczenstwa Kontenerowego dla Portow
Dowozowych w Transporcie Morskim). Program jest realizowany w porcie Szczecin we
wspolpracy ze Stuzba Celna 1 Ochrony Granic Stanow Zjednoczonych. Zasadniczym celem
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programu jest zapewnienie bezpieczenstwa ze wzgledu na ewentualne zagrozenie wynikajace
z przewozenia droga morska materialdw niebezpiecznych. Jednym z podstawowych zatozen
programu jest przedwysytkowa kontrola kontenerow pod wzgledem bezpieczenstwa, oparta
na zasadach analizy ryzyka. Oficjalna realizacja programu oraz jego ewentualne rozszerzenia
na pozostate porty (Gdansk 1 Gdynia) zalezne sa od decyzji strony amerykanskiej. Pomimo
wielu zapytan skierowanych do partnera amerykanskiego, zarowno na forum wspoipracy
bilateralnej (rowniez za posrednictwem Ministerstwa Gospodarki) oraz unijnej, w 2010 r.
USA nie przedstawily zadnego stanowiska w tym zakresie. W imieniu krajow cztonkowskich
negocjacje z USA w kontekscie CSI prowadzi Komisja Europejska.

e Zwalczanie przestgpczosci zorganizowanej

W  obszarze zagadnien zwalczania przestgpczosci  zorganizowanej,  przestgpstw
ekonomicznych 1 innych z elementem morskim nalezy stwierdzi¢, iz $ledztwa tego typu
stanowia bardzo niewielka czgs¢ wszystkich postgpowan prowadzonych przez Agencje
Bezpieczenstwa Wewngtrznego. W 2010 r. zadne z prowadzonych przez ABW postepowan
nie dotyczylo realizacji polityki morskiej RP jako takiej, a jedynie siedem S§ledztw
obejmowalo swoim zakresem podmioty 1 sprawy zwiazane z problematyka morska (m.in.
dotyczace dzialan na szkode podmiotéw gospodarczych, przyjecia korzy$ci majatkowe],
uprowadzen oséb w zwiazku z aktami piractwa morskiego).

e Przeciwdzialanie terroryzmowi i aktom piractwa

Rzeczpospolita Polska aktywnie uczestniczy w pracach the Contact Group on Piracy of the
Coast of Somalia (CGPCS) - Working Group 2 on Legal Issues (WG2). Liczba pirackich
atakow 1 zbrojnych napasci na statki, szczegdlnie w rejonie Somalii 1 Rogu Afryki,
drastycznie wzrosta. Rzeczpospolita Polska jako strona Konwencji NZ o prawie morza oraz
Konwencji w sprawie przeciwdzialania bezprawnym czynom na morzu jest zobowiazana
stosowa¢ postanowienia tych aktow migdzynarodowych w przedmiotowym zakresie.
Odpowiednie regulacje w zakresie zwalczania piractwa przyjela tez UE, w szczegdlnosci
poprzez opracowanie zalecenia Komisji Europejskiej z dnia 11 marca 2010 r. dotyczqcego
srodkow ochrony wlasnej i zapobiegania aktom piractwa i rozboju z uZyciem broni
skierowanym przeciwko statkom (Dz. Urz. UE. L/10.67, str. 13), zwane dalej ,,zaleceniem”.
Powyzsze zalecenie w sposob szczegdltowy okresla wytyczne dla armatorow, kapitanow
1 zalogi, dotyczace zapobiegania aktom piractwa 1 rozboju z uzyciem broni oraz okresla
metody 1 dozwolone $rodki ich zwalczania.

Nalezy podkresli¢, ze wsrdd zalog statkow, ktore plywaja u wybrzezy Somalii istotng czgs¢
stanowia obywatele RP 1 nalezy wspiera¢ wszelkie starania zmierzajace do ograniczenia lub
wyeliminowania problemu piractwa w tym regionie. W 2010 r. somalijscy piraci porwali
dwie jednostki, na ktorych znajdowali si¢ obywatele RP. Na pokladzie kutra rybackiego
Sakoba 1 transportowca Magellan Star zostalo uprowadzonych odpowiednio jeden i dwdch
obywateli RP.
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W 2010 r. Agencja Bezpieczenstwa Wewngtrznego uczestniczyla w ¢wiczeniach
antyterrorystycznych organizowanych przez Urzedy Morskie w Gdyni 1 Szczecinie, ktorych
celem bylo sprawdzenie funkcjonowania stuzb odpowiedzialnych za bezpieczenstwo panstwa
1 obiektow portowych w obliczu ataku terrorystycznego na polskie statki oraz infrastrukture
morska. Podczas ¢wiczen sprawdzano rowniez wspdlprace stuzb ochrony armatorow, statkow
1 obiektow portowych ze shluzbami administracji panstwowej RP oraz dokonano oceny
procedur wspotdziatania podmiotdow odpowiedzialnych za likwidacje zagrozenia
terrorystycznego w porcie i na morzu.

e Kontrola statkow

Zalogi jednostek ptywajacych Strazy Granicznej w ramach patrolowania polskich obszarow
morskich, dokonywaty kontroli statkow na tych obszarach, zgodnie z ustawowymi
uprawnieniami Strazy Granicznej. W ramach kontroli sprawdzane byty dokumenty statku,
zalogi 1 tadunku. Kontrola obejmowata rowniez sprawdzenie wymaganego stosownymi
przepisami wyposazenia statku pod katem bezpieczenstwa zeglugi. W przypadku
stwierdzenia  nieprawidlowosci  odpowiednie  wnioski o  wyciagnigcie  sankcji
administracyjnych byly kierowane do wlasciwych terytorialnie dyrektorow urzedow
morskich.

Ponadto, Straz Graniczna wykonywata zadania w zakresie ochrony zeglugi 1 portow przed
zagrozeniami terrorystycznymi i kryminalnymi gléwnie poprzez:

- biezace opiniowanie oceny stanu ochrony obiektow portowych oraz planow
ochrony obiektow portowych w zakresie przewidzianym w ustawie z dnia
4 wrzes$nia 2008 r. o ochronie zeglugi 1 portow morskich (Dz. U. Nr 171, poz.
1055),

- utrzymywanie w gotowosci sit 1 $srodkow — jednostek pltywajacych Strazy
Granicznej, statkow powietrznych Strazy Granicznej 1 funkcjonariuszy Wydziatu
Zabezpieczenia Dziatan — do podejmowania dziatan granicznych, w tym rowniez
na wypadek zagrozenia bezpieczenstwa morskiego,

- prowadzenie czynnosci w celu rozpoznawania 1 przeciwdzialania zagrozeniom
zeglugi terroryzmem,

- prowadzenie szkolen specjalistycznych na poziomie krajowym
1 migdzynarodowym dla funkcjonariuszy Strazy Granicznej z jednostek
pltywajacych Strazy Graniczne;j.

W ramach ustawy z dnia 12 stycznia 2007 r. o ustanowieniu ,,Programu modernizacji Policji,
Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej 1 Biura Ochrony Rzadu w latach 2007-2011”
(Dz. U. Nr 35, poz. 213 oraz z 2009 r. Nr 144, poz. 1174) w 2010 r. zakupiono dwie
pomocnicze jednostki ptywajace do realizacji zadan w ochronie morskiej granicy panstwowe;.

Jednostki ptywajace 1 statki powietrzne Strazy Granicznej uczestniczyty rowniez w akcjach
ratowniczych na morzu. Straz Graniczna uczestniczy takze w biezace] wymianie informacji
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pomigdzy shuzbami zaangazowanymi w prowadzenie akcji ratunkowych na morzu, a w celu
zapewnienia wilasciwego poziomu realizacji zadan ratowniczych zalogi Strazy Granicznej
uczestniczyly we wspolnych ¢wiczeniach z Morska Stuzba Poszukiwania i1 Ratownictwa
SAR.

X.4. Dzialania z zakresu hydrografii, kartografii i prognozowania w obszarach
morskich

X.4.1. Aktywnos$¢ Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej

Oddzial Morski Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej prowadzit w 2010 r.
dzialania na rzecz realizacji polityki morskiej RP poprzez dzialalnos¢ Biura
Meteorologicznych Prognoz Morskich w Gdyni wraz z Zespotem w Szczecinie oraz Biura
Prognoz Hydrologicznych.

Biuro Meteorologicznych Prognoz Morskich w Gdyni wraz z Zespotem w Szczecinie w 2010
r. prowadzily staly monitoring warunkow meteorologicznych Battyku 1 polskiej wschodniej
strefy brzegowej. Biuro opracowywalo rowniez prognozy na 24 godziny na Baltyk
Potudniowy 1 Poludniowo-Wschodni (co 6 godzin), dla rybakow, zeglugi przybrzeznej,
1 innych podmiotow gospodarki morskiej operujacych na akwenach polskiej strefy
ekonomicznej. Ponadto opracowywano 1 archiwizowano prognozy na 24 godziny
dla Kapitanatéw Portow, zeglarzy i1 rybakoéw lodziowych (co 6 godzin) na akwen Zalewu
Szczecinskiego i Zespolu Portow Szczecin-Swinoujécie, a takze prognozy dla 5 akwendow
Baltyku oraz polska strefe¢ brzegowa w jezyku polskim 1 angielskim na 24 godziny,
opracowywane co 6 godzin, dla zeglugi wielkiej. Oprocz tego opracowywane byty prognozy
trzydniowe na Baltyk Potudniowy 1 Poludniowo-Wschodni (raz na dobg), ostrzezenia
specjalne na Battyk, w sytuacjach nieprzewidzianych w biezacej prognozie. Pracownicy Biura
w 2010 r. przygotowywali tez ekspertyzy morskie na zlecenie, prognozy dodatkowe na
specjalne zamdéwienie Urzgdu Morskiego 1 Polskiego Ratownictwa Okretowego, a takze
prognozy na zlecenie klienta oraz ekspertyzy dotyczace sytuacji minionych na obszar Ciesnin
Dunskich, Morze Pénocne oraz Morze Norweskie.

Biuro Prognoz Hydrologicznych prowadzito staty monitoring sytuacji hydrologicznej,
w tym przeprowadzato codzienna analize aktualnej sytuacji hydrologiczno-meteorologicznej
polskiej strefy brzegowej, Zalewu Szczecinskiego 1 Zalewu Wislanego (365 dni w roku) oraz
zlodzenia polskich wod terytorialnych i Baltyku. Biuro przygotowywalo oraz weryfikowato
dane pozyskiwane z danych obserwacyjnych i pomiarowych z SH, DSPO z wymiany
migdzynarodowej. Ponadto opracowywalo morskie ostrzezenia hydrologiczne na wody
terytorialne Baltyku i Zalew Szczecifski oraz ostrzezenia przeciwpowodziowe na Zulawy
wraz z Zalewem Wislanym. Biuro przygotowywato ostrzezenia i informacje o bardzo niskich
poziomach wody (mozliwos¢ wejscia na mielizng), o gwattownych zmianach poziomu wody
(porty - mozliwo$¢ zrywania cum), o pojawieniu si¢ lodow, nie tylko w przypadku
intensywnego zlodzenia, ale rowniez dla poczatkowych postaci lodu, groznych dla zeglugi
matych jednostek.
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W ramach realizacji polityki morskiej RP Biuro przygotowywalo tygodniowy biuletyn
hydrologiczny na wody terytorialne Baltyku 1 uj§ciowe odcinki rzek uchodzacych do morza,
jednodniowe codzienne prognozy stanéw wody dla posterunkéw Swinoujscie, Hel, Gdynia,
Ustka, Szczecin, Trzebiez z trzech matematycznych modeli hydrologicznych oraz
jednodniowe codzienne prognozy stanéw wody 1 pradow dla posterunkéw Wolin, Trzebiez,
Szczecin z modelu MIKE 21. Trzydniowe prognozy pozioméw wody opracowywane byty
dla posterunkow Swinoujécie, Hel, Gdynia z matematycznego modelu hydrologicznego.

W 2010 r. w BPH Gdynia zweryfikowano operacyjnie nowy System Morskiej Hydrologii
Operacyjnej (SMHOV2). Ponadto wykonano i wdrozono drugi modut systemu (SMHOvV2) —
,modut lodowy” (zbieranie informacji, dekodowanie, transformacja, operacyjne bazy danych,
uruchamianie modeli prognostycznych, tworzenie map 1 biuletyndw zlodzenia itp.).
Wdrozono réwniez metody modelowania 1 prognozowania pozioméw morza 1 pradow dla
calej polskiej strefy brzegowej przy uzyciu modelu MIKE 21 do operacyjnej stuzby prognoz:

e Zalew Szczecinski — prognoza 24-godzinna standéw wody 1 pradow na Wolin,
Trzebiez, Swinoujscie,

e Polska Strefa Brzegowa — prognoza 24 godzinna stanow wody 1 prognoz wzdtuz
polskiej strefy brzegowej (Puck, Hel, Wtadystawowo, Leba, Ustka, Kolobrzeg,
Dziwnow).

Oddzial Morski IMGW prowadzit w 2010 r. szeroko rozwinigta wspotpracg miedzynarodowa
w zakresie wymiany danych oceanograficznych, m.in. w ramach: Migdzynarodowej Rady
Badan Morza (ICES), Komisji Helsinskiej (HELCOM), Europejskiej Agencji Srodowiska
(EEA). W ramach wspoipracy migdzynarodowej IMGW przekazywat prognozy
meteorologiczne dla Battyku Potudniowego 1 Potudniowo-Wschodniego na 24 godziny do
wymiany w sieci Navtex. W 2010 r. podjeto rozmowy oraz ustalenia na temat rozszerzenia
informacji przekazywanych przez IMGW do Meteoalarmu (publicznej sieci europejskich
sluzb  meteorologicznych  funkcjonujacych ~w  ramach  Swiatowej  Organizacji
Meteorologicznej, stanowiacej inicjatyw¢ EUMETNET-u) o ostrzezenia o groznych
zjawiskach meteorologicznych w polskiej strefie brzegowej.'” W 2010 r. IMGW uczestniczyt
rowniez w licznych migdzynarodowych projektach badawczych zwigzanych z realizacja
polityki morskiej RP w zakresie swojego dziatania, takich jak np.: SeaDataNet, Black Sea
SCENE, Baltic COMPASS.

X.4.2. Dzialania Biura Hydrograficznego Marynarki Wojennej w ramach wykonywania
zadan panstwowej shuzby hydrografii i kartografii morskiej w 2010 r.:

Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej (BHMW) petni funkcje Krajowego Koordynatora
Ostrzezen Nawigacyjnych w $wiatowym systemie ostrzezen nawigacyjnych (WWNWS).
We wrzesniu 2010 r. objeto przewodnictwo Komisji Hydrograficznej Morza Battyckiego

"9 W pierwszej potowie 2011 r. ostrzezenia o groznych zjawiskach meteorologicznych w polskiej strefie
brzegowej zaczna by¢ publikowane na stronie internetowej Meteoalarmu celem dotarcia do jak najszerszej grupy
spoteczenstwa.
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(BSHC — Baltic Sea Hydrographic Commission) oraz bylo gospodarzem zorganizowanej
w Gdyni 15 Konferencji tej Komisji.

W 2010 r. BHMW kontynuowalo przedsigwzigcia zwiazane 2z rozpoznaniem
hydrograficznym polskich obszaréw morskich stuzace zbieraniu danych morskiej informacji
geoprzestrzennej, niezbednych do systemow baz danych Biura. Prowadzono pomiary
1 zbierano dane dla celéw bezpieczenstwa zeglugi na wydzielonych akwenach polskich
obszarow morskich, (w tym na trasach HELCOM i nowego ,,T'SS Lawica Stupska”, wspolnie
z sitami Urzedu Morskiego w Gdyni). Shizby Biura redagowaly oraz dbaly
o rozpowszechnianie 1 uaktualnianie nawigacyjnych map morskich 1 publikacji nautycznych,
a takze opracowan specjalnych, zgodnych z migdzynarodowymi standardami — w 2010 r.
wydano 16 numeré6w map morskich, 1 atlas map dla matych jednostek, 4 publikacje
nautyczne. W 2010 r. Biuro kontynuowato rowniez wysitki na rzecz utrzymywania serwisu
elektronicznych map nawigacyjnych (ENC) w systemie mig¢dzynarodowym (PRIMAR)
1 dla potrzeb krajowych (w tym - administracji morskiej), a takze prowadzilo dziatania
polegajace na utrzymywaniu i1 rozbudowie krajowej bazy danych wrakow 1 obiektow
podwodnych.

Biuro wypetiato rowniez zadania wynikajace z przepisow ustawy z dnia 4 marca 2010 r.
o infrastrukturze informacji przestrzennej (Dz. U. Nr 76, poz. 489), a jego przedstawiciele
uczestniczyli w pracach komitetéw 1 grup roboczych IMO, THO, NATO w zakresie
hydrografii, kartografii morskiej, a takze zabezpieczenia oceanograficzno-meteorologicznego
dziatan sit morskich na polskich obszarach morskich.

XI. Usprawnienie zarzadzania morskiego

XI.1. Dzialalnos¢ Miedzyresortowego Zespolu do spraw Polityki Morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej

Migdzyresortowy Zespot do spraw Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej powotany
zostal we wrzesniu 2008 r. Przewodniczacym Zespolu jest Minister Infrastruktury,
Wiceprzewodniczacym Zespotu jest Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury,
prowadzacy sprawy gospodarki morskiej, a Cztonkami Zespotu sa przedstawiciele wigkszos$ci
resortow w randze sekretarza lub podsekretarza stanu.

Glownym zadaniem Zespotu jest przygotowanie projektu Polityki morskiej Rzeczypospolite]
Polskiej w powiazaniu ze zintegrowana polityka morska UE, a takze koordynowanie oraz
monitorowanie przebiegu realizacji polityki morskiej RP.

W 2010 r. tematyka prac Zespotu dotyczyla zagadnien zwigzanych z priorytetami polityki
morskiej RP, ktére okreslone zostalty w dokumencie rzadowym z 2009 r. pt.: ,,Zalozenia
polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020”. Zespdt rozpoczal prace nad
dokumentem rzadowym o charakterze strategicznym pt.: ,,Polityka morska Rzeczypospolite]
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Polskiej do roku 2020”. Dokument ten zostanie poddany konsultacjom spotecznym
1 migdzyresortowym.

Wsrod omawianych przez Zesp6t w 2010 r. tematéw wyr6zni¢ nalezy:
¢ informacj¢ o morskich aspektach Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego,
® zasady integracji krajowych systeméw nadzoru morskiego,

e kierunki wspolpracy oraz zasady funkcjonowania SUCBAS (Surveillance Cooperation
Baltic Sea).

W 2010 r. Prezes Rady Ministrow dokonat zmiany zarzadzenia Nr 103 z dnia 17 wrze$nia
2008 r. w sprawie powolania Migdzyresortowego Zespotu do spraw Polityki Morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej. Zmiany wynikaty z konieczno$ci dostosowania przepisow
zarzadzenia do aktualnej listy organdéw uprawnionych do wyznaczania czlonkow
Migdzyresortowego Zespotu do spraw Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej, a takze
wprowadzenia usprawnien wynikajacych z doswiadczen funkcjonowania Zespotu w 2009 r.
Zarzadzenie Prezesa Rady Ministrow Nr 81 z dnia 16 listopada 2010 r. zmieniajace
zarzadzenie w sprawie powolania Migdzyresortowego Zespotu do spraw Polityki Morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej opublikowane zostalo w Dzienniku Urzgdowym Rzeczypospolitej
Polskiej ,,Monitor Polski” z 2010 r. Nr 87, poz. 1025.

W  wyniku przeprowadzonych zmian m.in. z listy czlonkow Zespotu wykreslono
przedstawiciela kierownictwa Urzedu Komitetu Integracji Europejskiej. Nowym czlonkiem
Zespotu zostal Szef Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego, co umozliwia blizsze
prezentowanie analizowanych przez Agencj¢ problemow i1 zagadnien powiazanych z polska
polityka morska.

Ponadto, Czlonkowie Zespohu uczestniczyli w obchodach Europejskiego Dnia Morza 2010
w Szczecinie. Glowna uroczysto$¢ krajowych obchodow EDM 2010 - Krajowa Konferencja
Morska - odbyfa si¢ w dniu 21 maja 2010 r. Konferencja zostata zorganizowana przez
Ministerstwo Infrastruktury i Akademi¢ Morska w Szczecinie, przy wspolpracy Marszalka
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Wojewody Zachodniopomorskiego, Prezydenta
Miasta Szczecin, Urzedu Morskiego w Szczecinie oraz Biura Promocji Zeglugi Morskiej
Bliskiego Zasiggu. Podczas konferencji Wiceprzewodniczaca Zespolu przedstawita
prezentacje pt.: ,,Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej w systemie zarzadzania
rozwojem kraju”. Z kolei przedstawiciel Dyrekcji Generalnej Komisji Europejskiej do spraw
Mobilnos$ci 1 Transportu (DG MOVE), przedstawil prezentacjg¢ pt.: ,,The EU’s Integrated
Maritime Policy and the EU’s Maritime transport Strategy until 2018”. Ponadto jako paneli$ci
glos zabrali przedstawiciele Seyjmu RP, wladz Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego, miasta
Szczecin, Wspolnej Organizacji Interoceanmetal z siedziba w Szczecinie, organizacji
przedsigbiorcow morskich 1 zwiazkow zawodowych. Podczas krajowych obchodow EDM
Rektor Akademii Morskiej w Szczecinie uhonorowany zostal Medalem Zlotym za
Dhugoletnia Stuzbg, nadanym mu przez peliacego wowczas obowiazki Prezydenta RP,
Marszatka Sejmu RP pana Bronistawa Komorowskiego.
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Przedstawiciele Zespolu uczestniczyli rowniez w gtdownych obchodach Europejskiego Dnia
Morza 2010, ktore odbyly si¢ w hiszpanskim miescie Gijon. Wiceprzewodniczaca Zespotu
podczas Europejskiej Konferencji Morskiej przedstawila polska wizje realizacji
zintegrowanej] polityki morskiej UE oraz zaprosita uczestnikow do wzigcia udzialu
w organizowanych w 2011 r. obchodach Europejskiego Dnia Morza w Gdansku.

XI1.2. Dzialalno$¢ Komisji Kodyfikacyjnej Prawa Morskiego

Komisja Kodyfikacyjna Prawa Morskiego (KKPM) dziata na podstawie rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 5 kwietnia 2007 r. w sprawie utworzenia, organizacji 1 trybu dzialania
Komisji Kodyfikacyjnej Prawa Morskiego (Dz. U. Nr 69, poz. 452). W 2010 r. zgodnie
z przyjetymi w 2009 r. ustaleniami, przedmiotem prac Komisji byly przede wszystkim
sprawy zwiazane z ewentualnymi zmianami w ustawie z dnia 18 wrzesnia 2001 r. - Kodeks
Morski (Dz. U. z 2009 r. Nr 217, poz. 1689, z p6zn. zm.), zwana dalej ,,ustawa — Kodeks
morski” 1 powolaniem Panstwowej Komisji do spraw Badania Wypadkow Morskich.
W odniesieniu do ustawy Kodeks Morski KKPM uzgodnita harmonogram prac. Najpierw
dokonano przegladu regulacji calej ustawy - Kodeks morski pod katem potrzeby
przeprowadzenia ewentualnych zmian lub uzupelien. Dokonanie takiej analizy bylo
niezbedne dla podjecia decyzji o celowosci opracowania nowej ustawy - Kodeks morski, badz
tez dokonania nowelizacji jej obecnego brzmienia. Obszerna cze¢$¢ regulacji ustawy - Kodeks
morski uzyskata nowe zaproponowane przez KKPM brzmienie w ramach zmian
przygotowanych w 2009 r. odno$nie odpowiedzialnosci z tytulu roszczen morskich,
odpowiedzialnos$ci z tytutu szkodd olejowych 1 przewozu pasazeréw droga morska. Drugie
istotne zagadnienie, ktore stanowito przedmiot prac KKPM w 2010 r. to niezbedne zmiany
legislacyjne zwiazane z przewidzianym powolaniem Panstwowej Komisji do spraw Badania
Wypadkow Morskich, w tym ewentualno$¢ utworzenia saddéw morskich, likwidacji izb
morskich 1 przeksztalcenia rejestru okrgtowego w rejestr administracyjny oraz utworzenia
nowego systemu sadownictwa zawodowego.

XI.3. Wdrazanie rozwiazan europejskich i miedzynarodowych w zakresie
morskiego planowania przestrzennego

Opracowanie wspdlnych zasad morskiego planowania przestrzennego dla panstw battyckich
wymaga zaangazowania wszystkich wlasciwych organéw 1 podmiotow w regionie Morza
Battyckiego. Zintegrowane morskie planowanie przestrzenne ma by¢ wypracowywane
w oparciu o podejscie ekosystemowe. Opracowaniem tych zasad zajmuje si¢ obecnie
HELCOM 1VASAB podczas spotkan grupy roboczej JOINT HELCOM-VASAB
MARITIME SPATIAL PLANNING WORKING GROUP dotyczacej morskiego planowania
przestrzennego (HELCOM-VASAB MSP WG).

Rzeczpospolita Polska bierze aktywny udziat w Komitecie Rozwoju Przestrzennego Obszaru
Morza Battyckiego (VASAB), ktéory zostal powolany na podstawie wielostronnego
porozumienia ministroOw odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne w krajach battyckich,
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zainicjowanego przez Rzad Szwecji w 1992 r., na konferencji ministréw odpowiedzialnych za
planowanie przestrzenne w Karlskrona w Szwecji. Przedstawicielem RP w Komitecie jest
reprezentant MRR.

Skrot VASAB jest akronimem angielskiej nazwy programu ,,Vision And Strategies Around
the Balic Sea 2010”. VASAB 2010 jest programem wspOlpracy migdzynarodowej na polu
planowania przestrzennego, obejmujacym wszystkie kraje battyckie oraz Biatorus,
a po przerwie trwajacej od 2003 r. takze Norwegig, reprezentowane przez ministrow
odpowiedzialnych za rozwoj 1 planowanie przestrzenne. Niemcy 1 Rosja biora udzial w tej
wspoOlpracy rowniez poprzez reprezentantow regiondw nadmorskich (odpowiednio — landow
w Niemczech oraz republik 1 okregéw w Ros;ji).

Dotychczas odbylo si¢ siedem konferencji ministrow odpowiedzialnych za planowanie
przestrzenne — w Ronneby, Gdansku, Tallinie, Sztokholmie, Wismarze, Gdansku i w Wilnie.
W 2010 r. Komitet Rozwoju Przestrzennego Obszaru Morza Battyckiego (VASAB) odbyt
szereg spotkan majacych na celu realizowanie wskazan ministréw podjetych na Konferencji
Ministrow w Wilnie w pazdzierniku 2009 r., zawartych w Deklaracji Wilenskiej oraz
Dhugookresowej Perspektywie Rozwoju Obszaru Morza Baltyckiego (zw. Long Term
Perspective), a takze podejmujac nowe inicjatywy 1 wspoldziatajac z innymi organizacjami
zajmujacymi si¢ problematyka Morza Baltyckiego.

Zgodnie z wytycznymi z Konferencji Ministrow w Wilnie od 2010 r. Komitet VASAB zostat
wilaczony w struktury Rady Panstw Morza Battyckiego, jako grupa ekspercka zorientowana
na problematyke planowania przestrzennego Regionu Morza Battyckiego.

W 2010 r. Komitet VASAB odbyt cztery spotkania plenarne (51 spotkanie w Rydze,
52 — w Hamburgu, 53 w Oslo 1 54 w Sztokholmie). Czlonkowie Komitetu wzigli udziat
w szeregu posiedzen roboczych poswigconych roznym aspektom planowania przestrzennego
na morzu i na obszarach nadmorskich, prezentujac na nich dokumenty programowe Komitetu
1 wspblnie wypracowane stanowiska. Przedstawiciele Komitetu (w tym przedstawiciel RP)
biora takze udziat w pracach na rzecz opracowania zasad morskiego planowania
przestrzennego (tzw. Maritime Spatial Planning Principles) w ramach migdzynarodowej
Grupy Roboczej do spraw MSP (VASAB/HELCOM).

Pierwsze spotkanie grupy VASAB Maritime Spatial Planning (MSP) Working Group, mialo
miejsce w dniach 21-22 pazdziernika 2010 r. w Helsinkach, podczas ktorego przyjeto m.in.
mandat jej dziatania oraz opracowano projekt Wspolnych Zasad MSP, ktére po weryfikacji
zostaly przyjete przez spotkanie Przewodniczacych Delegacji w grudniu 2010 r. Do udzialu
w spotkaniach HELCOM-VASAB MSP WG wyznaczono przedstawiciela Generalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska.
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XI.4. Udziat w  przygotowaniu projektu Koncepcji  Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju (KPZK) do 2030 r.

29 czerwca 2010 r. w Szczecinie odbyla si¢ pod patronatem Ministerstwa Infrastruktury
migdzynarodowa konferencja ,,Transgraniczne planowanie przestrzenne — uwarunkowania
1 mozliwos$ci realizacyjne”. Tematami poruszanymi na konferencji bytly perspektywiczna
koncepcja planowania przestrzennego 1 zarzadzania na rzecz rozwoju miast 1 regiondow,
realizacja projektéw infrastrukturalnych w kontek§cie rozwoju transgranicznego oraz
mozliwosci poglebienia wspolpracy. Zaproszeni byli przedstawiciele wladz panstwowych
1 regionu oraz $wiata nauki 1 gospodarki z Niemiec, Szwecji 1 Rzeczypospolitej Polskie;j.

XI.4.1. Morskie Planowanie Przestrzenne w Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju do 2030 (KPZK)

W 2010 r. Ministerstwo Rozwoju Regionalnego kontynuowato intensywne prace nad
,Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 20307, ktéra m. in. poszerza zasig¢g
terytorialny kraju o wylaczna strefe¢ ekonomiczng. Polska polityka morska wpisuje si¢ tym
samym w europejska zintegrowana polityke morska, wyrazana w ostatnich latach w kolejnych
dokumentach europejskich zwigzanych z ta tematyka. W KPZK problematyka
zagospodarowania obszaréw morskich bgdzie po raz pierwszy uj¢ta w krajowym dokumencie
planistycznym 1 bgdzie potraktowana rownorze¢dnie z planowaniem na terytorium ladowym.
Ze wzgledu na otoczenie prawne w coraz wigkszym stopniu stanowiace pochodna regulacji
1 norm prawa migdzynarodowego, a takze ze wzgledu na wzrost presji procesow
inwestycyjnych na obszarach morskich zwiazanych z rozwojem gospodarczym, jednym
z podstawowych zadan KPZK jest ustalenie zasad zagospodarowania obszaro6w morskich.
Zagospodarowanie obszarOw morskich jest dziedzina, w ktorej narastaja liczne konflikty
przestrzenne, spoteczne i ekologiczne, posiadajaca takze duze znaczenie polityczne. Obszary
morskie stanowia 10% terytorium kraju 1 sa wykorzystane ekstensywnie. Podstawowa forma
ich zagospodarowania przestrzennego jest ochrona $rodowiska, a obszary Natura 2000
pokrywaja 62,3% polskich woéd wewnetrznych i terytorialnych. Intensywnos$¢ wykorzystania
przestrzeni morskiej bedzie rosta ze wzgledu na:

- prognozowane zmiany klimatyczne (ocieplenie), ktore beda skutkowaly wieloma
nowymi szansami a zarazem zagrozeniami wykorzystania polskiej przestrzeni morskiej,

- dyrektywy UE, ktoére wywieraja coraz wigkszy wplyw na zagospodarowanie polskiej
przestrzeni morskiej, takie jak: dyrektywy Natura 2000, przygotowywana obecnie
dyrektywa morska, polityka energetyczna UE zmierzajaca do wzrostu produkcji energii
odnawialnej, zakonczenie prac nad dyrektywa 2008/56/WE, czy tez wspdlna polityka
w dziedzinie rybotdwstwa,

- wzrost poziomu zycia mieszkancoOw miast, ktory bedzie skutkowat zapotrzebowaniem
na drugie domy w poblizu brzegdéw morza, bardziej aktywnym uprawianiem turystyki
morskiej (wgdkowanie morskie, surfing, jachting),
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- pojawiajace si¢ wraz z postgpem technicznym nowe mozliwosci ekonomicznie
wykorzystywania przestrzeni morskiej do innych, obecnie nieznanych celow.

Intensyfikacja 1 racjonalizacja wykorzystania przestrzeni morskiej wymaga przede wszystkim
odpowiednich rozwigzan o charakterze planistycznym, fiskalnym i prawnym, ktorych zarys
zostanie przedstawiony w ,,Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030”.

XI1.4.2. Narodowe Sprawozdanie o Zintegrowanym Zarzadzaniu Obszarami
Przybrzeznymi (ZZ.OP) — Rzeczpospolita Polska

Kraje UE zostaty poproszone przez Komisje Europejska o przekazanie dodatkowego raportu
nt. stanu wdrozenia ZZOP. Prace nad sprawozdaniem rozpoczgly si¢ w 2010 r.
1 ich zakonczenie przewidziane jest w pierwszym kwartale 2011 r. Sprawozdanie zostalo
opracowane w porozumieniu ze wszystkimi podmiotami, ktorych ZZOP dotyczy (lokalni
przedsigbiorcy, gminy, starostwa, wojewodztwa, organy centralne i1 rzadowe). Celem
dokumentu byto wykazanie w jakim stopniu ZZOP zostalo wdrozone w Rzeczypospolite]
Polskiej, w odniesieniu do poprzedniego raportu z 2007 r. oraz wykazanie jakie dzialania
nalezy wdrozy¢ w celu pelnej implementacji tych zasad do polskiej praktyki w zakresie
zarzadzania obszarami przybrzeznymi.

XI.5. Dostosowanie administracji morskiej do standardow i wymogow europejskich

e Audyt polskiej administracji morskiej (Voluntary IMO Member State Audit
Scheme — VIMSAS), przeprowadzony w dniach 12-19 kwietnia 2010 r. przez
Mie¢dzynarodowa Organizacj¢ Morska

Obowiazek poddania si¢ audytowi zostatl nalozony dyrektywa Parlamentu Europejskiego
1Rady 2009/21/WE zdnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie zgodnos$ci z wymaganiami
dotyczacymi panstwa bandery (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 132). Dobrowolny audyt
polskiej administracji morskiej odbyl si¢ w dniach 12-19 kwietnia 2010 r. w oparciu
0o Memorandum o wspolpracy pomigdzy Rzeczpospolita Polska a Migdzynarodowa
Organizacja Morska w sprawie uczestnictwa w dobrowolnym programie audytowania panstw
cztonkowskich IMO, podpisane przez Ministra Infrastruktury 1 Sekretarza Generalnego IMO
w dniu 14 stycznia 2010 r. Celem przeprowadzenia audytu byla ocena efektywnosci dziatania
administracji w zakresie wdrazania obowiazujacych przepisow konwencji IMO. Audytorzy
nie stwierdzili naruszenia obowiazujacych przepisow konwencji 1 w zwiazku z tym nie
wystawili zadnej karty niezgodnosci. Audyt potwierdzil oceng funkcjonowania 1 organizacji
administracji morskiej, ktora zostala dokonana podczas audytu wewngtrznego pod koniec
2009 r. Podczas audytu odnotowano spostrzezenia w zakresie wypelniania przez
Rzeczpospolita Polska wytycznych zawartych w rezolucji A. 996(25) ,,Kodeksie wdrazania
obowiazkowych instrumentow IMO” 1 zostaly wystawione cztery karty obserwacji.
W podsumowaniu audytu Rzeczypospolitej Polskiej audytorzy wskazali na cztery obszary,
gdzie stwierdzono wyraznie pozytywny rozwoj, a takze osiem obszaroOw wymagajacych
podjecia dalszych dzialan dla ich poprawy. Plan dziatan naprawczych zostal przekazany do
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IMO dnia 14 lipca 2010 r. Prowadzenie dzialan naprawczych odbywa si¢ zgodnie z
harmonogramem.

Z chwila ,,zamknigcia” wszystkich obserwacji dzialania administracji zwiazane z audytem
VIMSAS zostang zakonczone. O przeprowadzonym audycie VIMSAS 1 jego wynikach
zostata poinformowana Komisja Europejska.

e Harmonizacja systemow zarzadzania jakoscia urzedow morskich

Audyt VIMSAS wykazal, iz procedury systemOw zarzadzania jakoScia dotyczace
implementacji przepisoOw krajowych 1 obowiazkowych instrumentow IMO sa opracowywane
osobno przez poszczegdlne urzedy morskie; stwierdzono, ze procedury dotyczace audytu ISM
w Gdyni 1 w Szczecinie zawieraly rozne zapisy zwiazane z przeprowadzaniem audytow SMC
zgodnie z Kodeksem ISM. Jako przyczyng obserwacji ustalono, iz systemy zarzadzania
jakoscia w poszczegdlnych urzedach morskich byly wdrazane niezaleznie 1 w znacznych
odstgpach czasu. Najwczesniej system jakosci zostat wdrozony w Urzedzie Morskim w Gdyni
(1999 r.), a potem kolejno w Urzedzie Morskim w Szczecinie (2006 r.) 1 pod koniec 2009 r.
w Urzedzie Morskim w Stupsku. Harmonizacja procedur systeméw zarzadzania jakos$cia
(SZJ) pomigdzy urzegdami morskimi nie byta obowiazkowa.

W ramach poaudytowych dziatan naprawczych podjeto si¢ ujednolicenia SZJ w trzech
urzedach morskich poprzez:

- podjecie decyzji o ujednoliceniu SZJ 1 powotanie zespolu do spraw harmonizacji SZJ
urzedéw morskich,

- ustalenie harmonogramu prac i zasad przyjmowania zmian w systemach jakosci,

- przyjecie jednolitych procedur w obszarze dziatalnosci urzedow morskich jako panstwa
bandery, portu i nadbrzeznego,

- opracowanie 1 przyjecie wspolnej procedury dokonywania zmian w SZJ
dla utrzymania spojnosci systemow jakosci.

W dniu 13 sierpnia 2010 r. rozpoczal prace Zesp6t skladajacy si¢ z przedstawicieli
Ministerstwa Infrastruktury 1 urzedéw morskich, ktory opracowat ujednolicone procedury
SZJ.

XI.6. Zespol do spraw opracowania aktéow normatywnych dotyczacych
kwalifikacji zawodowych marynarzy

W 2010 r. aktywnie pracowat Zespol do spraw opracowania aktow normatywnych
dotyczacych kwalifikacji zawodowych marynarzy, powolany zarzadzeniem Ministra
Infrastruktury w dniu 17 lipca 2009 r. Zespotl otrzymal zadanie przygotowania propozycji
wskazujacych zatozenia 1 kierunki nowelizacji rozporzadzen z zakresu szkolenia, certyfikacji
oraz egzaminowania marynarzy. W jego sktad weszli przedstawiciele Akademii Morskich
w Gdyni 1 w Szczecinie, ktoérzy z uwagi na swoje wieloletnie doswiadczenie, posiadaja
wiedzg specjalistyczna niezbgdna dla prawidlowej oceny obecnego stanu prawnego
w zakresie wymagan kwalifikacyjnych dla marynarzy. Dodatkowo, celem najbardziej
efektywnego zapewnienia realizacji nalozonych na Zespo6t zadan, do wspdlpracy zaproszono
wielu wybitnych naukowcdéw 1 praktykdw. Zespodl opracowujac projekty aktow prawnych
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uwzglednil zatozenia do nowej ustawy o bezpieczenstwie morskim, przewidujace utworzenie
MIJE (morskich jednostek edukacyjnych) i nadzorowanie ich bezposrednio przez Ministra
Infrastruktury, utworzenie CKE (centralnej komisji egzaminacyjnej) w miejsce
dotychczasowych trzech komisji dzialajacych przy dyrektorach urzedéw morskich oraz
likwidacje osobnej inspekcji w zakresie kwalifikacji 1 sktadu zalog statkow morskich.
Dodatkowo Zespot wziat pod uwage znaczace zmiany wprowadzone do Konwencji STCW
podczas Konferencji Dyplomatycznej w Manili w dniach 21 — 25 czerwca 2010 r. oraz
wymagania Konwencji STCW w kwestii szkolenia rybakow. W grudniu 2010 r. Zespot
spotkatl si¢ po raz ostatni, przedstawiajac propozycje aktow prawnych z zakresu szkolenia
marynarzy. Projekty przygotowane przez Zespo6t shuzy¢ bgda Ministerstwu Infrastruktury jako
material wyjSciowy do opracowania nowych aktéw wykonawczych do zmienianej ustawy
o bezpieczenstwie morskim oraz wprowadzenia stosownych zmian do przepisOw w zakresie
szkolenia 1 egzaminowania marynarzy w zwiazku z wejsciem w zycie zmian do Konwencji
STCW.

XI.7. Monitorowanie dzialania instytucji klasyfikacyjnych uznanych przez KE
upowaznionych do wykonywania zadan administracji morskiej (RO)

Zgodnie z zatwierdzonym w dniu 2 lutego 2009 r. planem monitoringu instytucji
klasyfikacyjnych na lata 2009-2013, administracja morska dokonata audytu 4 uznanych
organizacji upowaznionych do wykonywania zadan polskiej administracji morskiej:

- Germanischer Lloyd AG (GL) — oddziat w Rzeczpospolitej Polskiej, w dniach 21-22 lipca
2010,

- Det Norske Veritas AS (DNV) — oddziat w Rzeczpospolitej polskiej, w dniach
4-5 sierpnia 2010 r.,

- Rosyjski Morski Rejestr Statkow (RS) — oddziat w Rzeczpospolitej Polskiej, dnia
6 sierpnia 2010 r.,

- Polski Rejestr Statkow (PRS) — centrala, w dniach 12-15 pazdziernika 2010 r.

W ramach audytu sprawdzone zostalo, w mozliwym zakresie, spelnianie przez upowaznione
uznane organizacje kryteridw, o ktorych mowa w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 391/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
wspolnych regut 1 norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekcji 1 przegladow na
statkach (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 11). Przeglad kadry inspektorskiej dokonujace;
inspekcji na statkach o polskiej przynaleznosci oraz systemOw zarzadzania jakoScia ww.
organizacji zostat dokonany metoda probkowania. Podczas audytéw przeprowadzano rowniez
szczegbtowa analiz¢ dokumentacji oraz przestrzegania procedur w ramach ,case study”
statkow wybranych przez zespdl audytujacy na podstawie informacji uzyskanych m.in.
z urzgdow morskich oraz baz danych Memorandéw w sprawie inspekcji panstwa portu.
Audyty nie wykazaty nieprawidlowosci, ktoére w sposob istotny wptywatly na bezpieczenstwo
statkow o polskiej przynalezno$ci nadzorowanych przez upowaznione uznane organizacje lub
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wykazywatyby razace nie wypetnianie warunkow umowy o upowaznieniu. Odnotowano
natomiast spostrzezenia, o ktorych usunigcie poproszono uznane organizacje.

XI.8. Dialog spoleczny w ramach Zespolu Tréjstronnego do Spraw Zeglugi
i Rybolowstwa Morskiego

Zespol Trojstronny do Spraw Zeglugi i Ryboldwstwa Morskiego zostal powotany
w listopadzie 2002 r. Podstawa funkcjonowania Zespolu jest regulamin wzorowany na
standardowym regulaminie opracowanym dla innych funkcjonujacych trojstronnych zespotow
branzowych. Zgodnie z zasada prowadzenia trojstronnego dialogu spotecznego w Zespole
reprezentowane sa: Strona rzadowa, Strona pracownikéw oraz Strona pracodawcoOw.
Zadaniem Zespotu jest wypracowanie wspdlnych stanowisk w sprawach waznych z punktu
widzenia polityki panstwa oraz interesow pracownikow 1 pracodawcow, m.in. w sprawach
rozwigzywania problemoéw zwiazanych z dostosowaniem polskiego prawa pracy na morzu
do standardéw migdzynarodowych, prowadzenia dziatan na rzecz stabilizacji rynku pracy
marynarzy.

W 2010 r. odbylo si¢ jedno posiedzenie Zespotu. Podczas spotkania przedstawione zostaly
m.in.:

e informacja na temat prac prowadzonych przez Ministerstwo Infrastruktury nad projektem
ustawy o pracy na morzu,

e informacja dotyczaca realizacji programu dzialan Rzadu RP w celu rozwigzania gtéwnych
probleméw zwiazanych z funkcjonowaniem zeglugi i rybotdwstwa dalekomorskiego,
w tym na temat Europejskiego Centrum Ksztatlcenia Morskiego,

e informacja na temat ratyfikacji przez Rzeczpospolita Polska Konwencji MOP nr 185
w sprawie dowodow tozsamoS$ci marynarzy,

e informacja na temat organizacji przez Rzeczpospolita Polska Europejskiego Dnia Morza
w Gdansku,

e informacja na temat przewodnictwa Rzeczypospolitej Polskiej w Radzie UE w drugiej
potowie 2011 r.
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