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I. Wstep

Niniejszy raport jest dokumentem rzadowym, przygotowanym przez Migdzyresortowy Zespot
do spraw Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej, przedstawiajacym dziatania podjete w
2011 r. przez Rzeczpospolita Polska na rzecz wdrazania zintegrowanej polityki morskiej UE.

Raport zostal przygotowany zgodnie z § 2 ust. 2 zarzadzenia Nr 103 Prezesa Rady Ministrow
z dnia 17 wrzesnia 2008 r. w sprawie powotania Miedzyresortowego Zespotu do spraw
Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej (M. P. Nr 70, poz. 635, z 2009 r. Nr 34, poz. 503
oraz z 2010 r. Nr 87, poz. 1025).

Dokument prezentuje najwazniejsze dzialania Rzadu RP wpisujace si¢ w proces realizacji
polityki morskiej panstwa oraz najwazniejsze wydarzenia zwigzane z prowadzeniem polityki
morskiej Rzeczypospolitej Polskiej, jakie mialy miejsce w 2011 r.

Raport zostat opracowany na podstawie wkltadow merytorycznych przekazanych przez resorty
wchodzace w sktad Migdzyresortowego Zespotu do spraw Polityki Morskiej Rzeczypospolite]
Polskie;.

Rok 2011 byt dla prowadzenia spraw morskich panstwa rokiem szczegdInym ze wzgledu na
dwa wyjatkowe wydarzenia: organizacje obchodéw Europejskiego Dnia Morza 2011 (EDM
2011) w Gdansku w pierwszej polowie roku oraz przewodnictwo Rzeczypospolitej Polskie;j
w Radzie UE w drugiej pofowie roku.

1. Europejski Dzien Morza 2011

Rzeczpospolita Polska po raz pierwszy byla gospodarzem gléwnych europejskich obchodéw
Europejskiego Dnia Morza 2011 - najwazniejszego morskiego wydarzenia Unii Europejskiej,
ktore odbyly si¢ w dniach 19-20 maja 2011 r. w Gdansku. Celem tego morskiego $wigta jest
przyblizenie catej spotecznosci Unii Europejskiej dziedzictwa 1 tradycji morskich Europy oraz
podkreslenie znaczenia spraw morskich w rozwoju spoteczno-gospodarczym UE.

Obchody Europejskiego Dnia Morza po raz pierwszy odbyly sie¢ w 2008 r. w Brukseli,
w 2009 r. gospodarzem europejskich obchodéw byt Rzym, a w 2010 r. uroczystosci w ramach
EDM przygotowat rzad Hiszpanii 1 rzad regionu Asturia w miescie Gijon pod hastem
innowacyjno$¢ w sektorze gospodarki morskie;j.

Rzeczpospolita Polska jest trzecim panstwem czlonkowskim UE uhonorowanym zaszczytem
organizacji gldwnych obchodoéw Europejskiego Dnia Morza 1 pierwszym panstwem regionu
Morza Baltyckiego. Przyznanie Rzeczypospolitej Polskiej prawa do zorganizowania
glownych obchodow EDM 2011 bylo wyrazem uznania Komisji Europejskiej dla
zaangazowania Rzeczypospolitej Polskiej w realizacje zintegrowanej polityki morskiej UE.

Rzeczpospolita Polska zaproponowata, zeby tematem przewodnim glownej konferencji
morskiej EDM 2011 byt ,,czynnik ludzki” (human factor) w prowadzeniu spraw morskich.
Ministerstwo Infrastruktury wspdlnie z samorzadem Wojewodztwa Pomorskiego 1 wladzami
Miasta Gdanska oraz we wspolpracy z Komisja Europejska, przygotowato obchody od strony
zarOwno merytorycznej, jak 1 organizacyjne;.



W uroczystych obchodach EDM 2011 w Gdansku wzigto udzial ponad 1000 os6b, w tym
przedstawiciele Komisji Europejskiej oraz Parlamentu Europejskiego, Sekretarz Generalny
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), przedstawiciele administracji panstw
cztonkowskich UE, przedstawiciele Rzadu RP, Miedzyresortowego Zespotlu do spraw
Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej, wladz samorzadowych wojewddztw
nadmorskich oraz organizacji pozarzadowych. Glownym wydarzeniem pierwszego dnia
obchodow byta Konferencja EDM 2011 pod hastem ,,Przede wszystkim ludzie” (Maritime
policy: putting people first), ktorej towarzyszylo wiele imprez objetych patronatem EDM
2011, przygotowanych przede wszystkim przez Miasto Gdansk. Drugi dzieh obchodow byt
dniem inicjatyw wilasnych, w ramach ktérego poszczegolne panele tematyczne przygotowane
zostaty przez wybrane instytucje 1 organizacje pozarzadowe.

Wydarzeniami towarzyszacymi EDM 2011 byly: IV Forum Turystyczne Panstw Battyckich,
posiedzenie Grupy Eksperckiej Rady Panstw Morza Battyckiego do spraw Polityki Morskie;j
(Council of the Baltic Sea States Expert Group on Maritime Policy — CBSS EGMP) oraz
II Miedzynarodowa Konferencja pn.: Create the network of centres of excellence for maritime
training, ktoéra odbyta si¢ w dniu 20 maja 2011 r. w Gdyni.

Czwarte juz obchody tego europejskiego $wigta morza, ktére odbywaly si¢ w Polskiej
Filharmonii Baltyckiej w Gdansku, byly wydarzeniem majacym istotny wplyw na
ksztattowanie w $rodowiskach morskich Europy pozytywnego wizerunku Rzeczypospolite]
Polskiej, na kilka tygodni przed objeciem z dniem 1 lipca 2011 r. przewodnictwa
Rzeczypospolitej Polskiej w Radzie UE.

2. Przewodnictwo Rzeczypospolitej Polskiej w Radzie UE w 2011 r.
2.1. Priorytety polskiej Prezydencji w sprawach morskich

Priorytetem polskiej Prezydencji w zakresie transportu morskiego byly prace nad tzw.
Pakietem w sprawie Morskiej Agendy Socjalnej, ktory obejmuje takie zagadnienia, jak:
konkurencyjnos¢ w zegludze, warunki pracy, kwalifikacje 1 szkolenie marynarzy.
Rzeczpospolita Polska inicjujac prace nad Pakietem chciata wykorzysta¢ swoje bogate
doswiadczenie w zakresie morskiego szkolnictwa wyzszego.

Prezydencja uznata Morska Agendg Socjalna za szczegdlnie wazny element unijnej polityki
morskiej, zwlaszcza w jej wymiarze spotecznym. Kluczowym elementem Pakietu jest projekt
dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady zmieniajacej dyrektyweg Parlamentu
Europejskiego 1 Rady 2008/106/)WE w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia
marynarzy, zwany dalej ,,projektem dyrektywy”. Na posiedzeniu Rady UE do spraw
transportu, telekomunikacji 1 energii (Rady TTE) w dniu 12 grudnia 2011 r. Prezydencji udato
si¢ przyja¢ podejscie ogolne do projektu dyrektywy. Zmiana dyrektywy 2008/106/WE ma
zapewni¢ szybkie wejscie w zycie przepisOw zmian do migdzynarodowej konwencji o
wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz petnienia
wacht (Konwencja STCW: International Convention on Standards of Training, Certification
and Watchkeeping for Seafarers) oraz ich skuteczne wdrozenie 1 egzekwowanie poprzez
wprowadzenie odpowiednich zmian do dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady
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2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia
marynarzy (Dz. Urz. UE L 323 z 3.12.2008, str. 33, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,dyrektywa
2008/106/WE”. Zmiany do Konwencji STCW wejda w zycie w dniu 1 stycznia 2012 r.
Transpozycja zmian Konwencji STCW do prawa europejskiego poprzez podniesienie
poziomu szkolen marynarzy 1 dostosowanie ich do obecnych typow statkow przyczyni si¢ do
poprawy bezpieczenstwa morskiego.

Polska Prezydencja w obszarze transportu morskiego osiagneta takze kilka innych znaczacych
sukcesow.

Na posiedzeniu Rady UE do spraw transportu, telekomunikacji 1 energii (Rady TTE) w dniu
12 grudnia 2011 r. Prezydencja doprowadzila do przyjecia podejscia ogdlnego do projektu
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady w sprawie przyspieszonego wprowadzania
konstrukcji podwojnokadtubowej lub réwnowaznego rozwiazania konstrukcyjnego
w odniesieniu dla tankowcédw pojedynczokadtubowych (przeksztalcenie), zwanego dalej
»projektem rozporzadzenia”. Przedmiotowy projekt rozporzadzenia stanowi ujednolicenie
w jednym akcie prawnym przepisow zawartych w kilku wczes$niejszych aktach prawnych UE.
Przyjecie projektu rozporzadzenia dzigki wymaganemu zapewnieniu stosownej konstrukcji
tankowcow, przyczyni si¢ do lepszej ochrony $rodowiska morskiego przed
zanieczyszczeniem olejami.

Kolejnym, bardzo waznym tematem, ktory prowadzita Rzeczpospolita Polska przewodniczac
Radzie UE, byla zmiana dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe
1999/32/WE w zakresie zawartosci siarki w paliwach zeglugowych. Rzeczpospolita Polska
rozpoczgla prace nad projektem dyrektywy wspolpracujac z resortami $rodowiska
i gospodarki w ramach Grupy Roboczej do spraw Srodowiska (WPE Smarine).
Rzeczpospolita Polska przygotowala Raport z postepu prac, ktory zostal przyjety na
posiedzeniu Rady do spraw Srodowiska w dniu 19 grudnia 2011 r. Celem projektu jest
dokonanie zmiany dyrektywy Rady 1999/32/WE z dnia 26 kwietnia 1999 r. odnoszacej si¢ do
redukcji zawarto$ci siarki w niektorych paliwach cieklych oraz zmieniajace; dyrektywe
93/12/EWG (Dz. Urz. WE L 121 z 11.5.1999, str. 13, z pdzn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie
wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 24, str. 17, z po6zn. zm.), zwanej dalej ,,dyrektywa
1999/32/WE”, aby:

- dostosowac przepisy dyrektywy 1999/32/WE do przepisow Migdzynarodowej Organizacji
Morskiej (IMO) dotyczacych wymogow dla paliw zeglugowych,

- dostosowac przepisy dyrektywy 1999/32/WE do przepisow Migdzynarodowej Organizacji
Morskiej (IMO) dotyczacych metod redukcji emisji tlenku siarki,

- wprowadzi¢ bardziej rygorystyczne normy obowiazujace w obszarach kontroli emis;ji tlenku
siarki (SECA) dla statkow pasazerskich wykonujacych regularne ustugi poza obszarami
SECA,

- wzmocni¢ system monitorowania i egzekwowania przepisoOw w Unii Europejskie;j.

Temat ten jest bardzo trudny dla wielu panstw Unii Europejskiej, w tym przede wszystkim dla
panstw potozonych w obszarach SECA, a wigc rowniez dla Rzeczypospolitej Polskiej
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z uwagi na mozliwo$¢ zaklocen konkurencyjnosci. Najwigksze kontrowersje wiaza sie
z wprowadzeniem limitu zawartosci siarki we wszystkich paliwach zeglugowych uzywanych
w granicach obszarow SECA, w wysokosci 0,1% od dnia 1 stycznia 2015 r. Zapewnienie
zgodnosci z niskim limitem zawartosci siarki w paliwie bedzie skutkowaé znacznym
wzrostem ceny paliw zeglugowych, przynajmniej w krotkim terminie 1 moze mie¢ negatywny
wplyw na konkurencyjnos¢, przede wszystkim zeglugi morskiej bliskiego zasiggu
w porownaniu z innymi $rodkami transportu (np. transportem drogowym), a takze na
konkurencyjnos¢ pomigdzy regionami morskimi Unii Europejskiej objetymi SECA
i znajdujacymi si¢ poza tym obszarem (m.in. Morze Srédziemne).

Rzeczpospolita Polska przewodniczac Radzie UE prowadzila tez intensywne prace oraz
zakonczyta z sukcesem trudne negocjacje nad rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
1 Rady ustanawiajacym Program na rzecz dalszego rozwoju zintegrowanej polityki morskie;j.
Rozporzadzenie, ktore =zostalo przyjete w pierwszym czytaniu, przewiduje budzet
w wysokosci 40 mln euro na realizacj¢ dzialan 1 inicjatyw z zakresu zintegrowanej polityki
morskiej UE w okresie od stycznia 2011 r. do grudnia 2013 r.

W ramach stosowania procedury wspdtdecydowania Rada UE, Parlament 1 Komisja
Europejska wspolpracowaty ze soba w celu osiagnigcia porozumienia w pierwszym czytaniu.
Ogotem odbylo si¢ kilka nieformalnych spotkan migdzy Prezydencja, Komisja Europejska
1 Parlamentem Europejskim, podczas ktorych polskiej Prezydencji udato si¢ wynegocjowac
akceptowalne przez wszystkie strony zapisy projektu przedmiotowego rozporzadzenia.
Kilkanascie posiedzen grupy roboczej Rady UE dedykowanych sprawom zintegrowanej
polityki morskiej pozwolilo na wypracowanie kompromisu zardéwno pomigdzy panstwami
cztonkowskimi UE (w tym panstwami $rodladowymi), jak tez migdzy instytucjami UE.

Zakonczenie prac nad projektem rozporzadzenia w pierwszym czytaniu Parlamentu
Europejskiego bylo wielkim sukcesem polskiej Prezydencji przede wszystkim z uwagi na
fakt, iz Program finansowy jest zarazem mandatem politycznym panstw cztonkowskich UE
dla dalszego rozwoju zintegrowanej polityki morskiej UE. Z uwagi na fakt, iz nie wszystkie
priorytety 1 cele zintegrowanej polityki morskiej sa objgte istniejacymi instrumentami
finansowymi UE, takimi, jak: Fundusz Spojnosci, Europejski Fundusz Rozwoju
Regionalnego, Europejski Fundusz Rybacki, Siédmy program ramowy w zakresie badan
1 rozwoju technologicznego, Instrument Pomocy Przedakcesyjnej (IPA) czy Europejski
Instrument Sasiedztwa i1 Partnerstwa, ustanowienie Programu dedykowanego Zintegrowanej
Polityce Morskiej byto w petni uzasadnione.

2.2. Dokumenty przyjete podczas polskiej Prezydencji w zakresie spraw morskich
a) Zintegrowana Polityka Morska UE

- rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 1255/2011 z dnia 30 listopada
2011 r. ustanawiajace Program na rzecz dalszego rozwoju zintegrowanej polityki morskiej
(Dz. Urz. UE L 321 z 5.12.2011, str. 1, z p6zn. zm.), zwane dalej ,rozporzadzeniem
1255/2011”. Rozporzadzenie 1255/2011 zostalo przyjete w pierwszym czytaniu. Parlament

Europejski przyjat rozporzadzenie 1255/2011 na glosowaniu plenarnym w dniu 17 listopada
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2011 r., zas Rada UE w dniu 24 listopada 2011 r. Rozporzadzenie 1255/2011 zostalo
opublikowane w Dzienniku Urzegdowym UE w dniu 5 grudnia 2011 r. 1 weszlo w zycie w
dniu 6 grudnia 2011 r.

- konkluzje Rady UE w sprawie zintegrowanej polityki morskiej UE. Konkluzje Rady UE
zostaly uzgodnione na grupie roboczej Rady UE Przyjaciotl Prezydencji do spraw Polityki
Morskiej, a nastgpnie zostaly przyjete przez Coreper II w dniu 15 grudnia 2011 r. 1 Rad¢ UE
do spraw Srodowiska (Rade ENVI) w dniu 19 grudnia 2011 r.

b) Zegluga morska

- decyzja dotyczaca przystapienia Unii Europejskiej do Protokotu z 2002 r. do Konwencji
atenskiej] w sprawie przewozu morzem pasazeréw 1 ich bagazu z 1974 r., zwana dalej
»decyzja”’, w odniesieniu do art. 10 1 art. 11, ktora Rada UE przyjeta w dniu 31 marca 2011 r.
Parlament Europejski wyrazil zgode w dniu 15 listopada 2011 r. Po przyjeciu decyzji przez
Rad¢ TTE w dniu 12 grudnia 2011 r. odpowiednie dokumenty ratyfikacyjne UE zostaly
przekazane do Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO).

¢) Strategia UE dla regionu Morza Baltyckiego (SUE RMB)

- konkluzje w sprawie przegladu SUE RMB - jednym z zadan polskiej Prezydencji w Radzie
UE bylo przeprowadzenie przegladu SUE RMB. Zapisy wskazujace na koniecznos¢
dokonania przegladu SUE RMB podczas polskiej Prezydencji znalazty si¢ w raporcie Komisji
Europejskiej nt. wdrazania SUE RMB z czerwca 2010 r. Przyjgcie przez Radg¢ do spraw
Ogoblnych (GAC) konkluzji w sprawie przegladu SUE RMB jest niewatpliwe duzym
sukcesem polskiej Prezydencji 1 stanowi ukoronowanie prawie rocznych dzialan
Rzeczypospolitej Polskiej podejmowanych w celu przeprowadzenia oceny funkcjonowania
SUE RMB oraz przedstawienia propozycji usprawnien w jej wdrazaniu. Najwazniejsze
propozycje obejmuja popraw¢ zarzadzania Strategia poprzez wzmocnienie roli Komisji
Europejskiej 1 silniejsze zaangazowanie polityczne panstw czlonkowskich na roéznych
szczeblach administracji, a takze doprecyzowanie 16l poszczegoélnych podmiotow
wdrazajacych, zalecenie ustanowienia jasnych celow 1 wskaznikow w SUE RMB
ulatwiajacych jej ewaluacje, utworzenie interaktywnej strony internetowej jako platformy
wymiany dobrych praktyk oraz informacji nt. wdrazanych projektow oraz zapewnienie
odpowiedniego poziomu finansowania poprzez wlaczenie w realizacj¢ SUE RMB nie tylko
polityki spojnosci, ale 1 innych polityk sektorowych. Konkluzje przewiduja takze
poszukiwanie  plaszczyzn  wspdlpracy z  regionalnymi  strukturami = wspoOlpracy
funkcjonujacymi w regionie, a takze podkreslaja potrzebg angazowania we wspotprace
panstw trzecich. Wskazuja takze na konieczno$¢ poszukiwania synergii migdzy SUE RMB
a Strategia UE dla regionu Dunaju. Wypracowane przez polska Prezydencj¢ rekomendacje
stwarzaja szans¢ na zacie$nienie wspoOlpracy w regionie baltyckim w celu petnego
wykorzystania jego potencjatu, a takze stanowia kompleksowy katalog rozwiazan
usprawniajacych wszelkie aspekty funkcjonowania SUE RMB.
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2.3. Najwazniejsze wydarzenia podczas polskiej Prezydencji z zakresu spraw
morskich

W ramach Prezydencji, w dniach 25-26 lipca 2011 r. w Sopocie odbylo si¢ nieformalne
spotkanie Dyrektoréw Generalnych do spraw rybolowstwa, w ktorym uczestniczyto 21
delegacji z panstw czlonkowskich UE, przedstawiciele Komisji Europejskiej, Sekretariatu
Generalnego Rady UE, Parlamentu Europejskiego oraz Dyrektor Zarzadzajacy Europejska
Agencja Kontroli Rybotowstwa w Vigo. Uczestnicy spotkania wymienili poglady na temat
obecnej sytuacji w walce z nielegalnymi, nieuregulowanymi i nieraportowanymi potowami
(ang. IUU fishing). Przypomniano, ze polowy IUU sa jednym z gléwnych problemoéw
stojacych przed dzisiejszym rybotdwstwem na §wiecie. Uczestnicy potwierdzili koniecznos¢
zapewnienia wigkszej wydajnos$ci 1 skutecznosci w walce z IUU. Sformutowano inicjatywy,
jakie nalezy podja¢ w celu osiagnigcia lepszych rezultatow. Przyjety zostal dokument
podsumowujacy spotkanie.

W dniach 19-23 wrzeSnia 2011 r. odbyla si¢ w Gdansku doroczna Konferencja
Migdzynarodowej Rady Badan Morza (ICES) — ICES ASC, w ktorej uczestniczyto ponad 600
osOb, w tym naukowcow 1 decydentow z ponad 20 krajow. Prezentacje dotyczyly gldwnie
badan naukowych realizowanych na catym $wiecie, ktore w duzej mierze dotycza szacowania
stanu zasobow oraz mozliwego zarzadzania zasobami w oparciu o podejscie ekosystemowe.
Migdzynarodowa Rada Badan Morza pelni bardzo istotna funkcje doradcza w procesie
decyzyjnym UE dotyczacym okreslania kwot polowowych dla najwazniejszych gatunkow
potawianych komercyjnie przez panstwa cztonkowskie UE.

Oprécz prowadzenia dorocznych negocjacji nad ustanowieniem kwot polowowych dla
zasobow morskich dla panstw czltonkowskich UE, polska Prezydencja odegrala rowniez
wazna rolg¢ w pracach nad takimi waznymi elementami z zakresu zroOwnowazonego
rybolowstwa, jak: pakiet Komisji Europejskiej w sprawie reformy Wspolnej Polityki
Rybackiej, w tym dyskusja na temat Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego.
Rozpoczeto tez prace nad negocjacja zapisOw rozporzadzenia dotyczacego wieloletniego
planu zarzadzania dla lososia baltyckiego.

W dniu 4 pazdziernika 2011 r. w Warszawie odbylo si¢ VII posiedzenie Grupy Punktow
Kontaktowych Wysokiego Szczebla do spraw Zintegrowanej Polityki Morskiej (High Level
Focal Points Group on Integrated Maritime Policy). Sie¢ Punktéw Kontaktowych Wysokiego
Szczebla do spraw Polityki Morskiej Unii Europejskiej wyznaczonych przez panstwa
czlonkowskie stanowi regularny nieformalny mechanizm konsultacji na rzecz dalszego
rozwoju 1 realizacji zintegrowanej polityki morskiej Unii Europejskiej. Posiedzeniom Grupy
przewodniczy aktualna Prezydencja rotacyjna Rady UE, a w przygotowania i prace Grupy
$cisle zaangazowana jest takze Komisja Europejska, posiadajaca state zaproszenie do udziatu
w jej posiedzeniach. Odpowiednie agencje UE, przedstawiciele panstw trzecich, jak rowniez
zainteresowanych stron zaangazowanych w realizacj¢ zintegrowanej polityki morskiej Unii
Europejskiej, moga by¢ zapraszane do udzialu w pracach Grupy.
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Z inicjatywy Prezydencji sie¢ krajowych punktéw kontaktowych spotyka si¢ w celu wymiany
doswiadczen 1 dobrych praktyk miedzy panstwami cztonkowskimi i stanowi forum dyskusji
oraz koordynacji aktywnos$ci poszczegdlnych panstw na szczeblu krajowym, w celu
wzmocnienia osiagania konkretnych rezultatow z obszaru zintegrowanej polityki morskiej
Unii Europejskie;.

W posiedzeniu, ktoremu przewodniczyta pani Anna Wypych-Namiotko — Podsekretarz Stanu
w Ministerstwie Infrastruktury, udziat wzigli m.in. pan Kamen Kichev — Wiceminister
Transportu, Technologii Informacyjnych 1 Komunikacji (Bulgaria), pan Jean — Francois
Tallec — Sekretarz Generalny do spraw Morza (Francja), pan Magnus Johannesson —
Sekretarz Generalny w Ministerstwie Srodowiska (Islandia), pani Lowri Evans — Dyrektor
Generalna Dyrekcji Generalnej Komisji Europejskiej do spraw Morskich 1 Rybotowstwa
(MARE) oraz wysocy rangg urz¢dnicy z panstw cztonkowskich UE 1 Norwegii.

Czlonkowie Grupy dyskutowali nad dokumentem polskiej Prezydencji dotyczacym
problematyki funkcjonowania Grupy, jej dotychczasowych zadan, w tym szczebla
reprezentacji oraz mozliwych aktywnos$ci tego forum wspolpracy panstw w przyszitosci.
Na podstawie pisemnych stanowisk panstw czlonkowskich polska Prezydencja opracowata
dokument po$wigcony tym zagadnieniom.

Podczas posiedzenia poruszone zostaty takze kwestie zwigzane z zagadnieniem wartos$ci
dodanej Zintegrowanej Polityki Morskiey UE w zakresie stymulowania wzrostu
gospodarczego, innowacji 1 zatrudnienia w sektorze morskim. Swoje stanowisko przedstawita
Prezydencja, znaczna liczba panstw czlonkowskich oraz przedstawiciele Dyrekcji MARE,
MOVE i1 EMPL Komisji Europejskie;.

W dniu 11 pazdziernika 2011 r. w siedzibie Parlamentu Europejskiego w Brukseli przy
udziale Ministerstwa Infrastruktury zorganizowane zostalo seminarium o zawodach morskich
pt.: Maritime professions for blue growth — education, mobility and adaptability.
W seminarium uczestniczyli wysocy ranga przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury,
Dyrekeji Generalnych Komisji Europejskiej: do spraw Morskich i Rybotowstwa (DG MARE)
1 do spraw Transportu i Mobilnosci (DG MOVE), postowie do Parlamentu Europejskiego,
przedstawiciele administracji morskiej 1 §wiata nauki, instytucji europejskich, organizacji
branzowych, pozarzadowych oraz dyplomaci. Podczas seminarium podkreslone zostato, ze
idea Blue Growth stanowi jeden z najwazniejszych elementéw zintegrowanej polityki
morskiej Unii Europejskiej. Ponadto poruszono m.in. kwesti¢ rozpoczgtych w okresie polskie;j
Prezydencji prac nad Pakietem Morskiej Agendy Socjalnej. Wnioski z seminarium maja
szans¢ sta¢ si¢ istotnym elementem prac i dalszych dyskusji nad problematyka zawodow
morskich w UE.

W dniach 24-26 pazdziernika 2011 r. w Polskiej Filharmonii Baltyckiej w Gdansku odbyto
si¢ trzynaste doroczne spotkanie przedstawicieli polityki 1 biznesu z regionu Morza
Battyckiego w ramach Baltic Development Forum Summit 2011 (BDF). Ta wazna dla
przysztosci regionu konferencja, w ktorej udzial wziglo blisko 800 uczestnikow,
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zorganizowana wspoOlnie przez Fundacj¢ Baltic Development Forum, Komisj¢ Europejska —
Dyrekcje Generalna do spraw Polityki Regionalnej oraz Wojewddztwo Pomorskie 1 Miasto
Gdansk, byta pofaczona z unijnym II Forum Strategii dla regionu Morza Battyckiego,
organizowanym w ramach polskiego przewodnictwa w Radzie UE.

W trakcie licznych paneli dyskusyjnych przedstawiciele rzadow, eksperci, przedstawiciele
biznesu 1 migdzynarodowych korporacji, mediow, srodowisk akademickich oraz wiladz
lokalnych dyskutowali na temat najwigkszych wyzwan stojacych przed panstwami regionu
Morza Battyckiego oraz perspektyw jego rozwoju spoteczno-gospodarczego. Uczestnicy
spotkania poszukiwali odpowiedzi, jak skutecznie przeciwdziata¢ skutkom s$wiatowego
kryzysu gospodarczego, jak stymulowa¢ wzrost gospodarczy i podnosi¢ konkurencyjnosé
regionu oraz w jaki sposob efektywnie wykorzystywaé potencjal, ktory wyrdznia tg czes¢
Europy.

W dniach 7-9 listopada 2011 r. w Warszawie odbyla si¢ migdzynarodowa konferencja
,Planowanie na rzecz roznorodnosci biologicznej”. Tematyka spotkania dotyczyta wybranych
metod ochrony réznorodnosci biologicznej ze szczegdlnym uwzglednieniem planowania
przestrzennego, zaroOwno na ladzie, jak 1 na obszarach morskich (jeden z trzech rownoleglych
paneli dyskusyjnych dotyczyl planowania przestrzennego obszarow morskich). Celem
konferencji bylo wypracowanie konkluzji, ktére pomoglyby zwigkszy¢ efektywnosé
planowania przestrzennego jako narzedzia skutecznie eliminujacego ewentualne konflikty
w obszarze ochrony srodowiska morskiego.

W listopadzie 2011 r. w Gdansku odbyta si¢ XIV Konferencja Szefow Stuzb Granicznych
Panstw Regionu Morza Baltyckiego (BSRBCC), ktora zakonczyta przewodnictwo Strazy
Granicznej w Konferencji Wspolpracy Shuzb Granicznych Panstw Regionu Morza
Battyckiego. W 2011 r. Straz Graniczna objeta przewodnictwo w BSRBCC, bedace;j
gldbwnym forum migdzynarodowej wspolpracy stuzb granicznych o charakterze
multilateralnym, w ktorym uczestnicza: Dania, Estonia, Finlandia, Litwa, Lotwa, Niemcy,
Norwegia, Rzeczpospolita Polska, Rosja, Szwecja. Plan przewodnictwa Strazy Granicznej
w BSRBCC uwzgledniat realizacj¢ zarowno stalych elementéw, tj. spotkania tzw.
Battyckiego Komitetu Granicznego (BBC) oraz Konferencji Szetow Stuzb (BSRBCC), jak
tez rozw0] wspolpracy 1 wymiang dobrych praktyk w zakresie interpretacji przepiséw i ich
stosowania w procesie kontroli granicznej w morskich przejsciach granicznych, kontynuacje
wspoldzialania na szczeblu analitycznym, rozw6j wspolpracy szkoleniowej pod katem dziatan
grup kontrolnych jednostek ptywajacych shuzb granicznych 1 strazy przybrzeznych, rozwdj
wspolpracy ekspertow do spraw wykorzystania lotnictwa stuzb granicznych/strazy
przybrzeznych w ochronie granic morskich i1 sprawowaniu nadzoru nad obszarami morskimi,
wymiang doswiadczen pod katem zaangazowania stuzb granicznych i stosowanych rozwigzan
krajowych oraz migedzynarodowych pod katem integracji systemoéw nadzoru morskiego —
z perspektywy stuzb granicznych.
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W dniu 8 grudnia 2011 r. w Warszawie odbylo si¢ Nieformalne Spotkanie Dyrektorow
Morskich, cyklicznie organizowane przez kraj peitniacy Prezydencj¢ w Radzie UE, ktore
miato na celu utatwienie wdrazania dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2008/56/WE
z dnia 17 czerwca 2008 r. ustanawiajacej ramy dziatah Wspdlnoty w dziedzinie polityki
srodowiska morskiego, (dyrektywa ramowa w sprawie strategii morskiej) (Dz. Urz. UE L 164
z 25.6.2008, str. 19). Powotano platform¢ wdrozeniowa — Common Implementation Strategy
(CIS), ktora dziatajac pod przewodnictwem Dyrektorow Morskich jest odpowiedzialna za
koordynacje podejmowanych w krajach czlonkowskich UE dzialan zwiazanych =z
problematyka wody i morza przy wspélpracy Dyrekcji Generalnej do spraw Srodowiska oraz
Dyrekcji  Generalnej do spraw Morskich 1 Rybotowstwa Komisji Europejskie;j,
a w szczeg6lnosci wypracowywanie wspolnego podejscia 1 wytycznych, prowadzenie
wspOlpracy na poziomie eksperckim oraz prowadzanie badan i realizacje projektow.

W ramach dziatan zwiazanych z przewodnictwem Rzeczypospolitej Polskiej w Radzie UE
Ministerstwo Sportu 1 Turystyki we wspdtpracy z Europejska Federacja Cyklistow ECF
zorganizowalo w siedzibie Stalego Przedstawicielstwa RP przy Unii Europejskiej w Brukseli
warsztaty poswigcone Europejskiej Sieci Szlakow Rowerowych EuroVelo. Celem spotkania
byta prezentacja Sieci Szlakow EuroVelo, ze szczegdlnym uwzglednieniem nowopowstalego
Szlaku Zelaznej Kurtyny EuroVelo Nr 13, ktory na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
biegnie wzdhuz wybrzeza Baltyku, od granicy z Niemcami do granicy z Federacja Rosyjska.
EuroVelo Nr 13 angazuje 20 panstw, w tym 14 panstw cztonkowskich Unii Europejskie;j.
Efektem realizacji projektu ma by¢ trasa rowerowa dlugosci 6,5 tys. km, prowadzaca od
Morza Barentsa do Morza Czarnego wzdluz linii, ktora przez niemal pot wieku dzielita
Europe. Koordynatorem projektu na terenie Rzeczypospolitej Polskiej jest Pomorskie
Stowarzyszenie Wspolna Europa. Sposrdd szlakow EuroVelo na uwageg zastuguje rowniez
szczegolnie wazny dla rozwoju turystyki nadmorskiej Szlak Okrg¢zny Hanzeatycki Nr 10
o dlugosci 7,9 tys. km, laczacy wszystkie panstwa basenu Morza Battyckiego.
Migdzynarodowa sie¢ szlakow rowerowych przebiegajacych przez tereny nadmorskie
Rzeczypospolitej Polskiej ma istotne znaczenie dla rozwoju regionalnego w zakresie
infrastruktury iustug turystycznych. Efektywne wykorzystywanie potencjatu nadmorskich
szlakow turystycznych stanowi wazny element realizacji polityki morskiej panstwa
1 powinien na stale wpisa¢ si¢ do strategii dzialan nad wzmacnianiem atrakcyjnosci oferty
turystycznej w regionie Morza Baltyckiego.

Podstawowym zadaniem polskiej Prezydencji w ramach Grupy roboczej Rady UE
do spraw prawa morza (COMAR) bylo przeprowadzenie dwoch tur konsultacji na forum
ONZ (w dniach 26-30 wrze$nia oraz w dniach 17-23 listopada 2011 r.), dotyczacych
rezolucji Zgromadzenia Ogdlnego ONZ ,,Oceany 1 prawo morza”, stanowigcej podsumowanie
1 odzwierciedlenie wszystkich wydarzen dotyczacych tematyki prawno-morskiej z danego
roku. Polska Prezydencja aktywnie uczestniczyla takze w spotkaniach na forum ONZ
w pierwszej potowie roku. Nalezaty do nich:

- Regularny Proces dla globalnej oceny i1 raportowania co do stanu srodowiska morskiego,
wilaczajac w to aspekty spoteczno-gospodarcze (w dniach 14 — 18 lutego 2011 r.),
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- Grupa robocza NZ do spraw ochrony 1 zrOwnowazonego wykorzystania morskiej
roznorodnosci biologicznej poza granicami jurysdykcji panstw (w dniach 31 maja —
3 czerwca 2011 1.),

- Spotkanie Panstw — Stron Konwencji NZ o prawie morza (w dniach 13 — 17 czerwca
2011 r.),

- Nieformalny Proces Konsultacyjny dotyczacy Oceandéw i Prawa Morza (w dniach 20 — 24
czerwca 2011 r.).

Polska Prezydencje w ramach COMAR nalezy zaliczy¢ do udanych. Rzeczpospolita Polska
byta proszona o aktywne wspieranie pozostalych panstw trio (Dania 1 Cypr) podczas ich
Prezydencji.

IL. Dzialania legislacyjne Rzadu RP w zakresie polityki morskiej
1. Ustawy
W 2011 r. weszly w zycie nastgpujace ustawy:

1.1. Ustawa z dnia 26 maja 2011 r. o zmianie ustawy o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. Nr 134, poz. 778) —
ustawa dostosowuje przepisy regulujace wydawanie pozwolen na wznoszenie
1 wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji 1 urzadzen do uwarunkowan procesu
inwestycyjnego w energetyce wiatrowej na morzu. Ustawa wydluza waznos¢ decyzji
o pozwoleniu na realizacj¢ inwestycji 1 jej wykorzystanie z 5 do 30 lat z mozliwoscia
przedluzenia waznosci o kolejne 20 lat, umozliwia roztozenie ptatnosci za wydanie
pozwolenia oraz likwiduje ryzyko zbyt dlugich uzgodnieh pomigdzy wilasciwymi
organami w procesie wydawania pozwolenia na wznoszenie sztucznych wysp,
konstrukcji 1 urzadzen.

1.2. Ustawa z dnia 28 lipca 2011 r. o zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki oraz o zmianie ustawy o odpowiedzialno$ci podmiotow
zbiorowych za czyny zabronione pod grozba kary (Dz. U. Nr 185, poz. 1094).
Z dniem 7 pazdziernika 2011 r. weszty przepisy, ktore maja na celu implementacj¢ do
polskiego porzadku prawnego dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1Rady
2009/123/WE z dnia 21 pazdziernika 2009 r. zmieniajacej dyrektyweg 2005/35/WE
w sprawie zanieczyszczenia pochodzacego ze statkow oraz wprowadzenia sankcji
w przypadku naruszenia prawa (Dz. Urz. UE L 280 z 27.10.2009, str. 52). Zgodnie
Z nowymi przepisami zanieczyszczanie morza przez statki stalo si¢ przestgpstwem
przeciwko $rodowisku podlegajacym sankcjom karnym.

1.3. Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz.
1368). Podstawowym celem ustawy jest implementacja do polskiego porzadku
prawnego dyrektyw Unii Europejskiej skladajacych si¢ na tzw. trzeci pakiet morski
Erika III (dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2009/15/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. w sprawie wspolnych regul 1 norm dotyczacych organizacji dokonujacych
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14.

inspekcji 1 przegladéw na statkach oraz odpowiednich dzialan administracji morskich
(Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 47, z p6zn. zm.), dyrektywy Parlamentu
Europejskiego 1 Rady 2009/21/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie zgodnosci
z wymaganiami dotyczacymi panstwa bandery (Dz. Urz. UE L 131 z 28.06.2009, str.
132, z p6zn. zm.), dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2009/16/WE z dnia 23
kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu (Dz. Urz.
UE L 131 z 28.05.2009, str. 57, s pozn. zm.), dyrektywy Parlamentu Europejskiego
1 Rady 2009/17/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. zmieniajacej dyrektywe 2002/59/WE
ustanawiajacej wspolnotowy system monitorowania i1 informacji o ruchu statkow (Dz.
Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 101, z p6zn. zm.). Ustawa przewiduje wprowadzenie
usprawnien funkcjonowania systemu wymiany informacji morskiej droga elektroniczna
(SafeSeaNet) na poziomie wspdlnotowym, wprowadzenie nowego rezimu
inspekcyjnego zwigkszajacego efektywnos$¢ systemu inspekcyjnego, wdrozenie nowej
bazy danych inspekcji (THETIS), zmniejszenie obciazen administracyjnych dla
statkow o niskim profilu ryzyka, ujednolicenie procedur powierzania obowiazkéw,
wspotpracy, kontroli 1 nadzoru nad organizacjami upowaznionymi przez administracjg
do przeprowadzania inspekcji 1 przegladow na statkach w imieniu panstwa bandery
oraz zapewnienie, poprzez wprowadzenie obowiazku certyfikacji jakosciowej procedur
operacyjnych administracji morskiej oraz obowiazku audytu Migdzynarodowe;j
Organizacji Morskiej (IMO), ze Rzeczpospolita Polska jako panstwo bandery spetnia
wszystkie wymagania przepisOw migdzynarodowych. Opréocz pakietu dyrektyw Erika
III ustawa wprowadza szereg rozwiazah w zakresie szkolnictwa morskiego, nadzoru
nad jachtami komercyjnymi 1 kwalifikacji ich zalég, nadzoru nad stacjami atestujacymi
sprzet statkowy, funkcjonowania stuzby morskiej asysty telemedycznej oraz
odpowiedzialno$ci finansowej za naruszenie przepisOw ustawy i1 wynikajacych z niej
przepisOw prawa migdzynarodowego 1 wspdlnotowego dotyczacego bezpieczenstwa
morskiego.

Ustawa z dnia 18 marca 2011 r. o zmianie ustawy o podatku od towarow i ushug
oraz ustawy — Prawo o miarach (Dz. U. Nr 64, poz. 332). Z dniem 1 kwietnia
2011 r. weszty w zycie przepisy majace na celu stworzenie kolejnych utatwien dla
podmiotow dokonujacych rozliczen podatku VAT zwiazanego z importem towarow.
Zmiany te polegaja na zniesieniu obowiazku skladania zabezpieczenia kwoty podatku
dla podmiotéw rozliczajacych podatek na zasadach okreslonych w przepisie art. 33a
ustawy z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towardéw 1ustug (Dz. U. z 2011 r. Nr
177, poz. 1054) - rozliczenie podatku z tytutu importu towaréw w deklaracji
podatkowej. Jest to zmiana korzystna dla importerow, gdyz uwalnia ich od
cigzaru finansowego zwiazanego ze sktadaniem zabezpieczenia. Powyzsze regulacje
dotycza wszystkich podmiotow dokonujacych importu towardow, wtym takze
podmiotow dokonujacych importu towarow w portach morskich. Przepisy ustawy
umozliwiaja tez agencji celnej bycie przedstawicielem podatkowym, w przypadku gdy
podatnik ustanawiajacy agencje celna przedstawicielem podatkowym bedzie
dokonywa¢ na terytorium kraju wylacznie importu towardw, a miejscem
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1.5.

przeznaczenia tych towardw jest terytorium panstwa czlonkowskiego inne niz
terytorium kraju (art. 15 ust. 8a ustawy o podatku od towarow 1 ustug). Ponadto
ustawa wprowadzila zmiang zakresu tzw. ushug portowych objetych stawka podatku
od towarow 1 ustug 0%. Zmiany dotycza przede wszystkim ustug obstugi fadunkéw na
obszarze portdéw morskich.

Ustawa z dnia 5 grudnia 2008 r. o organizacji rynku rybnego (Dz. U. z 2011 r. Nr
34, poz. 168). W dniu 5 grudnia 2008 r. Parlament RP przyjat ustawe o organizacji
rynku rybnego, ktéra nastgpnie w styczniu 2009 r. zostala przez Prezydenta RP
skierowana do Trybunatu Konstytucyjnego w celu zbadania zgodnosci przepisu art. 23
ustawy o organizacji rynku rybnego z Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2
kwietnia 1997 r. (Dz. U. Nr 78, poz. 483, z p6zn. zm.). Po dwoch latach w dniu 19
marca 2011 r. ustawa o organizacji rynku rybnego weszta w zycie. W art. 23 ust.
1 ustawy o organizacji rynku rybnego wprowadzono przepisy dotyczace gatunkoéw ryb
wymagajacych wzmozonej ochrony lub wzmozonego nadzoru. Zgodnie z prawem
sprzedaz takich ryb odbywa si¢ wylacznie w centrum pierwszej sprzedazy, w celu
kontroli procesu dystrybucji oraz zapobiegania nielegalnym polowom takich
gatunkow ryb, jak dorsz 1 toso$ battycki.

W 2011 r. prowadzono prace nad nastgpujacymi projektami ustaw:

— projekt ustawy o pracy na morzu. Na przetomie 2010 r. 1 2011 r. odbylo si¢ szereg
spotkan roboczych z przedstawicielami Rzadowego Centrum Legislacji w celu
dopracowania pod wzgledem legislacyjnym projektu ustawy. W marcu 2011 r. odbylo si¢
spotkanie robocze z przedstawicielami Strony Pracownikdéw, podczas ktérego omawiane
byly poszczegolne zapisy projektowanej ustawy. Z uwagi na wybory parlamentarne
w listopadzie 2011 r., w lipcu 2011 r. przerwano prace legislacyjne nad wszystkimi
aktami prawnymi, ktore nie zostaly zamieszczone w Planie prac Rady Ministréw do konca
kadencji. W zwiazku z nowymi zasadami prac legislacyjnych Rzadu RP na 2012 r.
konieczne jest opracowanie zatozen do ustawy o pracy na morzu.

— projekt ustawy o zmianie ustawy o podatku tonazowym. W 2011 r. zostat
opracowany projekt nowelizacji ustawy, ktory bedzie przedmiotem prac Rzadu RP
w2012 r.

— projekt ustawy o zmianie ustawy Kodeks morski oraz o zmianie ustawy
o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej. W 2011 r.
przygotowano projekt ustawy. W dniu 27 grudnia 2011 r. projekt ustawy skierowano do
rozpatrzenia przez staly komitet Rady Ministrow (KRM-10-84-11).

- zalozenia do ustawy o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich.
W dniu 26 lipca 2011 r. Rada Ministrow przyjela zalozenia do projektu ustawy
o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich (PKBWM). Zgodnie z przyjgtymi
zalozeniami gldwnym zadaniem powolanej przy Ministrze Transportu, Budownictwa
1 Gospodarki Morskiej niezaleznej PKBWM bedzie ustalenie okolicznosci 1 przyczyn
zdarzenia na morzu, bez przypisywania winy i okreslania odpowiedzialnosci za jego

powstanie. Oznacza to bezstronno$¢ w prowadzeniu dochodzen w sprawach wypadkéw
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morskich. PKBWM bedzie sporzadzac¢ 1 wydawac raporty, zawierajace zalecenia 1 opinie,
dzigki ktorym nie powinno dochodzi¢ do podobnych wypadkow w przysziosci, co
w efekcie poprawi bezpieczenstwo morskie. Powstanie PKBWM stanowi wdrozenie
dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2009/18/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
ustanawiajacej podstawowe zasady regulujace dochodzenia w sprawach wypadkéw
w sektorze transportu morskiego 1 zmieniajacej dyrektywe Rady 1999/35/WE oraz
dyrektywe 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady (Dz. Urz. UE L 131
z 28.05.2009, str. 114), zwana dalej ,,dyrektywa 2009/18/WE”, ktora jest czescia tzw.
trzeciego pakietu morskiego — ERIKA III. Dyrektywa 2009/18/WE wprowadza wytyczne
dotyczace dochodzen technicznych i wymiany dos$wiadczen po zaistnieniu wypadkow
morskich lub innych zdarzen na morzu.

2. Rozporzadzenia

1. Rozporzadzenie Ministra Finansow z dnia 22 grudnia 2010 r. w sprawie wykonania
niektorych przepisow ustawy o podatku od towarow 1 ustug (Dz. U. Nr 246, poz.1649,
Z pozn. zm.), obowigzywato od dnia 1 stycznia 2011 r. do dnia 6 kwietnia 2011 r.

2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 grudnia 2010 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie wymagan dotyczacych zawartosci siarki w paliwie
zeglugowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 9, poz. 43), weszlo w zycie w dniu 27 stycznia
2011 r.

3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 stycznia 2011 r. w sprawie

umundurowania pracownikéw organdow administracji morskiej (Dz. U. Nr 37, poz.
193).

4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 8 marca 2011 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie wolnej burty statkow morskich (Dz. U. Nr 61, poz. 307).

5. Rozporzadzenie Ministra Finanséw z dnia 4 kwietnia 2011 r. w sprawie wykonania
niektorych przepisOw ustawy o podatku od towardéw 1 ustug (Dz. U. Nr 73, poz. 392,
Z pOzn. zm.).

6. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 13 kwietnia 2011 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie szczegdlowych warunkoOw bezpiecznego uprawiania
zeglugi przez statki morskie (Dz. U. Nr 88, poz. 496).

7. Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 15 kwietnia 2011 r. w sprawie metod
1 srodkéw kontroli w zakresie ochrony zeglugi 1 portow morskich (Dz. U. Nr 93, poz.
539).

8. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 czerwca 2011 r. w sprawie inspekcji
1 dokumentow bezpieczenstwa statku morskiego (Dz. U. Nr 119, poz. 688).

9. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2011 r. w sprawie ustalenia
granicy portu morskiego w Stepnicy od strony ladu (Dz. U. Nr 216, poz. 1279).
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10.

11.

12.

13.

Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi z dnia 7 pazdziernika 2011 r.
w sprawie sposobu i1 warunkdw wykorzystania kwoty potlowowej szprota pozostate]
do odlowienia z ogdlnej kwoty polowowej tego gatunku w 2011 r. (Dz. U. Nr 213,
poz. 1267), ktore wygasto z dniem 31 grudnia 2011 r.

Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi z dnia 10 listopada 2011 r.
w sprawie wprowadzenia zakazu prowadzenia potowow sledzia w podobszarach 25—
27, 28.2, 29 1 32 Morza Baltyckiego (Dz. U. Nr 240, poz. 1433), ktére wygasto
z dniem 31 grudnia 2011 r.

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 29
listopada 2011 r. w sprawie kategorii statkow zwolnionych z wymogu wyposazenia
w urzadzenia Systemu Automatycznej Identyfikacji (AIS) (Dz. U. Nr 268, poz. 1590).

Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi z dnia 23 grudnia 2011 r.
w sprawie sposobu 1 warunkéw wykorzystania ogdlnej kwoty potowowej (Dz. U. Nr
282, poz. 1653).

W 2011 r. prowadzone byly prace nad nastgpujacymi rozporzadzeniami:

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie listy przedmiotow 1 substancji zabronionych
oraz metod 1 srodkdw ochrony przewozu broni na statkach.

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej w sprawie
funkcjonowania elektronicznej bazy danych o statkach o polskiej przynaleznosci.

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej w sprawie
kategorii statkow, ktére moga by¢ wyposazone w uproszczony rejestrator danych
z podrozy (S-VDR) oraz kategorii statkow zwolnionych z obowiazku wyposazenia
w rejestrator danych z podrézy (VDR) lub uproszczony rejestrator danych z podrozy
(S-VDR).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej w sprawie
dokumentow identyfikacyjnych inspektora panstwa bandery oraz 0s6b nadzorujacych
dziatania uznanych organizacji.

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej w sprawie
sposobu 1 trybu upowazniania podmiotéw do wykonywania przegladow technicznych
jachtow morskich o dlugosci do 15 m.

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej w sprawie

sposobu postgpowania w przypadku zatrzymania w obcym porcie statku o polskie;j
przynaleznos$ci przez inspekcje panstwa portu.

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkow ustalania skladu zalogi statku przez dyrektorow urzedow morskich oraz
wzoru certyfikatu bezpiecznej obstugi.
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8. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej w sprawie
karty bezpieczenstwa (MSDS).

9. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie
sposobu funkcjonowania Morskiej Stuzby Asysty Telemedycznej (w porozumieniu
z Ministrem Zdrowia).

10. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej w sprawie
wyposazania statkow w System Identyfikacji i Sledzenia Dalekiego Zasiegu.

11. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie
stanu technicznego statku wpisywanego do polskiego rejestru okrgtowego.

12. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkOw oraz sposobu przeprowadzania akcji przeciwlodowych na wodach
morskich.

13. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie
funkcjonowania inspekcji panstwa portu.

14. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie
bezpiecznego uprawiania zeglugi jachtow morskich.

15. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkOw uznawania 1 nadzoru nad stacjami przeprowadzajacymi atestacje sprzg¢tu
statkowego oraz wydawania im $wiadectw uznania.

16. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie
deklaracji o towarach niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych.

17. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie
zmiany rozporzadzenia o portowych planach gospodarowania odpadami oraz
pozostatosciami fadunkowymi ze statkow.

III. Konwencja migdzynarodowe
1. Konwencja o pracy na morzu Miedzynarodowej Organizacji Pracy (MLC)

W 2011 r. zakonczono prace zwiazane z ratyfikacja Konwencji o pracy na morzu (MLC).
W dniu 30 wrze$nia 2011 r. Prezydent RP podpisat ustawg z dnia 31 sierpnia 2011 r.
o ratyfikacji Konwencji o pracy na morzu, przyjete] przez Konferencjg Ogo6lna
Migdzynarodowej Organizacji Pracy w Genewie dnia 23 lutego 2006 r. (Dz. U. Nr 222, poz.
1324), wyrazajaca zgodg na dokonanie przez Prezydenta RP ratyfikacji Konwencji o pracy na
morzu. Ratyfikacja Konwencji o pracy na morzu zostala dokonana przez Prezydenta RP
w dniu 27 grudnia 2011 r. Konwencja o pracy na morzu okresla minimalne warunki pracy
1 zycia dla marynarzy na statkach. Celem Konwencji o pracy na morzu jest eliminacja niskich
standardow pracy na statkach. Odpowiedzialno$¢ za stosowanie postanowien Konwencji
0 pracy na morzu obcigza panstwo bandery.
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2. Miedzynarodowa Konwencja o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy,
wydawania Swiadectw i pelnienia wacht z 1978 r. (Konwencja STCW)

Migdzynarodowa Organizacja Morska (IMO) podjela decyzje o nowelizacji zalacznika
Konwencji STCW w zwiazku z koniecznoscia dostosowania szkolenia 1 poziomu wiedzy
marynarzy do wymogdéw kompetencyjnych stawianych przez swiatowych armatorow zalodze,
wynikajacych ze stosowania coraz bardziej zaawansowanych technologii na statkach. Zmiany
zalacznika Konwencji STCW zostaly przyjete podczas Konferencji Dyplomatycznej
w Manili, ktora odbyta si¢ w czerwcu 2010 r. Nowelizacja objeta zatacznik Konwencji oraz
Kodeks STCW, stanowiacy integralng cze$¢ Konwencji, wprowadzajac zmiany do tekstu
prawidet 1 tabel zawierajacych wymagania kompetencyjne stawiane marynarzom.

W 2011 r. Rzeczpospolita Polska, jako strona Konwencji STCW, zgodnie z wymogami
krajowego porzadku prawnego rozpoczgla procedur¢ ratyfikacji zmian do niej
wprowadzonych. Ratyfikacja zmian umozliwi harmonizacj¢ polskiego systemu szkolenia
1 certyfikowania marynarzy z systemem uchwalonym podczas konferencji dyplomatyczne;j
w 2010 r. Wobec braku sprzeciwu wymaganej liczby panstw (tzw. procedura milczacej
zgody), wprowadzone zmiany uprawomocnily si¢ z dniem 1 lipca 2011 r. Przedmiotowe
zmiany wejda w zycie w dniu 1 stycznia 2012 r. 1 beda obowiazywaly we wszystkich
panstwach bedacych stronami Konwencji STCW.

3. Protokol z 1996 r. zmieniajacy Konwencje¢ o ograniczeniu odpowiedzialnosci za
roszczenia morskie z 1976 r.

W dniu 19 pazdziernika 2011 r. Rzeczpospolita Polska przystapita do Protokotu z 1996 r.
zmieniajacego Konwencje o ograniczeniu odpowiedzialnosci za roszczenia morskie z 1976 r.
Protokot z 1996 r. wprowadza przede wszystkim podwyzszone limity odpowiedzialnosci za
roszczenia morskie, co zapewnia wyplate odpowiednich odszkodowan osobom
poszkodowanym z tytutu katastrof morskich. Obowiazek stosowania postanowien Protokotu
z 1996 r. od dnia 1 stycznia 2012 r. przewiduje dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady
2009/20/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie ubezpieczenia armatoréw od roszczen
morskich (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 128, z p6zn. zm.). Ponadto, w 2009 r.
panstwa cztonkowskie UE przyjety oswiadczenie, w ktérym jednomys$lnie potwierdzity wage
stosowania Protokotu z 1996 r. w calej Unii Europejskie;.

4. Decyzja Rady z dnia 12 grudnia 2011 r. dotyczaca przystapienia Unii Europejskiej
do Protokotu z 2002 r. do Konwencji atenskiej z 1974 r. w sprawie przewozu morzem
pasazerow i ich bagazu z wyjatkiem jego artykuléow 10 i 11 (Dz. Urz. UE L 8
z 12.01.2012, str. 1) oraz decyzja Rady z dnia 12 grudnia 2011 r. dotyczaca
przystapienia Unii Europejskiej do Protokolu z 2002 r. do Konwencji atenskiej
z 1974 r. w sprawie przewozu morzem pasazerow i ich bagazu, w odniesieniu do jego
artykutow 10i 11 (Dz. Urz. UE L 8 z 12.01.2012, str. 13)
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Decyzje te przewiduja przystapienie zarowno Unii Europejskiej, jak 1 panstw czlonkowskich
UE do Protokotu z 2002 r. do Konwencji atenskiej z 1974 r. Protok6t z 2002 r. stanowi istotng
poprawe przepisoOw regulujacych odpowiedzialno$¢ przewoznikéw i1 kwestie odszkodowania
dla pasazerow przewozonych droga morska. W szczegdlnoS$ci ustanawia on odpowiedzialnos¢
przewoznika na zasadzie ryzyka 1 przewiduje obowiazkowe ubezpieczenie z prawem do
wystapienia z roszczeniem bezposrednio do ubezpieczyciela. Ze wzgledu na mieszany
charakter Protokolu z 2002 r., ktory w art. 10 oraz 11 reguluje kwestie jurysdykcji
1 uznawania orzeczen, konieczne bylo wydanie dwoch decyzji. Ratyfikacja Protokotu przez
Rzeczpospolita Polska planowana jest na druga potowe 2012 .

IV.  Umowy migdzynarodowe bilateralne

W 2011 r. prowadzono prace nad nastgpujacymi umowami dotyczacymi transportu
morskiego:

1. Umowa mig¢dzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Federacji Rosyjskiej
o wspolpracy w zwalczaniu zanieczyszczen morza olejami i innymi szkodliwymi
substancjami na  obszarze Morza  Baltyckiego, wlaczajac  Zalew
Wislany/Kaliningradzki - podpisana dnia 6 grudnia 2010 r., weszla w zycie w dniu
20 maja 2011 r. W 2011 r. rozpoczeto konsultacje projektu Protokolu pomigdzy
Ministerstwem Transportu Federacji Rosyjskiej a Ministerstwem Infrastruktury
dotyczacego wejscia w zycie Wspolnego rosyjsko-polskiego planu wspdtdziatania
w razie wypadku zanieczyszczenia na Morzu Battyckim oraz samego Wspolnego
planu, bedacego zatacznikiem do Protokotu.

2. Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Republiki
Federalnej Niemiec o wspélpracy w zwalczaniu zanieczyszczen morza olejami
i innymi substancjami szkodliwymi w obszarze Morza Baltyckiego. W dniu
8 marca 2011 r. Prezes Rady Ministrow wyrazil zgode na rozpoczgcie negocjacji
Umowy. Projekt zostal przekazany do konsultacji Stronie niemieckiej. W 2012 r.
planowane jest kontynuowanie negocjacji projektu Umowy. Planowane jest spotkanie
negocjacyjne w Warszawie.

3. Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Federacji Rosyjskiej
o transporcie morskim - podpisana dnia 6 grudnia 2010 r. w Warszawie, weszla w
zycie w dniu 23 czerwca 2011 r.

4. Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Islamskiej Republiki
Iranu o transporcie morskim. Umowa zostala parafowana w czerwcu 2008 r. Strona
iranska nota dyplomatyczna z dnia 14 pazdziernika 2010 r. wyrazita gotowos$¢ do
podpisania projektu Umowy. W dniu 4 lutego 2011 r. zostal skierowany wniosek
Ministra Infrastruktury do Prezesa Rady Ministréw o udzielenie zgody na podpisanie
projektu Umowy. W wyniku uzgodnien migdzyresortowych w dniu 9 marca 2011 r.
Ministerstwo Spraw Zagranicznych uznalo, iz w zwiazku z obecnie istniejacymi
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sankcjami migdzynarodowymi wobec Iranu, projekt Umowy nie moze zostac
podpisany, az do momentu zniesienia tych sankcji.

. Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Syryjskiej Republiki
Arabskiej o transporcie morskim. W dniu 26 listopada 2010 r. Prezes Rady
Ministrow wyrazil zgode na rozpoczecie negocjacji Umowy. W dniu 28 lutego 2011 r.
nota dyplomatyczna z dnia 23 lutego 2011 r. Strona polska zostala zaproszona do
Damaszku na rozpoczgcie negocjacji projektu Umowy w dniach 30-31 marca 2011 r.
Negocjacje nie odbyly si¢ z powodu zamieszek na tle politycznym w Syryjskiej
Republice Arabskiej. Nastgpne spotkanie odbedzie si¢ w terminie uzgodnionym
w drodze dyplomatyczne;j.

. Umowa miedzy Rzagdem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Turcji o transporcie
morskim. W dniu 21 marca 2011 r. zostata udzielona przez Prezesa Rady Ministrow
zgoda na rozpoczgcie negocjacji ww. projektu Umowy. W dniu 7 kwietnia 2011 r.
Ministerstwo Spraw Zagranicznych przekazalo not¢ dyplomatyczna do Ambasady
Republiki Turcji w Warszawie, informujaca o gotowosci Strony polskiej do
rozpoczgcia negocjacji projektu Umowy. Strona turecka zaprosita Strong polska na
rozpoczgceie pierwszej rundy negocjacji do Ankary.

. Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Malezji
o transporcie morskim. W dniu 12 stycznia 2011 r. Ministerstwo Spraw
Zagranicznych nota dyplomatyczna poinformowato Stron¢ malezyjska o gotowosci
Strony polskiej do rozpoczgcia negocjacji ww. projektu Umowy. Jednoczesnie Strona
polska zaprosita Stron¢ malezyjska do przyjazdu do Warszawy na negocjacje. Strona
malezyjska przestala swoj kontrprojekt Umowy w dniu 30 czerwca 2011 r. 1 dalsze
negocjacje odbywaja si¢ droga korespondencyjna. W 2012 r. planowane jest spotkanie
negocjacyjne w Warszawie.

. Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Republiki
Azerbejdzanu o transporcie morskim. Ministerstwo Infrastruktury otrzymato projekt
Umowy Strony azerskiej w drodze dyplomatycznej w dniu 30 czerwca 2011 r. Projekt
polski Umowy obecnie znajduje si¢ na koncowym etapie uzgodnien
migdzyresortowych. Rozpoczgcie procesu negocjacji projektu Umowy planowane jest
w Warszawie w 11 polowie roku 2012 r.

. Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Gruzji o transporcie
morskim. W dniach 9-10 grudnia 2010 r. odbyta si¢ pierwsza tura negocjacji projektu
Umowy, w wyniku ktorych Strony opracowaty wspdlny tekst. W dniu 25 listopada
2011 r. w Krakowie w ramach sesji Partnerstwa Wschodniego odbylo sig
zorganizowane przez Ministerstwo Infrastruktury spotkanie z Ministrem Gospodarki
1 Zrownowazonego Rozwoju Gruzji, podczas ktorego ustalono, ze kolejna runda
negocjacji projektu Umowy odbgdzie si¢ w lutym 2012 r. w Thilisi.
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V. Konwencje w sprawie unikania podwojnego opodatkowania

1. Zakonczono negocjacje Umowy migdzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej
a Rzadem Republiki Singapuru w sprawie unikania podwojnego opodatkowania
1 zapobiegania uchylaniu si¢ od opodatkowania w zakresie podatkéw od dochodu
oraz Protokotu do Umowy.

2. W dniu 7 marca 2011 r. podpisano Umoweg miedzy Rzeczapospolita Polska a Wyspa
Man w sprawie unikania podwoOjnego opodatkowania w odniesieniu do
przedsigbiorstw eksploatujacych statki morskie lub statki powietrzne w transporcie
migdzynarodowym.

3. W dniu 13 wrzesnia 2011 r. podpisano Umowe miedzy Rzeczapospolita Polska
a Republika Czeska w sprawie unikania podwdjnego opodatkowania i zapobiegania
uchylaniu si¢ od opodatkowania w zakresie podatkéw od dochodu.

4. W dniu 2 grudnia 2011 r. podpisano Umowg¢ migdzy Rzeczapospolita Polska
a Jersey w sprawie unikania podwoéjnego opodatkowania w odniesieniu do
przedsigbiorstw eksploatujacych statki morskie lub statki powietrzne w transporcie
migdzynarodowym.

Podkresli¢ nalezy, ze powyzsze Umowy rozdzielaja pomigedzy Umawiajace si¢ Panstwa m.in.
prawo do opodatkowania zyskow osiaganych z eksploatacji w transporcie migdzynarodowym
statkow morskich oraz opodatkowania marynarzy, wykonujacych pracg na pokiadzie statku
morskiego eksploatowanego w transporcie migdzynarodowym.

VL Dzialania Rzagdu RP w obszarze prawno — mi¢gdzynarodowym

W 2011 r. przedstawiciele Rzeczypospolitej Polskiej aktywnie uczestniczyli w pracach grup
roboczych Rady Unii Europejskiej 1 Komisji Europejskiej, organizacji migdzynarodowych
systemu Narodoéw Zjednoczonych oraz organizacji regionalnych, ktorych zakres dzialalnosci
dotyczyt spraw morskich. W szczegdlnoSci wymieni¢ nalezy zaangazowanie
Rzeczypospolitej Polskiej w dzialalno$¢ podmiotoéw bezposrednio zajmujacych si¢ sprawami
zintegrowanej polityki morskie;:

1. Grupa Ekspertow Panstw Czlonkowskich do spraw Zintegrowanej Polityki Morskiej
wraz z podgrupami roboczymi (grupa KE)

W 2011 r. Grupa Ekspertow Panstw Czlonkowskich do spraw Zintegrowanej Polityki
Morskiej spotykata si¢ $rednio raz na kwartal. Grupa stanowi najistotniejsze forum
wymiany informacji dotyczacych prowadzenia polityki morskiej na szczeblu UE 1 panstw
cztonkowskich.

Przedmiotem prac Grupy bylo oméwienie postgpéw w dziedzinie zarzadzania morskiego
oraz wdrazania zintegrowanej polityki morskiej na szczeblu UE 1 w poszczegdlnych
panstwach cztonkowskich UE. Poruszano kwestie dotyczace problematyki Blue Growth,
omowiono wyniki Konferencji ministerialnej podczas Prezydencji Cypryjskiej w Radzie
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UE poswigconej zintegrowanej polityce morskiej. Omawiane byly kwestie zwiazane ze
strategiami Unii Europejskiej dla Adriatyku oraz Oceanu Atlantyckiego. Przedmiotem
prac byly tez m.in. instrumenty przekrojowe zintegrowanej polityki morskiej UE —
morskie planowanie przestrzenne 1 wiedza o morzu, a takze kwestia wzrostu 1 zatrudnienia
w sektorze morskim. Podczas posiedzen Grupy poruszano problematyke instrumentdéw
finansowych dedykowanych zintegrowanej polityce morskiej w kontek$cie prac nad
Programem na rzecz dalszego rozwoju zintegrowanej polityki morskiej w obecnej
perspektywie finansowej. Omowiono tez zalozenia Europejskiego Funduszu Morskiego
1 Rybackiego w perspektywie lat 2014 — 2020.

Grupa Przyjaciol Prezydencji Rady UE do spraw Zintegrowanej Polityki Morskiej

Grupa Przyjacidt Prezydencji do spraw Polityki Morskiej jest formacja Rady UE na
poziomie ekspertow omawiajaca zagadnienia z zakresu Zintegrowanej Polityki Morskiej
UE. Grupa istnieje od 2007 r. 1 zajmuje si¢ glownie dyskutowaniem projektow
pozalegislacyjnych przedstawianych przez Komisj¢ Europejska, a takze przygotowuje
projekty Konkluzji w sprawie wdrazania Zintegrowanej Polityki Morskiej na poziomie
UE. Pod koniec 2010 r. Komisja Europejska przedstawita Grupie po raz pierwszy projekt
legislacyjny rozporzadzenia 1255/2011", dotyczacego finansowania Zintegrowanej
Polityki Morskiej do 2013, czyli w ramach obecnej perspektywy finansowej. Dokument
ten byt glownym tematem prac Grupy w 2011 r. Poza rozporzadzeniem 1255/2011 Grupa
przygotowala projekty Konkluzji Rady w sprawie Zintegrowania Systemow Nadzoru
Morskiego® oraz Konkluzje Rady dotyczace Zintegrowanej Polityki Morskiej UE®.

Prace nad rozporzadzeniem 1255/2011 zakonczyly si¢ podczas polskiej Prezydenc;i
w pierwszym czytaniu Parlamentu RP. W pierwszej potowie 2011 r. pod przewodnictwem
wegierskiej Prezydencji odbylo si¢ osiem spotkan, w czasie polskiego przewodnictwa
w Radzie UE zorganizowano siedem spotkan.

Grupa Ekspercka Rady Panstw Morza Baltyckiego do spraw Polityki Morskiej
(Council of the Baltic Sea States Expert Group on Maritime Policy - CBSS EGMP)

W 2011 r. odbyly si¢ trzy posiedzenia Grupy Eksperckiej CBSS do spraw Polityki
Morskiej: w dniach 10-11 marca w Oslo, w dniu 18 czerwca w Gdansku 1 w dniu
9 pazdziernika w Berlinie.

W pierwszej potowie 2011 r. kontynuowala przewodnictwo Norwegia, za§ w drugiej
potowie roku roczne przewodnictwo w Grupie objeta Republika Federalna Niemiec.
W zwiazku z faktem, ze CBSS EGMP jest grupa, ktora realizuje priorytet dziatania CBSS

D Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1255/2011 z dnia 30 listopada 2011 r.
ustanawiajace Program na rzecz dalszego rozwoju zintegrowanej polityki morskiej (Dz. Urz. UE L 321 z
5.12.2011, str. 1, z p6zn. zm.).

? Council conclusions on integration of Maritime Surveillance Towards the integration of maritime surveillance:
A common information sharing environment for the EU maritime domain 3092nd GENERAL AFFAIRS
Council meeting Brussels, 23 May 2011.

% Conclusions on integrated maritime policy 3139th ENVIRONMENT Council meeting Brussels, 19 December
2011.
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,F0zw0j gospodarczy”, kontynuowano dzialania na rzecz poprawy konkurencyjnos$ci
1 budowania pozycji regionu Morza Baltyckiego jako regionu modelowego w dziedzinie
najlepszych praktyk morskich 1 zrownowazonego wspoétistnienia rozwinigtego sektora

gospodarki morskiej oraz wlasciwej ochrony srodowiska morskiego. Podczas posiedzen
Grupy poruszano m.in. problematyke wykorzystania LNG jako paliwa zeglugowego,
rozwoju morskich klastrow gospodarczych, zatrudnienia w sektorze morskim. Omawiano
takze problematyke¢ Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego, w tym kontekscie
przedstawiciel Rzeczypospolitej Polskiej przedstawil informacje nt. projektu flagowego
pn. ,,Stworzenie sieci centrow doskonalenia 1 ksztatcenia morskiego™.

VIL

VIIIL.

1.

Stanowiska Rzadu RP przyjete przez Komitet do Spraw Europejskich
do nastgpujacych dokumentow legislacyjnych UE:

. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady zmieniajace rozporzadzenie (WE)

nr 302/2009 dotyczace wieloletniego planu odbudowy zasobow tunczyka
blekitnopletwego we wschodnim Atlantyku i w Morzu Srédziemnym - COM(2011)
330) — przyjete przez KSE w dniu 21 czerwca 2011 r.

Whniosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady zmieniajace;]
dyrektywe 1999/32/WE w odniesieniu do zawartosci siarki w paliwach zeglugowych
(Dz. Urz. WE L 121 z 11.5.1999, str. 13, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie
specjalne, rozdz. 13, t. 24, str. 17, z pézn. zm.) — przyjety przez KSE w dniu
26 sierpnia 2011 r.

. Wniosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady zmieniajacej

dyrektywe¢ Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2008/106/WE w sprawie minimalnego
poziomu wyszkolenia marynarzy — przyjety przez KSE w dniu 28 wrze$nia 2011 r.

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady w sprawie
przyspieszonego wprowadzania konstrukcji podwdjnokadtubowej lub rownowaznego
rozwiazania konstrukcyjnego w odniesieniu dla tankowcoéw pojedynczokadlubowych -
COM(2011)566 — przyjety przez KSE w dniu 7 pazdziernika 2011 r.

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady w sprawie
unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej —
przyjety przez KSE w dniu 5 grudnia 2011 r.

Stanowiska Rzadu RP przyjete przez Komitet do Spraw Europejskich
do nastgpujacych dokumentow pozalegislacyjnych UE:

Whiosek dotyczacy decyzji Rady w sprawie zatwierdzenia porozumienia o $rodkach
stosowanych przez panstwo portu w celu zapobiegania nielegalnym,
nieraportowanym 1 nieuregulowanym potowom (polowom NNN) oraz ich
powstrzymywania 1 eliminowania - COM(2010) 792) — przyjety przez KSE w dniu
28 stycznia 2011 r.

28



2. Komunikat Komisji do Rady i1 Parlamentu Europejskiego - Unia Europejska
1 sasiednie regiony: nowa koncepcja wspolpracy w dziedzinie transportu -
COM(2011) 415 — przyjety przez KSE w dniu 18 lipca 2011 r.

3. Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego 1 Komitetu Regionow: Rozwoj strategii morskiej na rzecz
obszaru Oceanu Atlantyckiego — COM(2011) 782 — przyjety przez KSE w dniu
23 grudnia 2011 r.

IX. Polskie porty morskie

Jako porty o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej w ustawie z dnia 20 grudnia
1996 r. o portach 1 przystaniach morskich (Dz. U. z 2010 r. Nr 33, poz. 179), zwanej dale;j
,ustawa o portach 1 przystaniach morskich”, wskazane zostaly cztery porty zlokalizowane: w
Gdansku, w Gdyni, w Szczecinie i w Swinoujsciu. Podmiotami zarzadzajacymi nimi
aktualnie sa trzy spotki:

« Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujicie S.A. z siedziba w Szczecinie,

« Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. z siedziba w Gdansku,

« Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. z siedziba w Gdyni.

Przedmiot dziatalno$ci przedsigbiorstwa tych spotek okreslony zostal w art. 7 ustawy
1 obejmuje m.in.:

1) zarzadzanie nieruchomosciami i infrastruktura portowa;

2) prognozowanie, programowanie 1 planowanie rozwoju portu;

3) budowge, rozbudowg, utrzymywanie i modernizacj¢ infrastruktury portowej;

4) pozyskiwanie nieruchomosci na potrzeby rozwoju portu;

5) $wiadczenie ustug zwiazanych z korzystaniem z infrastruktury portowej;

6) zapewnienie dostepu do portowych urzadzen odbiorczych odpadow ze statkow w celu

przekazania ich do odzysku lub unieszkodliwiania.

1. Port w Gdansku

W 2011 r. w morskim porcie Gdansk kontynuowane byty projekty rozwojowe w zakresie
rozbudowy potencjatu realizujacego polityke bezpieczenstwa energetycznego panstwa,
wzrostu potencjatu przetadunkowego oraz dostgpnosci portu. Znaczaca czgs$¢ tych projektow
realizowana byla w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego.

Podstawowe projekty rozwojowe Zarzadu Morskiego Portu Gdansk S.A. to:

- Budowa stanowisk T1 do obslugi przetadunkoéw produktow pochodzenia naftowego —
inwestycja Naftoportu. W 2011 r. trwaly prace projektowe. Rozpoczgta zostata realizacja
projektu.

- Budowa bazy sktadowania ropy i produktow pochodzenia naftowego — inwestycja
prowadzona przez PERN. Zapewniona zostala umowna rezerwacja terenow pod realizacje

29



projektu. ZMPG S.A. rozpoczgla wycinkg drzew na terenie rezerwowanym. Prowadzono
negocjacje umowy pomiedzy ZMPG S.A. 1 PERN.

- Budowa bazy przetadunku tadunkéw masowych sypkich, w tym wegla, dla relacji
importowej — inwestycja Spotki Port Polnocny. W 2011 r. inwestor uzyskal pozwolenie na
budowe 1 do konca roku prowadzil dzialania majace na celu zapewnienie finansowania
inwestycji.

- Rozbudowa potencjalu terminalu kontenerowego DCT — inwestycja DCT. Uzgodniono
poszerzenie terenéw dzierzawionych pod inwestycje. ZMPG S.A. uzyskat zgode na zawarcie
umowy dzierzawy na tereny przeznaczone dla DCT w trybie bezprzetargowym.

1.1. Realizowane wazniejsze inwestycje portowe:

— przebudowa linii nabrzezowej Nabrzeza Oliwskiego,
— przebudowa odcinka Nabrzeza Westerplatte,

— modernizacja Nabrzeza Rudowego,

— budowa chlodni na Nabrzezu WOC,

— przebudowa Nabrzeza Bytomskiego.

1.2. Poprawa dost¢pu drogowego

»Polaczenie drog krajowych — Trasa Sucharskiego” - projekt obejmuje budowg Trasy
Sucharskiego na odcinku o dlugosci okoto 9 km: od Wezla Olszynka (faczy Trasg
z Obwodnica Potudniowa Gdanska), poprzez Wezel Ku Ujsciu, do Terminalu Promowego
Westerplatte. Planowany termin realizacji przedmiotowego projektu to lata 2011 — 2013.

»Polaczenie Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdansk — Trasa Slowackiego” - celem
projektu jest budowa i1 przebudowa kolejnych odcinkdéw Trasy Stowackiego zlokalizowanych
pomigdzy portem lotniczym im. Lecha Walgsy a Weztem Ku Ujsciu. Projekt zakiada budowg
Trasy o dtugosci okoto 10 km, sktadajace;j si¢ z czterech odcinkéw (w tym tunel pod Martwa
Wisla). Cala inwestycja realizowana jest w latach 2011 — 2014.

Realizacja obu projektow stanowi istotny element uktadu komunikacyjnego Gdanska, wazny
nie tylko z punktu widzenia funkcjonowania Portu, ale réwniez miasta i catej aglomeracji
trojmiejskiej. Pozwoli tadunkom portowym na bezkolizyjny transport w kierunku autostrady
A-1. Trasa Sucharskiego, ktora bedzie taczyla si¢ z Obwodnica Poludniowa Gdanska,
umozliwi wyjazd z miasta, a takze z rejondOw portowych z ominigciem centrum miasta.

1.3. Poprawa dostepu kolejowego

»Projekt poprawy dostepu kolejowego do Portu Gdansk (most + dwutorowa linia

kolejowa)” — POIiS 7.2-4.1 oraz ,,Projekt poprawy dostepu kolejowego do Portu Gdansk

(most + dwutorowa linia kolejowa) — prace przygotowawcze” — POIiS 7.2-4.2. - obejmuje

przebudowg linii kolejowej nr 226 Pruszcz Gdanski — Gdansk Port P6lnocny wraz z budowa

nowego, dwutorowego mostu kolejowego nad Martwa Wista. Efektem realizacji projektu

bedzie poprawa parametréw technicznych obiektow. Projekt majacy kluczowe znaczenie dla
30



perspektyw rozwojowych Portu Zewngtrznego jest na etapie sporzadzania projektu
budowlanego. Przewidywane zakonczenie realizacji w 2014 r.

14. Poprawa dostepu od strony morza

Modernizacja wejscia do Portu Wewnetrznego w Gdansku, Etap I — przebudowa Falochronu
Wschodniego (POIiS 7.2-7) oraz modernizacja wejicia do Portu Wewnetrznego w Gdansku,
Etap II — przebudowa szlaku wodnego na Martwej Wisle i Motlawie (POIiS 7.2-8) — oba
projekty realizowane sa przez Urzad Morski w Gdyni. Modernizacje dotyczace Portu

Wewngtrznego stuza przede wszystkim poprawie bezpieczenstwa zeglugi.
1.5. Rozwdj ustug portowych

W 2011 r. Zarzad Morskiego Portu Gdansk S. A. podpisal nowe umowy o rejestracje
regularnych linii zeglugowych z nastgpujacymi liniami zeglugowymi:

data armator agent deklarowana trasa
podpisania czestotliwosé
umowy
25.03.2011 r. |[Seaway Logistics Baltic 2 x miesiac  |Hull-Gdansk-Hull
Shipping
Agency
21.06. 2011 r. |Delta Shipping Lines |Safe Shipping|1-2 x tydzien |[porty Europy Zach. -
Gdansk(GTK) -
St.Petersburg
11.07.2011r. |Balex  Energia  i|Drapol 1-4 x tydzien |Gdansk-Lawica Stupska
Gornictwo ~ Morskie|Trading
S.A.
10. 10.2011 r. |Spliethoff Transfennica |1 x miesiac  |Gdansk-Antwerpia-porty
Bevrachgtingskantoor [Polska Europy Zach. — porty
Ameryki Pn. — porty
Ameryki Pd.

Zrédto: Zarzad Portu Gdansk S. A.

1.6. Przeladunki morskie w Porcie Gdansk w 2011 r.

W 2011 r. wielko$¢ przetadunkow wykonanych w Porcie Gdansk wyniosta 25 305,5 tys. ton
1 byla nizsza o 1 876,6 tys. ton, tj. 0 6,9% od zeszlorocznej. Byt to czwarty wynik w historii
Portu Gdanskiego po drugim, jaki port osiagnat w 2010 r. Najwigksze spadki zanotowano
w grupach tadunkowych: wegiel 1 koks (-43,7%) oraz paliwa ptynne (-27,9%). Najwigksza
dynamike¢ wzrostu wykazaly tadunki: inne masowe (+86,8%) 1 drobnica (+19,0%). Znacznie
zwigkszyly si¢ obroty kontenerami (wzrost o 175 056 TEU, tj. +34,4%), przy czym wzrosty te
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odnotowano glownie na Terminalu Kontenerowym DCT (wzrost przetadunkow w TEU
+44,2%).

Przeladunki morskie w Porcie Gdansk w 2011 r. (w tonach)

Grupa towarowa Przeladunki

Paliwa ptynne 10 387 872
Wegiel 1 koks 1 789 259
Ruda 11101
Inne masowe 5000 645
Drewno 797
Zboze 816 123
Drobnica 7299 691
w tym: kontenery (TEU) 685 643
Razem 25 305 488

Zrodto: Zarzad Portu Gdansk S. A.

1.7. Ochrona srodowiska

W zakresie ochrony s$rodowiska Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. stosuje zasade
minimalizacji emisji zanieczyszczen poprzez:

— wydawanie podmiotom prowadzacym dziatalno$¢ gospodarcza na terenach portowych
warunkow oraz zalecen okreslajacych sposoby ograniczania emisji zanieczyszczen,

— zorganizowanie odbioru odpadéw ze statkow prowadzone zgodnie ze standardami
dyrektywy 2000/59/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 27 listopada 2000 r. w
sprawie portowych urzadzen do odbioru odpadow wytwarzanych przez statki i pozostatosci
fadunku (Dz. Urz. WE L 332 z 28.12.2000, str. 81, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie
specjalne, rozdz. 7, t. 5, str. 358, z p6zn. zm.) oraz zgodnie z zaleceniami pokontrolnymi
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA),

— stosowanie w inwestycjach 1 modernizacjach realizowanych przez ZMPG S.A.
nowoczesnych technologii maksymalnie ograniczajacych negatywne oddzialywanie na
srodowisko,

— docelowe zalozenie podczyszczania wszystkich §$ciekow opadowych odprowadzanych
z terenow ZMPG S.A. W ramach modernizacji oraz nowych inwestycji na kanalizacji
opadowej instalowane sa urzadzenia podczyszczajace — zgodnie z powyzszym zalozeniem
w 2011 r. zmodernizowano zlewni¢ dwoch wylotow.
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1.8. Inne dzialania Zarzadu Morskiego Portu Gdansk S.A. w 2011 r.

W maju 2011 r. zaczgly zawija¢ do Gdanska najwigksze kontenerowce S$wiata mogace
przewiez¢ jednorazowo 15,5tys. TEU firmy ,Maersk Line” w ramach bezposredniego
serwisu kontenerowego Gdansk — Azja, a w czerwcu 2011 r. Deepwater Container Terminal
(DCT) przetadowat milionowy kontener od momentu swojego uruchomienia.

W kwietniu 2011 r. podpisano aneks z Firma Malteurop Polska Sp. z o0.0. na budowe
Gdanskiego Terminalu Masowego w porcie wewngtrznym o zdolnosci przetadunkowe;
400.000 ton.

Uzyskano zgod¢ Walnego Zgromadzenia ZMPG na wydzierzawienie spotce PERN terenow
przy Nabrzezu Obroncow Poczty Polskiej w porcie wewngtrznym 1 rozpoczgto negocjacje
Umowy dzierzawy 1 budowy Bazy przetadunku towar6w masowych chemicznych i suchych.

Uzyskano niezbgdne zgody 1 rozpoczgto przygotowywanie terenow pod inwestycje PERN, t;.
budowe Bazy zbiornikowej ropy 1 produktow ropopochodnych oraz ich dystrybucji.

W listopadzie 2011 r. uruchomiono budowg duzej chtodni skladowej dla sktadowania ryb
mrozonych na terenie Wolnego Obszaru Celnego o powierzchni 10.000 m’.

Rozpoczeto spor przed Samorzadowym Kolegium Odwotawczym w  sprawie decyzji
Prezydenta Miasta Gdanska, jako organu podatkowego, dotyczacych wymiaru podatku od
nieruchomosci. Negatywne dla ZMPG S.A. rozstrzygnigcie sporu skutkowac¢ bedzie, od roku
2005 do chwili obecnej, powaznym obcigzeniem finansowym wywierajacym wplyw na
mozliwosci inwestycyjne ZMPG S.A.

2. Port w Gdyni

2.1. Realizacja Planu Inwestycyjnego 2011 r.

Plan naktadow inwestycyjnych na rok 2011 zawierat zadania inwestycyjne na kwotg 54,8 min
zl, w tym 42,2 mln na rozbudowe publicznej infrastruktury portowej (nabrzeza, drogi, tory
kolejowe, sieci), 10,8 min na suprastrukture (place sktadowe, budynki magazynowe, biurowe
itp.) 1 1,7 mln zt na zakupy inwestycyjne.

Realizacja ogdfem planu inwestycji w 2011 r. wyniosta 47,4 mln zt, tj. 86% wartosci
planowanych (w tym infrastruktura 90%; suprastruktura 77% 1 zakupy 61%).

Zasadniczy wplyw na poziom realizacji planu mialo wydluZzenie si¢ procedur
administracyjnych 1 przetargowych dwoéch zadan - ,Dostgp drogowy i1 kolejowy do
wschodniej czgsci portu” 1 ,,Przebudowa budynku Polska 13”. Spowodowalo to zawarcie
umow z wykonawcami (o warto$ci odpowiednio 27,87 mln 1 17,5 mln) 1 rozpoczgcie robot
budowlanych dopiero pod koniec 2011 r., a w efekcie wydatkowanie w 2011 r. na te dwie
inwestycje w sumie 1,6 mln zamiast planowanych 5,7 mln zt.

2.2. Realizacja ,,Strategii Rozwoju Portu Gdynia do roku 2015”
Zatwierdzona przez WZA ZMPG S.A. w 2003 r. ,,Strategia Rozwoju Portu Gdynia do roku
33



2015 okresla m. in. kluczowe przedsigwzigcia 1 obszary inwestycyjne, przewidzianymi do
sfinansowania ze §rodkéw wiasnych spotki, funduszy unijnych i srodkéw Gminy Gdynia.

W latach 2003-2011 na realizacj¢ zadan inwestycyjnych realizujacych zapisy Strategii
poniesiono ogotem naktady w kwocie 819,0 min zi, tj. 77% przy uptywie czasu 69%.

2.3. Rozwdj ustug portowych

W 2011 r. w Porcie Gdynia przetadunki morskie prowadzity 23 podmioty o zréznicowanym
potencjale. Wigkszos¢ podmiotow wykonujacych przetadunki morskie zlokalizowanych jest
w obrebie granic Portu Gdynia.

W obrgbie granic portu 1 na terenach ZMPG S.A. przeladunki morskie wykonywato w 2011 r.
10 podmiotow o zrdéznicowanym potencjale. Warunki funkcjonowania tych podmiotow
w oparciu o infrastrukture ZMPG S.A. reguluja umowy najmu 1 dzierzawy gruntow. Na dzien
31 grudnia 2011 r. ZMPG S.A. zwiazany byt 422 umowami na najem i dzierzawg gruntow,
budynkow 1 pomieszczen w budynkach oraz budowli, w tym placow.

W 2011 r. przetadunki morskie wykonywaly spotki zalezne/stowarzyszone ZMPG S.A.:
Battycki Terminal Drobnicowy Gdynia Sp. z 0.o. BTDG (2080,5 tys. ton) oraz Battycka
Baza Masowa Sp. z o0.0. (550,4 tys. ton). Ponadto przetadunki wykonywaly spotki
Sprywatyzowane:

- MTMG — Morski Terminal Masowy Gdynia Sp. z o0.0. (3795,7 tys. ton) — prywatyzacja
w2011r.,

- BCT — Battycki Terminal Kontenerowy Sp. z 0.0. (3539,7 tys. ton),

- Baltycki Terminal Zbozowy Sp. z 0.0. (495,7 tys. ton),

- Portowy Zaktad Techniczny S.A. (6,7 tys. ton).

Pozostale spotki, wykonujace przetadunki morskie, z ktorymi ZMPG S.A. byt w 2011 r.
zZwigzany umowami na najem i dzierzaweg gruntow to:

- Westway Terminal Poland Sp. z 0.0. (44,3 tys. ton),

- Stena Line Polska Sp. z 0.0. (2055 tys. ton — przewozy promowe),

- Yeoman Poland" Sp. z 0.0. (573,8 tys. ton — kruszywa),

- Gorazdze Cement S.A. (67,4 tys. ton).

Poza przedsigbiorstwami $§wiadczacymi uslugi przeladunkéw morskich ustugi portowe
swiadczy wiele podmiotdw zwigzanych z obshuga morskich 1 ladowych srodkow transportu
oraz tadunkow, wsérod ktérych najwazniejsze to:
- Kuusakoski Sp. z 0.0. (ustugi sktadowania ztomu),
- Chiquita Poland Sp. z 0.0. (ustugi sktadowania owocow),
- Mostva Sp. z 0.0. (ustugi PDI Pre Delivery Inspection nowych samochodow),
- Ref-Con Service Sp. jawna (ustugi depot),
- Balticon S.A. (ustugi depot),
- Contex s.c. (ustugi depot),
- TERRAMAR Spedycja Migdzynarodowa Sp. z 0.0. (ustugi logistyczno-magazynowe),
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- Morska Agencja Gdynia Sp. z 0. o. (ustugi logistyczno-magazynowe),
- Rolls-Royce Marine Poland Sp. z 0.0. (morskie centrum serwisowe).

Najwazniejsze spoiki swiadczace ustugi portowe w Porcie Gdyni:

BCT - Baltycki Terminal Kontenerowy Sp. z 0.0. Uruchomiony w 1979 r. przy obecne;j
zdolnosci przetadunkowej na poziomie 750 000 TEU 1 potencjalnej wydajnosci wynoszace;]
1,2 mln TEU ten zlokalizowany w porcie Gdynia Baltycki Terminal Kontenerowy (BCT) jest
jednym z najwigkszych morskich terminali kontenerowych w Rzeczpospolitej Polskiej oraz
w rejonie Morza Battyckiego. W rekordowym 2007 r. BCT przetadowato blisko p6t miliona
TEU, a w 2011 r. przetadowano 361.856 TEU.

Gdynia Container Terminal S.A. (GCT). Terminal rozpoczat dziatalno$¢ przetadunkowa
kontenerow w 2006 r. 1 bardzo szybko stat si¢ znaczacym portem kontenerowym w regionie
dla wielu armatoréw. GCT jest terminalem dowozowym laczacym Rzeczpospolita Polska
1 porty bazowe w Bremerhaven, Hamburgu i1 Rotterdamie, a takze centrum zaladunkowym dla
polskiego eksportu do Wielkiej Brytanii. Terminal zlokalizowany jest w granicach Portu
Gdynia, ale nie na terenach bedacych wtasnoscia ZMPG S. A. W 2011 r. przetadowano
w terminalu 246.384 TEU.

BTDG - Baltycki Terminal Drobnicowy Gdynia Sp. z o.0. jest podmiotem zaleznym
Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. Battycki Terminal Drobnicowy Gdynia Sp. z o.0.
$wiadczy ushlugi przetadunku, sztauowania 1 skladowania réznorodnej drobnicy: wyrobow
stalowych, tadunkow workowanych (np. ryzu, cukru, mleka w proszku, ziarna kakaowego
1 kawy, nawozow sztucznych itp.), a takze blokow granitowych, sztuk cigzkich, tadunkow
ponadgabarytowych 1 kontenerow oraz biomasy. Postgpuje uniwersalizacja tego terminalu.
Oproécz tradycyjnych towarow drobnicowych w 2011 r. spotka przetadowata znaczace ilosci
fadunkéw masowych, w tym: wegiel (60.526 ton), koks (195.996 ton) i $ruta sojowa (308.354
ton).

Baltycki Terminal Zbozowy Sp. z 0.0. to najnowoczesniejszy w Rzeczypospolitej Polskie;j
terminal przeznaczony do obslugi wszelkiego rodzaju tadunkéw zbozowych takich, jak:
pszenica, jeczmien, zyto, nasiona rzepaku oraz pasz jak: $ruta sojowa, rzepakowa i1 wystodki
buraczane. Usytuowany jest na terenie portu gdynskiego na dwoch Nabrzezach: Indyjskim
1 Norweskim.

Baltycka Baza Masowa Sp. z 0.0. to Spotka powotana w 1997 r. przez Port Gdynia Holding
S.A. oraz Zaklady Azotowe Pulawy S.A. W latach 1997-1999 wybudowane zostaty dwa
terminale przeladunkowo-sktadowe, jeden do obstugi fadunkéw masowych ptynnych, drugi
do obstugi tadunkéw masowych sypkich luzem. BBM $wiadczy ushugi przetadunkowo-
sktadowe takie, jak: przetadunek tadunkéw masowych sypkich 1 plynnych; skladowanie
fadunkéw masowych sypkich i ptynnych; konfekcjonowanie tadunkéw masowych sypkich

(big-bag).

MTMG - Morski Terminal Masowy Gdynia Sp. z o0.0. Podstawowym przedmiotem
dziatalno$ci MTMG jest swiadczenie ustug przetadunkowych, sktadowania 1 big - bagowania
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tadunkow masowych, tj.: wegla i koksu, zboz i pasz, rud, innych fadunkéw masowych
suchych 1 ptynnych, w tym chemikaliow, ropy i przetworow naftowych. Terminal
zlokalizowany jest wokot basendw 11 1 I11.

W 2011 r. zakonczono postgpowanie prywatyzacyjne spotki. ATIC SERVICES Paryz
przedstawil najkorzystniejsza ofert¢ nabycia udziatdw MTMG i temu oferentowi ZMPG S. A.
zbyt 100% udziatbw w MTMG. ATIC Services jest europejskim liderem w logistyce
tadunkow masowych, gtownie wegla.

2.4. Przeladunki morskie w Porcie Gdynia w 2011 r.

Rok 2011 byt drugim rokiem ozywienia obrotéw portowych w Porcie Gdynia po dwuletnim
kryzysie. Wzrostowi masy towarowej (o 8% w stosunku do 2010 r.) towarzyszylo
zmniejszenie ilosci zawinig¢ statkow (o 4%). Przetadunki gdynskiego portu w ostatnich latach
obrazuje wykres 1.

Wykres 1. Przeladunek w Porcie Gdynia w latach 1990-2011 w podziale na grupy
ladunkowe (w tys. ton)
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Zroédto: Zarzad Portu Gdynia S. A.

Wsrdéd operatorow portowych najwigksze obroty tadunkowe zanotowal w 2011 r. Morski
Terminal Masowy Gdynia Sp. z o0.0. — 23,9% caloSci obrotu portowego. Kolejne
najwazniejsze terminale to Baltycki Terminal Kontenerowy Sp. z o.0. (BCT) — 22,3%,
Gdynia Container Terminal S.A. (GCT) - 15,34%, Battycki Terminal Drobnicowy Gdynia Sp.
z 0.0. (BTDG) — 13,08%, Stena Line 12,92%, Yeoman -3,6%, Baltycka Baza Masowa Sp.
z 0.0. (BBM) - 3,45% i Battycki Terminal Zbozowy Sp. z 0.0. (BTZ ) — 3,12%.

W Porcie Gdynia przetadunki wiodacej grupy towarowej — drobnicy osiagngly poziom 9,6
mln ton, tj. o ponad 1,4 mln ton wigcej niz w 2010 r. (+17%).

W gdynskich terminalach: BCT — Baltyckim Terminalu Kontenerowym Sp. z 0.0., GCT —

Gdynia Container Terminal S.A. oraz BTDG Sp. z 0.0. przeladowano tacznie 616.441 TEU,
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wobec 485.255 TEU w 2010 r. (wzrost o 27%) 1 378.340 TEU w roku 2009. Liderem
pozostaje BCT- 361.856 TEU wobec 281.142 TEU rok wczesniej. Wzrost do 246.384 TEU
wobec 199.140 TEU zanotowat terminal GCT, a BTDG zanotowal wzrost do 8201 z 4973
TEU, przetadowywanych gtownie w relacjach ro-ro.

O 6% wzrosty w 2011 r. przewozy na linii promowej Gdynia — Karlskrona. W obrotach ro-ro
zwigkszeniu ulegly przetadunki naczep (+83 tys. ton), drobnicy sto-ro (+ 58 tys. ton).
Zwigkszeniu ulegly tez przetadunki papieru sto-ro (+23 tys. ton) 1 papieru przewozonego na
RT (+ 24 tys. ton).

Praktycznie ustaty przetadunki kesow (-52 tys. ton), przetadunki pretow spadty o 45 tys. ton,
a szyn o 19 tys. ton. O ponad 50% wzrdst natomiast przetadunek konstrukcji stalowych
(+ 29 tys. ton), a o 17% przetadunki blachy (tacznie 50 tys. ton).

W 2011 r. przetadowano o 462 tys. ton wigcej (tj. 20,0%), niz w ubiegltym roku, towarow
z grupy inne masowe. Wzrost zwiazany jest przede wszystkim z wigkszym o 295 tys. ton
przetadunkom kruszyw (lacznie 1.276 tys. ton), tadunkom klasyfikowanym jako
biomasy/ekspelery (facznie 179 tys. ton) 1 wyzszym o 61 tys. ton przeladunkom siarki.
Nowym fadunkiem sa pelety drzewne (+ 40 tys. ton). Wiecej (+ 37 tys. ton) przetadowano
takze ztomu, ktérego obroty osiagnety 114 tys. ton.

O 11% wzrosly przetadunki cementu (facznie 67 tys. ton), o 26% eteru (lacznie 78 tys. ton),
spadty za$ przetadunki skalenia luzem (-14 tys. ton). Przetadowano mniej melasy (-14 tys.
ton) 1 olejow jadalnych (-13 tys. ton).

Na niezmienionym poziomie pozostat przetadunek siarczanu amonu, osiagajac 265 tys. ton.
Przetadunki UAN wzrosty o 3% 1 siggnety 203 tys. ton. Pozyskano mniejsze (o 29 tys. ton)
przetadunki saletrzaku luzem.

W 2011 r. zanotowano spadek przetadunkow wegla 1 koksu o 17%. Ograniczony (o 335 tys.
ton) przetadunek wegla w czgSci rekompensowat zwigkszony o 51 tys. ton przeladunek
koksu.

O 5% spadly przetadunki grupy zb6z 1 pasz osiagajac 1587 tys. ton. Spadek wynikat przede
wszystkim z ograniczenia przetadunkow sruty sojowej (o 120 tys. ton). Przetadowano o 67
tys. ton wigcej pszenicy i o 33 tys. ton wigcej kukurydzy. Praktycznie ustaty przetadunki zyta
(-94 tys. ton) 1 Sruty rzepakowej (-20 tys. ton). W ograniczonym stopniu przetadowywano
pszenzyto 1 jgczmien, ktorych tacznie przeladowano mniej o 50 tys. ton.

Poziom przetadunku ropy 1 przetworéw naftowych spadl w stosunku do roku 2010 o 36% (t;.
326 tys. ton). Najistotniejszym asortymentem w tej grupie tadunkowej pozostal olej
napg¢dowy, ktérego import spadt w porownaniu do roku ubieglego o 266 tys. ton i osiagnat
505,5 tys. ton. Praktycznie ustaty przetadunki oleju opatowego (-32 tys. ton).

Laczne przetadunki Portu Gdynia w 2011 r. byly wyzsze o 8% w stosunku do 2010 r.
Najwyzsza dynamika charakteryzowat si¢ okres styczen-maj, ze $rednia dynamika +15%.
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Wykres 2. Dynamika r/r przeladunkow miesigcznych w Porcie Gdynia w latach 2005-
2011 (w %) wraz z trendem
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Rok 2011 byt dla Portu Gdynia kolejnym rokiem korzystnej koniunktury przetadunkéw.
Pomimo nizszej dynamiki r/r w drugiej potowie 2011 r. nalezy zwrdci¢ uwagge na stabilizacje

miesigcznych przetadunkdéw powyzej poziomu 1.300 tys. ton, takze w tradycyjnie stabszych
miesiacach listopad—grudzien.

Wykres 3. Przeladunki miesigczne w Porcie Gdynia w latach 2004-2011 (w tonach) wraz

z trendem
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Zrédto: Zarzad Portu Gdynia S. A.
2.5. Ochrona $rodowiska morskiego

ZMPG S.A. dokonat aktualizacji ,,Portowego planu gospodarowania odpadami oraz
pozostatosciami tadunkowymi ze statkbw w Porcie Gdynia”, ktory zostal poddany

konsultacjom z uzytkownikami. Uwagi od firm odbierajacych odpady statkowe zostaty
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uwzglednione w ostatecznej wersji planu, zlozonej do Marszatka Wojewodztwa Pomorskiego
celem wydania decyzji zatwierdzajacej. Procedura jest w toku.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, w Porcie Gdynia prowadzona jest selektywna zbiorka
odpadow. W 2011 r. odebrano i zagospodarowano 5 695 m’ odpaddéw zaolejonych, 4 695 m’
$mieci i 5 699 m’ Sciekow.

2.6. Ochrona wod basenéw portowych

W 2011 r. akweny portowe byly calodobowo zabezpieczane na wypadek wystapienia rozlewu
olejowego poprzez stale patrolowanie wszystkich basenéw portowych, kanatdéw portowych
1 awanportu przy pomocy specjalistycznej jednostki ptywajacej. W 2011 r. z wod portowych
bedacych w jurysdykcji Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. usunigto 38 ton
zanieczyszczen statych, 25 m® drewna, 1 m’ substancji ropopochodnych oraz 0,5 m® odpadow
stalych zanieczyszczonych substancjami ropopochodnymi, powstalych w wyniku pigciu
rozlewow (w rejonie Nabrzezy Stanow Zjednoczonych, Pomorskiego, Goscinnego,
Indyjskiego,  Rotterdamskiego,  Francuskiego, Pilotowego, Polskiego,  Slaskiego,
Holenderskiego, Szwedzkiego, Prezydenta Helskiego oraz Falochronu).

3. Port Szczecin-Swinoujscie

3.1. Realizacja celow strategicznych okreslonych w ,Strategii Rozwoju Portow
Morskich w Szczecinie i Swinouj$ciu”

W 2011 r. realizacja celow strategicznych okreslonych w ,Strategii Rozwoju Portow
Morskich w Szczecinie i Swinoujéciu” przebiegala zgodnie z zalozonym planem.
Wprowadzona we wrzesniu 2010 r. aktualizacja strategii po trzech latach jej obowiazywania,
szczegblny nacisk potozyla na konieczno$¢ poprawy dostepu do portow, w tym od strony
przedpola poprzez modernizacje toru podejsciowego do Swinoujécia, urealnila zakres
1 zaktualizowata terminy realizacji inwestycji.

Najistotniejsza sprawa dla realizacji celow strategicznych Zarzadu Morskich Portow Szczecin
i Swinoujécie S. A. jest poprawa dostepu do portéw od strony wody poprzez modernizacje
i poglebienie toru podejsciowego do Swinoujécia do glebokosci 16,7 m oraz modernizacja
toru wodnego Swinoujscie — Szczecin w celu uzyskania glebokosci 12,5 m.

Dzialalno$¢ inwestycyjna w 2011 r. prowadzona byla w oparciu o roczny plan inwestycyjny,
ktory swoim zakresem obejmowat glownie inwestycje infrastrukturalne, w tym inwestycje
o charakterze strategicznym, zawarte w ,,Strategii Rozwoju Portow Morskich w Szczecinie
i Swinoujsciu do 2020 r.”

3.1.1. Budowa terminala LNG w SwinoujSciu oraz budowa nabrzeza w porcie
zewnetrznym w Swinoujsciu

Terminal LNG objety ustawa z dnia 24 kwietnia 2009 r. o inwestycjach w zakresie terminalu
regazyfikacyjnego skroplonego gazu ziemnego w Swinoujsciu (Dz. U.Nr 84, poz. 700,
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z pozn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa o inwestycjach w zakresie terminalu regazytikacyjnego
skroplonego gazu ziemnego w Swinoujsciu”, powstaje na terenie przeznaczonym pod rozwoj
portu. Terminal jest czg$cia ladowa inwestycji, ktora powszechnie nazywa si¢ gazoportem.
W jego sklad wchodza urzadzenia roztadunkowe, zbiorniki magazynujace skroplony gaz
ziemny 1 instalacje do regazyfikacji. Gazoport to calo$¢ przedsigwzigcia obejmujacego
terminal LNG, port zewnetrzny w Swinoujéciu oraz gazociag przylaczeniowy do gazowej
sieci przesytowe;j.

Projekt realizuja cztery podmioty: Polskie LNG S.A. (budowa terminala LNG), Operator
Gazociagdw Przesylowych Gaz-System S.A. (budowa gazociagu Swinoujscie-Szczecin,
faczacego terminal z systemem przesylowym), Urzad Morski w Szczecinie (budowa
infrastruktury zapewniajacej dostep do portu zewngtrznego od strony morza — falochron
ostonowy), Zarzad Portow Morskich Szczecin i Swinoujécie (infrastruktura portowa, w tym
budowa stanowiska statkowego oraz infrastruktury, umozliwiajacej zamontowanie przez
PLNG instalacji do przesytu gazu).

Te dwie ostatnie instytucje odpowiadaja za przygotowanie infrastruktury portowej na
przyjecie duzych tankowcéw o pojemnosci siegajacej 216 tys. m’. Zgodnie z przepisami
ustawy o inwestycjach w zakresie terminalu regazyfikacyjnego skroplonego gazu ziemnego w
Swinoujéciu nadzor nad realizacja wszystkich inwestycji w zakresie terminala sprawuje
Minister Skarbu Panstwa, natomiast za ich koordynacj¢ odpowiada OGP GAZ-SYSTEM
S.A., ktéry jest rowniez wiascicielem spoiki Polskie LNG S.A., powotanej w celu budowy
terminala skroplonego gazu ziemnego (LNG) w Swinoujéciu.

W czgéci naziemnej realizowane jest zadanie inwestycyjne pt. Budowa terminala
regazyfikacyjnego skroplonego gazu ziemnego w Swinoujéciu — instalacja rozladunkowa
1 regazyfikacyjna (z wylaczeniem zbiornikow LNG), ktore jest wspotfinansowane
z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. Projekt ten znajduje si¢ na Liscie
projektéw indywidualnych Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013
(POIiS) i wdrazany jest w ramach dziatania 10.1 Rozwdj systemow przesylowych energii
elektrycznej, gazu ziemnego i ropy naftowej oraz budowa i1 przebudowa magazynéw gazu
ziemnego (Priorytet X: Bezpieczenstwo energetyczne, w tym dywersyfikacja zrodet energii).

W dniu 6 pazdziernika 2011 r. Komisja Europejska wydala zgod¢ (notyfikacje pomocy
publicznej) na wydatkowanie do 925 mln zt z POIiS na realizacje projektu budowy Terminala
LNG, w zwiazku z czym dofinansowanie projektu z POIS moze zosta¢ zwigkszone do
maksymalnej kwoty 925 mln zt (57% wartosci inwestycji, zgodnie z maksymalnym pulapem
dofinansowania dla Priorytetu X).

W lipcu 2009 r. Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. i Polskie LNG ztozyty
w Komisji Europejskiej wniosek o dofinansowanie budowy terminala LNG w Swinoujsciu.
Szacunkowy koszt inwestycji realizowanej przez ZMPSiS S.A. wynosit 228,5 miln. zi.
Inwestycja zostata zaplanowana do sfinansowania ze srodkow EFRR w wysokos$ci okoto 100
mln zl finansowania komercyjnego oraz srodkoéw wilasnych.
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W 2011 r. prace budowlane zwigzane z budowa stanowiska statkowego, platformy
roztadunkowej, platformy technologicznej 1 estakady pod rurociagi przebiegaly w sposob
planowy, a zaawansowanie prac gwarantuje oddanie tej cze$ci inwestycji LNG
w zaplanowanym terminie, tj. do dnia 30 czerwca 2012 r.

3.1.2. Przebudowa infrastruktury portowej w polnocnej czesci Piw. Ewa w porcie
w Szczecinie

Rozpoczecie robot budowlanych zaplanowane zostato na marzec 2012 r. W 2010 r. 1 2011 .
wykonano prace zwiazane z przygotowaniem inwestycji, w tym opracowano SIWZ na
promocje¢ 1 reklame, podpisano umoweg z CUPT o dofinansowanie projektu oraz uruchomiono
przetarg publiczny na roboty budowlane, ktéry w obecnym czasie jest w koncowej fazie
oceny zbieranych ofert.

3.1.3. Przebudowa infrastruktury drogowej w portach w Szczecinie i Swinouj$ciu oraz
przebudowa infrastruktury kolejowej w portach w Szczecinie i Swinoujsciu
(2 zadania inwestycyjne)

Podpisanie uméw z wykonawcami nastapito w dniu 14 kwietnia 2011 r. — drogi oraz w dniu
9 sierpnia 2011 r. — kolej. Roboty budowlane dla projektu drogowego rozpoczgly sie
w kwietniu 2011 r., natomiast dla projektu kolejowego w sierpniu 2011 r. Zakonczenie obu
projektow przewidywane jest na czerwiec — lipiec 2014 r.

3.1.4. Rozbudowa infrastruktury w poludniowej czesci portu w Swinoujsciu

Wniosek do CUPT zlozono w dniu 31 stycznia 2011 r.,, a podpisanie umowy
o dofinansowaniu inwestycji zaplanowano na pierwszy kwartat 2012 r. Zakonczenie robot
planowane jest do konca 2014 r.

3.1.5. Rozbudowa infrastruktury dla przeladunkéw intermodalnych w rejonie Kanalu
Debickiego w porcie w Szczecinie

W ramach Programu Inwestycyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013 dziatanie 7.4.
Rozwéj Transportu Intermodalnego, ZMPSiS S.A. realizuje obecnie wspdlnie z DB Port
Szczecin Sp. z 0.0. projekt pn.: ,,Rozbudowa infrastruktury do przetadunkéw intermodalnych
w rejonie Kanalu Degbickiego w porcie w Szczecinie”. W ramach niniejszego projektu
wybudowany zostanie nowoczesny, intermodalny terminal kontenerowy, wyposazony
w niezbedna infrastrukture towarzyszaca 1 sprzet stuzacy do przetadunku towarow.

W potowie 2011 r. projekt zostat umieszczony na zatwierdzonej liscie rankingowej. W marcu
2011 r. zostala zawarta umowa =z Konsorcjum Firm ENERGOPOL Szczecin
1 HYDROBUDOWA Gdansk na wykonanie rozbudowy infrastruktury do przetadunkow
intermodalnych. W 2011 r. wykonano 100% zaplanowanych robot.
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3.1.6. Budowa infrastruktury portowej na Plw. Katowickim w porcie w Szczecinie

Inwestycja znajduje si¢ na liScie projektow rezerwowych Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013. W strategii jej realizacja przewidziana jest na lata
2013-2014. W 2011 r. wykonywano dokumentacj¢ techniczna, studium wykonalnosci oraz
zlozono wniosek o dofinansowanie dla przedmiotowej inwestycji.

3.2. Rozwoj ushug portowych

O rozwoju ushug portowych najlepiej §wiadczy wzrastajacy wolumen przetadunkow, do
ktorego przyczynia si¢ wzrost potencjalu przetadunkowo-sktadowego portdow Szczecin
i Swinoujécie. ZMPSiS S.A. inwestujac w budowe infrastruktury portowej umozliwia
realizacj¢ inwestycji  suprastrukturalnych dziatajacych w portach w  Szczecinie
i w Swinoujsciu firm przetadunkowych oraz nowych inwestoréw zewnetrznych.

W 2011 r. zdecydowanie powigkszyl si¢ potencjal przetadunkowo-sktadowy dla zboza
1 produktéw zbozowych, poprzez uruchomienie dwoch nowoczesnych magazynéw plaskiego
sktadowania na Nabrzezu Stowackim w Szczecinie i Nabrzezu Portowcow w Swinoujéciu
o pojemnosci okolo 50 000 ton kazdy oraz obshugujacych ich wydajnych urzadzen
przetadunkowych. Terminale te przeznaczone sa przede wszystkim dla obstugi importu $ruty
sojowej w catostatkowych partiach.

Nowa jako$¢ uzyskata tez obstuga kontenerow w Szczecinie poprzez uruchomienie
przetadunkéw na Nabrzezu Finskim za pomoca dwodch suwnic nadbrzeznych i 5 suwnic
placowych.

W koncowej fazie budowy jest baza przetadunkowo sktadowa eksportu kwasu siarkowego
w rejonie Nabrzeza Katowickiego w Szczecinie o zdolno$ci przetadunkowej 200.000 ton
rocznie.

W ostatnim czasie w obu portach odnotowuje si¢ rosnace szybko ilosci oferowanej do
przetadunku importowanej biomasy. Sytuacja ta mobilizuje przetadowcoéw do wzrostu
mozliwosci 1 poprawy jakosci oferowanej obstugi.

Istotnie zwigkszyly si¢ w 2011 r. przeladunki towaré6w ponadgabarytowych. Dzieje sig to
gldbwnie za sprawa umiejscowionej na bezposrednim zapleczu portu Szczecin fabryki
elementéw wiez wiatrowych.

Z inicjatywy Urzedu Celnego i przy udziale ZMPSiS S.A. powstata platforma wspolpracy na
rzecz uproszczenia procedur w porcie Szczecin. W ramach tej platformy Urzad Celny,
pozostale stluzby kontrolne oraz spodtka przeladunkowej DB Port Szczecin wdrozyly nowe
rozwigzania proceduralne wsparte odpowiednim oprogramowaniem komputerowym, co
wpisuje si¢ w ide¢ ,,Single Window” 1,0One Stop Shop”, przyczyniajac si¢ znacznego
usprawnienia odprawy fadunkéw importowych w kontenerach.
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3.3. Przeladunki morskie w Porcie Szczecin-Swinoujscie w 2011 r.

Ponizej zestawienie przetadunkéw zrealizowanych w granicach administracyjnych ZMPSiS

S.A. w2011 r. w poréwnaniu do 2010 r.

Lp 2010 2011 %
Grupa towarowa 12 m-cy 12 m-cy 6:4
1 2 3 4 25
1 Wegiel 7 294,9 5422,1 74,3
2 Ruda 471,5 464,9 98,6
3 Inne masow e 2213,8 3670,0 165,8
4 Zboze 1342,9 1081,8 80,6
5 Drewno 12,4 23,1 186,3
6 Drobnica 8467,1 9 290,7 109,7
7 Ropaiprzetwory 1040,2 1401,5 134,7
Razem obroty w portach w
L. . L 20 842,8 21 354,1 102,5
Szczecinie iw Swinoujsciu

Zrédto: Zarzad Portu Szczecin Swinoujécie S. A.

Whbrew wczesniejszym obawom przetadunki w portach w Szczecinie i Swinoujsciu w 2011 r.
byty 0 2,5 % wyzsze niz w 2010 r. 1 wyniosty 21,4 min ton, najwigcej od 1984 r. Znaczacy
spadek, az o Y ilosci przetadowanego wegla zostat zrekompensowany duzym, 66% wzrostem
przetadunkéw w grupie inne masowe, 1 co bardzo istotne dla pozycji obu portow, prawie
10 % wzrostem obrotow w najwigkszej grupie tadunkowe;j, tj. drobnicy.

W tej grupie najistotniejszy udziat maja przewozy promowe, ktoére wzrosty w stosunku do
2010 r. 0 9 % osiagajac poziom 6,2 min ton, co dowodzi znaczenia portu w Swinoujsciu
w obstudze ruchu pomigdzy Skandynawia a Europa Srodkowa i Potudniowa. O ponad 30%
wzrosly tez przetadunki paliw, osiagajac wielkos¢ 1,4 min ton.

3.4. Odbior odpadow ze statkow oraz zwalczanie zagrozen i zanieczyszczen na wodach
portowych

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. realizuje dziatania w zakresie odbioru
odpadéw ze statkdw w porcie morskim w Szczecinie i w porcie morskim w Swinoujéciu.
System odbioru odpadow ze statkow jest obligatoryjny 1obejmuje wszystkie statki
korzystajace z nabrzezy zlokalizowanych w granicach portéw morskich Szczecin
i Swinoujscie. W celu realizacji tego zadania ZMPSiS S.A. zawarl stosowne umowy
z podmiotami dokonujacymi odbioru tych odpadow.

W 2011 r. zostaly uzgodnione i1 zatwierdzone decyzja Dyrektora Urzgdu Morskiego
w Szczecinie Plany zwalczania zagrozen i1 zanieczyszczen na wodach portowych w portach
w Szczecinie i w Swinoujéciu. Planami objete sa dziatania zwiazane ze zwalczaniem zagrozen
1 zanieczyszczen na terenach i akwenach portowych stanowiacych infrastrukturg portowa.
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3.5. Oczyszczanie akwenow

ZMPSiS S.A. systematycznie utrzymuje w czystosci akweny portowe w porcie w Szczecinie
i w Swinoujéciu. Wody portowe zgodnie z zawarta umowa z wykonawca sa oczyszczane
z czes$ci stalych oraz substancji ropopochodnych.

3.6. Monitoring Srodowiska

W 2011 r. prowadzony byt monitoring srodowiska, w szczegolnoSci w zakresie jakosci wod
baseno6w portowych w Szczecinie 1 w Swinouj$ciu oraz badania oczyszczonych $ciekow
odprowadzanych do wdd powierzchniowych z terenu portow w Szczecinie 1 Swinoujsciu.

W pazdzierniku 2011 r. Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. otrzymat
certyfikat Zintegrowanego Systemu Zarzadzania, opartego o System Zarzadzania Jakoscia
ISO 9001 i System Zarzadzania Srodowiskiem ISO 14001. Celem wprowadzanego
Zintegrowanego Systemu Zarzadzania jest m.in. usprawnienie zarzadzania jednostka,
przelozenie strategii na codzienne dzialania operacyjne oraz lepsza identyfikacje
pracownikow z celami firmy.

X. Dzialania na rzecz uproszczenia procedur w zakresie odpraw towaréw w polskich
portach morskich

W 2011 r. mozna wskaza¢ szereg dziatan Stuzby Celnej, zmierzajacych do wdrozenia
ulatwien w funkcjonowaniu obrotu towarowego 1 przemieszczania osOb w portach,
systematyczne] poprawy obstugi celnej oraz wzrostu standardow w zakresie szeroko
rozumianego bezpieczenstwa.

W zakresie obstugi zgloszen celnych wdrozono tzw. ,,inteligentne” (zasada ,.first out - first
cleared”) zarzadzanie kolejnoscia zgloszen celnych, w przypadkach podejmowania towarow
przez zgtaszajacych, spedytorow 1 przedsigbiorcow.

W celu usuwania przeszkdod biurokratycznych dotyczacych kontroli towarow w sytuacji, gdy
kontrole te sa niezbgdne, wypracowano w porcie model kontroli oparty na idei ,,One Stop
Shop”, tj. kontroli wykonywanych wspdlnie z innymi stuzbami wobec wyznaczonego towaru
w jednym czasie 1 w jednym miejscu. Wplywa to na oszczedno$¢ czasu poswigcanego
na zatatwienie formalno$ci dotyczacych kontroli przez poszczegdlne stuzby, jak
1 zmniejszenie kosztow ponoszonych przez przedsigbiorcow, ktorzy nie musza przedstawiac
tego samego towaru do kontroli wielu stuzbom.

Stuzba Celna wystapita do Urzedu Morskiego w Szczecinie z propozycja rozbudowy systemu
kontrolno-informacyjnego dla Portéw Polskich (PHICS). Do rozbudowy systemu zgloszono
formularz IMO FAL 3 (IMO Ship’s Store Declaration), ktéry umozliwilby sprawniejsza
obstuge zgloszenia celnego oraz kontrolg z analizy ryzyka. System PHICS poszerzony o ww.
funkcjonalno$¢ spetnia w idei ,,Single Window”, jako system elektronicznego obiegu
informacji, role witryny do sktadania dokumentow, z ktérej informacje moga pobierad
wszyscy uzytkownicy programu.
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W 2011 r. zainicjowano projekt pilotazowy ,,Transhipment Pilot”, polegajacy na wymianie
wyprzedzajacych informacji o ryzyku pomigdzy portami typu ,.hub” a portami typu ,.feeder”
(dowozowymi). W projekcie uczestnicza przedstawiciele administracji celnych zsiedmiu
portéw morskich UE: Rotterdamu, Hamburga, Antwerpii, Le Havre, Felixstowe, Dublina oraz
Szczecina. Dzialania w ramach tego projektu bazuja w szczegdlnosci na wymianie pomigdzy
zaangazowanymi portami wyprzedzajacych informacji z manifestow statkowych
o potencjalnym ryzyku, ktére umozliwiaja Stuzbie Celnej w polskich portach morskich
skoncentrowanie wysitkow kontrolnych na tadunkach obarczonych wysokim ryzykiem, przy
jednoczesnym utatwieniu obrotu dla tzw. legalnego handlu. Od momentu zainicjowania
projektu, czyli od dnia 1 kwietnia 2011 r. zanotowano w Rzeczypospolitej Polskiej tacznie
trzy przypadki zatrzyman towarOw naruszajacych przepisy w zakresie bezpieczenstwa
produktu.

Realizowano projekt BLUE BELT dedykowany stuzbom celnym dziatajacym w portach
morskich UE, umozliwiajacy sledzenie trasy statku. W momencie zawinigcia statku do portu
wysylany jest automatycznie e-mail z danymi statku i informacjami o portach, do ktérych
statek zawijal, z wyszczegdlnieniem takze portéw krajow trzecich i ze wskazaniem trasy
statku - te informacje pochodza z systemu AIS (w ramach SafeSeaNet). Od dnia 2 maja 2011
r. e-maile s3a generowane automatycznie we wlasciwym porcie zawinigcia. Dzigki
informacjom na temat rejsu statku organy celne sa w stanie doskonali¢ procedury zwiazane
z odprawa, a dane pozyskiwane w ramach projektu moga by¢ przede wszystkim
wykorzystywane w procesie analizy ryzyka.

W pazdzierniku 2011 r. rozpoczelo dziatalnos¢ Krajowe Centrum RTG, ktore jest projektem
centralnym realizowanym przez Izbg¢ Celna w Gdyni. Centrum ma zapewni¢ kompleksowa
obstuge Stuzby Celnej w zakresie interpretacji obrazéw ze skanowania, stworzy¢ centralna
baze RTG, monitorowa¢ wykorzystanie sprzetu skanujacego w calym kraju, a takze
prowadzi¢ wymiang informacji i do§wiadczen w tym zakresie.

W 2011 r. Stuzba Celna prowadzita prace zwigzane z koniecznoscia stosowania od dnia
1 stycznia 2012 r. art. 1 pkt. 2 1 3 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 177/2010 z dnia 2 marca
2010 r. zmieniajacego rozporzadzenie (EWG) nr 2454/93 ustanawiajace przepisy w celu
wykonania rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2913/92 ustanawiajacego Wspolnotowy Kodeks
Celny (Dz. Urz. UE L 52 z 3.03.2010, str. 28, z p6zn. zm.). Zmiana przepisow odnosi si¢ do
wykonywania regularnej linii zeglugowej oraz zasad udzielania pozwolenia celnego w tym
zakresie. Opracowane zostaly nowe wzory formularzy wniosku 1 pozwolenia
na wykonywanie regularnej linii zeglugowe;.

Do dnia 31 grudnia 2011 r. Stuzba Celna wydata 504 $wiadectwa statusu Upowaznionego
Przedsigbiorcy (AEO). Status AEO jest udzielany przedsigbiorcom posiadajacym siedzibe na
terenie Unii Europejskiej po spetnieniu odpowiednich warunkow 1 kryteriow, okreslonych
przepisami prawa. Status AEO przyczynia si¢ do obnizenia kosztow dziatalnoSci
przedsigbiorstwa 1 daje mozliwo$¢ skorzystania z uproszczonych procedur celnych.

W marcu 2011 r. na terenie Terminala Glebokowodnego DCT (Deepwater Container
Terminal) w Gdansku odbyla si¢ konferencja dotyczaca m.in. ulatwien w handlu
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migdzynarodowym 1zabezpieczenia tancucha dostaw, giownie w handlu z Chinami.
W spotkaniu wzigli udziat przedstawiciele firm posiadajacych status upowaznionego
przedsigbiorcy AEO, ktoére obstuguje Terminal Gigbokowodny w Gdansku oaz wtadze DCT.

W 2011 r.,, po blisko trzech latach staran Stuzby Celnej, Port Gdansk dolaczyt
do pilotazowego programu wspoipracy celnej Unii Europejskiej z Chinami. Pilotazowy
program bezpiecznych szlakow handlowych z Chinami (SSTL), w ktérym udzial bierze kilka
portéw UE 1 Chin, m.in. Antwerpia, Rotterdam, Hamburg, La Havre, Felixstowe, Genua,
Shenzen, Shanghai, Dalian 1 Tianjin, polega na dostarczaniu z wyprzedzeniem danych
o eksportowanych towarach do wybranych portow w UE, by ufatwi¢ stuzbom celnym
przeprowadzanie analizy ryzyka jeszcze przed zaladunkiem.

Wymiana informacji pomigdzy uczestniczacymi portami o przeprowadzanych kontrolach,
opartych na wspdlnej analizie ryzyka, ma na celu uniknigcie dublowania kontroli po obu
stronach tancucha dostaw. W jej efekcie, wystana z Chin informacja o konkretnym
kontenerze 1 dokonanej kontroli wedtug unijnych kryteriow pozwoli, by w Gdansku zostaty
dokonane wczesniej wszelkie formalnosci zwiazane z obstuga celng tych przesytek, ktore
podlegaja wymianie informacji (np. papierosy, leki, czgsci samochodowe).

Pod tym katem bedzie profilowana kontrola, by mozna bylo sprawdzi¢, czy pod pozorem
innych towaréw nie sa eksportowane z Chin, na przykiad, podrabiane czg$ci samochodowe
czy papierosy. Skrocony zostanie czas obstugi przesytek SSTL poprzez wiaczenie do projektu
innych stuzb granicznych.

Wskaza¢ nalezy, ze Polska Stuzba Celna powotata w porcie w Gdansku specjalna grupe
funkcjonariuszy celnych, ktorej zadaniem jest typowanie tadunkoéw w ramach obshlugi
programu SSTL.

Ponadto w 2011 r. we wspotpracy z Zachodniopomorskim Uniwersytetem Technologicznych
(ZUT) kontynuowano realizacj¢ projektu CELIFISH w celu utrzymania wlasciwego poziomu
kontroli w zakresie importowanych gatunkow ryb. Projekt realizowany w latach 2011-2013
ma doprowadzi¢ do opracowania przez zespdt badawczy ZUT ogodlnodostepnej bazy danych
umozliwiajacej weryfikacj¢ deklarowanych gatunkow ryb wprowadzanych na obszar celny
UE. Pozwoli to potwierdzi¢ badz wykluczy¢ prawdziwo$¢ zgloszonego gatunku (lub towiska)
zadeklarowanego w zgloszeniu celnym.

XI.  Bezpieczenstwo morskie

Przedstawiciele Rzeczypospolitej Polskiej biora regularnie udziat w posiedzeniach Komitetu
Wojskowego UE, na ktorym stalym punktem agendy jest informacja o podejmowanych
dziataniach w ramach European Union Naval Force Somalia - Operation ATALANTA (EU
NAVFOR ATALANTA), zwiazanych z piractwem (przeciwdzialanie, pomoc panstwom
regionu itd.). Rzeczpospolita Polska przekazuje rowniez na biezaco Komisji Europejskiej
wymagane informacje na temat obowigzujacego systemu prawnego, m.in. w odniesieniu do
Konwencji w sprawie przeciwdzialania bezprawnym czynom na morzu Migdzynarodowej
Organizacji Morskiej (Convention for the Suppression of Unlawful Acts Against the Safety of
Maritime Navigation — SUA) oraz obowiazujacych przepisow dotyczacych uzycia
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uzbrojonych grup ochrony lub wojska na poktadzie polskich statkow. Przedstawiciel
Rzeczypospolitej Polskiej brat udzial w 6smym spotkaniu Grupy roboczej do spraw prawnych
(WG2) Grupy Kontaktowej w sprawie piractwa (CGPCS) u wybrzezy Somalii, ktore odbyto
si¢ w Kopenhadze w dniu 21 czerwca 2011 r.

W lipcu 2011 r. Sity Zbrojne RP skierowaty dwoch oficerow Marynarki Wojennej do udziatu
w operacji morskie] EU NAVFOR ATALANTA — jednego oficera do Dowddztwa Operacji
(OHQ) w Northwood, drugiego oficera w charakterze asystenta oficera lacznikowego do
Sztabu Wojskowego UE w Brukseli. Celem ich dzialania jest monitorowanie operacji
u wybrzezy Somalii oraz opiniowanie dokumentéw 1 koordynacja dzialan zwiazanych
z wprowadzeniem zasad uzycia sily 1 szerszym wykorzystaniem zespotdéw do ochrony
statkow cywilnych.

Realizowano zapisy decyzji Nr 491/ MON Ministra Obrony Narodowej z dnia 22 grudnia
2010 r. w sprawie opracowania procedur postgpowania 1 sposobu wspoldziatania przy
stosowaniu sil oraz $rodkow Sit Zbrojnych RP dla zapobiezenia niebezpieczenstwu
grozacemu statkom, obiektom portowym i portom oraz zwiazanej z nimi infrastrukturze, ktore
powstato na skutek uzycia statku lub obiektu pltywajacego jako srodka ataku terrorystycznego.

Sity Zbrojne RP w dniach od 16 maja do 27 maja 2011 r. uczestniczyly w ¢wiczeniu
dowodczo sztabowym MILEX 11 - jednym z wazniejszych przedsigwzig¢ wojskowych UE,
ktorych celem bylo sprawdzenie wspodtdzialania dowodztwa operacji (Response Cell
zorganizowane przez Sztab Wojskowy UE) 1 niemieckiego Dowodztwa Sit FHQ Ulm podczas
operacji zarzadzania kryzysowego UE, zawierajacej elementy operacji morskiej, bez
odwotlywania si¢ do wspdlnych sit 1 sSrodkow NATO.

Ponadto Dowodztwo Marynarki Wojennej brato udziat w realizacji Europejskiego Celu
Operacyjnego 2010, w ramach ktérego rozwijano system razenia i1 zwalczania okretow
podwodnych, wsparcia dziatan przeciwminowych, monitorowania zeglugi 1 sytuacji
powietrznej nad obszarami morskimi oraz ochrony stref morskich i minimalizowania strat
wlasnych.

Nieustajaca aktywnos$¢ grup pirackich na wodach Oceanu Indyjskiego wskazuje na
pozostajace nadal na wysokim poziomie zagrozenie dla obywateli Rzeczpospolitej Polskie;j
wchodzacych w sktad zalog statkow transportowych. Glownym celem porwan jednostek
plywajacych przez zorganizowane grupy pirackie pozostaje motyw rabunkowy. Zauwazalny
jest wzrost brutalno$ci piratow, szczegdlnie po zaostrzeniu S$rodkow bezpieczenstwa
podjetych przez armatorow, a takze wskutek aktywnych dziatah migdzynarodowych sit
morskich dziatajacych na akwenach wodnych w poblizu Somalii.

W interesie Rzeczypospolitej Polskiej lezy skuteczna walka z piractwem u wybrzezy Somalii
oraz uczestnictwo w pracach organizacji 1 podmiotow miedzynarodowych zmierzajacych do
zlikwidowania problemu pirackich atakow na statki oraz zbrojnych napasci na statki.
Obywatele Rzeczpospolitej Polskiej jako zatoga statkdw obecnie 1 w przyszitosci moga by¢
ofiarami  atakdw pirackich. Rzeczpospolita Polska jako uczestnik spotecznosci
migdzynarodowej, czlonek Organizacji Narodow Zjednoczonych oraz Migdzynarodowej

47



Organizacji Morskiej (IMO), powinna bra¢ aktywny udziat w zwalczaniu 1 rozwiazywaniu
probleméw majacych globalny charakter, a takze jako strona Miedzynarodowej konwencji
o prawie morza oraz Konwencji w sprawie przeciwdziatania bezprawnym czynom na morzu
(SUA), jest zobowiazana stosowa¢ postanowienia tych aktow migdzynarodowych w tym
zakresie.

W 2011 r. zanotowano nastgpujace incydenty zwiazane z zagrozeniem ze strony piratow
z udzialem obywateli Rzeczpospolitej Polskie;:

- dnia 22 stycznia 2011 r. w odlegtosci 100 km od Seszeli na Oceanie Indyjskim somalijscy
piraci przechwycili pltywajacy pod bandera Antigua Barbuda statek, ktorego kapitanem byt
obywatel Rzeczpospolitej Polskiej. W wyniku star¢ piraci zastrzelili dwoch marynarzy, trzem
pozostalym cztonkom zatogi udato si¢ uciec. Armator statku wynajat firmg zewnetrzna, ktora
prowadzita negocjacje w sprawie uwolnienia jednostki, przetrzymywanej do dnia 13 kwietnia
2011 r. W sprawie uprowadzenia Polaka prowadzone byto sledztwo.

- dnia 2 pazdziernika 2011 r. na wodach Zatoki Adenskiej piraci somalijscy podjeli probe
uprowadzenia statku ,,Theoforos 1”7 plywajacego pod bandera Panamy. Na pokladzie
jednostki znajdowala si¢ grupa pigtnastu polskich marynarzy. Nikt z czlonkéw zalogi nie
zostat poszkodowany, a piratom nie udato si¢ przeja¢ kontroli nad jednostka.

- dnia 22 listopada 2011 r. piraci somalijscy usitowali porwa¢ w Zatoce Adenskiej tankowiec
,Front Alfa” pltywajacy pod bandera Wysp Marshalla. Wérod zatogi znajdowalo sig czterech
Polakéw. Piraci spladrowali czg$¢ statku 1 po kilkunastu godzinach opuscili jednostke.

W ramach zapewnienia ochrony projektu budowy terminala LNG w Swinoujéciu oraz innych
przedsigwzi¢¢, majacych bezposredni wpltyw na bezpieczenstwo energetyczne Kkraju,
prowadzono dziatania majace na celu rozpoznanie sytuacji mogacych skutkowac
wstrzymaniem lub spowolnieniem procesu powstawania poszczegdlnych czesci gazoportu,
w tym roéwniez potencjalne zagrozenia o charakterze terrorystycznym ze strony organizacji
ekstremistycznych. Agencja Bezpieczenstwa Wewngtrznego (ABW) monitorowata
problematyke eksportu ropy naftowej 1 jej pochodnych przesylanych przez terytorium
Rzeczpospolitej Polskiej, w tym zwlaszcza skutki uruchomienia przez Federacj¢ Rosyjska
drugiej nitki Baltyckiego Systemu Rurociaggowego. Dzialania ABW obejmowatly takze
badanie procesu wydawania przez wtasciwe resorty koncesji na wznoszenie farm wiatrowych
oraz poszukiwanie weglowodorow ze zl6z niekonwencjonalnych w wyltaczne strefie
ekonomicznej Rzeczpospolitej Polskie;.

Ponadto ABW monitorowata proces restrukturyzacji sektora stoczniowego oraz zaméwien
publicznych w sektorze gospodarki morskiej, w tym w szczeg6Inosci w odniesieniu do:

- zagospodarowania terendw 1 wyposazenia po bylej stoczni Gdynia w celu wykrywania
1 identyfikowania zagrozen dla procesu restrukturyzacji,

- modernizacji potencjatu produkcyjnego Stoczni Remontowej NAUTA S.A. na terenach
bytej Stoczni Gdynia, polegajace na poszerzeniu dziatalnos$ci o remonty jednostek o duzym

tonazu oraz zwigkszeniu sprzedazy ushug na potrzeby Marynarki Wojennej RP,
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- upadiosci likwidacyjnej Stoczni Marynarki Wojennej S.A., w tym sprzedazy majatku,
planowania zwolnien grupowych i kontynuacji realizacji kontraktow,

- realizacji zamoéwien Urzedu Morskiego w Gdyni na wykonanie projektow Krajowego
Systemu Bezpieczenstwa Morskiego oraz modernizacji wejscia do portu wewngtrznego
w Gdansku.

XII. Ochrona $rodowiska morskiego

Zadania realizowane w 2011 r. przez Glownego Inspektora Ochrony Srodowiska (GIOS),
jako koordynatora dziatan w =zakresie ochrony stanu S$rodowiska morskiego Morza
Baltyckiego, miatly na celu podtrzymanie i1 rozwijanie koncepcji synergii w zakresie
realizowanych inicjatyw migdzynarodowych, jak réwniez przepisdw obowiazujacego prawa.

1. Dzialania w zakresie Konwencji Helsinskiej

Podstawowym celem Konwencji Helsinskiej jest kompleksowa ochrona $rodowiska
morskiego obszaru Morza Baltyckiego. Podejmowane dziatania, majace na celu wypehianie
zapisow Konwencji Helsinskiej, realizowane sa poprzez stosowne uzgodnienia, podejmowane
decyzje 1 przyjmowane zalecenia w ramach spojnej wspoOlpracy na poziomie krajowym
1 migdzynarodowym.

W 2011 r. realizacj¢ zadan wynikajacych z Konwencji Helsinskiej koordynowat Sekretariat
do spraw Morza Baltyckiego, zlokalizowany w GIOS, ktérego dziatania skupione byty przede
wszystkim na analizie dokumentéw 1 materialow roboczych dystrybuowanych
za posrednictwem Sekretariatu Helsinskiej Komisji ochrony $rodowiska morskiego Morza
Baltyckiego (HELCOM), pod katem celowosci podjgcia dziatan przez Strong polska. Ponadto
Sekretariat odpowiedzialny byl za zapewnienie udziatu przedstawicieli Rzeczypospolitej
Polskiej w spotkaniach statych grup roboczych HELCOM oraz powotywanych przy okazji
podejmowania nowych inicjatyw, jak roéwniez opracowywanie iopiniowanie dokumentow
roboczych oraz uzgadnianie stanowisk Rzeczypospolitej Polskiej. Odpowiadal réwniez
za merytoryczny 1 logistyczny wymiar spotkah o charakterze decyzyjnym, w tym spotkan
Przewodniczacych Krajowych Delegacji (HELCOM HOD) oraz posiedzen Komisji
Helsinskie;.

1.1.  Baltycki Plan Dzialan HELCOM

Baltycki Plan Dziatah jest jednym z wazniejszych dokumentow strategicznych realizacji
zalozen Konwencji Helsinskiej. Glownym celem przedmiotowego planu jest osiagnigcie
dobrego stanu ekologicznego Morza Baltyckiego do roku 2021 poprzez podejmowanie
dziatan ukierunkowanych na problemy =zwigzane =z eutrofizacja, substancjami
niebezpiecznymi, bioréznorodnoscia i ochrona srodowiska naturalnego oraz dzialalnosci na
morzu.

Zaprezentowany przez Rzeczpospolita Polska w maju 2010 r. podczas Spotkania
Ministerialnego w Moskwie Krajowy Program Wdrazania Baltyckiego Planu Dziatan miat
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charakter wstgpny z uwagi na brak zweryfikowanych celow redukcyjnych dotyczacych
biogenow. W 2011 r. podjeto dziatania majace na celu weryfikacje tresci dokumentu, ktory
bedzie przedmiotem obrad podczas Spotkania Ministerialnego w 2013 r.

1.1.1. Dzialania w ramach grup roboczych HELCOM

Organem wykonawczym Konwencji Helsinskiej jest Komisja ochrony srodowiska morskiego
Morza Baltyckiego (Komisja Helsinska, HELCOM). Komisja prowadzi obserwacje
wdrazania Konwencji Helsinskiej 1 podejmuje decyzje shuzace realizacji zatozonych celow.
Dzialalno$¢ merytoryczna Komisji prowadzona jest w ramach podstawowych grup roboczych
oraz platform wymiany informacji:

* Grupa do spraw monitoringu i ocen (HELCOM MONANS),

* Grupa do spraw ochrony przyrody i bior6znorodnosci (HELCOM HABITAT),
* Grupa do spraw zanieczyszczen pochodzenia ladowego (HELCOM LAND),

* Grupa do spraw morskich (HELCOM MARITIME),

» Grupa spraw reagowania na zanieczyszczenia morza (HELCOM RESPONSE),

o Platforma wymiany informacji w zakresie rybacko—$rodowiskowym (HELCOM
FISH/ENVI),

« Platforma wymiany informacji w zakresie rolno-srodowiskowym (HELCOM AGRI/ENVI),

o Platforma wymiany informacji w =zakresie morskiego planowania przestrzennego
(HELCOM VASAB).

a) HELCOM MONAS - Grupa do spraw monitoringu i ocen

Gléwnym zadaniem grupy roboczej HELCOM MONAS jest koordynacja 1 wdrozenie
monitoringu $rodowiska morskiego 1 oceny skutecznosci dziatan realizowanych w ramach
HELCOM, w oparciu o Strategi¢ Monitoringu i Oceny HELCOM przyjeta w 2005 r. Grupa
MONAS jest rowniez zobowigzana do technicznego i merytorycznego wsparcia wdrazania
Battyckiego Planu Dziatan 1 koordynowania wdrazania aktualnych zalecen w tematycznym
zakresie grupy.

W ramach HELCOM MONAS opracowywane sa m.in. wskazniki na potrzeby oceny stanu
srodowiska, oceny tematyczne oraz propozycje nowych rekomendacji. Jednocze$nie
HELCOM MONAS koordynuje realizacj¢ cyklicznych projektow jak np. Pollution Load
Compilation (PLC), HELCOM FISH-PRO, HELCOM PEG, HELCOM ZEN QAL
Dodatkowo ustanawia nowe projekty tematyczne, z ktorych HELCOM CORESET,
HELCOM TARGREV oraz Baltic2Baltic byly koordynowane w 2011 r. Prowadzi tez nadzor
nad pracami grup tematycznych np. HELCOM MORS, HELCOM LOAD czy HELCOM
MUNIL
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W Rzeczypospolitej Polskiej za realizacje dzialan w ramach grupy roboczej MONAS
odpowiada przede wszystkim GIOS przy wspolpracy z Instytutem Meteorologii i Gospodarki
Wodnej, Instytutem Oceanologii PAN, Instytutem Morskim w Gdansku, Morskim Instytutem
Rybackim w Gdyni oraz Panstwowym Instytutem Weterynarii w Putawach.

b) HELCOM LAND - Grupa do spraw zanieczyszczen pochodzenia ladowego

Grupa HELCOM LAND jest odpowiedzialna za ograniczanie zrzutu zanieczyszczen ze
wszystkich zrodel pochodzenia ladowego do Morza Baltyckiego. Grupa LAND zobowiazana
jest do identyfikacji ladowych Zrodet zanieczyszczen substancji odzywczych
1 niebezpiecznych 1 do przedstawiania wilasciwych propozycji dziatan, ktore nalezaloby
podja¢ w celu ograniczenia zrzutéw zanieczyszczen do Morza Baltyckiego. HELCOM LAND
realizuje dziatania na rzecz promocji technologii bezpiecznych dla srodowiska. Priorytetowe
obszary dziatalnosci grupy HELCOM LAND to eutrofizacja i niebezpieczne substancje oraz
wdrozenie wspolnego, pelnego, srodowiskowego battyckiego planu dziatan, tj.
Implementation of the Baltic Sea Joint Comprehensive Environmental Action Programme
(JCP). W ramach prac grupy HELCOM LAND ze wzgledu na posiadane kompetencje w
zakresie zanieczyszczen pochodzenia ladowego, prace prowadzitlo Ministerstwo Gospodarki,
Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej oraz Ministerstwo Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi.

W dniu 15 listopada 2011 r. panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej zaakceptowaly
propozycj¢ polskiej Prezydencji odnosnie zmian do projektu przedstawionego przez Komisj¢
Europejska w 2010 r. Propozycja zaktada wprowadzenie:

- ograniczen (0,5 g w standardowym tadunku) w zakresie detergentow pioracych dla
konsumentéw od dnia 30 czerwca 2013 r.,

- ograniczen (0,3 g w standardowej dawce/dozie) w zakresie detergentdéw do zmywarek
automatycznych dla konsumentoéw od dnia 1 stycznia 2017 r.

Wprowadzenie ograniczen w stosowaniu polifosforandéw w detergentach pioracych w kraju
wymaga nowelizacji rozporzadzenia Ministra Gospodarki 1 Pracy z dnia 23 lipca 2004 r.
w sprawie szczegdtowych wymagan dla niektoérych produktow ze wzgledu na ich negatywne
oddziatywanie na srodowisko (Dz. U. Nr 179, poz. 1846), nad ktorym prace zostana podjgte
po zakonczeniu procesu nowelizacji rozporzadzenia na forum UE.

¢) HELCOM HABITAT - Grupa do spraw ochrony przyrody i bioréznorodnosci

Grupa do spraw ochrony przyrody i biordznorodnos$ci sporzadza informacje o ekosystemach
1 siedliskach, ktore dostarczaja istotnych danych nt. lggowisk, schronien, zrodet pozywienia
dla gatunkow roslinnych, jak 1 zwierzecych, ktore zyja w $rodowisku bezposrednio
powiazanym z Morzem Baltyckim. Celem dzialalnosci grupy roboczej HELCOM HABITAT
jest zapewnienie odpowiednich danych o siedliskach, gatunkach 1 zachowaniu
biordznorodnosci, ktore sa wykorzystywane m.in. przez grupy robocze HELCOM, w celu
wprowadzania w zycie rozwiazan opartych o ekosystemowe podejscie do zarzadzania
1 rozpowszechniania zasad okreSlonych jako Zintegrowane Zarzadzanie Obszarami

51



Przybrzeznymi (Integrated Coastal Zone Management - ICZM) na obszarze calego Morza
Baltyckiego.

d) HELCOM MARITIME - Grupa do spraw morskich

Celem grupy roboczej do spraw morskich jest zapewnienie zrOwnowazonego korzystania ze
srodowiska morskiego oraz zapobieganie zanieczyszczaniu morza ze statkow. Do zadan
grupy nalezy zapewnienie przestrzegania przepisow Konwencji, gldéwnie poprzez Scista
wspolprace migdzynarodowa oraz egzekwowanie przyjetych regulacji prawnych, jak réwniez
identyfikacja 1 promocja dzialan, majacych na celu ograniczenie zanieczyszczen
powodowanych przez transport morski, przy jednoczesnym zapewnieniu bezpieczenstwa
zeglugi. Prace grupy na poziomie Rzeczypospolitej Polskiej w catos$ci koordynowane sa przez
Ministerstwo Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskie;.

W 2011 r. przedmiotem pracy grupy roboczej MARITIME bylo przede wszystkim:

- wyznaczenie przez IMO Morza Batltyckiego obszarem specjalnym w zakresie Zalacznika IV
do Konwencji MARPOL w zakresie ograniczenia zrzutu $ciekow ze statkow pasazerskich. Na
wniosek panstw baltyckich podczas 62 sesji IMO MEPC (Marine Environment Protection
Committee), ktora miata miejsce w dniach 11-15 lipca 2011 r. przyjeto zmiany
wprowadzajace wymog oczyszczania $ciekow ze statkoéw pasazerskich do okreslonych
warto$ci fosforu 1 azotu oraz wymdg zapewnienia wystarczajacych urzadzen odbiorczych
w portach do odbioru $ciekow,

- przygotowanie wniosku do IMO o wyznaczenie Morza Battyckiego obszarem kontroli
emisji tlenkow azotu (NECA),

- powotanie Platformy Wspoipracy nad portowymi urzadzeniami odbiorczymi (PRF) oraz
rozpoczgeie prac nad projektem Wytycznych dotyczacych technicznego 1 operacyjnego
aspektu dostarczania $cieckow do PRF,

- przygotowania do ratyfikacji 1 jednolitej implementacji w krajach Morza Baltyckiego
Konwencji w sprawie kontroli 1 zarzadzania wodami balastowymi i osadami ze statkow.

e¢) HELCOM RESPONSE - Grupa do spraw reagowania na zanieczyszczenia morza

Grupa podejmuje dziatania majace na celu zapewnienie szybkiego krajowego
1 miedzynarodowego reagowania na zanieczyszczenia spowodowane wypadkami na morzu,
analize rozwoju transportu morskiego na Morzu Baltyckim i zbadania mozliwego wptywu
nowych rozwigzan na wspOlprac¢ migdzynarodowa w odniesieniu do reagowania na
zanieczyszczenia, koordynacje powietrznej obserwacji morskich szlakéw zeglugowych
w celu zapewnienia pelnego obrazu zanieczyszczen pochodzacych z transportu morskiego
oraz pomocy w identyfikacji zanieczyszczajacych. Opracowywane sa zalecenia dotyczace
m.in. kwestii wzmocnienia wspoipracy w podregionach w zakresie reagowania na rozlewy
olejowe, zapewnienia odpowiedniego poziomu zdolnosci reagowania na wypadki oraz
potencjatu  ratowniczego, rozwoju 1 wykorzystywania systemOw prognozowania
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przemieszczania si¢ rozlewoéw olejowych 1 innych szkodliwych substancji na Morzu
Battyckim. Jednym z kluczowych projektow zainicjowanych przez Grupe HELCOM
RESPONSE jest projekt pn. ,,Regionalne aspekty wystapienia rozlewu olejowego lub innych
substancji niebezpiecznych na Morzu Baltyckim BRISK”. Celem projektu jest odpowiedz na
wzrastajace ryzyko wystapienia wypadkdw zwigzanych ze wzrostem przewozdéw towarow
droga morska, skutkujacych powstaniem zanieczyszczen ze statkow.

W ramach grupy pod przewodnictwem Rzeczypospolitej Polskiej wypracowany zostal projekt
Zalecenia HELCOM w sprawie ratowania dzikich zwierzat, ktére ucierpialy w rozlewach
olejowych. Réwnolegle pod przewodnictwem Estonii powstat projekt zalecenia w zakresie
zwalczania zanieczyszczen na brzegach. Oba projekty maja zosta¢ przyjete przez HELCOM
w 2012 r. Ponadto w ramach grupy prowadzone sa ogélnobattyckie zwalczania
zanieczyszczen (BALEX Delta) oraz regionalne 1 dwustronne ¢wiczenia zwalczania
zanieczyszczen $rodowiska morskiego oraz ¢wiczenia w zakresie obserwacji lotniczej
wykrywania zanieczyszczen (CEPCO). Za realizacj¢ zadan w ramach grupy HELCOM
RESPONSE odpowiada Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskie;j.

2. Dzialania w ramach Strategii Unii Europejskiej dla regionu Morza Baltyckiego
(SUE RMB)

Rzeczpospolita Polska peini funkcje koordynatora obszaru priorytetowego (OP1) nr 1
,Redukcja zrzutow substancji biogennych do morza do akceptowalnego poziomu” (GIOS
wspolnie z Finlandia) oraz nr 7 ,,Petne wykorzystanie potencjatu regionu w zakresie badan
oraz innowacyjnosci” (Ministerstwo Nauki 1 Szkolnictwa Wyzszego wspolnie ze Szwecja).

W 2011 r. odbyly si¢ dwa spotkania interesariuszy Obszaru Priorytetowego 1 (OP1) -
w marcu w Helsinkach 1 w listopadzie w Gdansku, podczas ktorych skupiono si¢ nad
wypracowaniem celow 1wskaznikéw wilasciwych dla monitorowania postgpéw wdrazania
zalozen OP1. W 2011 r. pozyskano dodatkowe $rodki na realizacje celow Strategii
pochodzacych bezposrednio z Komisji Europejskiej na tzw. pomoc techniczng. Projekt
zaklada wsparcie inicjatyw zwigzanych z wdrazaniem OP1 SUE RMB.

W 3 obszarze priorytetowym pn. ,Ograniczanie uzytkowania 1 wptywu substancji
niebezpiecznych”, w ramach ktorego realizowany jest projekt flagowy pn. ,,Ocena potrzeby
usuwania broni chemicznej”, GIOS w 2011 r. wraz z HELCOM-em byt odpowiedzialny za
organizacj¢ dwoch posiedzen grupy eksperckiej, majacej na celu przeprowadzenie przegladu
aktualizacji dostgpnych informacji nt. zatopionej w Battyku broni chemicznej. W kwietniu
2011 r. zostal zaprezentowany krajowy raport nt. zatopionej broni chemicznej, za$
w listopadzie 2011 r. przedstawiono pierwszy projekt ogoélnego raportu.

Problematyka ujgta w projektach flagowych pokrywa si¢ ze zobowiazaniami unijnymi,
projektami juz realizowanymi ze S$rodkow unijnych oraz dzialaniami m.in. Konwencji
Helsinskiej (Plan Dzialania SUE RMB dla regionu Morza Batltyckiego w duzej mierze
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inkorporuje Batltycki Plan Dziatan HELCOM). Pozwala to na zapewnienie efektu synergii
migdzy dziataniami HELCOM, a celami Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego.

3. Dzialania dotyczace dyrektywy ramowej w sprawie strategii morskiej

Majac na wzgledzie efekt synergii dziatan GIOS wziat pod uwage konieczno$é powiazania
celow 1 dziatan Konwencji Helsinskiej z wymaganiami dyrektywy Parlamentu Europejskiego
1 Rady 2008/56/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. ustanawiajacej ramy dzialan Wspdlnoty
w dziedzinie polityki srodowiska morskiego (Dz. Urz. UE L 164 z 25.06.2008, str. 19, z p6zn.
zm.), zwane] dalej ,dyrektywa ramowa w sprawie strategii morskie;” (,,dyrektywa
2008/56/WE”), ktora jest obecnie wdrazana przez Komisje Europejska 1 wszystkie kraje
cztonkowskie UE. Osiagniecie dobrego stanu $rodowiska wod morskich do roku 2020
poprzez opracowanie 1 wdrozenie przez kompetentne organy poszczegdlnych elementdéw
strategii morskiej — to gldowny cel postanowien dyrektywy 2008/56/WE.

Dyrektywa 2008/56/WE okresla dziatania, jakie powinny podjaé panstwa cztonkowskie, aby
osiagna¢ lub utrzymaé dobry stan ekologiczny srodowiska morskiego. W przypadku Morza
Baltyckiego glownym zagrozeniem dla stanu jego wod jest ilos¢ zanieczyszczen
odprowadzanych z ladu. Koordynatorem procesu ograniczania ladunkoOw zanieczyszczen
z ladu sa organy gospodarki wodnej, ktore wykorzystuja w tym celu obecne instrumenty
wynikajace z innych procesow unijnych takich, jak: wdrazanie dyrektywy 2000/60/WE
Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajacej ramy
wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej (Dz. Urz. WE L 327 z 22.12.2000, str.
275, z p6ézn. zm.; Dz. Urz. WE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 15, t. 5, str. 275, z p6zn.
zm.), zwanej dalej ,,dyrektywa 2000/60/WE”, oraz dyrektywy Rady z dnia 21 maja 1991 r.
dotyczacej oczyszczania $ciekow komunalnych (Dz. Urz. WE L 135 z 30.05.1991, str. 40,
z pozn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 15, t. 2, str. 26, z pdzn. zm.).
Istotny udzial w oddzialywaniu na stan ekosystemu morskiego ma rowniez gospodarka
morska oraz rybacka, stad we wdrazaniu wymagan dyrektywy 2008/56/WE 1 osiaganiu jej
celow istotna role odgrywaja resorty; transportu, budownictwa i1 gospodarki morskiej oraz
rolnictwa 1 rozwoju wsi.

4. Dzialania dotyczace emisji gazow cieplarnianych

W zwiazku z trwajacymi od kilku lat globalnymi negocjacjami w sprawie uregulowania
emisji gazow cieplarnianych z migdzynarodowego transportu morskiego, zainicjowano
wstepna ture informacyjna w sprawie mechanizméw rynkowych na rzecz ograniczania emisji,
ktore proponowane sa 1 przewidywane do dalszej debaty podczas kolejnych posiedzen
Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC) Migdzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO). Zainicjowane na poziomie krajowym konsultacje stanowily rozpoczecie procesu
zmierzajacego do wypracowania w  kolejnych latach stanowiska sektorowego
1 miedzyresortowego wobec propozycji instrumentéw regulujacych emisje CO, z zeglugi.
W 2011 r. gldownymi elementami negocjacji na poziomie globalnym byla sesja MEPC 62 oraz
migdzysesyjne posiedzenie grupy roboczej (GHG-WG3) do spraw emisji gazow
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cieplarnianych z transportu morskiego (GHG-WG3), ktore odbyly si¢ w Londynie z udzialem
przedstawicieli Rzeczypospolitej Polskiej. Kwestie zeglugi pojawialy si¢ réwniez, choc
W znacznie mniejszym stopniu, w pracach prowadzonych na forum konwencji klimatycznej
(UN FCCC).

XIII. Nauka i badania morskie

1. Dzialalnos¢ akademii morskich oraz uczelni prowadzacych Kkierunki zwiazane
z realizacja polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej

Prace zwiazane z dzialalno$cia badawczo-rozwojowa uczelni oraz akademii morskich
finansowane sa ze $rodkow Ministerstwa Nauki 1 Szkolnictwa Wyzszego, Narodowego
Centrum Nauki w Krakowie oraz Narodowego Centrum Badan i Rozwoju w Warszawie.

Szczegdlowy wykaz projektow naukowo-badawczych z obszaru polityki morskiej
realizowanych w 2011 r. przez uczelnie oraz jednostki naukowe wedlug obowiazujacej
ustawowo klasyfikacji przedstawia zatacznik do raportu.

1.1. Akademia Morska w Gdyni

Pracownicy naukowi Akademii Morskiej w Gdyni prowadzili badania 1 prace rozwojowe
w wielu obszarach nauki, m.in.: ochrona obszaréw morskich 1 infrastruktury brzegowej,
w szczegllnosci portdow morskich, poprawa bezpieczenstwa na morzu, elektrotechnika,
elektroenergetyka, towaroznawstwo 1 ochrona srodowiska oraz systemy informacyjne.

Na szczegdlna uwage zastuguja projekty rozwojowe majace znaczacy wplyw na rozwoj
innowacyjnosci w polskiej nauce 1 gospodarce oraz projekty realizowane w ramach
wspoOlpracy z uczelniami 1 osrodkami naukowymi z zagranicy.

W 2011 r. w Akademii Morskiej w Gdyni realizowano 16 projektow badawczych (2 projekty
migdzynarodowe niewspotinansowane: we wspotpracy z Shanghai Maritime University oraz
w ramach powotanego migdzynarodowego konsorcjum ERA-NET-MARTEC) oraz
2 projekty rozwojowe.

Projekty migdzynarodowe niewspotfinansowane:

1) projekt w ramach wspolpracy polsko-chinskiej: ,,Analiza 1 badania wlasciwosci
eksploatacyjnych filtrow aktywnych do zastosowan okretowych”;

2) projekt realizowany przez migdzynarodowe konsorcjum w ramach ERA-NET-MARTEC:
»System wspomagania wejscia statku do portu i cumowania jako element inteligentnego
systemu transportowego”. Akronim SAFEPORT.

Projekty rozwojowe:

1) Uniwersalne analizatory/estymatory jakosci energii elektrycznej, w szczegolnosci
do zastosowan w izolowanych systemach elektroenergetycznych;

2) Komputerowy system wspomagania akcji poszukiwania 1 ratowania Zycia na morzu na
poziomie planowania i podejmowania decyzji.
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W czerwcu 2011 r. Akademia Morska w Gdyni bgdaca cztonkiem International Association
of Maritime Universities (IAMU), stowarzyszenia zrzeszajacego kilkadziesiat uczelni
morskich z catego $wiata, byta gospodarzem zgromadzenia ogdlnego IAMU — The 12
Annual General Assembly of IAMU. Hasto Green Ships, Eco Shipping, Clean Seas stanowito
motyw przewodni zjazdu. W ramach wspdtpracy z IAMU przedstawiciel uczelni realizowat
projekt ,,Maritime Human Resource Database”, a takze uczestniczyt w corocznym spotkaniu
Migdzynarodowego Komitetu Wykonawczego IAMU.

Przedstawiciele Akademii Morskiej w Gdyni w 2011 r. brali udziat w spotkaniach
zwiazanych m.in. z przygotowaniami 1 realizacja projektow w programach: The Baltic Sea
Region Programme 2007-2013 (EfficienSEA, StarDust, FP 13.7 - ,Formal Risk Assessment
for Liquefied Natural Gas (LNG) Carriers in the Baltic Sea Area”, FP13.5 — ,,Create
a Network of Centres of Excellence for Maritime Training”), TEMPUS 1V, MARTEC oraz
prowadzili wspdtprace dwustronng w oparciu o umowy migdzyrzadowe (projekt polsko-
singapurski, projekt polsko-chinski), a takze uczestniczyli w migdzynarodowych
konferencjach naukowych.

Akademia Morska w Gdyni realizowata wspolprace naukowo-dydaktyczna w oparciu
o podpisane umowy bilateralne, m.in. z uczelniami z Niemiec, Ukrainy, Rosji, Chin, Estonii,
Japonii, Wietnamu, Tajwanu, Korei. W 2011 r. zostala odnowiona umowa o wspolpracy
z uczelnia Baltic Fishing Fleet State Academy z Kaliningradu, a takze zostala podj¢ta decyzja
0 nawigzaniu w przysztosci wspoOlpracy z uczelnia Admiral Ushakov State Maritime
University z Nowosybirska.

Uczelnia realizowata zadania z zakresu mobilno$ci studentow 1 nauczycieli akademickich
w ramach programu Uczenia si¢ przez cale zycie - Erasmus we wspdlpracy z uczelniami
partnerskimi z Hiszpanii, Niemiec, Francji, Wloch, Norwegii, Irlandii, Finlandii, Szwecji,
Litwy, Lotwy, Rumunii, Turcji, Portugalii, Chorwacji oraz Stowacji.

Liczba studentow Akademii Morskiej w Gdyni w 2011 r., wedlug stanu na dzien 30 listopada
2011 r. wynosita 6633 osoby, w tym na studiach stacjonarnych studiowato 3416 osob, a na
studiach niestacjonarnych 3217 oséb.

Liczba studentow w 2011 r. na kierunkach 1 specjalnosciach znaczacych z punktu widzenia
polskiej gospodarki morskiej — 1397 oséb, w tym:
— Elektronika 1 Telekomunikacja — 196 osdb,
— Elektrotechnika, Elektroautomatyka Morska — 251 oséb,
— Mechanika i Budowa Maszyn, Eksploatacja Sitowni Okretowych 1 Obiektow
Oceanotechnicznych — 474 osoby,
— Nawigacja, Transport Morski — 476 0sob.

Liczba absolwentéw Akademii Morskiej w Gdyni w 2011 r. wedlug stanu na dzien 30
listopada 2011 r. wynosita 1695 oséb, w tym na studiach stacjonarnych 794 osoby, a na
studiach niestacjonarnych 901 oséb.
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1.2. Akademia Morska w Szczecinie

W Akademii Morskiej w Szczecinie na poszczegdlnych wydziatach prowadzi sig¢ kierunki
1 specjalnosci znaczace z punktu widzenia polskiej gospodarki morskiej: na Wydziale
Nawigacyjnym - kierunki nawigacja, transport, informatyka, geodezja 1 kartografia, na
Wydziale Inzynieryjno-Ekonomicznym Transportu - kierunki transport, zarzadzanie
1 inzynieria produkcji, na Wydziale Mechanicznym - kierunek mechanika 1 budowa maszyn
1 mechatronika.

W 2011 r. uczelnia realizowata migdzynarodowe projekty 1 programy badawcze, z ktorych
najwazniejsze to:

1) ,,Oversize Baltic”. Program Wspoipracy Transgranicznej Poludniowy Battyk 2007-2013;

2) ,Maritime safety - Transport and Environment in the Baltic Sea Region BALTIC
MASTER II”. Program Regionu Morza Batltyckiego 2007-2013;

3) “Efficient, safe and Sustainable Traffic AT Sea — EfficienSea”. Program Regionu Morza
Baltyckiego 2007-2013;

4) ,JInnoShip — Baltic Sea cooperation for reducing ship and port emissions through

knowledge and innovation-based competitiveness”. Program Regionu Morza Battyckiego
2007-2013.

W 2011 r. Akademia Morska w Szczecinie podpisata umoweg konsorcjum z Latvian Maritime
Academy na realizacj¢ wspolnych studidow magisterskich Maritime Managment — Mariman —
,Zarzadzanie w przedsigbiorstwach gospodarki morskiej”. Trzysemestralne magisterskie
studia zaoczne prowadzone w j¢zyku angielskim przeznaczone sa dla absolwentow studiow
inzynierskich, majacych doswiadczenie w pracy na morzu. Program studidow zaklada
obowiazkowa mobilno$¢ studentow - cze$¢ zaje¢ prowadzona bedzie na Akademii
w Szczecinie, czg$¢ w Rydze. W toku studiow obowigzkowe begdzie odbycie praktyki
w przedsigbiorstwie branzy morskiej. Uruchomienie studiow ,,MariMan” planowane jest na
rok 2012.

W dniu 31 marca 2011 r. zakonczono projekt pn. Budowa Centrum Symulacyjnego
Terminalu LNG 1 Symulatora tadunkowego Statkdéw do Przewozu bLadunkow Ciektych
w Akademii Morskiej w Szczecinie.

W dniu 15 kwietnia 2011 r. uruchomiono Osrodek Szkoleniowy Rybotéwstwa Battyckiego
w Kolobrzegu, jako nowoczesne narzedzie szkoleniowe: Program Operacyjny ZrOwnowazony
rozwQj sektora rybolowstwa i nabrzeznych obszaréw rybackich na lata 2007-2013.

W Akademii Morskiej w Szczecinie utworzono Centrum Transferu Technologii Morskich,
ktore powstato w ramach programu Ministra ,,Kreator Innowacyjnosci”. W ramach realizacji
tego projektu utworzono réwniez baz¢ danych o patentach i badaniach prowadzonych przez
pracownikow Akademii Morskiej w Szczecinie oraz utworzono portal informacyjny majacy
za zadanie ufatwi¢ kontakt nauki z przemystem, co umozliwia transfer technologii
w gospodarce morskiej. W 2011 r. podpisano pierwsza umowg licencyjna na komercjalizacjg
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wynalazku opatentowanego przez naukowcow Akademii Morskiej w Szczecinie. W ramach
ww. projektu Akademia Morska w Szczecinie brata udzial w Migdzynarodowych Targach
Innowacji Technologicznych w Brukseli INNOVA 2011 1 zdobyla zloty medal dla ,,Pilot
Navigator and Docking System PNDS dla tankowcéw LNG 1 promow pasazerskich”.

Akademia Morska w Szczecinie prowadzila rowniez projekt ,,B plus R — Badaj mozliwosci.
Rozwijaj wiedzg”, ktory mial na celu przeszkolenie pracownikéw uczelni wyzszych
w zakresie m.in. komercjalizacji wynikow badan, mozliwosci ich wdrozen, pozyskiwania
srodkdéw na badania.

Liczba studentéw w 2011 r. wedhug stanu na dzien 30 listopada 2011 r. w Akademii Morskie;j
w Szczecinie wyniosta 3933 osoby, natomiast liczba absolwentow 612 0séb.

1.3. Akademia Marynarki Wojennej im. Bohaterow Westerplatte w Gdyni

Problematyka podejmowana w ramach dziatalnos$ci naukowo-badawczej Akademii Marynarki
Wojennej w Gdyni dobierana jest tak, by stuzy¢ ksztattowaniu specjalnosci naukowej AMW
w powiazaniu z planami rozwojowymi Marynarki Wojennej RP oraz procesem technicznej
modernizacji okretow, uzbrojenia 1 sprzetu. Zasadnicze priorytety przyjete w 2010 r.
obejmujace kierunki prowadzonych badan i stosowane technologie stuzacych ksztaltowaniu
specjalnosci naukowej na poszczegdlnych wydziatach AMW w 2011 r. nie ulegly zmianie.

W 2011 r. realizowano migdzy innymi w ramach jednego z glownych obszaru technologii
obronnych okreslonego mianem ,,Technologie informacyjne i sieciowe”, projekt rozwojowy
,Morski sieciocentryczny system informacji geograficznej obrazujacy sytuacje regionu Zatoki
Gdanskiej wsparty skalowana platforma obliczen rozproszonych”.

W obszarze ,,Sensory i obserwacja” uczelnia realizowata nastgpujace projekty rozwojowe:
»lechnologia wykrywania obiektow mino-podobnych w osadach dennych przy pomocy
sonaru parametrycznego”, ,,Modut do wielowymiarowej fizycznie obserwacji 1 rozpoznania
podwodnego”, ,,Optyczno-termalny zestaw do rozpoznania 1 identyfikacji nawodnych
obiektow ptywajacych 1 niskolecacych obiektow powietrznych dla potrzeb punktow
technicznej obserwacji akwenu morskiego”, ,,Opracowanie technologii wykonania 1 analizy
sygnatur pol fizycznych jednostek plywajacych w aspekcie obrony biernej okrgtu”,
»Opracowanie technologii wykrywania 1 lokalizacji obiektow mino-podobnych w osadach
dennych” oraz ,,Demonstrator technologii analizy sygnatéw radarow impulsowych”. Uczelnia
wdrozyla projekt celowy ,,System wykrywania 1 przeciwdziatania akustycznemu rozpoznaniu
jednostek pltywajacych” oraz zrealizowata projekt badawczy ,,Badanie pol ci$nienia o matle;j
czgstotliwosci w srodowisku morskim w aspekcie obrony biernej okrgtu oraz uzycia min na
akwenach plytkowodnych”, ktory problematyka wpisal si¢ w kierunek , Technologie
podwodne” ww. obszaru.

Uczelnia uzyskata akceptacje Ministerstwa Obrony Narodowej oraz $rodki na realizacje
projektu celowego ,,Zintegrowany symulator radaru ARPA/WECDIS”, ktory zrealizowano
w grudniu 2011 r. Istotnym osiagnigciem Akademii Marynarki Wojennej jest realizowanie
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zadan inwestycyjnych, majacych na celu wzbogacenie bazy naukowo-badawczej oraz
wyposazenie w $rodki majace umozliwi¢ realizacjg priorytetowych kierunkow badan. Temu
celowi stuza realizowane w uczelni inwestycje, m.in. ,,Wielosensorowy stabilizowany system
kamer”. W ramach opracowania koncepcji oraz budowy 1 badania zintegrowanych systemow
detekcji, identyfikacji 1 analizy zagrozen chemicznych i radiologicznych zrealizowana zostala
inwestycja ,,Budowa laboratorium chemiczno-radiometrycznego 1 symulatora zdarzen
kryzysowych”.

Obszar ,Bron precyzyjna 1 uzbrojenie” reprezentowany jest przez projekt rozwojowy
»lrenazer morskiego przeciwlotniczego zestawu artyleryjsko-rakietowego ZU-23-2MR” oraz
projekt celowy ,,.System zdalnego sterowania minami morskimi”. W zakresie tego obszaru
uczelnia zrealizowata inwestycj¢ budowlana ,,Adaptacja magazyn6w mundurowych na sale
specjalistyczng 1 laboratorium Zaktadu Morskiej Broni Rakietowej 1 Artylerii”.

W tematyke obszaru ,,Platformy bezzalogowe” wpisuje si¢ wykonany projekt ,,Bezzatogowa
wielowariantowa platforma ptywajaca dla =zabezpieczenia dzialan morskich stuzb
panstwowych”, ktérego koncowym efektem jest fizycznie skonstruowany ptywajacy obiekt
wraz z brzegowym, mobilnym stanowiskiem dowodzenia 1 kierowania.

Projekty rozwojowe ,Metodyka nurkowan saturowanych”, ,,Projektowanie dekompresji
w misjach bojowych” oraz ,Detekcja 1 przeciwdzialanie terrorystycznym zagrozeniom
podwodnym ze strony nurkow” swa problematyka sa zbiezne z priorytetowymi kierunkami
badan obszaru ,,Ochrona i1 przetrwanie na polu walki”. W obszarze tym realizowane sa takze
projekty badawcze takie, jak np.: ,Nowa generacja hiperbarycznego symulatora
oddechowego”, ,,Wyznaczanie odpornosci udarowej i balistycznej materialow na okrgtowe
ostony antyterrorystyczne” oraz praca wykonana na rzecz MON pn.:. ,Przewozny
ratowniczo-leczniczy zestaw hiperbaryczny”. Uczelnia uzyskala Certyfikat MON dla
Laboratorium Podstaw Techniki na badanie odpornosci balistycznej i udarowej oraz badanie
przylgni ratowniczej na okrgtach podwodnych. AMW realizuje rowniez zadanie inwestycyjne
z Funduszu Nauki 1 Technologii Polskiej ,,System zachowania zycia dla Do$wiadczalnego
Kompleksu nurkowego DGKN-120".

W obszarze ,,Nowoczesne materialy, w tym wysokoenergetyczne 1 inteligentne” uczelnia
zrealizowala projekt ,,Opracowanie technologii rezerwowego zasilania elektrycznego okrgtu
podwodnego z zastosowaniem wodorowego ogniwa paliwowego”.

AMW prowadzi dziatalno$¢ dydaktyczna na dwoch wydziatach (Wydzial Nawigacji
1 Uzbrojenia Okrgtowego oraz Wydzial Mechaniczno-Elektryczny), zajmujacych sig
ksztatlceniem w obszarach majacych znaczenie dla gospodarki morskie;j.

Calkowita liczba studentéw studidw stacjonarnych i niestacjonarnych pobierajacych nauke
w Akademii Marynarki Wojennej wynosi 3952, w tym na kierunkach 1 w specjalnosciach
znaczacych z punktu widzenia gospodarki morskiej 1415.
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Calkowita liczba absolwentow Akademii Marynarki Wojennej (studidw stacjonarnych
1 niestacjonarnych) wynosi 871, w tym na kierunkach znaczacych z punktu widzenia
gospodarki morskiej 354.

1.4. Uniwersytet Gdanski

W 2011 r. na Uniwersytecie Gdanskim zostal powotany Miedzywydzialowy Zespét do spraw
Realizacji Polityki Morskiej, ktorego zadania obejmuja:

- wykorzystanie potencjatu Uniwersytetu Gdanskiego w celu realizacji priorytetowych
kierunkow polityki morskiej Rzeczpospolitej Polskiej,

- dziatania na rzecz wzmacniania i1 popularyzacji morskiego wizerunku Uniwersytetu
Gdanskiego, zgodnie z jego dewiza ,,In mari via tua”,

- organizowanie wspOlpracy jednostek Uniwersytetu Gdanskiego w zakresie dziatalnosci
naukowej, dydaktycznej oraz organizacyjnej o charakterze morskim, w tym baltyckim,

- koordynowanie dziatanh prowadzacych do utworzenia Narodowego Centrum Badan
Baltyckich (NCBB),

- wspomaganie udziatu jednostek Uniwersytetu Gdanskiego w projektach zwiazanych
z badaniami Morza Baltyckiego, finansowanych z UE 1 innych Zrodet.

W lipcu 2011 r. zakwalifikowano do finansowania w kwocie 37 mln zl wniosek Uniwersytetu
Gdanskiego pt.: ,Specjalistyczny statek naukowo-badawczy OCEANOGRAF do
interdyscyplinarnych badan Morza Baltyckiego”, zlozony na konkurs w ramach Programu
wspierania infrastruktury badawczej z Funduszu Nauki i Technologii Polskiej. Budowa
nowego statku do badan oraz ksztalcenia studentow, stwarza szanse szybkiego rozwoju
morskiego charakteru uczelni 1 praktycznego wspierania przez uniwersytet dzialan na rzecz
realizacji polityki morskiej kraju.

W sposob szczegolny z edukacja o charakterze morskim jest zwigzany Wydziat Oceanografii
1 Geografii UG. Na wydziale jako jedyne w Rzeczpospolitej Polskiej sa realizowane
trojstopniowe studia licencjackie, magisterskie 1 doktoranckie na kierunku oceanografia.

Od roku akademickiego 2010/2011 na Wydziale Oceanografii 1 Geografii zostaly
uruchomione studia niestacjonarne I stopnia na kierunku gospodarka przestrzenna, gdzie
planowanie przestrzenne na morzu zajmuje istotne miejsce. Studia stacjonarne II stopnia
uruchomiono w roku 2011/2012.

Na Wydziale Oceanografii 1 Geografii od roku akademickiego 2011/2012 realizowane sa
studia podyplomowe Geograficzne Systemy Informacyjne — GIS. Oferta tych studiow zostata
opracowana dla osob pracujacych m.in. w dziedzinach zwiazanych z morskim planowaniem
przestrzennym, kartografia morska 1 tworzeniem baz danych (np. o charakterze
oceanograficznym).

W roku akademickim 2010/2011 przy Wydziale Oceanografii 1 Geografii zostaty
uruchomione Srodowiskowe Studia Doktoranckie w zakresie oceanologii, geografii, geodezji
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1 kartografii oraz budownictwa. Uczestnikami tych studiow sa Wydziat Oceanografii
1 Geografii UG, Instytut Oceanologii PAN, Instytut Budownictwa Wodnego PAN, Morski
Instytut Rybacki oraz Akademia Marynarki Wojenne;.

W 2011 r. w ramach programu Erasmus w zagranicznych uczelniach goscito 312 studentow
Uniwersytetu Gdanskiego, za§ w UG przyjeto 267 zagranicznych studentow.

Instytut Oceanografii Uniwersytetu Gdanskiego jest jednym z jedenastu gtéwnych partnerow
(full partner) projektu MARES (Doctoral Programme on Marine Ecosystem Health and
Conservation), dotyczacego migdzynarodowych studiow doktoranckich finansowanych przez
Komisj¢ Europejska w ramach programu ERASMUS MUNDUS. Umowa na realizacj¢
projektu zostala podpisana w pierwszej potowie 2011 r., a w projekcie bierze udzial
24 partnerow (uniwersytety oraz instytuty naukowo-badawcze) z Europy, USA 1 Australii.
Poszczegblne rozprawy doktorskie sa realizowane jednocze$nie w co najmniej dwoch
placowkach naukowo-dydaktycznych w ramach wspolnych projektow badawczych.

W 2011 r. na Uniwersytecie Gdanskim ogolna liczba realizowanych projektow naukowo-
badawczych finansowanych przez Narodowe Centrum Nauki (NCN) 1 dotyczacych badan
w regionie Morza Baltyckiego wynosita 46. Zdecydowana wigkszos$¢ projektéw dotyczyla
przyrodniczych badan Morza Battyckiego prowadzonych w celu opracowania naukowych
podstaw racjonalnego zarzadzania strefa brzegowa, zrownowazonego wykorzystania zywych
1 nieozywionych zasobow Morza Baltyckiego, ochrony jego $rodowiska oraz rozpoznania
zagrozen wynikajacych z obserwowanych zmian klimatu.

W ramach Programéw Operacyjnych Innowacyjna Gospodarka (POIG) oraz Infrastruktura
i Srodowisko (POIiS) na Uniwersytecie Gdanskim w 2011 r. realizowano 4 projekty
badawcze 1 inwestycyjne z obszaru polityki morskie;j.

Wydzialy Uniwersytetu Gdanskiego braty aktywny udzial w miedzynarodowej wspotpracy
bilateralnej, np. na Wydziale Oceanografii 1 Geografii wspolpraca ta obejmowata 25 krajow
(64 umowy bilateralne).

W 2011 r. rozpoczeta si¢ realizacja innowacyjnego projektu ,,Sub-seabed carbon storage and
the marine environment”. Uniwersytet Gdanski we wspdlpracy z partnerem biznesowym
Grupa LOTOS S.A. bierze udzial w migdzynarodowym konsorcjum projektu, ktore sklada sig
z 27 instytucji, w tym partneréw biznesowych (Grupa LOTOS S.A. oraz STATOIL) 1 jest
kierowane przez Helmholtz Centre for Ocean Research-GeoMar z Kilonii. Interdyscyplinarny
projekt, celem ktorego jest oszacowanie prawdopodobienstwa wyciekéw CO, z ewentualnych
miejsc jego deponowania (poligon baltycki obejmuje zloze B-3 eksploatowane przez
Petrobaltic) oraz konsekwencji ekologicznych, ekonomicznych i1 prawnych takich wydarzen.
Projekt jest wazny dla rozwoju innowacyjnej technologii sekwestracji dwutlenku wegla pod
dnem morza. W pazdzierniku 2011 r. doszlo do podpisania porozumienia pomigdzy
Uniwersytetem Gdanskim 1 Grupa LOTOS S.A. o zasadach wspotpracy w ramach realizacji
projektu w latach 2011-2015.
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W roku akademickim 2010/2011 na Uniwersytecie Gdanskim studiowato 29051 studentow,
w tym 4494 absolwentow, a w roku 2011/2012 studia rozpoczeto 12344 studentow.

1.4.1. Narodowe Centrum Badan Baltyckich (NCBB)

Decyzja Ministra Nauki 1 Szkolnictwa Wyzszego z dnia 23 lutego 2011 r. projekt Narodowe
Centrum Badan Baltyckich umieszczony zostat na Mapie Drogowej Infrastruktury
Badawczej. W dniu 5 lipca 2011 r. uczelnie 1 instytucje naukowe zajmujace si¢ ksztalceniem
1 badaniami zwigzanymi z morzem (Uniwersytet Gdanski, Instytut Morski w Gdansku,
Uniwersytet Szczecinski, Akademia Marynarki Wojennej im. Bohateréw Westerplatte
w Gdyni) oraz Miasto Gdynia podpisali porozumienie w sprawie powolania Narodowego
Centrum Badan Battyckich (NCBB).

Celem powotania NCBB, w postaci spotki z o0.0. o charakterze non—profit, jest integracja
polskich instytucji naukowych, naukowo-dydaktycznych oraz badawczo-rozwojowych w celu
skoordynowanego prowadzenia nanajwyzszym poziomie interdyscyplinarnych badan
naukowych 1 dydaktyki na rzecz racjonalnego zarzadzania oraz zrownowazonego rozwoju
1 ochrony $rodowiska przyrodniczego Morza Baltyckiego. Zaktada sig, ze oczekiwanym
efektem powotania spotki bedzie m.in. bardziej efektywna wspolpraca instytucji naukowych
z sektorem gospodarki morskiej 1 z administracja ré6znego szczebla, $cislejsze zespolenie
z Europejskim Obszarem Badawczym przez organizowanie szerokiej wspolpracy
migdzynarodowe] w skali europejskiej oraz regionu Morza Baltyckiego. Powstanie Centrum
ma si¢ przyczyni¢ do wzmocnienia dziatan zwiazanych z migdzynarodowa mobilnoscia
studentow 1 naukowcéw nie tylko z Uniwersytetu Gdanskiego, ale catego polskiego
srodowiska oceanograficznego w ramach wymiany migdzy instytucjami naukowymi oraz
migdzy instytucjami naukowymi i biznesem.

1.5. Uniwersytet Szczecinski

W Instytucie Nauk o Morzu Uniwersytetu Szczecinskiego w 2011 r. prace badawcze
realizowane byly przez 8 zespolow dydaktyczno-naukowych w zakladach: Geologii
1 Paleogeografii, Geologii, Geomorfologii Morskiej, Hydrografii i Gospodarki Wodne;j,
Klimatologii 1 Meteorologii Morskiej, Oceanografii Fizycznej, Paleooceanologii oraz
Teledetekcji 1 Kartografii Morskiej. Badania prowadzone w Instytucie Nauk o Morzu US
obejmuja podstawowe dyscypliny nauk o Ziemi, w tym geografie (fizyczna), geologie
(czwartorzedu, morza, paleontologi¢) oraz oceanografig (fizyczna i biologiczna).

Projekty 1 prace badawcze kontynuowane w 2011 r. w ramach dzialalnosci statutowe;j
Instytutu Nauk o Morzu Uniwersytetu Szczecinskiego obejmowaty:

- badania hydrologiczno — meteorologiczne u potudniowych wybrzezy Morza Battyckiego,

- rozpoznanie zmiennosci litologicznej osadow oceanicznych 1 zalezno$ci przestrzennego ich
rozmieszczenia oraz formowania tlenkowych nagromadzen zlozowych Fe-Mn,
z uwzglednieniem srodowiskowych warunkow sedymentacji,

- podstawy klasyfikacji osadow oceanicznych oraz genezy konkrecji polimetalicznych,
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- analizy geologiczno-porOwnawcze zmierzajace do opracowania modelu geodynamicznego
powstania 1 ewolucji oceandw Ziemi oraz cykliczno$ci formowania zl6z kopalin
metalicznych, w powiazaniu z ewolucja geosystemu,

- badania litogeochemiczne Zalewu Szczecinskiego oraz prace zmierzajace do rozpoznania
zroznicowania sekwencji osadowych metoda sejsmoakustyczna.

Ponadto w 2011 r. kontynuowane byty prace badawcze koncentrujace si¢ na zagadnieniach
waznych dla ujScia Odry, ktére jest rejonem narazonym na zjawiska ekstremalne oraz na
skazenie Srodowiska wodnego w zwiazku z silnym zanieczyszczeniem wod Odry.
Monitorowanie 1 prognozowanie warunkow meteorologicznych 1 hydrologicznych w tym
rejonie ma znaczenie nie tylko poznawcze, lecz takze duze znaczenie praktyczne dla
optymalizacji pracy i minimalizowania strat finansowych przedsigbiorstw portowych.

W 2011 r. w ramach kontynuowanego tematu ,,Wieloletnia, sezonowa i krétkoterminowa
zmienno$¢ warunkow hydrologicznych u poludniowych wybrzezy Battyku, ze szczegdlnym
uwzglednieniem ujscia Odry”, zbierano 1 archiwizowano dostgpne dane meteorologiczne
1 hydrologiczne.

W 2011 r. w ramach tworzenia infrastruktury naukowo-badawczej zakonczono przebudowe
obiektu w Migdzyzdrojach, w ktoérym rozpoczg¢la dziatalnos¢ Stacja Morska Uniwersytetu
Szczecinskiego. W oparciu o ten obiekt prowadzone bgda wszechstronne, kompleksowe
badania srodowiska morskiego (w tym hydro-meteorologiczne, oceanologiczne, biologiczne
oraz geologiczno-geomorfologiczne), a takze dziatalno$¢ edukacyjna.

Pracownicy Instytutu uczestniczyli w przygotowaniu programéw szkolenia w specjalnosci
gornictwo morskie (wspdlnie z Akademia Gorniczo-Hutnicza w Krakowie 1 Akademia
Morska w Szczecinie) oraz w opracowaniu ekspertyz i1 opinii w zakresie racjonalnego
zagospodarowania z16z kopalin morskich.

Instytut Nauk o Morzu Uniwersytetu Szczecinskiego realizowat w 2011 r. trzy znaczace
z punktu widzenia polskiej polityki morskiej kierunki studidw:

- geografia — studia stacjonarne pierwszego stopnia (licencjackie) oraz studia stacjonarne
drugiego stopnia (magisterskie) — ze specjalnoscia geografia morza,

- turystyka 1 rekreacja - studia stacjonarne 1 niestacjonarne pierwszego stopnia (licencjackie),
oraz studia stacjonarne i niestacjonarne drugiego stopnia (magisterskie) — ze specjalnoscia
turystyka morska i nadmorska,

- oceanografia — studia stacjonarne pierwszego stopnia (licencjackie) - kierunek uruchomiony
zostat na Uniwersytecie Szczecinskim w roku akademickim 2010-2011.

Na Wydziale nauk o Ziemi Uniwersytetu Szczecinskiego, na kierunkach obstugiwanych przez
Instytut Nauk o Morzu w 2011 r. studiowalo: na geografii 96 studentéw na studiach
stacjonarnych 1 stopnia (studia licencjackie), 72 studentow na studiach stacjonarnych II
stopnia (studia magisterskie) na specjalnosci geografia morza oraz 25 studentow na kierunku
oceanografii na studiach stacjonarnych I stopnia. W 2011 r. studia ukonczylo 45 oséb na
specjalnosci geografia morza.
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1.6. Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny

W 2011 r. na Wydziale Techniki Morskiej Zachodniopomorskiego Uniwersytetu
Technologicznego w Szczecinie (ZUT) utworzono nowe kierunki ksztalcenia na studiach
pierwszego stopnia ukierunkowanych na budoweg i1 eksploatacje jachtéw 1 matych jednostek
uzytkowanych rowniez w rybolowstwie baltyckim: oceanotechnika, rybactwo, transport oraz
inzynieria materialowa, budowa jachtow i jachting. Utworzone zostaly rowniez studia
podyplomowe: projektowanie jachtow 1 plywajacych jednostek sportowych.

2. Dzialalnos$¢ instytutow badawczych, instytutow naukowych Polskiej Akademii Nauk
oraz pozostalych jednostek naukowych w 2011 r.

Wedlug obowiazujacych ustaw przywotywane w dokumencie jednostki naukowe realizujace

dzialania na rzecz polityki morskiej RP nalezy sklasyfikowac jako:

a) instytuty naukowe Polskiej Akademii Nauk — art. 42 ustawy z dnia 30 kwietnia 2010 r.
o Polskiej Akademii Nauk (Dz. U. Nr 96, poz. 619 oraz z 2011 r. Nr 84, poz. 455) — Instytut
Oceanologii Polskiej Akademii Nauk w Sopocie,

b) instytuty badawcze — art. 1 ust. 1 ustawy z dnia 30 kwietnia 2010 r. o instytutach
badawczych (Dz. U. Nr 96, poz. 618 oraz z 2011 r. Nr 112, poz. 654 1 Nr 185, poz. 1092) —
Instytut Morski w Gdansku, Morski Instytut Rybacki w Gdyni,

¢) inne jednostki organizacyjne, o ktorych mowa w art. 2 pkt 9 lit. fustawy z dnia 30 kwietnia
2010 r. o zasadach finansowania nauki (Dz. U. Nr 96, poz. 615 oraz z 2011 r. Nr 84, poz. 455
i Nr 185, poz. 1092).

2.1. Instytut Oceanologii Polskiej Akademii Nauk w Sopocie

Instytut Oceanologii Polskiej Akademii Nauk (IO PAN) w Sopocie prowadzil badania
podstawowe $rodowiska morskiego, w szczegdlnosci na temat zjawisk 1 procesOw w nim
zachodzacych. Tematyka badawcza dotyczyta roli oceanu w ksztattowaniu klimatu i skutkow
zmian klimatu w morzach europejskich, zmiennos$ci naturalnej 1 antropogenicznej srodowiska
Morza Baltyckiego, wspofczesnych zmian ekosysteméw u brzegdw moérz szelfowych oraz
genetycznych 1 fizjologicznych mechanizméw funkcjonowania organizméw morskich, w tym
zastosowania osiagnie¢ biotechnologii morskie;.

W 2011 r. zrealizowano 64 zadania badawcze skupione w 15 tematach statutowych.

W 2011 r. Instytut kontynuowal realizacje szeregu projektéw wiasnych i promotorskich
Ministerstwa Nauki 1 Szkolnictwa Wyzszego oraz rozpoczal realizacje projektow
wytonionych w konkursach Narodowego Centrum Nauki, ktérych tematyka byla zwiazana
z badaniami Morza Baltyckiego 1 morz nordyckich. Ponadto Instytut aktywnie uczestniczyt
takze w realizacji szeregu projektéw miedzynarodowych (finansowanych ze srodkoéw Unii
Europejskiej — 7 programu ramowego, Polsko-Norweskiego Funduszu Badan Naukowych,
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego — Potudniowy Battyk 2007-2013 1 innych).

W 2011 r. odbylo si¢ 18 rejsow naukowo-badawczych statku badawczego ,,Oceania”, podczas
ktorych prowadzono prace badawcze na Battyku 1 Polnocnym Atlantyku. Statek przebywat
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w morzu 224 dni. 2011 r. byl pierwszym rokiem eksploatacji statku po gruntownej
modernizacji przeprowadzonej w 2010 r. Modernizacja zwigkszyla bezpieczenstwo
1 podniosta jako$¢ pracy na urzadzeniach badawczych, a takze zwigkszyla mozliwosci
realizacji programow badawczych, zar6wno na Morzu Baltyckim, jak i na morzach Arktyki
Europejskie;j.

W 2011 r. zakonczono realizacj¢ zadan badawczych w 5 projektach dotyczacych Morza
Baltyckiego w ramach programu BONUS ERA NET Plus 7PR UE.

W 2011 r. w IO PAN zakonczono realizacj¢ dwoch projektow finansowanych w ramach
Polsko-Norweskiego Funduszu Badan Naukowych (Polish-Norwegian Research Fund PNRF)
Response of marine and terrestrial ecosystems to climate changes in Arctic — links between
physical environment, biodiversity of zooplankton and seabird populations (ALKEKONGE)
oraz Arctic Climate and Environment of the Nordic Seas and the Svalbard-Greenland Area
(AWAKE).

Glownym celem projektu ALKEKONGE bylo oszacowanie wplywu ocieplania si¢ klimatu na
populacje arktycznego zooplanktonu (Calanus), ptakdw morskich (alczykow — Alle alle) 1 ich
fizycznego $rodowiska. Badania wzajemnych oddziatywah mas wodnych oraz morskiego
1 ladowego ekosystemu prowadzone byly przy uzyciu zard6wno metod tradycyjnych,
jak 1 nowatorskich metod zdalnych. W ramach zakonczonego projektu powstaty liczne
publikacje naukowe, ktore stanowia wymierny wskaznik osiagni¢¢ 1 uzyskanych wynikoéw
badan.

W projekcie AWAKE podjeto badania stanu oraz zmian kluczowych elementéw fizycznych
srodowiska przyrodniczego atlantyckiego sektora Arktyki. Projekt koncentrowal si¢ na
okresleniu wplywu cyrkulacji oceanicznej na zmiany klimatu i kriosfery w pdtnocnej czgsci
Oceanu Atlantyckiego oraz ich sprzezonego wzajemnego oddziatywania. Rozpoznanie stabo
zbadanych procesoOw interakcji pomigdzy lodowcami a morzem w okresie zimy polarnej
1 w sezonie topnienia jest kluczowe dla zrozumienia procesOw powstawania gér lodowych
(,,cielenie lodowcow”) oraz dla zaproponowania nowego funkcjonalnego 1 ilosciowego
modelu cielenia lodowcow. Wyniki uzyskane w ramach zrealizowanego projektu AWAKE sa
wazne dla rozpoznania zmian srodowiska w skali regionalnej 1 globalne;.

W 2011 r. kontynuowano realizacj¢ dwoch projektow koordynowanych przez Instytut
Oceanologii PAN: projektu o nazwie ,Zintegrowany System Przetwarzania Danych
Oceanograficznych” (ZSPDO), celem ktorego jest stworzenie 1 budowa systemu
infrastruktury teleinformatycznej, umozliwiajacej utworzenie w przysztosci polskiego
Narodowego Centrum Danych Oceanograficznych (NODC - National Oceanographic Data
Centre) oraz projektu ,,Satelitarna Kontrola Srodowiska Morza Baltyckiego” (SatBattyk),
ktorego celem jest przygotowanie i1 uruchomienie bazy technicznej oraz praktycznych
procedur operacyjnych, umozliwiajacych sprawne, rutynowe okreslanie standw srodowiska
Morza Baltyckiego. Projekty te realizowane sa w ramach Programu Operacyjnego
Innowacyjna Gospodarka.
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W czerwcu 2011 r. zostal zatwierdzony do trzyletniego finansowania przez Program
Wspodipracy Transgranicznej Morza Baltyckiego projekt Chemical Munitions Search &
Assessment (CHEMSEA). Instytut Oceanologii PAN jest inicjatorem 1 koordynatorem tego
projektu realizowanego we wspolpracy z 11 migdzynarodowymi partnerami. Projekt ma na
celu oszacowanie istniejacego zagrozenia ze strony broni chemicznej zatopionej w Battyku po
zakonczeniu II wojny Swiatowej, zlokalizowanie amunicji chemicznej w rejonie Glgbi
Gdanskiej 1 Gotlandzkiej, okreslenie stg¢zenia bojowych §rodkdéw trujacych i1 produktéw ich
degradacji w osadach dennych otaczajacych skladowiska, a takze oszacowanie ryzyka
zwigzanego z przypadkowym lub naturalnym uwolnieniem tych substancji do toni wodnej.
Produktem projektu beda mapy rejonéw skazonych, model pozwalajacy na oszacowanie
rozprzestrzeniania si¢ skazenia oraz kompleksowa ocena ryzyka zwiazanego z zalegajaca na
dnie Morza Battyckiego bronig chemiczna.

W dniu 22 czerwca 2011 r. Instytut Oceanologii PAN przystapit do konsorcjum pn. Morskie
Centrum Eko-energetyki 1 Eko-systemu (MORCEKO), ktorego partnerami sa Instytut Maszyn
Przeptywowych PAN (koordynator), Politechnika Gdanska, Instytut Morski, Centrum
Techniki Okretowej S.A., a takze Pomorska Strefa Ekonomiczna sp. z 0.0. wraz z Gdanskim
Parkiem Naukowo-Technologicznym.

2.2. Instytut Morski w Gdansku

W 2011 r. Instytut Morski w Gdansku realizowat szereg prac zwiazanych z polityka morska:

- prace z zakresu ochrony przed zanieczyszczeniami polskich obszar6w morskich (np.
opracowanie dotyczace urzadzen odbiorczych do odbioru $ciekow w polskich portach,
w perspektywie objecia Morza Battyckiego wymogami obszaru specjalnego, zgodnie ze
zmianami z 2011 r. do Zalacznika IV Konwencji MARPOL, monitoring skazen dna
morskiego w rejonie  zalegania wrakow, wspomaganie 1 rozwdQ] prewencji
przeciwrozlewowej);

- prace dotyczace oceny, prognozy, zatozen w zakresie ochrony brzegu morskiego
(np. prognoza oddziatywania na srodowisko dla nowelizacji ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o
ustanowieniu programu wieloletniego ,,Program ochrony brzegéw morskich” (Dz. U. Nr 67,
poz. 621),

- prace z zakresu rozwoju korytarzy transportowych (np. rozwdj infrastruktury logistycznej w
obszarze Potudniowego Morza Battyckiego na osi Pétnoc—Potudnie, rownowazenie rozwoju
portu gdanskiego w ramach europejskich zielonych korytarzy, ekspertyza nt. polaczenia
zeglugowo-pasazerskiego na trasie Gdynia-Baltijsk/Krolewiec),

- prace z zakresu oceny zasoboOw energii wiatrowej w polskich obszarach morskich oraz
badania obszaréw morza pod katem mozliwosci budowy morskich farm wiatrowych (studia
dla lokalizacji farm wiatrowych w obszarach morskich),

- prace z zakresu badania siedlisk srodowiska morskiego (np. oceny stanu $rodowiska
polskiej strefy ekonomicznej Morza Battyckiego zgodnie z zapisami dyrektywy 2008/56/WE
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(ramowej dyrektywy w sprawie strategii morskiej), monitoring Morza Battyckiego w strefie
glebokowodnej, projekty plandw ochrony obszarow NATURA 2000).

Ponadto wykonywano prace w ramach wypehiania Konwencji Helsinskiej oraz Porozumienia
Panstw Battyckich ,,HIROMB” — rozw0j procesow zachodzacych w morzu 1w atmosferze,
metodyka morskich prognoz hydrometeorologicznych, co wiaze si¢ przede wszystkim
z bezpieczenstwem zeglugi oraz wspomaganiem akcji ratowniczych na morzu.

2.3. Morski Instytut Rybacki w Gdyni

W 2011 r. Morski Instytut Rybacki — Panstwowy Instytut Badawczy (MIR-PIB) w Gdyni
prowadzil ogotem 25 programéw badawczych. Dziatalnos¢ Instytutu zgodnie z zakresem jego
misji koncentrowala si¢ na badaniach z zakresu zréwnowazonego wykorzystania zasobow
zywych $srodowiska morskiego, okreslenia dynamiki populacji wazniejszych ryb uzytkowych
Morza Battyckiego, monitoringu ichtiofauny 1 restytucji zagrozonych gatunkow
wystepujacych w srodowisku morskim.

2.4. Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej - Oddzial Morski w Gdyni

W 2011 r. Oddziat Morski Instytutu Meteorologii 1 Gospodarki Wodnej — Panstwowego
Instytutu Badawczego (IMGW-PIB) prowadzil dzialania na rzecz realizacji polityki morskiej
panstwa poprzez dziatalno$¢ Biura Meteorologicznych Prognoz Morskich w Gdyni wraz
z Zespotem w Szczecinie, Biura Prognoz Hydrologicznych oraz Os$rodka Oceanografii
1 Monitoringu Baltyku.

Biuro Meteorologicznych Prognoz Morskich wraz z Zespolem w Szczecinie w 2011 r.
prowadzito staly monitoring sytuacji meteorologicznej 1 hydrologiczne; nad pdinocnym
Atlantykiem 1 Europa, ze szczeg6élnym uwzglednieniem akwenu Morza Baltyckiego.

W 2011 r. podjgto réwniez inicjatywe rozszerzenia wspOlpracy pomigedzy IMGW-PIB
a innymi instytucjami morskimi. Podpisano porozumienie o wzajemnej wspOtpracy
z Urzedami Morskimi w Szczecinie 1 w Stupsku, ktore dotyczyto wspdtpracy 1 bezptatnej
wymiany informacji meteorologicznej i hydrologicznej z punktéw pomiarowych obu stron
oraz informacji o urzadzeniach 1 specjalistycznym sprzgcie. Podobne porozumienie
z Urzedem Morskim w Gdyni jest w fazie koncowej przygotowan. Dodatkowo zaczgto
udostepnia¢ prognozy i ostrzezenia oraz dane z punktow pomiarowych sieci telemetrycznej
do Systemu Wymiany Informacji Bezpieczefstwa Zeglugi.

2.5. Panstwowy Instytut Geologiczny — Panstwowy Instytut Badawczy

W 2011 r. podobnie jak w roku poprzednim dziatania Panstwowego Instytutu Geologicznego
— Panstwowego Instytutu Badawczego (PIG-PIB), w szczeg6lnosci Oddzialu Geologii Morza,
polegaty na realizacji projektow badawczych krajowych 1 migdzynarodowych oraz innej
aktywnosci 1 byly zwiazane z takimi kierunkami polityki morskiej, jak: rozw6j nauki 1 badan
morskich, zrdwnowazone wykorzystanie zasobow naturalnych morza oraz ochrona brzegu
morskiego.
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Kontynuowano realizacj¢ projektow migedzynarodowych konsorcjow z udzialem stuzb
geologicznych panstw UE, w tym PIG-PIB (panstwowa stuzba geologiczna Rzeczpospolite]
Polskiej) oraz innych centréw badawczych:

- EMODNET - Europejska sie¢ obserwacyjna i1 dane dotyczace morz (European Marine
Observation and Data Network) w ramach przetargu Komisji Europejskiej, Dyrekeji
Generalnej do spraw Morskich 1 Rybotowstwa — transza 2 Marine Geological Data.

- Geo-Seas — Ogolnoeuropejska infrastruktura dla zarzadzania danymi geologicznymi
1 geofizycznymi morza 1 oceanu (Pan-European infrastructure for management of Marine
and ocean geological and geophysical data) w ramach 7 Programu Ramowego UE, program
tematyczny INFRASTRUCTURES.

- Akcja COST TDO0902 Submerged Prehistoric Archaeology and Landscapes of the
Continental Shelf (SPLASHCOS). PIG-PIB uczestniczyt w pracach komitetu zarzadzajacego
1 grupy roboczej nr 2 ,,Environmental data and Interpretation”.

Panstwowy Instytut Geologiczny - PIB wuczestniczy aktywnie w polskiej czgsci
migdzynarodowego programu Antarctic Climate Evolution (ACE). Jest to migdzynarodowa
inicjatywa powolana pod patronatem SCAR (Scientific Committee on Antarctic Research)
w ramach IV Migdzynarodowego Roku Polarnego. Polska cz¢s¢ ACE wykonywana jest pod
kierunkiem Zakladu Biologii Antarktyki PAN jako wydzielony grant Ministerstwa Nauki
1 Szkolnictwa Wyzszego pt.: ,,Zapis geochemiczny i paleomagnetyczny ewolucji klimatu
Antarktyki Zachodniej w kenozoicznej sukcesji skalnej na Wyspie Kréla Jerzego, archipelag
Szetlandow Potudniowych”.

W 2011 r. Panstwowy Instytut Geologiczny — Panstwowy Instytut Badawczy zostat 18
cztonkiem Europejskiego Konsorcjum do spraw Badawczych Wiercen Oceanicznych
(ECORD) 1 25 czlonkiem migdzynarodowego Zintegrowanego Programu Wiercen
Oceanicznych (IODP) — organizacji o =zasiggu Swiatowym, ktorej uczestnikiem jest
konsorcjum ECORD. Daje to Instytutowi mozliwo$¢ uczestniczenia w ekspedycjach
badawczych IODP, przedktadania propozycji projektow badawczych oraz dostep do danych,
probek 1 wynikow badah naukowych.

Dzigki wspolpracy specjalistow z roznych dziedzin - geologdw, oceanografow, geochemikow
oraz kilku instytucji - PIG-PIB, Uniwersytetu Gdanskiego i Gdanskiego Uniwersytetu
Medycznego, udato si¢ zakonczy¢ kilkuletni projekt pn. ,,Geochemia osadow
powierzchniowych Morza Baltyckiego” (Geochemistry of the surface Baltic sediments),
dzigki czemu mozliwa stata si¢ synteza polskich osiagnieg¢ w badaniach osadéw Morza
Battyckiego, przedstawiona na szerokim tle prac badawczych prowadzonych w innych
krajach nadbattyckich. Monografia zawiera omowienie skfadu chemicznego osadéw 1 zmian
jakie zaszly w ostatnim stuleciu, jak rowniez wszechstronng analiz¢ procesow 1 wzajemnych
relacji pomigdzy réznymi czgsciami skladowymi $rodowiska morskiego: wodami, osadami
1 organizmami bytujacymi na dnie.

Kontynuowano badania geologiczne w ramach projektu ,,Rozpoznanie i wizualizacja budowy
geologicznej Zatoki Pomorskiej (wraz z polska czesScia Lawicy Odrzanej) dla potrzeb
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gospodarowania zasobami naturalnymi”. Prace sa prowadzone przez konsorcjum Panstwowy
Instytut Geologiczny - PIB (lider projektu) i Instytut Morski w Gdansku (czlonek
konsorcjum) na zaméwienie Ministra Srodowiska za $rodki finansowe Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. W 2011 r. prace koncentrowaly si¢ na
interpretacji danych geofizycznych oraz badaniach geologicznych i1 geochemicznych probek
osadow.

Wdrozono metodyke naziemnego skaningu laserowego do monitorowania procesOw erozji
(abrazja, ruchy masowe) brzegu morskiego. Uzyskane czasowe modele przestrzenne szesciu
wybranych odcinkow wybrzeza klifowego Potludniowego Morza Battyckiego sa poczatkiem
bazy danych morfometrycznych pozyskanych precyzyjna metoda naziemnego skaningu
laserowego 1 stanowia material referencyjny do monitorowania zmian w przysztosci.

XIV. Zrownowazone wykorzystanie zasobow mineralnych morz i oceanow

Rzeczpospolita Polska posiada dziatke eksploatacyjna na Pacyfiku o powierzchni 75 000 km?,
ktora kryje zloza konkrecji polimetalicznych o szacunkowej wartosci kilkudziesigciu
miliardow  dolarow. Prace badawcze w zakresie poszukiwania, rozpoznawania
1 przygotowania do przemystowego zagospodarowania ztoza konkrecji polimetalicznych na
Pacyfiku prowadzone sa przez Wspdlna Organizacj¢ Interoceanmetal (IOM), ktora jest
migdzynarodowa organizacja badawcza o charakterze rzadowym z siedziba w Szczecinie.
Panstwami sponsorujacymi (sponsoring states) IOM sa rzady sze$ciu panstw: Bulgarii, Kuby,
Czech, Rzeczypospolitej Polskiej, Rosji 1 Stowac;i.

Od 29 marca 2011 r. prace 1 badania prowadzone sa przez IOM na podstawie kontraktu
zawartego z Migdzynarodowa Organizacja Dna Morskiego (ISA) na zarejestrowanym
obszarze wydobywczym o powierzchni 75 000 km® (B2+B1) polozonym we wschodniej
czgsci strefy Clarion-Clipperton na Pacyfiku.

W 2011 r. realizowane przez IOM zadania badawcze w zakresie geologii 1 ochrony
srodowiska obejmowaty syntezg¢ uzyskanych danych oraz wynikow analiz laboratoryjnych
osadow, konkrecji 1 fauny bentonicznej. Kompleksowe badania geologiczne umozliwily
rozpoznanie najbardziej perspektywicznego bloku wydobywczego N11 z oszacowaniem
zasobéw metali (Mn, Ni, Cu 1 Co) w konkrecjach metoda geostatystyczna (procedury
krigingu), ustaleniu konturé6w zloza oraz rozpoznanie geologiczno-goérniczych warunkow
zalegania konkrecji. Uzyskane dane stanowia podstawe do dalszych prac 1 badan
zmierzajacych do wustalenia konturow zloza 1 jego budowy, a takze wyznaczenia
perspektywicznych blokow wydobywczych 1 ich eksploracji w celu okreslenia geologiczno-
gorniczych warunkow eksploatacji.

XV. Zagospodarowanie przestrzenne kraju
1. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030)

W dniu 13 grudnia 2011 r. Rada Ministrow przyjela ,Koncepcj¢ Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 20307 (KPZK 2030), ktéra jest najwazniejszym dokumentem
formutujacym polityke przestrzenna na poziomie krajowym, istotnym réwniez dla polityki
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morskiej. W KPZK 2030 w Celu 3 Poprawa dostgpnosci terytorialnej kraju w réznych skalach
przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej zawarto
zapisy dotyczace portow morskich. Znalazly si¢ one m.in. w dziataniach:

— 3.1.2. Poprawa dostgpnosci polskich miast 1 regiondw w przestrzeni europejskie;j,
gdzie przewidziano modernizacj¢ infrastruktury i zwigkszenie dostgpu do portow
morskich (terminali),

— 3.2.1. Zmniejszenie zewngtrznych kosztow transportu, w tym srodowiskowych, gdzie
zapisano: ,Zintegrowane podejScie przestrzenne do rozwoju portow 1 regiondw
portowych zapewni poprawe dostgpnosci polskich portow od strony ladu i morza,
a takze wspieranie ich rozwoju zintegrowanego z szerszym spektrum regionalnych
1 krajowych procesdéw gospodarczych. Begdzie ono stanowilo kluczowy element
integracji lokalnego planowania przestrzennego dla calego pasa gmin w obszarach
nadmorskich taczacego dziatania na ladzie 1 morzu, obejmujacego takze wprowadzenie
specyficznych standardow zabudowy i zagospodarowania obszaro6w nadmorskich.”

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 zawiera rowniez typologie
obszarow funkcjonalnych, ktore maja wspomagac przechodzenie od podejscia sektorowego
do podejscia terytorialnie zintegrowanego. Gospodarowanie w oparciu o obszary
funkcjonalne pozwoli na lepsze wykorzystanie ich endogenicznych potencjatow 1 stworzy
podstawy do integracji dziatan publicznych oraz zintegrowanego, wielopoziomowego
zarzadzania tymi obszarami.

W typologii, w ramach obszaréw funkcjonalnych szczegdlnego zjawiska w skali
makroregionalnej, wyszczeg6Iniono m.in.:

e Strefe przybrzezna

Zgodnie z zapisami KPZK 2030 ten obszar funkcjonalny bedzie obejmowat zar6wno pas
ladu, jak 1 morza. Aby umozliwi¢ jego rozwdj] w KPZK 2030 jako ustalenie zapisano
obowiazek opracowania Studium zagospodarowania przestrzennego dla strefy przybrzezne;.
Pierwszym etapem prac nad przygotowaniem tego dokumentu ma by¢ sformulowanie
wytycznych, ktore maja zosta¢ wypracowane przez zespot miedzyresortowy, w ktorego sktad
maja rowniez wchodzi¢ przedstawiciele samorzadow terytorialnych. Zgodnie z KPZK 2030
Studium ma obejmowa¢ kwestie spoleczne, gospodarcze, ochrony s$rodowiska
1 zagospodarowania przestrzennego oraz bedzie zawieraC ustalenia wiazace administracje
morska, samorzady wojewddztw, a przez plan zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa rowniez gminy nadmorskie.

e Polska wylaczna stref¢ ekonomiczng na morzu

Zostala ona wyznaczona w KPZK 2030 jako obszar wymagajacy odmiennego zarzadzania
1 planowania przestrzennego tak, aby da¢ podstawy do optymalnego jej wykorzystania przy
wspotdzialaniu wladz wojewodzkich 1 administracji rzadowej. Rozwoj tej strefy ma by¢
oparty o plan zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych, morza
terytorialnego 1 wytacznej strefy ekonomicznej (zgodnie z art. 37a ustawy z dnia 21 marca
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1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej 1 administracji morskiej (Dz. U.
z 2003 r. Nr 153, poz. 1502, z pdézn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej 1 administracji morskie;j”), ktory ma by¢ zgodny z zapisami KPZK
2030.

2. Dzialania w zakresie zmiany ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej

W 2011 r. polska administracja morska (Ministerstwo Infrastruktury i urzedy morskie)
zintensyfikowaly dzialania majace na celu opracowanie planéw zagospodarowania
przestrzennego morskich woéd wewnetrznych, morza terytorialnego 1 wylacznej strefy
ekonomicznej. W szczegdlnosci Urzedy Morskie w Gdyni 1 Szczecinie razem z Instytutem
Morskim w Gdansku wzigty udzial w miedzynarodowym projekcie pod nazwa ,,BaltSeaPlan”.
W ramach projektu opracowano pilotazowe plany zagospodarowania przestrzennego czesci
Zatoki Gdanskiej, Lawicy Srodkowej oraz Zatoki Pomorskiej. Dla planu Zatoki Gdanskiej
opracowano 1 uzgodniono roéwniez ocen¢ oddziatywania na Srodowisko. Plany
zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewngtrznych, morza terytorialnego
1 wylacznej strefy ekonomicznej zostana opracowane na podstawie ustawy o obszarach
morskich Rzeczypospolitej Polskiej 1 administracji morskie;.

W 2011 r. w Ministerstwie Infrastruktury przygotowano projekt rozporzadzenia okreslajacy
zakres projektow planéw zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewngtrznych,
morza terytorialnego 1 wylacznej strefy ekonomicznej (na podstawie delegacji okreslonej
w art. 37b ust. 4 ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej 1 administracji
morskiej). Zgodnie z art. 37a ust. 1 ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskie;j
1 administracji morskiej plany zagospodarowania przestrzennego morskich wod
wewngtrznych, morza terytorialnego 1 wylacznej strefy ekonomicznej beda wydawane
w formie rozporzadzen ministra, tak wigc bgda prawem powszechnie obowiazujacym. Forma
prawna planow okresla jednocze$nie sposob procedowania i1 uzgadniania tych dokumentow
z samorzadami, przedsigbiorcami 1 innymi zainteresowanymi podmiotami, bioracymi udziat
W procesie tworzenia prawa.

3. Identyfikacja barier prawnych utrudniajacych budowe elektrowni wiatrowych na
morzu

W 2011 r. trwaly prace majace na celu uproszczenie 1 skrocenie procedur dotyczacych
wznoszenia konstrukcji 1 urzadzeh w obszarach morskich, w tym budowy morskich
elektrowni wiatrowych. W 2011 r. Ministerstwo Infrastruktury wilaczylo si¢ w S$cislej
wspolpracy z Ministerstwem Gospodarki w prace Podkomisji nadzwyczajnej do rozpatrzenia
komisyjnego projektu ustawy o zmianie ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolite]
Polskiej 1 administracji morskiej. Rozpatrywany projekt ustawy mial na celu utatwienie
budowy morskich elektrowni wiatrowych na obszarze polskiej wylacznej strefy
ekonomiczne;.

Uchwalona przez Sejm RP w dniu 26 maja 2011 r. ustawa o zmianie ustawy o obszarach
morskich Rzeczypospolitej Polskiej 1 administracji morskiej (Dz. U. Nr 134, poz. 778)
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umozliwita wydluzenie waznosci pozwolenia, umozliwiajacego budowe infrastruktury
zwiazane] z energetyka wiatrowa na morzu (tzw. sztucznych wysp) do 30 lat.
We weczesniejszym stanie prawnym bylo to 5 lat. Zmiany dotycza réwniez lokalizacji
elektrowni wiatrowych, ktére nie moga by¢ budowane na wodach wewngtrznych i morzu
terytorialnym. Ich lokalizacja bedzie mozliwa jedynie w wylacznej strefie ekonomiczne;.
Nowelizacja ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskie;j
dotyczy takze nowej struktury oplat za wydanie pozwolenia oraz wprowadza terminy,
w trakcie ktorych nalezy uzyska¢ pozwolenie na budowg (6 lat). Rozpoczecie budowy bedzie
musiato nastapi¢ w ciagu 3 lat od dnia uzyskania pozwolenia na budoweg, a podjecie
wykorzystania sztucznej wyspy po 5 latach od rozpoczecia prac budowlanych. Minister
wilasciwy do spraw gospodarki morskiej bgdzie miat prawo stwierdzi¢ wygasnigcie
pozwolenia w przypadku, gdy inwestor nie dostosuje si¢ do wskazanych w ustawie
o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej 1 administracji morskiej termindw. Poza tym
ustawa o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej 1 administracji morskiej przewiduje
w trybie wydawania pozwolen na budowe i1 eksploatacje morskich elektrowni wiatrowych
tzw. postgpowanie rozstrzygajace, umozliwiajace wylonienie jednego inwestora w przypadku,
gdy o ten sam akwen bedzie ubiegato si¢ kilku inwestorow.

Na skutek ww. zmian legislacyjnych do konca 2011 r. do Ministra Transportu, Budownictwa
1 Gospodarki Morskiej inwestorzy skierowali 32 wnioski o wydanie pozwolen na wznoszenie
1 wykorzystanie sztucznych wysp, konstrukcji 1 urzadzen dla morskich elektrowni
wiatrowych.

Problematyka potencjalnych lokalizacji elektrowni wiatrowych na obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej zostala uwzgledniona w pracach nad projektami ,,Koncepcji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 r.” (KPZK 2030) oraz ,,Polityki morskie;j
Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020”. Prace nad wskazaniem potencjalnych lokalizacji
elektrowni wiatrowych na obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej zostaty ukonczone
w sierpniu 2011 r. Ministerstwo Infrastruktury przygotowato projekt mapy, ktora
wskazywalaby potencjalne lokalizacje elektrowni wiatrowych na morzu. Wskazane
wspohrzedne geograficzne podlegaly uzgodnieniu przez ministrow witasciwych do spraw
gospodarki, kultury 1 dziedzictwa narodowego, rybotdwstwa, §rodowiska, spraw
wewngtrznych oraz obrony narodowe;.

4. Projekt budowy mi¢edzynarodowej morskiej kablowej linii energetycznej na Morzu
Baltyckim (,,Supergrid”)

W styczniu 2011 r. na pierwszym spotkaniu Zespotu doradczego do spraw rozwoju energetyki
wiatrowej dziatajacego w ramach Migdzyresortowego Zespotu do spraw Realizacji ,,Polityki
energetycznej Polski do 2030 r.”, przedstawiono informacj¢ nt. projektu North Seas
Countries’ Offshore Grid Initiative — wspOlpracy panstw czlonkowskich UE, przy udziale
Komisji Europejskiej, w celu realizacji migdzynarodowego, innowacyjnego przedsigwzigcia
sektora energetyki. W trakcie obrad podjeto dyskusje nad rekomendacja dla Rzadu RP
dotyczaca oceny mozliwosci wilaczenia si¢ Rzeczypospolitej Polskiej w dziatania na rzecz
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budowy morskiej sieci energetycznej na Morzu Battyckim. Podjecie decyzji w zakresie
przystapienia Rzeczypospolitej Polskiej do projektu jako obserwatora begdzie mozliwe po
wyrazeniu opinii w powyzszej sprawie przez PSE — Operatora S.A., jako jedynego
w Rzeczypospolitej Polskiej operatora sieci przesylowe;.

5. Aktywnos$¢ przedstawicieli Rzeczpospolitej Polskiej na forum VASAB

W 2011 r. w ramach wspolpracy Komitetu Planowania Przestrzennego i1 Rozwoju
Przestrzennego Obszaru Morza Battyckiego VASAB odbyly si¢ nastgpujace spotkania:
w Petersburgu w dniach 10-11 marca, w Rydze w dniach 27-28 czerwca i w Berlinie w dniach
10-11 pazdziernika oraz posiedzenia wspolnej grupy robocze] HELCOM-VASAB. W dniach
7-8 lutego 2011 r. odbyla si¢ w Warszawie doroczna konferencja VASAB nt. Integrated
Approach to Spatial Development of Europe — Meaning of Territorial Cohesion.

Komitet VASAB zajmowat si¢ przede wszystkim kwestiami planowania przestrzennego na
morzu poprzez udzial w projektach: Plan Bothnia, BaltSeaPlan, Minimum requirements for
Maritime Spatial Planning Systems in the Baltic Sea Region Situation oraz Identification of
the Best Practices of the Baltic Sea Region and other EU maritime regions in Maritimes
Spatial Planning.

Komitet VASAB przygotowat projekt badania Sustainable territorial development monitoring
system for the Baltic Sea Region, ktory zostal wybrany w konkursie Programu ESPON
(European Spatial Planning Observation Network), tym samym otrzymal dofinansowanie
1rozpoczela sig jego realizacja.

XVI. Rybolowstwo i zrownowazone wykorzystanie zasobow zywych

1. Dzialania na rzecz zrownowazonego wykorzystania zasobow zywych morz
i oceanow

W obszarze zrownowazonego wykorzystania zasobow naturalnych morz 1 oceanow
prowadzone byly prace na rzecz wprowadzenia zmian legislacyjnych, w organizacji inspekcji
rybackiej, wspoOlpracy regionalnej, ktére mialy na celu eliminowanie nielegalnych,
nieraportowanych 1 nieuregulowanych potowow (tzw. IUU). Z uwagi na szczegdlnie
szkodliwy wptyw takich polowdéw zarowno na stan §wiatowych zasobow, jak 1 mechanizmy
gospodarcze zwiazane z legalnie prowadzonym rybolowstwem, rowniez Komisja Europejska
1 FAO prowadzily w tym obszarze polityki rybackiej szerokie dzialania. Ministerstwo
Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi nawiazalo wspolprace z Ministerstwem Finansow (stuzby celne),
Komenda Gtoéwna Strazy Granicznej, Inspekcja Jakosci Handlowej Artykutdéw Rolno-
Spozywczych, Glownym Inspektoratem Weterynarii oraz Ministerstwem Transportu,
Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej, ktorej celem bylo stworzenie zintegrowanego systemu
kontroli, pozwalajacego skutecznie przeciwdziata¢ nielegalnym potowom za pomoca narzedzi
dostepnych w kazdej z powyzszych instytucji. Prowadzone konsultacje migdzyresortowe
miaty istotny wplyw na rozpoznanie potrzeb w zakresie niezbgdnych zmian
w obowiazujacych regulacjach prawnych, umozliwiajacych stworzenie zintegrowanego
systemu kontroli.
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W 2011 r. realizowano program Monitorowania Przypadkowych Polowow Waleni z udziatem
obserwatorow na poktadach statkow potowowych. Oprocz monitorowania statkow
potowowych objetych art. 4 ust. 1 rozporzadzenia Rady (WE) nr 812/2004 z dnia 26 kwietnia
2004 r. ustanawiajacego Srodki dotyczace przypadkowych odlowow waleni na towiskach
1 zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 88/98 (Dz. Urz. UE L 150 z 30.4.2004, str. 12,
z pozn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 4, t. 7, str. 91, z p6zn. zm.),
monitorowano rowniez statki mniejsze, ponizej 15 m, zwlaszcza w obszarach
o najwigkszym prawdopodobienstwie przypadkowego polowu mor$wina. Prowadzono tez
obserwacje dotyczace przypadkowego potowu ptakow morskich. Nie zaobserwowano
zadnego przypadku potowu morswina w sieciach rybackich.

2. Zarybianie polskich obszaréw morskich w 2011 r.

Zgodnie z art. 30 ustawy z dnia 19 lutego 2004 r. o rybotéwstwie (Dz. U. Nr 62, poz. 574,
z pézn. zm.) minister wiasciwy do spraw ryboldwstwa zobowiazany jest do utrzymania
1 odtwarzania zasobow ryb w polskich obszarach morskich, ktore realizuje poprzez coroczne
zarybianie polskich obszaréw morskich. Celowos$¢ prowadzenia dzialania wynika z potrzeby
utrzymania cennych dla polskiego rybactwa gatunkow ryb dwusrodowiskowych takich, jak
osos, tro¢, czy jesiotr. W przesziosci gatunki te wystepowaty bardzo licznie w wielu polskich
rzekach oraz w granicach polskich obszaré6w morskich. Aktualny stan zasoboéw
wymienionych gatunkéw ryb dwusrodowiskowych wymaga prowadzenia intensywnych
zarybien.

Koszty prowadzenia zarybien ponoszone sa corocznie przez budzet panstwa,
z czgsci, ktorej dysponentem jest minister wlasciwy do spraw rybotdwstwa. Zarybienia
polskich obszarow morskich wykonuje si¢ na podstawie planu zarybieniowego,
przygotowywanego przez Instytut Rybactwa Srodladowego. Plan zarybieniowy opiniuje
powotany przez Ministra Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi Zespot do spraw Zarybiania.

W dniu 15 kwietnia 2011 r. Ministerstwo Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi podpisalo z Instytutem
Rybactwa Srédladowego w Olsztynie umowe na realizacje¢ zadania ,,Zarybianie polskich
obszaré6w morskich w roku 2011”. Na realizacj¢ ww. zadania przeznaczono 4 614 000 zi.
Najwigksza pozycja finansowa stanowil material zarybieniowy. Na wykupienie ponizszego
materiatu zarybieniowego dysponowano kwota 4 170 700 zl, z ktorej wydano 4 171 742,51
(réznica — 1 042,51 zt zostata pokryta ze srodkéw wykonawcy zadania):

- smolty troci -2065927,71 -49,5 %,
- narybek 1 wyleg troci - 387 224,88 -9,3%,
- tarlaki troci - 3336,06 -0,1 %,
- smolty tososia - 487 634,92 -11,7 %,
- narybek tososia -115776,3 -2,8%,
- narybek certy - 996 593,98 -23,9%,
- tarlaki certy - 628,39 - 0,0 %,
- narybek 1 wyleg siei -111 967,50 -2,7%,
- narybek jesiotra -2652,77 -0,1%.
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3. Stan realizacji Planu gospodarowania zasobami wegorza w Rzeczypospolitej
Polskiej

W celu ograniczenia 1 odwrocenia tendencji spadku $wiatowych zasobow wegorza
europejskiego wydano rozporzadzenie Rady (WE) nr 1100/2007 z dnia 18 wrzes$nia 2007 r.
ustanawiajace srodki shuzace odbudowie zasobow wegorza europejskiego (Dz. Urz. UE L
248 7 22.09.2007, str. 17). Kraje, ktore stanowia obszar naturalnego wystgpowania weggorza,
zostaty zobligowane do przygotowania plandéw, ktérych celem jest osiagnigcie wolnego
sptywu wegorzy srebrnych w ilosci 40% takiej wielkosci populacji, jaka sptywataby, gdyby
nie podlegala ingerencji czlowieka. Ministerstwo Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi wspolnie z
naukowcami z Morskiego Instytutu Rybackiego w Gdyni oraz z Instytutu Rybactwa
Srédladowego im. S. Sakowicza w Olsztynie, po konsultacji ze $rodowiskiem rybackim,
opracowato krajowy plan gospodarowania zasobami weggorza, ktory decyzja Komisji
Europejskiej z dnia 6 stycznia 2010 r. (K(2009)10601) zostal zatwierdzony. Plan jest
realizowany przede wszystkim poprzez zwigkszenie dotychczasowych zarybien, udraznianie
szlakow migracji oraz redukcje Smiertelnosci.

W sierpniu 2011 r. przeprowadzona zostala operacja ,,Zarybiania wod dorzecza Odry i Wisly
narybkiem wegorza europejskiego Anguilla anguilla (L.) w celu odbudowy jego populacji”.
Do polskich obszarow wodnych wpuszczono facznie 6 000 kg narybku wegorza
podchowanego w liczbie okoto 1,2 mln sztuk (dorzecze Wisly 3.200 kg — 640 tys. sztuk,
dorzecze Odry 2.800 kg — 560 tys. sztuk). Srodki na ten cel Instytut Rybactwa Srodladowego
pozyskat z programu operacyjnego ,,ZrOwnowazony rozwo0j sektora rybolowstwa
1 nadbrzeznych obszardéw rybackich 2007-2013”, srodka 3.2 ,,Ochrona i rozwdj fauny 1 flory
wodnej”, objetego osia priorytetowa 3 — Srodki stuzace wspdlnemu interesowi, z pomocy
pochodzacej z publicznych srodkow krajowych oraz Europejskiego Funduszu Rybackiego,
w ramach dofinansowania projektu pt.: ,,Zarybianie wod dorzecza Odry 1 Wisty narybkiem
wegorza europejskiego Anguilla anguilla (L.) w celu odbudowy jego populacji”.

4. Realizacja programow wieloletnich zwigzanych ze sprawami rybackimi

Morski Instytut Rybacki — Panstwowy Instytut Badawczy (MIR-PIB) w Gdyni kontynuowat
realizacjg ,,Wieloletniego Programu Zbierania Danych Rybackich na lata 2007-2013”, ktory
zostal ustanowiony na podstawie uchwaty nr 212/2007 Rady Ministrow z dnia
19 pazdziernika 2007 r. w sprawie ustanowienia Wieloletniego Programu Zbierania Danych
Rybackich na lata 2007-2013 1 zmieniony uchwala nr 84/2010 Rady Ministrow z dnia
1 czerwca 2010 r. zmieniajaca uchwale¢ w sprawie ustanowienia Wieloletniego Programu
Zbierania Danych Rybackich na lata 2007-2013. Program w 2011 r. byt realizowany zgodnie
zumowa nr 1/OF/2011 zawarta w dniu 22 marca 2011 r., aneksowana w dniu 25 pazdziernika
2011 r. w Warszawie.

Ustanowienie wieloletniego programu umozliwia administracji rybackiej efektywne
1 odpowiedzialne zarzadzanie odnawialnymi zasobami Morza Baltyckiego i innych obszarow
morskich oraz zapewnia przygotowanie stanowisk negocjacyjnych Strony polskiej na forum
Unii Europejskiej. Program umozliwia rowniez wywiazanie si¢ Rzeczpospolitej Polskiej, jako
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panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej, z zobowiazan natozonych przez Wspodlna
Polityke Rybacka Unii Europejskiej w ramach paneuropejskiego programu DCF (Data
Collection Framework), majacego na celu zachowanie lub odbudowe biordéznorodnosci
1 produktywno$ci ekosystemoOw 1 stworzenie trwatych podstaw do ekonomicznego
funkcjonowania sektora rybotowstwa.

Powyzszy cel realizowany jest poprzez:

- uczestniczenie w rejsach na trawlerach, kutrach 1 fodziach rybackich w celu zebrania danych
z polowdw w trakcie rejsow baltyckich 1 dalekomorskich w podziale na: pelagiczne,
demersalne, wedkarstwa morskiego, tososiowe, dla oceny odrzutow,

- organizowanie wyjazdow do portow 1 przystani rybackich w celu pobierania préb ryb
z wyladunkow z obszaru dziatania polskiej floty rybackie;j,

- wykonywanie analiz ichtiologicznych, =zapisanie wynikbw w bazach danych
1 wykonywanie wymaganych obliczeh w celu uzyskania rozkladow dlugosci i1 innych
parametréw biologicznych odtawianych ryb z prob pobieranych w potowach przemystowych,

- zbi6ér danych o liczbie rejsow 1 wedkarzy morskich uczestniczacych w wyprawach na
podstawie zapisow w dziennikach polowowych, w celu uzyskania danych o potowach
rekreacyjnych (wedkarskich),

- zbior danych o liczbie odrzucanych ryb do morza oraz ich parametrach biologicznych,
w celu okreslenia wielkos$ci odrzutdw ryb w potowach przemystowych.

5. Dzialania dotyczace spraw morskich zrealizowanych w ramach programow
operacyjnych wspolinansowanych z budzetu UE

5.1. O§ priorytetowa 1 PO RYBY 2007-2013 - Srodki na rzecz dostosowania floty
rybackiej

W dniu 13 lipca 2011 r. weszta w zycie nowelizacja rozporzadzenia Ministra Rolnictwa
1 Rozwoju Wsi z dnia 26 czerwca 2009 r. w sprawie szczegdlowych warunkéw 1 trybu
przyznawania, wyplaty izwracania pomocy finansowej w ramach osi priorytetowej 1 —
Srodki na rzecz dostosowania floty rybackiej, zawartej w programie operacyjnym
LZrownowazony rozwoj sektora rybolowstwa i nadbrzeznych obszaréw rybackich 2007-
2013” (Dz. U. Nr 177, poz. 1372 oraz z 2011 r. Nr 133, poz. 776). Nowelizacja ta dotyczyta
gldéwnie uruchomienia pomocy finansowej w ramach §rodka 1.4. Rybactwo przybrzezne. Od
dnia wejscia w zycie przedmiotowych przepisOw rybacy przybrzezni moga ubiegaé sig
o pomoc finansowa w zakresie wspierania organizacji produkcji, przetwoérstwa 1 tancucha
zbytu produktow rybactwa, a takze dobrowolnych dziatan na rzecz obnizania naktadu
potowowego w celu ochrony zasobow oraz poprawy kwalifikacji zawodowych.

W ramach Osi priorytetowej 1 - Srodki na rzecz dostosowania floty rybackiej, zawartej
W programie operacyjnym ,ZroOwnowazony rozwdj sektora rybolowstwa i nadbrzeznych
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obszarow rybackich 2007-2013” w roku 2011 zrealizowano platnosci na laczna kwoteg
452 785 356 zi.

5.2. Pomoc publiczna z tytulu trwalego zaprzestania dzialalnosci polowowej

Data rozpoczegcia realizacji §rodka 1.1. Pomoc publiczna z tytulu trwatego zaprzestania
dzialalnosci polowowej bylo wejscie w zycie rozporzadzenia Ministra Rolnictwa
1 Rozwoju Wsi z dnia 26 czerwca 2009 r. w sprawie szczegdlowych warunkéw 1 trybu
przyznawania, wyptaty 1 zwracania pomocy finansowej na realizacje srodkow objetych osia
priorytetowa 1 — Srodki na rzecz dostosowania floty rybackiej, zawarta w programie
operacyjnym ,,Zrdwnowazony rozwo0j sektora rybolowstwa 1 nadbrzeznych obszarow
rybackich 2007-2013” (Dz. U. Nr 101, poz. 840, z p6zn. zm.). Z koncem 2011 r. zakonczono
nabér wnioskow o dofinansowanie w tym Srodku.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2011 r. w ramach Srodka 1.1. zostaly zlozone 93 wnioski
o dofinansowanie na kwotg 144 494 133 zt. Ponadto wydano 73 decyzje o dofinansowaniu na
kwote 116 338 887 zl oraz wyptacono 114 354 852 zl. Trwale wycofano z rejestru statkow
rybackich 69 statkow rybackich o nakladzie polowowym 4961,29 GT oraz 14524,58 kW.

5.3. Pomoc publiczna z tytulu tymczasowego zaprzestania dzialalnosci polowowej

W 2011 r. zakofczono realizacje Srodka 1.2. Pomoc publiczna z tytulu tymczasowego
zaprzestania dziatalnosci potowowej. Od momentu rozpoczecia wdrazania tego Srodka do
jego zakonczenia wydatkowano prawie cala alokacj¢ jaka mozna bylo zgodnie z przepisami
rozporzadzenia Rady (WE) nr 1198/2006 z dnia 27 lipca 2006 r. w sprawie Europejskiego
Funduszu Rybackiego (Dz. Urz. UE L 223 z 15.8.2006, str. 1, z p6zn. zm.) na ten cel
przeznaczy¢. Wedlug stanu na dzien 31 grudnia 2011 r. w ramach Srodka 1.2. zostalo
ztozonych 3123 wnioskdw o dofinansowanie na kwotg 307 080 393 zl. oraz wyplacono
beneficjentom 288 982 775 zt.

5.4. Inwestycje na statkach rybackich i selektywnosé

W ramach Srodka 1.3 Inwestycje na statkach rybackich i selektywno$¢ beneficjenci ztozyli
568 wnioskow o dofinansowanie na kwote 59217 757 zi Zawarto 367 umow
o dofinansowanie na kwotg 33 169 919 zt oraz wyptacono 22 478 463 zl.

5.5. Rybactwo przybrzezne na niewielka skale

W 2011 r. uruchomiono Srodek 1.4. Rybactwo przybrzezne na niewielka skale. Uruchomienie
pomocy zostalo pozytywnie przyjete przez Srodowisko rybakdéw przybrzeznych. Juz od
pierwszych dni uruchomienia pomocy finansowej liczne przystapienie rybakow do realizacji
operacji oznaczalo, ze pomoc ta byta przez nich bardzo oczekiwana 1 istotnie wptynie na
poprawe sytuacji spofeczno — ekonomicznej tego sektora. Zgodnie ze stanem na dzien
31 grudnia 2011 r. w ramach Srodka 1.4 beneficjenci ztozyli 52 wnioski o dofinansowanie na
kwote przewyzszajaca dostgpna alokacje (38 823 284 zi, co stanowi 124% wykorzystania
dostgpnego limitu finansowego). W zwiazku z powyzszym podjgto dziatania majace na celu
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realokacje¢ srodkow finansowych w ramach osi priorytetowej 1, aby zapewni¢ finansowanie
przedmiotowych operacji w przysziosci.

5.6. Rekompensaty spoleczno-ekonomiczne w celu zarzadzania krajowa flota rybacka

Wedlug stanu na dzien 31 grudnia 2011 r. w ramach Srodka 1.5. zostalo zlozonych 540
wnioskow o dofinansowanie na kwote 44 582 242 zL. Z beneficjentami tego Srodka zawarto
538 umoéw o dofinansowanie na kwotg 44 365 632 zi, a wysokos¢ wyplaconych srodkow
finansowych osiagngla poziom 17 622 214 zi.

5.7. O$ priorytetowa 3 PO RYBY 2007-2013 - Srodki stluzace wspolnemu interesowi
5.7.1.Inwestycje w portach rybackich, miejscach wyladunku i przystaniach

Srodek 3.3 Inwestycje w portach rybackich, miejscach wyladunku i przystaniach zostat
uruchomiony z dniem 30 wrze$nia 2009 r. wraz z wejSciem w zycie rozporzadzenia Ministra
Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi z dnia 25 wrze$nia 2009 r. w sprawie szczegotowych warunkow
1 trybu przyznawania, wyplaty 1 zwracania pomocy finansowej na realizacj¢ sSrodkéw objetych
osia priorytetowa 3 — Srodki stuzace wspOlnemu interesowi, zawarta w programie
operacyjnym ,,ZroOwnowazony rozwoj sektora rybotowstwa 1 nadbrzeznych obszarow
rybackich 2007-2013” (Dz. U. Nr 161, poz. 1285, z pdzn. zm.).

Pomoc w ramach Srodka jest przyznawana do wyczerpania srodkow finansowych, zgodnie
z kolejnoscia zlozenia prawidlowo wypelionego 1 udokumentowanego wniosku
o dofinansowanie.

Wedhig stanu na dzien 31 grudnia 2011 r. w ramach Srodka 3.3. Inwestycje w portach
rybackich, miejscach wyladunku 1 przystaniach zostatlo zlozonych 114 wnioskow
o dofinansowanie na kwote 1 083 047 983,93 zt podczas, gdy limit srodkéw finansowych dla
Srodka 3.3. wynosit 580 865 246,34 zt. Z beneficjentami Srodka 3.3. zostalo podpisanych
78 umoéw o dofinansowanie na kwot¢ 557 093 346,16 zt.

XVII. Turystyka w regionach nadmorskich

1. IV Forum Turystyczne Panstw Baltyckich

W dniach 17-18 maja 2011 r. w Sopocie odbylo si¢ IV Forum Turystyczne Panstw Baltyckich
zorganizowane przez Ministerstwo Sportu 1 Turystyki we wspdtpracy z Urzedem
Marszatkowskim Wojewodztwa Pomorskiego, Urzedem Miasta Sopotu, Pomorska
Regionalng Organizacja Turystyczna oraz Polskim Towarzystwem Turystyczno-
Krajoznawczym. Impreza towarzyszyla obchodom Europejskiego Dnia Morza 2011, a jej
hastem przewodnim bylo: ,,Turystyka taczy Kraje Baltyckie”. Forum stato si¢ okazja do
spotkania reprezentantow sSrodowisk zwiazanych z turystyka zkrajow nadbattyckich,
odpowiedzialnych za kreowanie 1 wdrazanie polityki rozwoju regionalnego.

Wsrod wielu istotnych kwestii dotyczacych rozwoju regionu Morza Battyckiego w obszarze
turystyki, omowiono m.in. zagadnienia dotyczace:
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— potencjatu turystycznego regionu battyckiego,

— form dziatan promocyjnych,

— rozwoju produktow 1 form turystyki regionu Morza Baltyckiego,

— znaczenia lokalnych organizacji turystycznych dla rozwoju regionu,

— mozliwosci wspOlpracy pomigdzy krajami regionu Morza Baltyckiego w zakresie
turystyki,

— roli nauki 1 edukacji w procesie rozwoju regionu Morza Battyckiego 1 wyr6wnywania
roznic pomig¢dzy poszczegdlnymi panstwami.

Uczestnicy Forum doceniajac dotychczasowe dzialania na rzecz zrownowazonego rozwoju
regionu Morza Battyckiego w obszarze turystyki, zwrocili uwagg na potrzebg zwigkszenia
zaangazowania politycznego ze strony administracji rzadowych panstw regionu oraz struktur
Unii Europejskiej, co w przyszlosci pozwoliloby na skuteczniejsze realizowanie inicjatyw
podejmowanych w ramach Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego.

2. Akcja informacyjno-edukacyjna ,,Bezpieczna Woda”

W 2011 r. Ministerstwo Sportu i1 Turystyki rozpoczelo realizacje akcji informacyjno-
edukacyjnej ,Bezpieczna Woda”, ktora stanowi jedno z dziatah Grupy roboczej
do spraw Bezpieczenstwa Turystow Miedzyresortowego Zespotu do spraw koordynacji zadan
Rzadu RP okreslonych w ,Kierunkach rozwoju turystyki do 2015 roku”. Inicjatywa
skierowana jest przede wszystkim do dzieci 1 mlodziezy szkolnej, ale stanowi rdwniez cenne
zrodlo informacji dla rodzicow, nauczycieli i wychowawcow, jak 1 dla calego $Srodowiska
wodniackiego. Celem akcji ,,Bezpieczna woda” jest popularyzacja bezpiecznego zachowania
w wodzie, nad woda oraz na wodzie podczas letniego wypoczynku dzieci 1 mlodziezy
szkolnej. Akcja obejmie swym zasiggiem w zakresie informacyjno-edukacyjnym szkoty
1 gimnazja na terenie catego kraju, natomiast dzialania promocyjne skoncentrowane zostang
na obszarach wodnych — kapieliskach, stanicach wodnych, marinach itp.

Akcja ,Bezpieczna Woda” byla realizowana we wspolpracy z Wodnym Ochotniczym
Pogotowiem Ratunkowym, Ministerstwem Edukacji Narodowej 1 Polska Organizacja
Turystyczna, przy wsparciu Ministerstwa Zdrowia, Ministerstwa Spraw Wewngtrznych,
Komendy Glownej Policji 1 Centrum Turystyki Wodnej PTTK. Na potrzeby akcji
opracowano zestaw materialdow informacyjno-edukacyjnych obejmujacych plakaty, broszury
oraz interaktywny quiz, ktére zostaly umieszczone na stronach internetowych
wspolorganizatorow akcji. Zaklada sig, i1z efektem akcji bedzie zmniejszenie liczby
wypadkéw podczas letniego wypoczynku nad woda poprzez wyksztalcenie bezpiecznych
zachowan ws$rdd dzieci 1 mlodziezy szkolnej uprawiajacych sporty i1 rekreacj¢ wodna.

3. Konkurs o Nagrode Przyjaznego Brzegu
Minister Sportu 1 Turystyki objal honorowym patronatem VIII edycj¢ konkursu o Nagrodg
Przyjaznego Brzegu za rok 2011 i ufundowat nagrodg¢ giowna Grand Prix dla wzorcowej

Eko-Mariny PTTK w Wilkasach. Wspolpraca w zakresie realizacji konkursu zostata
wprowadzona do harmonogramu dzialan Ministerstwa Sportu 1 Turystyki na najblizsze lata,
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ana czele powotanego w 2011 r. Komitetu Honorowego Konkursu stangla Pani Katarzyna
Sobierajska — Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Sportu 1 Turystyki.

4. Dzialania realizowane przez Samorzad Wojewodztwa Pomorskiego

W 2011 r. Samorzad Wojewodztwa Pomorskiego kontynuowal realizacje polityki morskiej
w oparciu o ,Studium rozwoju strategicznego matych portow 1 przystani morskich
w wojewodztwie pomorskim”. W porozumieniu ze zwiazkiem Miast i Gmin Morskich
prowadzone byty prace majace na celu decentralizacje zarzadzania matymi portami morskimi
poprzez nowelizacje ustawy o portach 1 przystaniach morskich, na rzecz upodmiotowienia
gmin nadmorskich w procesie zarzadzania infrastruktura portowa, co prowadzi¢ ma
do rozwoju funkcji turystycznych i rekreacyjnych regionow.

Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego w ramach dziatan Biura Rozwoju Drog Wodnych
uczestniczyt w projektach aktywizacji zeglugi na Migdzynarodowych Drogach Wodnych
E-70 1 E-40, poprzez wspOlpracg¢ z polskimi regionami polozonymi wzdluz tej trasy
zeglugowej oraz realizowal projekt Petla Zulawska — rozwoj turystyki wodnej, w celu
aktywizacji turystycznej Mierzei Wislanej 1 Delty Wisty.

Wraz z Pomorska Regionalna Organizacja Turystyczna realizowano  projekt
wspotfinansowany ze srodkéw Programu Poludniowy Battyk ,,Ciesz si¢ Battykiem”, ktérego
celem jest podniesienie atrakcyjnosci turystycznej obszaru potudniowego Morza Baltyckiego
1 zwigkszenie jego konkurencyjnosci poprzez budowe 1 wdrazanie produktow turystycznych,
opartych na wyrdznikach obszaru.

Realizowano rowniez Projekt Flagowy 12.9 w ramach Planu Akcji Strategii regionu Morza
Battyckiego ,,Promocja dziedzictwa kulturowego inaturalnego”. Dzialania w tym zakresie
skupione byly wokoét monitoringu wszelkich inicjatyw projektowych ukierunkowanych na
zrbwnowazone wykorzystanie unikalnych zasobow naturalnych, jak 1 elementow dziedzictwa
kulturowego, w celu stworzenia atrakcyjnego produktu turystycznego bedacego wyrdznikiem
1 nawiazujacego do tozsamosci regionalnej, a takze stanowiacego o przewadze
konkurencyjnej na rynku ustug turystycznych.

Samorzad Wojewodztwa Pomorskiego w ramach realizacji polityki morskiej RP podejmowat
rowniez dzialania na rzecz rozwoju potaczen zeglugowych w zakresie transportu towaréw
1 turystyki morskiej z Kaliningradem, aktywizacji drogi wodnej rzeki Wisty na odcinku Kanat
Bydgoski - Zutawy Wislane, wspdlpracy polskich regionow w zakresie Korytarza
Transportowego Battyk-Adriatyk, poprzez zawiazanie Stowarzyszenia Polskich Regionow
Korytarza Transportowego Baltyk-Adriatyk oraz udziat w projekcie South-North Axis,
ktorego przedtuzeniem battyckim jest autostrada morska Gdynia-Karlskrona.

Ponadto Samorzady Wojewddztw Pomorskiego 1 Zachodniopomorskiego prowadzity w roku
ubiegtym wspdlne dziatania w ramach promoc;ji polskich regionéw nadmorskich pod hastem
Cruise Poland na targach armatoréw statkow pasazerskich w Hamburgu. Kolejna taka
inicjatywa planowana jest we wspolpracy z Polska Organizacja Turystyczna podczas targow
w Miami w 2012 r.
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5. Dzialania realizowane przez Samorzad Wojewodztwa Zachodniopomorskiego

W 2011 r. Samorzad Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego realizowal obowiazujace
strategie 1 programy, tj. ,Strategi¢ rozwoju gospodarki morskie; w Wojewddztwie
Zachodniopomorskim do roku 2015, ,Strategi¢ Rozwoju Turystyki w Wojewodztwie
Zachodniopomorskim do roku 2015 oraz ,,Program rozwoju infrastruktury portow i przystani
zeglarskich Wojewodztwa Zachodniopomorskiego w regionie Odry, Zalewu Szczecinskiego
1 wybrzeza Morza Baltyckiego”.

W ramach dzialan dotyczacych polityki morskiej wynikajacych z programow operacyjnych
wspotfinansowanych z budzetu UE na rzecz turystyki w 2011 r. rozpoczgto realizacje
partnerskiego projektu Marriage — Better Marina Management in the Southern Baltics. Jest
to projekt finansowany ze srodkow programu EWT Potudniowy Battyk. Partnerem wiodacym
w projekcie  jest  Wirtschaftsfordergeselschaft ~ Vorpommern GmbH z  siedziba
w Greifswaldzie, a jego glownym zalozeniem jest rozwdj portdw, przystani 1 marin lezacych
wzdluz Poludniowego Baltyku i zniwelowanie r6znic pomigdzy obiektami potozonymi na
jego wschodniej 1 zachodniej czgsci. Realizacja projektu przewidziana jest na lata 2011-2013.

Kontynuowano realizacje projektu ,,Zachodniopomorski Szlak Zeglarski - Sie¢ Portow
Turystycznych Pomorza Zachodniego”, ktory obejmuje budoweg infrastruktury sieci portow
1 przystani jachtowych w otoczeniu Zalewu Szczecinskiego, w  Szczecinie
oraz na wybrzezu Baltyku. Trasa Szlaku lezy na glownej drodze wodnej prowadzace;j
ze stolicy Niemiec — Berlina poprzez Baltyk do Skandynawii. Zrédlo dofinansowania stanowi
dotacja z Programu Operacyjnego Innowacyjna Gospodarka 2007-2013, dzialanie 6.4.
Lnwestycje w produkty turystyczne o znaczeniu ponadregionalnym”.

W ramach Projektu planowana jest modernizacja istniejacej bazy do uprawiania zeglarstwa
oraz poszerzenie jej o nowe lokalizacje. Wybudowane zostana mariny 1 porty turystyczne
w Wolinie, Wapnicy (Gmina Migdzyzdroje), Kamieniu Pomorskim, Niechorzu (Gmina
Rewal), Mielnie 1 Darlowie oraz zostana zmodernizowane mariny 1 przystanie jachtowe
w Szczecinie (Marina Pogon 1 Przystan Jachtowa AZS) oraz Port Jachtowy w Kolobrzegu.
Porty te tworza najwazniejsze centra jachtowe sieci portow 1 przystani  Pomorza
Zachodniego, potaczonych Zachodniopomorskim Szlakiem Zeglarskim. Odleglo$é pomiedzy
nimi nie przekracza 20-30 mil morskich, tj. kilku godzin zeglugi. Umozliwia to bezpieczne,
turystyczne zeglowanie nie tylko dla wytrawnych zeglarzy, lecz rowniez dla mniej
doswiadczonych pasjonatow zeglarstwa wraz z rodzinami. Dnia 1 pazdziernika 2011 r.
odbylo si¢ uroczyste otwarcie nowej kei na przystani Jacht Klubu AZS w Szczecinie,
a w dniu 15 grudnia 2011 r. w Kolobrzegu odbyto si¢ uroczyste przekazanie zakonczonej
w ramach Projektu inwestycji ,,Modernizacja i rozbudowa Portu Jachtowego w Kotobrzegu".

6. Dzialania realizowane przez Samorzad Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego

Samorzad Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego w ramach programow wieloletnich
prowadzonych w zakresie polityki morskiej w obszarze turystyki w 2011 r. realizowat projekt
,Petla Zutawska — rozwoj turystyki wodnej” realizowany w ramach PO IG, o$ priorytetowa
,Polska gospodarka na rynku migdzynarodowym”, dzialanie 6.4 Inwestycje w produkty
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turystyczne o znaczeniu ponadregionalnym. Liderem projektu jest Wojewodztwo Pomorskie.
Zadanie Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego jako Partnera strategicznego projektu
koncentrowato si¢ na zapewnieniu wktadu finansowego na wspdlna realizacje nastgpujacych
zadan: kierowanie projektem, monitoring i1 sprawozdawczo$¢, audyt projektu, system
informacji oraz promocja projektu.

Ponadto w 2011 r. w ramach dzialan podejmowanych przez Samorzad Wojewddztwa
Warminsko-Mazurskiego na rzecz realizacji polityki morskiej zrealizowano 1I
Miedzynarodowe Regaty Zeglarskie o Puchar Trzech Marszatkéw w dniach 15-17 lipca
2011 r., pofaczone z konferencja pn. ,,Forum Turystyki Wodnej E 70. Dwa zalewy — jeden
akwen” 1 wizyta studyjna w Baltijsku.

Kontynuowano réwniez realizacj¢ projektu: ,MDW E 70 — turystyka bez granic” w ramach
Funduszu Matych Grantow Transgranicznych 1 Migdzyregionalnych, ktérego celem byto
wypracowanie wspolnego kierunku rozwoju i promocji turystycznej na obszarze wschodniego
odcinka MDW E 70 — Zalewie Wislanym 1 Kaliningradzkim, taczacego tereny
Rzeczypospolitej Polskiej, Rosji 1Litwy. Beneficjentem projektu byt Samorzad
Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego, a partnerami pig¢ samorzadow Obwodu
Kaliningradzkiego oraz Ministerstwo do spraw Rozwoju Samorzadu Terytorialnego Obwodu
Kaliningradzkiego Federacji Rosyjskie;j.

Kolejng inicjatywa Samorzadu Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego zainicjowana w roku
ubieglym jest projekt: ,.Droga Wodna E 70: droga dobrej wspdlpracy transgranicznej”,
realizowany w ramach Programu Wspotpracy Transgranicznej Litwa — Polska — Rosja 2007 —
2013, oczekujacy na oceng merytoryczna. Celem projektu jest transgraniczna wspoipraca
1 rozw0j obszaru strefy E 70. Beneficjentem projektu jest Samorzad Wojewodztwa
Warminsko-Mazurskiego, a partnerami samorzady Wojewddztwa Pomorskiego, Obwodu
Kaliningradzkiego i Okregu Ktajpeda.

Powyzsze projekty przyczynia si¢ do stworzenia komplementarnej oferty turystycznej
w polskiej czesci Morza Battyckiego. Produkty powstate w wyniku ich realizacji beda miaty
unikatowy charakter 1 w zalozeniu powinny doprowadzi¢ do wzrostu atrakcyjnosci
turystycznej Rzeczpospolitej Polskiej, a w konsekwencji wptynaé na spoteczno-gospodarczy
rozwoj kraju.

XVIII. Sytuacja w polskim przemysle stoczniowym

Sytuacja polskiego przemystu stoczniowego uwarunkowana jest ksztaltowaniem si¢
koniunktury w sektorze okrgtowym nie tylko w samej Europie, ale rdwniez na $wiecie.
Przemyst stoczniowy dziala na silnie konkurencyjnym globalnym rynku statkow, a Swiatowy
popyt na statki determinowany jest aktywnos$cia ekonomiczna gospodarek S$wiatowych,
a takze stanem istniejacej floty, koniecznoscia zlomowania 1 wymiany jednostek ptywajacych.
Obecnie swiatowa produkcja statkow w ponad 80% realizowana jest przez kraje azjatyckie,
a portfel zamowien tych krajow stanowi 90% $swiatowych zamowien. Zwigkszenie roli krajow
azjatyckich na swiatowym rynku statkow odbywa si¢ kosztem krajow europejskich, ktorych
udzial w produkcji, globalnym portfelu zamowien i1 nowych zamowieniach wykazuje
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postegpujaca tendencje spadkowa — udziat unijnego przemystu stoczniowego w $wiatowej
produkcji zmniejszyt si¢ obecnie do poziomu 6 %.

W 2011 r. polskie stocznie zawarty 20 nowych kontraktow na budowe statkéw o pojemnosci
142 tys. CGT, a portfel zamoéwien obejmowat 24 jednostki o lacznej pojemnosci 147 tys.
CGT. Wielkos¢ produkcji wyniosta 14 sztuk o pojemnosci 100 tys. CGT.

Pomimo niekorzystnej sytuacji w 2011 r. czgs¢ stoczni z powodzeniem konkurowala na
rynkach europejskich. W dobrej kondycji sa stocznie i1 firmy z Grupy Remontowa S.A.,
majace portfele wypelione kontraktami na remonty, przebudowy 1 budowy nowych statkow.
Aktualna sytuacja na rynku $wiatowym spowodowata, ze polskie firmy z sektora
stoczniowego przeprowadzily dywersyfikacje dziatalnosci. Stocznia Gdansk S.A.
zainwestowata w produkcje stalowych wiez generatorow wiatrowych 1 konstrukcji
wielkogabarytowych, co pozwolilo na poszerzenie oferty 1 zwigkszenie produkc;ji.

Stocznie poszukuja obszarow dzialalnosci pozwalajacych im przetrwaé okres niekorzystnej
koniunktury. Stocznie produkcyjne staraja si¢ dziata¢ w rdéznych segmentach, a wsrdd nich
m.in. w budowie konstrukcji stalowych, w tym konstrukcji przeznaczonych dla przemystu
offshore, konstrukcji hydrotechnicznych, konstrukcji na potrzeby energetyki wiatrowej, czy
konstrukcji aluminiowych.

Stocznie remontowe dzialaja na innym rynku niz przemyst budowy statkow, a ponad 80%
remontdw stanowia statki zagraniczne. Sytuacja ekonomiczna w tych stoczniach
w latach ubiegtych byta dobra, niemniej w latach 2009-2010 globalny kryzys finansowy
wplynat na jej pogorszenie - armatorzy znacznie zmniejszyli naktady na remonty swoich
statkow czesto ograniczajac je do niezbgdnych napraw i okresowych remontéw wymaganych
przez przepisy zeglugowe. W 2011 r. nastapilo pewne ozywienie na rynku - polskie stocznie
wyremontowaly 600 statkow o wartosci niemal 290 miln euro (dla poréwnania w 2010 r.
stocznie wyremontowaty takze 600 jednostek, ale o nizszej wartosci 230 min euro).

Wobec ostrej konkurencji na swiatowym rynku remontowym i wpltywu §wiatowego kryzysu
gospodarczego, polskie stocznie remontowe podjely dzialania w kierunku dywersyfikacji
produkcji  poprzez prowadzenie przebudow  jednostek, podejmowanie  bardziej
skomplikowanych prac np.: przedluzanie kadluboéw, budowy urzadzen do wydobycia ropy
spod dna morskiego (jednostki off-shore) oraz budowy mniejszych jednostek.

Polski przemyst jachtowy zostal wytypowany w 2011 r. jako jedna z 15 galgzi przemystu,
ktére w najblizszych latach beda wspierane przez Rzad RP na forum migdzynarodowym.
Ministerstwo Gospodarki realizuje obecnie projekt systemowy pt.: ,,Promocja polskiej
gospodarki na rynkach migdzynarodowych” realizowany w ramach poddziatania 6.5.1
Programu Operacyjnego Innowacyjna Gospodarka. Celem projektu jest wzmocnienie
konkurencyjnosci gospodarki poprzez poprawe wizerunku polskiej gospodarki wsrod
partnerOw migdzynarodowych, dostgpu do informacji o Rzeczypospolitej Polskiej oraz
mozliwosciach nawiazania kontaktéw gospodarczych. Strategia wobec przemystu
stoczniowego zawarta jest w unijnym programie ,,Leadership 20157, ktory zaktada wzrost
konkurencyjnosci tego sektora poprzez rozwoj innowacji, wiedzy 1 przedsigbiorczos$ci.
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Osiagnigcie przewagi konkurencyjnej Europy mozliwe jest w segmencie wysoko
specjalistycznych statkéw, dlatego w 2011 r. zarowno stocznie europejskie, jak 1 polskie
podejmowaty dziatania przede wszystkim w kierunku budowy statkdw zaawansowanych
1 skomplikowanych technologicznie, speliajacych wysokie kryteria jakosciowe 1 wymogi
srodowiskowe.

XIX. Dzialalno$¢ urzegdéw morskich w 2011 r.
1. Urzad Morski w Gdyni

1.1. Zadania realizowane w ramach ,Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko”:

- zabezpieczenie brzegdw Morza Baltyckiego bgdacych w administracji Urzedu Morskiego
w Gdyni,

- modernizacja wej$cia do portu wewngtrznego (w Gdansku) — etap I przebudowa falochronu
wschodniego,

- modernizacja wejscia do portu wewnetrznego (w Gdansku). Etap II przebudowa szlaku
wodnego na Martwej Wisle 1 Mottawie,

- Krajowy System Bezpieczenstwa Morskiego Etap I,

- Krajowy System Bezpieczenstwa Morskiego Etap 11 A.

1.2. Zadania realizowane w ramach ,,Programu ochrony brzegéw morskich”:
- Zalew Wislany, umocnienie brzegowe w Katach Rybackich (km 70.00-71.10),

- otwarte morze, umocnienie brzegowe w rejonie Jastrzgbia Gora — Ostrowo (km 134.550-
135.500).

1.3. Pozostale zadania:
- Program ,,.Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska”,
- Budowa toru wodnego na Wisle Smiatej,

- Przebudowa falochronu poludniowego w Basenie Zeglarskim w Gdyni.

2. Urzad Morski w Szczecinie

2.1. Zadania realizowane w ramach ,Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko”:

- Przebudowa falochronu wschodniego w Swinoujsciu,

- Modernizacja toru wodnego Swinoujscie — Szczecin (Kanat Piastowski i Mielinski) — etap
II, strona wschodnia i zachodnia,

- Modernizacja infrastruktury zapewniajacej dostep do portdéw w Swinoujéciu i Szczecinie -
oznakowanie nawigacyjne,
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- Projekty planow ochrony 5 ostoi Natura 2000 wyznaczonych na obszarach morskich
w Wojewodztwie Zachodniopomorskim,

- Modernizacja i budowa umocnien brzegowych zachodniego wybrzeza.

2.2. Zadania realizowane w ramach ,,Programu ochrony brzegéw morskich”:
- sztuczne zasilanie plazy w Trzgsaczu (km 372.80 — 373.80),

- sztuczne zasilanie plazy w Dziwnowie (km 389.00 — 390.40),

- budowa opaski brzegowej zabezpieczajacej klif w Rewalu (km 371.85 - 372.61).
2.3. Pozostale zadania:

- Program Wieloletni na lata 2008 — 2013 pn. ,,Budowa falochronu ostonowego dla portu
zewnetrznego w Swinoujsciu”,

- Program ,,Porty Zalewu Szczecinskiego — poprawa jakos$ci infrastruktury szansa na rozwoj”
w ramach RPO WZ na lata 2007-2013,

- ,,Przebudowa wejscia do portu w Mrzezynie” (w ramach Programu Operacyjnego
LZrownowazony rozwoj sektora rybolowstwa i nadbrzeznych obszaréw rybackich 2007-
2013” - PO RYBY 2007-2013),

- ,,Przebudowa falochrondw 1 umocnien brzegowych zapewniajacych dostep do portu
w Dziwnowie” (w ramach Programu Operacyjnego ,ZroOwnowazony rozwoj sektora
rybotdwstwa 1 nadbrzeznych obszaréw rybackich 2007-2013” - PO RYBY 2007-2013).

3. Urzad Morski w Stupsku

3.1. Zadania realizowane w ramach ,Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko”:

- odbudowa i rozbudowa umocnien brzegu morskiego w Kotobrzegu (km 330.4 —333.4).
3.2. Zadania realizowane w ramach ,,Programu ochrony brzegéw morskich”:

- budowa systemu ostrog zabezpieczajacych brzeg morski (Ustronie Morskie km 321.0 —
323.0),

- odbudowa zespotu ostrog (Dzwirzyno km 343.4 — 345.4),

- budowa opaski brzegowej narzutowej z kamienia tamanego (Kolobrzeg km 328.90 —
330.280),

- stabilizacja klifu nadmorskiego w Jarostawcu. Interwencyjne zabezpieczenie czgsci
osuwiska na odcinku drogowym oraz zdrenowanie podndza klifu 1 wykonanie pomiarow
ruchéw osuwiskowych wraz z badaniami hydrologicznymi.

3.3. Pozostale zadania:
- przebudowa Nabrzeza Stowinskiego w porcie Leba,
- przebudowa Nabrzeza Postojowego w porcie Dartowo,

- przebudowa Nabrzeza Czolowego w porcie Dartowo,
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- odbudowa elementow konstrukcji Nabrzeza Postojowego w porcie Darfowo,
- przebudowa konstrukcji dachu budynku radiolatarni w porcie Leba.

W zwiazku z uprawnieniami 1 obowigzkami Dyrektoréw Urzgdow Morskich wynikajacymi
z przepiséw ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw 1 opiece nad zabytkami (Dz.
U. Nr 162, poz. 1568, z p6ézn. zm.), Urzedy Morskie w Gdyni, Szczecinie i Stupsku
realizowaly zadania zwigzane z prowadzeniem ewidencji zabytkow znajdujacych si¢ na
polskich obszarach morskich.

Urzedy morskie realizowaly ponadto zadania w ramach dziatan zwiazanych z ochrona
podwodnego dziedzictwa kulturowego, zgodnie z Konwencja UNESCO o ochronie
podwodnego dziedzictwa kulturowego. Podwodne dziedzictwo kulturowe oznacza wszelkie
slady egzystencji ludzkiej majace charakter kulturowy, historyczny lub archeologiczny, ktore
pozostawaly lub pozostaja catkowicie lub czg$ciowo pod woda, okresowo lub stale przez co
najmniej 100 lat, w tym:

- stanowiska, budowle, obiekty, artefakty oraz szczatki ludzkie, wraz z ich kontekstem
archeologicznym 1 przyrodniczym,

- statki, samoloty oraz inne pojazdy lub ich cze$ci, wraz z ich kontekstem archeologicznym
1 przyrodniczym,

- inne przedmioty o charakterze prehistorycznym.

XX. Zarzadzanie morskie

1. Miedzyresortowy Zespol do spraw Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej

W 2011 r. Migdzyresortowy Zespot do spraw Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej
odbyl 5 posiedzen. W pierwszym kwartale 2011 r. prace Zespotu koncentrowaly si¢ przede
wszystkim na przygotowaniu projektu dokumentu pt.: ,,Polityka morska Rzeczypospolitej
Polskiej do roku 20207, ktéry zostat przyjety przez Zespot na posiedzeniu w dniu 22 marca
2011 r. Ponadto Czlonkowie Zespolu wzigli udziat w uroczystosciach zwiazanych
z gtdwnymi obchodami Europejskiego Dnia Morza 2011 w Gdansku.

W dniu 15 listopada 2011 r. odbylo si¢ posiedzenie tematyczne poswigcone w calosci nauce
1 badaniom morskim, w ktorym udzial wzielo wielu przedstawicieli srodowiska naukowego
ze wszystkich najwazniejszych uczelni oraz instytucji naukowych zajmujacych si¢ nauka
1 badaniami morskimi. Podczas posiedzenia zaprezentowano osiagnig¢cia naukowe osrodkow
naukowych prowadzacych badania morskie, a takze przedstawiono najwazniejsze problemy
srodowiska naukowego, stanowiace istotna barier¢ w rozwoju nauki 1 badan w obszarze
morza. Szeroko rozumiana wiedza o morzu stanowi obok morskiego planowania
przestrzennego 1 integracji systemOw nadzoru morskiego jeden z trzech instrumentow
przekrojowych zintegrowanej polityki morskiej UE.

2. Komisja Kodyfikacyjna Prawa Morskiego

W dniu 28 listopada 2011 r. w Urzedzie Morskim w Gdyni odbylo si¢ inauguracyjne
posiedzenie Komisji Kodyfikacyjnej powotanej przez Prezesa Rady Ministrow na druga
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kadencjg. Wiodacym tematem prac Komisji w 2011 r., zarowno w pierwszej, jak 1 drugiej
kadencji, byla kontynuacja prac nad nowym Kodeksem morskim oraz zmianami do Kodeksu
morskiego wynikajacymi z nastepujacych aktow prawa Unii Europejskie;j:

- dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2009/20/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie ubezpieczenia armatoréw od roszczen morskich (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009,
str. 128, z p6Zn. zm.),

- rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 392/2009 z dnia 23 kwietnia
2009 r. w sprawie odpowiedzialno$ci przewoznikoOw pasazerskich na morskich drogach
wodnych z tytulu wypadkéw (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 24, z p6zn. zm.),

- rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 1177/2010 z dnia 24 listopada
2010 r. o prawach pasazerow podrozujacych droga morska 1 droga wodna $rdédladowa oraz
zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004 (Dz. Urz. UE L 334 z 17.12.2010, str.1,
Z pozn. zm.).

W dniu 1 lutego 2012 r. Komitet do Spraw Europejskich przyjat opracowany przez Komisje
Kodyfikacyjna projekt ustawy o zmianie ustawy - Kodeks morski oraz ustawy o obszarach
morskich Rzeczypospolitej Polskiej 1 administracji morskie;.

Ponadto Komisja Kodyfikacyjna opiniowata szereg aktow prawnych, migdzy innymi projekt
zalozen do ustawy o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich oraz dokumenty
o charakterze nienormatywnym, jak np. opracowane przez Komisj¢ Zwyczajow Portowych
wZasady Wspolpracy Uczestnikow Obrotu Portowo-Morskiego w  Polskich Portach
Morskich”.

XXI1. Zakonczenie

Z punktu widzenia polityki morskiej panstwa ubiegly rok byl okresem zdominowanym przez
dwa wyjatkowe wydarzenia: obchody Europejskiego Dnia Morza 2011 w Gdansku
1 realizacjg priorytetow z obszaru spraw morskich podczas polskiej Prezydencji.

Do najwazniejszych osiagnig¢ w dziedzinie spraw morskich podczas pierwszego
historycznego przewodnictwa Rzeczypospolitej Polskiej w Radzie UE zaliczy¢ nalezy
zakonczenie negocjacji oraz doprowadzenie do przyjecia w pierwszym czytaniu Parlamentu
Europejskiego projektu rozporzadzenia ustanawiajacego ,,Program na rzecz dalszego rozwoju
zintegrowanej polityki morskiej”, w ktorym przewidziano 40 mln euro na wdrozenie
Programu w okresie od dnia 1 stycznia 2011 r. do konca 2013 r. Realizacja zadan
finansowanych w ramach Programu przyczyni si¢ do dalszego rozwoju zintegrowanej polityki
morskiej UE oraz rozwoju gospodarczego calego sektora morskiego 1 w konsekwencji do
podniesienia jakos$ci zycia mieszkancéw UE.

Kolejne istotne osiagnigcie polskiej Prezydencji to przyjecie przez Rad¢ UE konkluzji

w sprawie zintegrowanej polityki morskiey UE. W konkluzjach odnotowano wkiad

zintegrowanej polityki morskiej w osiaganie celdow okreslonych w strategii ,,Europa 2020”

przez wykorzystywanie potencjalu europejskiej gospodarki morskiej 1 przybrzeznej przy
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udziale zaawansowanej wiedzy 1 innowacji oraz przez wspieranie tworzenia lepszych miejsc
pracy 1 kwalifikacji w celu sprostania potrzebom wigkszej konkurencji w skali globalne;.

Polska Prezydencja zakonczyla tez pierwszy przeglad Strategiit UE dla regionu Morza
Battyckiego (SUE RMB). Przyjete w listopadzie 2011 r. przez Rade do Spraw Ogdlnych
konkluzje w tej kwestii obejmuja szereg praktycznych rekomendacji, majacych na celu
usprawnienie wdrazania SUE RMB, ktora po dwoch latach funkcjonowania wymaga
pewnych korekt. Dotyczy to zwlaszcza poprawy zarzadzania Strategia poprzez wzmocnienie
roli Komisji Europejskiej 1 silniejsze zaangazowanie polityczne panstw czlonkowskich na
roznych szczeblach administracji, ustalenie jasnych celéw 1 wskaznikéw Strategii
ulatwiajacych jej ewaluacj¢ oraz zapewnienie odpowiedniego poziomu finansowania poprzez
wlaczenie w realizacjg¢ SUE RMB nie tylko polityki spojnosci, ale 1 innych polityk
sektorowych.

Okres polskiego przewodnictwa w Radzie UE uwypuklit fakt, iz zagadnienia zwiazane
z szeroko rozumiang problematyka morska maja charakter horyzontalny — dotycza zakresow
kompetencji wielu resortow 1 instytucji rzadowych. Sprawne prowadzenie polityki morskiej
panstwa wymaga nieustajacej wymiany informacji pomigdzy resortami zaangazowanymi
w proces tworzenia 1 realizacji polityki morskiej oraz identyfikacji wspolnych priorytetow
o charakterze gospodarczym, spotecznym 1 S$rodowiskowym. W tym konteksScie
w szczeg6lnosci nalezy podkreslic ponadsektorowy wymiar polskiej polityki morskiej
realizowanej w ramach Migdzyresortowego Zespotlu do spraw Polityki Morskiej
Rzeczypospolitej  Polskiej, ktéorego podstawowym  zadaniem jest prowadzenie
zintegrowanego, spojnego 1 skoordynowanego procesu podejmowania decyzji w odniesieniu
do ogotu spraw morskich Rzeczypospolitej Polskie;.

Rok 2011 byt kolejnym okresem dobrej koniunktury w polskich portach. Zarzady portow
morskich realizujac swoje programy strategiczne podejmowaty skuteczne dziatania
zmierzajace przede wszystkim do poprawy czynnikoOw, majacych znaczenie dla wzrostu
konkurencyjnosci polskich portéw morskich, przede wszystkim realizujac zadania
o charakterze inwestycyjnym i modernizacyjnym, a takze zwigkszajac zakres §wiadczonych
nowoczesnych ustug portowych. Dzialania takie sa niezbgdne, by polskie porty mogly
skutecznie konkurowa¢ z innymi portami europejskimi. Ubiegloroczne wyniki finansowe
spotek zarzadzajacych portami oraz wielkosci przeladunkéw wszystkich grup towarowych
w polskich portach morskich potwierdzaja stale rosnaca rolg polskich portow.

Polskie porty morskie maja szansg¢ sta¢ si¢ waznym elementem $wiatowej infrastruktury
transportowej oraz istotnym pofaczeniem gospodarczym korytarza transportowego poinoc-
potudnie, przejmujac cze$é strumienia transportowego na linii Azja - Europa Srodkowo-
Wschodnia, co daloby dodatkowy impuls dla rozwoju gospodarczego wielu regiondw.

Modernizacja i budowa nowych terminali kontenerowych w polskich portach w odpowiedzi

na stale rosnacy udzial przewozow kontenerowych w transporcie $wiatowym, nie bylaby

mozliwa bez inwestycji w zakresie infrastruktury dostgpu do portow 1 infrastruktury portowe;,

finansowanych ze $rodkoéw budzetu panstwa oraz funduszy europejskich. Nalezy mie¢
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nadzieje, ze dzigki tym inwestycjom wigcej Swiatowych przewoznikow wlaczy w przyszlosci
do swoich rozktadow terminale kontenerowe w polskich portach morskich.

W ubieglym roku kontynuowano dziatania legislacyjne oraz wprowadzono konkretne
rozwigzania majace na celu usuwanie przeszkod biurokratycznych i redukcje barier
rozwojowych, z ktorymi musza boryka¢ si¢ przedsigbiorcy z branzy portowej. Weszly
w zycie przepisy, ktore zmienily zakres ustug objetych preferencyjna 0% stawka podatku
VAT $wiadczonych w polskich portach morskich, co powinno korzystnie wptyna¢ na
konkurencyjno$¢ polskich portow. Zauwazalna jest poprawa obstugi celnej oraz
systematyczny wzrost standardow w zakresie szeroko rozumianego bezpieczenstwa obrotu
towarowego w portach.

W 2011 r. prowadzono prace nad ustawami 1 rozporzadzeniami m.in. z zakresu
bezpieczenstwa morskiego, wprowadzono zmiany do ustawy o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki oraz do ustawy o bezpieczenstwie morskim, majace na
celu implementacje do polskiego porzadku prawnego przepisow UE, a takze zmiany do
ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej 1 administracji morskiej, utatwiajace
realizacj¢ inwestycji w energetyce wiatrowej na morzu.

Kontynuowano negocjacje wielu umoéw miedzynarodowych dotyczacych transportu
morskiego, zwalczania zanieczyszczen w obszarze Morza Baltyckiego, unikania podwdjnego
opodatkowania 1 innych.

Perspektywy szybszego rozwoju wszystkich polskich przedsigbiorstw zeglugowych zaleza
przede wszystkim od sytuacji na rynku Swiatowym oraz od wielu innych czynnikow
w réznym stopniu zaleznych od dziatanh Rzadu RP. W 2011 r. prowadzone byty prace nad
oczekiwana przez srodowiska zeglugowe nowelizacja ustawy o podatku tonazowym oraz nad
projektem nowej ustawy o pracy na morzu, ktéra wdrozy zapisy Konwencji o pracy na morzu
Migdzynarodowej Organizacji Pracy oraz wprowadzi przepisy poprawiajace funkcjonowanie
przedsigbiorstw zeglugowych.

Urzegdy morskie kontynuowaly dzialania na rzecz poprawy dostgpu do portow od strony
morza oraz poprawy bezpieczenstwa zeglugi.

Akademie morskie, uniwersytety i uczelnie techniczne rozwijaty oferte dydaktyczna zwiazana
z morzem, uruchamiajac nowe kierunki ksztalcenia oraz uczestniczyly w krajowych
1 miedzynarodowych projektach badawczych o charakterze morskim.

Kolejny rok realizacji polityki morskiej panstwa potwierdza, ze wypracowanie
ponadresortowej formuly prowadzenia dialogu na szczeblu rzadowym z uwzglednieniem
opinii wszystkich zainteresowanych stron jest duzym sukcesem Rzeczypospolitej Polskiej
w prowadzeniu ogotu spraw morskich. Zaangazowanie oraz dotychczasowe dzialania
podejmowane w celu realizacji wytycznych zintegrowanej polityki morskiej potwierdzaja
wysoka pozycje Rzeczypospolitej Polskiej, ktora nadal jest jednym z wiodacych panstw
cztonkowskich UE we wdrazaniu zasad zintegrowanej polityki morskie;.
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Zalacznik do raportu

»Wykaz jednostek naukowych, ktore w 2011 r. realizowaly projekty migdzynarodowe
zwigzane z tematyka morska, finansowane ze Srodkow budzetowych na nauke”

W 2011 r. jednostki naukowe realizowaly nast¢pujace projekty migdzynarodowe zwiazane
z tematyka morska, ktore byty finansowane ze srodkow budzetowych na nauke:
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regionie Morza
Battyckiego
Zréwnowazona
. gospodarka Baltic Sea Region
Instytut Morsk .
28 nstytu , orsid zanieczyszczonym | Programme 2007- 2 125 664 zt 374917 zt
w Gdansku . .
i osadami w 2013

Morzu Battyckim




Nowoczesne
I .
29 & . v Programme 2007- 221 634 zt 19 947 zt
Gospodarki Obszarze 2013
Wodnegj Potudniowego
Morza Battyckiego
Oparte na wiedzy 7 PR
39 | MorskiInstytut - zrownowazone | o hprp ATION | 342 808 21 15 426 7t
Rybacki zarzadzanie dla
) (ENV)
morz
Innowacyjne
technologie
Instytut befrp ‘ezfﬁio 7.PR -
31 | Budownictwa brzeu O,Z\Z L ich | COOPERATION | 10262677k | 882677
Wodnego PAN £ (ENV)
Europy w
warunkach zmian
klimatycznych
Razem 31059 153 zt 1 850 099 zt

Kwota $rodkow finansowych przeznaczonych na inwestycje budowlane wyniosta
1 950 000 zt Dodatkowo dotacja z Funduszu Nauki i Technologii Polskiej w 2011 r. wyniosta
36 000 000 zt 1 byta zwiazana z budowa statku naukowo-badawczego.

W 2011r. Narodowe Centrum Nauki realizowato nastgpujace projekty badawcze dotyczace
problematyki morskiej na taczna kwoteg 7 129 380,00 zk:

Koszty w roku

2011 Jednostka Tytul projektu
12 350,00 Uniwersytet Mikotaja | Zmienno$§¢  ukladu  przestrzennego 1
Kopernika uporzadkowania  krajobrazu ~ Pomorza
Zachodniego w Swietle analizy

kartograficzno-teledetekcyjne;j

28 600,00

Zmiany $rodowiska geograficznego Zatoki

Uniwersytet im. Adama . . . ,
vt Pomorskiej w holocenie w $wietle badan

Mickiewi . . . .
ewicza diatomologicznych i geochemicznych

Wpltyw uwarunkowan s$rodowiskowych na
4 550.00 Uniwersytet Mikotaja przestrzenne 1  sezonowe  zroznicowanie
’ Kopernika wlasciwosci  marszy (mad morskich) w

gradiencie zasolenia Morza Battyckiego
Tempo i kierunek sukcesji morskich zespotow
9 961,00 | Uniwersytet Gdanski bentosowych w  strefie przybrzeznej Zatoki

Gdanskiej




42 000,00

Zachodniopomorski
Uniwersytet
Technologiczny w
Szczecinie

Fauna zbiornikow balastowych statkéw jako
potencjalni imigranci do wod estuarium rzeki

Odry

19 500,00

Uniwersytet Gdanski

Wptyw wybranych czynnikéw srodowiskowych
na wzrost, fotosynteze, fluorescencje chlorofilu,
barwniki
ultrastrukturalne u

zZmiany
sinic

fotosyntetyczne  oraz
battyckich
pikoplanktonowych z rodzaju Synechococcus

14 716,00

Uniwersytet Gdanski

Wptyw kolonii ptakéw morskich o odmiennej
diecie na struktur¢ i funkcjonowanie tundry
ornitogennej na Spitsbergenie - wykorzystanie
metody stabilnych izotopow azotu i wegla

91 480,00

Instytut Oceanologii PAN

Numeryczne modelowanie zagrozen w polskiej
strefie przybrzeznej

13 300,00

Instytut Oceanologii PAN

Oceni¢ narazenie rejonoOw przybrzeznych
Baltyku na

pozostatosci srodkow farmaceutycznych

Poludniowego obecnosé

59 000,00

Instytut Oceanologii PAN

Transformacja aerozolu w granicznej warstwie

atmosfery nad Morzem Battyckim

pod wpltywem emisji aerozolu morskiego

33 180,00

Instytut Oceanologii PAN

Rola stratyfikacji wod w usuwaniu toksycznych
metali z wod baltyckich

19 692,00

Morski Instytut Rybacki w
Gdyni

Ocena warto$ci odzywczej 1 bezpieczenstwa
zdrowotnego wybranych gatunkéw ryb z
importu w poréwnaniu z waznymi gospodarczo
w Rzeczpospolitej Polskiej rybami battyckimi i
hodowlanymi

21 100,00

Uniwersytet Mikotaja
Kopernika

Pochodzenie anomalii hydrogeochemicznych w
wodach podziemnych polskiego
Baltyku w
izotopowych,

wybrzeza
wynikéw  badan
hydrochemicznych,

Swietle

geofizycznych 1 oznaczen gazoéw szlachetnych

41 500,00

Centralne Muzeum Morskie

Miedziowiec - wrak $redniowiecznego statku i
jego tadunek

4 000,00

Uniwersytet Szczecinski

Opracowanie modelu  strategicznej karty

wynikow w zarzadzaniu portem morskim

58 500,00

Uniwersytet Szczecinski

Wplyw zagranicznych migracji zarobkowych
Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego na regionalny rynek

mieszkancoéOw




pracy.

3 000,00

Instytut Oceanologii PAN

Metagenomika morskiego wiriobentosu strefy
umiarkowanej i polarne;j

16 900,00

Uniwersytet Gdanski

Molecular investigation on skewed sex ratio in
Mytilus spp. populations from the Gulf of
Gdansk

25 986,00

Morski Instytut Rybacki w
Gdyni

warunkow pokarmowych i

Wplyw
hydrologicznych na tempo wzrostu larw szprota

(Sprattus sprattus) w Poludniowym Baltyku

70 200,00

Uniwersytet Gdanski

Struktura i1 funkcjonowanie sieci troficznej w
ekosystemie Zatoki Puckiej (Zalew Pucki)

41 341,00

Instytut Oceanologii PAN

réznorodnosci
biologicznej meiofauny glebokiego oceanu w
Arktyce Europejskiej

Dlugookresowe zmiany

63 000,00

Instytut Oceanologii PAN

Horyzontalny transfer
bakteriach  battyckiej
plazmidowe, bakteriofagowe i chromosomalne
geny opornos$ci na antybiotyki i metale cigzkie

gené6w w  morskich
strefy  przybrzezne;j:

46 800,00

Politechnika Gdanska

Wptyw produktéw degradacji dostgpnych na
rynku, jak 1 nowych poliuretanowych farb
antyporostowych na cyjanobakterie i glony
Morza Battyckiego

56 280,00

Instytut Oceanologii PAN

Allelopatia  glonow i
ekosystemie battyckim

cyjanobakterii  w

60 000,00

Uniwersytet Szczecinski

Osady holocenskich zbiornikow

sedymentacyjnych  jako zapis przemian

paleogeograficznych w warunkach

sie
przyktadzie okolic Mrzezyna

Zmieniajacego poziomu morza na

116 850,00

Uniwersytet Szczecinski

Zmiany linii brzegowej Potudniowego Battyku -
przeszto$¢ 1 wizja przysztosci

93 000,00

Politechnika Gdanska

Badania eksperymentalne i numeryczne boi
energetycznej do pozyskiwania energii fal
morskich

114 400,00

Akademia Morska w Gdyni

Niezawodno$¢ akcji ratowniczej. Opracowanie
metody wyznaczania niezawodnos$éi akcji SAR
- poszukiwania i ratowania Zycia na morzu.
Modele bayesowskie w ocenie niezawodnos$ci




akcji ratowniczej

26 000,00

Uniwersytet Szczecinski

Ksztattowanie struktury finansowania
inwestycji komunalnych (na przyktadzie gmin
w Wojewodztwie Zachodniopomorskim)

14 950,00

Uniwersytet Szczecinski

Wspolpraca  podmiotow  w  kreowaniu
transgranicznego produktu turystycznego, na
przyktadzie Wojewoddztwa
Zachodniopomorskiego 1 Meklemburgii -
Pomorze Przednie

64 097,00

Morski Instytut Rybacki w
Gdyni

Model oddzialywan zasobdw storni, Srodowiska
i ryboldwstwa - propozycja racjonalnej
eksploatacji

69 450,00

Akademia Pomorska w
Stupsku

Okreslenie roli mikroflory bakteryjnej w
procesach destrukcji 1 transformacji materii
organicznej na plazy morskiej poddanej
zabiegom hydrotechnicznym 1 intensywnemu
wykorzystaniu rekreacyjnemu

49 150,00

Uniwersytet Warminsko-
Mazurski w Olsztynie

Dobor  tarlakow  na  podstawie  ich
indywidualnych charakterystyk genetycznych
jako metoda ochrony zasobow zmiennosci
genetycznej populacji ryb tososiowatych

45 500,00

Instytut Oceanologii PAN

Ekologia  biomineralologii - klucz do
zrozumienia wptywu zmian klimatycznych na
arktyczne organizmy morskie

161 200,00

Politechnika Gdanska

Opracowanie nowej metodyki badan pylow
atmosferycznych i ich analiza na przyktadzie
probek pyldw pobranych w Wojewodztwie
Pomorskim

22 500,00

Politechnika Gdanska

Opracowanie nowych polimerowych
materialow opakowaniowych degradowalnych
w wodzie morskiej

25 200,00

Uniwersytet Szczecinski

Zanieczyszczenia — powietrza 1 warunki
pogodowe a zagrozenie alergenami pytku roslin
w atmosferze Szczecina

70 720,00

Instytut Oceanologii PAN

Optyczny model produktywnos$ci wod Morza
Battyckiego do wykorzystania
W autonomicznym systemie pomiarowym

18 000,00

Instytut Oceanologii PAN

Modelowanie dynamiki stgzen POC i DOC w
Morzu Battyckim-opracowanie modelu, jego




eksperymentalna weryfikacja oraz zastosowanie

Wystgpowanie i przemiany metanu w osadach

211 i Aski .
00,00 | Uniwersytet Gdanski Poludniowego Battyku
Taksonomia i biogeografia morskich okrzemek
bent h: iSci tk
140 000,00 | Uniwersytet Szczecinski CINOSOWYe e rzeczyvxilsme wsz?/ Steo
wystepuje  wszedzie?  Préba  okreslenia
mozliwych mechanizméw dyspers;ji
12 500,00 | Instytut Oceanologii PAN I”ar'ametryzacja' funkcji' f azoWej rozpraszania
$wiatta w wodzie morskiej
Pomiary i modelowanie numeryczne transportu
83 620,00 | Uniwersytet Gdanski osadow i erozji brzegu morskiego w warunkach
sztormowych
Decyzyjne sterowanie procesem eksploatacji
uktadéw korbowo-ttokowych silnikéw napedu
249 860,00 | Politechnika Gdanska glownego statkow morskich z zastosowaniem
diagnostyki technicznej oraz uwzgl¢dnieniem
bezpieczenstwa i ochrony srodowiska
Akademia Morska w Zintefgrowany system programowgnia ’ tras
200 000,00 Syczecinic statkow na oceanach w aspekcie bezpieczenstwa
statku, fadunku i ludzi
Zachodniopomorski Badanie  wplywu  parametréw  sondazu
113 900.00 Uniwersytet morskiego na dokladnos$¢ uzyskanego modelu
’ Technologiczny w dna z uzyciem symulatora echosondy
Szczecinie wielowiazkowej
Zachodni ki . . _
Ua(? or;uostomors ! Pozycja konkurencyjna przedsigbiorstw sektora
niwe . . . .
10 000,00 W yt' turystyki  uzdrowiskowej na  przykladzie
Technologiczny w . . .
.. Wojewodztwa Zachodniopomorskiego
Szczecinie
Ekonomiczne uwarunkowania rozwoju
7 000,00 | Uniwersytet Szczecinski produktu turystyki biznesowej w Wojewodztwie
Zachodniopomorskim
. Wpltyw kadmu i miedzi ktad krwiotw¢
25 960,00 | Akademia Podlaska ryll: yw kadmu 1 inieczl na wkiad krwlotworezy
Uniwersytet im. Adama Czy'l inv'\fazyjna s?nica Cylindrospe.rmopsis
113 695,00 L raciborskii wywoluje negatywne zmiany w
Mickiewicza .
zgrupowaniach zooplanktonu?
46 800,00 Morski Instytut Rybackiw | Wplyw  czynnikow  $rodowiskowych  na

Gdyni

liczebnoé¢, rozmieszczenie oraz wzrost larw
sledzia w Zatoce Pomorskiej w latach 1992-98

10




oraz 2007-10

Mozliwosci wykorzystania niewielkich
60 610.00 Uniwersytet Przyrodniczy | doptywow Srodkowej Warty do inkubacji ikry 1
’ w Poznaniu podchowu  milodocianych  stadiow  ryb
tososiowatych
. L o Wpltyw  zakwaszania wody na procesy
50 400,00 | U k . . . .
’ niwersytet Gdafiski fizjologiczne baltyckich skorupiakow
. o t ki j
Uniwersytet Mikolaja Wplyw 'obcego gatunku ryby, babki }ysg
62 450,00 Kopernika (Neogobius gymnotrachelus), na wystepowanie
P glowacza biatoptetwego (Cottus gobio)
Eksperymentalna hodowla omutka Mytilus
31 930,00 | Uniwersytet Gdanski trossulus w Zatoce Gdanskiej, do celow
srodowiskowych i przemystowych
Bakterie tetracyklinooporne jako indykatory
96 100.00 Uniwersytet Warminsko- lekoopornosci w wodach powierzchniowych

Mazurski w Olsztynie

odbierajacych oczyszczone S$cieki komunalne
oraz odptywy z gospodarstw rybackich

127 100,00

Politechnika Gdanska

Badania lekoopornosci, wirulencji i
zroznicowania genetycznego bakterii
wskaznikowych w odptywach z oczyszczalni
sciekow 1 ich odbiorniku - morskich wodach

przybrzeznych

Instytut Budownictwa

Identyfikacja, opis 1 parametryzacja pradow

152 . . .
52 750,00 Wodnego PAN rozrywajacych w War'unkach wielorewowej
strefy brzegowej Potudniowego Battyku
. . F fi i
79 825,00 | Uniwersytet Gdaiski ototransformacja syntetycznego estrogenu z

grupy steroidow w wodach Zatoki Gdanskiej

35 250,00

Uniwersytet im. Adama
Mickiewicza

Wspotczesne procesy sedymentacyjne w
jeziorze Lebsko jako odzwierciedlenie zmian
srodowiska jezior przybrzeznych pod wplywem
podnoszacego si¢ poziomu Morza Battyckiego

64 032,00

Uniwersytet £.odzki

Wspotczesne  zmiany  aktywnoS$ci  nizéw

srédziemnomorskich jako czynnik ryzyka
ekstremalnych zdarzen hydrometeorologicznych
i zmian klimatycznych w Rzeczpospolitej

Polskiej

115 688,00

Instytut Oceanologii PAN

Ocena potencjalnych efektow globalnych zmian
klimatycznych na rozwoj gltéwnych gatunkéw
planktonu morskiego (widtonogow-fitofagdw)
w  Poludniowym  Baltyku -  prognoza

11




dlugoterminowa (5 dekad)

25 450,00

Instytut Oceanologii PAN

Biodostgpnos¢ 1 potencjat metylacyjny rteci w
srodowisku morskim na przyktadzie Morza
Battyckiego i Morza Grenlandzkiego

24 700,00

Instytut Oceanologii PAN

Okreslenie nat¢zenia przepltywu i skladu wody
wysigkowej w rejonie Zatoki Puckiej

46 750,00

Uniwersytet Gdanski

Charakter ekspansji pontokaspijskiego gatunku
Cercopagis pengoi w wodach Potudniowego
Baltyku oraz jej wplyw na rodzime gatunki
planktonowe

23 183,00

Uniwersytet Gdanski

Zapis krotkookresowych cykli klimatycznych w
osadach Zatoki Gdanskiej

30 250,00

Akademia Morska w Gdyni

Model bezpieczenstwa nawigacyjnego statku na
akwenie otwartym w aspekcie podejmowania
decyzji

220 500,00

Politechnika Gdanska

Opracowanie modelu do analizy i oceny
zachowania si¢ statku w czasie katastrofy z
wykorzystaniem modelu ryzyka nieprzetrwania

kolizji przez statek

Fundacja Bezpieczenstwa System bezpiecznego holowania  statkow
180 000,00 | Zeglugi i Ochrony uszkodzonych i  obiektow  zagrazajacych
Srodowiska srodowisku morskiemu
M i h i
Akademia Marynarki d 6rzltz?r(ril}i]c n cV}:yczz}rll::aﬁzla styk Setriltiys?iznyci ko 1
. .. Z ZW134ZKOW
252 000,00 | Wojennej im. Bohaterow s 4 rysty ! &

Westerplatte

toksycznych z silnikow spalinowych statkow
morskich

Portowe centra logistyczne jako stymulanty

Akademia Morska w rozwoju portéw, miast portowych i regionow
130 000,00 .. . . . .
Szczecinie nadmorskich. Badanie, modelowanie, koncepcja
lokalizacji, eksploatacji i zarzadzania
Stan 1 kierunki wykorzystania $rodkéw Unii
Europejskiej w rozwoju regionalnej i lokalnej
25 000,00 | Uniwersytet Szczecinski gospodarki  turystycznej (na  przykladzie
Wojewodztw: Zachodniopomorskiego i
Lubuskiego)
Nochani i Scistel -
130 200,00 | Uniwersytet Gdariski ’ ec ar?lzmy o@pow1ed21 Scistej  bakterii
srodowiska morskiego
149 336,00 | Uniwersytet Gdanski Zréznicowanie genetyczne 1 morfologiczne

populacji gatunku ptaka morskiego - alczyka
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Alle alle, w calym zasiggu jego wystgpowania

Wplyw zanieczyszczen zwiazkami typu EDs

39 000.00 Gdanski Uniwersytet (ang. Endocrine Disruptors) na fizjologi¢
’ Medyczny rozrodu bezkrggowcow  morskich  Zatoki
Gdanskiej
Gametogeneza i1 cykl plciowy babki byczej
N bi lanost Pall 1811) -
43 550,00 | Instytut Oceanologii PAN cogobius  melanostomus (Pallas )

gatunku inwazyjnego w wodach Poludniowego
Battyku

150 000,00

Uniwersytet im. Adama
Mickiewicza

Aktualny stan i funkcjonowanie S$rodowiska
przyrodniczego na  wybranych obszarach
Pomorza Zachodniego w warunkach zmian
klimatu i narastajacej antropopresji

61 240,00

Uniwersytet Gdanski

Wptyw wybranych czynnikéw srodowiskowych
na zjawisko allelopatii u battyckich sinic i
glonéw

47 600,00

Politechnika Gdanska

Ocena analityczna i chemometryczna zdolno$ci
biowskaznikowych fok do oceny stopnia
Morza

zanieczyszczenia ekosystemu

Battyckiego

127 000,00

Uniwersytet im. Adama
Mickiewicza

Wieloaspektowe badania historii  rozwoju
torfowisk battyckich w Rzeczpospolitej Polskiej
w celu wyznaczenia warunkoéw referencyjnych

na potrzeby ich ochrony

118 100,00

Uniwersytet Gdanski

Endokrynne
brzegowej Zatoki Gdanskiej

pochodne fenolu w strefie

138 000,00

Politechnika Gdanska

Wpltyw  wysigkow wod  podziemnych na
zbiorowiska mikoorganizmow wystepujacych w
strefie ptytkiego litoralu plazy piaszczystej

86 450,00

Uniwersytet im. Adama
Mickiewicza

okrzemkowe
zmianach

Wspotczesne
podstawa do
ekologicznych/srodowiskowych

zespoly jako
wnioskowania 0

jezior
Battyku

przybrzeznych Potudniowego

w przesztosci

120 000,00

Uniwersytet Gdanski

Badania wptywu fotosyntezy mikrofitobentosu
na akustyczne wlasciwo$ci osadéw battyckich

20 000,00

Uniwersytet Szczecinski

Czasowe 1 przestrzenne zmiany dynamiki

wlewow oceanicznych do Morza Baltyckiego w
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srodkowym 1 poznym Holocenie w $wietle
badan diatomologicznych ze szczegdlnym
uwzglednieniem metody funkcji transferowe;j

Panstwowy Instytut Fauna matzoraczkow (Ostracoda) czwartorzedu
32 900,00 | Geologiczny - Panstwowy | Potudniowego Battyku: systematyka,
Instytut Badawczy paleoekologia i stratygrafia

Zapis zmian $rodowiska przyrodniczego w
32 300,00 | Uniwersytet Szczecinski subfosylnych osadach limnicznych i bagiennych
w dolinie Dziwny (wyspa Wolin)

Wykorzystanie kolagenu i zelatyny
izolowanych ze skor dorsza (Gadus morhua),
tososia (Salmon salar) oraz suma afrykanskiego
(Claris gariepinus) do otrzymywania gabek,
mikrokapsutek 1 hydrozeli jako mno$nikow

40 300,00 | Politechnika Gdafiska

enzymow

Peptydowe inhibitory enzymu konwertujacego
Uniwersytet Warminsko- angiotensyng (ACE) i peptydy antyoksydacyjne
Mazurski w Olsztynie pochodzace z hydrolizatow biatek karpia i
tososia

32 500,00

Opracowanie metody uwzgledniania wptywu
ruchu cieczy w niepelnych zbiornikach statku
184 470,00 | Akademia Morska w Gdyni | na jego stateczno$¢ poprzeczna w kontekScie
proskrypcyjnych kryteriow oceny stateczno$ci
statku morskiego

Badania i weryfikacja algorytmow
Akademia Morska w automatycznych systemo spomagajacych
172 030,00 YEZIYER - SYSIEMOW  WSpomagajacy

Szczecinie bezpieczenstwo kierowania statkami morskimi.
Modelowanie manewrow antykolizyjnjych

Bioakumulacja metali cigzkich w tancuchu
20 500,00 | Politechnika Gdanska troficznym organizméw morskich z ekosystemu
Morza Battyckiego

Nawigacyjny algorytm wyznaczania
parametréw trajektorii  w systemach map
98 800,00 | Akademia Morska w Gdyni | elektronicznych ECDIS. Nowe spojrzenie na
loksodromeg, ortodromg oraz lini¢ geodezyjna w
nawigacji morskiej

Uniwersytet Warminsko- Opracowanie matematycznego modelu

63 200,00

Mazurski w Olsztynie bezpiecznego ladowania statku powietrznego z
wykorzystaniem techniki GNSS/INS oraz NMT
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wykonanego zgodnie z procedurami ICAO

Rozwinigcie metod przetwarzania geodanych w

Ak ia Morsk: :
ademia Morska w pomiarach hydrograficznych na akwenach

Szczecinie

234 000,00
morskich i §rédladowych

Wyb dnieni hydr: zystosci
79 300,00 | Politechnika Gdafska y ra'ne’ zaga nlenl.a Y osp.rqzys oset
zbiornikéw okrgtowych i oceanotechnicznych

143 800,00 | Instytut Oceanologii PAN Genomika ochrony dorsza battyckiego

Kumulacja zanieczyszczen organicznych w
Morski Instytut Rybacki w | tkankach weggorza europejskiego (Anguilla

112 . . . .
50,00 Gdyni anguilla) wystepujacego w Rzeczypospolitej
Polskiej
Zachodni ki
ac? OCRIOPOMOTSK] Modulujacy wpltyw pdl magnetycznych na
Uniwersytet . ..
94 490,00 . mykozy stanowiace zagrozenie w
Technologiczny w legarnictwic rvb
Szczecinie WYiee i
Pogranicze biokulturowe Zachodu i Wschodu
. . Europy na styku epok neolitu/eneolitu i1 brazu;
U t im. Ad . . ..
40 924,00 niwersytet im. Adama obszar zlewni Baltyku jako strefa recepcji

lckiewicza tradycji pontyjskich kultur wczesnobrazowych:

3200 - 1750 BC

Poza polityka? Depolityzacja organizacji
2 800,00 | Uniwersytet Szczecinski mniejszo$ci narodowych i etnicznych po 1989
roku w Wojewodztwie Zachodniopomorskim

Pozostatosci antybiotykéw w osadach dennych

5200,00 Potudniowego Baltyku-stezenia i wplyw na
bakteriocenoze.
3 784.00 Uniwersytet im. Adama Wiek 1 rozwdj transgresji wczesnoatlantyckiej
’ Mickiewicza na obszarze Poludniowo-zachodniego Battyku

Narodowe Centrum Badan 1 Rozwoju (NCBR) finansowalo projekty morskie w ramach
migdzynarodowego konkursu MARTEC II na projekty badawcze w ramach ERA-NET
MARTEC (European Research Area Maritime Technologies). Celem projektu MARTEC 11
jest rozwijanie osiagnie¢ projektu MARTEC oraz:

— poglebienie 1 umocnienie ustanowionych juz relacji migdzynarodowych, bazujacych
na zdobytym doswiadczeniu 1 ustalonej strukturze,

— rozszerzenie dotychczasowego zasiggu geograficznego poprzez wlaczenie nowych
krajow (osiagnigcie sieci zarzadzania obejmujacej swoim zasi¢giem kraje od Islandii
po Turcje 1 od Portugalii po Finlandig 1 Bialorus),

15



— wzmocnienie upowszechniania wynikéw badan z zakresu transportu wodnego

1 technologii morskich w catej Europie,

— lepsza strukturyzacja badan morskich koordynowana przez program bazy danych oraz

mapowanie badan;

— wymiana informacji 1 poglgbienie wspolpracy pomigdzy MARTEC I

1 WATERBORNE TP oraz innymi ERA-NET-ami (jak np. TRANSPORT II), a takze
innymi inicjatywami m.in. sie¢ SURSHIP.

W ramach realizacji projektu ERANET MARTEC II NCBR odpowiedzialne jest za:

1.

Przygotowanie bazy danych projektow badawczych w dziedzinie technologii morskich,
wykonywanych jako projekty finansowane ze Srodkéow 7 Programu Ramowego oraz
agencji finansujacych badania i rozw6j w krajach MARTEC, réwniez w ramach realizacji
konkursow oglaszanych przez MARTEC 1 MARTEC 1I, a takze agencji finansujacych
badania i rozw6j w krajach Europy, oglaszanych w trybie innym niz konkursy MARTEC.

Przygotowanie bazy danych programow badawczych (w ramach ktorych moga by¢
realizowane projekty w dziedzinie technologii morskich) w krajach MARTEC.

Przygotowanie dokumentacji projektowej dotyczacej wspdlnych procedur konkursowych.

Wspieranie realizacji konkursu Call 2011 (z uwagi jednak na to, iz Rzeczpospolita Polska
nie uczestniczyla w tym konkursie, podjgto ograniczone dziatania jak np. wybor
ekspertow z Rzeczpospolitej Polskiej).

. Koordynacja projektow z poprzednich konkurséw z 2008 r. 1 2009 r. Informacje

o trwajacych projektach zamieszczone sa w ponizszej tabeli:

Tabela 1. Projekty ERANET MARTEC

< S T 2
< < = = =8
g2 3 = g 535323 2=l s %8
> = = S = § = A~ S| 8 8 <
o = Q =< Mo s 2| s N = o, ©
2 = > N = = N =
2 = 2 g s o] £§
4 = =
Projekty wylonione do realizacji w czasie konkursow w ramach ERANET MARTEC Call
2008
) Pll?zmowo oy | NCBiRE | Akademia 18.09.2009
atalityczny ukita ) B
oczyszczania spalin RANET Morske} . 1000 000 334 000
o MARTEC | w Szczecinie 17.09.2012
do silnikow /1/2009
okretowych

Projekty wylonione do realizacji w czasie konkursow w ramach ERANET MARTEC Call
2009
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< e« S o = &
31 o0 Z, 3 g =
. Z sz 2 |sz£33 §z|.%E
S 8 ¢ A =S 583
g 2 E 2 5 AN ERNEEE:
o e 2 § = M S, S < SR &g
2 > N l's o l's ) N %
= 2= 5 | = £ ]
Badania pr NCBiR/E Centrum 01.07.2010
efektuskalina = g A\NET- | Techniki | 90y 600 | 756700 | - 31:12:2012
charakterystyki MARTEC | Okretowej
pednikow Srubowych /12010 S A
System wspomagania | NCBiR/E | Centrum 01.01.2010
wejscia stat'ku do | p ANET- Techniki 505 500 167 000 -
portul | MARTEC | Okrgtowej 31.10.2012
cumowania jako /9-1) S A
element 2010
inteligentnego
systemu
transportowego
System wspomagania | NCBiR/E | Akademia 01.01.2010
wejseia statiu do g ANpT. Morska |1 235026 | 397 098 )
pOIjtu rcumowania | \rARTEC w Gdyni 31.10.2012
jako element /2-0/
inteligentnego 2010
systemu
transportowego

NCBR finansuje réwniez projekty rozwojowe i celowe w obszarze transportu wodnego
srodladowego koordynowane przez Dziat Zarzadzania Programami Badan Stosowanych.

Tabela 2. Projekty rozwojowe i celowe w obszarze transportu wodnego Srodladowego

oraz transportu morskiego

Kwota Data
Nazwa projektu Wykonawca przyznanego. l‘OZp(TCZQCl.a/
dofinansowania | zakonczenia
w zk
Logistyczne uwarunkowania
transportu famanego wegla w Politechnika 1062
korytarzu transportowym Wroclawska, Wydziat 825 000,00 01.06.2008-
Odrzanskiej Drogi Wodne;j Mechaniczny 31.05.2011
(ODW)
. Akademia Morska 1 643 000.00 01.06.2008-
Technol Rz ’
echnologia budowy Rzecznego w Szezecinie; Wydziat
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Systemu Informacyjnego Nawigacyjny 31.05.2011
Opracowanie sygnalizatora Akademia Techniczno- 01.05.2008-
zagrozenia bezpieczenstwa do Humanistyczna,; 366 700.00 31.10.2011
pojazdow o wysoko potozonym Wydziat Budowy ’
srodku masy Maszyn 1 Informatyki
Rozw6j metody obliczeniowej do _ 15.06.2009-
Cent Technik
modelowania optywu ukfadu (e)rli:lf:wee'cs IX ! 320 000,00 14.10.2011
kadtub statku - $ruba napedowa HOWE] 3.4
Zastosowanie generatorow wirdw Centrum Techniki 15.06.2009-
do formowania strumienia ) 380 000,00 14.10.2011
.. Okretowej S.A.
nadazajacego statku
Zintegrowany system oceny 01.10.2009-
dynamicznej rezerwy wody pod Akademia Morska 30.09.2011
. .. 911 000,00
stepka statkow podchodzacych do w Szczecinie
portéw polskich
O i jektu uktad 1.09.2009-
pracowanie proje ‘u uktadu Politechnika Gdafiska, 01.09.2009
napg¢dowo-technologicznego na Wvdziat 31.08.2012
jednostke rybacka dostosowana Y o 419 900,00
, .. Oceanotechniki
do polowow w polskiej strefie . .
i ) 1 Okretownictwa
ekonomicznej
Bud int 1.11.2010-
nieaul‘io?l;v;iilznnzgf)ozv :zil(‘zora Akademia Morska 030 04 2?) 103
hawigacying mfne‘zrowego w Szczecinie 2 900 000,00 o
: ] Wydziat Nawigacyj
jednostek srédladowych ydzial Nawigacyjny
Badanie i optymalizacja modelu ) 01.10.2010-
Ak Morsk
zatrudnienia w zegludze ademia ‘o‘r Sia 31.08.2012
migdzynarodowej marynarz w Szezecinie
. AYIAZY 1 \Wydziat Inzynieryjno- | 695 000,00
przez polskie przedsigbiorstwa .
) Ekonomiczny
transportu morskiego na statkach Transportu
pod polska bandera P

W 2011 r. Centrum uczestniczylo rowniez w przygotowaniach Programu BONUS-185 (2011-
2017). Przedstawiciel NCBR uczestniczyt w pracach grupy roboczej w celu przygotowania
konkursu oraz spotkaniach Komitetu Sterujacego w celu opracowania 1 zatwierdzenia
Strategii Programu. W ramach Programu finansowane bgda projekty zwiazane z polityka
morska. Jest to program migdzynarodowy dotyczacy aspektéw Srodowiskowych Morza
Battyckiego w powiazaniu z aktywnoscia gospodarcza, zagospodarowaniem przestrzennym
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1 problemami socjoekonomicznymi spoteczenstw nadbaltyckich w dobie postepujacych
globalnych zmian klimatycznych. Udzialowcami Programu sa wszystkie kraje nadbaltyckie,
natomiast Rosja ma status czlonka stowarzyszonego. W Programie glowny nacisk polozony
jest na praktyczne wykorzystanie zgromadzonej wiedzy dla potrzeb rozwoju gospodarki,
zarzadzania przestrzenia morska (tacznie ze zlewnia Baltyku), polityki spotecznej w regionie
oraz w spoleczenstwach lokalnych. Wspotfinansowanie Programu zaktada 50% udziat krajow
battyckich oraz 50% udziatlu UE, w kwocie nie wigkszej niz 50 min euro.

Program BONUS-185 ma przyczyni¢ si¢ do stworzenia gospodarczego i1 ekologicznego
dobrobytu regionu Morza Battyckiego o zrownowazonym wykorzystaniu jego zasobow
1 dobr, zarzadzanego w oparciu o wiedze¢, bedaca rezultatem badan naukowych spotecznosci
migdzynarodowe;.

Program realizowany bedzie w nastgpujacych obszarach tematycznych:

e wyjasnienie ztozonosci struktury 1 mechanizmow funkcjonowania ekosystemu Morza
Battyckiego,

e stworzenie podstaw systemu trwatych powiazan Morza Battyckiego z jego obszarami
przybrzeznymi 1 zlewnia, traktowanymi jako integralna calos¢ eko-technologiczna dla
osiagnigcia wysokiego statusu ekologicznego Morza Battyckiego,

e wspomaganie zrownowazonego korzystania réznych sektorow gospodarki z dobr
1 ustug regionu Morza Baltyckiego,

e poszerzenie wiedzy o procesach socjoekonomicznych w warunkach zmian globalnych
oraz zmian w rejonie Morza Battyckiego 1 upowszechnienie jej spoleczenstwom
nadbaltyckim.

Rozwo0j innowacyjnych metod obserwacji 1 metod zarzadzania danymi dla stworzenia
jednolitego systemu informacyjnego regionu Morza Battyckiego.
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