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I. Wstep

Niniejszy raport jest dokumentem rzadowym, przygotowanym przez Migdzyresortowy Zespot
do spraw Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej, przedstawiajacym dzialania podj¢te
w 2012 r. przez Rzeczpospolita Polska na rzecz realizacji zintegrowanej polityki morskiej
UE.

Raport zostal przygotowany zgodnie z § 2 ust. 2 zarzadzenia Nr 103 Prezesa Rady Ministrow
z dnia 17 wrze$nia 2008 r. w sprawie powotania Migdzyresortowego Zespotu do spraw
Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej (M. P. Nr 70, poz. 635, z 2009 r. Nr 34, poz. 503,
z 2010 r. Nr 87, poz. 1025 oraz z 2013 r. poz. 149).

Dokument prezentuje najwazniejsze dziatania Rzadu RP wpisujace si¢ w proces realizacji
polityki morskiej panstwa oraz najwazniejsze wydarzenia zwiazane z prowadzeniem polityki
morskiej Rzeczypospolitej Polskiej, jakie miaty miejsce w 2012 r.

Raport zostat opracowany na podstawie wktadow merytorycznych przekazanych przez resorty
wchodzace w sklad Miedzyresortowego Zespotu do spraw Polityki  Morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej.

Dziatania Rzadu RP zwiazane z prowadzeniem polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej,
realizowane byly w 2012 r. przede wszystkim przez dziatania legislacyjne, dwustronne
umowy migdzynarodowe oraz inne dokumenty rzadowe.

I1. Dzialania legislacyjne w zakresie polityki morskiej

1. Ustawy

1.1. Ustawa z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Morskich (Dz. U. poz. 1068). Celem ustawy jest implementacja do
polskiego porzadku prawnego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/18/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. ustanawiajacej podstawowe zasady regulujace
dochodzenia w sprawach wypadkéw w sektorze transportu morskiego 1 zmieniajacej
dyrektywe Rady 1999/35/WE oraz dyrektywe 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady (Dz. Urz. UE L z 28.05.2009, str. 114, z p6zn. zm.). Dyrektywa 2009/18/WE
bedaca czescia tzw. ,trzeciego pakietu morskiego” — Erika Il wprowadza wytyczne
dotyczace dochodzen technicznych oraz wymiany doswiadczen po zaistnieniu
wypadkow badz incydentow morskich. Dyrektywa 2009/18/WE stanowi rowniez, iz
niezbedne jest zapewnienie niezaleznosci organu prowadzacego badanie w sprawie
wypadku lub incydentu morskiego, poniewaz tylko wtedy mozna uzyska¢ wiarygodne
informacje na temat zaistnialego zdarzenia. Celem dyrektywy 2009/18/WE jest
réwniez poprawa bezpieczenstwa zeglugi przez upowszechnienie na skale europejska
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa sporzadzonych na podstawie przeprowadzonych
badan wypadkéw lub incydentow morskich. Utworzenie Panstwowej Komisji Badania

Wypadkéow Morskich jako organu dziatajacego przy ministrze wiasciwym do spraw
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gospodarki morskiej pozwoli na realizacje zatozen Kodeksu migdzynarodowych
standardow i zalecanych praktyk postgpowania w sprawach badania wypadkow lub
incydentow morskich, przyjetego przez Komitet Bezpieczenstwa Morskiego
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) oraz zapewni prawidlowa
implementacje dyrektywy 2009/18/WE w zakresie zachowania niezaleznosci
1 bezstronnosci postgpowania w sprawach wypadkoéw morskich.

1.2. Ustawa z dnia 31 sierpnia 2012 r. o zmianie ustawy - Kodeks morski
oraz ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji
morskiej (Dz. U. poz. 1069). Ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji
wykonanie postanowien nastepujacych aktow prawnych:

e dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/20/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie ubezpieczenia armatorow od roszczen morskich (Dz. Urz. UE L 131
z 28.05.20009, str. 128),

e protokotu z 1996 r. do Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialno$ci za roszczenia
morskie sporzadzonej w Londynie dnia 19 listopada 1976 r. (Dz. U. z 1986 r. Nr 35, poz.
175 oraz z 2012 r. poz. 146), zwanego dalej ,,Protokotem z 1996 r.”,

e rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 392/2009 z dnia 23 kwietnia
2009 r. w sprawie odpowiedzialnosci przewoznikoéw pasazerskich na morskich drogach
wodnych z tytulu wypadkow (Dz. Urz. UE L 131 z 28.5.2009, str. 24),

e protokotu z 2003 r. (Dz. U. z 2009 r. Nr 49, poz. 392), do Migdzynarodowej Konwencji
0 utworzeniu Migdzynarodowego Funduszu Odszkodowan za Szkody Spowodowane
Zanieczyszczeniem Olejami, sporzadzonej w Brukseli dnia 18 grudnia 1971 r. (Dz. U.
z 1986 r. Nr 14, poz. 79), zmienionej Protokotem sporzadzonym w Londynie dnia 27
listopada 1992 r. (Dz. U. z 2001 r. Nr 136, poz. 1529). Ratyfikacja Protokotu z 1996 r.
konieczna byla ze wzgledu na fakt, iz odsyta do niego, w zakresie ograniczenia
odpowiedzialnosci, dyrektywa 2009/20/WE. Ponadto ustawa zawiera zmiang art. 101
kodeksu morskiego polegajaca na dwukrotnym podniesieniu limitéw odpowiedzialno$ci
dla statkbw o tonazu mniejszym niz 300 ton, a wigC pozostajacych poza zakresem
Protokotu z 1996 r. Brak podniesienia tychze limitow powodowalby razaca dysproporcje
pomigdzy granicami odpowiedzialnosci dla statkdw objetych Protokotem z 1996 r.,
a statkbw pozostajacych poza zakresem tejze regulacji. Zgodnie z mozliwoscia
przewidziana w dyrektywie 2009/20/WE, ustawa przewiduje rowniez rozszerzenie
obowiazku posiadania ubezpieczenia na statki o obcej przynaleznosci uprawiajace zegluge
na polskim morzu terytorialnym. Skorzystanie z tej mozliwosci wynika z zalecen
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA). Ustawa wprowadza
obowiazek posiadania przez armatorow ubezpieczenia OC statkow. Projekt nowelizacji
przygotowany zostal przez dziatajaca przy ministrze wiasciwym do spraw gospodarki
morskiej Komisj¢ Kodyfikacyjna Prawa Morskiego.

1.3. Ustawa z dnia 7 grudnia 2012 r. o zmianie ustawy o podatku tonazowym oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1540). Istota podatku tonazowego wyraza si¢
w powiazaniu wysokosci placonego przez przedsigbiorce zeglugowego (armatora) podatku,
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bezposrednio z eksploatowanym przez niego tonazem (wielkoscia jego floty). To specyficzna
forma podatku liczonego nie od dochodu lub przychodu podatnika, a od pojemnosci statku
1 jest niezalezna od rzeczywistych zyskow Ilub strat armatora. To alternatywna forma
opodatkowania w stosunku do przyjete] przez przedsigbiorcow zeglugowych formy
opodatkowania podatkiem dochodowym. W znowelizowanej ustawie wprowadzono zgodnie
z zaleceniami Komisji Europejskiej nastepujace zmiany:

- przedsigbiorca zeglugowy nie bedzie moégt odlicza¢ od podatku tonazowego sktadek na
ubezpieczenie zdrowotne oraz sktadek na ubezpieczenie spoteczne,

- holowniki i poglebiarki beda mogly zosta¢ objete podatkiem tonazowym tylko wowczas,
gdy w danym roku podatkowym 50% faktycznie wykonywanej przez nie pracy polegac
bedzie na §wiadczeniu ustug transportu morskiego,

- przedsigbiorca zarzadzajacy cudzymi statkami z obszaru Unii Europejskiej bedzie mogh
korzysta¢ z podatku tonazowego tylko wtedy, gdy zatrudni na ladzie lub na statkach
wigkszos¢ obywateli UE,

- przedtuzono okres opodatkowania podatkiem tonazowym do 10 lat (dotychczas 5 lat).

1.4. Ustawa z dnia 5 grudnia 2008 r. o organizacji rynku rybnego (Dz. U. z 2011 r. Nr 34,
poz. 168 oraz z 2012 r. poz. 789). W dniu 26 lipca 2012 r. weszta w zycie ustawa z dnia 25
maja 2012 r. 0 zmianie ustawy o organizacji rynku rybnego (Dz. U. poz. 789). Celem ustawy
jest dostosowanie art. 23 ustawy o organizacji rynku rybnego do orzeczenia Trybunalu
Konstytucyjnego z dnia 13 pazdziernika 2010 r., stwierdzajacego niezgodnos$¢ art. 23 ust. 1
i art. 23 ust. 3 pkt 2 ustawy z Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 1997 r.
(Dz. U. Nr 78, poz. 483, z p6zn. zm.) Jednocze$nie podj¢to dodatkowe prace legislacyjne,
gdyz w zwiazku ze zmianami w prawie krajowym i UE konieczne jest wprowadzenie do
ustawy wigkszego zakresu zmian (m.in. zmniejszenie limitow potowowych, zmiany zwiazane
z ustawa o ograniczaniu barier administracyjnych dla obywateli i przedsigbiorcow).

Projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo wodne oraz niektérych innych ustaw. W dniu
7 grudnia 2012 r. Sejm RP uchwalit nowelizacjg¢ ustawy - Prawo wodne, ktéra wprowadza do
krajowego porzadku prawnego przepisy dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady
2008/56/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. ustanawiajacej ramy dziatah Wspdlnoty w dziedzinie
polityki §rodowiska morskiego (dyrektywy ramowej w sprawie strategii morskiej) (Dz. Urz.
UE L 164 z 25.06.2008, str. 19). Zgodnie z art. 1 dyrektywy 2008/56/WE kazde panstwo
cztonkowskie Unii Europejskiej jest obowiazane do opracowania i wdrozenia strategii
morskiej dla wilasnych woéd morskich, majac na uwadze, Ze zbiorniki morskie sa
wykorzystywane wspolnie z innymi panstwami, a $rodowisko morskie ma charakter
transgraniczny. Przyjgcie strategii morskiej powinno umozliwi¢ osiagnigcie dobrego stanu
srodowiska wod morskich do 2020 r. Ustawa okreslita ramy kompetencyjne do opracowania
1 wdrazania poszczegdlnych elementéw strategii morskiej (wstgpnej oceny stanu srodowiska
waod morskich, zestawu wtasciwosci typowych dla dobrego stanu srodowiska wod morskich,
zestawu celow Srodowiskowych dla wod morskich 1 zwigzanych z nimi wskaznikow,



programu monitoringu wod morskich, krajowego programu ochrony wod morskich) oraz tryb
1 sposob ich opracowania. Ustawa weszla w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogtoszenia.

Projekt ustawy o ryboléwstwie morskim. W dniu 11 grudnia 2012 r. Rada Ministrow
przyjela ze zmianami projekt zatozen projektu ustawy o rybotéwstwie morskim. Jednoczes$nie
Rada Ministrow postanowita, ze na podstawie zalozen opracowany zostanie projekt
nowelizacji obecnie obowiazujacej ustawy z dnia 19 lutego 2004 r. o rybotéwstwie (Dz. U.
Nr 62, poz. 574, z p6ézn. zm.). Regulacje zaproponowane w zatozeniach maja zapewnic
prawidlowe stosowanie przepisow Unii Europejskiej dotyczacych kontroli i nadzoru nad
wykonywaniem rybotowstwa morskiego oraz zarzadzania zasobami morskimi, w tym
przyznawania uprawnien do prowadzenia polowdéw. W ramach wdrozenia przepisow UE
w projekcie zostanie ustanowiony obowiazek wymierzania kar pieni¢znych za
nieprzestrzeganie przepisOw ustawy oraz przyznawania ,,punktéw karnych” za dokonane
naruszenia. Zostang réwniez wskazane podmioty podlegajace karze oraz kryteria, na
podstawie ktorych bedzie ustalana ich wysoko$é. Do nowych obowiazkéw oraz zadan
okrggowych inspektorow rybotowstwa morskiego bedzie nalezalo prowadzenie w postaci
elektronicznej ewidencji wniesionych przez osoby fizyczne oplat za prowadzenie polowow
rekreacyjnych z brzegu lub innego niz statek urzadzenia ptywajacego. Nowe rozwiazania
zaktadaja rowniez mozliwo$¢ wprowadzenia dla armatorow statkow rybackich o polskiej
przynaleznos$ci przenoszalnych, wieloletnich uprawnien polowowych na niektére gatunki ryb.
Procentowy udzial armatora w ogolnej kwocie polowowej danego gatunku ryby bedzie
obliczany na podstawie jego potowow dokonywanych w latach wcze$niejszych. Mozliwe
bedzie takze zarzadzanie kwotami potowowymi przez uznane organizacje producenckie.
W miejsce dotychczas przyznawanych indywidualnych kwot potowowych danego gatunku
ryby, armatorom begdzie mogta by¢ przyznana kwota potowowa tego gatunku, jako tzw.
kwota wspdlna, tj. przeznaczona do odtowienia bez podziatu na poszczegélne statki rybackie
(wyznaczona dla armatoréw zrzeszonych w danej organizacji producentow).

Projekt zalozen do wustawy o ulatwieniu warunkow wykonywania dzialalnosci
gospodarczej. Przygotowany przez Ministerstwo Gospodarki projekt zatozen zawiera
propozycje zmian majacych na celu zniesienie lub ograniczenie niektorych uciazliwych badz
zbgdnych obciazen administracyjnych oraz uproszczenie procedur. Jednym z gtéwnych celéw
regulacji jest zwigkszenie konkurencyjnosci polskich portéw i terminali przesylowych,
takich jak Gdynia, Gdansk, Szczecin-Swinoujscie wzgledem osrodkéw zagranicznych. Cel
ten ma by¢ osiagnigty poprzez ograniczenie barier dla przewozu towardw przez polskie porty
morskie: skrocenie czasu kontroli towaréw, zblizenie formy rozliczenia podatku granicznego
VAT do modelu niemieckiego i holenderskiego oraz uproszczenie procedur zwigzanych
z odprawami towardw. Projekt zaktada m.in. odej$cie od restrykcyjnego terminu platnosci
podatku od towaréw importowanych w ciagu 10 dni od dnia powiadomienia przez organ
celny o wysokosci naleznosci podatkowych na rzecz rozliczenia wraz ze skladaniem
deklaracji podatkowej VAT dla przedsigbiorcow posiadajacych status upowaznionego
przedsigbiorcy AEO. Wprowadzenie postulowanej zmiany powinno przyczyni¢ si¢ do
zwigkszenia iloSci odpraw towarow dokonywanych na terenie RP, w tym rowniez zwigkszy¢


http://vat.wieszjak.pl/

ilo§¢ tadunkow przechodzacych przez polskie porty morskie i tym samym poprawié
konkurencyjnosc¢ polskiej gospodarki.

Zmiany maja tez na celu zmniejszenie ucigzliwo$ci importowych procedur kontrolnych
towarow w polskich portach morskich poprzez wprowadzenie zasady przeprowadzania
czynnosci urzedowych niezbednych do dopuszczenia towaru do obrotu w ciagu 24 godzin od
momentu przedstawienia towaru do kontroli granicznej (innych niz rewizja, konieczne
badania laboratoryjne czy wymagana kwarantanna). Ponadto projekt zaklada ustawowe
zobowiazanie, ze kazda inspekcja bedzie informowata dyrektora urzedu celnego o terminie
1 godzinie planowanej kontroli, a dyrektor bedzie zobowiazany do niezwtocznego przekazania
tej informacji do wszystkich stuzb w celu wlasciwego zaplanowania harmonogramu
wszystkich czynno$ci kontrolnych. W szczegélnie uzasadnionych przypadkach termin
moglby zosta¢ przedtuzony do 48 godzin. Zatozenia do ustawy zostaly skierowane pod
obrady Komitetu Rady Ministrow.

Ponadto w 2012 r. rozpoczeto prace nad projektami:

e Zzalozen ustawy o pracy na statkach morskich, ktéra ma na celu wdrozenie do
polskiego prawa postanowien dyrektywy Rady 2009/13/WE z dnia 16 lutego 20009 r.
w sprawie wdrozenia Umowy zawartej miedzy Stowarzyszeniem Armatoréw
Wspdlnoty Europejskiej (ECSA) a Europejska Federacja Pracownikéw Transportu
(ETF) w sprawie Konwencji o pracy na morzu z 2006 r. oraz w sprawie zmiany
dyrektywy 1999/63/WE (Dz. Urz. UE L 124, z 20.05.20009, str. 30),

e Ustawy o zmianie niektorych ustaw dotyczacych praw pasazeréw podrézujacych droga
morska i droga wodna $rodladowa, ktora ma na celu zapewnienie wykonania
postanowien rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1177/2010
z dnia 24 listopada 2010 r. o prawach pasazeréw podroézujacych droga morska 1 droga
wodna $roédladowa oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004 (Dz. Urz.
UE L 334 z 17.12.2010, str. 1).

W 2012 r. prowadzone byly prace nad ,,Programem rozwoju polskich portow morskich do
roku 2020 (z perspektywa do 2030)”, ktory bedzie programem realizujacym cele okreslone
W ,,Sredniookresowej Strategii Rozwoju Kraju” oraz ,,Strategii Rozwoju Transportu do 2020
roku” (z perspektywa do 2030 roku) w odniesieniu do kwestii rozwoju portdéw morskich.
Program bedzie podstawowym dokumentem dla finansowania inwestycji infrastrukturalnych
w polskich portach morskich oraz w zakresie dostgpu do portow morskich od strony morza
i ladu w nowej perspektywie finansowej na lata 2014-2020. Dokument wpisuje si¢
w realizacjg celow okreslonych w Strategii Europa 2020, w tym w szczeg6lnosci w zakresie
inicjatywy przewodniej ,,Europa efektywnie korzystajaca z zasobow”, ktadacej silny nacisk
na dzialania zmierzajace do stworzenia zmodernizowanych, inteligentnych i zintegrowanych
sieci infrastruktury transportowej. Program wpisuje si¢ réwniez w zamierzenia ujgte
w Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego, w tym w szczegolnosci w 2 celu
strategicznym ,,Rozwo0j polaczen w regionie”, obejmujacym dziatania na rzecz ulepszenia
wewngtrznych 1 zewngtrznych potaczen transportowych.
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Prowadzono tez prace nad ratyfikacja Protokotu zmieniajacego Konwencj¢ o ograniczeniu
odpowiedzialnos$ci za roszczenia morskie z 1976 r. sporzadzonego w Londynie dnia 2 maja
1996 r., ktéry wprowadza wyzsze sumy odpowiedzialno$ci armatoréw statkow morskich oraz
uproszczong procedurg ich aktualizacji w przysztosci.

2. Rozporzadzenia

e rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
10 stycznia 2012 r. w sprawie dokumentu identyfikacyjnego inspektora inspekcji panstwa
bandery oraz osoby wykonujacej czynno$ci nadzoru nad przeprowadzaniem inspekcji
panstwa bandery (Dz. U. poz. 60),

e rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i1 Gospodarki Morskiej z dnia
17 stycznia 2012 r. w sprawie podmiotdw upowaznionych do wykonywania przegladow
technicznych jachtow morskich o dlugosci do 15 m (Dz. U. poz. 79),

e rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i1 Gospodarki Morskiej z dnia
25 stycznia 2012 r. w sprawie wyposazania statkow w rejestratory danych z podréozy (Dz.
U. poz. 120),

e rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 lutego
2012 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie listy przedmiotow 1 substancji
zabronionych oraz metod 1 §rodkéw ochrony przewozu broni na statkach (Dz. U. poz.
178),

e rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 8 lutego
2012 r. w sprawie funkcjonowania elektronicznej bazy danych o statkach o polskiej
przynaleznosci (Dz. U. poz. 168),

e rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 8 lutego
2012 r. w sprawie sposobu postgpowania w przypadku zatrzymania statku o polskiej
przynaleznosci przez inspekcjg panstwa portu (Dz. U. poz. 180),

e rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
17 lutego 2012 r. w sprawie stanu technicznego statku wpisywanego do polskiego rejestru
okretowego (Dz. U. poz. 209),

e rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia
17 lutego 2012 r. w sprawie warunkoOw oraz sposobu przeprowadzenia akcji
przeciwlodowych na wodach morskich (Dz. U. poz. 215),

e rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia
28 lutego 2012 r. w sprawie wyposazenia statkow w urzadzenia Systemu Identyfikacji
i Sledzenia Dalekiego Zasiegu (LRIT) (Dz. U. poz. 241),
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rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia
28 lutego 2012 r. w sprawie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie (Dz.
U. poz. 326),

rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28
lutego 2012 r. w sprawie stacji atestacji urzadzen i wyposazenia statku (Dz. U. poz. 296),

rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
2012 r. w sprawie kandydatow na przewodniczacego, zastgpcOw 1 egzaminatoréw
Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej (Dz. U. poz. 310),

rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 8 marca
2012 r. w sprawie Morskiej Stuzby Asysty Telemedycznej (Dz. U. poz. 320),

rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i1 Gospodarki Morskiej z dnia
28 marca 2012 r. w sprawie inspekcji panstwa portu (Dz. U. poz. 597),

rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 16 maja
2012 r. w sprawie planu udzielenia schronienia statkom potrzebujacym pomocy na
polskich obszarach morskich (Dz. U. poz. 575),

rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 29 maja
2012 r. w sprawie ustalenia granicy portu morskiego w Gdansku od strony morza, redy
iladu (Dz. U. poz. 650),

rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i1 Gospodarki Morskiej z dnia
4 czerwca 2012 r. w sprawie wolnej burty statkow morskich (Dz. U. poz. 679),

rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
22 czerwca 2012 r. w sprawie formularza ewidencyjnego oraz formularzy
sprawozdawczych dla statkéw morskich (Dz. U. poz. 761),

rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
22 czerwca 2012 r. w sprawie szczegotowej organizacji Morskiej Stuzby Poszukiwania
I Ratownictwa (Dz. U. poz. 733),

rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 3 lipca 2012 r. w sprawie nastuchu radiowego oraz
ostony meteorologicznej na potrzeby Morskiej Stuzby Poszukiwania 1 Ratownictwa (Dz.
U. poz. 821),

rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
3 sierpnia 2012 r. w sprawie wykazow polskich obszarow morskich, po ktorych ptywaja
promy pasazerskie typu ro-ro (Dz. U. poz. 955),

rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju WSsi z dnia 14 sierpnia 2012 r. w sprawie
wprowadzenia zakazu prowadzenia polowoéw szprota w podobszarach 22-32 Morza

Battyckiego (Dz. U. poz. 934),
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rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia
6 wrzesnia 2012 r. w sprawie egzaminow dla ekspertow do spraw bezpieczenstwa
przewozu towaréw niebezpiecznych statkami zeglugi srodladowej (Dz. U. poz. 1045),

rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
6 wrzesnia 2012 r. w sprawie wykazow obszarow pasazerskiej zeglugi krajowej (Dz. U.
poz. 1044),

rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i1 Gospodarki Morskiej z dnia
14 wrzesnia 2012 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie wymagan dla wyposazenia
morskiego (Dz. U. poz. 1097),

rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i1 Gospodarki Morskiej z dnia
9 pazdziernika 2012 r. w sprawie bezpiecznej obstugi statku (Dz. U. poz. 1165),

rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
19 pazdziernika 2012 r. w sprawie wzoru legitymacji czlonka Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Morskich (Dz. U. poz. 1157),

rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i1 Gospodarki Morskiej z dnia
19 pazdziernika 2012 r. w sprawie szczegblowego zakresu raportdéw sporzadzanych przez
Panstwowa Komisje Badania Wypadkéw Morskich (Dz. U. poz. 1159),

rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
19 pazdziernika 2012 r. w sprawie upowaznienia dla ekspertow oraz przedstawicieli
istotnie zainteresowanych panstw bioracych udzial w pracach Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Morskich (Dz. U. poz. 1163),

rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 24
pazdziernika 2012 r. w sprawie sposobu wykonania obowiazkoéw w zakresie
zabezpieczenia $ladow i dowodow dotyczacych wypadku lub incydentu morskiego
(Dz. U. poz. 1176),

rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
24 pazdziernika 2012 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie kategorii statkow

zwolnionych z wymogu wyposazenia w urzadzenia Systemu Automatycznej Identyfikacji
(AIS) (Dz. U. poz. 1208),

rozporzadzenie Ministra Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi z dnia 24 pazdziernika 2012 r.
uchylajace rozporzadzenie w sprawie wprowadzenia zakazu prowadzenia polowdw
szprota w podobszarach 22 — 32 Morza Baltyckiego (Dz. U. poz. 1171),

rozporzadzenie Ministra Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi z dnia 24 pazdziernika 2012 r.
w sprawie wprowadzenia zakazu prowadzenia potowow §ledzia w podobszarach 25 — 27,
28.2, 29 i 32 Morza Battyckiego (Dz. U. poz. 1172),
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e rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 30 pazdziernika 2012 r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie szczegdlowych warunkow 1 trybu przyznawania,
wyplaty i zwracania pomocy finansowej na realizacj¢ srodkoOw objetych osia priorytetowa
1 - Srodki na rzecz dostosowania floty rybackiej, zawarta w programie operacyjnym

»Zrownowazony rozwoj sektora ryboldwstwa i nadbrzeznych obszaréw rybackich 2007-
2013” (Dz. U. poz. 1220),

e rozporzadzeniec Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia

13 listopada 2012 r. w sprawie inspekcji 1 audytow oraz certyfikatow statku morskiego
(Dz. U. poz. 1313),

e rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
4 grudnia 2012 r. w sprawie certyfikatu ubezpieczenia odpowiedzialnosci za szkody na
osobie lub w mieniu pasazera statku morskiego oraz $wiadectwa dla statku morskiego
stanowiacego wlasno$¢ panstwa (Dz. U. poz. 1408),

e rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
4 grudnia 2012 r. w sprawie Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu Statkéw
i Przekazywania Informacji (Dz. U. poz. 1412),

e rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i1 Gospodarki Morskiej z dnia
4 grudnia 2012 r. w sprawie oznakowania nawigacyjnego polskich obszarow morskich
(Dz. U. z 2013 . poz. 57).

Ponadto w 2012 r. trwaly prace nad nast¢pujacymi rozporzadzeniami:

e rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej
w sprawie okreslenia wzor6w zeznania podatkowego oraz o$wiadczenia o wyborze
opodatkowania podatkiem tonazowym, ktoére okresla wzory o$wiadczenia armatora
o wyborze opodatkowania podatkiem tonazowym, oraz zeznania armatora
o wysokosci podatku tonazowego naleznego za dany rok podatkowy,

e rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej
w sprawie liczenia 1 systemu rejestracji osob odbywajacych podréz morska, ktore
realizuje upowaznienie zawarte w ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r.
o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368, z p6zn. zm.); rozporzadzenie
zastapi rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie
sposobu liczenia i systemu rejestracji oséb odbywajacych podr6éz morska (Dz. U. Nr
101, poz. 1048); w 2012 r. zostaly przeprowadzone konsultacje spoteczne oraz
konsultacje migdzyresortowe,

e rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej
w sprawie trybu i sposobu przeprowadzania egzamindéw kwalifikacyjnych oraz
warunkéw wynagradzania cztonkdéw zespotu egzaminacyjnego; rozporzadzenie
okre§la tryb 1 sposob przeprowadzania egzaminow kwalifikacyjnych dla osob
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ubiegajacych si¢ o uzyskanie dyplomow lub §wiadectw oraz warunki wynagradzania
cztonkoéw zespolu egzaminacyjnego wskazanego przez przewodniczacego Centralnej
Morskiej Komisji Egzaminacyjnej,

e rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej
w sprawie bezpiecznego przewozu fadunkow masowych statkami,

e rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej
w sprawie wymaganego zakresu planow zagospodarowania przestrzennego polskich
obszarow morskich,

e rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej
w sprawie przekazywania informacji o odpadach znajdujacych si¢ na statku, ktore
stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego zawartego w art. 10 ust. 3 ustawy
z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U.
z 2012 r. poz. 1244); rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia
do prawa polskiego postanowien dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2010/65/UE z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie formalnos$ci sprawozdawczych
dla statkow wchodzacych do lub wychodzacych z portow panstw czlonkowskich
i uchylajacej dyrektywe 2002/6/WE (Dz. Urz. UE L 283 z 29.10.2010, str. 1)
w zakresie art. 5, 6 i 7 dyrektywy 2010/65/UE,

e rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej
w sprawie wykazu $rédladowych drég wodnych, na ktérych wprowadza si¢ ushugi
informacji rzecznej (RIS).

III. Dziatlania Rzagdu RP w zakresie polityki morskiej

1. Wspolpraca w obszarze prawno - miedzynarodowym w zaKkresie
polityki morskiej

W 2012 r. przedstawiciele Rzeczypospolitej Polskiej aktywnie uczestniczyli w pracach grup
roboczych Komisji Europejskiej i Rady Unii Europejskiej, organizacji migdzynarodowych
systemu Narodow Zjednoczonych oraz organizacji regionalnych, ktoérych zakres dziatalnosci
dotyczyl spraw morskich. W  szczegdlnosci wymieni¢ nalezy zaangazowanie
Rzeczypospolitej Polskiej w dziatalno§¢ podmiotow bezposrednio zajmujacych si¢ sprawami
zintegrowanej polityki morskiej.

1.1. Grupa Ekspertéw Panstw Cztonkowskich do spraw Zintegrowanej

Polityki Morskiej wraz z podgrupami roboczymi (grupa KE)

Grupa stanowi najwazniejsze forum dyskusyjne na poziomie eksperckim umozliwiajace
wymiang biezacych informacji dotyczacych prowadzenia polityki morskiej na szczeblu UE
oraz panstw czlonkowskich UE. W 2012 r. Grupa Ekspertow Panstw Cztonkowskich do
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spraw Zintegrowanej Polityki Morskiej spotykata si¢ $rednio raz na kwartal. W 2012 r.
podczas spotkan Grupy omawiano w szczegolnosci:

e postgpy we wdrazaniu zintegrowanej polityki morskiej na szczeblu UE
1 w poszczegélnych panstwach czlonkowskich UE oraz w dziedzinie zarzadzania
morskiego,
e kwestie dotyczace problematyki Blue Growth,
e wyniki Konferencji ministerialnej podczas Prezydencji cypryjskiej w Radzie UE
poswigconej zintegrowanej polityki morskiej,
e kwestie zwiazane z utworzeniem Europejskiej Sieci Obserwacji i Danych Morskich
EMODNET,
e prace KE nad strategiami basenowymi Unii Europejskiej dla Adriatyku oraz Oceanu
Atlantyckiego,
e przygotowania do obchodéw Europejskiego Dnia Morza 2012 w Goeteborgu,
e finansowanie dziatan z zakresu zintegrowanej polityki morskiej UE w kontekscie
nowej perspektywy finansowej 2014-2020.
Przedmiotem prac Grupy byly tez instrumenty przekrojowe zintegrowanej polityki morskiej
UE - morskie planowanie przestrzenne i wiedza o morzu, a takze kwestia wzrostu
I zatrudnienia w sektorze morskim.

1.2. Grupa Przyjaciol Prezydencji Rady UE do spraw Zintegrowanej Polityki
Morskiej

Grupa Przyjaciot Prezydencji do spraw Polityki Morskiej jest formacja Rady UE na poziomie
ekspertow omawiajaca zagadnienia z zakresu Zintegrowanej Polityki Morskiej UE. Grupa
istnieje od 2007 r. i zajmuje si¢ gtownie dyskusja nad projektami dokumentow
pozalegislacyjnych przedstawianych przez Komisje¢ Europejska, a takze przygotowuje
projekty Konkluzji w sprawie wdrazania Zintegrowanej Polityki Morskiej na poziomie UE.

W 2012 r. przedmiotem prac Grupy byty:

e projekt ,,Deklaracji z Limassol” przygotowany przez Prezydencjg cypryjska,

e projekt Konkluzji Rady, w ktorym szeroko odniesiono si¢ do idei ,niebieskiej
gospodarki” oraz zawarto wnioski ze spotkania ministrow na Cyprze,

e Komunikaty Komisji w sprawie Blue Growth, ,,Wiedza o morzu 2020 (Zielona
ksigga) oraz ,,Postep w dziedzinie polityki morskiej”,

e finansowanie dziatan z zakresu zintegrowanej polityce morskiej UE w kontekscie
nowej perspektywy finansowej 2014-2020.

1.3. Grupa Ekspercka Rady Panstw Morza Baltyckiego do spraw Polityki
Morskiej (Council of the Baltic Sea States Expert Group on Maritime Policy
- CBSS EGMP).

W 2012 r. zakonczylo si¢ roczne przewodnictwo RFN (w dniach 1 lipca 2011 r. — 30 czerwca
2012 r.) oraz rozpoczgta prezydencja Federacji Rosyjskiej w CBSS (w dniach 1 lipca 2012 r.
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— 30 czerwca 2013 r.). Podczas prezydencji niemieckiej odbyly si¢ uroczystosci 20-lecia
istnienia CBSS.

Na posiedzeniach Grupy omawiane byly najwazniejsze zagadnienia zwiazane z:

e wykorzystaniem potencjalu Morza Baltyckiego oraz zwigkszeniem zatrudnienia
w gospodarce morskiej,
e Strategia UE dla regionu Morza Baltyckiego,
e implementacja zatacznika VI do Konwencji MARPOL, ratyfikacja Konwencji
0 wodach balastowych (BWM) oraz ruchem statkéw na Morzu Battyckim,
e Dbiezaca wspoOlpraca, wyzwaniami Oraz zagrozeniami dla rozwoju gospodarki morskiej
w regionie Morza Baltyckiego.
Na forum Grupy negocjowano brzmienie Deklaracji Moskiewskiej przyjetej w dniu 5 grudnia
2012 r. podczas V Konferencji Ministrow Transportu CBSS. Na forum Grupy poruszona
zostata rowniez m.in. tematyka programu ,,Submariner”, ktorego liderem jest Instytut Morski
w Gdansku.

W 2012 r. Rzeczpospolita Polska aktywnie uczestniczyla w pracach Grupy Ekspertow do
Spraw Upraszczania Procedur Administracji Morskiej i Elektronicznych  Ustug
Informacyjnych (eMS) wraz z podgrupami roboczymi (grupa KE), ktéra zajmuje sig
implementacja dyrektywy Parlamentu Europejskiego i1 Rady 2010/65/UE z dnia
20 pazdziernika 2010 r. w sprawie formalno$ci sprawozdawczych dla statkow wchodzacych
do lub wychodzacych z portéw panstw cztonkowskich i uchylajacej dyrektywe 2002/6/WE.
W 2012 r. odbyly si¢ cztery posiedzenia Grupy, prace prowadzone byly rowniez
w podgrupach roboczych do spraw ogoélnomorskich, do spraw informacji o odpadach, do
spraw celnych, do spraw zdrowia, do spraw mapowania danych i funkcjonalnos$ci. W prace
wszystkich podgrup zaangazowani byli rowniez przedstawiciele Urzgdu Morskiego w Gdyni
1 Izby celnej w Szczecinie. Dodatkowo w 2012 r. odbylo si¢ rowniez pierwsze nieformalne
posiedzenie Electronic Customs Group, Trade Contact Group oraz Grupy eMS
zorganizowane wspolnie przez Dyrekcje Generalng do spraw Podatkow i Unii Celnej oraz
Dyrekcje Generalng do spraw Mobilnosci i Transportu Komisji Europejskiej, w ktorym
uczestniczyli zarowno przedstawiciele administracji celnej, jak 1 morskie;.

W 2012 r. Rzeczpospolita Polska brata aktywny udzial w pracach Grupy roboczej Rady UE
do spraw zeglugi. W 2012 r. Grupa pracowata m.in. nad wnioskiem w sprawie dyrektywy
Parlamentu Europejskiego 1 Rady dotyczacej odpowiedzialno$ci panstwa bandery w zakresie
egzekwowania przepisow dyrektywy Rady 2009/13/WE z dnia 16 lutego 2009 r. w sprawie
wdrozenia Umowy zawartej migdzy Stowarzyszeniem Armatorow Wspodlnoty Europejskiej
(ECSA) a Europejska Federacja Pracownikow Transportu (ETF) w sprawie Konwencji
0 pracy na morzu z 2006 r. oraz w sprawie zmiany dyrektywy 1999/63/WE (Dz. Urz. UE L
124 z 20.05.2009, str. 30). W powyzszej sprawie Grupa odbyta okoto dziesigciu spotkan.
W dniu 29 pazdziernika 2012 r. Rada do spraw Transportu, Telekomunikacji i Energii
przyjeta podejscie ogolne do projektu ww. dyrektywy. Ponadto w 2012 r. Rzeczpospolita
Polska aktywnie angazowala si¢ w prace nad projektami autostrad morskich. Przedstawiciele

MTBIGM brali udziat w pracach ,,Grupy Zadaniowej ds. Autostrad Morskich i Zeglugi
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Bliskiego Zasiggu” wraz z przedstawicielami Komisji Europejskiej oraz przedstawicielami
panstw cztonkowskich UE z krajow nadbattyckich. Grupa ma wypracowa¢ wytyczne dla
sktadania wnioskéw o dofinansowanie oraz wsparcie dla sktadanych wnioskow, w ktorych
uczestnicza m.in. polskie porty oraz armatorzy.

2. Umowy miedzynarodowe bilateralne

W 2012 r. prowadzono prace nad nastgpujacymi umowami dotyczacymi transportu
morskiego:

2.1. Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Turcji
o transporcie morskim. W dniu 15 maja 2012 r. prowadzone byly negocjacje
w Warszawie. W dniach 13-14 grudnia 2012 r. odbyta si¢ w Ankarze II runda
negocjacji zakonczona parafowaniem tekstu umowy. Podpisanie Umowy
planowane jest na pierwszy kwartat 2013 r.

2.2. Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Malezji
o transporcie morskim. W dniach 27-28 czerwca 2012 r. odbyly si¢ negocjacje
Umowy w Warszawie. Planowana II runda negocjacji ma si¢ odby¢ w lutym
2013 r. w Malezji.

2.3. Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Republiki
Azerbejdzanu o transporcie morskim. W dniu 8 czerwca 2012 r. przekazany
zostat wniosek Ministra Transportu Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej do
Prezesa Rady Ministréw o wyrazenie zgody na rozpoczgcie negocjacji. Prezes
Rady Ministrow dniu 11 wrze$nia 2012 r. wyrazil zgod¢ na rozpoczgcie
negocjacji.

24. Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Gruzji
o transporcie morskim. W dniach 16-17 lutego 2012 r. w Tbilisi odbyta sig Il
runda negocjacji, podczas ktérej zostal uzgodniony i parafowany wspdlny tekst
projektu Umowy. W dniu 6 grudnia 2012 r. Rada Ministrow podjeta uchwate nr
207/2012 w sprawie wyrazenia zgody na podpisanie Umowy.

2.5. Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Republiki
Bialorusi o transporcie wodnym srédladowym. Umowa zostata podpisana
w dniu 20 stycznia 2012 r. w Brzeséciu na Biatorusi. W dniu 25 kwietnia 2012 r.
przekazano wniosek o zatwierdzenie Umowy, ktéra zostala zatwierdzona uchwala
Rady Ministrow Nr 155/2012 z dnia 14 wrze$nia 2012 r. Umowa weszla w zycie
w dniu 9 listopada 2012 r.

W 2012 r. prowadzono rowniez prace nad nastgpujacymi umowami dotyczacymi wspotpracy
migdzyregionalnej w zakresie reagowania na rozlewy olejowe:

e Opracowanie ,Planu wzajemnych dzialan w przypadku zanieczyszczenia
w obszarze Morza Baltyckiego” do Umowy mi¢dzy Rzadem Rzeczypospolitej
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Polskiej a Rzadem Federacji Rosyjskiej o wspolpracy w zwalczaniu
zanieczyszczen morza olejami i innymi substancjami szkodliwymi na obszarze
Morza Baltyckiego oraz Zalewu WiSlanego (Kaliningradzkiego). Umowa zostata
podpisana w dniu 6 grudnia 2010 r. Prace nad projektem planu operacyjnego do
umowy, tj. ,,Planu wzajemnych dziatan w przypadku zanieczyszczenia w obszarze
Morza Battyckiego” rozpoczety si¢ w 2011 r. W dniu 10 lipca 2012 r. w Gdyni odbyto
si¢ spotkanie ekspertow w sprawie projektu planu. Nastepne spotkanie ekspertow
w tej sprawie planowane jest w pierwszym kwartale 2013 r. w Kaliningradzie.
Przewidywany termin podpisania ,Planu wzajemnych dziatah w przypadku
zanieczyszczenia w obszarze Morza Battyckiego” to pierwsza potowa 2013 r.

Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Republiki
Federalnej Niemiec o wspoélpracy w zwalczaniu zanieczyszczen morza olejami
i innymi substancjami szkodliwymi w obszarze Morza Baltyckiego. W 2012 r.
Rzeczpospolita Polska prowadzita konsultacje projektu umowy ze strona niemiecka
w trybie korespondencyjnym. Spotkanie eksperckie dotyczace projektu umowy
planowane jest w Warszawie wiosna 2013 r. Przewidywany termin podpisania umowy
to druga potowa 2013 r.

. Stanowiska Rzadu RP przyjete przez Komitet do Spraw Europejskich
do dokumentdow legislacyjnych UE

Wniosek ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO 1 RADY
w sprawie recyklingu statkow — przyjety przez KSE w dniu 16 kwietnia 2012 r.

Whiosek DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY zmieniajaca
dyrektywe 2009/16/WE w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu —
przyjety przez KSE w dniu 16 kwietnia 2012 r.

Whiosek DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY dotyczaca
odpowiedzialno$ci panstwa bandery w zakresie egzekwowania przepisow dyrektywy
Rady 2009/13/WE z dnia 16 lutego 2009 r. w sprawie wdrozenia Umowy zawarte]
migdzy Stowarzyszeniem Armatorow Wspolnoty Europejskiej (ECSA) a Europejska
Federacja Pracownikéw Transportu (ETF) w sprawie Konwencji 0 pracy na morzu
z 2006 r. oraz w sprawie zmiany dyrektywy 1999/63/WE — przyjety przez KSE w dniu
16 kwietnia 2012 r.

Whiosek ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO 1 RADY
zmieniajace rozporzadzenie Rady (WE) nr 1005/2008 ustanawiajace wspolnotowy
system zapobiegania nielegalnym, nieraportowanym i nieuregulowanym potowom
oraz ich powstrzymywania i eliminowania — przyjety przez KSE w dniu 6 lipca
2012r.
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4. Stanowiska Rzadu RP przyjete przez Komitet do Spraw Europejskich
do dokumentow pozalegislacyjnych UE

e Wnhniosek DECYZJA RADY upowazniajaca panstwa cztonkowskie do ratyfikowania,
w interesie Unii Europejskiej, Migdzynarodowej konwencji z Hongkongu
0 bezpiecznym i ekologicznym recyklingu statkow, z 2009 r., lub do przystapienia do
niej — przyjety przez KSE w dniu 27 kwietnia 2012 r.

e KOMUNIKAT KOMISJI DO PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO, RADY,
EUROPEJSKIEGO KOMITETU EKONOMICZNO-SPOLECZNEGO I KOMITETU
REGIONOW dotyczacy strategii Unii Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego -
COM(2012) 128 — przyjety przez KSE w dniu 12 kwietnia 2012 r.

e ZIELONA KSIEGA Wiedza o morzu 2020: od mapowania dna morskiego do
prognozowania oceanicznego - COM(2012) 473 — przyjety przez KSE w dniu
26 listopada 2012 r.

e SPRAWOZDANIE KOMISJI DLA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO, RADY,
EUROPEJSKIEGO KOMITETU EKONOMICZNO-SPOLECZNEGO I KOMITETU
REGIONOW: Postep w zakresie zintegrowanej polityki morskiej - COM(2012) 491 —
przyjety przez KSE w dniu 8 listopada 2012 1.

e KOMUNIKAT KOMISJI DO PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO, RADY,
EUROPEJSKIEGO KOMITETU EKONOMICZNO-SPOLECZNEGO I KOMITETU

REGIONOW: , Niebieski wzrost” szanse dla zrownowazonego wzrostu w sektorach
morskich - COM(2012) 494 — przyjety przez KSE w dniu 13 listopada 2012 .

5. Konwencje w sprawie unikania podwojnego opodatkowania

e W dniu 4 listopada 2012 r. podpisano Umowg¢ migdzy Rzadem Rzeczypospolitej
Polskiej a Rzadem Republiki Singapuru w sprawie unikania podwojnego
opodatkowania 1 zapobiegania uchylaniu si¢ od opodatkowania w zakresie podatkow
od dochodu oraz Protokotu do Umowy.

Zgodnie z nowa Umowa wynagrodzenie uzyskane w zwiazku z wykonywaniem pracy
najemnej na poktadzie statku morskiego lub statku powietrznego eksploatowanego
w transporcie miedzynarodowym przez przedsigbiorstwo Umawiajacego si¢ Panstwa podlega
opodatkowaniu tylko w tym Panstwie. Jednakze jezeli takie wynagrodzenie jest uzyskiwane
przez osobg majaca miejsce zamieszkania w drugim Umawiajacym si¢ Panstwie, wowczas
moze ono takze by¢ opodatkowane w tym drugim Panstwie.

Umowa podpisana w 2012 r. wprowadza zmiang w przepisach do obecnie jeszcze
obowiazujacej] umowy z 1994 r., zgodnie z ktéra opodatkowanie takich wynagrodzen
nastgpowato tylko w panstwie, w ktorym znajdowalo si¢ miejsce rzeczywistego zarzadu
przedsigbiorstwa. Odnos$nie metody unikania podwdjnego opodatkowania, Rzeczpospolita
Polska stosowata dotychczas metode wylaczenia z progresja, ktora zastapiono w nowej
Konwencji metoda zaliczenia proporcjonalnego.
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e W dniu 5 lipca 2012 r. podpisano Protokot miedzy Rzeczpospolita Polska a Krolestwem
Norwegii zmieniajacy Konwencje miedzy Rzeczpospolita Polska a Krolestwem Norwegii
w sprawie unikania podwojnego opodatkowania i zapobiegania uchylaniu si¢ od
opodatkowania w zakresie podatkow od dochodu, sporzadzona w Warszawie dnia
9 wrze$nia 2009 r.

Gléwne zmiany wprowadzone do Konwencji z 2009 r. odnosza si¢ do postanowien
dotyczacych sposobu opodatkowania wynagrodzen marynarzy. Obecnie jeszcze obowiazujaca
Konwencja z 2009 r. przewiduje, iz wynagrodzenie marynarzy moze by¢ opodatkowane
w panstwie przedsigbiorstwa eksploatujacego statek morski. Jednakze, jezeli marynarz
wykonuje prace na pokladzie statku zarejestrowanego w Norweskim Rejestrze Statkow,
wynagrodzenie takie podlega opodatkowaniu tylko w tym panstwie, w ktérym odbiorca
wynagrodzenia ma miejsce zamieszkania.

Zgodnie z Protokotem zmieniajacym Konwencje z 2009 r. wynagrodzenie uzyskane
w zwiazku z wykonywaniem pracy najemnej na poktadzie statku morskiego eksploatowanego
w transporcie migdzynarodowym przez przedsigbiorstwo Umawiajacego si¢ Panstwa, moze
by¢ opodatkowane w tym Panstwie.

W kwestii metody unikania podwojnego opodatkowania Rzeczpospolita Polska nadal bedzie
stosowata metod¢ wylaczenia z progresja m.in. w stosunku do dochodéw z pracy najemnej,
uzyskiwanych przez rezydentéw polskich $wiadczacych pracg w Norwegii. Jednakze
w przypadku, gdy w panstwie zrodta wystepuje brak opodatkowania okreslonego dochodu lub
majatku, Protokét wprowadza regulacje polegajaca na wprowadzeniu klauzuli uchylajacej
stosowanie metody wylaczenia z progresja i przewidujacej uzycie w jej miejsce metody
odliczenia proporcjonalnego.

W dniu 31 grudnia 2012 r. Prezydent RP podpisal Ustawe o ratyfikacji ww. Protokotu.
Po wymianie not dyplomatycznych o spetlnieniu wszystkich wewngtrznych procedur
wymaganych w prawie wewngtrznym obu panstw, Protokdl wejdzie w zycie z dniem
otrzymania pozniejszej z not.

e W dniu 16 maja 2012 r. podpisano Protokét miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej
a Rzadem Republiki Islandii o zmianie Umowy migdzy Rzadem Rzeczypospolitej
Polskiej a Rzadem Republiki Islandii w sprawie unikania podwdjnego opodatkowania
1 zapobiegania uchylaniu si¢ od opodatkowania w zakresie podatkow od dochodu
1 majatku, sporzadzonej w Reykjaviku w dniu 19 czerwca 1998 r. (Dz. U. z 1999 r. Nr 79,
poz. 890).

Protokét ma na celu doprowadzenie do zmiany stosowanej przez Rzeczpospolita Polska
metody unikania podwojnego opodatkowania dochoddéw osiaganych przez rezydentow
polskich ze Zrédet potozonych na terytorium Republiki Islandii. Zgodnie z polityka stosowana
wobec panstw cztonkowskich UE i EOG metoda proporcjonalnego odliczenia zostanie
zastapiona metoda wylaczenia z progresja.
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Protokot nie zmienia zasad odnoszacych si¢ do opodatkowania marynarzy. Wynagrodzenia
uzyskiwane z pracy na statkach eksploatowanych w transporcie migdzynarodowym nadal
moga podlega¢ opodatkowaniu w tym panstwie, w ktérym znajduje si¢ miejsce faktycznego
zarzadu przedsigbiorstwa.

W dniu 16 listopada 2012 r. Prezydent RP podpisat Ustawg o ratyfikacji ww. Protokotu.
Po wymianie not dyplomatycznych o spelnieniu wszystkich wewngtrznych procedur
wymaganych w prawie wewngtrznym obu panstw, Protokot wejdzie w zycie po uptywie
30 dni od dnia otrzymania pozniejszej z not.

e W dniu 14 maja 2012 r. podpisano Konwencj¢ miedzy Rzeczpospolita Polska a Kanada
W sprawie unikania podwdjnego opodatkowania i1 zapobiegania uchylaniu si¢ od
opodatkowania w zakresie podatkéw od dochodu wraz z Protokotem.

Konwencja podpisana w 2012 r. zastapi obecnie jeszcze obowiazujaca Umowe z Kanada,
zawarta w 1987 r. W $wietle dotychczasowej umowy opodatkowanie pracy najemnej
na poktadzie statku morskiego lub powietrznego eksploatowanego w transporcie
migdzynarodowym miato miejsce wytacznie w panstwie, w ktorym znajdowalo si¢ miejsce
faktycznego zarzadu przedsigbiorstwa wykonujacego transport. W celu zapobiezenia
podwojnemu nieopodatkowaniu nowa Konwencja wprowadza zasadg, iz takie dochody
podlegaja opodatkowaniu wytacznie w panstwie zamieszkania osoby wykonujacej prace.

W dniu 16 listopada 2012 r. Prezydent RP podpisal Ustawg o ratyfikacji ww. Konwencji.
Po wymianie not dyplomatycznych o spelnieniu wszystkich wewngtrznych procedur
wymaganych w prawie wewngtrznym obu panstw, Konwencja wejdzie w zycie w dniu
otrzymania pozniejszej noty.

6. Wazniejsze wydarzenia zwigzane z tematyka morska

We wrzes$niu 2012 r. Komisja Europejska opublikowata Komunikat w sprawie Blue Growth,
w ktorym zdefiniowata koncepcje ,,Niebieskiego wzrostu” - nowej inicjatywy stuzacej
inteligentnemu, zréwnowazonemu 1 zintegrowanemu wzrostowi gospodarczemu oraz
zwigkszeniu zatrudnienia w sektorach morskich. Blue Growth bedacy nowym elementem
Zintegrowanej Polityki Morskiej UE ma stanowi¢ impuls dla jej dalszego rozwoju we
wskazanych w Komunikacie perspektywicznych obszarach: energia odnawialna morz
1 oceanow, akwakultura, niebieska biotechnologia, turystyka przybrzezna i eksploatacja
zasobéw mineralnych z dna morza. Koncepcja Blue Growth w zatozeniu ma przyczyni¢ sig
do najbardziej efektywnego wykorzystania potencjatu europejskiej gospodarki morskiej,
poprawi¢ konkurencyjnos$¢ europejskiej gospodarki, a takze stworzy¢ nowe miejsca pracy
w UE. Tym samym koncepcja bedzie wspiera¢ realizacje Strategii Europa 2020 w obszarze
gospodarki morskiej.

Zintegrowana Polityka Morska UE byla jednym z priorytetow Prezydencji cypryjskiej
w Radzie UE. W dniach 7-8 pazdziernika 2012 r. na nieformalnym posiedzeniu ministrow
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej wlasciwych do spraw polityki morskiej przyjeto
»Deklaracje Ministrow odpowiedzialnych za prowadzenie spraw Zintegrowanej Polityki
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Morskiej i Komisji Europejskiej w sprawie Morskiej Agendy dla wzrostu i zatrudnienia”
(Deklaracja z Limassol). W deklaracji zaproponowano nowa agend¢ morska na rzecz wzrostu
I zatrudnienia w sektorach morskich stuzaca wsparciu strategii Europa 2020. Deklaracja
z Limassol podsumowala pie¢ pierwszych lat funkcjonowania Zintegrowanej PolityKi
Morskiej UE, ktore potwierdzity, ze skoordynowane i zintegrowane podej$cie do spraw
morskich zapewnia najlepsze wykorzystanie morskiego potencjatu Europy oraz zapewnia
zrownowazony wzrost europejskiej gospodarki morskiej. W deklaracji szczegdlny nacisk
potozono na realizacj¢ celow gospodarczych, srodowiskowych i spotecznych Zintegrowanej
Polityki Morskiej wpisujacych si¢ w realizacj¢ strategii Europa 2020 w zakresie
innowacyjnosci, zrOwnowazonego rozwoju i wzrostu zatrudnienia.

Zgodnie z przyjeta wczesniej inicjatywa Blue Growth ministrowie wezwali panstwa
cztonkowskie i instytucje europejskie do stworzenia odpowiednich warunkéw dla ,,niebieskiej
gospodarki”. Podkreslono, ze morza i oceany moga odegra¢ decydujaca rol¢ w ozywieniu
gospodarczym Europy, a panstwa czlonkowskie UE powinny wykorzystaé wszystkie
dostgpne mozliwosci zapewnienia trwatego wzrostu 1 zwigkszenia zatrudnienia w celu
przezwycigzenia kryzysu gospodarczego.

W élad za przyjeciem ,,Deklaracji z Limassol” Komisja Europejska zapowiedziata, ze
uruchomi szereg inicjatyw w celu zbadania i1 rozwinigcia potencjatu wzrostu w okreslonych
obszarach, migdzy innymi w obszarze turystyki nadmorskiej i morskiej, energii moérz
1 oceandw, niebieskiej biotechnologii i morskiego goérnictwa surowcow mineralnych, jak
rowniez opracuje strategiczne wytyczne w dziedzinie akwakultury. Wszystkie inicjatywy
beda podejmowane w porozumieniu z panstwami cztonkowskimi i zainteresowanymi
stronami.

W 2012 r. na posiedzeniach Rady do spraw Rolnictwa i Rybotowstwa debatowano m.in. na
temat Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego (EFMR) na lata 2014 — 2020.
W odniesieniu do EFMR Rzeczpospolita Polska zgtaszata postulat rozszerzenia wsparcia
oferowanego przez przyszty Fundusz. Negocjacje reformy Wspolnej Polityki Rybotowstwa
byly $cisle powiazane z pracami nad przedtozonym w listopadzie 2011 r. projektem
rozporzadzenia w sprawie EFMR, ktéry ma dazy¢ do osiagnigcia celéw zar6wno
zreformowanej Wspolnej Polityki Rybotowstwa, jak i Zintegrowanej Polityki Morskiej UE
(ZPM). Poprzez EFMR w zakresie ZPM wpierane maja by¢ dzialania m.in. na rzecz rozwoju
»hiebieskiej gospodarki” oraz instrumentow przekrojowych zintegrowanej polityki morskiej
(morskie planowanie przestrzenne, wiedza o morzu, integracja systemow nadzoru
morskiego). Podczas prac nad projektem rozporzadzenia w sprawie EFMR Rzeczpospolita
Polska postulowata przeniesienie dziatan z obszaru ZPM do zarzadzania dzielonego.
W pierwotnym projekcie EFMR zgodnie z propozycja Komisji Europejskiej catos¢ srodkow
na ZPM wdrazana miataby by¢ za pomoca zarzadzania bezposredniego, czyli przez KE.
W efekcie negocjacji osiagnigto kompromis zakladajacy, ze na zarzadzanie dzielone
w zakresie Zintegrowanej Polityki Morskiej zostanie przeznaczone 20% catego budzetu na
ten cel. Zarzadzanie dzielone zagwarantuje okreslone minimum $rodkow, jakie przypadna
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w udziale poszczegdlnym panstwom cztonkowskim na rzecz wdrazania ZPM na gruncie
krajowym.

W dniu 2 lutego 2012 r. w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
odbyta si¢ konferencja poswigcona tematyce rozwoju polskich portow morskich, autostrad
morskich oraz zielonych korytarzy transportowych. Jej celem byta promocja polskich portow
1 zaprezentowanie realizowanych projektow unijnych. W konferencji wzigli udziat
przedstawiciele Komisji Europejskiej, a takze Sekretarz Generalny Europejskiej Organizacji
Portow Morskich (ESPO), ktorzy zaprezentowali kwestie dotyczace przysztosci polityki
portowej oraz TEN-T i autostrad morskich. Podczas konferencji przedstawiciele zarzadow
portow morskich Elblag, Gdynia, Gdansk oraz Szczecin i Swinoujscie zaprezentowali
informacje dotyczace rozwoju tych portow, a takze dyskutowali z przedstawicielami Komisji
Europejskiej. W trakcie obrad zaprezentowano réwniez projekty dotyczace trzech korytarzy
transportowych: Srodkowo-europejskiego korytarza transportowego ,,CETC-ROUTEG65”,
»BATCo” oraz Korytarza Botnickiego ,,Bothnian Green Logistic Corridor”.

W dniach 26-28 listopada 2012 r. Minister Spraw Zagranicznych RP przebywal z wizyta
w Brazylii, a towarzyszyla mu m.in. liczna grupa polskich spotek stoczniowych i z sektora
offshore. W trakcie wizyty Minister wzial udzial w seminarium dotyczacym perspektyw
wspotpracy polsko-brazylijskiej w tej dziedzinie. W wystapieniu otwierajacym seminarium
Minister wskazal na obszary potencjalnej wspotpracy miedzy Rzeczpospolita Polska
1 Brazylia, konkurencyjno$¢ oferty polskich spotek w kontekscie realizowanego w Brazylii
programu ,,Pre-sal” oraz konieczno$¢ rozwijania wspotpracy naukowo-technologicznej.
Zadeklarowat gotowos$¢ wspotpracy w sektorze poszukiwan i wydobycia zasobow ropy i gazu
ze zt6z niekonwencjonalnych, w szczegdlnosci wymiang do$wiadczen w zakresie nowych
technologii 1 systeméw regulacyjnych. Polskie spotki zaprezentowaly swoja oferte
przygotowana na rynek brazylijski oraz przeprowadzily indywidualne rozmowy z partnerami
brazylijskimi.

W dniu 21 marca 2012 r. w Gdansku pod honorowym patronatem MTBiGM, Marszatka
Wojewodztwa Pomorskiego oraz Zwiazku Armatorow Polskich odbylo si¢ seminarium
w ramach projektu BSR InnosShip ,,Ograniczanie emisji toksycznych zwiazkoéw spalania
paliw ze statkbw w portach i rejonie Morza Battyckiego”. Projekt BSR InnoShip, do
uczestnictwa w ktorym w 2010 r. przystapit Polski Rejestr Statkéw S.A. wraz z Akademia
Morska w Szczecinie, zostat uznany przez Komisj¢ Europejska za projekt flagowy w ramach
4. Obszaru Priorytetowego Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego i Planu Dziatania
(Action Plan for the Baltic Sea Region — BSR). Projekt ma za zadanie rozszerza¢ wspotprace
migdzynarodowa 1 wspolne dzialania na rzecz zmniejszenia zanieczyszczenia z zeglugi na
Morzu Battyckim przez rozwdj wiedzy i innowacji opartych na konkurencyjnosci. Wpisuje
si¢ on rownoczesnie w plan pracy Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO),
wymagania dyrektywy ramowej w sprawie strategii morskiej 1 Baltyckiego Planu Dzialania
HELCOM (HELCOM BSAP).
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IV. Dzialania na rzecz uproszczenia procedur w zakresie odpraw
towarow w polskich portach morskich

W 2012 r. Polska Stuzba Celna podejmowata szereg dziatan zmierzajacych do wdrozenia
utatwien dotyczacych odpraw tadunkéw w polskich portach oraz systematycznej poprawy
obstugi celnej 1 wzrostu standardow w zakresie migdzynarodowego obrotu towarowego.

1. Wdrozenie systemu RSS (Regular Shipping Service)

W 2012 r. uruchomiono elektroniczny system do obstugi regularnej linii zeglugowej RSS.
System zostat zbudowany w 2012 r. przez Komisje Europejska i pozwala na poziomie
mig¢dzynarodowym na obsluge regularnej linii zeglugowej] w sposob catkowicie
elektroniczny, bez koniecznosci stosowania dokumentéw papierowych. Instytucja RSS
oznacza mozliwos$¢ transportowania towaréw o statusie unijnym statkiem przez morze bez
dodatkowego potwierdzania tego statusu. Stosowanie RSS uwarunkowane jest uzyskaniem
pozwolenia celnego, po wczesniejszym sprawdzeniu spetlnienia przez wnioskodawce
(przedsigbiorca zeglugowy) odpowiednich kryteriow. Budowa systemu zwiazana jest ze
zmiang rozporzadzenia Komisji (EWG) nr 2454/93 z dnia 2 lipca 1993 r. ustanawiajacego
przepisy w celu wykonania rozporzadzenia Rady (EWG) Nr 2913/92 ustanawiajacego
Wspdlnotowy Kodeks Celny (Dz. Urz. WE L 253 z 11.10.1993, str. 1, z p6zn. zm.; Dz. Urz.
UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 2, t. 6, str. 3 z pézn. zm.) dokonana rozporzadzeniem
Komisji nr 177/2010 (nastapita zmiana art. 313a i 313b oraz dodanie art. 313¢-313f). System
RSS zbudowany zostat w technologii thin client w ramach ogdlnego systemu EOS (Economic
Operator System).

W 2012 r. w Izbach Celnych w Gdyni i Szczecinie zostaly przeprowadzone niezbedne
czynno$ci organizacyjne zwiazane z uruchomieniem systemu (m.in. ustanowienie
uzytkownikdw systemu 1 ich przeszkolenie). Na etapie testow systemu zgloszone
zostaly Komisji Europejskiej zidentyfikowane btedy blokujace jego pracg. Komisja
opracowuje poprawki do systemu, ktore maja by¢ zastosowane w Il kwartale 2013 r. Do tego
czasu funkcjonowa¢ bedzie okres przejsciowy polegajacy na stosowaniu w dalszym ciagu
dokumentow papierowych dla potrzeb RSS.

2. Budowa i wdrozenie Systemu Pojedynczego Okienka (Single Window)
w obrocie towarowym z zagranicg

W kontekscie realizacji polityki morskiej w odniesieniu do obstugi ruchu transgranicznego
w portach wskazac trzeba dziatania zainicjowane w porcie w Szczecinie w zakresie rozwiazan
opartych na idei ,,Single Window” - Platforma Wspotpracy. W Porcie w Szczecinie
i Swinoujéciu we wspolpracy ze shuzbami, tj. Stuzba Celna, Inspekcja Weterynaryjna,
Panstwowa Inspekcja Sanitarna, Inspekcja Jakosci Handlowej Artykuléw Rolno-
Spozywczych i Panstwowa Inspekcja Ochrony Roslin i Nasiennictwa, w oparciu 0 system
portowy AUTOSTORE wypracowano rozwiazania organizacyjne pozwalajace na:
zwigkszenie wykorzystania informatycznych $rodkéw komunikacji, stata wspolprace stuzb
kontrolnych w celu racjonalizacji przeptywu dokumentow wymaganych na podstawie
réznych aktéw prawnych, poprawe obstugi przedsigbiorcow, usprawnienie kontroli i nadzoru
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nad towarami przemieszczajacymi si¢ przez port w Szczecinie. Wypracowane rozwiazania
pozwalaja na sprawng obstuge transportu, m.in. poprzez bezpapierowa wymiang informacji
pomiedzy wlasciwymi stuzbami kontrolnymi, co zwalnia przewoznika z koniecznosci
dostarczania papierowej dokumentacji z jednego konca portu na drugi oraz pozwala na
zorganizowanie kontroli tak, aby odbyly si¢ one w jednym miejscu i czasie, co Wyraznie
usprawnia proces odprawy tfadunkow.

W 2012 r. dziatania zmierzajace do wdrozenia ulatwien w funkcjonowaniu obrotu
towarowego w celu systematycznej poprawy obstugi celnej przede wszystkim polegaty na:

e wdrozeniu tzw. ,,inteligentnego” zarzadzania kolejnos$cia zgloszen celnych w celu jak
najlepszej obslugi interesantow - badajac i rozpoznajac ryzyko co do zglaszanych
towaroOw zarzadza si¢ kontrola 1 obsluga interesantow, tak aby w sytuacji spigtrzen
odpraw zaden towar nie oczekiwal na odprawe i wyprowadzenie z portu. Czynnosci te
oparte sa o zasade first out - first cleared,

e opracowanie w ramach S$cistej wspoOlpracy ze Straza Graniczna modelu wspdlnych
kontroli opartych o profile kontroli wynikajace z zatozen analizy ryzyka, dotyczacych
szeregu zagrozen, jak np. transgranicznego przemieszczania odpadow, towardw
niebezpiecznych, broni 1 amunicji bez odpowiednich zezwolen, materiatow
radioaktywnych. Przyczynia si¢ to do wzmocnienia kontroli o charakterze
prewencyjnym wzmacniajacym bezpieczenstwo, co przektada si¢ na popraweg obstugi
przedsigbiorcoOw w porcie w Szczecinie,

e prowadzenie dziatah zmierzajacych do rozbudowy systemu w kierunku stworzenia
elektronicznego $rodowiska obstugi statkow w polskich portach przez Stuzbe Celna,
Straz Graniczna czy Panstwowa Inspekcj¢ Sanitarna. Inicjatywa ta byta wynikiem
zawartego Porozumienia z dnia 30 pazdziernika 2009 r. pomigdzy Dyrektorem Urzgdu
Morskiego w Szczecinie 1 Dyrektorem Izby Celnej w Szczecinie dotyczacego
korzystania przez funkcjonariuszy celnych z informacji umieszczonych w Systemie
Kontrolno-Informacyjnym dla Portow Polskich (PHICS). W dniu 4 lipca 2012 r.
ogloszone zostalo rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
22 czerwca 2012 r. w sprawie formularza ewidencyjnego oraz formularzy
sprawozdawczych dla statkow morskich (Dz. U poz. 761), w ktorym (§ 4 ust. 7)
wskazano, ze formularze, o ktorych mowa w § 2 pkt 2 (formularze IMO FAL), sktada
si¢ przy pomocy systemu kontrolno-informacyjnego dla portow polskich (PHICS)
wchodzacego w sklad Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu Statkow
i Przekazywania Informacji,

e wypracowaniu we wspolpracy z przedstawicielami Urzegdow Morskich wspolnego
stanowiska w sprawie stosowania elektronicznych formularzy IMO FAL przy
odprawach statkbw z wykorzystaniem systemu PHICS, wskazujacego m.in. na
zasadno$¢ odstapienia od papierowej formy ,,zgtoszenia wejscia/wyjscia” statku na rzecz
elektronicznego zgloszenia skladajacego si¢ z formularzy IMO FAL dostgpnego
w systemie PHICS (lista ta jest odpowiednikiem formularzy IMO FAL 3i 4),
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e wypracowaniu modelu kontroli opartego na idei One Stop Shop, czyli podejmowaniu
kontroli towaru w jednym czasie i w jednym miejscu. Wplywa to na oszczedno$¢ czasu
poswigcanego na zalatwienie formalnosci dotyczacych kontroli przez poszczegoOlne
stuzby, jak 1 oszczedno$¢ kosztow lezacych po stronie podmiotdéw, przez uniknigcie
ponownego przedstawiania tego samego towaru do kontroli wielu stuzbom.

W dniu 25 lipca 2012 r. Komitet Rady Ministrow do spraw Cyfryzacji przyjal uchwale
powolujaca Migdzyinstytucjonalny Zespot Wykonawczy do spraw wdrozenia w Polsce Single
Window w obrocie towarowym z zagranica, powierzajac Szefowi Stuzby Celnej
przewodniczenie Zespotowi. Glownym zadaniem Zespotu jest koordynacja wszystkich
dziatan na rzecz realizacji koncepcji Single Window w Rzeczypospolitej Polskie;j.

Inicjatywa Single Window w obrocie towarowym z zagranica jest narzedziem, ktére w ramach
tworzenia nowoczesnej e-administracji pozwala na zwigkszenie efektywnosci dzialania
wszystkich organdw administracji publicznej zaangazowanych w obrot towarowy
z zagranica. Single Window umozliwia elektroniczna wymiang informacji i dokumentow
pomiegdzy réznymi jednostkami administracji publicznej oraz przedsigbiorcami, co daje realne
szanse na skrocenie czasu niezbgdnych czynnosci urzgdowych, sprawng analizg ryzyka oraz
kontrolg ukierunkowana na zwalczanie naduzy¢ i nieprawidlowosci.

Wdrozenie Single Window w zakresie obrotu towarowego z zagranica przyniesie szereg
korzys$ci zarowno przedsigbiorcom dokonujacym obrotu towarowego z Krajami trzecimi,
jak 1 organom administracji publicznej zaangazowanym w ten obrot. Mozna zakladaé, ze
realizacja idei bedzie miata wptyw na zwigkszenie konkurencyjnosci przedsigbiorstw. Lepsza
wspolpraca instytucjonalna, podniesienie jakosci ustug $wiadczonych przez administracie,
przyspieszenie i uproszczenie przeptywu informacji migdzy przedsigbiorcami i urzedami,
wyeliminowanie dokumentéw papierowych w obstudze obrotu towarowego z krajami
trzecimi, zwigkszenie efektywnosci 1 wydajnosci urzedowych kontroli przez potaczenie
systemow 1 procedur w obszarze obrotu towarowego — wszystko to sa dziatania na rzecz
poprawy warunkéw prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej w zakresie migdzynarodowego
obrotu towarowego, jakie mozna uzyska¢ za pomoca Single Window. Efektem wdrozonych
zmian begdzie usprawnienie obrotu towarowego z zagranica rowniez w portach morskich.

Wspotpracg w ramach budowy Single Window zadeklarowato wiele instytucji istotnych dla
obrotu towarowego z zagranica, np. Gtowny Inspektorat Weterynarii, Gtowny Inspektorat
Sanitarny, Gtowny Inspektorat Ochrony Roslin 1 Nasiennictwa, Gléwny Inspektorat Ochrony
Jakosci Handlowej Artykutow Rolno-Spozywczych, Komenda Gléwna Strazy Granicznej.

Dla potrzeb Single Window sformutowanych zostato kilka definicji okreslajacych istotg,
zakres oraz podstawowe elementy koncepcji. Ich wspolnym zalozeniem jest umozliwienie
podmiotom dokonujacym obrotu towarowego z zagranica oraz organom administracji
zaangazowanym w ten obrot, przekazywania wszelkich niezbednych danych elektronicznie.
Stuzba Celna juz dzisiaj jest przygotowana na catkowicie elektroniczng obstugg klientow przy
przyjmowaniu zgtoszen celnych. Zgloszenia celne w eksporcie oraz w tranzycie juz dzisiaj
w 100% obstugiwane sa elektronicznie, a dziatania podjete przez Polska Stuzbe Celna moga
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spowodowac, ze od dnia 1 maja 2013 r. forma elektroniczna bedzie takze obejmowac blisko
100% zgtoszen importowych. W przypadku obrotu z panstwami trzecimi oprocz zgloszen
celnych, przedsigbiorca zobowiazany jest do przedstawienia wraz ze zgloszeniem celnym
réznego rodzaju pozwolen/zezwolen/certyfikatow, ktore nie maja formy elektronicznej (a ich
przedlozenie jest konieczne, w szczegoélnosci ze wzgledu na przewidziany w przepisach
odrebnych obowiazek dokonania na nich adnotacji, uwierzytelnienia lub ostemplowania przez
organ celny), a co za tym idzie, przedsigbiorca musi si¢ z takim dokumentem pojawic
w urzedzie celnym. Idea Single Window jest sytuacja, aby nie tylko zgloszenia celne, ale
rowniez dokumenty, badz okre$lone dane z tych dokumentéw wymagane na podstawie
przepisow odrgbnych (takie jak dokumenty weterynaryjne, fitosanitarne czy sanitarne, ale
i wszelkiego rodzaju pozwolenia), byly dostgpne organom celnym bez koniecznosci
przedstawiania ich wersji papierowej. Tego rodzaju dziatanie wpisuje si¢ w ideg uproszczenia
dziatalnosci gospodarczej w obrocie towarowym z zagranica 1 z pewnoscia utatwi
przedsigbiorcom dziatalno$¢ migdzynarodowa.

3. Dalsze ulatwienia dla posiadaczy Swiadectwa Upowazniony
Przedsiebiorca (Authorised Economic Operator - AEO)

Nalezy zaznaczy¢, iz status AEO przyznany w jednym panstwie cztonkowskim UE jest
uznawany w calej Unii Europejskiej. Przedsigbiorcy posiadajacy status AEO oraz pozwolenie
na stosowanie procedur uproszczonych staja si¢ wiarygodnym partnerem dla administracji
celnej. Status AEO uprawnia do korzystania z utatwien odnoszacych si¢ do kontroli celnej
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony i/lub z uproszczen przewidzianych w ramach przepisow
celnych. W zakresie kontroli celnej dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony przedsigbiorca moze
korzysta¢ z nastepujacych utatwien:

- podlega mniejszej niz inni przedsigbiorcy liczbie kontroli fizycznej 1 kontroli dokumentow,

- w przypadku wytypowania go do kontroli przeprowadzana jest ona w sposob priorytetowy,

- Uprawnienia do wcze$niejszego powiadomienia o wytypowaniu przesyliki do kontroli,

- uprawnienia do skladania przywozowej deklaracji skrdconej z ograniczonym zakresem
danych bezpieczenstwa,

- mozliwo$ci wnioskowania o przeprowadzenie kontroli w innym miejscu niz urzad celny.

W dniu 4 maja 2012 r. Stany Zjednoczone i Unia Europejska podpisaly decyzje
0 Wzajemnym Uznawaniu programu Customs-Trade Partnership Against Terrorism
(C-TPAT) i programu Upowazniony Przedsigbiorca (Authorised Economic Operator (AEO)).

Unia Europejska zawarta rowniez porozumienia o wzajemnym uznawaniu programow
upowaznionego przedsigbiorcy (AEO) z innymi panstwami trzecimi bgdacymi partnerami
handlowymi UE, tj. ze Szwajcaria, Norwegia, Andora i Japonia.

Wzajemne uznawanie programéw AEO miedzy UE 1 panstwami trzecimi ma zapewnié
korzy$ci upowaznionym przedsigbiorcom, ktorzy zainwestowali w zabezpieczenie swoich
migdzynarodowych lancuchow dostaw (AEO — bezpieczenstwo i ochrona oraz AEO —
uproszczenia celne/bezpieczenstwo i ochrona). Uzyskany status stanowi atut przy ocenie
ryzyka w zakresie bezpieczenstwa. W rezultacie ograniczeniu ulegnie liczba kontroli rowniez
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ze strony administracji celnych panstw trzecich, z ktéorymi UE zawarta porozumienia
0 Wzajemnym uznawaniu.

Dalsze utatwienia wynikajace z posiadania $wiadectwa AEO lub korzystania z procedur
uproszczonych, to:

- zminimalizowana kontrola fizyczna towarow,

- bezposrednie informacje, audyt, szkolenia dla AEO,

- priorytetowa obstuga 1 szybsza realizacja formalnosci celnych,

- ograniczenie wymagan (np. mniejsza liczba danych, zatacznikow),

- odprawa towaru w miejscu dogodnym dla przedsigbiorcy.

Rzeczpospolita Polska zajmuje czotowe miejsce w UE pod wzgledem ilosci firm
posiadajacych status AEO.

4. Uczestnictwo Polskiej Stuzby Celnej w pracach miedzynarodowych grup
roboczych oraz w miedzynarodowych projektach

e Uczestnictwo w projekcie SSTL

Pilotazowy projekt bezpiecznych szlakow handlowych z Chinami - Smart and Secure Trade
Lanes (SSTL) polega na dostarczaniu z wyprzedzeniem danych o eksportowanych towarach
do wybranych portow w UE w celu utatwienia stuzbom celnym analizg ryzyka jeszcze przed
zatadunkiem. Celem projektu jest przede wszystkim stworzenie standardow kontroli celnej
utatwiajacych wymiang¢ handlowa w transporcie morskim pomigdzy Unia Europejska
i Chinami. Koordynacja dziatan po stronie unijnej prowadzona jest przez Komisje
Europejska, a projekt realizowany jest w ramach programu Komisji Europejskiej Customs
2013. W ramach projektu prowadzone sa dziatania majace na celu sprawdzenie cyklu dostaw
od punktu zaladunku do docelowego punktu roztadunku i zapewnienie funkcjonowania
wspodlnie uzgodnionego systemu profili ryzyka pod katem ochrony praw wtasnosci i1 wartosci
celnej oraz pod katem przemieszczania odpadow.

Polska Stuzba Celna przystapita do projektu w 2010 r. w roli obserwatora. We wrze$niu
2011 r. z roli obserwatora stala si¢ czynnym uczestnikiem pilotazu i zostala witaczona do fazy
operacyjnej projektu SSTL. W czerwcu 2012 r. podpisany zostat aneks do Porozumienia
0 SSTL, w wyniku ktérego port w Gdansku stat si¢ jednym z 12 portéw europejskich
wilaczonych do tego projektu. Korzy$ci wynikajace z udzialu w projekcie to przede
wszystkim zabezpieczenie tancucha dostaw na linii Chiny — Unia Europejska, usprawnienie
odpraw celnych, wzajemne uznawanie kontroli, tatwiejsza identyfikacja przesytki i wspodlne
reguty szacowania ryzyka. Porozumienie czyni polski port konkurencyjnym w stosunku do
portow w Hamburgu czy Rotterdamie, szczegolnie w przypadku towaréow kierowanych do
Rosji.

e Uczestnictwo w pracach RALFH

Polska Stuzba Celna od 2001 r. uczestniczy w pracach Grupy Kontaktowej RALFH,
funkcjonujacej w ramach programu Komisji Europejskiej Customs 2013 1 zrzeszajacej
przedstawicieli organdow celnych panstw UE obstugujacych ruch towarowy w niektorych

29



portach morskich UE: Rotterdam, Antwerpia, Le Havre, Felixstowe, Hamburg, Szczecin,
Leixoes i Bilbao. Prace grupy prowadzone sa w kierunku wypracowania zintegrowanego
podejscia do kontroli tadunkéw w portach w celu uniformizacji i skoordynowania dziatan
wszystkich stuzb kontrolnych.

e Udziat w projekcie pilotazowym , Transhipment Pilot” dotyczacym wymiany
wyprzedzajacych informacji o ryzyku pomigdzy portami typu ,.hub” a portami typu
»feeder” (dowozowymi)

W projekcie zainicjowanym w 2011 r. 1 trwajacym przez caly 2012 r. uczestniczyli
przedstawiciele administracji celnych z wybranych portéw morskich UE, tj.: Rotterdamu,
Hamburga, Antwerpii, Le Havre, Felixstowe, Dublina, Gdyni oraz Szczecina. Efektywna
wyprzedzajaca analiza ryzyka, w oparciu o ktora mozliwe jest odpowiednio wczesne
wytypowanie do dalszej kontroli celnej przesytek stwarzajacych wysokie ryzyko wystapienia
nieprawidlowosci, jest kluczowym elementem redukcji barier, w szczego6lnosci ucigzliwosci
zwiazanych z importowymi procedurami kontrolnymi towaréw w polskich portach morskich.
Dziatania w ramach ,,Transhipment Pilot” bazuja na wymianie pomigdzy zaangazowanymi
portami wyprzedzajacych informacji z manifestow statkowych o potencjalnym ryzyku, ktore
umozliwiaja Stuzbie Celnej w polskich portach morskich na skoncentrowanie si¢ na
przesytkach obarczonych wysokim ryzykiem, przy jednoczesnym utatwieniu obrotu dla tzw.
legalnego handlu. Od momentu zainicjowania projektu ,, Transhipment Pilot” na podstawie
przekazanych funkcjonujacemu w lzbie Celnej w Szczecinie Samodzielnemu Punktowi
Kontaktowemu dla Portow Morskich (SPOC) przez cto z portow w Rotterdamie i Hamburgu
informacji o charakterze wyprzedzajacym, dokonano w Rzeczypospolitej Polskiej tacznie 8
przypadkow zatrzyman towardw, naruszajacych przepisy W zakresie bezpieczenstwa produktu
badZ ochrony praw wtasnosci intelektualne;j.

e Udziat w projekcie CONTRAFFIC

Polska Stuzba Celna uczestniczyta w projekcie CONTRAFFIC (,,Analiza zgloszen celnych
w oparciu o dane CONTRAFFIC”), realizowanym przez Dyrekcj¢ Generalng Komisji
Europejskiej JRC (Joint Research Centre) razem z Europejskim Biurem do spraw Zwalczania
Oszustw OLAF z wybranymi administracjami celnymi panstw czlonkowskich UE (11
krajow). W ramach CONTRAFFIC administracje celne przekazuja do JRC/ CONTRAFFIC
wybrane informacje zawarte w zgloszeniach celnych, ktore nastgpnie zostaja poddane
automatycznej analizie ryzyka pod wzgledem wystgpowania ewentualnych nieprawidtowosci
w odniesieniu do powiazan w relacji dane kontenerow — daty — kraje pochodzenia — towary —
itp. Rezultatem dziatah jest wyodrgbnienie przypadkéw wskazujacych na mozliwose
falszowania rzeczywistego pochodzenia towaréw, celem ominigcia zaptaty cet
antydumpingowych, co z kolei umozliwi shuizbom celnym wszczecie odpowiednich
postgpowan majacych na celu odzyskanie zaleglych optat celnych 1 podatkowych.
Przedsigwzigcie bedzie dalej rozwijane w 2013 r. przez KE we wspotpracy ze shuzbami
celnymi krajéw cztonkowskich posiadajacych granicg morska w ramach projektu Container
Status Messages (CSM), w kierunku poprawy dostgpnosci dla administracji celnej dobrej
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jakosci danych niezbgdnych do dokonywania wyprzedzajacej analizy ryzyka w obszarze
bezpieczenstwa i ochrony.

e Uczestnictwo w pracach specjalnej podgrupy do spraw celnych, powotanej w ramach
Grupy Ekspertow do Spraw Upraszczania Procedur Administracji Morskiej
1 Elektronicznych Ustug Informacyjnych (eMS).

Grupa eMS zostata utworzona przez Komisj¢ Europejska w celu harmonizacji i koordynacji
implementacji dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2010/65/UE z dnia
20 pazdziernika 2010 r. w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkow wchodzacych
do lub wychodzacych z portow panstw cztonkowskich. Uczestnictwo w ww. przedsigwzigciu
ma zwiazek z uczestnictwem w pilotazu dot. quasi ,,Single Window”. W pracach ww.
podgrupy uczestnicza przedstawiciele administracji i stuzb morskich oraz celnych z wielu
panstw cztonkowskich UE.

Polska Stuzba Celna wspotpracuje z Zachodniopomorskim Uniwersytetem Technologicznym
w zakresie ,,Opracowania genetycznego systemu identyfikacji produktow zywno$ciowych
pochodzacych z rybotéwstwa 1 akwakultury wprowadzanych na obszar celny Unii
Europejskiej”. W roku 2012 r. kontynuowano rozszerzenie uzytkownikéw mapy genetycznej
0 kolejne $rodowiska, w tym przetworcow ryb, importeréw ryb i Inspekcje Handlowa
I Weterynaryjng oraz organy na poziomie UE odpowiadajace za polityke kontrolng i obszar
rybolowstwa. Materiat genetyczny zostanie zebrany przez naukowcoOw bezposrednio
z produktow akwakultury wylowionych na wytypowanych, kluczowych dla projektu rejonow
towisk na calym $wiecie. Projekt nosi nazwe¢ CELFISH. Na podstawie charakterystycznych
fragmentow genomu ryb opracowana zostanie przez zespot badawczy ZUT ogoélnodostepna
baza danych pozwalajaca na weryfikacj¢ deklarowanych gatunkow ryb wprowadzanych
naobszar celny UE. Dane te pozyskane w postaci sekwencji DNA przypisanych
do poszczegdlnych prob pozwola na stworzenie bazy referencyjnej sekwencji. Poprzez
wykorzystanie programu funkcjonujacego w bloku analizy (Beckman Coulter) dane zostana
skatalogowane i uporzadkowane pod katem poszczeg6lnych krajow. W taki sposob powstanie
baza sekwencji Zrodlowych, bedaca punktem odniesienia i umozliwiajaca przyrownanie
I liniowanie sekwencji towaru wwozonego na obszar celny UE. Pozwoli to potwierdzi¢ badz
wykluczy¢ prawdziwos¢ zgtoszonego gatunku (lub towiska) zadeklarowanego w zgloszeniu
celnym. Uzyskana w ten sposob mapa genetyczna begdzie uzytkowana zaréwno przez
administracje celna, jak 1 inne agendy zajmujace si¢ kontrola polowdéw w zakresie
przeciwdziatania nielegalnym, nieraportowanym i nieuregulowanym potowom.
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V. Nauka i badania morskie

1. Dzialalno$¢ akademii morskich oraz uczelni prowadzacych kierunki
zwigzane z realizacjg polityki morskiej RP

Prace zwiazane z dziatalnoscia badawczo-rozwojowa uczelni oraz akademii morskich
finansowane sa ze $rodkow Ministerstwa Nauki 1 Szkolnictwa Wyzszego, Narodowego
Centrum Nauki w Krakowie oraz Narodowego Centrum Badan 1 Rozwoju w Warszawie.

Szczegotowy wykaz projektow naukowo-badawczych z obszaru polityki morskiej
realizowanych w 2012 r. przez uczelnie oraz jednostki naukowe wedlug obowiazujacej
ustawowo klasyfikacji przedstawia zatacznik nr 3 do raportu.

1.1. Akademia Morska w Gdyni

Pracownicy naukowi Akademii Morskiej w Gdyni prowadzili badania i prace rozwojowe
w wielu obszarach nauki m.in.: ochrona obszarow morskich i infrastruktury brzegowe;,
w szczegdlnosci portow morskich, poprawa bezpieczenstwa na morzu, elektrotechnika,
elektroenergetyka, energoelektronika, elektronika, towaroznawstwo i ochrona $rodowiska,
systemy informacyjne. Prace zwiazane z dziatalno$cia badawczo-rozwojowa uczelni sa
finansowane ze srodkéw Ministerstwa Nauki 1 Szkolnictwa Wyzszego, Narodowego Centrum
Nauki w Krakowie oraz Narodowego Centrum Badan 1 Rozwoju w Warszawie.

W 2012 r. na Akademii Morskiej w Gdyni realizowano 21 prac badawczo-rozwojowych,
w tym:

e 1 projekt migdzynarodowy niewspotfinansowany,

e 4 prace badawcze w ramach wspotpracy migdzynarodowej dwustronnej,

e 1 projekt rozwojowy,

e | projekt w ramach Programu Badan Stosowanych,

e 1 projekt w ramach Programu INNOTECH,

e 1 projekt w ramach Programu PATENT PLUS,

e 12 projektéw badawczych z zakresu badan podstawowych.

W ramach dziatalno$ci statutowej realizowano 36 tematow badawczych, a 14 prac
badawczych prowadzili mtodzi naukowcy.

Przedstawiciele Akademii Morskiej w Gdyni, bedacej cztonkiem International Association of
Maritime Universities (IAMU) - stowarzyszenia zrzeszajacego kilkadziesiat uczelni morskich
z catego $wiata, uczestniczyli w zgromadzeniu ogbélnym IAMU — The 13th Annual General
Assembly of IAMU. Hasto Expanding Frontiers Challenges and Opportunities in Maritime
Education and Training, stanowito motyw przewodni tego zjazdu. Ponadto w ramach
wspoltpracy z IAMU przedstawiciele uczelni realizowali projekty badawcze: Maritime Human
Resource Database na Wydziale Nawigacyjnym oraz IAMU Model Course of ETO na
Wyadziale Elektrycznym.

Przedstawiciele Akademii Morskiej w Gdyni w 2012 r. brali udziat w spotkaniach
zwigzanych m.in. z przygotowaniami i realizacja projektow w programach: The Baltic Sea
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Region Programme 2007-2013 (projekt EfficienSEA - Efficient, Safe and Sustainable Traffic
at Sea), Era-Net MARTEC (projekt SafePort) oraz prowadzili dwustronna wspolprace
naukowa w oparciu o umowy migdzyrzadowe (projekt polsko-chinski Study of Power Quality
on Shipboard for Improvement of CCS Rules), a takze wuczestniczyli w wielu
mi¢dzynarodowych konferencjach naukowych oraz stazach naukowych. Ponadto
przedstawiciele Akademii wzigli udziat w uroczystosciach podpisania kontraktu dotyczacego
Il etapu budowy Namibe Fishery Academy w Angoli oraz spotkali si¢ z przedstawicielami
Ministry of Agriculture, Rural Development and Fisheries of the Republic of Angola w celu
dokonania dalszych uzgodnien dotyczacych utworzenia i organizacji tej uczelni.

Akademia Morska w Gdyni realizowata wspotprace naukowo-dydaktyczna w oparciu
0 podpisane umowy bilateralne, m.in. z uczelniami z Niemiec, Chin, Estonii, Koreli
Potudniowej, Ukrainy, Rosji. W 2012 r. zostata podpisana umowa o wspotpracy z uczelnia
Admiral Ushakov State Maritime University z Nowosybirska (Rosja) oraz z uczelnia Vasile
Alecsandri University of Bacau (Rumunia).

Projekty realizowane w 2012 r. stanowiace element promocji rozwoju nauki oraz badan
morskich:

e _Komercjalizacja wynikow badan oraz kreowanie postaw przedsigbiorczych przez
Akademi¢ Morska w Gdyni” — celami projektu jest wzmocnienie powiazan funkcji nauki i
dydaktyki ze sfera rynkowa na rzecz rozwoju gospodarczego regionu, promocji
przedsigbiorczo$ci wérod studentdw i pracownikéw naukowych, wzrostu kwalifikacji
zawodowych studentéw, pracownikow naukowych 1 pracownikéw przedsigbiorstw,
warto$¢ projektu 1 593 214,23 zi,

e Rejs do kariery” — celem projektu jest wprowadzenie efektywnej metody przygotowania
studentow ostatniego roku nauki na uczelniach wyzszych do wejscia na rynek pracy oraz
poprawy ich elastycznos$ci, warto$¢ projektu 1 055 363,08 zi,

e Ster dla B+R” — celem projektu jest przygotowanie 370 pracownikéw sektora B+R do
zarzadzania naukowymi projektami badawczymi 1 komercjalizacji ich wynikow oraz
stymulowanie wspoélpracy instytucji badawczo-naukowych z sektorem przemystowym,
warto$¢ projektu 2 544 936, 24 zi.

W 2012 r. prowadzone byty w Akademii Morskiej w Gdyni kierunki 1 specjalnosci studiow
stacjonarnych i niestacjonarnych pierwszego i drugiego stopnia znaczacych z punktu widzenia
polskiej polityki morskiej, ktérych absolwenci sa specjalistami przygotowanymi do pracy na
statkach floty handlowej oraz na potrzeby gospodarki morskiej, w tym m.in.:

- na Woydziale Elektrycznym, kierunek Elektrotechnika, specjalnos¢ Elektroautomatyka
okretowa,

- na Wydziale Mechanicznym, kierunek Mechanika i budowa maszyn, specjalnos¢ Eksploatacja
sitowni okretowych i obiektow oceanotechnicznych,

- na Wydziale Nawigacyjnym, kierunek Nawigacja, specjalnosci Transport morski, Inzynieria
ruchu morskiego, Zarzadzanie bezpieczenstwem w transporcie morskim, Zegluga arktyczna.
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1.2. Akademia Morska w Szczecinie

Akademia Morska w Szczecinie na poszczegolnych wydziatach prowadzi kierunki i specjalnosci
znaczace z punktu widzenia polskiej polityki morskiej, na ktorych ksztalci si¢ w systemie
studiow stacjonarnych 1 niestacjonarnych specjalistow posiadajacych wiedz¢ z zakresu
transportu morskiego, budowy 1 eksploatacji statkow, zarzadzania i administracji morskiej,
logistyki i spedycji morskiej, w tym m.in.:

- na Wydziale Nawigacyjnym, kierunek Nawigacja, Transport, Specjalnosci Transport morskie,
Potowy morskie, Inzynieria ruchu morskiego,

- na Wydziale Mechanicznym, kierunek Mechanika i budowa maszyn oraz Mechatronika,
Specjalnos$ci  eksploatacja sitowni okrgtowych, Elektroautomatyka okrgtowa, Budowa
1 eksploatacja morskich systeméw energetycznych,

- na Wydziale Inzynieryjno-Ekonomicznym Transportu, Kierunki Zarzadzanie i Inzynieria
Produkcji oraz Transport.

W 2012 r. uczelnia realizowata projekty i programy badawcze z obszaru polskiej polityki
morskiej, m.in.:

e Maritime Safety — Transport and Environment in the Baltic Sea Region. Projekt
migdzynarodowy w ramach Programu regionu Morza Battyckiego 2007-2013,

e Efficient, Safe and Sustainable Traffic at Sea. Projekt migdzynarodowy w ramach
Programu regionu Morza Battyckiego 2007-2013,

e PO RYBY 3.1 — Srodki stuzace wspélnemu interesowi - Dziatania wspolne: Badania
eksperymentalne nad zmniejszeniem nieujawnionych odrzutow przy polowach dorsza
battyckiego,

e PO RYBY 35 — Srodki shizace wspdlnemu interesowi - Projekty pilotazowe:
Zmniejszenie zuzycia paliwa 1 obnizenie toksyczno$ci gazéw wylotowych silnikow
rybackich jednostek ptywajacych,

e ZIELONA ENERGETYKA - Rozwdj bazy B+R dla energetyki wiatrowej na Akademii
Morskiej w Szczecinie,

e Transfer kompetencji, technologii oraz wiedzy w regionie Poludniowego Morza
Battyckiego — Martech LNG,

e Short Course Programmes for Automated Systems in Shipping — SURPASS. Projekt LdV
UE transfer technologii.

W Akademii Morskiej w Szczecinie dziata Centrum Transferu Technologii Morskich, ktore
zostato powotane w 2010 r. jako jednostka ogdlnouczelniana, a jego gldwnymi zadaniami sa:
— monitorowanie mozliwosci udziatu uczelni w programach finansowanych ze §rodkow
zagranicznych,
— prowadzenie akcji informacyjnej na temat mozliwosci uczestnictwa uczelni oraz jej
pracownikow w projektach i programach migdzynarodowych,
— wspieranie realizacji projektow dofinansowanych ze Zrddel zagranicznych,
— zarzadzanie projektami migdzynarodowymi w zakresie zleconym przez wtadze uczelni,
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— nawiazanie 1 prowadzenie wspOlpracy uczelni z uczelniami i1 innymi instytucjami
zagranicznymi,

— realizacja wymiany migdzynarodowej studentéw 1 wykladowcow w ramach
migdzynarodowych programow edukacyjnych.

Akademia Morska w Szczecinie realizowala kierunki zamawiane — Mechatronika oraz
Mechanika i budowa maszyn. Gléwnym celem projektu jest zwigkszenie liczby studentow
studiow I stopnia na kierunkach Mechatronika, Mechanika i Budowa Maszyn w Akademii
Morskiej w Szczecinie poprzez stworzenie jak najbardziej atrakcyjnej oferty edukacyjnej.
W ramach projektu realizowane bgda wizyty studyjne w zagranicznych uczelniach, a takze
spotkania w siedzibie przedsigbiorstw zwiazanych z gospodarka morska.

W dniach 6-10 marca 2012 r. Akademia Morska w Szczecinie wzigta udziat
w Migdzynarodowych targach technologii informatycznych i przemystu cyfrowego CeBIT 2012
w Hanowerze, ktorych tematem przewodnim bylo ,,Bezpieczenstwo w $wiecie cyfrowym”
(Managing Trust). Podczas targow Wydzial Nawigacyjny uczelni zaprezentowal wynalazek
NAVDEC — Nawigacyjny system wspomagania decyzji na statku, ktory jest pierwszym na
Swiecie narzedziem nawigacyjnym, realizujacym obok funkcji informacyjnych zadania typowe
dla systemoéw wspomagania decyzji. NAVDEC ma za zadanie obserwacje statku wlasnego
1 otoczenia oraz rejestracj¢ informacji o sytuacji nawigacyjnej. Na tej podstawie identyfikuje
1 ocenia ja oraz proponuje rozwiazania zapewniajace bezpieczna zegluge.

W ramach realizowanego programu wymiany mtodziezy polsko - rosyjskiej pod patronatem
Centrum Polsko-Rosyjskiego Dialogu i Porozumienia w listopadzie 2012 r. studenci Politechniki
w Sankt Petersburgu i Uniwersytetu Komunikacyjnego odwiedzili Akademi¢ Morska
w Szczecinie.

Pracownicy Wydziatlu Mechanicznego Akademii Morskiej w Szczecinie wspotpracuja
z osrodkami naukowymi panstw regionu Morza Battyckiego (Niemcy, Szwecja, Finlandia,
Litwa) realizujac 1 koordynujac badania m.in. przy realizacji dwdch projektow: ,,Opracowanie
metod mikrofalowej diagnostyki” — Program Ramowy Euratom oraz Baltic Sea Cooperation for
Reducing Ship and Port Emission through Knowledge and Innovation based competetiveness.

Na wydziale Nawigacyjnym studiuje 83 cudzoziemcow — 32 osoby z Ukrainy, 26 o0sob
z Biatorusi, 10 oséb z Litwy, 9 0s6b z Czech, 5 oséb ze Stowacji i 1 osoba z Rosji.

1.3. Uniwersytet Gdanski

Od listopada 2012 r. Na Uniwersytecie Gdanskim dziata powolana w sposéb formalny przez
Rektora Uniwersytetu Gdanskiego Migdzywydziatlowa Komisja do spraw Realizacji Polityki
Morskiej. Zadania Komisji obejmuja:

— wykorzystanie potencjalu Uniwersytetu Gdanskiego w celu realizacji priorytetowych
kierunkow polityki morskiej Rzeczpospolitej Polskiej,

— dziatlania na rzecz wzmacniania 1 popularyzacji morskiego wizerunku Uniwersytetu
Gdanskiego, zgodnie z jego dewiza ,,In mari via tua”,
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— organizowanie wspotpracy jednostek Uniwersytetu Gdanskiego w zakresie dzialalnos$ci
naukowej, dydaktycznej oraz organizacyjnej o charakterze morskim, w tym battyckim,

— koordynowanie dziatan prowadzacych do utworzenia Narodowego Centrum Badan
Battyckich (NCBB),

— wspomaganie udzialu jednostek Uniwersytetu Gdanskiego w projektach zwiazanych
z badaniami Morza Battyckiego, finansowanych z Unii Europejskiej i innych zrédet.

Uniwersytet Gdanski jest wiodacym uniwersytetem polskim prowadzacym interdyscyplinarne
badania zwigzane z Morzem Baltyckim oraz ksztalcacym kadry o wysokich kwalifikacjach,
niezbedne do realizacji polityki morskiej kraju. Morski prestiz uczelni buduja stacje badawcze
o migdzynarodowej renomie, takie jak Stacja Morska Instytutu Oceanografii w Helu czy Stacja
Badania Wedrowek Ptakow w Przebendowie. Morski wizerunek uczelni tworza takze kierunki
studiow, specjalnosci 1 badania naukowe zwiazane z morzem, zwlaszcza pobrzezem Baltyku.

Uniwersytet Gdanski prowadzi kilka kierunkéw i specjalnosci $cisle zwiazanych z tematyka
morska 1 waznych dla ksztalcenia specjalistow z roznych dziedzin wiedzy uzytecznych z punktu
widzenia polityki morskiej, m.in. na Wydziale Oceanografii i Geografii kierunek oceanografia,
specjalnosci: ochrona i zarzadzanie zasobami morza, ekobiotechnologia morska, biologia morza.
Uruchomiono tez studia podyplomowe pn. Geograficzne Systemy Informacyjne — GIS, ktore
zostaty opracowane dla osob pracujacych w dziedzinach zwiazanych z morskim planowaniem
przestrzennym, kartografiag morska i tworzeniem morskich baz danych.

Wydziat Oceanografii 1 Geografii jako jedyny w kraju realizuje trojstopniowe studia
licencjackie, magisterskie i doktoranckie na kierunku oceanografia. W lipcu 2012 r. Polska
Komisja Akredytacyjna przyznata Wydzialowi Oceanografii i Geografii Uniwersytetu
Gdanskiego wyr6zniajaca oceng instytucjonalna wazna na lata 2012-2018.

W roku akademickim 2011/2012 na Uniwersytecie Gdanskim studiowato 28 684 studentow,
uczelni¢ ukonczyto 4 446 absolwentow, a w roku 2012/2013 studia rozpoczgto 6 895 studentow
(5 366 na studiach stacjonarnych i 1 529 na studiach niestacjonarnych).

Przy Wydziale Oceanografii i Geografii od lat dziataja Srodowiskowe Studia Doktoranckie -
studia czteroletnie (stacjonarne i niestacjonarne), ktore przygotowuja do uzyskania stopnia
naukowego doktora w dyscyplinie Nauk o Ziemi w zakresie oceanologii i geografii oraz nauk
technicznych w zakresie budownictwa oraz geodezji i kartografii. Uczestnikami tych studiéw sa
nastgpujace instytucje:

— Uniwersytet Gdanski — Wydzial Oceanografii i Geografii,
— Instytut Oceanologii PAN,

— Instytut Budownictwa Wodnego PAN,

— Morski Instytut Rybacki,

— Akademia Marynarki Wojennej.

W 2012 r. dziatajace na Uniwersytecie Gdanskim kota naukowe studentow: Morskie Koto
Naukowe (przy Instytucie Transportu i Handlu Morskiego na Wydziale Ekonomicznym),
Europejskie Stowarzyszenie Studentow Prawa (The European Law Students’ Association),
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dziatajace rowniez na UG: ELSA Gdansk (na Wydziale Prawa i Administracji), Studenckie
Koto Naukowe Oceanografow (na Wydziale Oceanografii i Geografii), Studenckie Koto
Naukowe Geologow (na Wydziale Oceanografii i Geografii), aktywnie angazowaly sig
w organizowanie réznych przedsigwzig¢ zwiazanych z tematyka morska oraz braty udziat
w realizacji projektow naukowo-badawczych dotyczacych Morza Battyckiego.

W 2012 r. w ramach programu Erasmus w zagranicznych uczelniach goscito 317 studentoéw
Uniwersytetu Gdanskiego, zas w UG goscito 165 zagranicznych studentow.

Instytut Oceanografii Uniwersytetu Gdanskiego jest jednym z jedenastu gtownych partnerow
projektu MARES (Doctoral Programme on Marine Ecosystem Health and Conservation),
migdzynarodowych studiow doktoranckich finansowanych przez Komisje Europejska
w ramach programu ERASMUS MUNDUS. W projekcie bierze udzial 24 partneréw
(uniwersytety oraz instytuty naukowo-badawcze) z Europy, USA i Australii. Poszczegdlne
rozprawy doktorskie sa realizowane jednocze$nie w co najmniej dwoch placowkach
naukowo-dydaktycznych w ramach wspolnych projektoéw badawczych.

Uniwersytet Gdanski bierze udzial w charakterze partnera w migdzynarodowym konsorcjum
projektu Sub-seabed carbon storage and the marine environment, akronim ECO2, (konkurs
The ocean of tomorrow). W ramach tego projektu na UG sa realizowane dwa doktoraty.
Doktoranci maja mozliwo$¢ szkolen oraz wspdlpracy z instytucjami naukowymi
1 biznesowymi uczestniczacymi w projekcie.

Trwaja prace nad utworzeniem Narodowego Centrum Badan Bailtyckich (NCBB).
Koordynatorem dzialan, zwiazanych z utworzeniem NCBB jest Uniwersytet Gdanski. Celem
powotania NCBB w postaci spotki z 0.0. o charakterze non—profit jest integracja polskich
instytucji naukowych, naukowo-dydaktycznych oraz badawczo-rozwojowych na rzecz
skoordynowanego prowadzenia na najwyzszym poziomie interdyscyplinarnych badan
naukowych 1 dydaktyki na rzecz racjonalnego zarzadzania oraz zrOwnowazonego rozwoju
1 ochrony srodowiska przyrodniczego Morza Baltyckiego. Oczekiwanym efektem powotania
spotki bedzie m.in. bardziej efektywna wspdlpraca instytucji naukowych z sektorem
gospodarki morskiej 1 z administracja réznego szczebla, wigksze zespolenie z Europejskim
Obszarem Badawczym przez organizowanie szerokiej wspotpracy migdzynarodowej w skali
europejskiej oraz regionu Morza Battyckiego. Powstanie Centrum ma si¢ przyczyni¢ do
wzmocnienia dziatan zwiazanych z migdzynarodowej mobilnoscia studentdw i naukowcow
nie tylko z UG, ale calego polskiego $rodowiska oceanograficznego w ramach wymiany
migdzy instytucjami naukowymi oraz migdzy instytucjami naukowymi i biznesem.

W 2012 r. na Uniwersytecie ogdlna liczba realizowanych projektow naukowo-badawczych
finansowanych przez Narodowe Centrum Nauki (NCN) i1 dotyczacych badan w regionie
Morza Battyckiego oraz innych morskich badan przyrodniczych wynosita 34 (przy
catkowitym finansowaniu na pelny okres realizacji projektow w wymiarze 7 885 840,00 zt).

W ramach 5 projektow prowadzone byly badania o charakterze przyrodniczym w rejonach
polarnych. Catkowita dotacja Narodowego Centrum Nauki na pelny okres realizacji tych
projektéw wynosi 1 614 789,00 zt.
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Jednoczesnie w 2012 r. kontynuowana byla realizacja projektu rozwojowego o charakterze
morskim pt.: ,,Rozbudowa Kolekcji Kultur Glonéw Baltyckich”, na ktory dotacja
Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego wynosita 360 000 zt.

W ramach Programéw Operacyjnych Innowacyjna Gospodarka (POIG) oraz Infrastruktura
i Srodowisko (POIiS) na Uniwersytecie Gdanskim w 2012 r. realizowano 4 projekty
badawcze i inwestycyjne z obszaru polityki morskiej.

W 2012 r. kontynuowano realizacj¢ innowacyjnego projektu Sub-seabed carbon storage and
the marine environment, ktorego celem jest oszacowanie prawdopodobienstwa wyciekow
CO2 z ewentualnych miejsc deponowania (poligon baltycki obejmuje ztoze B-3
eksploatowane przez Petrobaltic) oraz ich konsekwencji ekologicznych, ekonomicznych
I prawnych. Interdyscyplinarny projekt ma duze znaczenie dla rozwoju innowacyjnej
technologii sekwestracji dwutlenku wegla pod dnem morza. Uniwersytet Gdanski w $cistej
wspolpracy z partnerem biznesowym Grupa LOTOS S.A. bierze udzial w migdzynarodowym
konsorcjum projektu, ktore sktada si¢ z 27 instytucji, w tym partneréw biznesowych (Grupa
LOTOS SA oraz STATOIL) i jest kierowane przez Helmholtz Centre for Ocean Research -
GeoMar z Kilonii.

Realizowane na UG projekty sa istotne dla wywiazania si¢ z podjetych przez Rzeczpospolita
Polska zobowiazan w ramach unijnej dyrektywy ramowej w sprawie strategii morskiej.
Projekty dostarczajac wiedzg o $rodowisku morskim, przyczynia si¢ do opracowania zasad
podejscia ekosystemowego do zarzadzania obszarami morskimi, okreslenia wytycznych dla
zrbwnowazone] eksploatacji zasobow zywych 1 nieozywionych oraz efektywnego
wykorzystania przestrzeni morskiej, zmniejszenia antropopresji na $rodowisko morskie,
wypracowania systemu rozwiazywania konfliktéw pomigdzy tradycyjnymi 1 nowymi
uzytkownikami morza oraz inicjatywami ochrony $rodowiska morskiego, zwigkszenia
innowacyjnosci gospodarki morskiej, zapewnienia zrdwnowazonego rozwoju tej gospodarki
przez uwzglednienie ekosystemowego podejscia przy planowaniu inwestycji przemystowych
1 badania ich wpltywu na S$rodowisko morskie, opracowania efektywnych metod
przewidywania zagrozen.

Wydziaty Uniwersytetu Gdanskiego biora réwniez aktywny udzial w migdzynarodowej
wspolpracy bilateralnej, np. na Wydziale Oceanografii i Geografii wspotpraca ta obejmowata
25 krajow (64 umowy bilateralne).

W dniu 21 grudnia 2012 r. zostal rozstrzygnigty przetarg na wykonanie dokumentu pn.
,»Projekt techniczno-klasyfikacyjny i budowa specjalistycznego statku naukowo-badawczego
do interdyscyplinarnych badan Morza Balttyckiego, realizowany w systemie: wykonaj projekt
techniczno-klasyfikacyjny i zbuduj statek”. Wybrano do realizacji konsorcjum: Stocznia
Remontowa ,Nauta” S.A. 1 CRIST S.A. Wniosek Uniwersytetu Gdanskiego
pt.: ,.Specjalistyczny statek naukowo-badawczy OCEANOGRAF do interdyscyplinarnych
badan Morza Battyckiego”, ktory zostal ztozony na konkurs w ramach Programu wspierania
infrastruktury badawczej z Funduszu Nauki i Technologii Polskiej, zostat zakwalifikowany
do finansowania w kwocie 37 mln zt. Budowa nowego statku do badan naukowych oraz
ksztalcenia studentow, ktora rozpocznie si¢ W roku 2013 stwarza szanse szybkiego rozwoju
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morskiego charakteru uczelni i praktycznego wspierania przez uniwersytet dziatan na rzecz
realizacji polityki morskiej kraju.

Uniwersytet Gdanski jest zaangazowany w dzialania edukacyjne 1 informacyjne
upowszechniajace wiedz¢ naukowa w spoleczenstwie, w dzialania na rzecz ochrony
1 rozwaznej eksploatacji zasoboéw przyrodniczych morza, a takze w promowanie zasad
zrOwnowazonego 1 trwatego rozwoju cywilizacyjnego spotecznosci nad Baltykiem.

Uniwersytet Gdanski aktywnie uczestniczy w corocznie odbywajacym si¢ w Trojmiescie
Battyckim Festiwalu Nauki (BFN), a w X edycji BFN w 2012 r. zorganizowat 88
promocyjnych imprez o charakterze popularnonaukowym.

Stacja Morska UG w Helu bardzo aktywnie uczestniczy w akcjach edukacyjnych
1 informacyjnych, m.in. liczba o0s6b odwiedzajacych Stacje w ramach Biekitnej Szkoty
(proekologiczna edukacja spoteczenstwa) wyniosta 4 513, a Fokarium Stacji w 2012 r.
odwiedzito 401 396 osob.

1.4. Uniwersytet Szczecinski

W 2012 r. w ramach Wydzialu Zarzadzania i Ekonomiki Ustug Uniwersytetu Szczecinskiego
rozpoczat funkcjonowanie SERVICE INTER-LAB ,,Centrum Transferu Wiedzy i Innowacji
dla Sektora Ustug” - nowoczesny osrodek wsparcia innowacyjnosci przedsigbiorstw, ktorego
celem jest wicloaspektowy i wielokierunkowy transfer wiedzy pomig¢dzy nauka i biznesem.
Centrum SERVICE INTER-LAB to nie tylko zaawansowana technologicznie infrastruktura
oraz dostgp do najbardziej aktualnej wiedzy, ale przede wszystkim inwestycja w kapitat
ludzki. SERVICE INTER-LAB to innowacyjno$¢ i wspotpraca - dzigki rozbudowane;
infrastrukturze 1 dostepowi do informacji §wiadczy¢ bedzie ustugi na rzecz przedsigbiorcow,
studentom umozliwia¢ nauke przez praktyke, a naukowcom korzystanie z najSwiezszych

danych rynkowych.

Korzysci jakie daje SERVICE INTER-LAB Centrum Transferu Wiedzy i Innowacji dla
Sektora Ustlug sa bardzo szerokie: mozliwos¢ gromadzenia danych 1 korzystania ze zbioréw,
prowadzenie badan naukowych przy wsparciu ludzi biznesu, wspoOtpraca z innymi
przedsigbiorcami skupionymi w ramach Centrum SERVICE INTER-LAB, dostgp do praktyki
biznesowe] oraz szansa na zdobycie wiedzy i do$wiadczenia w $rodowisku praktykow
1 naukowcow. Podstawa funkcjonowania o$rodka bedzie zaawansowane zaplecze
infrastrukturalne powstajace dzigki funduszom Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2007 — 2013.

Realizacja projektow i programéw badawczych finansowanych lub wspotfinansowanych
(m.in. UE):

e Holocene high-resolution reconstruction of North Sea water inflow changes into the
Baltic Sea, ecosystem responses and future scenarios (INFLOW), BONUS + Joint
Baltic Sea Research Programme Theme 2, 2009-2012, wykonawca Zaktad
Paleooceanologii (101160,00 euro),
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e The South Baltic WebLab a virtual laboratory on marine science for school students,
WTB.01..02.00-56-006/09-00  Projekt  wspoétfinansowany ze $rodkow  Unii
Europejskiej w ramach Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, realizacja:
2010-2013, Zaktad Paleooceanologii,

e ARTWEI - Dziatanie na rzecz wzmocnienia integralnosci srodowiska wod
przejsciowych;  WTPB.02.01.00-72-009/09;  realizacja:  2010-2013, Zaklad
Geomorfologii Morskiej,

e PROJEKT BONUS - konsorcjum (Szwecja, Niemcy, Polska, Finlandia, Estonia)
zgloszony do konkursu 2012 r.: Will the multifactorial impact of climate change on
benthic ecosystems differ among Baltic regions?,

e PROJEKT BONUS (Szwecja, Finlandia, Niemcy, Rzeczpospolita Polska) zgtoszony
do konkursu 2012 r.: The impact of pollutants transported from land to Baltic Sea
estuaries.

Uniwersytet Szczecinski prowadzi nastepujace kierunki studiow i specjalizacje o tematyce
morskiej:

— kierunek oceanografia — studia | stopnia,

— specjalno$§¢ — geografia morza 1 wybrzeza (na studiach II stopnia kierunek
»geografia”),

— specjalnos¢ — turystyka morska i nadmorska (na studiach Il stopnia kierunek
,turystyka i rekreacja”),

— Przygotowanie programu studiow migdzynarodowych, prowadzonych wspolnie
z Uniwersytetami w Greifswaldzie i Rostoku ,,Marine and Coastal Geosciences”.

Uniwersytet Szczecinski wspotpracuje z wieloma o$rodkami naukowymi realizujac

migdzynarodowe projekty badawcze, a najwazniejsze dzialania w tym obszarze to:

wspotpraca badawcza z Geographisches Institut (Universitit Greifswald, RFN) oraz

Institut fiir Ostseeforschung Warnemiinde (RFN) w ramach grantow mig¢dzynarodowych:

GOAP, Era Net — INFLOW, BASYS,

organizowanie wspoélnie z Uniwersytetami w Greifswaldzie, Kilonii 1-2 tygodniowych

polsko-niemieckich szkét letnich wiedzy o strefie brzegowej dla wybranych studentow

geografii i geologii,

Uniwersytet we Frankfurcie n/Menem — wspdlne badania nad flora okrzemkowa

morskiego litoralu Niemiec oraz obszaréw tropikalnych,

Uniwersytet w Greifswaldzie (Niemcy) — wspolne badania dotyczace paleogeografii

I ekologii Zalewu Szczecinskiego i akwendw przylegtych,

Uniwersytet w Kilonii (Niemcy) — wspélne badania dotyczace morfologii wybrzezy

battyckich Schlezwig — Holsteinu z uzyciem zdje¢ lotniczych,

Uniwersytet w Halle (Niemcy) - wspolne badania teledetekcyjne akumulacyjnych

wybrzezy potudniowego Baltyku,

Uniwersytet w Hamburgu — wspolne badania dotyczace georadarowego zapisu zmian

srodowiskowych w strefie wybrzeza Battyku (Brama Swiny, Stowinski Park Narodowy),
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e Instytut Badan Morza Battyckiego w Warnemuende (Niemcy), udziat studentow i
pracownikow w geologicznych rejsach badawczych po Baltyku i na Pénocnym
Atlantyku,

e University Reggio Calabria (Wtochy) oraz konsorcjum TELCAL - badania krajobrazu
strefy brzegowej Calabrii,

e Alfred Wegener Institut fiir Polar und Meeresforschung, Bremerhaven — wspétudzialt w
badaniach nad zmianami klimatycznymi w $wietle analizy diatomologicznej oraz analizy
radiolarii. Obecnie realizowana jest praca doktorska z zakresu analizy radiolarii w strefie
frontu polarnego na poludniowym Atlantyku,

e P.P. Shirshov Institute of Oceanography, Russian Academy of Sciences, Moskwa, Rosja —
wspolne badania nad glgbokowodnymi Komokiacea,

e Woods Hole Oceanographic Institution, Woods Hole, Mass. USA — wspoélne badania nad
glebokowodnymi biocenozami abysalu Pacyfiku,

e Laboratoire Arago, Banyuls Sur Mer, Francja — wspolne badania nad flora okrzemkowa
sektora Oceanu Indyjskiego, Oceanu Potudniowego-subantarktyka, Wyspy Kergulena,

e Akademia Nauk Ukrainy, Sevastopol, Ukraina — wspélne badania nad flora okrzemkowa
Morza Czarnego ze szczegblnym uwzglednieniem wybrzezy Krymu,

e Instituto de Oceanografia - Botanica Marinha, Faculdade de Ciéncias da Universidade de
Lisboa, Portugal — wspdlne badania nad ekologia i1 skladem gatunkowym flory
okrzemkowej réwni ptywowej Estuarium rzeki Tag,

e Center of Geotechnology University of Siena — wspolne badania morfodynamiki strefy
brzegowej polskiego wybrzeza.

1.5. Akademia Marynarki Wojennej im. Bohateréw Westerplatte w Gdyni

Problematyka podejmowana w ramach dziatalno$ci naukowo-badawczej Akademii Marynarki
Wojennej (AMW) dobierana jest tak, by stuzy¢ ksztaltowaniu specjalnosci naukowej AMW
W powiazaniu z planami rozwojowymi Marynarki Wojennej RP oraz procesem technicznej
modernizacji okrgtdw, uzbrojenia 1 sprzgtu. Zasadnicze priorytety przyjete w roku 2010
obejmujace kierunki prowadzonych badan 1 stosowane technologie stuzacych ksztattowaniu
specjalno$ci naukowej na poszczegodlnych Wydziatach w 2012 r. nie ulegly zmianie.

Akademia Marynarki Wojennej posiada doswiadczenie oraz mozliwosci badawcze do
prowadzenia prac wpisujacych si¢ w glowne obszary techniki i technologii obronnych.
W 2012 r. realizowano migdzy innymi w ramach jednego z gtéwnych obszaru technologii
obronnych okre$lonego mianem ,,Technologie informacyjne i sieciowe”, projekt rozwojowy
»Morski sieciocentryczny system informacji geograficznej obrazujacy sytuacj¢ regionu Zatoki
Gdanskiej wsparty skalowana platforma obliczen rozproszonych” oraz projekt badawczy
»Optymalizacja hydroakustycznego poszukiwania obiektow podwodnych w aspekcie
zagrozenia terrorystycznego akwenow portowych”.

W obszarze ,,Sensory i obserwacja” uczelnia realizowata nastgpujace projekty rozwojowe:
,Optyczno-termalny zestaw do rozpoznania i identyfikacji nawodnych obiektéw ptywajacych
1 niskolecacych obiektow powietrznych dla potrzeb punktow technicznej obserwacji akwenu

morskiego”, ,,Opracowanie technologii wykonania i1 analizy sygnatur pdl fizycznych
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jednostek ptywajacych w aspekcie obrony biernej okretu”, ,,Zintegrowany, wieloczujnikowy
system monitoringu i ochrony portu morskiego” oraz ,Demonstrator technologii analizy
sygnatéw radaréw impulsowych”. Uczelnia wdrozyta projekt celowy ,,System wykrywania
1 przeciwdzialania akustycznemu rozpoznaniu jednostek ptywajacych” oraz zrealizowata
projekt badawczy ,,Badanie pdl ci$nienia o malej czestotliwosci w §rodowisku morskim
w aspekcie obrony biernej okrgtu oraz uzycia min na akwenach ptytkowodnych”, ktory swa
problematyka wpisat si¢ w kierunek ,,Technologie podwodne” ww. obszaru.

W poprzednich latach uczelnia uzyskata akceptacje Ministerstwa Obrony Narodowej oraz
srodki na realizacje¢ projektu celowego ,,Zintegrowany symulator radaru ARPA/WECDIS”,
ktérego koncowy etap realizacji zamknigto w lipcu 2012 r.

W Akademii Marynarki Wojennej kontynuowana jest dziatalno§¢ dydaktyczna zgodnie
z postanowieniami konwencji 0 wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy,
wydawania im $wiadectw oraz pelnienia wacht (STCW). Zadaniem funkcjonujacego
w strukturze Akademii o$rodka szkolenia jest prowadzenie szkolenia zawodowego studentéw
Akademii, kadry Marynarki Wojennej, oficerow 1 marynarzy floty handlowej, a takze os6b
zwiazanych zawodowo z gospodarka morska. W 2012 r. w osrodku przeszkolono 1838 os6b
na kursach STCW oraz 174 0s6b na innych kursach.

Akademia Marynarki Wojennej posiada dwa wydzialy: Wydzial Nawigacji i Uzbrojenia
Okrgtowego oraz Wydzial Mechaniczno-Elektryczny, ktore zajmuja si¢ obszarami majacymi
znaczenie dla gospodarki morskiej, gdzie ksztalci si¢ studentow m.in. na specjalno$ciach
nawigacja i zarzadzanie bezpieczenstwem morskim, inzynieria i eksploracja Srodowiska
morskiego, eksploatacja sitowni okretowych oraz elektroautomatyka okretowa.

Catkowita liczba studentéw studidow stacjonarnych 1 niestacjonarnych pobierajacych nauke
w  Akademii Marynarki Wojennej wynosi 3794, w tym na kierunkach i w specjalnosciach
znaczacych z punktu widzenia gospodarki morskiej 713. Calkowita liczba absolwentow
Akademii Marynarki Wojennej (studiow stacjonarnych i niestacjonarnych) wynosi 1093,
w tym na kierunkach znaczacych z punktu widzenia gospodarki morskiej - 158.

Istotnym osiagnigciem Akademii Marynarki Wojennej jest realizowanie zadan
inwestycyjnych majacych na celu wzbogacenie bazy naukowo-badawczej oraz wyposazenie
w $rodki majace umozliwi¢ realizacjg priorytetowych kierunkow badan. Temu celowi stuza
realizowane w uczelni zadania, m.in. ,,Aktywny, bezzalogowy system wykrywania
1 identyfikacji materialdow niebezpiecznych w obszarach wodnych”. W ramach opracowania
koncepcji oraz budowy 1 badania zintegrowanych systemow detekcji, identyfikacji 1 analizy
zagrozen chemicznych 1 radiologicznych praktycznie wykorzystywana jest zrealizowana
inwestycja w postaci laboratorium chemiczno-radiometrycznego i symulator zdarzen
kryzysowych.

Obszar ,,Bron precyzyjna 1 uzbrojenie” reprezentowany jest przez projekt badawczy System
zasilania elektrycznego autonomicznego pojazdu podwodnego z ogniwem paliwowym”, ktory
w przysztosci bedzie mogt by¢ wykorzystany jako nosiciel sprzgtu i uzbrojenia.

W tematykg¢ obszaru ,Platformy bezzalogowe” wpisuje si¢ realizowany projekt
»Zintegrowany system planowania perymetrycznej ochrony i monitoringu morskich portéw

42



1 obiektow krytycznych oparty o autonomiczne, bezzatogowe jednostki pltywajace”, ktorego
koncowym efektem bedzie fizycznie skorelowany automatyczny system nadzorowania
biezacej sytuacji nawodnej i podwodnej w wybranym obszarze akwenu morskiego. Drugim
tego rodzaju projektem jest zadanie pt.: ,,Badania wizyjnego systemu stereoskopowego do
rozpoznania akwenu podwodnego 1 sterowania zespotem: bezzatogowy pojazd podwodny-
manipulator”.

Projekt rozwojowy ,,Detekcja 1 przeciwdziatanie terrorystycznym zagrozeniom podwodnym
ze strony nurkow” swa problematyka jest zbiezny z priorytetowymi kierunkami badan
obszaru ,,Ochrona i przetrwanie na polu walki”. W obszarze tym realizowane sa takze
projekty badawcze, np. ,Nowa generacja hiperbarycznego symulatora oddechowego”,
»Wyznaczanie odporno$ci udarowej 1 balistycznej materialbw na okrgtowe ostony
antyterrorystyczne” oraz praca wykonana na rzecz Ministerstwa Obrony Narodowej -
»Przewozny ratowniczo-leczniczy zestaw hiperbaryczny”. AMW realizuje rowniez zadanie
inwestycyjne z Funduszu Nauki i Technologii Polskiej ,,System zachowania Zzycia dla
Doswiadczalnego Kompleksu nurkowego DGKN-120.

Funkcjonujacy w strukturze AMW Osrodek Technologii Morskich (OTM) zajmuje si¢
w dalszym ciagu prowadzeniem badan naukowych, prac rozwojowych, wdrozeniowych
i produkcyjnych, w szczegdlnosci w dziedzinie obronnosci i bezpieczenstwa panstwa,
dotyczacych systemow broni podwodnej, systemow obrony biernej okrgtu, systemow
zobrazowania sytuacji bojowej, systemOw rozpoznania MW, systemow kontrolno -
pomiarowych 1 minimalizacji pol fizycznych okretu, systemdéw nurkowych i technologii prac
podwodnych, systemOw satelitarnych w nawigacji, morskich systeméw informacji
geograficznej, systemow akustyki podwodnej, odpornosci udarowej oraz balistycznej
materialéw okretowych 1 konstrukcji morskich, automatyzacji systeméw okrgtowych.

AMW od wielu lat wspolpracuje z innymi osrodkami badawczymi oraz uczelniami
krajowymi i zagranicznymi w zakresie prac naukowo - badawczych, projektowych,
wdrozeniowych 1 modernizacyjnych. AMW we wspolpracy migdzy innymi z Politechnika
Gdanska praktycznie wykorzystuje mozliwos$ci zrealizowanego projektu dotyczacego metod
wykrywania matych obiektow mino-podobnych umieszczonych w dnie morza. W dalszym
ciagu realizowana jest wspotpraca naukowa naszej uczelni z osrodkami zagranicznymi. Jej
waznym elementem byt kontynuowany oraz zakonczony w 2012 r. migdzynarodowy projekt
badawczy realizowany wspélnie z Europejska Agencja Kosmiczna pn. ,,.Sformalizowany
model oceny dostgpnosci pomiarow EGNOS przy zdefiniowanym poziomie doktadnosci”.

Akademia Marynarki Wojennej prowadzi roéwniez wspolprace naukowa z Europejska
Agencja Obrony, gdzie prowadzone sa badania z zakresu pdl fizycznych statkow 1 okrgtow
(SIRAMIS). Intensywnie realizowanym projektem migdzynarodowym wspieranym przez
Uni¢ Europejska, w ktorym obok 10 innych konsorcjantow uczestniczy AMW jest projekt
badawczy pn. ,,Amunicja chemiczna — poszukiwanie i ocena (CHEMSEA)”.

Wymienione tu osiagnigcia to jedynie wybrane, kluczowe przyklady prac badawczych
1 rozwojowych realizowanych w Akademii Marynarki Wojennej. Jej zespoty opracowuja
wiele innych oryginalnych, innowacyjnych rozwiazan, ktore stuza szeroko rozumianej nauce.
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Akademia jest organizatorem lub wspolorganizatorem okoto 12 konferencji naukowych
rocznie. Sa to przedsigwzigcia o réznym zasiggu i réznej liczebno$ci uczestniczacych
organizacji. Najdtuzsza tradycj¢ maja sympozja z hydroakustyki, organizowane co roku, przy
czym co dwa lata jako sympozja migedzynarodowe pod patronatem European Acoustical
Association. Duza tradycje maja roOwniez spotkania i obrady Komitetu Badan Morza, jak
rowniez Konferencje Automatyzacji i Eksploatacji Systemdéw Sterowania i1 tacznos$ci
organizowane w cyklu dwuletnim. Mniej liczne, lecz istotne dla profilu sa konferencje
poswigcone problematyce bezpieczenstwa, wsrod ktorych do najwazniejszych nalezy
konferencja organizowana pod patronatem Dowodcy MW RP pn. ,, Aspekty Bezpieczenstwa
Nawodnego i Podwodnego oraz Lotéw nad Morzem”.

1.6. Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie

W 2012 r. Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny (ZUT) prowadzit kierunki
studiow i specjalizacji waznych z punktu widzenia gospodarki morskiej, m.in. na kierunku
Oceanotechnika specjalno$ci projektowanie 1 budowa okretdéw, inzynieria ochrony obiektow
morskich i ladowych, na kierunku Transport - specjalno$¢ - zintegrowany transport wodny
1 ladowy, na kierunku Rybactwo specjalnosci biotechnologia rybactwa 1 akwakultura oraz
eksploatacja rybackich zasobow $rodowiska wodnego. W listopadzie 2012 r. ztozono do
Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego wniosek w sprawie uruchomienia nowego
kierunku studiéw ,,Eksploatacja morz 1 oceanéw” ze specjalnosciami: eksploatacja
biologicznych zasobow morz i oceanéw oraz eksploatacja zasobow energetycznych.

W 2012 r. Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie realizowal szereg
programow badawczych na kierunkach i specjalizacjach, w tym projekt EC EuroVIP (Virtual
Integrated Partnering (VIP) for SME service, technology and information providers in
European maritime sector), ktorego celem jest zwigkszenie konkurencyjnosci europejskich
matych 1 $rednich przedsigbiorstw dzialajacych w sektorze morskim przez rozwdj wspotpracy
pomiedzy przedsigbiorstwami, organizacjami i uczelniami o charakterze morskim, ktéra
umozliwi efektywne wykorzystanie ustug 1 technologii. Ponadto uczelnia prowadzita
nastepujace projekty badawcze z zakresu techniki morskiej 1 okrgtowe;:

e badania efektywnosci wodnej pompy ciepta w warunkach oblodzenia wymiennika
dolnego zrodia ciepta,

e badanie wplywu odszraniania na efektywnos¢ powietrznej pompy ciepta,

e badania modelowe kottow fluidalnych w aspekcie nowych, proekologicznych
technologii energetycznych w sitowniach okretowych,

e opracowanie 1 zloZenie czterech wnioskdOw o przyznanie grantdow badawczych
dotyczacych techniki morskiej i okrgtowej oraz transportu wodnego w Ministerstwie
Nauki 1 Szkolnictwa Wyzszego (,,Plazmowo-katalityczny uktad oczyszczania spalin
do silnikow okrgtowych”) w ramach programu MARTEC ERA-NET Maritime
Technologies; realizacja projektu zmierza do stworzenia podstawy budowy
efektywnego uktadu oczyszczania spalin dla silnikéw okrgtowych, ktory bedzie sig
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charakteryzowatl wysoka skuteczno$cia w redukcji emitowanego sktadnika spalin (np.
tlenku azotu); w wyniku realizacji projektu zbudowany zostanie demonstracyjny uktad
oczyszczania spalin do laboratoryjnego $rednioobrotowego silnika okrgtowego
0 mocy znamionowej 397 kW 1 predkosci znamionowej 720 obr/min,

e program obejmujacy kraje basenu Morza Baltyckiego majacy na celu zmniejszenie
emisji ze statkdw dzialajacy w oparciu o wiedz¢ i wprowadzanie innowacyjnosci
w ramach programu Region Morza Battyckiego; gtownym celem jest wzmocnienie
wspodlnie uzgodnionej polityki ochrony s$rodowiska i1 ekonomicznego zarzadzania
Morzem Battyckim, stanowiace podstawe dla politycznego zaangazowania, a takze
konkretnych wspolnych dziatan w celu zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza
1 optymalizacji konkurencyjnosci zeglugi battyckie;j,

e projekt ,,Opracowanie genetycznego systemu identyfikacji produktow zywnosciowych
pochodzacych z rybotowstwa i akwakultury wprowadzanych na obszar celny Unii
Europejskiej”, Program Operacyjny ,.Zrownowazony rozwoj sektora rybotowstwa
I nadbrzeznych obszaréw rybackich 2007-2013” realizowany przez Zaklad
Akwakultury przy ZUT w Szczecinie, we wspotpracy z Izba Celna w Szczecinie,
celem projektu jest stworzenie genetycznej bazy danych oraz ustalenie zatozen do
opracowania nowych metod identyfikacji produktow rybnych na potrzeby Stuzb
Celnych oraz innych stuzb kontrolnych; na podstawie charakterystycznych fragmentow
genomu ryb opracowana zostanie ogolnodostgpna baza danych pozwalajaca na
weryfikacj¢ deklarowanych gatunkéw ryb wprowadzanych na obszar celny UE.
Wzmozona kontrola prowadzona w oparciu o nowoczesne metody genetyczne
przyczyni si¢ do ograniczenia nieprawidlowosci oraz zwigkszy dochody zwiazane
z naliczaniem i odprowadzaniem wiasciwych stawek celnych,

e projekt ,,Kompleksowe badania ichtiofauny w Zatoce Pomorskiej stuzace poprawie
zarzadzania 1 kontroli dostgpu do zasobow towiska oraz ograniczeniu przytowow
(redukcji poziomu odrzutéw)” wspdtinansowany przez UE ze Srodkow finansowych
Europejskiego Funduszu Rybackiego zapewniajacego inwestycje w zroOwnowazone
rybotowstwo.

Wydziat Techniki Morskiej 1 Transportu Zachodniopomorskiego  Uniwersytetu
Technologicznego w Szczecinie jest jednym z udzialowcow konsorcjum szesciu uczelni
europejskich realizujacych projekt EMSHIP w ramach programu Erasmus Mundus,
polegajacego na prowadzeniu studidw na poziomie post-master (dla osob posiadajacych tytut
magistra inzyniera). Studia te przeznaczone sa dla osob legitymujacych si¢ tytulem magistra
lub rownowaznym. Czas trwania studiow wynosi 3 semestry. Projekt finansowany jest ze
srodkéw Komisji Europejskiej. Studenci maja mozliwo$¢ uczestniczenia w zajgciach na
uczelniach w trzech europejskich krajach. W semestrze zimowym roku akademickiego
2012/2013 na Wydziale Techniki Morskiej i Transportu réwniez przebywato siedmiu
studentow.

Laboratorium Badan Cech Pozarowych Materialow w Katedrze Technicznego
Zabezpieczenia Okretow na Wydziale Techniki Morskiej i Transportu ZUT w Szczecinie
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zyskato status laboratorium akredytowanego przez Polskie Centrum Akredytacji z zakresem
obejmujacym 32 metody badawcze, w tym 10 metod dotyczacych badan materiatow
| wyrobéw stosowanych na statkach, wymaganych w Migdzynarodowym Kodeksie
Stosowania Prob Ogniowych. Laboratorium ma takze aktualne $wiadectwo uznania Polskiego
Rejestru Statkow i jest uznawane przez Migdzynarodowa Organizacje Morska w Londynie
(International Maritime Organization — IMO).

Wsérod dziatan na rzecz promocji rozwoju nauki, badan i technologii morskich
zrealizowanych w 2012 r. wymieni¢ nalezy zgloszenie wynalazku pn. ,,Urzadzenie do
wymiany powietrza odzyskiem ciepta zwlaszcza w komorach lakierniczych P 393612 oraz
zgloszenie wniosku patentowego: ,,Urzadzenie do zapobiegania porastaniu szyb obiektow
statycznych dlugotrwale zanurzonych oraz obiekt dlugotrwale zanurzony” i ,,Sposob redukcji
ilo$ci balastu na statkach”.

1.7. Akademia Gorniczo-Hutnicza im. Stanistawa Staszica w Krakowie

W 2012 r. Akademia Gorniczo-Hutnicza (AGH) w Krakowie realizowata nastgpujace
programy i projekty badawcze zwiazane z sektorem morskim: ,,Odnawialne zrédla energii
program regionu Morza Battyckiego w ramach zlecenia PEA BALTIC SEA REGION UE”
oraz ,,Ocena 1 weryfikacja wielkosci zasobow weglowodorow wystgpujacych w akumulacjach
B21 i B16, potozonych na koncesji poszukiwawczo-rozpoznawczej Gaz Poludnie nalezace]
do LOTOS Petrobaltic S.A.”, wykonywany na zlecenie firmy Lotos Petrobaltic S.A.
w Gdansku.

Wydziat Fizyki i Informatyki Stosowanej AGH we wspolpracy z Instytutem Fizyki Jadrowe;j
PAN w Krakowie przeprowadzil interpretacj¢ pierwszych szczegdétowych pomiarow
aktywnosci pierwiastkow transuranowych 1 137Cs w arktycznych torfach na Spitsbergenie.
Radionuklidy te transportowane sa do europejskiej czgSci Arktyki droga atmosferyczna
1 morska. Wykazano, ze dominujacym zrodtem tych promieniotwdrczych zanieczyszczen
byty probne wybuchy broni jadrowej w atmosferze.

Wydziat Geologii, Geofizyki i Ochrony Srodowiska AGH prowadzi miedzynarodowa
wspolprace z geologami norweskimi, szwedzkimi i rosyjskimi w ramach finansowanego
przez Szwedzka Akademig¢ Nauk programu COSPRA (Cooperation between Swedish, Polish
and Russian geoscientists). W 2012 r. odbyto si¢ robocze spotkanie pomigdzy glownym
geologiem Norsk Polarinstitutt w Tromso, geologami polarnymi z Uppsala University oraz
geologami polarnymi z AGH. Spotkanie dotyczyto udzialu Polakéw w redakcji atlasu
0 Arktyce, przygotowywanego przez Norsk Polarinstitutt oraz koordynacji tematyki
geologicznej podejmowanej przez Uppsala University i AGH w Krakowie.

W 2012 r. Wydziat Geologii, Geofizyki i Ochrony Srodowiska AGH zorganizowat
Migdzynarodowa Geologiczna Wyprawe Polarna na Spitsbergen, w ktorej oprocz
pracownikow i studentow AGH wzigli rowniez udzial naukowcy z Uppsala University
w Szwecji oraz z Instytutu Geologicznego PAN w Krakowie. Bazg logistyczna wyprawy
stanowity namioty i sprzgt kampingowy wypozyczony z Norweskiego Instytutu Polarnego
w Longyearbyen na Spitsbergenie. Przygotowany program wyprawy byl rezultatem
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migdzynarodowych warsztatéw geologicznych COSPRA zorganizowanych przez AGH,
w ktoérych udziat wzigto 23 geologéw polarnych z catego swiata. Celem rozszerzenia tematyki
badawczej poza dotychczas badany rejon fiordu Hornsund jest ujednolicenie pogladow na
temat rekonstrukeji historii geologicznej poczatkdéw istnienia archipelagu Svalbard, co wciaz
budzi kontrowersje. Planowane sa kolejne wspolne wyprawy i1 badania terenowe w sezonie
polarnym 2013.

VL. Polityka morska RP w odniesieniu do regionu Arktyki
i Antarktyki

1. Zaangazowanie polityczne Rzeczypospolitej Polskiej w regionie
ArktyKki i Antarktyki

Rzeczpospolita Polska jest statlym Krajem Obserwatorem Rady Arktycznej (Arctic Council) -
powolanej w 1996 r. na podstawie Deklaracji z Ottawy migdzynarodowe;j instytucji majacej
obecnie najwigkszy wptyw na ksztaltowanie decyzji w odniesieniu do probleméw Arktyki.
Cztonkami Rady jest osiem panstw arktycznych (Dania, Finlandia, Islandia, Kanada,
Norwegia, Rosja, Szwecja 1 USA). Rzeczpospolita Polska nalezy do grupy czterech panstw
(obok Holandii, Niemiec i Wielkiej Brytanii), ktérym jako pierwszym przyznano status
statego obserwatora w Radzie Arktycznej, co =zostalo potwierdzone na Spotkaniu
Ministerialnym Rady w Iqaluit (Kanada) w 1998 r. W pozniejszym okresie ten sam status
uzyskata Francja i Hiszpania. O przyznanie statusu statego obserwatora ubiegaja si¢ obecnie:
Chiny, Japonia, Republika Korei, Singapur, Wtochy oraz Komisja Europejska, posiadajace
dotad status obserwatora ad hoc.

Rada Arktyczna koncentruje si¢ na sprawach zrownowazonego rozwoju Arktyki, a wigc na
ochronie $rodowiska, prowadzeniu wszechstronnych badan naukowych, monitoringu
nastgpstw zachodzacych zmian klimatycznych oraz pomocy ludnosci rodzimej. W obszarze
zainteresowania Rady znajduja si¢ takze takie kwestie jak otwarcie nowych szlakow
zeglugowych w Arktyce czy zarzadzanie bogactwami naturalnymi regionu. Znaczenie Rady
Arktycznej stale wzrasta, przeksztalca si¢ ona z organizacji o charakterze konsultatywnym
w cialo polityczne ksztattujace strategiczne kierunki rozwoju dalekiej poinocy.

Rzeczpospolita Polska jako obserwator uczestniczy w Spotkaniach Ministerialnych Rady oraz
spotkaniach na szczeblu podsekretarzy stanu odbywajacych si¢ co dwa lata, jak rowniez
w organizowanych zazwyczaj dwa razy do roku w roboczych spotkaniach Wyzszych
Urzednikow do spraw Arktycznych (Senior Arctic Officials). Bardzo istotna jest mozliwo$¢
uczestniczenia polskich naukowcow w grupach roboczych Rady dzigki czemu Rzeczpospolita
Polska posiada dostep do raportow publikowanych przez Sekretariat Rady z okazji
wymienionych wyzej spotkan. Obserwatorzy nie maja prawa do uczestniczenia w dziataniach
finalnych zmierzajacych do wypracowania stanowiska przez Radg¢ Arktyczna
w poszczegélnych kwestiach, staraja si¢ jednak, aby ich opinie w konkretnych sprawach
wyrazane w czasie dyskusji na forach réznych gremiow Rady Arktycznej oraz w toku
konsultacji dwustronnych prowadzonych poza Rada Arktyczna byly brane pod uwagg.
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Rzeczpospolita Polska postrzega Rade Arktyczna jako gtéwnego aktora zdolnego zapewnié
perspektywiczny rozwoj i tad w Arktyce oraz popiera wzmocnienie roli i odpowiedzialnos$ci
Rady za przysztos¢ Arktyki. Rzeczpospolita Polska ma na celu utrzymanie swojego statusu
stalego obserwatora w Radzie Arktycznej, ktéra powinna by¢ otwarta na staly dialog
z panstwami obserwatorami. Unia Europejska ze wzgledu na posiadany potencjat
1 zaangazowanie w Arktyce powinna w szerszym zakresie przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia
i umocnienia wiodacej pozycji Rady w regionie, dlatego tez Rzeczpospolita Polska popiera
jak najszybsze uzyskanie przez UE statusu stalego obserwatora w Radzie Arktyczne;j.
W 2012 r. przedstawiciele Ministerstwa Spraw Zagranicznych przeprowadzili kilkakrotnie
konsultacje na temat staran UE o uzyskanie statusu obserwatora w Radzie Arktycznej, a takze
brali udziat w Arctic Futures Symposium 2012, ktore odbyto si¢ w Brukseli w dniach 4-5
pazdziernika 2012 r. Rzeczpospolita Polska popiera powotanie Europejskiego Centrum
Informacji Arktycznej w Rovaniemi (Finlandia). W grupie, ktéra wyszta z inicjatywa
utworzenia Centrum znalazlt si¢ Komitet Badan Polarnych PAN.

Rzeczpospolita Polska aktywnie wspodtpracuje z obecnym szwedzkim przewodnictwem
w Radzie Arktycznej. Z inicjatywy RP zapoczatkowany zostal regularny dialog Prezydencji
Z panstwami obserwatorami. W listopadzie 2012 r. w spotkaniu Prezydencji Szwedzkiej
w Radzie z przedstawicielami panstw obserwatoréw na szczeblu podsekretarzy stanu wziat
udziat przedstawiciel Ministerstwa Spraw Zagranicznych, a w marcu 2013 r. w Warszawie
planowane jest spotkanie Prezydencji w Radzie Arktycznej z panstwami obserwatorami oraz
przedstawicielami rdzennej ludnosci.

Mozna zaktadad, iz interesy polskie w Arktyce beda miaty w coraz wigkszym stopniu wymiar
gospodarczy. Wraz z postgpujacym ociepleniem klimatu, ktérego dynamika w Arktyce jest
dwukrotnie wyzsza niz §rednia globalna, szybko wzrasta dostgpno$¢ tego regionu. Stwarza to
nowe mozliwosci rozwoju dalekiej potnocy oraz przesadza o rosnacym geopolitycznym
1 gospodarczym znaczeniu tej czgsci $wiata. Udzial w procesie zagospodarowania Arktyki
lezy w polskim interesie i stanowi szansg¢ rozwoju m. in. w takich dziedzinach jak wydobycie
surowcow, pozyskanie zasobow naturalnych, budownictwo, nowe szlaki transportowe,
turystyka, ustugi. Wymaga to okreslenia polskiej wizji oraz opracowania strategii odnoszace;]
si¢ do nowych aspektéw przysztej polskiej obecnosci w regionie.

W Ministerstwie Spraw Zagranicznych prowadzone sa prace nad dokumentem pt.: ,,Zatozenia
polskiej polityki polarnej” (Guidelines of the Polish Polar Policy), taczacym dwa kierunki
polskiej obecno$ci w rejonach podbiegunowych: arktyczny i antarktyczny. Polityka RP
wobec Arktyki opiera si¢ na czterech filarach: przestrzeganie obowiazujacego prawa
migdzynarodowego oraz rozwijanie sieci nowych uméw regulujacych wspolprace w regionie,
zaangazowanie w ksztalttowanie zgodnej z polskimi interesami polityki UE wobec Arktyki,
wspotpraca z Rada Arktyczna oraz wspieranie rozwoju dyplomacji publicznej w odniesieniu
do Arktyki.

W maju 2011 r. w Ministerstwie Spraw Zagranicznych powstata grupa zadaniowa do spraw.
polityki polarnej (Polar Task Force - PTF). Skupia ona przedstawicieli administracji
centralnej oraz przedstawicieli srodowisk naukowych, majac na celu m.in. wypracowywanie
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polskiego stanowiska wobec dokumentow odnoszacych si¢ do Arktyki. Ostatnie spotkanie
PTF w 2012 r. odbyto si¢ w Warszawie w dniu 17 grudnia 2012 r., podczas ktérego
reprezentowane byly rézne $rodowiska naukowe, o$rodki badawcze oraz spoteczno$é
biznesowa. Po raz pierwszy tak licznie obecni byli przedstawiciele administracji rzadowej
reprezentujacy poszczegoOlne resorty, co $wiadczy o wyraznym wzroscie zainteresowania
tematyka polarna w kraju. Odzwierciedla to dominujacy trend globalny.

Biorac pod uwage catkowicie odmienny status prawno mig¢dzynarodowy Arktyki
i Antarktyki, a takze pozycje RP, jako Strony Konsultatywnej Uktadu Waszyngtonskiego
z 1959 r. w sprawie Antarktyki, uznano za celowe wydzielenie w ramach Polar Task Force
podgrupy zajmujacej si¢ wytacznie problematyka antarktyczna.

2. Zaangazowanie polskiej nauki w badania polarne

Podstawe polskiej obecnosci w rejonach polarnych stanowi wieloletnia ugruntowana pozycja
polskiej nauki i1 polskich osrodkéw badawczych prowadzacych badania w Arktyce.
Rzeczpospolita Polska ma bogata tradycje w organizacji wypraw w rejony polarne. Morska
tematyka badawcza realizowana od lat 50-tych ubieglego wicku przez polskie instytucje
w Arktyce byla bardzo réznorodna i obejmowata wiele obszaréw takich jak: ryboldowstwo,
réznorodno$¢ biologiczng, hydrografig, fizyke atmosfery, paleooceanografi¢, geofizyke
morska, modelowanie pradow, produkcj¢ pierwotna, chemi¢ osaddéw, ornitologi¢ morska,
zakwaszenie oceanu, geologi¢ osadéw powierzchniowych, czy hydroakustyke. W chwili
obecnej najwazniejsze sa badania o charakterze monitorujacym wszystkie zachodzace zmiany
w tym regionie. Waznym obszarem badawczym jest tez opracowywanie map siedlisk m.in. na
potrzeby morskiego planowania przestrzennego, a takze badanie wrazliwo$ci wybrzezy na
rozlewy olejowe.

Statek badawczy ,,Oceania” nalezacy do Instytutu Oceanologii PAN co roku od czerwca do
sierpnia pracuje na wodach polarnych Arktyki Europejskiej (Morze Norweskie, Grenlandzkie
i Barentsa), wykonujac badania wtasciwosci fizycznych wod w tych samych przekrojach
sondowan. Roéwnocze$nie wykonywane sg badania z zakresu biologii morza tych akwenow.
Program ten realizowany jest we wspotpracy migdzynarodowej, pod egida organizacji takich
jak International Arctic Science Committee oraz w ramach programéw UE, sieci doskonatosci
w zakresie bior6znorodnosci ekosystemoéw morskich (MARBEF) lub projektow
wielonarodowych.

Od 1957 r. dziata Polska Stacja Polarna Hornsund im. Stanistawa Siedleckiego potozona nad
Zatoka Biatego NiedZzwiedzia na wyspie Spitsbergen, nalezacej do archipelagu Svalbard. Od
ponad dwudziestu lat realizowane sa regularne rejsy badawcze statku ,,Oceania”, z pokladu
ktoérego co roku o tej samej porze roku prowadzone sa badania i obserwacje zachodzacych
w regionie Arktyki zmian. Corocznie realizowane sa w Arktyce migdzynarodowe projekty
naukowe, w ktorych obok polskich uczonych uczestnicza przedstawiciele nauki z innych
panstw.

Morskie badania prowadzone zarowno z r/v ,,Oceania” jak rowniez na Polskiej Stacji Polarnej
w Hornsundzie na Spitsbergenie prowadzone sa przez przedstawicieli polskich instytucji
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badawczych oraz jednostek z Norwegii, Niemiec, Wielkiej Brytanii, Belgii, Finlandii, Rosji,
Kanady i USA. Zakres badan obejmuje geologi¢ morza, paleooceanografig, hydrografig,
fizyke atmosfery, klimatologig, biologig, chemig i fizyk¢ morza. Nalezy dodaé, ze polscy
badacze biora liczny udzial w morskich ekspedycjach polarnych Kanady, USA, Norwegii,
Danii i Niemiec na ich jednostkach badawczych i stacjach brzegowych. Infrastruktura 10
PAN wspierana jest przez Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego, a ostatnio przez
Narodowe Centrum Nauki. Srodki pozyskiwane sa takze w konkursach w UE, USA
I w Kanadzie.

We wszystkie dzialania o charakterze naukowym polska dyplomacja nie jest bezposrednio
zaangazowana, poza eksponowaniem na forum migdzynarodowym znaczenia waznej dla
polskiej nauki zasady swobody badan naukowych w Arktyce. Ze wzgledu na fakt, iz
dotychczasowym priorytetem Rzeczypospolitej Polskiej w Arktyce sa badania naukowe,
zapewnienie praktycznej implementacji zasady swobody badan naukowych w regionie
polarnym jest bardzo istotne. Rzeczpospolita Polska dazy do wszechstronnego rozwijania
wspotpracy migdzynarodowej w odniesieniu do badan naukowych w Arktyce oraz
poszerzania dostepu do europejskich zrddet finansowania badan w tym rejonie.

Polskie stacje polarne obok funkcji naukowej pelnia tez w praktyce bardzo wazna role
ratownicza, stanowiac element umacniajacy bezpieczenstwo w rejonach polarnych. Polska
Stacja Polarna na Spitsbergenie prowadzona przez Instytut Geofizyki PAN jest nowoczesna
placowka naukowa na poziomie $wiatowym. Realizowane na Stacji badania wtasciwos$ci
fizycznych $rodowiska przyrodniczego stanowia istotny wktad dla okreslenia procesow
globalnych, ujetych w programie migedzynarodowym Global Change — programie uznanym
jako priorytetowy, zardwno przez Europejska Fundacj¢ Nauki w Strasburgu i Komisjg
Europejska w Brukseli. Ze wzgledu na walory $rodowiska i mozliwosci badawcze oraz
dorobek Stacji, Fiord Hornsund wraz ze Stacja Polarng zostat uznany za europejskie miejsce
flagowe badan ladowych i morskich ekosysteméw (European Marine Biodiversity Flagship
Site). Infrastruktura logistyczna i laboratoria stacji pozwolily na rozwinigcie badan w wielu
dyscyplinach naukowych oraz prowadzenie licznych studidow interdyscyplinarnych,
realizowanych w zespotach wielonarodowych oraz w migdzynarodowej wspoOtpracy
dwustronnej. Catoroczna praca stacji pozwala na staly monitoring elementéw $rodowiska
przyrodniczego, zjawisk geofizycznych oraz kosmicznych, co owocuje niezwykle cennymi
dlugimi seriami obserwacyjnymi, ktore sa udostgpniane w §wiatowych bazach danych oraz sa
podstawa rozwijania nowych programow badawczych. Stacja jako jedyna prowadzi tez staty
monitoring radiologiczny w regionie Arktyki.

Nowy rozdziat polskich badan naukowych zapoczatkowato zatozenie Polskiej Stacji
Antarktycznej na Wyspie Krola Jerzego (Szetlandy Potudniowe). Patronem stacji zostat
wybitny polski badacz polarny Henryk Arctowski (1871-1958), uczestnik pierwszej naukowej
wyprawy do Antarktyki na statku ,,Belgica” (1897-1899). Stacja im. H. Arctowskiego,
bedaca jedyna polska stacja antarktyczng dziata w systemie calorocznym nieprzerwanie od 36
lat. Dzigki zatozeniu Stacji Antarktycznej Rzeczpospolita Polska zyskata status panstwa
konsultatywnego w Uktadzie Antarktycznym.
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W 2012 r. zar6wno Stacja im. H. Arctowskiego, jak i opiekujacy si¢ nia Zaklad Biologii
Antarktyki - kontynuator prac i tradycji Zaktadu Badan Polarnych Instytutu Ekologii PAN,
zostaly wlaczone w struktury Instytutu Biochemii i Biofizyki PAN. Zaklad Biologii
Antarktyki koordynowat przez wiele lat na potkuli potudniowej cze¢s¢ Polskiego Narodowego
Programu Polarnego wyznaczonego przez Komitet Badan Polarnych PAN. Na stacji
prowadzone sa badania w dziedzinie oceanografii, geologii, geomorfologii, glacjologii,
meteorologii, sejsmologii oraz przede wszystkim biologii i ekologii, a takze nieprzerwanie
prowadzone sa obserwacje monitoringowe - ekologiczne, glacjologiczne i meteorologiczne.
W ramach obserwacji $rodowiska prowadzone sa rowniez badania ruchu turystycznego
w rejonie Potwyspu Antarktycznego ze wzgledu na rosnace zainteresowanie rejonami
polarnymi. Oprécz badan podstawowych realizowane sa tez projekty badawcze koncentrujace
si¢ na praktycznym komercyjnym wykorzystaniu osiagni¢¢ badan polarnych.

Wigkszos¢ polskich badan antarktycznych obecnie realizowana jest wilasnie w oparciu
o zaplecze stacji, na funkcjonowanie ktorej Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego
kazdego roku przydziela dotacj¢ na utrzymanie specjalnych urzadzen badawczych, tzw.
SPUB. Rzeczpospolita Polska obecnie nie dysponuje statkiem transportowo-badawczym
zdolnym operowa¢ w rejonie Oceanu Potudniowego, dlatego tez mozliwosci transportowe
ekspedycji badawczych sa ograniczone.

Podobnie jak inne polskie instytucje naukowe jednostki zajmujace si¢ badaniami polarnymi
od lat borykaja si¢ z problemami zwiazanymi z niedostatecznymi naktadami finansowymi na
badania. Brak stabilnego programu finansowania Polskiej Stacji Antarktycznej stawia pod
znakiem zapytania nie tylko dalszy rozwdj polskich badan antarktycznych, ale i ich dalsze
funkcjonowanie. Zrezygnowanie z badan antarktycznych i zamknigcie Stacji zagrozi polskim
interesom polityczno-gospodarczym w tym waznym rejonie.

Niezaleznie od niedofinansowania badan polarnych, pozycja naukowa Rzeczypospolitej
Polskiej w tej dziedzinie jest doceniana na forum migdzynarodowym. Jednym z przejawow
tego jest powierzenie Rzeczypospolitej Polskiej organizacji Kongresu Arktycznego Arctic
Science Summit Week (ASSW) w 2013 r. Dla jego organizacji zawiazalo si¢ Polskie
Konsorcjum Polarne, sktadajace si¢ z 12 wyzszych uczelni i instytutow PAN, ktore utrzymuje
migdzynarodowy sekretariat ASSW.

3. Komitet Badan Polarnych PAN

Komitet Badan Polarnych przy Prezydium PAN (KBN PAN) jest interdyscyplinarnym
gremium naukowym, ktore petni funkcje koordynacyjne oraz eksperckie, a takze reprezentuje
srodowisko polskich badaczy polarnych w pozarzadowych organizacjach migdzynarodowych.
Do najwazniejszych zadan Komitetu nalezy inicjowanie i wspieranie inicjatyw w zakresie
rozwoju polskich badan Arktyki i Antarktyki, z uwzglgdnieniem akwen6w morskich. Komitet
zazwyczaj nie uczestniczy wprost w realizacji projektow badawczych - bezposrednimi
uczestnikami projektow sa polskie osrodki naukowe zaangazowane W morskie projekty
i programy naukowe oraz dziatania logistyczne na morzach polarnych.

51


http://www.kbp.pan.pl/
http://www.arctowski.pl/index.php?p=165

Komitet Badan Polarnych PAN reprezentuje Rzeczpospolita Polska w  dwoéch
najwazniejszych polarnych naukowych organizacjach migdzynarodowych, jakimi sa Komitet
Naukowy Badan Antarktycznych (Scientific Committee on Antarctic Research) - Instytut
Paleobiologii PAN i Uniwersytet £.6dzki oraz Migdzynarodowy Komitet Badan Arktycznych
(International Arctic Science Committee) - Uniwersytet Slaski.

Migdzynarodowe zainteresowanie naukowe morzami polarnymi wynika przede wszystkim
z wieloaspektowych badan zmian tych specyficznych i waznych regionéw Ziemi pod
wpltywem ocieplania klimatu. W duzej czeéci sa one rozleglymi akwenami morskimi,
a stopien ich poznania jest wciaz niewystarczajacy. Wyniki badan prowadzonych w tym
rejonie maja znaczenie dla zrozumienia zmian klimatu i $rodowiska w skali globalnej,
z uwzglednieniem terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Interakcja moérz arktycznych
z atmosfera w duze] mierze decyduje o warunkach pogodowych S$rednich szeroko$ci
geograficznych, podobnie jak intensywne topnienie lodowcow Arktyki wptywa na wzrost
poziomu morz, co stanowi takze zagrozenie dla polskiej linii brzegowe;.

Polski potencjat badawczy w zakresie morz polarnych jest duzy i réznorodny pod wzgledem
podejmowanej tematyki. Badania realizowane sa przez kilkanascie jednostek naukowych,
jednak w zwiazku z brakiem jednej instytucji koordynujacej konsolidacja tych badan nie jest
satysfakcjonujaca. Komitet Badan Polarnych PAN jako naukowe ciato spoteczne tylko
w czesci spetnia funkcj¢ koordynacyjna.

Do najwazniejszych polskich instytucji naukowych prowadzacych réznego rodzaju morskie
prace badawcze oraz dziatalno$¢ logistyczna w regionie Arktyki naleza:

e Instytut Oceanologii PAN w Sopocie (projekty badawcze, armator statku badawczego
,,Oceania”),

e Instytut Geofizyki PAN w Warszawie (projekty badawcze, operator Polskiej Stacji
Polarnej im. S. Siedleckiego, Hornsund, Spitsbergen Svalbard, Arktyka),

e Zaklad Biologii Antarktyki, Instytutu Biochemii i Biofizyki PAN w Warszawie
(projekty badawcze, operator Polskiej Stacji Antarktycznej im. H. Arctowskiego,
Wyspa Krola Jerzego, Szetlandy Poludniowe),

e Akademia Morska w Gdyni (armator statku szkolno-badawczego ,,Horyzont II”
obstugujacego Polska Stacje Polarna Hornsund na Spitsbergenie 1 inne ekspedycje
oraz uczestniczaca w projektach badawczych),

e Uniwersytet Gdanski (realizator projektow badawczych),

e Uniwersytet £.0dzki (realizator projektow badawczych),

e Uniwersytet Marii Curie Sktodowskiej w Lublinie (realizator projektow badawczych),

e Uniwersytet Slaski - US (realizator projektéw badawczych),

e Uniwersytet im. A. Mickiewicza w Poznaniu (realizator projektow badawczych).

Ponadto zespoty z innych uczelni i instytutéw PAN sa zaangazowane w realizacj¢ projektow
badawczych zwiazane bezposrednio lub posrednio z problematyka morska, w roéznym
zakresie (Uniwersytet Warszawski, Instytut Paleobiologii PAN, Uniwersytet Jagiellonski,
Uniwersytet w Bialymstoku, Uniwersytet Jana Kochanowskiego w Kielcach i inne jednostki).
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W 2012 r. polskie badania akwenow morskich w Arktyce 1 Antarktyce koncentrowaty si¢ na
trzech glownych grupach problemowych nalezacych do priorytetowych w skali
migdzynarodowej, tj. na okresleniu roli morskich obszaréw polarnych dla poznania
mechanizmow oraz skutkow globalnych zmian klimatu i $rodowiska z uwzglednieniem
interakcji pomigdzy oceanem, atmosfera 1 kriosfera, okresleniu stanu oraz zmian polarnych
ekosysteméw morskich w zwiazku z ocieplaniem klimatu oraz interakcji z ekosystemami
ladowymi, a takze zbadaniu struktury litosfery w obrebie den moérz polarnych oraz
w obszarach przybrzeznych. Nowym elementem problematyki badawczej w obszarze badan
polarnych realizowanym w 2012 r. sa studia z zakresu nauk politycznych, socjologicznych
i spotecznych, podejmujace rdézne aspekty zwigkszonej dostgpnosci obszaru Arktyki,
w zwiazku ze znacznym zmniejszaniem si¢ pokrywy lodu morskiego.

W interesie Rzeczypospolitej Polskiej lezy utrzymanie i rozszerzenie badan o charakterze
monitoringu zmian zachodzacych w morzach Arktyki pod wptywem ocieplania si¢ klimatu,
w czym polska nauka ma znaczace osiagni¢cia. Dotyczy to w szczegodlnosci obserwacii
hydrograficznych, meteorologicznych oraz bioréznorodnosci. Rzeczpospolita Polska
rozpoczeta przygotowania i planuje przystapienie do nowego europejskiego programu
infrastrukturalnego EURO-ARGO. Instytut Oceanologii PAN partycypuje zarowno
w wodowaniu ptywakéw ARGO w Arktyce, jak 1 w pracach rozwojowych nad tymi
ptywakami (program E-AIMS). W 2012 r. realizowano réwniez badania fiordow
Spitsbergenu w zakresie warunkow batymetrycznych (oryginalna mapa fiordu Hornsund)
z pomoca statku ,,Horyzont II” Akademii Morskiej w Gdyni, badania wtasciwosci fizycznych
oraz $rodowiska biologicznego fiordow Hornsund, Isfjord i Kongsfjorden, deglacjacji
o odstonigciu nowych akwenow spod lodowcow uchodzacych do morza (fiord Hornsund
1 caly Svalbard) oraz badania nad fotosynteza i fitoplanktonem we fiordzie Advent na
Spitsbergenie.

W obszarze antarktycznym prowadzone byty projekty badawcze, ktore stanowia kontynuacje
problematyki programéw IV Miedzynarodowego Roku Polarnego. Kontynuacja projektu
CLICOPEN jest projekt IMCOAST finansowany przez UE w ramach programu ESF
PolarCLIMATE (7 partnerow, koordynacja Alfred Weger Institute, Niemcy), ktory dotyczy
sukcesji biologicznej w morzu na terenie opuszczonym przez lodowce na Wyspie Krola
Jerzego. Projekt jest w trakcie realizacji, a zakonczenie przewidywane jest na marzec 2013 r.
Polskie Podprojekty: 1P8: Climatic constraints of productivity and trophic structure in an
Antarctic fjord ecosystem (Admiralty Bay, King George Island) oraz AP 5: Response of fjord
ecosystem in the South Shetlands on decadal to millennial environmental changes: record
from marine sediment cores. Zaplecze logistyczne zapewnia Polska Stacja im. Henryka
Arctowskiego. Przygotowano i rozpoczgto realizacje projektu dotyczacego odtworzenia
zmian klimatycznych (ostatnie millennium) w oparciu o zapis utrwalony w rdzeniach osadow
dennych. Projekt powiazany jest z nowa europejska inicjatywa IMCONNET.

W ramach kontynuacji programu IV Migdzynarodowego Roku Polarnego wykonywany jest
polski podprojekt pn. ,,Monitoring ptakoéw i ssakow wzdluz zachodniego brzegu Zatoki
Admiralicji”, ktory koncentruje si¢ na ocenie liczebnosci ssakow morskich poprzez
monitorowanie ich populacji wzdtuz zachodniego wybrzeza Zatoki Admiralicji na wyspie
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Krola Jerzego. W catoSci programu uczestniczy 17 partnerow z wielu krajow. Przewidywane
sa prace podsumowujace osiagni¢cia wszystkich partneréw. W ramach kontynuacji programu
CLICOPEN badane sa szczegdlowo ekosystemy morskie i ladowe tworzone na przedpolu
cofajacych si¢ lodowcoéw na wyspie Kroéla Jerzego.

Katedra Zoologii Bezkrggowcow 1 Hydrobiologii Uniwersytetu todzkiego realizuje
prestizowy projekt ,, Tanaidacea potkuli potudniowej — taksonomia, réznorodnos¢, struktura
zgrupowan 1 zoogeografia”. Przedmiotem projektu sa skorupiaki z rzedu Tanaidacea
rozmaitych stref klimatycznych potkuli potudniowej, a celem projektu jest wskazanie miejsc
wysokiej réznorodnosci ich wystgpowania oraz opis zmian tej roznorodnosci w gradiencie
szeroko$ci geograficznej 1 glebokosci. Badaniami objgto rejony pozostajace dotad poza
obszarem jakichkolwiek badan naukowych (Zachodnia Australia, Morze Amundsena, Morze
Scotia i Morze Rossa). Uzyskane wyniki analizowane sa w $wietle kilku hipotez i zjawisk
dotyczacych wzorcéw rozmieszczenia i réznorodnosci fauny dennej potkuli poludniowej,
tj.. hipoteza ,trojkata koralowego”, ,Euku Scotia”, ,Last Glacial Maximum?”,
zjawisko ,,emergencji polarnej”. Czg$¢ uzyskanych wynikéow bedzie wykorzystana do
merytorycznego uzasadnienia plandw utworzenia podwodnego rezerwatu biologicznej
réznorodnosci w Zachodniej i Potudniowo-Wschodniej Australii.

W zakresie badan interakcji klimatu z oceanem i lodowcami, realizowane byty w 2012 r. dwa
duze projekty migdzynarodowe:

* ,ice2sea”— ,,Ocena udziatu lodu kontynentalnego do przysztego wzrostu poziomu morza”
(Estimating the future contribution of continental ice to sea-level rise), obejmujacy oceng
wplywu topnienia lodowcow i ladolodéw oraz odtamywania si¢ od nich gor lodowych na
wzrost poziomu oceanu S$wiatowego, czego skutki dotycza takze polskiego wybrzeza.
Ubocznym efektem tego projektu jest ocena ryzyka pojawiania si¢ gor lodowych na
arktycznych szlakach zeglugowych. Problematyka badan mechanizmu cielenia lodowcow
wspartych o dno realizowana jest przez polskie zespoty na Spitsbergenie. W projekcie, ktory
finansowany jest z 7 Programu Ramowego UE uczestniczy 24 partneréw z kilkunastu krajow.

e SvalGlac” — ,Wrazliwo$¢ lodowcow Svalbardu na zmiany klimatu” (Sensitivity
of Svalbard glaciers to climate change) w ramach programu ESF PolarCLIMATE. Projekt
obejmuje m.in. zagadnienia recesji lodowcoéw Svalbardu, w tym uchodzacych do morza,
a tym samym odslanianie nowych akwendéw morskich i produkcji gor lodowych, ktore moga
by¢ zagrozeniem dla zeglugi, jak i1 eksploracji podmorskich zasoboéw weglowodorow na
szelfie Morza Barentsa. W projekcie uczestniczy 8 krajow i dwie instytucje z RP —
Uniwersytet Slaski i Instytut Geofizyki PAN.

W 2012 r. poczyniono zawansowane plany i uzgodnienia dla realizacji duzego projektu pt.:
Structure and Dynamics of the Ultra Slow Spreading Knipovich Ridge — Spatial and
Temporal Variations of Magmatic Precesses (Researcher project — POLARPROG).
W ramach projektu prowadzone beda badania geofizyczne na Potnocnym Atlantyku w rejonie
Archipelagu Svalbard, obejmujace wngtrze Ziemi od pierwszych dziesiatkow metréw do
glebokosci okoto 200 km przy uzyciu najnowoczes$niejszej generacji instrumentow
geofizycznych. Caly program bedzie realizowany przez 8 instytucji naukowych
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z Rzeczypospolitej Polskiej, Norwegii i Niemiec z wykorzystaniem 4 statkow badawczych,
w tym z udzialem niemieckiego lodotamacza ,,Polarstern”, niemieckiego statku ,,Merian”,
norweskiego statku ,,Hakon Mosby” i statku Akademii Morskiej w Gdyni ,,Horyzont II”.
Wynikami badan jest zainteresowane Polskie Gornictwo Naftowe 1 Gazownictwo S.A. Nalezy
tez wspomnie¢ o mniejszych, ale ciekawych projektach realizowanych na Svalbardzie
z udzialem polskich naukowcow. Badania obejmuja formowanie wybrzezy tej wyspy pod
wpltywem procesOw morskich oraz tempo sedymentacji osadow w fiordach Spitsbergenu
zachodniego.

VII. Ochrona srodowiska morskiego

Zadania realizowane w 2012 r. przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska, ktory petni
funkcje koordynatora dziatah w zakresie ochrony stanu $rodowiska morskiego Morza
Battyckiego oraz Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, w ramach
ktorego minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej realizuje zadania zwiazane
z zapobieganiem zanieczyszczaniu morza przez statki, miaty na celu podtrzymanie
1 rozwijanie koncepcji synergii w zakresie realizowanych inicjatyw mig¢dzynarodowych, jak
roéwniez przepisOw obowiazujacego prawa.

1. Dzialania w zakresie Konwencji Helsinskiej

Podstawowym celem Konwencji Helsinskiej jest kompleksowa ochrona $rodowiska
morskiego obszaru Morza Baltyckiego. Podejmowane dziatania majace na celu wypelnianie
zapisow Konwencji, realizowane sa przez stosowne uzgodnienia, podejmowane decyzje
i przyjmowane zalecenia w ramach spojnej wspdlpracy na poziomie Krajowym
1 migdzynarodowym, a nast¢pnie ich wdrazanie przez odpowiednie dziatania prawno-
administracyjne, inwestycyjne, edukacyjno-szkoleniowe, kontrolne oraz monitoringowe.

Realizacjg zadan Rzeczypospolitej Polskiej wynikajacych z Konwencji Helsinskiej w 2012 r.
koordynowat Sekretariat do spraw Morza Baltyckiego =zlokalizowany w Gléwnym
Inspektoracie Ochrony Srodowiska, a jego dzialania skupione byly przede wszystkim na
analizie dokumentéw 1 materialdw roboczych dystrybuowanych za posrednictwem
Sekretariatu HELCOM, pod katem celowos$ci podjgcia dziatan przez Rzeczpospolita Polska.
Ponadto Sekretariat odpowiedzialny byl za zapewnienie udzialu przedstawicieli RP
w spotkaniach statych grup roboczych HELCOM oraz powolywanych przy okazji
podejmowania nowych inicjatyw, jak rOwniez opracowywanie i opiniowanie dokumentow
roboczych oraz uzgadnianie stanowisk Rzeczypospolitej Polskiej. Za merytoryczny
1 logistyczny wymiar spotkan o charakterze decyzyjnym, w tym spotkan Przewodniczacych
Krajowych Delegacji (HELCOM HOD) oraz posiedzen Komisji Helsinskiej odpowiadat
réwniez Sekretariat do spraw Morza Battyckiego.

1.1. Baltycki Plan Dziatan HELCOM

Baltycki Plan Dziatan jest jednym z wazniejszych dokumentow strategicznych realizacji
zatozen Konwencji Helsinskiej. Gtownym celem przedmiotowego planu jest osiagnigcie
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dobrego stanu ekologicznego Baltyku do roku 2021 poprzez podejmowanie dziatan
ukierunkowanych na problemy zwiazane z eutrofizacja, substancjami niebezpiecznymi,
réznorodnos$cia biologiczna i ochrona przyrody oraz dziatalnoscia na morzu.

Panstwa-Strony Konwencji Helsinskiej przyjmujac Battycki Plan Dziatan zobowiazaly si¢ do
opracowania wstepnych krajowych programéw wdrazania (WKPW) do 2010 r.
Zaprezentowany przez Rzeczpospolita Polska w maju 2010 r. podczas Spotkania
Ministerialnego w Moskwie Krajowy Program Wdrazania Baltyckiego Planu Dziatan, miat
charakter wstgpny z uwagi na brak zweryfikowanych celow redukcyjnych dotyczacych
biogendéw. Zgodnie z podjeta decyzja dokument wymaga aktualizacji i bedzie przedmiotem
obrad podczas Spotkania Ministerialnego w 2013 r. W 2012 r. Sekretariat do spraw Morza
Baltyckiego podjat dzialania majace na celu weryfikacjg i aktualizacjg tresci dokumentu, jak
réwniez dzialania zmierzajace do nadania wymiaru finansowego programowi.

1.2. Posiedzenia HELCOM wyzszego szczebla

Posiedzenia Komisji Helsinskiej (HELCOM) oraz spotkania Przewodniczacych Delegacji
HELCOM (HELCOM HOD) naleza do cyklicznych spotkan na wyzszym szczeblu. W 2012 r.
Glowny Inspektor Ochrony Srodowiska jako przewodniczacy polskiej delegacji wziat udziat
w dorocznym spotkaniu Komisji Helsinskiej 1 w trzech posiedzeniach HELCOM HOD, na
ktorych dokonano przegladu dziatalnosci Komisji Helsinskiej, a takze omoéwiono zagadnienia
zwiazane z perspektywa budzetowa, wdrazanie Battyckiego Planu Dziatah HELCOM oraz
stan przygotowan do Konferencji Ministerialnej w 2013 r.

1.3. Dzialania w ramach grup roboczych HELCOM

Organem wykonawczym Konwencji Helsinskiej jest Komisja ochrony srodowiska morskiego
Morza Battyckiego (Komisja Helsinska, HELCOM). Komisja prowadzi obserwacje
wdrazania Konwencji 1 podejmuje decyzje stuzace realizacji zatlozonych celow. Dzialalnos¢
merytoryczna Komisji prowadzona jest w ramach podstawowych grup roboczych:

* Grupa do spraw wdrazania podejscia ekosystemowego (HELOCM GEAR),

* Grupa do spraw monitoringu i ocen (HELCOM MONAS),

* Grupa do spraw ochrony przyrody i réznorodnosci biologicznej (HELCOM HABITAT),
* Grupa do spraw zanieczyszczen pochodzenia ladowego (HELCOM LAND),

* Grupa do spraw morskich (HELCOM MARITIME),

* Grupa do spraw reagowania (HELCOM RESPONSE).

W ramach HELCOM funkcjonuja rowniez platformy dialogu:

* HELCOM AGRI/ENV FORUM,
* HELCOM FISH/ENV FORUM,
+ Grupa robocza do spraw planowania przestrzennego na morzu (HELCOM VASAB).

W 2012 r. dziatania Glownego Inspektoratu Ochrony Srodowiska miaty na celu zapewnienie
udziatu ekspertow 1 przedstawicieli kompetentnych resortow i $rodowisk naukowych

w spotkaniach grup roboczych HELCOM zaré6wno stalych, jak i ad hoc. Zaangazowanie
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poszczegblnych jednostek w prace na rzecz Konwencji w odniesieniu do zagadnien ujetych
w poszczegdlnych grupach HELCOM sa nastepujace:

HELCOM GEAR - Grupa do spraw wdrazania podej$cia ekosystemowego

W 2012 r. decyzja podjeta na posiedzeniu Komisji Helsinskiej powotano nowa grupg
HELCOM do spraw wdrazania podejécia ekosystemowego — HELCOM GEAR, ktorej prace
maja ulatwi¢ wdrazanie Baltyckiego Planu Dziatan HELCOM, a takze wzmocni¢ synergi¢
dziatan zwiazanych z wdrazaniem Baltyckiego Planu Dziatan i dyrektywy ramowej w sprawie
strategii morskiej. W 2012 r. odbyty si¢ dwa pierwsze spotkania z udziatem przedstawicieli
Rzeczypospolitej Polskiej poswigcone przede wszystkim wymianie informacji na temat
wdrazania Batltyckiego Planu Dziatan i dyrektywy ramowej w sprawie strategii morskiej,
omoéwiono tez prace dotyczace rewizji ustalen BSAP oraz przygotowania nowej Deklaracji
Ministerialnej] na spotkanie ministrow $§rodowiska w pazdzierniku 2013 r., a takze
koordynacje innych dzialan zmierzajacych do zapewnienia ekosystemowego podejscia.

HELCOM MONAS - Grupa do spraw monitoringu i ocen

Gléwnym zadaniem grupy roboczej HELCOM MONAS jest koordynacja i wdrozenie
monitoringu Srodowiska morskiego 1 oceny dziatan realizowanych w ramach HELCOM,
wlaczajac w to kontrole jakosci i dane powiazane ze Strategia Monitoringu i Oceny
HELCOM przyjeta w 2005 r. Grupa MONAS jest rowniez zobowiazana do technicznego
I merytorycznego wsparcia wdrazania Baltyckiego Planu Dziatan i koordynowania wdrazania
aktualnych zalecen w tematycznym zakresie grupy.

W ramach HELCOM MONAS opracowywane sa m.in. zestawy podstawowych wskaznikow
na potrzeby oceny stanu $rodowiska, oceny tematyczne i ocena holistyczna. Jednocze$nie
HELCOM MONAS m.in. koordynuje realizacje¢ cyklicznych projektéw jak np. Pollution
Load Compilation (PLC). Prowadzi nadzor nad pracami grup tematycznych np. HELCOM
MORS, HELCOM LOAD czy HELCOM MUNI. Ponadto HELCOM MONAS we
wspotpracy z pozostatymi grupami HELCOM prowadzi rewizj¢ celow Srodowiskowych
Battyckiego Planu Dziatan. W 2012 r. prace grupy HELCOM MONAS dotyczyly przede
wszystkim nadzoru merytorycznego nad projektami przyczyniajacymi si¢ do rewizji celow
srodowiskowych ustalonych w BSAP oraz rewizji strategii monitoringu i1 oceny stanu
srodowiska morskiego w ramach HELCOM. Gléwny Inspektorat Ochrony Srodowiska
w dniach 11-13 kwietnia 2012 r. zorganizowal w Warszawie 16 posiedzenie grupy HELCOM
MONAS. W sktadzie polskiej delegacji poza przedstawicielem GIOS byli przedstawiciele
Oddziatu Morskiego Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej — Panstwowego Instytutu
Badawczego oraz WIOS w Szczecinie.

W Rzeczpospolitej Polskiej za realizacj¢ dzialan w ramach grupy roboczej MONAS
odpowiada przede wszystkim Gtoéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska przy wspolpracy
z Instytutem Meteorologii i Gospodarki Wodnej, Instytutem Oceanologii PAN, Instytutem
Morskim w Gdansku, Morskim Instytutem Rybackim w Gdyni oraz Panstwowym Instytutem
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Weterynarii w Putawach, Centralnym Laboratorium Ochrony Radiologicznej w Warszawie,
Wojewddzkimi Inspektoratami Ochrony Srodowiska w Szczecinie, Gdansku i Olsztynie.

HELCOM LAND - Grupa do spraw zanieczyszczen pochodzenia ladowego

Grupa HELCOM LAND jest odpowiedzialna za ograniczanie zrzutu zanieczyszczen ze
wszystkich zrédet pochodzenia ladowego do Morza Battyckiego. Grupa LAND co do zasady
zobowiazana jest do identyfikacji ladowych zrddet zanieczyszczen substancji odzywczych
1 niebezpiecznych 1 do przedstawiania witasciwych propozycji dziatan, ktére nalezaloby
podja¢ w celu ograniczenia zrzutdw zanieczyszczen do Battyku. HELCOM LAND realizuje
dzialania na rzecz promocji technologii bezpiecznych dla $rodowiska. W efekcie
podejmowanych wysitkoéw powstat dokument pn. ,,Najlepsze Dostgpne Techniki i Najlepsze
Praktyki Srodowiskowe” - Best Available Techniques (BAT) and Best Environmental
Practices (BEP).

Priorytetowe obszary dziatalnosci grupy HELCOM LAND to eutrofizacja i niebezpieczne
substancje oraz wdrozenie dziatan wspolnego Kompleksowego Programu na Rzecz
Srodowiska Morza Battyckiego, tj.: Implementation of the Baltic Sea Joint Comprehensive
Environmental Action Programme (JCP). W ramach prac grupy HELCOM LAND ze
wzgledu na posiadane kompetencje w zakresie zanieczyszczen pochodzenia ladowego, prace
prowadzito Ministerstwo Gospodarki, Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej, Ministerstwo
Rolnictwa i Rozwoju WSsi, Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
oraz Glowny Inspektorat Ochrony Srodowiska.

Eutrofizacja

W dniu 15 listopada 2011 r. panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej zaakceptowaty
propozycje polskiej prezydencji odnos$nie zmian do projektu przedstawionego przez Komisje
Europejska w 2010 r. Propozycja zaktada wprowadzenie ograniczen w zakresie detergentéw
pioracych dla konsumentow od dnia 30 czerwca 2013 r. oraz ograniczenh w zakresie
detergentow do zmywarek automatycznych dla konsumentéw od dnia 1 stycznia 2017 r.
Wynikiem tych propozycji jest rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady nr 259/2012
z dnia 14 marca 2012 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 648/2004 w odniesieniu do
stosowania fosforandéw i innych zwiazkoéw fosforu w detergentach przeznaczonych do prania
i detergentach przeznaczonych do automatycznych zmywarek do naczyn (Dz. Urz. UE L 94
2 30.03.2012, str. 16).

JCP - Wspélny Kompleksowy Program Dzialan na Rzecz Srodowiska Morza
Baltyckiego

W 2012 r. dwie oczyszczalnie $ciekow: Szczecin-Pomorzany i Szczecin-Zdroje zostaty
skreslone z listy obiektow miejskich niespelniajacych wymogéw zalecen HELCOM.
Ministerstwo Gospodarki w dalszym ciagu podejmuje wysitki w celu skreslenia ostatnich
czterech zaktadow przemystowych zidentyfikowanych jako niespetlniajace wymogoéw Zalecen
HELCOM, ktore pozostaja na liscie aktywnych HOT-SPOTo6w.
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HELCOM HABITAT — Grupa do spraw ochrony przyrody i réznorodnosci biologicznej

Grupa do spraw ochrony przyrody i réznorodnosci biologicznej sporzadza informacje
0 ekosystemach i siedliskach, ktore dostarczaja istotne dane nt. lggowisk, schronien, zrodet
pozywienia dla gatunkow roslinnych jak 1 zwierzecych, ktore zyja w S$rodowisku
bezposrednio powiazanym z Morzem Baltyckim. W celu ochrony tych siedlisk nalezy
ograniczy¢ wptyw dziatalnosci antropogenicznej majacej wptyw na Baltyk i jego zlewisko.
Celem dziatalnosci grupy roboczej HELCOM HABITAT jest zapewnienie odpowiednich
danych o siedliskach, gatunkach i zachowaniu bior6znorodno$ci, ktore sa dostgpne
I wykorzystywane m.in. przez grupy robocze HELCOM, w celu wprowadzania w zycie
rozwiazan opartych o ekosystemowe podejscie do zarzadzania i rozpowszechniania zasad
okreslonych jako Zintegrowane Zarzadzanie Obszarami Przybrzeznymi (Integrated Coastal
Zone Management - ICZM) na obszarze catego Baltyku.

W dniach 9-10 pazdziernika 2012 r. w Warszawie odbyto si¢ spotkanie komitetu sterujacego
projektu majacego na celu stworzenie czerwonej listy gatunkow i siedlisk Battyku (HELCOM
RED LIST 4/2012). Podczas spotkania omdwiono postgpy w pracach 5 grup eksperckich
dziatajacych w ramach projektu, ktore zostalty poczynione w minionym roku. Na spotkaniu
dyskutowano takze o problemach napotykanych w trakcie opracowywania kazdej
z list jak réwniez ustalono plan dalszej pracy. Projekty czerwonych list maja zostaé
przekazane do zatwierdzenia grupie HELCOM HABITAT na spotkaniu w dniach 14-17 maja
2013 r. Koordynowaniem prac grupy zajmuje si¢ Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska
we Wspolpracy z Ministerstwem Rolnictwa i Rozwoju Wsi, Ministerstwem Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Ministerstwem Rozwoju Regionalnego, urz¢dami
morskimi, Morskim Instytutem Rybackim w Gdyni, Uniwersytetem Gdanskim oraz
Instytutem Morskim w Gdansku.

HELCOM MARITIME - Grupa do spraw morskich

Za koordynacj¢ prac w ramach grupy HELCOM MARITIME odpowiada Ministerstwo
Transportu, Budownictwa i1 Gospodarki Morskiej, we wspolpracy z urzgdami morskimi
w Gdyni, w Stupsku i w Szczecinie. Postepujacy wzrost nat¢zenia transportu morskiego
zagraza wrazliwemu ekosystemowi morskiemu. Szacuje sig, ze transport towarow droga
morska podwoi przed 2017 w regionie Morza Baltyckiego. W celu zapewnienia
zrownowazonego Kkorzystania ze $rodowiska morskiego oraz zapobiegania wycieku
zanieczyszczen ze statkoOw powotano grupe robocza HELCOM MARITIME. Do zadan grupy
nalezy zapewnienie poprzez S$cisla wspolpracg migdzynarodowa przestrzegania
i egzekwowania przyjetych regulacji prawnych, jak rowniez identyfikacja oraz promocja
dziatah majacych na celu ograniczenie zanieczyszczen powodowanych przez transport
morski, przy jednoczesnym zapewnieniu bezpieczenstwa nawigacji.

W 2012 r. przedmiotem pracy grupy roboczej MARITIME byly kwestie wynikajace
z realizacji Baltyckiego Planu Dziatan HELCOM, w tym problematyka emisji tlenkow siarki
i azotu ze statkow. Rzeczpospolita Polska postulowala rownoczesne ustanowienie NOwego
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obszaru (ECA NOx) dla Morza Pétnocnego. W ramach prac grupy MARITIME w 2012 r.
podjeto réwniez dziatania majace na celu przygotowanie do wyznaczenia Morza Battyckiego
przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO) obszarem specjalnym w zakresie
Zatacznika IV do Konwencji MARPOL. Od dnia 1 stycznia 2013 r. liniowce i statki
pasazerskie maja zosta¢ zobowiazane do poddawania $ciekow uzdatnianiu w celu usunigcia
zwiazkow odzywczych lub do dostarczania ich do portowych stacji odbiorczych.

W ramach wdrazania przez HELCOM mapy drogowej dla ratyfikacji Konwencji
0 Zarzadzaniu Wodami Balastowym, w 2012 r. zostat przeprowadzony projekt ALIENS 2,
w wyniku ktoérego opracowano zharmonizowana metodyke prowadzenia badan wod
w portach Morza Baltyckiego oraz metody okre$lenia ryzyka introdukcji gatunkow.
Na podstawie przeprowadzonych badan i1 analiz (zgodnie z prawidlem A-4 BWM)
opracowano jednolita podstawe do wydawania zwolnien ze stosowania metod postgpowania
z wodami balastowymi i1 spelnienia wymogéw konwencji dla statkow eksploatowanych
wylacznie na trasach Morza Baltyckiego. Ponadto w ramach wspotpracy HELCOM-OSPAR
pod koniec 2012 r. powotano grupe zadaniowa HELCOM-OSPAR (Joint HELCOM/OSPAR
Task Group on Ballast Water Exemption), ktorej zadaniem w 2013 r. bedzie opracowanie
wspolnych wytycznych w zakresie przyznawania statkom zwolnien ze stosowania procedur
postepowania z wodami balastowymi i osadami.

HELCOM RESPONSE - Grupa do spraw reagowania

Grupa podejmuje dzialania majace na celu zapewnienie szybkiego krajowego
I migdzynarodowego reagowania na zanieczyszczenia spowodowane wypadkami na morzu,
analiz¢ rozwoju transportu morskiego na Battyku i zbadania mozliwego wptywu nowych
rozwiazan na wspolprace miedzynarodowa w odniesieniu do reagowania na zanieczyszczenia,
koordynacje powietrznej obserwacji morskich szlakow zeglugowych w celu zapewnienia
pelnego obrazu zanieczyszczen pochodzacych z transportu morskiego oraz pomocy
w identyfikacji zanieczyszczajacych. Opracowywane sa zalecenia dotyczace m.in. kwestii
wzmocnienia wspOtpracy w podregionach w zakresie reagowania na rozlewy olejowe,
zapewnienia odpowiedniego poziomu zdolnosci reagowania na wypadki i potencjatu
ratowniczego, rozwoju i wykorzystywania systemOw prognozowania przemieszczania si¢
rozlewow olejowych i1 innych szkodliwych substancji w Battyku.

W 2012 r. odbyly si¢ dwa spotkania grupy - na kwietniowym spotkaniu w Sopocie omdéwiono
m.in. kwestie zwigzane z postgpem w realizacji Baltyckiego Planu Dziatan oraz z ocena
ryzyka wypadkow morskich, potrzeba poprawy zdolnosci reagowania i koniecznoS$ci
przysztych inwestycji. Spotkanie listopadowe poswigcone bylo m.in. omowieniu wynikoéw
¢wiczen Balex Delta 2012, ktore odbyly si¢ w dniach 28-30 sierpnia 2012 r. na Zatoce
Finskiej. Realizacj¢ zadan w ramach grupy HELCOM RESPONSE na poziomie krajowym
prowadzi Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej.

W marcu 2012 r. przyjeto Rekomendacj¢ 33/2 HELCOM dotyczaca wspotpracy w ramach
operacji zwalczania zanieczyszczen olejowych lub innych niebezpiecznych substancji na

60



brzegu morskim i1 uzgodniono, ze zagadnienia dotyczace prowadzenia operacji zwalczania
zanieczyszczen na brzegu zostana wdrozone do krajowych plandéw zwalczania zagrozen
1 zanieczyszczen srodowiska morskiego. W ramach prac grupy Ekspertow (HELCOM EWG
SHORLINE 4/2012) opracowano projekt zmian do Konwencji Helsinskiej stuzacy
uregulowaniu kwestii wspotpracy w dziedzinie zwalczania zanieczyszczen na brzegu. W celu
opracowania niniejszego dokumentu zostaty podjete przez RP wspolnie z Sekretariatem
HELCOM oraz innymi krajami regionu Morza Baltyckiego starania o uzyskanie
wspotfinansowania z UE z programu HELCOM BASSO.

HELCOM FISH/ENV — Forum Ryboléwstwa i Srodowiska

Forum Rybotéwstwa i Srodowiska jest platforma dialogu w zakresie morskiej réznorodnosci
biologicznej i zrobwnowazonego rybotéwstwa, ktora dziata od 2008 r. W 2012 r. odbyto si¢
jedno spotkanie z udzialem przedstawicieli RP, na ktorym omoéwiono m.in. kwesti¢ wdrazania
Battyckiego Planu Dzialan HELCOM w zakresie rybolowstwa.

HELCOM AGRI/ENV — Forum Rolno-Srodowiskowe

Forum Rolno-Srodowiskowe jest platforma dialogu w zakresie rozwijania i stosowania
praktyk rolnictwa zréwnowazonego przy minimalizacji negatywnego wpltywu na srodowisko
Morza Battyckiego, ktéra zainaugurowata dziatalnos¢ w 2010 r. W 2012 r. odbyty si¢ dwa
spotkania z udziatem przedstawicieli RP, na ktérych omdéwiono kwestie m.in. wdrazania
Baltyckiego Planu Dziatan HELCOM w zakresie rolnictwa, a takze powiazanie dziatan
HELCOM z celami Strategii UE dla regionu Morza Baltyckiego (obszary priorytetowe
NUTRI i AGRI).

HELCOM-VASAB - Grupa robocza do spraw Planowania Przestrzennego na Morzu

Wspolna grupa robocza HELCOM-VASAB ds. Planowania Przestrzennego na Morzu jest
platforma wspotpracy dla wypracowania spdjnych zasad planowania przestrzennego na
morzu. W 2012 r. odbyly si¢ dwa spotkania z udziatem przedstawicieli RP, na ktorych
omowiono m.in. postep w zakresie opracowania spojnych zasad planowania przestrzennego,
migdzynarodowe uregulowania w zakresie planowania przestrzennego, podejScie
ekosystemowe w planowaniu przestrzennym, problematyke zintegrowanego zarzadzania
strefami brzegowymi, proces mapowania oraz rezultaty projektu Plan Bothnia i projektu
BaltSeaPlan.

1.4. Dzialania w ramach Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO-MEPC)

Przedstawiciele MTBiGM wzieli udziat w 64 posiedzeniu Komitetu Ochrony Srodowiska
Morskiego (MEPC) Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), ktére odbyto sie
w Londynie w dniach 1-5 pazdziernika 2012 r. Podczas spotkania prowadzono negocjacje
zwigzane m.in. z tematyka recyklingu statkow, wod balastowych, zanieczyszczenia powietrza
1 wydajnos$ci energetycznej oraz transferu technologii. Omawiano takze przygotowania do
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wypracowania dla transportu morskiego instrumentéw rynkowych stuzacych ograniczaniu
emisji gazéw cieplarnianych. Prace Komitetu w 2012 r. doprowadzity m.in. do przyjecia
wytycznych dla przegladow, certyfikacji oraz inspekcji w ramach konwencji o recyklingu
statkow. Powolano tez grupe ekspercka do spraw inwentaryzacji emisji gazow cieplarnianych
z zeglugi oraz wypracowano wstepny kierunek dziatan dla sprawnego wdrozenia przepisow
konwencji o wodach balastowych.

1.5. Dzialania w ramach Strategii Unii Europejskiej dla regionu Morza
Baltyckiego (SUE RMB)

Glownym celem Strategii UE dla regionu Morza Baltyckiego (SUE RMB) jest zacie$nienie
wspotpracy w regionie 1 wykorzystanie potencjatu, jaki pojawil si¢ wraz z rozszerzeniem UE.
Jej inicjatorem byl Parlament Europejski, ktory w listopadzie 2006 r. przyjal rezolucjg
postulujaca opracowanie strategii wspoOtpracy w regionie Morza Baltyckiego. W grudniu
2007 r. Rada Europejska wezwata Komisj¢ Europejska do opracowania Strategii. W czerwcu
2009 r. KE przyjela komunikat w sprawie Strategii, a W pazdzierniku 2009 r. dokument zostat
zatwierdzony przez Rade¢ Europejska.

Strategia UE dla regionu Morza Baltyckiego okreslona zostala jako pierwsza strategia
makroregionalna UE, ktorej cele ukierunkowano na nastgpujace obszary: ochrona
srodowiska, dobrobyt, dostepnos¢ i atrakcyjnos¢ oraz bezpieczenstwo. Pierwotnie Strategia
sktadata si¢ z 15 obszarow priorytetowych, okoto 80 projektow flagowych oraz 12 dziatan
horyzontalnych i realizowana byta w oparciu o $rodki z istniejacych instrumentow
finansowych UE, z budzetow narodowych oraz ze $rodkow migdzynarodowych instytucji
finansowych.

W 2012 r. w wyniku realizacji zapisow Konkluzji Rady do spraw Ogoélnych z 15 listopada
2011 r. w sprawie przegladu SUE RMB Rzeczpospolita Polska uczestniczyta w drugiej fazie
procesu rewizji i aktualizacji Planu Dzialania Strategii. Rzeczpospolita Polska brata udziat
w wypracowaniu Konkluzji Rady do spraw Ogolnych w sprawie zakonczenia przegladu SUE
RMB przyjetych w dniu 26 czerwca 2012 r. W ich wyniku w 2012 r. istotnym modyfikacjom
poddano Plan Dzialania SUE RMB, ktory w zaktualizowanej wersji ma zosta¢ przyjety
w 2013 r.

Plan Dzialania SUE RMB po rewizji obejmuje trzy gldwne cele: ocalenie morza, polaczenie
regionu oraz wzrost dobrobytu. Wprowadzono takze cele szczegdlowe, wskazniki i poziomy
docelowe, ktéore maja stanowi¢ wymierny mechanizm weryfikacji efektow wdrazania
Strategii. Wyselekcjonowane na potrzeby Strategii cele i wskazniki wywodza si¢
z istniejacych juz polityk oraz wytycznych. Rzeczpospolita Polska utrzymata rolg
koordynatora Obszaru Priorytetowego NUTRI (Glowny Inspektorat Ochrony Srodowiska
wspélnie z Finlandia) — ,Redukcja zrzutow substancji biogennych do morza do
akceptowalnego poziomu” i Obszaru Priorytetowego INNOVATION — ,,Pelne wykorzystanie
potencjalu regionu w zakresie badan oraz innowacyjnosci” (Ministerstwo Nauki
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1 Szkolnictwa Wyzszego wspolnie ze Szwecja), a takze stala si¢ wspotkoordynatorem nowego
Obszaru Priorytetowego CULTURE (Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Narodowego).

Zaktualizowany Plan Dziatania SUE RMB obejmuje 17 Obszaréw Priorytetowych i 5 Dziatan
Horyzontalnych, w tym obszary i dzialania bezposrednio dotyczace polityki morskiej: OP
BIO — Preserving natural zones and biodiversity, including fisheries; OP HAZARDS -
Reducing the use and impact of hazardous substances; OP SAFE — To become a leading
region in maritime safety and security; OP SHIP — Becoming a model region for clean
shipping; OP TRANSPORT — Improving internal and external transport links.

Ze wzgledu na problemy z uzyskaniem finansowania Rzeczypospolitej Polskiej nie udato si¢
utrzymac pozycji lidera w dwoch projektach:

- Projekt Flagowy nr 13.5: ,,Stworzenie sieci centrow doskonalenia i ksztatcenia morskiego”
(Create a network of centres of excellence for maritime training) - Ministerstwo
Infrastruktury i Akademia Morska w Szczecinie,

- Projekt Flagowy nr 13.7: ,Przeprowadzenie formalnej oceny ryzyka w przypadku
zbiornikowcow do przewozu skroplonego gazu ziemnego w obszarze Morza Battyckiego”
(Conduct a formal risk assessment for LNG carriers in the Baltic Sea Area) - Ministerstwo
Infrastruktury.

Obszar Priorytetowy NUTRI

W lutym 2012 r. w Warszawie odbylo si¢ spotkanie koordynatoréw OP NUTRI, podczas
ktorego zadecydowano o powotaniu Komitetu Sterujacego sktadajacego sig z przedstawicieli
poszczegolnych panstw battyckich. Ustalono rowniez zakres uprawnien Komitetu, ktory ma
m.in. za zadanie wspieranie koordynatorow w podejmowaniu decyzji zwiazanych
z tworzeniem nowych projektow flagowych oraz wydatkowaniem $rodkéw z pomocy
technicznej KE, ktére koordynatorzy uzyskali w 2011 r. W kwietniu 2012 r. w Warszawie
podczas pierwszego spotkania Komitetu Sterujacego OP NUTRI omoéwiono zakres zadan
Komitetu Sterujacego, przedstawiono zaproponowane wczesniej cele i wskazniki dla OP
NUTRI, oméwiono proces rewizji Planu Dziatania SUE RMB oraz zaprezentowano dwa
nowe projekty flagowe. W pazdzierniku 2012 r. w Kopenhadze Glowny Inspektorat Ochrony
Srodowiska wspétorganizowat wspélne seminarium OP NUTRI, OP AGRI Strategii UE dla
regionu Morza Battyckiego oraz IV Forum Rolno-Srodowiskowe HELCOM w celu
zgromadzenia szerokiego grona interesariuszy tematow rolnictwa i eutrofizacji w regionie
Morza Battyckiego.

Obszar Priorytetowy HAZARDS

W 2012 r. Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska brat rowniez udziat w realizacji OP
HAZARDS pn. ,,Ograniczanie uzytkowania i wptywu substancji niebezpiecznych”, w ramach
ktorego GIOS realizuje projekt flagowy ,,Ocena potrzeby usuwania broni chemicznej”.
Projekt flagowy realizowany jest w ramach prac grupy eksperckiej HELCOM, majacej na
celu przeprowadzenie przegladu i aktualizacj¢ dostgpnych informacji nt. broni chemicznej
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zatopionej] w Battyku (grupa HELCOM MUNI). W 2012 r. eksperci RP brali udzial
w pracach tej grupy przy opracowywaniu raportu zawierajacego nowe rekomendacje
dotyczace postgpowania z zatopiona w Baltyku bronia chemiczna. Gléwny Inspektorat
Ochrony Srodowiska w listopadzie 2012 r. wspotorganizowat miedzynarodowe warsztaty
robocze dotyczace problemu zatopionej w morzach i1 oceanach amunicji chemicznej
1 bojowych srodkow trujacych.

Dwoma najwazniejszymi dokumentami, na jakie powotuje si¢ Strategia w ramach pierwszego
celu SUE RMB, czyli ocalenie morza jest Baltycki Plan Dziatah HELCOM (HELCOM
BSAP) oraz dyrektywa ramowa w sprawie strategii morskiej, dlatego tez horyzont czasowy
osiagnigcia tego celu wyznaczono na rok 2020 (dyrektywa ramowa) oraz na rok 2021
(HELCOM BSAP). Podczas IV Dorocznego Forum Strategii planowanego na jesien 2013 r.
zostanie zaprezentowany raport z dotychczasowego wdrazania Strategii. Pierwsza ewaluacja
SUE RMB ma si¢ odby¢ podczas Prezydencji litewskiej w Radzie UE w drugiej polowie
2013 r. Mozliwe jest rowniez powotanie nowych grup zadaniowych w celu zintensyfikowania
wspotpracy z Rosja.

Na gruncie polskim dziatalno§¢ kontynuowal Zespoét roboczy do spraw koordynacji
wdrazania SUE RMB w RP powolany w dniu 5 wrzesnia 2011 r. w celu poprawy
efektywnos$ci wdrazania Strategii. W 2012 r. odbyly sig 4 posiedzenia Zespotu.

1.6. Dzialania dotyczace dyrektywy ramowej w sprawie strategii morskiej

Majac na wzgledzie efekt synergii dziatan Gléwny Inspektor Ochrony Srodowiska wziat pod
uwage konieczno$¢ powiazania celow i dziatan Konwencji Helsinskiej z wymaganiami
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/56/WE z dnia 17 czerwca 2008 r.
ustanawiajacej ramy dziatan Wspdlnoty w dziedzinie polityki $srodowiska morskiego
(dyrektywy ramowej w sprawie strategii morskiej), ktora jest obecnie wdrazana przez
Komisje 1 wszystkie kraje cztonkowskie UE. Osiagniecie dobrego stanu srodowiska wod
morskich do roku 2020 poprzez opracowanie i wdrozenie przez kompetentne organy
poszczegodlnych elementow strategii morskiej — to gléwny cel postanowien dyrektywy
ramowej w sprawie strategii morskiej. Dyrektywa ramowa w sprawie strategii morskiej
okresla dziatania jakie powinny podja¢ panstwa czlonkowskie, aby osiagna¢ lub utrzymacé
dobry stan ekologiczny srodowiska morskiego. W tym celu panstwa przeprowadzaja analizg
aktualnego stanu $rodowiska morskiego oraz identyfikuja zrodta oraz skale pres;ji
antropogenicznej pochodzacej ze zrodet ladowych 1 morskich. Na tej podstawie opracowuja
1 wdrazaja plany dziatan na rzecz ochrony i poprawy stanu ekosystemow morskich.

W przypadku Morza Baltyckiego glownym zagrozeniem dla jego stanu jest ilos¢
zanieczyszczen odprowadzanych z ladu. Koordynatorem procesu ograniczania tadunkéw
zanieczyszczen z ladu sa organy gospodarki wodnej, ktore wykorzystuja w tym celu obecne
instrumenty prawne wynikajace z innych procesé6w unijnych, takich jak wdrazanie dyrektywy
2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajacej
ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej (Dz. Urz. WE L 327
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z 22.12.2000, str. 1, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 15, t. 5, str.
275, z poézn. zm.) oraz dyrektywy Rady z dnia 21 maja 1991 r. dotyczacej oczyszczania
sciekéw komunalnych (Dz. Urz. WE L 135 z 30.05.1995, str. 40, z pézn. zm.; Dz. Urz. UE
Polskie wydanie specjalne, rozdz. 15, t. 2, str. 26, z p6zn. zm.). Nalezy podkresli¢, iz
dyrektywa odwotluje si¢ do doswiadczen i celow konwencji morskich, stad Rzeczpospolita
Polska aktywnie uczestniczac w dziataniach Konwencji o ochronie $srodowiska morskiego
Morza Battyckiego jest przygotowana do wdrazania postanowien dyrektywy.

Opracowany w 2012 r. projekt ustawy o zmianie ustawy - Prawo wodne oraz niektorych
innych ustaw, ktéora wdraza do prawa polskiego zapisy dyrektywy ramowej w sprawie
strategii morskiej, okresla jednocze$nie kompetentne organy do jej implementacji. Zgodnie
z projektem ustawy Glowny Inspektor Ochrony Srodowiska opracowuje wstepna oceng stanu
srodowiska wod morskich, zestaw witasciwosci typowych dla dobrego stanu §rodowiska wod
morskich oraz program monitoringu wod morskich. Do kompetencji Prezesa Krajowego
Zarzadu Gospodarki Wodnej nalezy zestawienie dominujacych presji i1 oddziatywan
pochodzenia ladowego na wody morskie, zestaw celéw §rodowiskowych dla wod morskich
i zwiazanych z nimi wskaznikow oraz krajowy program ochrony wod morskich. Minister
wlasciwy do spraw gospodarki morskiej opracowuje zestawienie dominujacych presji
i oddzialywan pochodzenia morskiego na wody morskie, analiz¢ ekonomiczna i spoteczna
uzytkowania wod morskich oraz kosztow degradacji Srodowiska wod morskich, natomiast
minister wlasciwy do spraw rybolowstwa opracowuje zestawienie dominujacych presji
1 oddziatywan pochodzenia morskiego na wody morskie wynikajacych z dziatalno$ci

rybackiej.

Z inicjatywy panstw czlonkowskich UE oraz Komisji Europejskiej dziata platforma
wdrozeniowa dyrektywy ramowej w sprawie strategii morskiej — Common Implementation
Strategy (CIS), ktora jest odpowiedzialna za koordynacje podejmowanych w krajach
cztonkowskich UE dziatah zwiazanych z problematyka wody 1 morza we wspolpracy
z Dyrekcja Generalna do spraw Srodowiska oraz Dyrekcja Generalna do spraw Morskich
1 Rybotowstwa Komisji Europejskiej. Gtownym zadaniem dziatajacej pod przewodnictwem
Dyrektorow Morskich platformy CIS jest wypracowanie wspolnego podejscia 1 wytycznych,
prowadzenie wspolpracy na poziomie eksperckim oraz prowadzenie badan i realizacjg
wspélnych projektow. W ramach platformy wdrozeniowej CIS dziala grupa koordynujaca
oraz grupy robocze: do spraw dobrego statusu srodowiskowego (GES), do spraw wymiany
danych, informacji 1 wiedzy (DIKE), do spraw gospodarczych i spotecznych ocen (ESA).

W 2012 r. prace z zakresu ochrony Srodowiska morskiego toczyly si¢ przede wszystkim
w ramach grup roboczych do spraw $rodowiska. W dniu 21 listopada 2012 r. zostata przyjeta
dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/33/UE z dnia 21 listopada 2012 r.
zmieniajaca dyrektywe Rady 1999/32/WE w zakresie zawarto$ci siarki w paliwach
zeglugowych (Dz. Urz. UE L 327 z 27.11.2012, str. 1, z pdzn. zm.). W ramach tej grupy
toczyty si¢ rowniez prace nad projektem rozporzadzenia w sprawie recyklingu statkow. Prace
te nie zostaly zakonczone i beda toczy¢ si¢ rowniez w 2013 r. W ramach grupy roboczej Rady

do spraw zeglugi w zakresie dotyczacym ochrony $rodowiska morskiego odbywata sig
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koordynacja UE przed posiedzeniem Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO-MEPC).

Realizacja zadania pn. ,Polska dla Baltyku — program edukacyjno-informacyjny
na rzecz poprawy stanu Srodowiska morskiego Morza Baltyckiego”

W listopadzie 2012 r. z inicjatywy Glownego Inspektoratu Ochrony Srodowiska zrealizowany
zostal projekt pn. ,,Polska dla Battyku”, ktérego celem byto przeprowadzenie szeregu spotkan
edukacyjno-informacyjnych  skiecrowanych do wiadz lokalnych, przedsigbiorcow,
mieszkancow terenéw nadmorskich, a takze wszystkich obywateli zainteresowanych ochrona
Battyku. Uczestnikom programu przekazano informacje o dziataniach podejmowanych przez
administracje rzadowa na rzecz poprawy stanu srodowiska morskiego w zwiazku z podjetymi
zobowiazaniami migdzynarodowymi oraz pokazano dobre przyklady z kraju i z zagranicy.
Omoéwiono kwestie zwigzane z wdrozeniem Strategii UE dla regionu Morza Baltyckiego,
dyrektywy ramowej w sprawie sStrategii morskiej i Krajowego Baltyckiego Planu Dziatan
HELCOM. W ramach programu zorganizowano konferencj¢ inaugurujaca w Szczecinie,
podczas ktorej omdéwiono m.in. kwestie zwigzane ze zwalczaniem eutrofizacji, zatopiona
bronia chemiczng, zintegrowana polityka morska oraz cztery seminaria tematyczne
w Szczecinie, Kolobrzegu, Gdansku i Olsztynie, dotyczace dobrych praktyk rolniczych, zasad
zrbwnowazonego potowu ryb, a takze jedno spotkanie poswigcone omowieniu kwestii
ograniczenia wykorzystania fosforanow. W ramach projektu wydana zostala réwniez
publikacja zawierajaca artykuly dotyczace zagrozen oraz dziatan podejmowanych na rzecz
ochrony $rodowiska morskiego. Program zostal zrealizowany ze $rodkéw Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;.

VIII. Bezpieczenstwo zeglugi

W 2012 r. wykonujac swoje zadania ustawowe Straz Graniczna, gtoéwnie poprzez Morski
Oddzial Strazy Granicznej podejmowata nast¢pujace dziatania na rzecz realizacji polskiej
polityki morskiej:

e ochrona morskiej granicy panstwowej,

e sprawowanie nadzoru nad eksploatacja polskich obszarow morskich 1 przestrzeganiem
przez statki przepisow obowiazujacych na tych obszarach,

e dziatania na rzecz zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi i ochrony portéw morskich,

e monitorowanie zeglugi 1 przestrzegania przepisOw obowiazujacych na polskich
obszarach morskich,

e doskonalenie dziatan skierowanych na zwalczanie zagrozen terrorystycznych poprzez
udzial sil 1 $rodkdw Morskiego Oddzialu SG we wspoétdziataniu z Policja,
administracja  morska, @ Wydziatami  Zarzadzania  Kryzysowego  urzedow
wojewoddzkich, Morska Stuzba Poszukiwania 1 Ratownictwa, Marynarka Wojenna,
Biurem Ochrony Rzadu i innymi instytucjami w ¢wiczeniach morskich wymaganych
Migdzynarodowym Kodeksem Ochrony Statku i Obiektu Portowego (ISPS) —
zagrozenie terrorystyczne statku i obiektu portowego,
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e udziat w rzeczywistych akcjach ratowniczych i ¢wiczeniach w zakresie poszukiwania
1 ratowania zycia na morzu.

Straz Graniczna byla zaangazowana w szereg przedsigwzi¢¢ dotyczacych wzmocnienia
nadzoru nad polskimi obszarami morskimi, w tym zwiazanych z budowa
Zautomatyzowanego Systemu Radarowego Nadzoru polskich obszaré6w morskich (ZSRN).
Po zakoniczeniu w 2010 r. budowy i dokonaniu odbioru II i III etapu realizacji ZSRN
w 2012 r. wykonawca usuwal usterki stwierdzone w czasie odbioréw. Dodatkowo operatorzy
ZSRN w Osrodkach Nadzoru testowali system do nauki jego obstugi, w celu pozniejszego
jego wykorzystania w ochronie morskiej granicy panstwowej. Podstawowym zadaniem
ZSRN jest wypracowanie i dystrybucja kompleksowego obrazu sytuacji nawodnej
obejmujacego co najmniej morze terytorialne 1 morskie wody wewnetrzne Rzeczypospolitej
Polskiej. Gromadzone 1 przetwarzane informacje maja stuzy¢ wspomaganiu procesu
decyzyjnego oraz kierowaniu dzialaniami morskimi na r6znych szczeblach odpowiedzialnosci
stuzbowej réznych instytucji. ZSRN swoim zasiggiem obserwacji obejmuje akwen morza
terytorialnego od granicy panstwowej z Niemcami do granicy panstwowej z Federacja
Rosyjska.

W 2012 r. wszystkim granicznym jednostkom organizacyjnym Morskiego Oddziatu Strazy
Granicznej oraz komorkom komendy oddziatu, ktore realizuja 1 nadzoruja zadania zwiazane
z kontrola graniczng i ochrong polskich obszaréw morskich, zapewniono dostgp do zasobow
administrowanego przez Urzedy Morskie systemu kontrolno — informacyjnego PHICS
(Polish Harbours Information and Control System), bedacego podsystemem narodowego
systemu SafeSeaNet.

W 2012 r. prowadzona byla wspoélpraca bilateralna ze Strona rosyjska w zakresie ochrony
morskiej granicy panstwowej i sprawowania nadzoru nad obszarami morskimi, ktora jest
realizowana w ramach Aparatow Pelhomocnika Granicznego RP Odcinka Baltyckiego
1 Pelnomocnika Granicznego Federacji Rosyjskiej Odcinka Kaliningradzkiego. Odbywaty si¢
spotkania Pelnomocnikéw Granicznych Stron oraz spotkania na szczeblu Pomocnikéw
Petnomocnikdéw Granicznych Stron dotyczace zdarzen zwiazanych z przekraczaniem granicy
panstwowe] wbrew obowiazujacym przepisom, a takze spraw taczno$ci oraz wspdlpracy
ekspertow. W 2012 r. zgodnie z rocznym planem dwustronnej wspotpracy Morski Oddziat
Strazy Granicznej we wspolpracy z Zarzadem Granicznym Federalnej Stuzby Bezpieczenstwa
Federacji Rosyjskiej Regionu Kaliningradzkiego zorganizowal i1 przeprowadzit wspdlng
operacj¢ morska pod kryptonimem BALTIC WIND 2012.

Podczas pierwszego posiedzenia Grupy Eksperckiej do spraw rozwoju przejs¢ granicznych
i infrastruktury przygranicznej, ktore odbyto si¢ w dniach 8-9 lutego 2012 r. w Kaliningradzie
Przewodniczacy polskiej delegacji (przedstawiciel SG) wskazal na utrudnienia, jakie
napotkaty polskie jachty w 2011 r. podczas przekraczania granicy polsko — rosyjskiej na
Zalewie Wislanym oraz zwrdcit si¢ do Strony rosyjskiej z prosba o przekazanie droga
dyplomatyczng informacji na temat aktualnych zasad i przepisow prawnych Federacji
Rosyjskiej, do jakich powinny stosowac si¢ polskie jachty prowadzace zegluge po wodach
rosyjskich Zalewu Wislanego. W odpowiedzi pisemnej Strona rosyjska poinformowata,
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iz zasady dostepu statkbw pod bandera RP do rosyjskiej czesci Zalewu Wislanego
uregulowane sa w ,,Zasadach przeptywu jednostek plywajacych Polskiej Rzeczypospolitej
Ludowej przez Zalew Kaliningradzki i Battycki Kanat Morski”, przestanych do Ambasady
Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej w formie noty Ministerstwa Spraw Zagranicznych ZSRR
z dnia 9 listopada 1960 r. Natomiast podczas drugiego posiedzenia Grupy Eksperckiej do
spraw rozwoju przejs¢ granicznych i infrastruktury przygranicznej, ktére odbyto si¢ w dniach
6-7 listopada 2012 r. w Warszawie Strona rosyjska poinformowata, iz Rzad Federacji
Rosyjskiej podjal decyzje o opracowaniu nowych zasad zeglugi tranzytowej statkow pod
bandera RP przez rosyjska czes¢ Zalewu Wislanego 1 wyjscia na Morze Baltyckie.
W dalszym ciagu oczekuje si¢ na postep prac Strony rosyjskiej w tej sprawie.

Konferencja Wspotpracy Stuzb Granicznych Panstw Regionu Morza Baltyckiego (Baltic Sea
Region Border Control Co-operation — BSRBCC) jest glowna platforma wspotpracy stuzb
granicznych w regionie Morza Battyckiego, ktora od powstania w 1997 r. jest dynamicznie
rozwijajacym si¢ forum wspotpracy regionalnej stuzb granicznych Danii, Estonii, Finlandii,
Litwy, Lotwy, Niemiec, Norwegii, RP, Rosji i Szwecji. W 2012 r. forum wspotpracy
BSRBCC przewodniczyta Dania. W ramach dunskiego przewodnictwa zorganizowano m.in.
seminarium na temat systemu wymiany informacji CoastNet, zabezpieczenia materiatu
dowodowego na poktadzie jednostek ptywajacych, operacja morska BSRBCC Baltic
Tracking Operation 2012, seminarium graniczne dotyczace przemytu ludzi, seminarium
ekspertow dotyczace analizy ryzyka oraz konferencj¢ Szefow BSRBCC. W prace w zakresie
przygotowywania i realizacji dzialtah w ramach dunskiego przewodnictwa w BSRBCC
w 2012 r. byli zaangazowani takze eksperci Agencji Operacyjnego Zarzadzania Granicami
Zewngtrznymi Unii Europejskiej — FRONTEX.

W ramach wspoipracy wielostronnej w regionie przedstawiciel Morskiego Oddziatu SG
uczestniczyl takze w migdzynarodowym c¢wiczeniu morskim w zakresie ratownictwa
morskiego — Baltic Sarex 2012, zorganizowanym przez Marynarke Wojenna Danii.

W 2012 r. w ramach wspotpracy z Policja Federalna Niemiec zrealizowano m.in. 44 wspolne
patrole graniczne, w tym 6 patroli morskich na jednostkach plywajacych. Realizowano
dziatania wynikajace z rocznego planu wspOtpracy dwustronnej ze Strona niemiecka,
z uwzglednieniem przedsigwzig¢ szkoleniowych 1 operacyjnych. Zgodnie z obowiazujacymi
w tym zakresie przepisami przeprowadzono spotkania kadry kierowniczej, poswigcone
omowieniu wspotpracy oraz planowaniu wspolnych przedsigwzigé w przysziosci.

Od 2010 r. Morski Oddziat Strazy Granicznej bierze udzial w szwedzkim projekcie
BOUNDLESS, ktorego inicjatorem byta Policja Krélestwa Szwecji Okrggu Blekinge. Projekt
zaktada nawiazanie blizsze] wspolpracy z polska Straza Graniczng i1 Policja oraz ich
litewskimi odpowiednikami ze wzgledu na polskie i litewskie polaczenia promowe
z regionem Blekinge (Gdynia-Karlskrona, Ktajpeda-Karlshamn) w celu lepszego rozpoznania
poszczegbdlnych rodzajow przestgpstw, biezacej wymiany informacji o charakterze
operacyjnym oraz prowadzenia wspoélnej pracy prewencyjnej. Zakonczenie realizacji projektu
zaplanowano na pierwszy kwartat 2013 r.
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W listopadzie 2012 r. przedstawiciele Morskiego Oddzialu Strazy Granicznej uczestniczyli
w konferencji rzecznikow prasowych zorganizowanej przez Straz Przybrzezna Szwecji, ktora
odbyta si¢ w Sztokholmie. Glownym celem konferencji bylo omowienie wspdlnej strategii
komunikacyjnej w sytuacji zanieczyszczenia srodowiska morskiego lub wypadku na Baltyku.

W ramach wspolpracy ze Straza Graniczna Finlandii w 2012 r. przeprowadzono wspdlne
¢wiczenie funkcjonariuszy Wydzialu Zabezpieczenia Dziatan Morskiego Oddziatu SG oraz
przedstawicieli pododdzialow specjalnych Strazy Przybrzeznej Finlandii Regionu Zatoki
Finskiej z zakresu dziatan specjalnych, ze szczegdlnym uwzglednieniem doskonalenia
umiejetnosci praktycznych pod katem technik interwencyjnych i transportowych, uzycia broni
palnej wobec niebezpiecznych przestepcoéw oraz prowadzenia dziatan z wykorzystaniem psa
stuzbowego. Przewiduje si¢ kontynuacj¢ wspotpracy szkoleniowej w tym zakresie w 2013 r.

Zgodnie z ustawa z dnia 14 wrzesnia 2012 r. o zmianie ustawy o weterynaryjnej kontroli
granicznej oraz ustawy — Prawo pocztowe (Dz. U. poz. 1194) Morski Oddziat Strazy
Granicznej, jako organ administracji rzadowej upowazniony do wykonywania niektorych
zadan organdw celnych, od dnia 30 listopada 2012 r. w morskich przejsciach granicznych
Gdansk — Gorki — Zachodnie, Jastarnia, Hel, Leba, Mrzezyno i Dziwnow wykonywal zadania
zwiazane z kontrola, przyjmowaniem i przekazywaniem przywozonych na teren RP z panstw
trzecich osobistych przesytek produktéw pochodzenia zwierz¢cego, ktore naruszaja zasady
ustanowione w rozporzadzeniu Komisji (WE) Nr 206/2009 z dnia 5 marca 2009 r. w sprawie
wprowadzania do Wspdlnoty osobistych przesytek produktéw pochodzenia zwierzgcego
I zmieniajacego rozporzadzenie (WE) Nr 136/2004 (Dz. Urz. UE L 77 z 24.03.2009, str. 1).

Zwigkszajacy sig co roku obrdt towarowy w polskich terminalach kontenerowych z kierunku
azjatyckiego z przeznaczeniem na rynek krajowy oraz na region Europy Srodkowo-
Wschodniej stwarza zagrozenie wzrostu przestgpczosci o charakterze granicznym,
w szczegolnosci dotyczacej przemytu towarow dalekowschodnich. W latach 2011-2012
Agencja Bezpieczenstwa Wewngtrznego (ABW) realizowala projekt ,,W kierunku bardziej
efektywnej walki ze zorganizowana przestepczoscia azjatycka godzaca w ekonomiczne
interesy UE”, ktéry byl wspotinansowany przez Komisj¢ Europejska w ramach programu
Herkules Il na lata 2007-2013 ze $rodkoéw na rzecz wspierania dziatalnosci w dziedzinie
ochrony interesow finansowych UE. W 2012 r. ABW szczego6lna ochrong objgta tez przetarg
na budowg przez spoltke¢ PERN Przyjazn Bazy Magazynowo-Przetadunkowej w Gdansku,
procesy inwestycyjne zwiazane z planami budowy morskich elektrowni wiatrowych oraz
poszukiwaniem niekonwencjonalnych zt6z weglowodorow w wylacznej strefie ekonomicznej
RP, a takze problematyke eksportu ropy naftowej i jej pochodnych przesytanych w 2012 r.
przez terytorium RP przy udziale Naftoportu w Gdansku.

Ponadto ABW w ramach przeciwdziatania terroryzmowi przygotowata informacje dotyczace
dziatalnosci piratbw w rejonie wybrzeza Somalii 1 wynikajacych z tego zagrozen dla
obywateli RP — cztonkow zalog statkow ptywajacych po wodach w rejonie Rogu Afryki.
ABW uczestniczyta w ¢wiczeniach taktyczno-specjalnych KAPER zorganizowanych przez
Dowodztwo Operacyjne Sit Zbrojnych, podczas ktorych testowano procedury reagowania
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kryzysowego w sytuacjach zagrozenia terrorystycznego na morzu, brata udziat w ¢wiczeniach
antyterrorystycznych na poziomie lokalnym, a takze uczestniczyla w opracowywaniu
I nowelizowaniu procedur reagowania kryzysowego na wypadek ataku.

W 2012 r. kontynuowano dziatalno$¢ wojskowa w zakresie bezpieczenstwa zeglugi w ramach
operacji migdzynarodowych. Przedstawiciele Rzeczypospolitej Polskiej brali udziat
w operacji morskiej EU NAVFOR ATALANTA - jeden przedstawiciel w Dowodztwie
Operacji (OHQ) w Northwood, drugi w charakterze asystenta oficera facznikowego w Sztabie
Wojskowym UE w Brukseli. Celem dziatania oficeréw zajmujacych ww. stanowiska byto
monitorowanie przebiegu operacji u wybrzezy Somalii oraz koordynacja dziatan zwiazanych
z wprowadzaniem nowych inicjatyw ukierunkowanych na zwigkszenie $wiadomosci
spotecznos$ci lokalnej w zakresie prowadzonej operacji (Somali Seafeares Initiative - SSI).

Jednym z wazniejszych przedsiewzie¢ UE dotyczacych wprowadzania kompleksowego
podejscia do zarzadzania kryzysowego bylo przeprowadzone w pazdzierniku 2012 r.
wieloszczeblowe ¢wiczenie MULTI LAYER-12, w czasie ktérego przetestowano nowe
procedury zarzadzania kryzysowego oraz wspoétdzialanie pomigdzy poszczegdlnymi
elementami wchodzacymi w sklad systemu reagowania kryzysowego UE. Scenariusz
¢wiczenia obejmowal przede wszystkim synchronizacje dzialan UE w rejonie Afryki
Potnocnej z uzyciem elementu morskiego do uzyskania jednosci wysitkow prowadzonych
w obszarze cywilnym i wojskowym w celu maksymalizacji efektow. Jednym z gléwnych
wnioskow wynikajacych z przedsigwzigcia jest propozycja prowadzenia szkolen personelu
panstw cztonkowskich w celu wlasciwego przygotowania go pod wzglegdem merytorycznym
do ewentualnego objecia stanowisk zwiazanych z systemem reagowania kryzysowego
w  strukturach migdzynarodowych. Oficerowie Sit Zbrojnych RP uczestniczyli
w przedmiotowym ¢wiczeniu i obsadzili stanowiska w dowodztwach operacji.

W 2012 r. Marynarka Wojenna RP uczestniczyla w szeregu przedsigwzie¢ z zakresu
problematyki bezpieczenstwa na morzu, z ktdrych najwazniejsze to:

e wspolne ¢wiczenia okr¢tow i lotnictwa Marynarki Wojennej z brytyjskim okrgtem
flagowym HMS BULWARK w dniach 15-17 lutego 2012 r.; gtéwnym zatozeniem
manewroéw byla ostona zespotu okrgtow przed atakami z wody i powietrza; ¢wiczenia
ostony transportu morskiego wynikaja z roli sit morskich w zapewnieniu
bezpieczenstwa na morzu, w ktorych Marynarka Wojenna uczestniczy zaré6wno
w ramach ¢wiczen krajowych, jak i podczas dziatan miedzynarodowych,

e udziat Dowodcy Centrum Operacji Morskich w konferencji SUCBAS (Sea
Surveillance Cooperation Baltic Sea) w dniach 14-15 marca 2012 r., ktorej tematem
byly priorytety bezpieczenstwa morskiego; podczas konferencji omawiane byty
zagadnienia odnoszace si¢ m.in. do wizji UE w kontek$cie polityki bezpieczenstwa
morskiego, eksploatacji zasobéw morskich, ochrony $rodowiska morskiego oraz
mozliwosci  ksztaltowania migdzynarodowej wspolpracy cywilno-wojskowej;
SUCBAS jest inicjatywa miedzynarodowa krajow basenu Morza Battyckiego, ktorej

celem jest nawiazanie efektywnej wspdlpracy w zakresie wymiany informacji
70



morskiej; misja inicjatywy jest uzyskanie bezposredniego wplywu na popraweg
bezpieczenstwa morskiego krajow sygnatariuszy w aspekcie militarnym,
ekonomicznym oraz S$rodowiskowym; przedstawiciele Dowddztwa Marynarki
Wojennej i Centrum Operacji Morskich brali udzial w pracach grup roboczych
SUCBAS - Koordynacyjnej, Operacyjnej i Technicznej,

udziat wydzielonych sit MW w dniach 8-11 maja 2012 r. w manewrach ratowniczych
pk. BALTIC SAREX-12 - cyklicznym ¢wiczeniu wojskowych i cywilnych shuzb
ratowniczych, organizowanym w ramach programu Partnerstwa dla Pokoju, ktorego
zasadniczym celem jest doskonalenie procedur podczas skoordynowanych dziatan na
rzecz ratowania zycia na morzu,

udziat polskiego niszczyciela mm ORP ,,CZAJKA” w dniach 11-25 maja 2012 r.
W operacji bojowej niszczenia wojennego arsenalu spoczywajacego na dnie Battyku
u wybrzezy Estonii; dziatania prowadzone pk. OPEN SPIRIT-12 mialy na celu
neutralizacje niebezpiecznych obiektéw podwodnych w celu podniesienia poziomu
bezpieczenstwa zeglugi; nalezy zauwazy¢, ze operacje przeciwminowe staja si¢ jedna
z gtownych domen dziatan polskiej floty na arenie migdzynarodowej; doswiadczenia
MW w tym zakresie sa wykorzystywane m.in. przez Sity Odpowiedzi NATO
/SNMCMG1/, w ktorych od 2002 r. cyklicznie operuja polskie okrgty (dowodzenia
i tratowo-minowe),

udziat w dniach 4-18 czerwca 2012 r. w corocznych migdzynarodowych ¢wiczeniach
morskich pk. BALTOPS-12, ktorych celem bylo zwigkszenie interoperacyjnosci sit
morskich w rejonie Morza Battyckiego. BALTOPS jest ¢wiczeniem potwierdzajacym
rolg sit morskich w migdzynarodowym systemie bezpieczenstwa i w tworzeniu
atmosfery do bezpiecznego rozwoju gospodarek morskich,

udzial zespotu polskich okretow w polsko-francuskich manewrach morskich
pk. BURZA-12 prowadzonych na Morzu Battyckim w dniach 25-27 wrzeénia 2012 r.;
celem przedsigwzigcia byto przeC¢wiczenie operacji ostony strategicznego transportu
morskiego, majacego kluczowe znaczenia dla suwerenno$ci morskiej panstwa,

udziat wydzielonych sit MW w potaczonym ¢wiczeniu sit zbrojnych i ukladu
pozamilitarnego pk. ANAKONDA-12 w dniach 17-27 wrze$nia 2012 r. oraz realizacja
zadan ostony transportu morskiego i1 niedopuszczenia do morskiej blokady panstwa
w obliczu kryzysu i otwartego konfliktu,

udzial wydzielonych sit Marynarki Wojennej w polsko — szwedzkim ¢wiczeniu
w ratowaniu zaldg okrgtow podwodnych pk. NOTHERN CROWN-12; polskie sity
morskie uczestnicza w tego rodzaju ¢wiczeniach zar6wno w ramach NATO, jak
I W ramach porozumien migdzynarodowych; ratowanie zatdg okrgtow podwodnych
uwazane jest za jedna z najbardziej skomplikowanych operacji ratowniczych na
morzu, ktéra wymaga wykorzystania zaawansowanych technicznie systemow
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podwodnych oraz koordynacji dzialan zaldg jednostek ratowniczych, shuzb
medycznych i logistycznych,

e udzial przedstawiciela Dowodztwa Marynarki Wojennej w dniach 24027 wrze$nia
2012 r. w corocznym spotkaniu Grupy Ekspertéw Operacyjnych Inicjatywy
Krakowskiej (Operational Experts Group Proliferation Security Initiative) oraz
w ¢wiczeniu Eastern Endavor 12 w Korei Potudniowej; celem inicjatywy jest
zapobieganie przemytowi broni masowego razenia oraz komponentéw do jej
produkcji, okreslenie zdolnos$ci niezbgdnych do zapobiegania proliferacji, wymiana
doswiadczen w zakresie kontroli eksportu towaré6w podwojnego zastosowania,
wypracowanie wspdlnych mechanizméw zapobiegania nielegalnej dzialalnosci
1 definiowanie luk prawnych; panstwa cztonkowskie inicjatywy prowadza wspotprace
na szczeblu politycznym migdzy stuzbami odpowiedzialnymi za bezpieczenstwo
poszczegolnych krajow (stuzby specjalne, stuzby celne, stuzby graniczne, Marynarka
Wojenna etc.); delegacji przewodniczylo Ministerstwo Spraw Zagranicznych,
a zaangazowane instytucje oprocz Ministerstwa Obrony Narodowej to Ministerstwo
Finans6w, Straz Graniczna i Agencja Bezpieczenstwa Wewngtrznego,

e udzial przedstawiciela Dowddztwa Marynarki Wojennej w pracach grupy Maritime
w ramach dwuletniego Wielonarodowego Eksperymentu 7 (Multi National
Experiment 7 — MNE 7), ktérego tematem przewodnim byto zapewnienie dost¢pu do
wspolnych  obszarow  globalnych  (Access to the Global Commons),
tj. migdzynarodowych obszaréw morskich, kosmosu, cyberprzestrzeni i zalezno$ci
migdzy tymi obszarami. W pracach badano problemy z zakresu bezpieczenstwa
morskiego i zagrozen dla zeglugi, tworzenia inicjatyw (rezimow z zakresu wymiany
informacji  bezpieczenstwa morskiego 1 wspolpracy migdzy istniejacymi
inicjatywami),

e udzial przedstawiciela Dowddztwa Marynarki Wojennej w spotkaniu grupy roboczej
MARSUR Live Phase Management Group, dziatajacej w ramach programu MARSUR
(Maritime Surveillance) prowadzonego przez Europejska Agencj¢ Obrony; projekt
MARSUR ma na celu opracowanie i wdrozenie rozwiazania, ktoére dostarczy spojnej
wspodlnie uzgodnionej wizji morskiego aspektu Wspolnej polityki bezpieczenstwa
1 obrony oraz jej zadan; w projekcie bierze udzial 17 panstw cztonkowskich, Sztab
Wojskowy UE, Europejska Agencja ds. Bezpieczenstwa na Morzu, FRONTEX,
Centrum Satelitarne UE oraz Komisja Europejska.

Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej (BHMW) bedac stuzba zabezpieczenia
nawigacyjno-hydrograficznego i meteorologiczno-oceanograficznego Marynarki Wojennej
RP, spehlia jednocze$nie zadania panstwowej stuzby hydrograficznej i oznakowania
nawigacyjnego w zakresie hydrografii i kartografii morskiej. W 2012 r. BHMW w ramach
wypetniania roli panstwowej sluzby hydrograficznej realizowalo szereg przedsigwzigc
zwiazanych z bezpieczenstwem zeglugi na obszarach morskich RP, m.in. wykonato prace
pomiarowe zwigzane z trasami HELCOM w rejonie polskich obszaréw morskich (rys. nr 1).
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Wykryte nowe obiekty podwodne klasyfikowane jako przeszkody i niebezpieczenstwa
nawigacyjne zostaly naniesione na papierowe i elektroniczne wersje map nawigacyjnych.

Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej RP wspotpracowato tez w przetwarzaniu
I opracowaniu danych pomiarowych uzyskiwanych w ramach realizacji projektu CHEMSEA,
polegajacym na poszukiwaniu i lokalizacji bojowych $rodkéw trujacych (amunicja
chemiczna) zalegajacych w wodach Morza Battyckiego.

Rys. nr 1 Trasy HELCOM w rejonie polskich obszaréw morskich
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TRASY ZEGLUGOWE | AKWENY HELCOM W REJONIE POLSKICH OBSZAROW MORSKICH
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IX. Zrownowazone wykorzystanie zasobow naturalnych morz
i oceanow

1. Dzialalnos¢ Wspdlnej Organizacji Interoceanmetal

Realizujac polityke morska RP Dyrektor Generalny Interoceanmetal wzial udziat jako
cztonek polskiej delegacji w obradach 18 sesji Migdzynarodowej Organizacji Dna Morskiego
(ISA) w dniach 16-27 lipca 2012 r. W trakcie sesji omawiano po raz pierwszy plan pracy ISA
zwiazany z utworzeniem ,,Prawa Wydobywczego” w zakresie fazy eksploatacji przemystowe;j
konkrecji polimetalicznych (okreslenie warunkéw ekonomicznych, podatkow i koncesji
gorniczych, regulacji ochrony srodowiska). Do tej pory prace organizacji zwigzane byly
z tworzeniem regulacji dotyczacych fazy eksploracji oceanicznych zasobow naturalnych
w obszarze wydobywczym. Ponadto znaczacym osiagnigciem polskiej polityki morskiej
w trakcie sesji byt wybor Rzeczypospolitej Polskiej na kolejna kadencj¢ do Rady ISA
obejmujaca 36 cztonkoéw (ze 163 panstw stron Konwencji UNCLOS). Rada ISA jest ciatem,
ktore podejmuje najistotniejsze decyzje Migdzynarodowej Organizacji Dna Morskiego.

W 2012 r. Interoceanmetal podejmowat szereg dziatah badawczych istotnych z punktu
widzenia polskiej polityki morskiej. Zgodnie z budzetem badawczym zatwierdzonym przez
Radg IOM na rok 2012 organizacja prowadzita badania nad geologicznym rozpoznaniem z16z
konkrecji polimetalicznych, badaniami Srodowiska morskiego, techniki metalurgicznej
przerobki konkrecji oraz technologii wydobycia konkrecji wykorzystujac potencjat badawczy
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instytucji naukowych panstw cztonkowskich, w ktorych uczestniczyly polskie zespotly
badawcze. Dziatania te nalezy uzna¢ za element wsparcia promocji rozwoju nauki, badan
I technologii morskich polskiej polityki morskiej.

Wspdlna Organizacja Interoceanmetal (IOM) jest podmiotem prawa migdzynarodowego,
ktéra wystepuje w obrocie prawno-migdzynarodowym jako organizacja mig¢dzynarodowa
o charakterze rzadowym. Zgodnie z podpisanym 29 marca 2001 r. Kontraktem
Z Migdzynarodowa Organizacja dna Morskiego IOM posiada status Kontraktora, ktory daje
IOM wylaczne prawo do badan nad zagospodarowaniem konkrecji polimetalicznych
W ujawnionym obszarze wydobywczym o powierzchni 75000 km? zlokalizowanym we
wschodniej czeéci  strefy Clarion-Clipperton na Pacyfiku. Interoceanmetal prowadzi
dziatalno$¢ poza granicami jurysdykcji narodowej zgodnie z rezimem prawnym okreslonym
w Konwencji Prawa Morza UNCLOS.

2. WyKkorzystanie odnawialnych zrodel energii w polskich obszarach
morskich

W 2012 r. Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej obserwowato duze
zainteresowanie mozliwos$ciami inwestowania w energetyke wiatrowa w polskich obszarach
morskich. W opinii resortu transportu, a poglad ten podziela rowniez §rodowisko zwigzane
z energetyka wiatrowa, korzysci z rozwoju morskiej energetyki wiatrowej, moga sta¢ si¢
impulsem dla rozwoju gospodarczego regionu.

Rozwo6j energetyki odnawialnej ma istotne znaczenie dla realizacji podstawowych celow
polityki energetycznej kraju. Zwigkszenie wykorzystania odnawialnych zrodet energii (OZE)
sprzyja uniezaleznianiu si¢ od dostaw energii z importu.

W dokumencie pt.: ,,Polityka energetyczna Polski do 2030 r.” przewidziano podjecie dziatan
w kierunku wzrostu bezpieczenstwa energetycznego kraju poprzez rozwoj wykorzystywania
odnawialnych zrédet energii, w tym m.in. stworzenie warunkow utatwiajacych podejmowanie
decyzji inwestycyjnych dotyczacych budowy elektrowni wiatrowych na morzu oraz
stymulowanie rozwoju potencjalu polskiego przemystu produkujacego urzadzenia dla
energetyki odnawialnej.

Rozwo6j tego sektora gospodarki wymagaé bedzie dalszych zmian legislacyjnych
umozliwiajacych rozwdj infrastruktury sieciowej oraz budowe¢ nowych mocy wytworczych
pochodzacych z OZE. W zakresie energetyki wiatrowej przewiduje sig jej rozwoj zarbwno na
ladzie, jak i na morzu. Przyjgty ,,Program dziatan wykonawczych na lata 2009 — 2012~
w zataczniku nr 3 do ,,Polityki energetycznej Polski do 2030 r.” prezentuje wykaz dziatan
majacych zlikwidowaé czgs$¢ barier ograniczajacych inwestowanie w energetyke wiatrowa
w obszarach morskich.

Poprawa bezpieczenstwa energetycznego kraju jest jednym z dziewigciu kierunkow
priorytetowych polityki morskiej panstwa, ktore zostaly zawarte w dokumencie rzadowym
z 2009 r. ,,Zalozenia polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020”. W zakres
tego priorytetu wchodzi m.in. rozw6j morskiej energetyki wiatrowej. Dokument zwraca
szczegblna uwage na kwestie lokalizacji elektrowni wiatrowych oraz sieci dystrybucyjno-
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przesylowych na wybranych obszarach morskich woéd wewngtrznych oraz potrzebg
przeprowadzenia badan w poszukiwaniu najdogodniejszych obszarow do ich lokalizacji, ze
szczegblnym uwzglednieniem wptywu inwestycji na srodowisko i ekosystemy morskie oraz
koszty inwestycji, eksploatacji i bezpieczenstwo morskie. Dokument zwracat tez uwage na
konieczno$¢ usprawnienia procedur wydawania pozwolenia na wznoszenie konstrukcji
w polskich obszarach morskich.

Wytwarzanie energii ze zrddet odnawialnych cechuje si¢ niewielka lub zerowa emisja
zanieczyszczen, a takze ma korzystny wpltyw na rozwdj stabiej rozwinigtych gospodarczo
regionow, ktore sa bogate w zasoby energii odnawialnej.
W Rzeczypospolitej Polskiej najbardziej uprzywilejowane pod wzgledem zasobow dla
energetyki wiatrowej sa tereny:

o \Wybrzeza Morza Baltyckiego, zwlaszcza w jego wschodniej czescli,

e poocno-wschodniej Polski (okolice Suwatk i Gotdapi),

e Warmii, Mazur i Pomorza.

W 2011 r. Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (MTBIGM),
rozpoczeto wydawanie koncesji na wznoszenie sztucznych wysp na Battyku na potrzeby
inwestycji w energetyke wiatrowa. Sprzyjajace inwestorom zmiany legislacyjne przetozyty
si¢ na duza liczb¢ wnioskow projektow inwestycji polegajacych na produkcji energii z wiatru
na morzu. Od wejscia w zycie zmian do ustawy o obszarach morskich i administracji
morskiej, tj. od dnia 30 lipca 2011 r., do Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej, ktore odpowiada za wydawanie koncesji na inwestycje na Baltyku wptyngto 65
wnioskow o wydanie pozwolenia na wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp,
konstrukcji i urzadzen w polskich obszarach morskich dla morskich elektrowni wiatrowych
w wylacznej strefie ekonomiczne;.

W 2012 r. Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej wydat 15 pozwolen,
18 przedsigwzigciom odmoéwit wydania pozwolenia, w 23 przypadkach toczylo sig
postgpowanie administracyjne. Za wydanie pozwolenia pobierana jest oplata jako pierwsza
rata, tj. jeden promil wartosci inwestycji, ktora stanowi dochod budzetu panstwa
(dotychczasowe wpltywy do budzetu szacuje si¢ na okoto 93 miln zt). Na pozwolenia czekaja
kolejni inwestorzy, jednak wszystkie ztozone wnioski musza zosta¢ pozytywnie rozpatrzone.
Zgodnie z art. 23 ust. 2 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502,
z p6zn. zm.) pozwolenie na wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji
1 urzadzen w polskich obszarach morskich, ktore wydawane jest przez ministra wlasciwego
do spraw gospodarki morskiej, podlega zaopiniowaniu przez ministra wtasciwego do spraw
gospodarki, kultury 1 dziedzictwa narodowego, rybotéwstwa, Srodowiska, spraw
wewngtrznych oraz Ministra Obrony Narodowe;.

Dla przykladu Minister Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi wydajac opinie do wnioskéw
lokalizacyjnych morskich elektrowni wiatrowych kieruje si¢ wielko$ciami potowow
poszczegbdlnych gatunkéw ryb dokonywanych na tych obszarach, ktore miatyby zostaé
przeznaczone pod takie inwestycje. Czgsto wielkosci te stanowia istotne wielkos$ci potowow
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w odniesieniu do przyznawanych Rzeczypospolitej Polskiej kwot potowowych. W przypadku
rybakow potawiajacych na obszarze planowanych posadowien elektrowni wiatrowych, ich
budowa moze oznacza¢ utrat¢ mozliwosci odlowienia przyznanej danemu armatorowi kwoty
potowowej, a w konsekwencji utrat¢ zrodla utrzymania. Kwestia ta jest szczegolnie istotna
w przypadku indywidualnych kwot potowowych tososia, ktore przyznawane sa na bardzo
niskim poziomie. Nalezy rowniez zauwazy¢, ze zgodnie z przepisami rozporzadzenia
Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 23 grudnia 2011 r. w sprawie sposobu i warunkow
wykorzystania ogélnej kwoty potowowej (Dz. U. Nr 282, poz. 1653) fakt niewykorzystania
petnej kwoty potowowej w poprzednich latach powoduje zmniejszenie wielkosci kwoty, ktéra
bedzie mogta zostaé przyznana danemu armatorowi w nastgpnym roku kalendarzowym, co
z pewnos$cia negatywnie wplynie na prowadzona przez armatorow statkow rybackich
dziatalno$¢ polowowa. Istotne zatem jest, aby polscy rybacy mogli w pelni wykorzystac
wynegocjowane kwoty potowowe.

Whioski o usytuowanie potencjalnych lokalizacji morskich elektrowni wiatrowych obejmuja
rejon Battyku wschodniego od wysokosci Wiadystawowa po rejon Battyku Srodkowego, az
do strefy zachodniej na wysokosci Niechorza oraz akwen w strefie transgranicznej
w okolicach Lawicy Srodkowe;.

Przed wydaniem opinii dotyczacej lokalizacji inwestycji w obszarach morskich minister
wlasciwy do spraw rybolowstwa =zasigga opinii Morskiego Instytutu Rybackiego -
Panstwowego Instytutu Badawczego (MIR-PIB), ktéory ocenia wplyw planowanych
przedsigwzig¢ przede wszystkim na ichtiofaung i1 zasoby rybackie, jak rowniez ich
oddziatywanie na wystepujace populacje ryb. Dotyczy to takze obszaréw, na ktorych
potozone beda kable do przesytu energii elektryczne;.

Jedna z barier dotyczacych rozwoju morskich elektrowni wiatrowych jest kwestia
przytaczania ich do sieci energetycznej. W obecnie obowiazujacej ustawie z dnia 10 kwietnia
1997 r. — Prawo energetyczne (Dz. U. z 2012 r. poz. 1059), procedura przytaczenia do sieci
wymaga, zeby do wniosku o okreslenie warunkéw przytaczenia dotacza¢ wypis 1 wyrys
z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego albo, w przypadku braku takiego
planu, decyzj¢ o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu. Natomiast nie ma wsrod
dokumentéw planistycznych pozwolenia na wznoszenie i wykorzystanie sztucznych wysp,
konstrukeji 1 urzadzen dla morskich farm wiatrowych. Taka luka prawna powoduje trudnosci
w procedurze przylaczeniowej oraz moze stanowi¢ niemozliwy do uzupelniania brak
formalny.

Wychodzac naprzeciw konieczno$ci uwzgledniania morskich elektrowni  wiatrowych
w procedurze przylaczeniowej, w opracowanym w Ministerstwie Gospodarki nowym
projekcie ustawy — Prawo energetyczne, bedacej czescia tzw. pakietu energetycznego
zmodyfikowano kwestie formalne w procedurze przylaczania do sieci. Projekt przewiduje
rozszerzenie katalogu dokumentéw planistycznych dotaczanych do wniosku o okres§lenie
warunkow przylaczenia o pozwolenie na wznoszenie 1 wykorzystywanie sztucznych wysp,
konstrukeji i urzadzen w polskich obszarach morskich. Podobna regulacja zawarta jest
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rowniez w przygotowywanej nowelizacji ustawy — Prawo energetyczne. Taka konstrukcja
umozliwi spetlnienie wymogéw formalnych w procedurze przylaczeniowej przez podmiot
ubiegajacy si¢ o przylaczenie morskiej elektrowni wiatrowej do sieci energetycznej.

Rozwdj energetyki wiatrowej stwarza szans¢ dla polskiego przemystu stoczniowego, ktory
bedzie mogt czerpa¢ korzysci z realizacji zlecen zwiazanych z sektorem off-shore oraz
dostarczaé¢ rozwiazania dla budowanych na Morzu Pétnocnym i Morzu Battyckim elektrowni
wiatrowych. Potencjal polskiego przemystu stoczniowego i1 jego konkurencyjno$¢ na tle
stoczni z Zachodniej Europy pozwala przypuszczaé, ze korzysci dla polskich stoczni wraz
z rozwojem sektora offshore moga by¢ duze. Wedlug analiz Polskiego Towarzystwa Morskiej
Energetyki Wiatrowej kontrakty zwiazane z rozwojem offshore w polskiej czesci Morza
Battyckiego moga oznacza¢ dla rodzimych stoczni wzrost przychodow do 700 mln euro
rocznie 1 zwigkszenie zatrudnienia o kilka tysigcy pracownikow.

Branz¢ stoczniowa charakteryzuje $cisly zwiazek pomigdzy aktualnym i prognozowanym
stanem gospodarki §wiatowej. Kondycja polskich stoczni produkcyjnych w dobie globalnego
kryzysu gospodarczego jest trudna i aktualna sytuacja na rynku $§wiatowym sktania polskie
firmy z sektora stoczniowego do coraz wigkszej dywersyfikacji dziatalnosci. Stocznie wciaz
poszukuja nowych obszarow dziatalnos$ci pozwalajacych im przetrwaé okres niekorzystnej
koniunktury. Polskie stocznie remontowe podjety juz dziatania w kierunku dywersyfikacji
produkcji poprzez prowadzenie przebudowy jednostek, lub bardziej skomplikowanych prac,
tj.: przedtuzanie kadlubow, budowe urzadzen i jednostek offshore oraz budowe mniejszych
jednostek.

Stocznie produkcyjne staraja si¢ dzialaé w réznych segmentach, szczegdlnie w budowie
konstrukcji stalowych, w tym konstrukcji przeznaczonych dla przemystu offshore - przemystu
zwiazanego z wydobyciem ropy i gazu z dna morskiego, konstrukcji hydrotechnicznych,
konstrukcji na potrzeby energetyki wiatrowej, czy konstrukcji aluminiowych. Stocznia
Gdansk S.A. zainwestowata w produkcje stalowych wiez generatorow wiatrowych
1 konstrukcji wielkogabarytowych, co pozwolito poszerzy¢ ofertg¢ 1 zwigkszy¢ produkcjg.
W 2012 r. Stocznia Crist w Gdyni, Szczecinska Stocznia Remontowa ,,Gryfia” oraz niemiecki
koncern Bilfinger Berger podpisaly umowg inwestycyjna na budoweg fabryki elementéw
morskich sitowni wiatrowych. W Gdyni na terenie Pomorskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej, ktérej obszar Rada Ministrow w dniu 25 kwietnia 2012 r. zwigkszyta o 8 ha,
ma powsta¢ zaklad wiez wiatrowych (warto§¢ inwestycji wynosi 90 min zi),
a przewidywany termin oddania zaktadu do eksploatacji - koniec 2014 r.

Wszystkie obszary dziatalnoSci w sferze przemystu offshore sa 1 beda jednym
z gldwnych stymulatorow rozwoju polskiego i1 europejskiego przemyshu stoczniowego.
Dotyczy to wszystkich form dziatalnosci gospodarczej, naukowej oraz kooperacyjne;.
Polityka UE zmierza w kierunku, aby rozwdj europejskiego przemystu stoczniowego
przezwycigzyt obecny kryzys gospodarczy 1 byl zgodny z zasadami zielonego wzrostu.
W 2012 r. w Komisji Europejskiej powotana zostata Grupa koordynacyjna dla ustanowienia
nowej strategii LeaderSHIP 2020, ktorej celem jest okreslenie mozliwosci szerzej pojgtego

78



przemystu stoczniowego, ze szczegdlnym uwzglednieniem innowacji, nowych technologii
i ekologii. Osiagnigcie przewagi konkurencyjnej Europy mozliwe bedzie dzigki zwigkszeniu
naktadéw na innowacje, badania i rozw6j oraz skoncentrowanie si¢ na budowie ,,zielonych
statkow”, a takze statkdw zaawansowanych technologicznie.

X. Planowanie przestrzenne na morzu i ladzie

1. Prace legislacyjne w zakresie opracowania planéw zagospodarowania
przestrzennego polskich obszaréw morskich

W 2012 r. kontynuowano prace nad projektem rozporzadzenia w Sprawie wymaganego
zakresu planéw zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich.
W zwiazku z zakonczeniem uzgodnien migdzyresortowych projektu rozporzadzenia
przewiduje si¢ jego wydanie w pierwszej potowie 2013 r. Projekt rozporzadzenia stanowi
akt wykonawczy majacy na celu wypetnienie upowaznienia ustawowego zawartego w art.
37b ust. 4 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskigj
i administracji morskiej. Zgodnie z ww. delegacja ustawowa ,,minister wtasciwy do spraw
budownictwa, gospodarki przestrzennej i mieszkaniowej okresli w drodze rozporzadzenia
wymagany zakres planow zagospodarowania przestrzennego morskich wod
wewngtrznych, morza terytorialnego i wytacznej strefy ekonomicznej, w czgsci tekstowej
I graficznej, uwzgledniajac w  szczegdlno$ci wymogi dotyczace materialow
planistycznych, rodzaju opracowan Kkartograficznych, stosowanych oznaczen,
nazewnictwa, standardow oraz sposobu dokumentowania prac planistycznych”.

Projekt rozporzadzenia reguluje zar6wno zawarto$¢ merytoryczna, jak i formg planow
zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich. Jego przyjecie umozliwi
po raz pierwszy wprowadzenie planow zagospodarowania przestrzennego na obszarach
morskich. Zgodnie z tre$cia rozporzadzenia plany beda m.in. uwzgledniaé cele i kierunKi
zrownowazonego rozwoju kraju okreslone w dokumencie pt.: ,,Koncepcja przestrzennego
zagospodarowania kraju 20307 (KPZK 2030), dotyczacego tadu przestrzennego
Rzeczypospolitej Polskiej i obejmujacego zakresem swych ustaleh po raz pierwszy
rowniez obszary morskie. Celem strategicznym KPZK jest efektywne wykorzystanie
przestrzeni kraju 1 jej zrdéznicowanych potencjatow rozwojowych do osiagnigcia
konkurencyjno$ci, zwigkszenia zatrudnienia i wigkszej sprawnosci pafnstwa oraz spojnosci
spolecznej, gospodarczej i przestrzennej w dtugim okresie.

Plany zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich bgda uwzglednialy
takze cele, zasady i kierunki polityki przestrzennej wojewodztw okreslone w planach
zagospodarowania przestrzennego poszczegolnych wojewodztw oraz inwestycje celu
publicznego o znaczeniu krajowym zawarte w programach zadan rzadowych, o ile dotycza
obszaro6w morskich objgtych planem.

Projektowane rozporzadzenie begdzie mie¢ korzystny wplyw na rozwdj gospodarczy
kraju. Opracowanie plandw zagospodarowania przestrzennego obszaro6w morskich
przyniesie wymierne korzysci w postaci redukcji kosztow administracyjnych zwiazanych
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z inwestycjami w obszarach morskich oraz przyczyni si¢ do wzrostu ilosci tych inwestycji
w obszarach morskich.

Wydanie rozporzadzenia w sprawie wymaganego zakresu planéw zagospodarowania
przestrzennego polskich obszarow morskich jest wigc jednym z dzialan podejmowanych
przez Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w celu przygotowania
profesjonalnego i spdjnego planu zagospodarowania obszaré6w morskich RP. Jest to proces
bardzo ztozony, na ktory wplyw ma wiele czynnikéw i ktory wymaga wielu uzgodnien
zarO6wno na poziomie krajowym, jaki mi¢dzynarodowym.

2. Aktywnos¢ przedstawicieli Rzeczypospolitej Polskiej na Forum VASAB

W pierwszej potowie 2012 r. Komitetowi Planowania Przestrzennego i Rozwoju VASAB,
w ktorym Rzeczpospolita Polska reprezentuje Ministerstwo Rozwoju Regionalnego,
przewodzita Republika Federalna Niemiec, natomiast w lipcu 2012 r. przewodnictwo
objeta Federacja Rosyjska. W tym czasie gldwnymi punktami zainteresowania Komitetu
byto morskie planowanie przestrzenne, badanie spojnosci terytorialnej oraz relacje migdzy
miastami i otaczajacymi je obszarami wiejskimi.

W dniu 12 stycznia 2012 r. w Berlinie odbyta si¢ migdzynarodowa konferencja
podsumowujaca projekt ,,BaltSeaPlan” w zakresie planowania przestrzennego obszaréw
morskich (maritime spatial planning - MSP). Projekt wspoifinansowany przez Unig
Europejska realizowany byt w latach 2009-2012 przez partnerow z wigkszosci krajow
nadbattyckich oraz HELCOM i VASAB. Ze strony polskiej w projekcie braly udziat Urzad
Morski w Szczecinie, Urzad Morski w Gdyni oraz Instytut Morski w Gdansku. Projekt miat
na celu wypracowanie wspélnej wizji zagospodarowania przestrzennego dla Morza
Battyckiego, a takze praktyczne wdrozenie zintegrowanego planowania przestrzennego
obszaré6w morskich w wybranych obszarach pilotazowych. Projekt obejmowat zebranie
danych na temat obecnych uzytkownikoéw morza, wystgpujacych konfliktow oraz wartosci
srodowiska naturalnego Baltyku. Umozliwil takze przeglad dziatan na rzecz morskiego
planowania przestrzennego w ujgciu regionalnym oraz problem roznic krajéw nadbaltyckich
w podejsciu do MSP. Projekt przyblizyl uwarunkowania wspolpracy transgranicznej
dotyczacej planowania przestrzennego obszaréw morskich, a takze zaprezentowat inicjatywy
Komisji Europejskiej w zakresie promowania i koordynowania MSP na wodach UE oraz
wlaczanie interesariuszy w proces planowania.

W ramach ,,BaltSeaPlan” opracowano pilotazowe plany zagospodarowania przestrzennego
wybranych obszarow morskich, w tym czg$ci Zatoki Gdanskiej, Pomorskiej i Lawicy
Srodkowej. Obecnie dziatania w tym zakresie sa kontynuowane w ramach projektu
,PartiSeaPate”, przy udziale wspodlnej Grupy Roboczej HELCOM-VASAB. Projekt
»PartiSeaPate” (,,Wielopoziomowe zarzadzanie planowaniem przestrzennym obszaréw
morskich w regionie Morza Baltyckiego”) realizowany jest w ramach osi priorytetowej 4
Programu Operacyjnego Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej Region Morza Battyckiego -
Promowanie atrakcyjnych i konkurencyjnych miast 1 regionéw, dziatania 4.2 - Wzrost
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konkurencyjno$ci 1 tozsamosci Regionu Morza Battyckiego. Projekt ,PartiSeaPate”
towarzyszy procesowi tworzenia europejskiej zintegrowanej polityki morskiej przez
wspieranie zintegrowanego planowania przestrzennego na obszarach morskich. W projekcie
bierze udzial 10 partnerow z krajow nadbattyckich, a partnerem wiodacym jest Instytut
Morski w Gdansku. Celem projektu jest wypracowanie spdjnej metodologii zarzadzania
wieloszczeblowego w transgranicznym morskim planowaniu przestrzennym, w tym zasad
udziatu interesariuszy z réznych sektorow gospodarki i réznych poziomoéw zarzadzania.
Okres realizacji projektu: czerwiec 2012 r. — grudzien 2014 r. Oba projekty byty
prezentowane podczas roznych konferencji migdzynarodowych zwigzanych z tematyka
morska.

W 2012 r. uwaga Komitetu VASAB skupiata si¢ rowniez na zagadnieniu spojnosci
terytorialnej w obszarze Morza Battyckiego. W tym celu na zlecenie Komitetu
realizowany byt projekt TeMo — Sustainable territorial development monitoring system
for the Baltic Sea Region w ramach Programu ESPON (European Spatial Planning
Observation Network). Migdzynarodowy zespot ekspertéw opracowuje wspolne
wskazniki 1 kryteria na réznych poziomach (NTS 2 — NTS 3) dla wszystkich krajow,
ktorych celem jest zobrazowanie gospodarki i konkurencyjnosci, dostgpu do ustug
publicznych i rynkow pracy, innowacyjnosci, spoéjnosci spotecznej i jakos¢ zycia, jakosci
srodowiska oraz wspotpracy terytorialnej. Na podstawie wynikow tych prac (luty 2014 r.)
powstanie  system monitorowania calego regionu na rdéznych szczeblach
administracyjnych w formie aplikacji internetowej oraz aktualna informacja o poziomie
spojnosci. Tym samym zostanie umozliwiony monitoring realizacji ,,Dlugookresowe;j
Perspektywy Rozwoju Przestrzennego Regionu Morza Battyckiego” — dokumentu LTP
z 2009 r. (Long Term Perspective).

Ostatnim z waznych tematow, ktorymi zajmowal si¢ Komitet byty relacje miasto-wies.
Podczas spotkan w ramach wymiany dobrych praktyk z zakresu planowania
przestrzennego przedyskutowano niemieckie podej$cie do tych zagadnien na podstawie
projektu Urban-Rural Partnerships-Growth and innovation through cooperation,
realizowanego przez Federalny Instytut Budownictwa, Spraw Miejskich i Rozwoju
Przestrzennego. Niemieckie do$wiadczenia w obszarach metropolitalnych sa zbiezne
z polskim zintegrowanym podejSciem wynikajacym z ,Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030” i zostana wzigte pod uwagg przy delimitacji 1 zarzadzaniu
miejskimi obszarami funkcjonalnymi.

Komitet Planowania Przestrzennego 1 Rozwoju VASAB ustalil, Zze Konferencja Ministrow
odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne odbedzie si¢ jesienia 2014 r. w Tallinie.
Strona polska bierze aktywny udzial w przygotowaniu dokumentu bedacego podstawa do
deklaracji Ministrow, ktora bedzie uwzgledniata wymienione wyzej tematy.
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W 2012 r. odbyty si¢ nastgpujace spotkania:
e trzy posiedzenia Komitet VASAB: w Rostocku (w dniach 19-20 marca),
w Poczdamie (w dniach 20-21 czerwca) oraz w Sankt Petersburgu (w dniach 21-22
pazdziernika),
e dwa posiedzenia Wspdlnej Grupy Roboczej HELCOM-VASAB ds. morskiego
planowania przestrzennego (w dniach 7-8 lutego oraz 13-14 wrzesnia) w Rydze.

XI. Rybolowstwo
1. Reforma Wspolnej Polityki Rybackiej

W 2012 r. oprocz prowadzenia dorocznych negocjacji nad ustanowieniem kwot
potowowych dla zasobow morskich dla panstw cztonkowskich UE, Rzeczpospolita Polska
aktywnie uczestniczyta w pracach nad waznymi elementami z zakresu zrOwnowazonego
rybotowstwa, m.in. pakietem dokumentéw w sprawie reformy Wspdlnej Polityki
Rybackiej (WPRyb). Rzeczpospolita Polska byta tez aktywnym uczestnikiem dyskusji nad
przysztym Europejskim Funduszem Morskim i Rybackim.

W zakresie reformy WPRyb Rzeczpospolita Polska poparta wypracowane na czerwcowym
posiedzeniu Rady do spraw Rolnictwa i Rybotowstwa podejscie ogolne Rady
w odniesieniu do rozporzadzenia podstawowego oraz rozporzadzenia rynkowego
w ramach reformy WPRyb. W szczegdlnosci Rzeczpospolita Polska popiera wypracowany
kompromis wobec regionalizacji, planow dlugoterminowych, maksymalnego
podtrzymywalnego polowu (MSY), przekazywalnych uprawnien polowowych (TFC),
a zwlaszcza ich dobrowolnego stosowania. RP stoi na stanowisku, ze osiagnigte przez
panstwa  cztonkowskie = kompromisowe  podejscie  zapewni  odpowiedzialne
1 zrownowazone zarzadzanie zywymi zasobami morza, jednak rozwigzania wymaga nadal
kwestia eliminacji odrzutow w rybotowstwie (obowiazku wyladunku wszystkich
potowow).

W ramach uzgodnionego w Radzie UE ,,podej$cia ogdlnego” Rady do reformy WPRyb
ustalono jedynie, ze punktem wyjscia do walki z odrzutami powinno by¢ unikanie
niechcianych polowdw, m.in. przez zwigkszanie selektywnosci narzedzi potowowych.
Szereg szczegotowych elementow podejscia Rady w odniesieniu do kwestii odrzutéw
wymaga jeszcze dopracowania i Rzeczpospolita Polska aktywnie uczestniczy w dyskusji
na ten temat, majac na wzgledzie osiagnigcie najlepszych rozwiazan, ktore beda korzystne
zarowno dla srodowiska naturalnego, jak 1 dla branzy.

Jednoczes$nie nalezy podkresli¢, ze Rzeczpospolita Polska w wyniku przeprowadzonej
restrukturyzacji floty dostosowata swoja flotg rybacka do dostgpnych zasobow. W chwili
obecnej zasoby kluczowych gatunkéw pelagicznych w Morzu Battyckim eksploatowane
sa na poziomie maksymalnego zrownowazonego potowu - MSY (szprot, $ledz zachodni
1 centralny), a zasoby dorsza zachodniego 1 wschodniego zgodnie z przyjetym
dlugoterminowym planem zarzadzania tymi zasobami w Morzu Baltyckim. Jedynym
gatunkiem w Morzu Battyckim, ktérego stan wymaga wyraznej poprawy jest tosos.
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Rzeczpospolita Polska aktywnie uczestniczy w pracach nad planem dlugoterminowym
zarzadzania tososiem w Morzu Battyckim, ktory przygotowywany jest przez Komisje
Europejska. Kwestia potowow lososia jest skomplikowana, nie mozna wykluczy¢, ze
niekorzystny stan zasobow tososia jest wynikiem nie tylko nadmiernych potowow. Jako
potencjalne przyczyny problemow z zasobami tososia wymienia si¢ przede wszystkim zta
kondycje s$rodowiska, zabudowe¢ rzek uniemozliwiajaca rybom wedroéwke na tarlo,
drapieznictwo rosnacej populacji fok na smoltach tososia i wysoka $miertelno$¢ naturalng
smoltow w pierwszym roku zycia w morzu.

Przyktadem odpowiedzialnego podejscia panstw UE do problematyki zasobow jest fakt,
ze podczas negocjacji w 2012 r. kwot potowowych na rok 2013 Rzeczpospolita Polska
wraz z innymi panstwami Morza Baltyckiego wystapita do Komisji Europejskiej
z wnioskiem o wigksza niz zaproponowana przez KE (2%) redukcje kwoty polowowe;j
dorsza zachodniego (5,9%) w celu osiagnigcia eksploatacji tego stada na poziomie MSY
juz w roku 2015.

2. Rynek rybny w Polsce w 2012 r.

Kazde panstwo cztonkowskie, w tym Rzeczpospolita Polska, corocznie negocjuje wysokosci
kwot potowowych okreslonych gatunkéw ryb na Morzu Battyckim z Komisja Europejska,
a wypracowane rozwiazania sa nast¢pnie przyjmowane w drodze rozporzadzenia Rady UE
(w odniesieniu do roku 2012 - rozporzadzenie Rady nr 1256/2011 z dnia 30 listopada 2011 r.
w sprawie ustalenia uprawnien do potowdw na 2012 r. dla pewnych stad ryb i grup stad ryb
stosowane na wodach Morza Battyckiego oraz zmiany rozporzadzenia (UE) nr 1124/2010)
(Dz. Urz. UE L 320 z 03.12.2011, str. 3).

W 2012 r. w Morzu Baltyckim polskie kutry zlowily okolo 120,6 tys. ton ryb.
W potawianych gatunkach dominowat szprot (okoto 63 tys. ton — znaczne ilosci ztowionego
szprota zostalty wytladowane w dunskich i szwedzkich portach w celach paszowych), §ledz
(okoto 27 tys. ton), dorsz (okoto 14,9 tys. ton) i stornia (okoto 10 tys. ton). W poréwnaniu do
2011 r. zmalaly potowy $ledzi o okoto 2,7 tys. ton, natomiast wzrosty potowy dorszy o 3 tys.
ton 1 szprotow o okolo 7 tys. ton. Dodatkowo flota dalekomorska ztowita w 2012 r. okoto
60 tys. ryb, jednak zostaty one sprzedane w catosci na rynkach zagranicznych.

Import ryb i przetworéw w 2012 r. wynidst okoto 442 tys. ton 1 byt o ok. 8 tys. ton mniejszy
niz w 2011 r. Na spadek importu wplynal wzrost cen na rynkach $wiatowych oraz
zmniejszajacy si¢ popyt wewngtrzny. W strukturze importu ryb i przetworow rybnych
zdecydowanie zmniejszyl si¢ udziat ryb mrozonych o ok. 8 tys. ton oraz filetow 1 migsa
rybnego roéwniez o okoto 8 tys. ton. Wartos¢ importu przekroczyta 1,16 mld euro (w 2011 r.
warto$¢ importu byla na podobnym poziomie). Importowano gtéwnie lososie, Sledzie,
makrele (gatunki te stanowia gtownie surowiec dla przetworstwa) oraz mintaje, dorsze
1 pangg.
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W 2012 r. wystano za granicg okoto 349 tys. ton ryb i przetworéw, o okoto 2 tys. ton mniej
w porownaniu z 2011 r. przy jednoczesnym wzroscie wartosci importu o okoto 62 min euro
do 1,20 mld euro. Eksportowano gtownie konserwy, ryby mrozone, we¢dzone oraz filety.

3. Przetworstwo ryb

Obecnie przetworstwem ryb zajmuje si¢ okoto 246 zaktadéw dopuszczonych do handlu
wewnatrz Wspolnoty, sposrdod ktérych 78 posiada uprawnienia do eksportu do krajow
trzecich. Jednoczes$nie dziataja 532 podmioty mogace sprzedawa¢ swoje wyroby na krajowym
rynku. Sa to glownie gospodarstwa rybackie i1 firmy zajmujace si¢ sprzedaza ryb
stodkowodnych. Szacuje sig, ze z tej liczby okoto 50 przedsigbiorstw zajmuje si¢ wstepna
obrobka i przetworstwem ryb. Najwigksze firmy zajmujace si¢ przetworstwem ryb w Kraju
zrzeszone sa w Stowarzyszeniu Przetworcow Ryb. Organizacja ta zrzesza 55 cztonkow.

W 2012 r. podmioty przetwarzajace ryby wyprodukowaty okoto 354,5 tys. ton produktow
o warto$ci blisko 7,2 mld zl, w porownaniu z 312,8 tys. ton o wartosci 6,6 mld w 2011 r.
W strukturze produkcji dominuja konserwy, marynaty oraz ryby wedzone (razem ponad
70 %). Wzrost wartosci produkcji pozytywnie wplynal na poprawienie czg$ci wskaznikow
finansowych w przetworstwie. W porownaniu z ubieglymi latami wzrosty wskazniki
ptynnosci biezacej przedsigbiorstw oraz rentownosci produkcji, zmalala nieznacznie
natomiast stopa inwestowania. Zatrudnienie spadto nieznacznie (o 200 0soéb do 13,3 tys).

Analizujac branzg przetwodrcza nalezy uznaé, ze segment ten jest bardzo konkurencyjny na
europejskim rynku. Niskie koszty pracy byty tylko jednym z czynnikow, ktore przyczynity sig
do zdobycia rynkéw zagranicznych. Istotniejsza byla jako§¢ produktow, ktéra sprostata
wysokim wymaganiom zagranicznych odbiorcéw. Mozliwe to bylo dzigki znacznym
inwestycjom, poniesionym w okresie przedakcesyjnym oraz w pierwszych latach
cztonkowstwa we Wspolnocie, z wykorzystaniem funduszy z programu SAPARD oraz SPO
2004-2006 oraz PO 2007-2013. W chwili obecnej Rzeczpospolita Polska ma jedne
z nowoczesniejszych w Europie i spetniajace wysokie standardy higieniczno-weterynaryjne,
zaktady przetwodrstwa rybnego. Dzigki temu oraz umiejgtnosciom szybkiego dostosowywania
si¢ do wymagan odbiorcéw, mimo niekorzystnej sytuacji rynkowej zwiazanej z kryzysem,
przedsigbiorcy, sa konkurencyjni na rynkach zagranicznych. Jednoczesnie $rodki z programu
2014-2020 pozwola na dalszy wzrost konkurencyjnosci branzy.

4. Konsumpcjaryb

Spozycie ryb w Rzeczpospolitej Polskiej wyniosto w 2012 r. okoto 11,80 kg/osobe (12,27 kg
w 2011 r.) Na spadek spozycia wplyw mialo gtéwnie obnizenie popytu na pangg, $ledzia,
dorsza 1 makrele. Wzroslo natomiast zainteresowanie tososiem i szprotem. Najchgtniej
kupowane gatunki to: mintaj (2,59 kg/osobe), sledz (2,25 kg/osobg), tosos, (1,06 kg/osobg),
panga (0,90kg/osobg), makrela (0,69 kg/osobg) i szprot (0,80 kg/osobg).
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5. Trendy i wyzwania

Wysoka konkurencyjno$¢ branzy oraz wstepne dane odnos$nie wynikéw finansowych
w przetworstwie rybnym pozwalaja na stwierdzenie, ze sektor nie ucierpial znaczaco
na skutek kryzysu. Stan wskaznikow ekonomiczno finansowych pozwala stwierdzi¢
bezpieczna ptynnos¢ finansowa przedsigbiorstw. Pomimo zmian konsolidacyjnych w dalszym
ciagu wielko$¢ zakladow jest bardzo zréznicowana. Z jednej strony istnieja silne
rozpoznawalne przedsigbiorstwa tworzace grupy kapitatowe, a z drugiej strony dzialaja
zaktady sprzedajace swoje produkty na rynku lokalnym. Wiele z tych firm to
przedsigbiorstwa rodzinne, ktérych produkty znalazty uznanie w oczach konsumentéw, co
pozwolito na rozszerzenie rynkdéw zbytu. Duze zaangazowanie i pracowito$¢ wiascicieli
przedsigbiorstw pozwolily na dostosowanie si¢ w krotkim czasie do wszelkich wymagan
rynku zaréwno od strony zadowolenia klienta, jak i tych techniczno — sanitarnych. Dzigki
temu, wytwarzany standardowy asortyment typu konserwy, marynaty, ryby wedzone oraz
dania gotowe, zyskal uznanie wsrdd konsumentéw krajowych oraz zagranicznych. Oprécz
popularnych wyrobow, przedsigbiorcy staraja si¢ sprosta¢ szczegdlnym zapotrzebowaniom
konsumentow, oferujac réoznorodnos$¢ towaréw uznawanych za niszowe.

6. Flota rybacka

Polskie rybotéwstwo morskie dzieli si¢ na dwa podstawowe sektory rybotowstwo battyckie,
w ktore zaangazowana jest zdecydowanie przewazajaca czg$¢ polskiej floty rybackiej oraz
ryboléwstwo dalekomorskie. W dniu 31 grudnia 2012 r. flota battycka liczyta 795 jednostek
rybackich, o tacznej zdolno$ci potowowej 15 984 GT i 66 729 kW.

Od momentu wstapienia Rzeczypospolitej Polskiej do Unii Europejskiej baltycka flota
rybacka zostala znacznie zmniejszona, zarowno pod wzgladem liczby statkow jak 1 jej
zdolnosci potowowej, z uwagi na koniecznos¢ dostosowywania wielkosci floty do dostgpnych
zywych organizméw wodnych. Jednoczesnie flota baltycka podlegata procesowi
modernizacji, obejmujacym przebudowy i wymiany statkow oraz wymiany silnikow napgdu
glownego.Tytutem wsparcia programu modernizacji floty rybackiej, realizowanego zaréwno
wramach $rodka 1.3 Inwestycje na statkach rybackich 1 selektywnos¢ Programu
Operacyjnego ,,Zrownowazony rozwdj sektora rybotowstwa i nadbrzeznych obszaréw
rybackich 2007 — 2013”7, jak i z wykorzystaniem $rodkow wilasnych wiascicieli statkow
rybackich, w roku 2012 minister wtasciwy do spraw rybotéwstwa kontynuowat przyznawanie
dodatkowej zdolnosci polowowej, ktorej zrodiem jest GT 1 kW statkow wycofanych
z wykonywania rybotowstwa morskiego z urzedu, oraz 4% GT odzyskiwanego przez
Rzeczpospolita Polska na mocy przepisow UE ze statkow trwale wycofanych w oparciu
o $rodki pomocy publicznej. Powyzsza zdolno$¢ przyznawana byla na cele zwigzane
z modernizacja floty rybackiej zgodnie z przyjetymi w 2010 r. ,,Zasadami przyznawania
zdolnosci potowowe] pozostajacej w dyspozycji Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi”,
opracowanymi przez Zespot zrzeszajacy przedstawicieli srodowiska rybackiego.

W 2012 r. zakohczono modernizacj¢ 46 statkow rybackich przeprowadzona
z wykorzystaniem dodatkowej zdolno$ci potowowej w tacznej wielkosci 147,13 GT oraz

85



106,20 kW, przyznanej uprzednio na powyzszy cel przez ministra wlasciwego do
spraw rybotéwstwa. W ramach kontynuacji programu wspierania modernizacji floty
w 2012 r. Minister przyznal GT i kW na modernizacj¢ kolejnych okoto 20 jednostek.

Flota battycka obejmuje statki rybackie operujace na Morzu Battyckim i morskich wodach
wewnetrznych, a podstawowymi gatunkami polawianymi przez polskich rybakow w Morzu
Battyckim sa: dorsz, toso$, $ledz, szprot, tro¢ i ryby ptaskie oraz inne o mniejszym
uzytkowym znaczeniu. Sposrdéd podstawowych gatunkéw baltyckich szczegolnie istotne dla
polskich rybakow sa potowy dorsza, ktore podlegaja wielu ograniczeniom wynikajacym
z m.in. z planu odbudowy zasobow tego gatunku (ograniczanie wzrostu limitow potowowych,
okresy ochronne i obostrzenia w stosowaniu niektorych narzedzi potowowych).

W sktad floty dalekomorskiej wchodza 3 statki rybackie, o zdolnosci polowowej
17 415 GT 1 15 215 kW, operujace wylacznie na akwenach poza Morzem Battyckim. Do
gléwnych gatunkow potawianych przez polskie statki dalekomorskie naleza: dorsz, czarniak,
karmazyn, halibut, makrela, ostrobok. Statki dalekomorskie rozwingty technologi¢” potowu
kryla, na ktory jest duzy popyt na rynkach zagranicznych. Przyznawane Polsce kwoty
dalekomorskie sa w pelni wykorzystywane, poprzez potowy badZz wymiang kwot, glownie
z Niemcami, Wielka Brytania, Lotwa, Estonia, Hiszpania, Portugalia.

7. Program Monitorowania Przypadkowych Potowdow Waleni

Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi realizowato program Monitorowania Przypadkowych
Potowéw Waleni z udziatem obserwatorow na poktadach jednostek potowowych. W 2012 r.
podobnie jak w roku poprzednim, oprocz monitorowania jednostek potlowowych objetych
artykutem 4 ust.l rozporzadzenia Rady (WE) nr 812/2004 z dnia 26 kwietnia 2004 r.
ustanawiajacego S$rodki dotyczace przypadkowych odlowow waleni na ‘towiskach
i zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 88/98 (Dz. Urz. UE L 150 z 30.04.2004, str. 12,
z pozn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 4, t. 7, str. 7, z pdzn. zm.),
monitorowano rowniez jednostki polowowe mniejsze (ponizej 15 m), ze szczegdlnym
nadzorem nad obszarami, gdzie wystgpuje najwyzsze prawdopodobienstwo przypadkowego
potowu morswina. W 2012 r. prowadzono obserwacje na 10 jednostkach potowowych
operujacych z 7 portow. W ramach realizacji Programu obserwatorzy przebywali w morzu
przez 129 dni, w tym 70 dni na jednostkach prowadzacych potowy przy uzyciu wlokow
pelagicznych oraz 59 dni w rejsach (w tym 9 dni na jednostkach mniejszych niz 15 m), gdy
polowy prowadzono przy uzyciu sieci stawnych. Dodatkowo prowadzono obserwacje
dotyczace przypadkowego potowu ptakow morskich. Nie zaobserwowano zadnego przypadku
potowu mor§swina w sieci rybackie.

8. Zarybianie polskich obszaréw morskich w 2012 r.

Zgodnie z art. 30 ustawy z dnia 19 lutego 2004 r. o rybotéwstwie minister wtasciwy do spraw
rybotowstwa zobowiazany jest do utrzymania i odtwarzania zasobéw ryb w polskich
obszarach morskich, ktére realizuje poprzez coroczne zarybianie polskich obszaréw
morskich. Celowos¢ prowadzenia takiego dziatania wynika z potrzeby utrzymania cennych
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dla polskiego rybactwa gatunkow ryb dwusrodowiskowych, takich jak toso$, tro¢ czy jesiotr.
W przesztosci gatunki te wystepowaly bardzo licznie w wielu polskich rzekach oraz
w granicach polskich obszaréw morskich. Aktualny stan zasobow wymienionych gatunkéw
ryb dwusrodowiskowych wymaga prowadzenia intensywnych zarybien. Koszty prowadzenia
zarybien ponoszone sa corocznie przez budzet panstwa z czesci, ktorej dysponentem jest
minister wlasciwy do spraw rybotéwstwa. Zarybianie polskich obszarow morskich wykonuje
si¢ na podstawie projektu planu zarybieniowego przygotowanego przez Zespot do spraw
Zarybiania powolany przez Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi.

W dniu 28 maja 2012 r. Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi podpisato z Instytutem
Rybactwa Srodladowego w Olsztynie umowe na wykonanie zadania ,,Zarybianie polskich
obszarow morskich w roku 2012”, na realizacj¢ ktorego dysponowano kwota 5 000 000 zi.
Najwigksza pozycje finansowa stanowil materiat zarybieniowy. Na wykupienie nizej
wyszczegolnionego materialu zarybieniowego przeznaczono kwote 4 464 542,53 zt:

- smolty troci - 2304 099,80 zt - 51,6 %,
- narybek 1 wyleg troci - 569 091,35 zt -12,7 %,
- smolty tososia - 195 139,81 zt - 4.4 %,
- narybek tososia - 151 969,43 zt - 3,4 %,
- narybek certy -1 025 990,08 zt - 23,0 %,
- tarlaki certy - 824,31 zt - 0,0 %,
- narybek i wyleg siei - 134 067,38 zt - 3,0 %,
- narybek jesiotra -85 127,11 zt -1,9 %.

Ostatecznie na material zarybieniowy wydatkowano 4 466 327,27 zi, przy czym rdznica
w wysokosci 1 784,74 zt zostala pokryta ze $rodkéw wykonawcy zadania — Instytutu
Rybactwa Srédladowego.

Podczas zarybien ryby wypuszczane sa partiami, tak by na biezaco kontrolowac¢ ilos¢
I asortyment wypuszczanych ryb w powiazaniu z przewidzianymi w umowie $rodkami.
Jednak doktadne ilo$ci, a nastgpnie wartosci danej partii ryb ustalane sa podczas jej odbioru.
To woéwczas na podstawie wazen 1 pomiardw ryb ustalany jest sklad danej partii
(poszczegolne ilosci danych wielko$ci, ktoére moga si¢ rézni¢ i maja ré6zna warto$¢ wg
ustalonego cennika). Pod koniec wykonywania zarybieh nie sa juz mozliwe przesunigcia
srodkoOw, natomiast dostawcy materiatu wystawiaja faktury na konkretnie wypuszczona
warto$¢ ryb. Jezeli warto§¢ wypuszczanych ryb przekracza wartos¢ materiatu przewidzianego
w umowie, MRiRW nie pokrywa tych §rodkdw, a roznica jest pokrywana przez wykonawce
zadania.

9. Realizacja Planu gospodarowania zasobami wegorza w RP

W zwiazku ze spadkiem $wiatowych zasobow wegorza europejskiego, w celu ograniczenia
i odwrocenia tej tendencji przyjeto rozporzadzenie Rady (WE) nr 1100/2007 z dnia
18 wrzesnia 2007 r. ustanawiajace $rodki stuzace odbudowie zasobow wegorza europejskiego
(Dz. Urz. UE L 248 z 22.09.2007, str. 17). Kraje stanowiace obszar naturalnego
wystgpowania wegorza zostaly zobligowane do przygotowania plandéw, ktorych celem jest

87



osiagnigcie wolnego splywu wegorzy srebrnych w ilosci 40% takiej wielko$ci populacji, jaka
splywalaby, gdyby nie podlegata ingerencji czlowieka. Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju
Wsi wspodlnie z naukowcami z Morskiego Instytutu Rybackiego w Gdyni oraz Instytutu
Rybactwa Srédladowego im. S. Sakowicza w Olsztynie, po konsultacji ze $rodowiskiem
rybackim, opracowato Plan gospodarowania zasobami wegorza w RP, ktory decyzja Komisji
Europejskiej z dnia 6 stycznia 2010 r. (K(2009)10601) zostat zatwierdzony. Plan jest
realizowany przez wprowadzenie ograniczen technicznych (zmiany w narzedziach
polowowych, nowe, ujednolicone wymiary ochronne limity pozyskiwania), a takze dziatania
zarybieniowe, udroznianie tras migracji 1 monitoring stanu populacji we¢gorza. Istotnym
elementem dziatan na rzecz odbudowy zasobow wegorza jest podejmowanie wspotpracy
transgranicznej obejmujacej wspolne dorzecza. W dniach 7-8 listopada 2012 r. w Warszawie
miato miejsce posiedzenie Polsko-Rosyjskiej Komisji Mieszanej do spraw gospodarki rybne;j.
Na posiedzeniu Komisji Strona polska przedstawita informacje o stanie realizacji Planu
gospodarowania zasobami weggorza w Rzeczypospolitej Polskiej. Omowiono kwestie
dotyczace odtworzenia zasobow wegorza w wodach Zalewu Wislanego 1 uzgodniono
konieczno$¢ opracowania, na bazie polskiego planu, wspdlnego planu gospodarowania
zasobami wggorza na obszarze dorzecza Pregoly wraz z Zalewem Wislanym.

10. Realizacja programoéow wieloletnich zwigzanych ze sprawami
rybackimi

Ministerstwo Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi wspolpracuje z Morskim Instytutem Rybackim —
Panstwowym Instytutem Badawczym przy realizacji ,,Wieloletniego Programu Zbierania
Danych Rybackich na lata 2007-2013”, ktéry zostal ustanowiony na podstawie uchwaty Rady
Ministrow nr 212/2007, z dnia 19 pazdziernika 2007 r. i zmienionej Uchwata Rady Ministrow
nr 84/2010 z dnia 1 czerwca 2010 r. Program ten na podstawie art. 48 ust. 3 ustawy z dnia
19 lutego 2004 r. o ryboldwstwie oraz rozporzadzenia Ministra Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi
z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie okreslenia jednostki badawczo-rozwojowej realizujace;j
program zbierania, gromadzenia i zarzadzania danymi niezbgdnymi do realizacji Wspoélnej
Polityki Rybackiej Unii Europejskiej (Dz. U. Nr 108, poz. 1151), realizuje Morski Instytut
Rybacki — Panstwowy Instytut Badawczy w Gdyni. Program w 2012 r. byl realizowany
zgodnie z umowa nr 1/0F/2012 zawarta w dniu 3 kwietnia 2012 r. w Warszawie, pomigdzy
Ministerstwem Rolnictwa i Rozwoju Wsi a Morskim Instytutem Rybackim — Panstwowym
Instytutem Badawczym w Gdyni. Celem Programu jest zbieranie danych biologicznych
1 ekonomicznych, niezbednych do prowadzenia wspolnej polityki rybackiej, zgodnie
z zasadami 1 celami okreslonymi w rozporzadzeniach Rady UE. Ustanowienie programu
wieloletniego umozliwia administracji rybackiej efektywne 1 odpowiedzialne zarzadzanie
odnawialnymi zasobami Morza Baltyckiego 1 innych obszaréw morskich oraz zapewnia
przygotowanie stanowisk negocjacyjnych strony polskiej na forum Unii Europejskiej.
Program umozliwia rowniez wywiazanie si¢ Rzeczypospolitej Polskiej jako panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej z zobowiazan natozonych przez Wspdlna Polityke
Rybacka Unii Europejskiej w ramach paneuropejskiego programu DCF (Data Collection
Framework), majacego na celu zachowanie lub odbudowe biordéznorodnosci
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I produktywnos$ci ekosystemow oOraz stworzenie trwalych podstaw do ekonomicznego
funkcjonowania sektora rybotowstwa.

Powyzszy cel realizowany jest przez:

o Uczestniczenie w rejsach na trawlerach, kutrach i todziach rybackich w celu zebrania
danych z potowow w trakcie rejsow baltyckich i dalekomorskich w podziale na:
pelagiczne, denne, wedkarstwa morskiego, tososiowe, dla oceny odrzutéw,

. organizowanie wyjazdow do portow 1 przystani rybackich dla pobierania préb ryb
z wyladunkow z obszaru dziatania polskiej floty rybackiej,

. wykonywanie analiz ichtiologicznych, =zapisanie wynikow w bazach danych
1 wykonywanie wymaganych obliczen w celu uzyskania rozktadéw diugosci i innych
parametréw Dbiologicznych odlawianych ryb z préob pobieranych w polowach
przemystowych,

. Zbioér danych o liczbie rejsow 1 wedkarzy morskich uczestniczacych w wyprawach na
podstawie zapisow w dziennikach potowowych, aby uzyska¢ dane o potowach
rekreacyjnych (wedkarskich),

o Zbidr danych o liczbie odrzucanych ryb do morza oraz ich parametrach biologicznych,
w celu okreslenia wielko$ci odrzutéw ryb w polowach przemystowych.

11. Dzialania dotyczace spraw morsKkich zrealizowanych w ramach
programow operacyjnych wspoétfinansowanych z budzetu UE

O5 priorytetowa 1 PO RYBY 2007-2013 - Srodki na rzecz dostosowania floty rybackiej

W ramach Osi priorytetowej 1 - Srodki na rzecz dostosowania floty rybackiej zawarte;
W programie operacyjnym ,.Zrownowazony rozwdj sektora rybotéwstwa i nadbrzeznych
obszarow rybackich 2007-2013” w 2012 r. zrealizowano w formie ptatnosci na taczna kwote
553 486 169 zt.

Pomoc publiczna z tytulu trwalego zaprzestania dzialalno$ci polowowej

Z koncem 2011 r. zakonczono nabor wnioskdw o dofinansowanie w ramach srodka 1.1.
Pomoc publiczna z tytulu trwalego zaprzestania dziatalnosci polowowej. Wedlug stanu na
dzien 31 grudnia 2012 r. w ramach Srodka 1.1. zostaty ztozone 93 wnioski o dofinansowanie
na kwotg 144 494 133 zl. Ponadto wydano 78 decyzji o dofinansowaniu na kwotg 120 598
271 zt oraz wyptacono 120 597 285 zt. Trwale wycofano z rejestru statkoéw rybackich 71
statkow rybackich o naktadzie potowowym 5022,23 GT oraz 14649,08 kW.

Pomoc publiczna z tytulu tymczasowego zaprzestania dzialalnosci polowowe;j.

W 2011 r. zakoficzono realizacje Srodka 1.2. Pomoc publiczna z tytulu tymczasowego
zaprzestania dziatalnosci potowowej. Od momentu rozpoczgcia wdrazania tego S$rodka
do jego zakonczenia wydatkowano prawie cata alokacje¢ jaka mozna bylo na ten cel
przeznaczy¢ zgodnie z przepisami rozporzadzenia Rady (WE) 1198/2006 z dnia 27 lipca 2006
r. w sprawie Europejskiego Funduszu Rybackiego (Dz. Urz. UE L 223 z 15.08.2006, str. 1,
z pozn. zm.). Wedlug stanu na dzien 31 grudnia 2012 r. w ramach Srodka 1.2. zostalo
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ztozonych 3128 wnioskéw o dofinansowanie na kwotg 308 188 983 zl. oraz wyptacono
beneficjentom 296 256 674 zt.

Inwestycje na statkach rybackich i selektywnos$¢

Od dnia 6 grudnia 2012 r. w ramach Srodka 1.3 Inwestycje na statkach rybackich
1 selektywno$¢ otwarto nabor wnioskow o dofinansowanie. W ramach $rodka beneficjenci
ztozyli 592 wnioski o dofinansowanie na kwotg¢ 61 941 264 zl. Zawarto 448 umow
o dofinansowanie na kwoteg 49 059 517 zt oraz wyptacono 44 514 362 zi.

Rybactwo przybrzezne na niewielkg skale

Zgodnie ze stanem na dzien 31 grudnia 2012 r. w ramach $rodka 1.4 beneficjenci ztozyli 151
wnioskow o dofinansowanie na kwot¢ 94 506 704 zi oraz wyptacono kwote 67 471 620 zt.
W zwiazku z duzym zainteresowaniem beneficjentow przedmiotowa pomoca planowana jest
kolejna realokacja srodkéw finansowych do $rodka 1.4.

Rekompensaty spoleczno-ekonomiczne w celu zarzadzania krajowa flota rybacka

Wedhug stanu na dzien 31 grudnia 2012 r. w ramach Srodka 1.5. zostato ztozonych 675
wnioskéw o dofinansowanie na kwote 59 567 145 zt. Z beneficjentami tego Srodka zawarto
672 umowy o dofinansowanie na kwot¢ 59 060 776 zt, a wysoko$¢ wyptaconych srodkow
finansowych osiagngta poziom 24 646 228 zl.

XII. Turystyka w regionach nadmorskichw 2012 r.

1. V Forum Turystyczne Panstw Baltyckich

W dniach 13-15 listopada 2012 r. w Rostoku odbylo si¢ V Forum Turystyczne Panstw
Battyckich. Przedstawiciele Ministerstwa Sportu 1 Turystyki wzigli udzial w pracach
przygotowawczych do V Forum i w ramach warsztatow zorganizowanych w dniu 3 maja
2012 r. w Warnemiinde zlozyli propozycj¢ skoncentrowania prac V Forum Turystycznego
Panstw Baltyckich na nowej perspektywie finansowej UE. Organizatorzy zrezygnowali
ze wcezesnie] planowanego tematu V Forum ,,Dziewig¢ panstw — jedna destynacja” i w efekcie
tematem przewodnim V Forum byla ,,Wspodlpraca turystyczna w UE w okresie 2014-2020.
Forum odbylo si¢ w ramach realizacji Strategii Unii Europejskiej dla regionu Morza
Battyckiego. Organizatorami Forum byta Organizacja Turystyczna Mecklenburgii - Pomorza
Przedniego, Urzad Meklemburgii — Pomorza Przedniego oraz organizacja turystyczna
EastDenmark.

W Forum uczestniczyto 118 oséb z Niemiec, Danii, Rosji, Finlandii, Szwecji, Litwy, Lotwy,
Estonii i RP, w tym przedstawiciele podmiotow odpowiedzialnych za polityke turystyczna
i rozw6] turystyki na szczeblu krajowym z panstw regionu Morza Baltyckiego,
przedstawiciele instytucji turystycznych regionu, przedstawiciele firm realizujacych projekty
priorytetowe z obszaru turystyki w ramach Strategii UE dla regionu Morza Baltyckiego oraz
naukowcy 1 praktycy, ktorych zadaniem jest realizacja projektow wspdlpracy w obszarze
turystyki na poziomie ponadnarodowym i migdzyregionalnym, a takze przedstawiciele
Komisji Europejskiej i Swiatowej Organizacji Turystyki - UNWTO.
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V Forum Turystyczne Panstw Battyckich koncentrowato si¢ na kwestii wktadu turystyki dla
rozwoju gospodarczego w regionie Morza Baltyckiego w aspekcie strategii Europa 2020 oraz
na perspektywach blizszej wspolpracy podmiotow sektora turystycznego regionu w nowej
perspektywie finansowej UE w latach 2014 - 2020.

Podczas Forum polska delegacja przedstawila informacje na temat miedzynarodowego
marketingu turystycznego oraz praktycznego podejscia do rynku turystycznego w regionie
Morza Battyckiego jako atrakcyjnej ispdjnej destynacji, a takze uczestniczyta w panelu
dotyczacym potaczenia wysitkéw w celu rozwoju klastrow turystycznych regionu.

W trakcie spotkan z przedstawicielami obszaru priorytetowego turystyka wspierano starania
polskich podmiotéw o realizacje w nowej perspektywie finansowej projektow flagowych
w obszarze turystyki w RMB, a konkretnie projektu Development and promotion of active
mobility of the Baltic Sea Region - via popularisation of various forms of active mobility,
zgloszonego przez Pomorskie Stowarzyszenie Wspdlna Europa. Na forum przygotowano
i dystrybuowano wydawnictwo ,,Nine countries — one destination” prezentujace wypowiedzi
przedstawicieli organow polskiej administracji rzadowej i samorzadowej oraz polskie atrakcje
turystyczne regiondw nadmorskich.

2. Dzialania promocyjne Ministerstwa Sportu i Turystyki
Konkurs o Nagrode¢ Przyjaznego Brzegu

Minister Sportu i1 Turystyki objal honorowym patronatem IX edycj¢ konkursu o Nagrodg
Przyjaznego Brzegu za rok 2012 oraz ufundowal nagrod¢ gtowna Grand Prix. Konkurs
organizowany jest przez Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze wspolnie
z Polskim Zwiazkiem Zeglarskim, Ministerstwem Sportu i Turystyki, Ministerstwem
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Polska Organizacja Turystycznag
I Krajowym Zarzadem Gospodarki Wodnej. Celem nagrody jest promocja atrakcji
wodniackich 1 turystycznych Rzeczypospolitej Polskiej oraz wyrdznienie miejscowosci
najbardziej aktywnych na tym polu. Wspolpraca w zakresie realizacji konkursu stanowi staty
element harmonogramu dziatan Ministerstwa Sportu i Turystyki.

Akcja informacyjno-edukacyjna ,,Bezpieczna Woda”

Akcja informacyjno-edukacyjna ,,Bezpieczna Woda” stanowi jedno z dziatan Grupy Roboczej
do spraw Bezpieczenstwa Turystow Migdzyresortowego Zespotu do spraw koordynacji zadan
Rzadu okreslonych w ,,Kierunkach rozwoju turystyki do 2015 roku”. Inicjatywa skierowana
jest przede wszystkim do dzieci 1 mtodziezy szkolnej, ale stanowi roOwniez cenne zrddto
informacji dla rodzicéw, nauczycieli i|wychowawcow, jak i dla catego $rodowiska
wodniackiego. Celem akcji ,,Bezpieczna woda” jest popularyzacja bezpiecznego zachowania
w wodzie, nad woda oraz na wodzie podczas letniego wypoczynku dzieci i mtodziezy
szkolnej. Akcja obejmuje swym zasiggiem, w zakresie informacyjno-edukacyjnym, szkoty na
terenie catego kraju, natomiast dzialania promocyjne skoncentrowane sa na obszarach
wodnych — kapieliskach, stanicach wodnych, marinach itp.
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Ministerstwo Sportu 1 Turystyki realizuje Akcj¢ ,,Bezpieczna Woda” we wspoipracy
z Wodnym Ochotniczym Pogotowiem Ratunkowym, Ministerstwem Edukacji Narodowej
I Polska Organizacja Turystyczna, przy wsparciu Ministerstwa Zdrowia, Ministerstwa Spraw
Wewngetrznych, Komendy Gtownej Policji 1 Centrum Turystyki Wodnej PTTK.

Na potrzeby akcji opracowano zestaw materiatdw informacyjno-edukacyjnych w postaci
plakatow oraz broszur, ktore zostaly umieszczone na stronach internetowych
wspotorganizatoréw akcji w formie umozliwiajacej pobranie i druk do celow dydaktycznych.
W ramach realizacji Akcji ,,Bezpieczna Woda” w 2012 r. wydrukowano i rozdystrybuowano
88 tysigecy broszur oraz 15 tysigcy plakatow. Efektem akcji jest zmniejszenie liczby
wypadkow podczas letniego wypoczynku nad woda poprzez wyksztalcenie bezpiecznych
zachowan wsrod dzieci | mtodziezy szkolnej uprawiajacych sporty i rekreacje wodna.

Zimowa edycja akcji informacyjno-edukacyjnej ,,Bezpieczna Woda”

W zwiazku z czgsto sygnalizowanym problemem nieszczg$liwych wypadkéw podczas
lekkomy$lnych zabaw dzieci i mlodziezy na zamarznigtych zbiornikach wodnych,
Ministerstwo Sportu 1 Turystyki w trosce o bezpieczenstwo najmiodszych uruchomito
zimowa edycje akcji ,.Bezpieczna Woda” skierowana do nauczycieli, wychowawcow,
funkcjonariuszy policji rzecznych, ratownikow oraz rodzicoOw, stanowiaca zeStaw
podstawowych zasad bezpieczenstwa, ujgtych w formie plakatu oraz 4-stronicowej ulotki.

Materialy edukacyjno-informacyjne stanowia pomoc dydaktyczna w ramach zaj¢¢ szkolnych
na temat zagrozen zwiazanych z przebywaniem na zamarznigtych rzekach, stawach
i jeziorach. Akcja obejmuje zasiggiem szkoly na terenie calego kraju i wplynie
na ograniczenie liczby wypadkéw wsrod dzieci 1 mtodziezy podczas zimowego wypoczynku
na obszarach wodnych.

Zimowa edycja Akcji ,,Bezpieczna Woda” realizowana jest we wspotpracy z Wodnym
Ochotniczym  Pogotowiem  Ratunkowym,  Ministerstwem  Edukacji ~ Narodowej,
Ministerstwem Spraw Wewngtrznych 1 Ministerstwem Zdrowia, przy wsparciu Komendy
Gtoéwnej Policji, Centrum Turystyki Wodnej PTTK 1 Polskiej Organizacji Turystycznej.
W ramach realizacji zimowej edycji Akcji ,,Bezpieczna Woda” w 2012 r. wydrukowano
1 rozdystrybuowano 16 tysigcy ulotek 1 plakatow.

3. Dzialania realizowane przez Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego

W 2012 r. Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego realizowal nastgpujace przedsigwzigcia
w zakresie polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej w obszarze turystyki morskiej
I nadmorskiej:

»Petla Zulawska — rozwéj turystyki wodnej” — projekt dotyczacy rozwoju sieci portow,
przystani zeglarskich 1 pomostow cumowniczych w obszarze delty Wisly 1 Zalewu
Wislanego. Przedsigwzigcie swym zasiggiem obejmuje m.in. akweny, ktdre sa wewngtrznymi
wodami morskimi, tj. Zalew Wislany, Elblag i Martwa Wista. Pozostale szlaki §rodladowe
tj. Szkarpawa, Wista Kroélewiecka, Nogat, Pastcka, Wista i Mottawa maja bezposrednie
polaczenie z tymi akwenami. W ramach realizacji projektu Petli Zutawskiej w latach 2010-
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2012 przebudowano porty zeglarskie w Elblagu, Nowej Pastece, Tolkmicku i Krynicy
Morskiej. Do 2014 r. powstanie nowa przystan jachtowa w Katach Rybackich. Z kolei na
srodladziu powstaty przystanie zeglarskie w Braniewie, Ostonce, Malborku, Bialej Gorze,
Cedrach Wielkich, pomsty cumownicze w Drewnicy 1 Tczewie, zelektryfikowano §luze
Gdanska Gtowe oraz zbudowano most zwodzony w Przegalinie. W trakcie realizacji jest
nowa przystan zeglarska w Rybinie. Projekt wspoHinansowany jest z Programu Operacyjnego
Innowacyjna Gospodarka Dziatanie 6.4 Inwestycje w produkty turystyczne o znaczeniu
ponadregionalnym (okres realizacji 2010-2014, wartos¢ projektu 83,5 min zt z czego udziat
dofinansowania z EFRR wynosi 41,7 mln zt, dotacja celowa z budzetu panstwa 7,3 mln zt).

»MARRIAGE — Wyzsza jako$¢ zarzadzania w sieci marin poludniowego Baltyku”
- projekt inicjuje transgraniczng wspoétpracg i wymiang wiedzy w zakresie Strategii rozwoju,
marketingu, a takze zarzadzania strategicznego oraz operacyjnego zar6wno pojedynczymi
przystaniami, jak 1 sieciami marin. W ramach realizacji przedsigwzigcia zaplanowano
wspolna promocj¢ obszaru Potudniowego Baltyku, szkolenia i coaching w zakresie
skutecznego zarzadzania i eksploatacji przystani oraz poglebienie integracji 1 dalszy rozwoj
sieci przystani w obrgbie Potudniowego Battyku. Projekt realizowany jest z Programu
Wspotpracy Transgranicznej Potudniowy Baltyk w latach 2011-2014 (budzet 1 244 726
Euro).

Pomorski Program Edukacji Morskiej zawiera spdjna koncepcj¢ pracy z uczniami szkoty
podstawowej ukierunkowanej na rozwo6j kompetencji kluczowych w obszarze edukacji
morskiej. Dziatania dotycza tematyki morskiej oraz zeglarstwa i odwotuja si¢ tym samym do
bogatej tradycji morskiej w regionie. W ramach programu sa organizowane zajgcia
pozalekcyjne, warsztaty edukacyjne, praktyczne zajgcia zeglarskie, pikniki edukacyjno-
zeglarskie czy obozy zeglarskie. Przedsigwzigcie, ktorego pomyslodawca jest Urzad
Marszatkowski Wojewodztwa Pomorskiego, jest realizowane w partnerstwie z Fundacja
Navigare Mateusza Kusznierewicza oraz Liga Morska 1 Rzeczna. Projekt realizowany jest
przez dwa lata szkolne 2012/2013 i 2013/2014, a objetych nim zostanie co najmniej 10 tys.
uczniéw z minimum 200 szkot podstawowych z obszaru Wojewodztwa Pomorskiego.

Departament Turystyki SWP wraz z Pomorska Regionalna Organizacja Turystyczna realizuja
projekt wspotfinansowany ze $rodkéw Programu Potudniowy Battyk - ,,Ciesz sig
Poludniowym Baltykiem”, ktérego celem jest podniesienie atrakcyjnosci turystycznej
obszaru Potudniowego Battyku i zwigkszenie jego konkurencyjnosci poprzez budowg
1 wdrazanie produktow turystycznych, opartych na wyrdznikach obszaru, stanowiacych
0 jego przewadze konkurencyjnej wzgledem innych destynacji turystycznych. Zakonczenie
projektu planowane jest w 2014 r.

Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego jest liderem Projektu Flagowego 12.9 w ramach Planu
Dziatan Strategii UE dla regionu Morza Baltyckiego ,,Promocja dziedzictwa kulturowego
| naturalnego”. Dziatania realizowane przez Departament Turystyki i Pomorska Regionalng
Organizacj¢ Turystyczna skupione sa wokol monitoringu wszelkich inicjatyw projektowych
ukierunkowanych na zrdwnowazone wykorzystanie unikalnych zasobow naturalnych, jak
I elementow dziedzictwa kulturowego, do tworzenia atrakcyjnego produktu turystycznego
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begdacego wyrdznikiem i nawigzujacego do tozsamosci regionalnej, a takze stanowiacego
0 przewadze konkurencyjnej na rynku ustug turystycznych. Zakonczenie projektu planowane
jestw 2014 r.

Zrealizowano projekt Program Ozywienia Drog Wodnych w Gdansku obejmujacy budowe
przystani ,,Zabi Kruk” dla malych jednostek ptywajacych, przystani zeglarskiej ,,Sienna
Grobla II”, przystani zeglarskiej ,,Tamka” oraz 10 przystankow tramwaju wodnego. Projekt
wspotfinansowany byt z Programu Operacyjnego Innowacyjna Gospodarka Dziatanie 6.4
Inwestycje w produkty turystyczne o znaczeniu ponadregionalnym (okres realizacji 2010-
2012, warto$¢ projektu 37,8 mln zt, w tym dofinansowanie 17,0 min zt).

4. Dzialania realizowane przez Samorzad Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego

W 2012 r. Samorzad Wojewodztwa Zachodniopomorskiego kontynuowat realizacj¢ dziatan
w zakresie polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej na rzecz turystyki zgodnie
z obowiazujacymi  dokumentami  strategicznymi: ,Strategia Rozwoju  Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego do roku 20207, ,Strategia Rozwoju Turystyki w Wojewddztwie
Zachodniopomorskim do 2015 r.”
Zachodniopomorskim do roku 2015”. Prowadzono réwniez dzialania w ramach programow

oraz ,Strategia Rozwoju gospodarki morskiej w Wojewodztwie

operacyjnych wspotinansowanych z budzetu UE na rzecz turystyki:

»MARRIAGE — Wyizsza jako$¢ zarzadzania w sieci marin poludniowego Baltyku” —
projekt oméwiony w ramach dziatan Samorzadu Wojewodztwa Pomorskiego.

Zachodniopomorski Szlak Zeglarski — Sie¢ Portéw Turystycznych Pomorza
Zachodniego.

Celem projektu jest stworzenie unikatowego, ponadregionalnego produktu turystycznego
przez budowe i modernizacje infrastruktury sieci portow i przystani jachtowych na Pomorzu
Zachodnim. Zaplanowano budowe¢ 6 nowych przystani i portow jachtowych 1 modernizacje
3 istniejacych. W 2012 r. wramach projektu otworzone zostaly mariny w Kotobrzegu,
Kamieniu Pomorskim oraz Swinoujsciu. Zakonczenie projektu planowane jest w grudniu
2013 r., a laczna warto$¢ dofinansowania to 35 280 000 zl. Projekt obejmuje budowg
infrastruktury sieci portdéw 1 przystani jachtowych w otoczeniu Zalewu Szczecinskiego,
w Szczecinie oraz na wybrzezu Baltyku. W ramach projektu planowana jest modernizacja
istniejacej bazy shuzacej uprawianiu zeglarstwa oraz rozszerzenie jej o nowe lokalizacje.

Porty Zalewu Szczecinskiego — poprawa jakosci infrastruktury szansa na rozwdj -
projekt realizowany przez Urzad Morski w Szczecinie w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Zachodniopomorskiego na lata 2007-2013, o$ priorytetowa 2
,»R0zw0j infrastruktury transportowej i energetycznej”, dzialanie 2.1 ,,Zintegrowany system
transportowy wojewddztwa”, poddzialanie 2.1.5 ,,Wzmocnienie portdow morskich
I rzecznych".

Zagospodarowanie Basenu Poélnocnego w Swinoujsciu na port jachtowy — projekt
realizowany przez Gming Miasto Swinoujécie w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2007-2013, poddziatanie 5.1.1.
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Infrastruktura turystyki. Efektem realizacji projektu jest nowy obiekt oraz przebudowa/remont
8 obiektow na obszarze portu jachtowego, zwigkszenie pojemno$¢ portu i Wzrost
atrakcyjnosci turystycznej miasta i jego roli, jako centrum zeglarskiego. Umozliwi on rozwdj
turystyki jachtowej i wykorzystanie potencjatu zeglarskiego Swinoujscia.

5. Dzialania realizowane przez Samorzad Wojewodztwa Warminsko-
Mazurskiego

W 2012 r. Samorzad Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego realizowat nastgpujace
programy wieloletnie w zakresie polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej na rzecz
turystyki:

»Petla Zulawska — rozwéj turystyki wodnej” — projekt realizowany w ramach Programu
Operacyjnego Innowacyjna Gospodarka, dzialanie 6.4 Inwestycje w produkty turystyczne
0 znaczeniu ponadregionalnym, liderem projektu jest Wojewodztwo Pomorskie. Zadanie
Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego jako partnera strategicznego projektu polegato
na zapewnieniu wktadu finansowego w wysokosci 2 185 938,00 zt na wspodlna realizacje
projektu.

»Miedzynarodowa Droga Wodna E 70” — projekt obejmowal udzielenie pomocy
finansowej w formie dotacji celowej na realizacj¢ opracowania ,,Studium wykonalnosci
rewitalizacji $rodladowej drogi wodnej relacji wschod-zachdéd obejmujacej drogi wodne:
Odra, Warta, Note¢, Kanat Bydgoski, Wista, Nogat, Szkarpawa oraz Zalew Wislany”.
Opracowanie zostato powierzone do wykonania Samorzadowi Wojewodztwa Pomorskiego.

W ramach dziatan podejmowanych przez Samorzad Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego
ponadto zrealizowano nast¢pujace wydarzenia:

III Miedzynarodowe Regaty o Puchar Trzech Marszalkow na Zalewie Wislanym
i Kaliningradzkim zorganizowane w dniach 28 czerwca — 1 lipca 2012 r. Celem regat jest
rozw0j turystyki wodnej na Zalewie Wislanym i Kaliningradzkim oraz integracja srodowiska
zeglarskiego. Regaty sa tez elementem promocji Migdzynarodowej Drogi Wodnej E 70,
przebiegajacej przez Zalew Wislany i1 Kaliningradzki. W regatach uczestniczylo 66 jednostek
plywajacych (w przewadze jachty), w tym 27 z Rosji, 1 z Litwy i 1 z Niemiec. Regaty z roku
na rok ciesza si¢ coraz wigksza popularno$cia.

Rejs po Migdzynarodowej Drodze Wodnej E 70 na trasie Berlin — Klajpeda (Il etap)
na odcinku Elblag — Zalew Wislany — Ktajpeda zorganizowany w dniach 27 lipca — 5 sierpnia
2012 r., ktory odbyt si¢ pod patronatem Marszatka Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego
I Prezydenta Elblaga. Celem rejsu byta promocja Migdzynarodowej Drogi Wodnej E 70.
W rejsie wzigto udziat 30 todzi motorowodnych z Rzeczpospolitej Polskiej oraz Rosji.

Grand Prix Zalewu Wislanego — zorganizowane w dniu 20 pazdziernika 2012 r. tradycyjne
podsumowanie sezonu zeglarskiego na Zalewie Wislanym z udziatem wtadz Wojewodztwa.
W uroczystosci podsumowania sezonu zeglarskiego na Zalewie Wislanym uczestniczyla
rowniez liczna grupa Rosjan, na czele z wicepremierem miasta Kaliningrad - Aleksandrem
Zuyewem i przedstawicielem miasta Baltijsk - Wiktorem Koszelevem.
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Konferencja pn. ,,Miedzynarodowa Droga Wodna E 70 - szanse turystyczne
| transportowe” zorganizowana w dniu 13 grudnia 2012 r. w Elblagu, ktoérej celem byto
przedstawienie potencjatu Zalewu Wislanego jako wschodniego odcinka Migdzynarodowe;j
Drogi Wodnej E 70. W ramach konferencji omowiono kwestie roli sSrodowiska wodnego jako
czynnika rozwoju regionu oraz znaczenia Programu aktywizacji transportu na Wisle jako
programu rozwoju dla portow Battyku Potudniowego. W konferencji uczestniczyto 80 oséb.

6. Dzialania realizowane przez Polska Organizacje Turystyczna

Promocja walorow i produktow turystycznych polskiego wybrzeza, w tym turystyki morskiej,
stanowi wazny element dziatan marketingowych prowadzonych przez Polska Organizacjg
Turystyczng. W 2012 r. realizowano ja poprzez m.in. uczestnictwo w Sea Trade Cruise
Shipping Miami (Floryda), najwigkszej imprezie organizatorow turystyki morskiej oraz
wspoltpracg w ramach Baltic Sea Tourism Commission (BTC) - organizacji, ktorej celem jest
promocja panstw basenu Morza Baltyckiego przez organizacje podrézy studyjnych dla
dziennikarzy i przedstawicieli branzy turystycznej. Funkcj¢ prezesa BTC aktualnie pelni
przedstawiciel RP.

Polska Organizacja Turystyczna prowadzi tez cykliczne dziatania (m.in. wystapienia targowe,
podréze studyjne), skupiajace si¢ na promocji nadmorskich miast (Gdansk, Gdynia, Sopot,
Szczecin) i Wojewodztw: Pomorskiego i Zachodniopomorskiego. W 2012 r. czg$¢ z nich
zintensyfikowano w zwiazku faktem, ze Gdansk byt jednym z miast - gospodarzy turnieju
finalowego UEFA EURO 2012. Wizerunek wojewo6dztw i miast nadmorskich jest réwniez
wykorzystywany w multimedialnych kampaniach promujacych Rzeczpospolita Polska na
rynkach zagranicznych.

W ramach programow wieloletnich wspotfinansowanych przez Unig Europejska
Rzeczpospolita Polska jest uczestnikiem projektu AGORA 2.0, ktorego celem jest kreowanie
wspolnego wizerunku panstw regionu Morza Baltyckiego z wykorzystaniem jego bogatego
dziedzictwa przyrodniczego i kulturowego. Jako jeden z kluczowych partnerow
Rzeczpospolita Polska goscila konferencj¢ podsumowujaca projekt, ktora odbyla si¢ w dniach
8-10 listopada 2012 r. w Sopocie. Podczas konferencji m.in. przyznano nagrody ,,Sze$¢
cudow Morza Baltyckiego”, z ktorych dwoma uhonorowano polskie atrakcje turystyczne
(Mazury oraz Gdansk). W ramach projektu stworzono réwniez serwis internetowy BASTIS
(The Baltic Sea Heritage Tourism Information Service), umozliwiajacy darmowy dostep do
danych statystycznych 1 marketingowych dotyczacych krajow uczestnikow projektu.

7. Dzialalno$¢ Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku

Centralne Muzeum Morskie w Gdansku (CMM) jest panstwowa instytucja kultury, dziatajaca
na podstawie Statutu nadanego przez jego organizatora - Ministra Kultury i Dziedzictwa
Narodowego zarzadzeniem z dnia 24 wrzesnia 2012 r. Do zakresu dziatania Centralnego
Muzeum Morskiego nalezy upowszechnianie wiedzy w dziedzinie muzealnictwa morskiego
poprzez ukazywanie dziatalnosci spoteczenstw na morzach i oceanach oraz wodach
srodladowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem tradycji morskich Rzeczypospolitej Polskiej,
polskiej techniki morskiej, a takze krzewienie warto$ci artystycznych i estetycznych oraz
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ochrona kulturowego dziedzictwa morskiego. Zrodtem finansowania dziatalnosci Centralnego
Muzeum Morskiego w Gdansku sa $rodki finansowe przekazywane przez Ministerstwo
Kultury i Dziedzictwa Narodowego, wypracowane przez samo Muzeum oraz uzyskiwane od
Urzedu Miasta Gdynia oraz Towarzystwa Przyjaciot Centralnego Muzeum Morskiego.

Podstawowymi zadaniami muzeum jest gromadzenie, zabezpieczanie i upowszechnianie
zbiorow realizowane przede wszystkim na drodze pozyskiwania, zakupdéw oraz wtasnych prac
badawczych, zwlaszcza archeologicznych. Zabezpieczanie to zarowno ochrona
konserwatorska, jak i fizyczna. Upowszechnianie sprowadza si¢ zwykle do organizowanych
wystaw statych i czasowych eksponatow wilasnych i wypozyczanych, jak i do rozmaitych
publikacji.

Wykonujac swe zadania statutowe Muzeum organizowato wystawy zwiazane m.in. z budowa
i eksploatacja statkdw, ratownictwem morskim, funkcjonowaniem portow, ekologia
i podwodnymi badaniami archeologicznymi, tradycjami szkutniczymi obecnymi w kulturze
ludow nadwodnych z wielu krajow §wiata, problematyka wislana w szerokim kontekscie - od
najstarszych informacji o Wisle, jej charakterystyki, przyrody, osadnictwa i jego dziejow,
a takze ceramika i wyrobami rzemiosta artystycznego dekorowanymi motywami morskimi.

W 2012 r. Centralne Muzeum Morskie w Gdansku pozyskato 207 muzealiow, niestety brak
srodkoéw finansowych wciaz uniemozliwia zakup wielu oferowanych zabytkéw. W ciagu
minionych kilku lat znaczaca czes¢ darow pochodzita od Towarzystwa Przyjaciot
Centralnego Muzeum Morskiego, ktore z wlasnych $rodkéw nabywalo na rynku
antykwarycznym i kolekcjonerskim muzealia z zamiarem wzbogacenia muzealnych kolekcji.

W dniach 15-16 lutego 2012 r. miata miejsce wizyta robocza przedstawicieli CMM
w Muzeum Wszechoceanu w Kaliningradzie, ktore jest rozwijajaca sig, nowoczesna
placowka. Obecnie pragnie rozwija¢ si¢ na polu archeologii podwodnej 1 konserwacji
zabytkow. Podczas spotkania muzea zadeklarowaly wolg¢ podpisania porozumienia
0 wspoOlpracy wystawienniczej 1 naukowe;.

We wszystkich oddziatach CMM przeprowadzono 242 lekcje muzealne i oprowadzono 231
grup zwiedzajacych. Na rok szkolny 2012/2013 opracowano nowa ofertg tematow:
»Myszkujemy po Soldku”, ,Kazdy stary budynek ma swojego ducha, czyli co straszy
w gdanskim Zurawiu?”, ,,Tuja zamiast choinki, czyli Boze Narodzenie poza Europa”,
»Zasna¢ na ladzie, a obudzi¢ si¢ na morzu, czyli los marynarza, m.s. ,,Batory”- szczgsliwy
statek (Lucky Ship)”, ,,Pod skrzydtami Biatej Fregaty”, ,,Zaleze¢ od morza, czyli rybackie
dzieje”.

Centralne Muzeum Morskie przygotowuje tez cykliczne programy edukacyjne, m.in.
,»Program dla rodzin”, czyli cykl comiesi¢gcznych niedzielnych spotkan, w czasie ktérych
rodzice z dzie¢mi wspdlnie rozwiazuja zadania 1 zagadki zwiazane z wystawami Centralnego
Muzeum Morskiego. W 2012 r. zrealizowano nast¢pujace tematy: ,,Tajemnice muzeum”,
»Archeologia podwodna”, ,,Kolorowe morze”, ,,Waleczni Wikingowie” oraz ,,Gdy gwiazdy
wskazuja drogg, czyli o dawnej nawigacji”.
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Muzeum aktywnie dziata na rzecz edukacji organizujac m.in. wydarzenia jednorazowe (dni
otwarte umozliwiajace zwiedzanie Pracowni Dokumentacji i Konserwacji Muzealiow,
specjalne warsztaty z okazji Dnia Dziecka, ferie w Muzeum potaczone z warsztatami
plastycznymi o tematyce morskiej, morskie wakacje — cykl zaje¢ przygotowanych specjalnie
dla kolonii i poétkolonii, a takze opracowanie specjalnej oferty dla seniorow). W 2012 r.
wszystkie agendy Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku odwiedzity 265 303 osoby.

XIII. Dziatalnos$¢ urzedow morskich w 2012 r.

1. Urzad Morski w Gdyni

1.1. Zadania realizowane w ramach ,Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko” (POIiS)

e Zabezpieczenie brzegow Morza Baltyckiego bedacych w administracji Urzedu
Morskiego w Gdyni

Zakonczono realizacje zadania Ostrowo i Westerplatte. Zadania Rozewie i Cypel Helski sa
realizowane zgodnie z harmonogramem.

e Modernizacja wejscia do portu wewnetrznego (w Gdansku) — etap | przebudowa
falochronu wschodniego

W 2012 r. zakonczono realizacj¢ projektu. Przebudowano falochron wschodni na dlugosci
754,81 m.

e Modernizacja wej$cia do portu wewnetrznego (w Gdansku) - etap Il przebudowa
szlaku wodnego na Martwej Wisle i Motlawie

Dla zadania wydano decyzj¢ o uwarunkowaniach $rodowiskowych, uzyskano decyzje
0 pozwoleniu wodno-prawnym dla catosci projektu. Uzyskano pozwolenie na budowe na
wykonanie toru wodnego oraz na przebudowg nabrzezy Mottawy oraz przebudowg Nabrzeza
Szyprow na Martwej Wisle. Uzyskano decyzj¢ o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji
w zakresie budowli przeciwpowodziowych na obudoweg brzegéw Kanatu Plonie. Projekt
posiada wszystkie wymagane prawem pozwolenia. Podpisano umowe na pehnienie funkcji
Inzyniera Kontraktu dla calego projektu. Podpisano kontrakt na wykonanie czg$ci toru
wodnego na Martwej Wisle (odc. 2). Prace sa wykonywane zgodnie z harmonogramem.
Wydobyto dwa wraki znajdujace si¢ w projektowanym torze na Martwej Wisle w Gdansku.
W trakcie badan natrafiono na kolejne wraki.

e Krajowy System Bezpieczenstwa Morskiego Etap I

Podpisano umowe¢ o dofinansowanie projektu ze srodkow UE. W 2012 r. trwata ,,Rozbudowa
Systemu Wymiany Informacji Bezpieczenstwa Zeglugi (SWIBZ)”. Na podstawie umowy
z Wykonawca rozliczono modut 8 SWIBZ ,Modut elektronicznej rejestracji danych
formularzy IMO FAL”.

¢ Krajowy System Bezpieczenstwa Morskiego Etap II A

Wybrano Wykonawcg ustugi na pelienie funkcji Inzyniera Kontraktu.
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1.2. Zadania realizowane w ramach programu wieloletniego ,Program ochrony
brzegow morskich”
e Umocnienie brzegowe w rejonie Jastrzebia Gora-Ostrowo (134.6-135.5). Zadanie
zostato zakonczone i rozliczone. W ramach zadania wykonano opask¢ brzegowa
w formie gruntu zbrojonego. Dtugo§¢ umocnienia 950,0 m.

e Umocnienie brzegowe nad Zalewem Wislanym w Katach Rybackich (rejon
portu) (71.1-71.3). Zadanie zostato zakonczone w roku 2012.

e Umocnienie brzegu Zatoki Gdanskiej w rejonie Oksywia (km 89.100 — 89.496)
Zadanie na etapie opracowywania dokumentacji projektowe;j.

e Budowa palisady w rejonie Piaskow (km 95,6-96,3). Zadanie na etapie
opracowywania dokumentacji projektowe;j.

e Budowa ostrég w rejonie Wladyslawowa (km 3,39-4,12). Zadanie w trakcie
realizacji.

Wydatki budzetu panstwa przeznaczone na finansowanie zadan w ramach programu
wieloletniego ,,Program ochrony brzegéw morskich” wyniosty 17 075 878 zt.

W ramach statej wspotpracy polsko—rosyjskiej Rady do spraw Wspolpracy Regionow
Rzeczpospolitej Polskiej z Obwodem Kaliningradzkim Federacji Rosyjskiej w dniach 30 i 31
lipca 2012 r. w Elblagu odbylo si¢ posiedzenie Komisji do spraw transportu, zeglugi
1 faczno$ci. Jednym z tematéw szeroko omowionych i dyskutowanych na spotkaniu byta
zegluga po Zalewie Wislanym i Kaliningradzkim. Omoéwiono m.in. stawki optat portowych
w porcie Elblag, warunki nawigacyjne i wymagania dotyczace bezpieczenstwa zeglugi oraz
zasad wejScia oraz wejscia statkbw do portu Elblag i ruchu statkow w porcie, utworzenie
punktu kontroli fitosanitarnej i weterynaryjnej w porcie Elblag, sprawe rozpatrzenia przez
strong rosyjska wprowadzenia zmian do przepisow z dnia 6 wrze$nia 1960 r. dotyczacych
»Zasad przejscia statkow PRL przez Zalew Kaliningradzki i Morski Kanal Baltycki”
W zwiazku z niemoznoscia wypehienia przez wigkszo$¢ armatoréw jednostek warunkow
zwigzanych z planowaniem tranzytowych rejsow przed kazdym sezonem zeglugowym,
omowiono konieczno$¢ budowy terminala odpraw pasazerskich w Kaliningradzie, co
pozwoliloby na reaktywowanie linii z Elblaga 1 Fromborka do Kaliningradu.
W podsumowaniu obie strony pozytywnie ocenily znaczny wzrost obrotéw towarow
pomigdzy portem Elblag 1 Kaliningrad, szczegdlnie w relacji eksportu polskich towarow do
Rosji, jako efektu podpisanej w dniu 1 wrzesnia 2009 r. Umowy polsko — rosyjskiej
o zegludze po Zalewie Wislanym i Kaliningradzkim.

1.3. Dzialania zwigzane z ochrong podwodnego dziedzictwa kulturowego

W obszarze terytorialnego zakresu dzialania Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni
obejmujacego morskie wody wewngtrzne, morze terytorialne i wytaczng stref¢ ekonomiczna
od wschodniej granicy panstwa do potudnika 017° 40’ 30" dtugos$ci geograficznej wschodniej
znajduja si¢ wraki statkow-mogit wojennych ,,Wilhelm Gustloff” i ,,Goya”, na ktorych
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obowiazuje zakaz nurkowania. W 2012 r. nie wydano zadnego zezwolenia na organizowanie
ptetwonurkowania w rejonie wrakow statkdw-mogit wojennych.

Sprawy ptetwonurkowan na wrakach statkow na obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej, nalezacych do wiasciwosci terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni
reguluje zarzadzenie porzadkowe Nr 26 Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia
18 grudnia 2006 r. w sprawie ptetwonurkowania na wrakach statkow (Dz. Urz. Woj. Pom.
z 2007 r. Nr 11, poz. 347). Zgodnie z §2 tego zarzadzenia ptetwonurkowanie moze by¢
prowadzone wytacznie na wrakach statkéw wyszczegdlnionych w ,,Wykazie wrakéw statkow
udostgpnionych do ptetwonurkowania”. W 2012 r. wykaz ten zawieral 40 wrakow lezacych
na gtebokosci od 2,5 m do 79,0 m.

Uprawianie na polskich obszarach morskich pletwonurkowania, turystyki oraz sportow
wodnych moze si¢ odbywa¢ na warunkach i w sposob zgodny z art. 35 i art. 35a ustawy
z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji
morskiej. Szczegoétowy tryb wydawania pozwolen na nurkowanie na wrakach statkow
reguluje rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 sierpnia 2004 r. w sprawie
uzyskiwania pozwolen na przeszukiwanie wrakoéw statkow lub ich pozostatosci (Dz. U. Nr
197, poz. 2025). Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni wydaje takie pozwolenia po
uzgodnieniu ztozonego wniosku z Komendantem Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej
I Pomorskim Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkéw oraz zaopiniowaniu wniosku przez
Szefa Biura Hydrograficznego Marynarki Wojenne;j.

W 2012 r. w obszarze terytorialnego zakresu dzialania Dyrektora Urzedu Morskiego
w Gdyni, znajdowato si¢ 237 obiektow bedacych wrakami, wrakami statkow lub
pozostalo$ciami wrakow statkow. Sa to obiekty, o ktérych Urzad Morski w Gdyni posiada
informacje uzyskane na podstawie dokumentow archiwalnych oraz wspotczesnie
wykonanych pomiardw hydrograficznych. Trwaty dzialania zmierzajace do wydania decyzji
w sprawie wydobycia jednego z pojazdow na Zalewie Wislanym, zidentyfikowanego jako
unikalna niemiecka cysterna lotniskowa MERCEDES - BENZ LG 3000 Kfz 384
(zlokalizowane zostaly cztery obiekty podwodne, ktore po wykonaniu podwodnej
inwentaryzacji archeologicznej okazaly si¢ niemieckimi pojazdami wojskowymi z okresu II
wojny swiatowej).

W obszarze terytorialnego zakresu dziatania Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni
obejmujacego morskie wody wewngtrzne, morze terytorialne 1 wytaczna strefe¢ ekonomiczna
od wschodniej granicy panstwa do potudnika 017° 40" 30" dtugosci geograficznej wschodnie;j
nie znajduje si¢ zaden archeologiczny obiekt podwodny wpisany do rejestru zabytkow
W rozumieniu art. 8 i art. 10 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad
zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz. 1568, z pdzn. zm.).

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni, zgodnie z art. 36 ust. 1 pkt 12 i ust. 2 ustawy
z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow 1 opiece nad zabytkami, § 2 ust. 2 rozporzadzenia
Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 27 lipca 2011 r. w sprawie prowadzenia
prac konserwatorskich, prac restauratorskich, robot budowlanych, badan konserwatorskich,
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badan architektonicznych i innych dziatan przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkow oraz
badan archeologicznych (Dz. U. Nr 165, poz. 987) wydaje pozwolenia na poszukiwanie
ukrytych lub porzuconych zabytkéow ruchomych, w tym zabytkéw archeologicznych, przy
uzyciu wszelkiego rodzaju urzadzen -elektronicznych 1 technicznych oraz sprzetu do
nurkowania.

Dyrektor Urzgdu Morskiego w Gdyni na podstawie art. 36 ust. 2 ustawy z dnia 23 lipca
2003 r. 0 ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami wydal 5 decyzji administracyjnych
zezwalajacych na prowadzenie badan archeologicznych na obszarach morskich.

W dniu 17 stycznia 2012 r. przekazane zostaly do Pomorskiego Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkow w Gdansku zgloszenia o zlokalizowaniu dwoch drewnianych
obiektow podwodnych na akwenie Zatoki Gdanskiej, co do ktorych istnieje przypuszczenie,
1z moga one by¢ zabytkami.

2. Urzad Morski w Stupsku

2.1. Projekty zwiazane z ochrong brzegéow morskich realizowane w ramach
»Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIiS)”:

e ,,Odbudowa i rozbudowa umocnien brzegu morskiego w Kolobrzegu km 330,4 —
333,4”

Projekt realizowany w okresie 2010-2012 r. W wyniku realizacji projektu wybudowany zostat
zespOl progow podwodnych, wyremontowane ostrogi brzegowe oraz wykonana zostata
refulacja — sztuczne zasilanie brzegu morskiego w ilosci ok. 700 tys. m3. Konstrukcje
ochronne brzegu morskiego zostaly odebrane w dniu 12 pazdziernika 2012 r. Decyzja
0 pozwoleniu na uzytkowanie obiektow budowlanych zostaly wydane w dniu 19 listopada
2012 r. Wartos¢ catkowita projektu wyniosta 63 837 192,90 zt. Projekt uzyskal 85%
dofinansowanie ze S$rodkow Funduszu Spdjnosci kosztow kwalifikowanych projektu
w wysokos$ci 54 197 295,44 zt.

e ,,Ochrona brzegow morskich na wschod od Portu Darlowo”

Projekt realizowany jest od sierpnia 2012 r. W 2012 r. prowadzone byly prace zwiazane
z oczyszczeniem saperskim terenu budowy oraz rozpoczgte zostaly prace budowlane
zwiagzane z kazdym z elementow kontraktu. Warto$¢ projektu wynosi 115 345 646,30 zi.
Wspottinansowanie z Funduszu Spdjnosci wynosi 98 036 864,23 zl, a zakonczenie prac
budowlanych przewidziano na styczen 2014 r. W ramach realizacji projektu odbudowany
zostanie zespot 53 ostrog brzegowych, przebudowane zostana falochrony brzegowe
o dlugosci ponad 1500 m oraz dokonczona zostanie konstrukcja watu przeciwsztormowego
na mierzei jeziora Kopan.

e ,,Ochrona brzegéw morskich w granicach Centralnego Poligonu Sil Powietrznych
Wicko Morskie”
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W styczniu 2012 r. podpisano umowg o dofinansowanie projektu z Wojewodzkiego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (WFOSiGW) w Szczecinie, warto$¢ projektu
wynosi 128 771 761,63 zit. Dofinansowanie ze $rodkow Funduszu Spodjnosci w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko wynosi 109 454 773,92 zt. W grudniu
2012 r. rozpoczeto procedury przetargowe zwiazane z wytonieniem nadzoru inwestorskiego.
Planowane zakonczenie projektu —w dniu 30 czerwca 2015 r.

e ,,Ochrona brzegéw morskich na wysokosci Leby, Rowow i Ustki”

W pazdzierniku 2012 r. podpisano umowe o dofinansowanie projektu z WFOSIGW
w Gdansku na realizacj¢ projektu. Warto$¢ podpisanej umowy wynosi 160 992 350,30 zt.
Dofinansowanie planowanej inwestycji obejmuje 100% wydatkéw zwiazanych z realizacja
projektu W ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, Dziatanie 2.2.
Przywracanie terenom zdegradowanym warto$ci przyrodniczych 1 ochrona brzegow
morskich. Wklad srodkéw Unii Europejskiej w ramach Funduszu Spdjnosci obejmuje 85%
wartos$ci projektu 1 wynosi 136 843 497,75 zt. Pozostate 15% warto$ci projektu w wysokosci
24 148 852,55 zt pochodzi ze srodkéw budzetu panstwa.

Planowane dzialania inwestycyjne obejma tacznie odcinek 4,1 km linii brzegowej na
wysokosci Leby, Rowow 1 Ustki, na ktoérych wybudowane zostana progi podwodne wraz
z modutami siedliskowymi, zespoly ostrog brzegowych, oraz przeprowadzona bedzie
refulacja (sztuczne zasilanie brzegu morskiego). W Ustce przebudowana begdzie rowniez
opaska brzegowa na dlugosci 462 m.

2.2, Zrealizowane projekty i inwestycje
e ,Przebudowa Nabrzeza Czolowego w porcie Darlowo”

Inwestycja realizowana w systemie dwuletnim. Laczny koszt prac zamknat si¢ kwota 2 706,0
tys. zk. (rok 2012 - 2 227 539,18 zt). W ramach powyzszej kwoty wykonano prace kafarowe,
rozbiorke slipu wschodniego 1 zachodniego, roboty montazowo wykonczeniowe slipu
wschodniego 1 zachodniego, rozbiorke zaplecza nabrzeza, roboty montazowo-wykonczeniowe
zaplecza nabrzeza. Zadanie inwestycyjne zostato zakonczone.

e Rezerwa celowa (dzialania z zakresu ochrony brzegow morskich)

Na podstawie decyzji Ministerstwa FinansOw w sprawie zmian w budzecie panstwa na rok
2012 Urzad Morski w Stupsku otrzymat $rodki finansowe w wysokosci 3 500,0 tys. zt
(rezerwa celowa) na realizacje zadan zwiazanych z naprawa brzegdw morskich zniszczonych
przez sztorm w dniach 13-15 stycznia 2012 r. Kwota na realizacje¢ zadan w ramach
powyzszych $rodkow decyzja MTBiGM zostala zwigkszona o 43,0 tys. zi. Ze $rodkow
pochodzacych z rezerwy celowej Urzad Morski Stupsk zrealizowal pig¢ zadan
inwestycyjnych.

e ,Awaryjna przebudowa zjazdu technicznego typu cig¢zkiego w miejscowosci
Poddagbie”
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W wyniku przeprowadzonego postgpowania o udzielenie zamoéwienia publicznego w trybie
przetargu nieograniczonego dnia 5 listopada 2012 r. UM Stupsk podpisal kontrakt na wartos§¢
brutto 541,2 tys. zl, w ramach ktérego wykonano dokumentacje projektowa, opaski brzegowe
oktadzinowe o dtugosci 20 m 1 10 m z narzutem z gwiazdoblokow 1 kamienia tamanego oraz
dokonal naprawy zjazdu technicznego z plyt drogowych. Zadanie inwestycyjne zostato
zakonczone, warto$¢ robot 541 200,00 zt.

e ,Awaryjna przebudowa zjazdu technicznego i odcinka drogi technicznej wraz
z zabezpieczeniem brzegu morskiego i budowa slipu dla lodzi rybackich na
przystani rybackiej w Jarostawcu”

Urzad Morski w Stupsku dla tej inwestycji zlecit opracowanie mapy do celéw projektowych
i badania geotechniczne. Kontrakt zakladal kompleksowe zaprojektowanie i wykonanie
niezbgdnych robot budowlanych. Laczny koszt prac zamknat si¢ kwota 622 841,25 zi.
Zadanie inwestycyjne zostato zakonczone.

e ,Awaryjna budowa dwoch odcinkow opaski brzegowej okladzinowej z kamienia
lamanego o lacznej dlugosci 150 mb na 329 km brzegu morskiego w Kolobrzegu”

Urzad Morski dla zadania zlecil opracowanie mapy do celow projektowych. Podpisat réwniez
kontrakt na wykonanie dokumentacji budowlanej i budoweg opaski brzegowej oktadzinowe;j
z kamienia tamanego. Laczny koszt prac na zadaniu zamknat si¢ kwota 1 399 309,50 zt.
Zadanie inwestycyjne zostato zakonczone.

e ,Przebudowa awaryjnego zabezpieczenia brzegu morskiego w miejscowosci
Chlopy”

W dniu 5 listopada 2012 r. Urzad Morski Stupsk podpisal na wykonanie dokumentac;ji
budowlanej 1 roboty budowlane w zakresie zabezpieczenia brzegu morskiego miejscowosci
Chlopy. Wykonawca zrealizowat wszystkie prace zgodnie z zakresem rzeczowym umowy, na
ktore przeznaczono Srodki w wysokosci 250 858,50 zl. Zadanie inwestycyjne zostato
zakonczone.

e ,,Przebudowa uszkodzonych rurociagéow refulacyjnych w miejscowosci Rowy”

Urzad Morski w Shupsku w ramach podpisanych umoéw, tj. opracowanie mapy do celow
projektowych, dokumentacja budowlana 1 wykonanie zaprojektowanych robot budowlanych
ponidst tacznie wydatki w wysokosci 277 733,80 zl. Zadanie inwestycyjne zostalo
zakonczone.

2.3. Dzialania realizowane w ramach programu wieloletniego ,Program
ochrony brzegéw morskich”

W 2012 r. Urzad Morski w Shlupsku realizowat pig¢ zadan inwestycyjnych w zakresie
programu wieloletniego.

e Przebudowa opaski brzegowej (Sarbinowo 306,20-307,60)
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W 2012 r. Urzad Morski w Stupsku podpisal umowg z jednostka projektowa na wykonanie
dokumentacji budowlanej i kontrakt na realizacj¢ prac budowlanych z terminem zakonczenia
rob6t do dnia 30 kwietnia 2013 r. Zaplanowane roboty budowlane na rok 2012 nie zostaty
wykonane w pelnym zakresie. Srodki z budzetu panstwa za rok 2012 w wysokosci
7692 289,91 zt przeznaczono na zaptatg za dokumentacj¢ projektowa, mape do celow
projektowych i prace budowlane.

e Odbudowa zespotu ostrog (Dzwirzyno km 343,4-345,4)

Inwestycja realizowana od 2009 r. przez 4 wykonawcow w 4 odregbnych postepowaniach
przetargowych. Dnia 11 kwietnia 2012 r. UM Stupsk podpisal kontrakt na realizacj¢ robot
budowlanych na warto$¢ kosztorysowa brutto 4 003 688,88 zl z terminem zakonczenia robot
do dnia 31 pazdziernika 2012 r. Przedmiot umowy okreslal wykonanie nastgpujacych
elementdw systemu ochrony brzegu morskiego, tj. dokonczenie ostrog o nr 13,12,11,
wykonanie ostrogi 10 1 9 oraz roboty rozbidrkowe starych ostrog A, B 1 C oraz ostrog 8 1 10,
ktore zostaty zrealizowane w pelnym zakresie.

Urzad Morski w Stupsku na realizacje tej inwestycji ponidst tacznie wydatki w wysokosci
8 308 663,14 zt (rok 2012 - 4 352 098,18 zt).

e Budowa opaski brzegowej narzutowej z kamienia lamanego (Kolobrzeg 328,90-
330,28)

Inwestycja realizowana w systemie dwuletnim. Laczny koszt prac zamknat si¢ kwota
11 386,2 tys. zt (rok 2012 - 4687 552,38 z). W 2012 r. wykonano mapy do celow
projektowych, prace geotechniczne, projekt budowlany, prace rozbiérkowe istniejacej $cianki
szczelnej drewnianej, zbrojenie geosytnetyczne, roboty ziemne narzutow (opaska lekka),
roboty ziemne narzutow (opaska cigzka), roboty zelbetowe z prefabrykatow. Zadanie
inwestycyjne zostato zakonczone.

e Budowa opaski brzegowej narzutowej z kamienia lamanego (Kolobrzeg 335,510-
335,360)

Zadanie obejmowalo kompleksowe zaprojektowanie 1 wykonanie robdt budowlanych
w zakresie budowy opaski brzegowej narzutowej z kamienia tamanego. W ramach umowy
wykonawca prac wykonal badania geotechniczne, koncepcje projektowa, dokumentacje
budowlana, roboty przygotowawcze, roboty rozbidrkowe, roboty ziemne w zakresie zbrojenia
geosyntetycznego, podbudowy i narzutu kamiennego, za ktore otrzymal wynagrodzenie
w wysokosci 1312 260,56 zt. Zadanie inwestycyjne zostalo zakonczone i wykonane
w pelnym zakresie.

e Budowa opaski brzegowej w Kolobrzegu na zachéd od mola o dlugosci 450 mb
(Kolobrzeg 333,440-333,890)

Urzad Morski w Shupsku zlecit kompleksowe zaprojektowanie oraz wykonanie robot
budowlanych w zakresie przebudowy opaski brzegowej w Kotobrzegu na odcinku na zachéod
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od mola o dtugosci 450 mb w warunkach otwartego morza na warto$¢ brutto 3 680,7 tys. zt.
W 2012 r. wykonano dokumentacj¢ projektowa, roboty rozbiorkowe geokontenerow,
zbrojenie geosytnetyczne, malowanie §cianki szczelnej farba epoksydowa oraz roboty ziemne,
ktorych taczny koszt wynidst 2 909,8 tys. zt.

W ramach ,,Programu ochrony brzegéw morskich” w 2012 r. zrealizowano roOwniez sztuczne
zasilanie brzegu morskiego w lokalizacjach:

e Leba (km 180,0 - 183,0) Sztuczne zasilanie 85 000 m® (km 180,0-182,5) na wartos¢
3399 990,00 zt.
e Ustka (km 231,0 - 233,5) Sztuczne zasilanie 23 000 m® (km 232,3-233,0) na wartos¢
920 000,00 z1.
o Kolobrzeg (km 328,9 - 335,8)Sztuczne zasilanie 67 500 m® (km 328,9-330,0)
na wartos¢ 2 573 850,00 zt.
Przeprowadzony zostal réwniez Monitoring strefy brzegowej Potudniowego Battyku

w granicach administracyjnych Urz¢du Morskiego w Stupsku - III cykl pomiarow, etap — .

e Leba (km 180,0 - 183,0) o wartosci 309 984,25 zt.
e Rowy (km 216,0 - 217,5) o wartosci 154 922,12 z1.
e Ustka (km 231,0-233,5) o wartosci 258 320,21 zt.

2.4. Dzialania zwigzane z ochrong podwodnego dziedzictwa kulturowego.

W obszarach administrowanych przez Dyrektora Urzgdu Morskiego w Stupsku znajduje sig
siedem obiektéw objetych ewidencja podwodnych stanowisk archeologicznych:

Ewidencja Podwodnych Stanowisk Archeologicznych
znajdujacych sie w obszarze wtasciwosci terytorialnej
Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku
(morskie wody wewnetrzne, morze terytorialne, wytaczna strefa ekonomiczna - EEZ,
znajdujace sie pomiedzy potudnikiem przebiegajacym przez punkt 15° 23’ 24" N oraz
potudnikiem przebiegajacym przez punkt 17° 40" 30" E)

Wspélrzedne geograficzne Glebokos¢ (m)
Lp. | Nazwa wraku [Nr EPSA] szerokos¢ dlugos¢ nad przy dnie
geograficzna geograficzna wrakiem
Wraki wg ewidencji podwodnych stanowisk archeologicznych Centralnego Muzeum Morskiego w Gdyni:
1. [“Tzehoe, cementowiec™ [E07.1] 5454375 N 017°31251'E
2. “Margarete” [E18.1] 54748263 N 017°39475" E
2. “Beng Sture” [BO8.1] 55'241°N 017°3938" E
3. Fwyciety” [E05.1] 54°5733' N 017°9,04' E
4. “samolot” [E14.1] 54°539°N 016" 49,8 E 14
5. “pozostaloci lasu™ [E34.1] 54°40,13' N 017"325 E 23
6. |“zaglowiec parowy” [D69.1] 54723573 N 015'52°E 30

Zgodnie z zarzadzeniem Nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku z 18 lipca 2007 r.
w sprawie pletwonurkowania na wrakach, zabrania si¢ penetracji wngtrza wymienionych
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w ewidencji obiektow. Obiektem podwodnym spoza listy, na ktorym wprowadzono zakaz
nurkowania jest wrak statku ,,General von Steuben” — mogita wojenna — zarzadzenie Nr 1
Dyrektora Urzedu Morskiego w Shupsku z dnia 24 listopada 2006 r. Podczas lotow
kontrolnych nad polskimi obszarami morskimi (samoloty UM Gdynia oraz Strazy Granicznej)
monitoruje sig, czy nie odbywaja si¢ nurkowania w miejscach, na ktérych obowiazuja ww.
zakazy. W 2012 r. nie bylo doniesien o takich zdarzeniach.

W 2012 r. na obszarach morskich bedacych we wtasciwosci Dyrektora Urzedu Morskiego
w Stupsku nie byly wydawane pozwolenia na prowadzenie badan archeologicznych w trybie
art. 36 ust. 2 ustawy z 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U.
Nr 162, poz. 1568, z p6zn. zm.). Nie byly rowniez wydawane pozwolenia na poszukiwanie
ukrytych lub porzuconych zabytkow ruchomych, w tym zabytkéw archeologicznych, przy
uzyciu wszelkiego rodzaju urzadzen elektronicznych i1 technicznych oraz sprzetu do
nurkowania.

W ramach wspotpracy migdzynarodowej Urzad Morski Stupsk korzystal z nastgpujacych
systemow wspomagajacych m.in. nadzor nad ochrona srodowiska morskiego:

= ClenSeaNet — system Unii Europejskiej, Agencji EMSA dotyczacy odbioru i analiz
zdje¢ satelitarnych (rozlewy olejowe i1 plamy zanieczyszczen);

= SeaTrackWeb — system szwedzki SMHI — wspolny dla panstw nalezacych do
HELCOM, dotyczacy m.in. warunkéw hydro-meteorologicznych na morzu
1 prognozowania przemieszczania si¢ zanieczyszczen olejowych oraz obiektow

ptywajacych.

3. Urzad Morski w Szczecinie

3.1. Realizowane projekty i inwestycje, w tym w ramach ,Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIiS)”

e Kontynuowano realizacje¢ przedsigwzigcia w ramach programu wieloletniego na
Iatg 2008-2013 pn. ,,Budowa falochronu oslonowego dla portu zewnetrznego

w Swinoujsciu”
Urzad realizuje inwestycje w oparciu o program wieloletni na lata 2008-2013, wprowadzony
uchwata Rady Ministrow nr 12/2012 z dnia 17 stycznia 2012 r., zmieniajaca wczesniejsze
uchwaty nr 167/2007 z dnia 20 wrzesnia 2007 r. oraz nr 186/2009 z dnia 20 pazdziernika
2009 r. Warto$¢ inwestycji wg harmonogramu rzeczowo-finansowego realizacji Programu
Wieloletniego wynosi 1 016 754 000,00 zt brutto. Inwestycja w catosci finansowana jest
z budzetu panstwa. Na 2012 r. przyznano Urzedowi Morskiemu w Szczecinie limit
w wysokosci 406 382 000,00 zt, ktéra to kwote wydatkowano w 100%. Srodki te
przeznaczone zostaly na pokrycie wydatkéw zwigzanych z realizacja inwestycji (wg
zawartych przez Urzad Morski w Szczecinie umow), tj. na kompleksowa obstuge prawna
inwestycji, nadzor autorski nad realizacja inwestycji, nadzor przyrodniczy nad realizacja
inwestycji, pelnienie funkcji Inzyniera Kontraktu (w tym pelnienie nadzoru inwestorskiego
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oraz prowadzenie monitoringu przyrodniczego S$rodowiska w trakcie realizacji robot
budowlanych) oraz na wykonanie rob6t budowlanych.

e Kontynuowano realizacj¢ przedsiewziecia pn. ,,Przebudowa wejscia do portu
w Mrzezynie” w ramach Programu Operacyjnego ,,Zréwnowazony rozwoj
sektora rybolowstwa i nadbrzeznych obszaréow rybackich 2007-2013” (PO RYBY
2007-2013):

Catkowity koszt projektu wynosi 46 324 892,00 zt, w tym wspotfinansowanie ze srodkéw UE
w ramach Europejskiego Funduszu Rybackiego — 34 743 669,00 zt. W 2012 r. Urzad
przeprowadzit postepowanie przetargowe w celu wylonienia wykonawcy robot budowlanych,
rozpoczecie robot nastapi w 2013 1.

e Kontynuowano realizacj¢ przedsigwzigcia pn. ,,Przebudowa falochronow
i umocnien brzegowych zapewniajacych dostep do portu w Dziwnowie”

w ramach Programu Operacyjnego »Zrownowazony rozwdj sektora
ryboléwstwa i nadbrzeznych obszaréw rybackich 2007-2013” (PO RYBY 2007-
2013):

Catkowity koszt projektu wynosi 53 006 874,00 z1, w tym wspotfinansowanie ze srodkow UE
w ramach Europejskiego Funduszu Rybackiego — 39 755 155,50 zt. W 2012 r. Urzad
przystapil do czynnosci przetargowych zmierzajacych do wylonienia wykonawcy robot
budowlanych oraz Inzyniera Kontraktu. Procedury zwiazane z wylonieniem wykonawcy
robot budowlanych zostaty rozpoczete w kwietniu 2012 r., jednakze z powodu dwukrotnego
wniesienia odwotania rozpoczegcie robot budowlanych nastapi w 2013 r.

e Kontynuowano realizacj¢ przedsigwzigcia pn. ,Przebudowa falochronu
wschodniego w Swinoujsciu”

Projekt pn. ,,Przebudowa falochronu wschodniego w Swinoujéciu” realizowany byt w latach
2008-2012 w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, Priorytetu VII
»lransport przyjazny srodowisku”, Dzialania 7.2 ,,Rozw¢j transportu morskiego”. Celem
Projektu bylo przywrocenie parametrow wytrzymalosciowych 1 stateczno$ciowych
falochronu wschodniego w Swinoujéciu, z uwagi na stale pogarszajacy sie stan techniczny
budowli narazonej na oddziatywanie silnych pradow morskich. Prace inwestycyjne polegaty
na przebudowie skarpy zachodniej w czgsci nadwodnej oraz podwodnej falochronu
o dlugosci 1.461,4 m. Zakonczenie wszystkich prac budowlanych nastapito w dniu 31 lipca
2012r.

Projekt miat takze na celu polepszenie ostony wejscia do Portu Swinoujécie i ochrony przed
falowaniem oraz zwigkszenie bezpieczenstwa zeglugi na torze podejsciowym Swinoujscie -
Szczecin. Przebudowany falochron stanowi roéwniez istotny element ostony wejscia do
zewnetrznego portu w Swinoujéciu, ktory wraz z budowa terminalu skroplonego gazu
ziemnego (LNG) stanowi strategiczna inwestycj¢ dla gospodarki catego kraju. Ostatecznie
suma poniesionych wydatkow w projekcie wyniosta 42 099 675,65 zt brutto, w tym w 2012 r.
10 444 736,02 zt.

107



e Kontynuowano realizacj¢ przedsigwzigcia pn. ,Modernizacja toru wodnego
Swinouj$cie — Szczecin (Kanal Piastowski i Mielinski) — etap 11, strona wschodnia
i zachodnia”
Dziatania merytoryczne prowadzone w 2012 r. dotyczyly glownie kontynuacji przygotowania
poszczegolnych dokumentoéw niezbednych do uzyskania pozwolenia na budowe oraz wyboru
wykonawcy robot budowlanych i inzyniera kontraktu.

W zwiazku z wydtuzona procedura przetargowa na wybor wykonawcy robot budowlanych
1 poézniejszym niz pierwotnie zaktadano terminem zakonczenia przetargu weryfikacji poddano
harmonogram realizacji projektu, przede wszystkim w zakresie terminu zakonczenia budowy,
ktory powinien ulec przesunigciu o okoto 6 miesiecy, tj. do potowy 2015 r. Urzad wystapit
z wnioskiem z dnia 9 listopada 2012 r. o zmiang¢ na liscie projektow indywidualnych
w zakresie terminu zakonczenia realizacji projektu. Zaktualizowana listg¢ projektow
indywidualnych uwzgledniajaca zgloszony wniosek opublikowano dnia 23 listopada 2012 r.

Jednoczesnie prowadzone byty prace nad weryfikacja odpowiednich zatacznikéw do wniosku
0 dofinansowanie. Ostateczna uzupelniona i poprawiona wersja wniosku o dofinansowanie
przekazana zostat do CUPT dnia 21 wrze$nia 2012 r. W dniu 19 grudnia 2012 r. podpisana
zostala pomiedzy CUPT a Urzgdem Morskim w Szczecinie umowa o dofinansowanie. Przed
rozpoczgciem robot budowlanych konieczne bylo sporzadzenie ekspertyzy w zakresie
wplywu przedsigwzigcia na cele ochrony wod w rozumieniu art. 4.1 dyrektywy 2000/60/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajacej ramy
wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej (tzw. ramowej dyrektywy wodnej).
Umowe o wykonanie ekspertyzy podpisano W dniu 21 grudnia 2012 r.

W 2012 r. dla potrzeb realizacji inwestycji uzyskano pozwolenie na wzniesienie
1 wykorzystywanie konstrukcji 1 urzadzen wydane przez Ministra Transportu, Budownictwa
1 Gospodarki Morskiej dnia 1 marca 2012 r. (pozwolenie dla czeg$ci inwestycji realizowanej
na wodach morskich), decyzje Marszatka Wojewodztwa Zachodniopomorskiego z dnia
27 czerwca 2012 r. o udzieleniu pozwolen wodnoprawnych w ramach inwestycji oraz decyzj¢
Wojewody Zachodniopomorskiego z dnia 26 listopada 2012 r. zatwierdzajaca projekt
budowlany i udzielajaca pozwolenia na budowg.

W 2012 r. w ramach planu finansowego na realizacj¢ zadania wydatkowano S$rodki
w wysokosci 44 830 639,20 zt brutto, w tym $rodki z UE to 38 024 801,44 zt i §rodki budzetu
panstwa — 6 805 837,76 zt. Plan inwestycji na rok 2012 wykonano w 100%. Koszt realizacji
projektu wynosi 318 835.000 zt brutto. Maksymalna kwota wydatkow kwalifikowalnych
wynosi 314 559 790 zt (srodki UE — 267 375 821,50 z, srodki budzetowe — 47 183 968,50
zh).

e Kontynuowano przygotowania do realizacji przedsigwzigcia ,,Modernizacja
infrastruktury zapewniajacej dost¢gp do portow w SwinoujsSciu i Szczecinie -
oznakowanie nawigacyjne”

Projekt zostat przeniesiony z listy rezerwowej na list¢ podstawowa projektow indywidualnych
POIS z dnia 23 listopada 2012 r. Orientacyjny catkowity koszt projektu to 35 min zt,
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a szacunkowa kwota dofinansowania z UE to 29,75 miln zl. Projekt obejmuje modernizacje
ptywajacego oznakowania nawigacyjnego oraz wykonanie systemu monitorowania, kontroli
i synchronizacji §wiatet nawigacyjnych na torze wodnym Swinoujcie - Szczecin. Projekt ma
strategiczny charakter z punktu widzenia rozwoju spoleczno-gospodarczego kraju (porty
morskie o podstawowym znaczeniu dla gospodarki) i jest zgodny z drugim priorytetem
strategicznym  Strategii Rozwoju Kraju: ,,Poprawa stanu infrastruktury technicznej
i spotecznej” oraz celem gtéwnym POIiS: ,,Podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej Polski
1 jej regionéw poprzez rozwoj infrastruktury technicznej przy roéwnoczesnej ochronie
i poprawie stanu Srodowiska, zdrowia, zachowaniu tozsamosci kulturowej i rozwijaniu
spojnosci terytorialnej”. Projekt ma oddziatywanie w skali ponadregionalnej i krajowe;.

e Kontynuowano przygotowania do realizacji przedsi¢wzigcia ,,Modernizacja
i budowa umocnien brzegowych zachodniego wybrzeza”

Dnia 27 wrze$nia 2012 r. podpisano umowe o dofinansowanie projektu ,,Modernizacja
i budowa umocnien brzegowych zachodniego wybrzeza”, realizowanego w ramach II osi
priorytetowej (gospodarka odpadami i ochrona powierzchni ziemi), dzialania 2.2.
(przywracanie terenom zdegradowanym wartosci przyrodniczych 1 ochrona brzegow
morskich) POIiS. Przedsigwziecie dotyczy realizacji 5 zadan inwestycyjnych sktadajacych sig
na spojny projekt ochrony wybrzeza na obszarze morskiej strefy brzegowej zachodniego
wybrzeza Battyku. W wyniku realizacji projektu wybudowane zostang lub zmodernizowane
zabezpieczenia wybrzeza w formie opasek 1 ostrog brzegowych na tacznej dtugosci 3,58 km
linii brzegowej. Laczna dlugo$¢ umocnien wynosi 3,78 km. Catkowita warto§¢ projektu to
27 053 240,20 zt (w tym niekwalifikowane 172 621,00 zi). W 2012 r. przygotowano
aktualizacje posiadanej dokumentacji przetargowej w celu rozpoczgcia realizacji projektu
1 nie poniesiono zadnych wydatkow zwiazanych z realizacja projektu.

e Kontynuowano realizacj¢ ,Projekty planow ochrony S ostoi Natura 2000
wyznaczonych na obszarach morskich w Wojewodztwie Zachodniopomorskim”

Projekt realizowany w ramach V osi priorytetowej (ochrona przyrody i ksztattowanie postaw
ekologicznych), dziatania 5.3 (opracowanie planéw ochrony obszaréw chronionych) POIiS.
Laczna kwota $rodkéw przeznaczonych na realizacje projektu to 1.901.817 zl, z czego
wspotfinansowanie budzetu panstwa wynosi 15 % (tj. 285.273 zt), a finansowanie ze srodkow
UE wynosi 85 % (tj. 1.616.544 zl). Projekt obejmuje zadania realizowane od dnia 3 stycznia
2011 r. do dnia 30 listopada 2013 r., majace na celu stworzenie narzedzi umozliwiajacych
skuteczna ochrong pigciu ostoi Natura 2000 wyznaczonych na obszarach morskich, poprzez
opracowanie dla nich dokumentacji i projektow planéow ochrony. Na podstawie tych
dokumentacji zostana wykonane projekty planow ochrony poddane konsultacjom
spotecznym. Poprzez dokonanie inwentaryzacji przyrodniczej obszaréw, okreslenie tendencji
zmian, okreSlenie istniejacych 1 potencjalnych zagrozen zewngtrznych i wewngtrznych,
a takze poprzez wskazanie dziatan ochronnych, zostanie zachowany i1 polepszony stan
zasobow przyrodniczych, tj. siedlisk przyrodniczych, siedlisk 1 populacji gatunkéw roslin
1 zwierzat, bedacych glownymi przedmiotami ochrony na tych obszarach. Z uwagi na fakt, ze
przedmiotowe ostoje Natura 2000 wyznaczone sa nie tylko na obszarach morskich, za
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konieczne uznaje si¢ dokonanie inwentaryzacji przyrodniczej réwniez na ladzie, bowiem
prowadzone na nich dziatania oddziatuja na ekosystem wodny.

W

3.2. Dzialania realizowane w ramach programu wieloletniego ,Program
ochrony brzegéw morskich”

ramach realizacji programu wieloletniego na lata 2004-2023 pn: ,,Program ochrony

brzegéw morskich” w 2012 r. wykonano nastepujace zadania:

wW

sztuczne zasilanie brzegu pomigdzy Rewalem i Trzgsaczem km 371.80-372.80, wartos¢
robot to 4 575 600,00 zt. Zlecono wykonanie robot uzupetniajacych, wartos¢ robot to
314 381,85 z1,

Zabezpieczenie narzutem kamiennym poOtnocnego 1 zachodniego brzegu Wyspy
Chetminek, warto$¢ robot wynosi 4 271 653,95 zt, wartos¢ robdt wykonanych (80% prac
wykonanych w terminie) wyniosta 3 417 323,16 zt,

wykonanie wytycznych do sztucznego zasilania plazy w Pustkowie km: 374.15-375.05
(dokumentacja geodezyjna odcinka brzegu w Pustkowie, gm. Rewal, km 374.15-
375.05, warto$¢ robot to 5 904,00 zb; wytyczne do sztucznego zasilania plazy
w Pustkowie, km 374.15-375.05, warto$¢ robot to 93 480,00 zt),

wykonanie skanowania laserowego i ortofotomapy strefy brzegowej morskiej
i morskich wéd wewngtrznych. Zamoéwienie pn. ,,Skanowanie laserowe morskiej strefy
brzegowej w granicach administracyjnych Urzedéw Morskich w Szczecinie, Shupsku
i Gdyni dla potrzeb monitoringu (edycja 2012)”, wartos¢ robot to 178 022,03 zt oraz
wykonanie prac zwiazanych z monitoringiem brzegu morskiego i1 morskich wod
wewngetrznych, warto$¢ robdt to 49 200,00 zt.

3.3. Dzialania zwigzane z ochrong podwodnego dziedzictwa kulturowego

ramach realizacji zadan zwiazanych z ochrona podwodnego dziedzictwa kulturowego

w 2012 r. wykonano nastgpujace dziatania:

e wydobyto dwa elementy o charakterze zabytkowym (drewniana dziobnica i stewa
drewniana), ktdre nastgpnie zostaty przetransportowane i zatopione na terenie Bazy
Oznakowania Nawigacyjnego w Swinoujéciu; oba elementy sa przeznaczone do
dalszej konserwaciji,

e wydobyto fragment kadluba jednostki ptywajacej o charakterze zabytkowym; zostanie
on zatopiony na akwenie zamknig¢tym wyznaczonym na Zatoce Pomorskiej w celu
zabezpieczenia mienia,

e dzigki wspolpracy z Muzeum Narodowym w Szczecinie uzyskano wyceng
kosztorysowa dotyczaca pelnej konserwacji drewnianych zabytkéw morskich.
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XIV. Zarzadzanie morskie

1. Miedzyresortowy Zespot do spraw Polityki Morskiej Rzeczypospolitej
Polskiej

W 2012 r. Migdzyresortowy Zespot do spraw Polityki Morskiej RP odbyt 5 posiedzen,
podczas ktérych omowiono najwazniejsze zagadnienia zwigzane z polska i europejska
polityka morska. Dyskutowano m.in. na temat dzialan podejmowanych przez Prezydencje
dunska i Prezydencje cypryjska w obszarze zintegrowanej polityki morskiej UE (ZPM) oraz
dziatan zwiazanych z dalszym finansowaniem ZPM w ramach Europejskiego Funduszu
Morskiego i Rybackiego w perspektywie finansowej 2014-2020.

Omowiono dziatania Komisji Europejskiej oraz panstw cztonkowskich UE, w tym RP,
w zakresie ochrony s$rodowiska morskiego Battyku, m.in. w zwiazku z konieczno$cig
wdrazania ograniczen emisji zanieczyszczen pochodzacych ze spalania paliwa zeglugowego.
Przedstawiono wyniki przeprowadzonego przegladu funkcjonowania Strategii UE dla regionu
Morza Baltyckiego oraz jej Planu Dziatan. Omawiano takze najwazniejsze problemy
polskiego sektora morskiego oraz przedsigbiorcow dziatajacych w branzy morskiej. W toku
prowadzonych dyskusji w ramach posiedzen Zespolu, w ktorych uczestniczyli
przedstawiciele wszystkich stuzb 1 inspekcji dokonujacych kontroli tadunkéw w portach
morskich dokonano przegladu funkcjonowania granicznych kontroli towardow, ze
szczegblnym uwzglednieniem wszystkich stosowanych przez shuzby procedur, oraz
przeanalizowano mozliwosci usprawnienia obrotu towarowego w portach morskich.
Dyskutowano takze na temat migdzyresortowych dzialan podejmowanych na rzecz redukcji
barier dla przedsigbiorczosci morskiej w zwiazku z kolejnymi pakietami ustaw
deregulacyjnych przygotowanych przez Ministerstwo Gospodarki.

W dniu 21 lutego 2012 r. odbyto si¢ posiedzenie Zespotu w catosci poswigcone problemowi
poprawy warunkow prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w RP oraz redukcji barier istotnie
hamujacych rozwdj gospodarczy sektora morskiego, w tym portow morskich. Na forum
Zespotu przedstawiciele resortow, przedstawiciele zarzaddéw polskich portow morskich,
przedsigbiorcy oraz przedstawiciele srodowiska branzy transportowej i spedycji morskiej
dyskutowali na temat istniejacych barier w przedsigbiorczo$ci morskiej oraz mozliwych
dziatan prorozwojowych w tym zakresie. W pierwszej kolejnosci postulowano wprowadzenie
m.in. zmian w systemie podatkowym oraz uproszczenie i skrocenie procedur odpraw
towarow w polskich portach morskich.

W 2012 r. trwaly tez prace zwiazane z nowelizacja zarzadzenia nr 103 Prezesa Rady
Ministrow z dnia 17 wrze$nia 2008 r. powotujacego Zespot. Zmiany wynikaty z koniecznosci
uwzglednienia regulacji zawartej w ustawie z dnia 4 wrze$nia 1997 r. o dziatach administracji
rzadowej (Dz. U. z 2007 r. Nr 65, poz. 437, z p6zn. zm.), a takze dostosowania przepisOw
zarzadzenia do aktualnej listy organéw uprawnionych do wyznaczania czlonkow
Migdzyresortowego Zespotu do spraw Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskie;.

Z doswiadczen dotychczasowego funkcjonowania Zespotu wynikta potrzeba rozszerzenia
katalogu organdéw uprawnionych do wyznaczania Cztonka Zespolu réwniez o ministra
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wlasciwego do spraw kultury i ochrony dziedzictwa narodowego oraz ministra wtasciwego do
spraw zdrowia. Resorty kierowane przez ww. organy zaangazowane sa w realizacj¢ polityki
morskiej panstwa poprzez badania i ochrong¢ morskiego dziedzictwa kulturowego oraz
prowadzenie i1 organizacje procesu kontroli sanitarnej towarow w polskich portach morskich.

2. Komisja Kodyfikacyjna Prawa Morskiego

Rok 2012 Komisja Kodyfikacyjna Prawa Morskiego poswigcita pracom nad przepisami
dotyczacymi morskiego prawa pracy wdrazajacymi Konwencj¢ o Pracy na Morzu MLC 2006.
Ponadto pracowano nad projektem ustawy o zmianie ustawy o podatku tonazowym oraz
ustawy o podatku dochodowym od 0so6b fizycznych.

W 2012 r. Komisja kontynuowata prace nad nowym Kodeksem morskim. W dniu 31 sierpnia
2012 r. uchwalono ustaw¢ 0 zmianie ustawy - Kodeks morski oraz ustawy o obszarach
morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej. Przewodniczaca Komisji brata
czynny udzial w pracach nad ustawa, zar6wno podczas konsultacji miedzyresortowych, jak
I podczas prac w parlamencie.

Ustawa wprowadza obowiazek posiadania przez armatoréw ubezpieczenia OC statkow oraz
przewiduje system kontroli jego posiadania. Dokonuje ona w zakresie swojej regulacji
wdrozenia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/20/WE z dnia 23 kwietnia 2009
r. w sprawie ubezpieczenia armatorow od roszczen morskich (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.
2009, str. 128) oraz wykonuje postanowienia rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
1 Rady (WE) nr 392/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie odpowiedzialnosci
przewoznikow pasazerskich na morskich drogach wodnych z tytutu wypadkow (Dz. Urz. UE
L 131 z 28.052009, str. 24).

W dniu 19 kwietnia 2012 r. Przewodniczaca Komisji Kodyfikacyjnej Prawa Morskiego
wzigta udzial w spotkaniu z przedstawicielami branzy zeglugowej podczas obrad
zwyczajnego Walnego Zgromadzenia Zwiazku Armatoréw Polskich w Szczecinie. W dniu
25 pazdziernika 2012 r. odbylo si¢ nadzwyczajne Walne Zgromadzenie Armatorow Polskich
w Gdyni z udziatem przedstawicieli Komisji Kodyfikacyjnej Prawa Morskiego. Podczas
spotkania zaprezentowano aktualne prace Komisji, omowiono projekt ustawy o pracy na
statkach morskich oraz postep prac nad nowym Kodeksem morskim.
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XV. Zakonczenie

Wskutek konsekwentnie prowadzonej polityki inwestycyjnej zarzadéw polskich portéw oraz
operatoréw terminali przetadunkowych rosnie znaczenie polskich portéw w migdzynarodowej
wymianie handlowej w dynamicznie rozwijajacym si¢ segmencie obrotu kontenerowego.

Ze $srodkéw unijnych, budzetu panstwa oraz srodkow wilasnych zarzadow portéw realizowane
sa inwestycje majace na celu rozwoj infrastruktury portowej oraz infrastruktury zapewniajacej
dostep do portéw od strony morza i ladu. Inwestycje obejmujace modernizacje i budowe
infrastruktury dostosowuja porty morskie do zmieniajacej si¢ struktury tadunkow oraz
umozliwiaja rozw6j nowych ustug portowych. Dzigki tym dziataniom do polskich portow
moga zawija¢ wigksze statki, co jest niezwykle istotne ze wzgledu na prognozowane zmiany
struktury obrotow tadunkowych, a zwlaszcza obserwowany trend wzrostu obrotéw
kontenerowych.

Zgodnie z priorytetem polskiej polityki transportowej, jakim jest poprawa konkurencyjnosci
polskich portéw morskich, podejmowano szereg dziatan na rzecz rozwoju potencjatu polskich
portow morskich oraz zwigkszenia przetadunkéw w polskich terminalach kontenerowych.
Na forum Migdzyresortowego Zespotu do spraw Polityki Morskiej RP dyskutowano na temat
poprawy warunkow prowadzenia dziatalnos$ci gospodarczej oraz redukcji barier istotnie
hamujacych rozwoj gospodarczy sektora morskiego. Zorganizowano cykl spotkan z udziatem
przedstawicieli wszystkich stuzb i inspekcji, przedstawicieli zarzadow portow i terminali,
a takze przedstawicieli morskiej branzy transportowej w celu identyfikacji barier
biurokratycznych, proceduralnych i prawnych blokujacych rozwoj przedsigbiorczosci
morskiej oraz usprawnienia przeptywu tfadunkow przez polskie porty morskie.

Kontynuowano dziatania legislacyjne majace na celu usuwanie barier biurokratycznych,
prawnych 1 proceduralnych w sektorze przedsigbiorczosci morskiej. Przygotowano nowe
projekty regulacji, ktorych zasadniczym celem jest poprawa warunkéw prowadzenia
dziatalnos$ci gospodarczej poprzez ograniczanie i znoszenie obciazen administracyjnych oraz
przepisOw stanowiacych barier¢ rozwoju przedsigbiorczo$ci, rowniez W sektorze morskim.
Dziatania te przeloza si¢ na zwigkszenie konkurencyjnosci polskich portow 1 terminali
przetadunkowych (Szczecin-Swinoujscie, Gdynia, Gdansk) i poprawia ich sytuacje wzgledem
portéw Europy Zachodniej poprzez skrdcenie czasu kontroli towardw, uproszczenie procedur
zwiazanych z odprawami towar6w oraz zblizenie formy rozliczania podatku granicznego
VAT do modelu obowiazujacego w portach zachodnioeuropejskich.

Rownoczesnie powolano Migdzyinstytucjonalny Zespot Wykonawcezy do spraw wdrozenia
w Polsce ,,Single Window” w obrocie towarowym z zagranica W celu koordynacji wszystkich
dziatan na rzecz realizacji koncepcji pojedynczego okienka umozliwiajacego w pelni
elektroniczna obstuge dokumentéw zwiazanych z migdzynarodowym obrotem towarowym.
Oczekiwanym efektem wdrozenia koncepcji “Single Window” begdzie skrocenie czynnosci
urzedowych 1 zmniejszenie barier komunikacyjnych zwiazanych z odprawa towaréw rowniez
w polskich portach morskich.
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W 2012 r. rozpoczgto prace nad ,,Programem rozwoju polskich portéw morskich do roku
2020 (z perspektywa do 2030 roku)”, ktéry bedzie dokumentem o charakterze operacyjno-
wdrozeniowym realizujacym cele zawarte w Sredniookresowej Strategii Rozwoju Kraju oraz
przygotowanej przez MTBIGM Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku w odniesieniu do
problematyki rozwoju portdéw morskich. Program bedzie stanowit podstawe dla finansowania
inwestycji infrastrukturalnych w polskich portach morskich, rowniez w zakresie dostepu do
portdéw morskich od strony morza i ladu w nowej perspektywie finansowej UE w latach 2014
—2020.

Sukcesem zakonczyly si¢ wstgpne ustalenia w sprawie finansowania dziatan z zakresu
Zintegrowanej Polityki Morskiej UE w ramach Europejskiego Funduszu Morskiego
I Rybackiego w latach 2014-2020. W wyniku negocjacji osiagnigto kompromis zaktadajacy,
ze na zarzadzanie dzielone w zakresie Zintegrowanej Polityki Morskiej zostanie przeznaczone
20% catego budzetu na ten cel.

Na poziomie europejskim zdefiniowano inicjatywe¢ Blue Growth bedaca nowym narzedziem
Zintegrowanej Polityki Morskiej UE stuzacym inteligentnemu, zréwnowazonemu
i zintegrowanemu wzrostowi gospodarczemu oraz zwigkszeniu zatrudnienia w sektorach
morskich. Koncepcja Blue Growth ma by¢ impulsem dla dalszego rozwoju ZPM we
wskazanych perspektywicznych obszarach, przyczyni¢ si¢ do wzrostu gospodarczego,
poprawi¢ konkurencyjno$é europejskiej gospodarki, a takze stworzy¢ potencjat dla nowych
miejsc pracy w UE. Blue Growth stanowi morski wymiar realizacji Strategii Europa 2020.

Koncepcja Blue Growth zyskata wzmocnienie w postaci ,,Deklaracji z Limassol” przyjetej
podczas Prezydencji cypryjskiej. ,,Deklaracja z Limassol” zaproponowata nowa morska
agend¢ w celu wyzwolenia potencjalu zwiazanego z gospodarka morska i zdynamizowania
dziatan na rzecz wzrostu 1 zatrudnienia w sektorach morskich. W deklaracji nastapito szerokie
odniesienie sig idei ,,niebieskiej gospodarki”, ktoéra ma duzy potencjatl wzrostu szczeg6lnie we
wschodzacych sektorach morskich i ktora bedzie wspieraé realizacje celow strategii Europa
2020 w zakresie innowacyjnosci, zroOwnowazonego rozwoju gospodarczego i wzrostu
zatrudnienia.

Rzad RP dostrzega korzysci ptynace z okreslonych w koncepcji Blue Growth perspektyw
1 kierunkéw rozwoju sektoréw morskich. Koncepcja wpisuje si¢ w proces wzmocnienia
znaczenia sektorow gospodarki zwigzanych z morzem. Po pigciu latach funkcjonowania
Zintegrowanej Polityki Morskiej UE Rzeczpospolita Polska konsekwentnie opowiada si¢ za
poglebieniem zintegrowanego podejScia do spraw morskich na szczeblu UE i panstw
cztonkowskich umozliwiajacego maksymalne wykorzystanie morskiego potencjalu Europy
w celu zapewnienia trwalego wzrostu gospodarczego UE.
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Zataczniki do raportu
Zalgcznik nr 1
Dzialalno$¢ portéw morskich w 2012 r.

I. Port w Gdansku

W 2012 r. nie bylo inwestycji realizowanych w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko (POIiS), gdzie Zarzad Morskiego Portu Gdansk bytby
beneficjentem, trwaly jednak prace nad przygotowaniem projektow, ktore beda realizowane
w ramach POIiS w przysztych latach.

1. Najwazniejsze zadania inwestycyjne poprawiajace dostep do portu

W latach 2007 — 2013 realizowane sa nizej wymienione zadania inwestycyjne istotne dla
rozwoju Portu Gdansk:

a) Poprawa dost¢pu drogowego

e ,Polaczenie drég krajowych — Trasa Sucharskiego”

Projekt umieszczony na Liscie projektow indywidualnych dla POIS 2007-2013 — Dziatanie
8.2. Drogi krajowe poza siecia TEN-T, pozycja POIiS 8.2-23. Orientacyjny koszt projektu
wynosi 660 mln zl, z czego szacunkowa kwota dofinansowania z UE wynosi 561 min zl.
Projekt obejmuje budowg Trasy Sucharskiego na odcinku o dlugosci okoto 9 km
od Wezla Olszynka (taczy Tras¢ z Obwodnica Potudniowa Gdanska), poprzez Wezet Ku
Ujsciu, do Terminalu Promowego Westerplatte. Planowany termin realizacji przedmiotowego
projektu to lata 2011 — 2013.

e ,Polaczenie Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdansk — Trasa Stowackiego”

Projekt umieszczony na Licie Projektow Indywidualnych dla POIiS 2007 —2013 — Dziatanie
7.2 Rozw0j transportu morskiego, pozycja POIiS 7.2-5. Szacunkowa warto$¢ projektu wynosi
1290 mln zt (koszt dofinansowania 800 mln zt). Celem projektu jest budowa 1 przebudowa
kolejnych odcinkéw Trasy Stowackiego zlokalizowanych pomigdzy portem lotniczym im.
Lecha Walgsy a Weztem Ku Ujsciu. Projekt zaktada budowe Trasy o dtugosci okoto 10 km,
skladajacej si¢ z czterech odcinkéw (w tym tunel pod Martwa Wista). Cata inwestycja
realizowana bedzie w latach 2011 — 2014.

Realizacja obu projektow stanowi istotny element uktadu komunikacyjnego Gdanska, wazny
nie tylko z punktu widzenia funkcjonowania portu, ale rowniez miasta i calej aglomeracji
trojmiejskiej. Pozwoli to tadunkom portowym na bezkolizyjny transport w kierunku
autostrady A-1. Trasa Sucharskiego, ktora bedzie taczyla si¢ z Obwodnica Poludniowa
Gdanska, umozliwi wyjazd z miasta a takze z rejonéw portowych z omini¢ciem centrum
miasta. Beneficjentem srodkéw UE w obu projektach jest Gmina Miasta Gdansk.
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b) Poprawa dostepu kolejowego

»Projekt poprawy dostgpu kolejowego do Portu Gdansk (most + dwutorowa linia kolejowa)”
— POIiS 7.2-4.1 oraz ,,Projekt poprawy dostgpu kolejowego do Portu Gdansk (most +
dwutorowa linia kolejowa) — prace przygotowawcze” — POIIS 7.2-4.2. obejmuje przebudowe
linii kolejowej nr 226 Pruszcz Gdanski — Gdansk Port Pénocny wraz z budowa nowego,
dwutorowego mostu kolejowego nad Martwa Wisla. Efektem projektu bedzie polepszenie
parametréw technicznych obiektow. Beneficjentem projektu jest PKP PLK S.A., natomiast
ZMPG S.A. jest Partnerem. Na mocy Porozumienia zawartego w dniu 5 lutego 2007 r. ZMPG
S.A. wykonat Studium wykonalnosci.

Projekt jest na etapie sporzadzania projektu budowlanego. Przewidywane zakonczenie
realizacji w 2014 r. Projekt ma kluczowe znaczenie dla perspektyw rozwojowych Portu
Zewngtrznego. Docelowy uktad dostepu drogowo-kolejowego do portu prezentuje ponizszy
rysunek.

Docelowy uklad dostepu drogowo-kolejowego do portu

A Gdynia
{

75 48240 MORSIEGD PORTU GOAHSK S
i e S

Trasa Stowackiego

Tunel

pod Martwa Wista
w ciggu Trasy Stowackiego

Trasa Sucharskiego

Most kolejowy

nad Martwa Wisla
na trasie linii kolejowej 226

Obwodnica Poludniowa

Pruzzez Gdanski

Autostrada Al

wezel Rusocin
poczatek autostrady
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c) Poprawa dostepu od strony morza

- Modernizacja wejscia do Portu Wewngtrznego (w Gdansku) Etap 1 — przebudowa
Falochronu Wschodniego (POIiS 7.2-7) — zrealizowano,

- Modernizacja wejscia do Portu Wewngtrznego (w Gdansku) Etap II — przebudowa
szlaku wodnego na Martwej Wisle i Mottawie (POIiS 7.2-8) — w fazie realizacji,

- Port Zewnetrzny — modernizacja toru podejéciowego i Falochronu Wyspowego (POIS
7.2-25).

Modernizacje dotyczace Portu Wewnetrznego stuza przede wszystkim poprawie
bezpieczenstwa zeglugi. Realizacja projektu dotyczacego Portu Zewngtrznego otworzy
mozliwo$ci dalszego rozwoju znajdujacych si¢ w tej czgsci terminali glgbokowodnych.

d) Modernizacja infrastruktury drogowo — kolejowej w Porcie Gdansk

Projekt znajduje si¢ na rezerwowym miejscu listy indykatywnej projektéw
infrastrukturalnych. W sktad projektu wchodza zadania inwestycyjne polegajace na
modernizacji wewnatrz portowej infrastruktury drogowo — kolejowej w rejonie Basenu
Gorniczego, poprawie infrastruktury dostgpu do Nabrzeza Przemystowego — Etap Il oraz
budowie wiaduktu drogowego w ciagu ul. Portowej w Porcie Zewngtrznym.

Projekt nie zakwalifikowatl si¢ dotychczas na liste podstawowa POIiS. W planie inwestycji
ZMPG S.A. na rok 2013 z uwagi na znaczenie dla dalszego rozwoju Portu Zewngtrznego,
umieszczono rozpoczecie budowy wiaduktu drogowego w ciagu ul. Portowej w Porcie
Potnocnym ze srodkéw wiasnych.

W ramach modernizacji systemu komunikacyjnego obslugujacego Port Zewngtrzny
planowana jest kompleksowa rozbudowa uktadu drogowego i1 kolejowego zapewniajaca
sprawny dowo6z 1 wywoz przetadowywanych towarow. Koszt inwestycji zaplanowanej
w okresie 2014 — 2020 szacowany jest na okoto 90 mlin zl, inwestycja bedzie wspdlna dla
ZMPG S.A. 1 Miasta Gdanska, przewiduje si¢ znaczacy udziat funduszy Unii Europejskiej.

2. Najwazniejsze inwestycje rozwojowe na terenach portowych

Wielko$¢ naktadéw na podstawowe inwestycje infrastrukturalne, atakze koniecznos¢
zapewnienia racjonalnego wykorzystania nowej infrastruktury, powoduja, ze inwestycje w
tym zakresie realizowane sa z udzialem inwestorow zewngtrznych, bedacych przysztymi
uzytkownikami infrastruktury.

e Port Zewngtrzny:

— Rozbudowa DCT (DCT1 i DCT2) — budowa terminalu DCT 2 nastapi na terenach
lezacych pomigdzy Pirsem Rudowym i1 Pirsem DCT (DCT1). Umozliwi to szybki
rozwoj potencjatu przetadunkowego konteneréw. Rozwo6j terminalu na tym obszarze
spowoduje zwigkszenie zdolnosci przetadunkowej z okoto 1 min TEU do 3,5 min
TEU (TEU - ekwiwalent standardowego kontenera 20 stopowego). Jednocze$nie
inwestycje rozwojowe na terenie DCT1 zwigksza zdolnosci przetadunkowe o
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dodatkowe 0,5 mln TEU. Planuje sig, ze w 2015 r. roczne zdolno$ci przetadunkowe
terminalu kontenerowego DCT wyniosa 4 mln TEU.

Budowa stanowisk T1 i T2 na Pirsie Paliwowym — przedsiewzigcie polegajace na
rozbudowie istniejacej infrastruktury oraz dobudowie nowych konstrukcji
hydrotechnicznych ma na celu powigkszenie zdolnosci przetadunkowych bazy
paliwowej w stopniu wynikajacym z zadan Naftoportu okreslonych w strategii dla
sektora naftowego. Zostanie to osiagnig¢te poprzez odciazenie duzych stanowisk
przetadunkowych P, R 1 T od konieczno$ci obstugi matych statkow z produktami
ropopochodnymi. Nowe stanowiska o potencjale 2,5 mln t/rok umozliwia bezpieczna
obstuge statkow od 1,5 tys. DWT do 30 tys. DWT. Jednocze$nie zaklada si¢
mozliwos¢ dostosowania w przysztosci stanowiska T1 do obstugi tankowcow do 50
tys. DWT. ZMPG S.A. finansuje prace poglebiarskie zwigzane z projektem.

Budowa terminalu produktow masowych sypkich, w tym wegla w imporcie i rudy
na Pirsie Rudowym — inwestycja realizowana wspoélnie ze Spotkami Port Potnocny
i Rudoport, ktérych przewazajacym udziatlowcem jest belgijski operator Sea-Invest.
Istota projektu jest instalacja ciagu przetadunkowego w imporcie jako uzupelnienia
istniejacego ciagu przetadunkowego eksportowego. Baza zapewni obsluge
najwigkszych statkoéw z tadunkami masowymi, jakie moga wej$¢ na Battyk i petnic
bedzie funkcje bazy dystrybucyjnej w regionie Baltyku. Dzigki inwestycjom
rozwojowym baza powigkszy roczna zdolno$¢ przetadunkowa Portu Gdansk o okoto
6 min ton.

Budowa bazy przeladunkowo-skladowej PERN — na obszarze okoto 30 ha zostanie
wybudowana baza zbiornikow o pojemnosci okoto 800 tys. m?® stuzacych
magazynowaniu ropy i1 produktow ropopochodnych obstugiwanych przez PERN. Baza
potaczona bedzie rurociagami z terminalami Naftoport i Siarkopol. Baza stanowic¢
bedzie jeden z elementow infrastruktury zapewniajacej bezpieczenstwo energetyczne
kraju. Realizacja bazy w cato$ci zalezna jest od PERN.

Rozbudowa i modernizacja Pirsu Rudowego i terminal ladunkéw masowych
pochodzenia roslinnego — planowana budowa nowego stanowiska statkowego dla
statkOw o zanurzeniu 15 m wraz z przyleglym akwenem oraz modernizacja pali
konstrukcyjnych pirsu. Uruchomienie Bazy znaczaco wptynie na obstuge tadunkow
pochodzenia ro$linnego w obrocie migdzynarodowym RP oraz w regionie Battyku.
Wielko$¢ statkdbw umozliwi redystrybucje fadunkéw na kraje tranzytowe oraz do
innych portow battyckich. Bedzie to istotne wzmocnienie oferty w VI
Transeuropejskim Korytarzu Transportowym. Zaktadana zdolno$¢ przetadunkowa
Bazy — okoto 5 miIn ton.

Port Centralny - aktualny stopien zagospodarowania przestrzennego Portu Gdansk
oraz realizowane i przygotowywane projekty rozwojowe uzasadniaja przyjgcie nowej
koncepcji rozwoju przestrzennego portu w kierunku Zatoki Gdanskiej. Roboczo ta
koncepcja nazywana jest ,,Portem Centralnym” 1 nawiazuje do wczesniejszych
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pomystow pozyskania dodatkowych terenow przez zarefulowanie czg$ci akwenow
pomigdzy Falochronem Wschodnim, a Baza Produktéw Naftowych.

Terminal LNG - decyzja Komisji Europejskiej odnosnie obowiazku ulokowania
terminali bunkrujacych LNG w portach bazowych, sklania do uwzglednienia tego
projektu w strategii rozwoju Portu Gdansk.

e Port Wewngetrzny:

Wolny Obszar Celny — budowa bazy przetadunku i sktadowania ryb (magazyn
umozliwi sktadowanie mrozonych ryb w szeéciu poziomach na pow. ponad 7 tys. m?),
realizowana przez Pétnocnoatlantycka Organizacj¢ Producentow.

Nabrzeze Bytomskie — finalizowana rozbudowa terminalu masowego Malteurop
(producent stodu browarnianego i przetadowca produktow pochodzenia zbozowego).
Spodziewane obroty w pierwszym etapie po zakonczeniu inwestycji to 300-400 tys.
ton tadunkow rocznie. ZMPG S.A. w uzgodnieniu z Malteurop rozbuduje stanowisko
statkowe, co umozliwi obstuge statkow o zanurzeniu 7,6 m.

e Inwestycje zewnetrzne (strefa przemyslowa):

Pomorskie Centrum Logistyczne budowane przez firm¢ Goodman — inwestycja
usytuowana na zapleczu DCT. W znaczacej czg$ci centrum bgdzie ukierunkowane na
wspotprace z DCT. Inwestycja jest realizowana na obszarze portu na terenach, ktérych
dysponentem jest Gdanska Agencja Rozwoju Gospodarczego.

Elektrownia — planowana elektrownia ma wykorzystywa¢ do produkcji energii
elektrycznej biopaliwa w wigkszosci importowane droga morska. Inwestor zostanie
wytoniony w drodze przetargu publicznego.

Zadania inwestycyjne realizowane na terenie Portu Gdansk

Lata Tytul zadania Planowane Kwoty juz Udzial Zrédia
realizacji naklady wydatkowane ZMPG finansowania
S.A
min zi mln z}
mln z}
2011-2012 | Modernizacja Nabrzeza 40 30 6 Inwestor
Bytomskiego przeznaczonego do zewnetrzny, ZMPG
obstugi produktéw rolnych S.A.
2011-2013 | Budowa systemu chtodni na 20 8 Inwestor
Nabrzezu WOC zewngtrzny, ZMPG
S.A.
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Naktady w 2012 r. inwestoréw obcych w inwestycje zwiazane z Portem Gdansk:

= Malteurop (Nabrzeze Bytomskie)

= SEAINVEST (Terminal Port Zewngtrzny)

= PAOP (Nabrzeze WOC I)

= PKP PLK (most kolejowy + linia 2 torowa)

= M. Gdansk (Trasa. Stowackiego)
= M. Gdansk (Trasa Sucharskiego)

ca 30000 000 zt (dokumentacja + realizacja);

75 000 000 zt (dokumentacja + realizacja);
8 000 000 zt (dokumentacja + realizacja);
5000 000 zt (dokumentacja);

ca 495 000 000 zt (roboty budowlane);

ca 426 000 000 zt (roboty budowlane).

ca
ca
ca

Naktady w 2012 r. Zarzadu Morskiego Portu Gdansk S.A.:

e inwestycje o charakterze strategicznym — 3 981 472 zt,
¢ naklady na utrzymanie i infrastruktur¢ — 7 223 339 zt.

3. Przeladunki w Porcie Gdansk

3.1. Przeladunki ogolem w latach 2008-2012 (w tys. ton)

Przeladunki ogotem w latach 2008-2012 (w tys. ton)

2008 2009 2010 2011 2012 Zmiana 2011/2012
w tys. ton w %
17 781,0 18 862,9 27 182,1 25 305,5 26 898,1 1592,6 106,3

3.2. Przeladunki wg grup towarowych w latach 2008-2012 (w tys. ton)

Przeladunki w latach 2008-2012 wg grup taryfowych (w tys. ton)

2008 2009 | 2010 | 2011 2012 | ZMiana 2011/2012

w tys. ton w %
Wegiel i koks 10882 | 27164 | 31809 | 17893| 19238 1345 | 1075
Rudy 30,3 16,2 10,4 11,1 16,2 51| 1459
Inne masowe 26026 | 2217,7| 26763| 50006| 43115 689,1 | 86,2
Zboze 646,9 960,6 | 7812 816,1 | 1017,6 2015 | 124.7
Drewno - - - 0,8 0 -0,8 0,0
Drobnica 30599 | 34581 | 61320 7299,7| 88880 15883 | 121,8
Paliwa plynne | 10353,1 | 94939 | 14401,2 | 10387,9 | 107410 353,1 | 103,4
Przeladunki 17781,0 | 18862,9 | 27182,1 | 253055 | 268981 15926 | 1063
ogolem:

3.3. Przeladunki kontenerow w latach 2008-2012 (w TEU)

Przeladunki Kontenerow w latach 2008-2012

Zmiana 2011/2012

2008 2009 2010 2011 2012 w tys. ton / 0
TEU w %
w tys. ton. 1361,8 23219 | 4886,8 6 100,5 7630,0 15295 | 125,1
w TEU 185 661 240623 | 508587 | 683643 928 905 245 262 | 135,9
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Uwaga: w latach 2007-2009 TEU podano obrot morski + lgdowy. Od roku 2010 TEU — obrét morski

3.4. Liczba pasazerow w latach 2008-2012

Liczba pasazeréw w latach 2008-2012

Zmiana 2011/2012

2008 2009 2010 2011 2012 ) , w
Liczba oséb %

188 392 164 630 164 331 154 651 150 099 -4552 | 97,1

W 2012 r. wielko$¢ przetadunkéw wykonanych w Porcie Gdansk wyniosta 26 898,1 tys. ton i
byta wyzsza o 1 592,6 tys. ton, tj. 0 6,3% od zesztorocznej. Najwigksza dynamike wzrostu
wykazata drobnica (+21,8%). Znacznie zwigkszyly si¢ obroty kontenerami (wzrost o 245 262
TEU tj. +35,9%), przy czym wzrosty te odnotowano gtoéwnie na Terminalu Kontenerowym
DCT. Wzrosty réwniez pozostale grupy tadunkowe: zboze (+24,7%), wegiel 1 koks (+7,5%)
oraz paliwa plynne (+3,4%). W 2012 r. doszto do zmian w kierunku przetadunkéw paliw
ptynnych. Dotychczasowy kierunek eksportowy (tranzyt paliw) zastapit import.

4. Strategiczne plany rozwoju portu

Strategia Portu Gdansk uwzglednia zrdéznicowanie celow dla Portu Wewngtrznego i1 Portu
Zewngtrznego z uwagi na odrgbne uwarunkowania dla obu obszarow.

Wyjatkowo korzystne uwarunkowania hydrograficzne i1 przestrzenne Portu Zewngtrznego,
decydujace o jego przewadze konkurencyjnej na obszarze Potudniowego Baltyku powoduja,
ze rozwijaja si¢ tu glgbokowodne bazy i1 terminale przetadunkowe ukierunkowane na obstuge
najwigkszych statkéw, jakie moga wptywac na Baltyk. Sktania to do budowy baz 1 terminali
posiadajacych potencjat umozliwiajacych obstuge zaréwno polskiego zaplecza, jak i tranzytu,
a takze pelienia funkcji dystrybucyjnych w regionie Battyckim. Taki kierunek inwestowania
przyjeli znajdujacy si¢ tu operatorzy, a takze deklaruja inwestorzy zainteresowani Portem
Zewngtrznym.

Kluczowa z punktu widzenia strategii rozwojowej jest rozbudowa potencjatu dla przetadunku
fadunkéw skonteneryzowanych. Dotychczasowy rozwdj przetadunku konteneréw w Porcie
Gdansk potwierdza stluszno$¢ strategii Portu w tym zakresie. W szczeg6lno$ci dotyczy to
obstugi statkow oceanicznych i rozwoju funkcji hubu kontenerowego na Battyku.

Drugim podstawowym kierunkiem jest rozwoj baz przeladunkowych dla tadunkow
masowych ze szczegdlnym uwzglednieniem tadunkéw zwiazanych z bezpieczenstwem
energetycznym Kkraju. Strategiczne zamierzenia rozwojowe w tym zakresie to:

e Baza przetadunkowa tadunkéw masowych sypkich.
e Baza sktadowania i przetadunku ropy i fadunké6w ropopochodnych PERN.
e Terminal tadunkéw masowych pochodzenia roslinnego.
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e Rozbudowa potencjatu do przetadunku produktéw ropopochodnych.

Tereny w Porcie Zewngtrznym o tacznej powierzchni okoto 60 ha oddalone od linii
brzegowe] przeznacza si¢ na dziatalno$¢ przemystowo ustugowa zwiazana z uslugami
portowymi. Stanowi¢ to bedzie rozbudowe rzeczywistego zaplecza portowego trwale
zwiazanego z Portem Gdansk. Z wazniejszych projektéw w tym zakresie wymieni¢ nalezy
budowg elektrowni wykorzystujacej biopaliwa w wigkszosci importowane droga morska oraz
realizowany przez Gdanska Agencj¢ Rozwoju Gospodarczego projekt Pomorskiego Centrum
Logistycznego, usytuowanego na zapleczu DCT. W znaczacej czesci centrum bedzie
ukierunkowane na wspoétprace z DCT.

Podstawowymi uwarunkowaniami ograniczajacymi rozwoj Portu Wewnetrznego sa:

e parametry toru wodnego i nabrzezy,

e stan techniczny infrastruktury portowej,

e Dbrak rezerwy terenowej,

e niedostateczny potencjal rozwojowy aktualnych uzytkownikoéw infrastruktury

portowe;j.

Dodatkowym uwarunkowaniem, ktéore musi by¢ brane pod uwage jest wewngtrzna
konkurencja pomigdzy Portem Zewngtrznym i Portem Wewngtrznym. Majac powyzsze
ograniczenia na uwadze przyjmuje si¢ za cel strategiczny w Porcie Wewngtrznym realizacj¢
dziatan rozwojowych zapewniajacych funkcjonowania nieduzych i $redniej wielkosci baz
oraz terminali przetadunkowych, mogacych obstugiwaé pelno tadowne statki do 35 tys.
DWT. Zwiazane to bedzie ze stopniowa modernizacja nabrzezy i toru wodnego w kierunku
osiagnigcia parametrow nawigacyjnych i eksploatacyjnych zapewniajacych maksymalne
wykorzystanie opisanych wyzej mozliwosci (obstuga petnotadownych statkow o zanurzeniu
10,6 m). O kolejnosci modernizacji poszczegdlnych elementéw infrastruktury decydowaé
bedzie popyt ze strony klientow portu oraz wzgledy bezpieczenstwa.

Kluczowe dla prawidlowego zdefiniowania kierunkow inwestowania bgdzie przeprowadzenie
procesu prywatyzacji gldwnego operatora portowego w tej czesci portu, jakim jest Port
Gdanski Eksploatacja S.A. W wyniku tego procesu zostanie pozyskany inwestor, przy udziale
ktérego okreslona zostanie dlugookresowa strategia wykorzystania infrastruktury i terenow
wydzierzawionych PG Eksploatacja S.A. Kontynuowane tez beda kierunki inwestowania
zwiazane z poprawa dostgpu do portu od strony morza oraz od strony ladu. W tym celu
ZMPG S.A. wspolpracuje z takimi instytucjami jak: Urzad Morski, Gmina Gdansk i PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

Charakterystyke najwazniejszych zadah strategicznych dla Portu Zewngtrznego
1 Wewngtrznego ujeto w Punkcie 1.
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Tereny rozwojowe Portu Wewngtrznego zostaty przedstawione na ponizszym rysunku.
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5. Rozwdj ushug portowych
Kierunki rozwoju portu stuza celom strategicznym, jakimi sa:

e wykorzystanie przewag konkurencyjnych wynikajacych z lokalizacji i osiagnigtego
poziomu rozwoju,
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e racjonalizacja nakladow inwestycyjnych zapewniajaca maksymalizacj¢ efektow,

e zapewnienie zrownowazonego rozwoju uwzgledniajacego zalozenia polskiej strategii
rozwoju transportu i strategii transportu UE.

W szczeg6lnosci dotyczy to:

1. rozwoju portu, jako wezta Transeuropejskiego Korytarza Transportowego nr VI
poprzez przystosowanie infrastruktury portowej, ladowej i1 hydrotechnicznej do
obstugi wigkszej i1 bardziej zréznicowanej masy tadunkowej, coraz wigkszych statkow
oraz transportu multimodalnego,

2. rozwoju funkcji portu dystrybucyjnego w stosunku do zaplecza i regionu Battyckiego,
3. rozwoju baz i terminali glgbokowodnych w Porcie Zewngtrznym,

4. racjonalizacji rozwoju infrastruktury w Porcie Wewngtrznym poprzez zaangazowanie
prywatnych inwestorow zewngtrznych,

5. poprawy warunkéw infrastrukturalnych do rozwoju przewozoéw zeglugi bliskiego
zasiggu poprzez modernizacje infrastruktury w Porcie Wewngtrznym,

6. poprawy stanu i modernizacji wewngtrznej infrastruktury drogowej oraz kolejowej
1 skomunikowanie jej z rozwijajaca si¢ infrastruktura dostgpowa,

7. dostosowania infrastruktury portowej do nowych uregulowan migdzynarodowych,
w tym zwigzanych z bezpieczenstwem i1 ochrona §rodowiska,

8. rozwoju strefy gospodarczej w granicach portu wspolpracujacej z operatorami
portowymi.

Przedstawione w punkcie 1 inwestycje stluza rozwojowi ustug portowych poszerzajac jego
ofertg zarowno w zakresie obstugiwanych tadunkéw, technologii przetadunkow, jak 1 oferty
logistycznej 1 powiazanej. Szczeg6lnie istotny w tym zakresie jest rozw6j Terminalu DCT
oraz powstawanie na jego zapleczu Pomorskiego Centrum Logistycznego, budowa Terminalu
Ladunkow Masowych Sypkich oraz budowa Bazy Przetadunkowo-Sktadowej PERN.

6. Ochrona Srodowiska morskiego

Podobnie jak w latach ubiegtych ZMPG S.A. uczestniczyt w konsultacjach krajowych oraz
migdzynarodowych aktéw prawnych okreslajacych ksztatt ochrony srodowiska w portach
oraz na obszarach morskich, m.in. zmiany Zatacznika IV Konwencji MARPOL w zwiazku
z wprowadzanym na obszarze Morza Battyckiego zakazem zrzucania $ciekow bytowych ze
statkow pasazerskich oraz zmiany Zatacznika VI Konwencji MARPOL dotyczacego
propozycji ustanowienia Baltyku Obszarem Kontroli Emisji Tlenkéow Azotu (NECA).
Kilkakrotnie ZMPG S.A. opiniowat ten projekt jako obnizajacy konkurencyjnos$¢ zeglugi
batltyckiej oraz przyczyniajacy si¢ do przeniesienia czg$ci transportu z morza na lad, co jest
niezgodne z priorytetami polityki srodowiskowej UE.
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7. Wspélpraca migdzynarodowa

Wspotpraca migdzynarodowa ZMPG S.A. i Portu Gdanskiego przejawia si¢ W przynalezno$ci
i aktywnym uczestnictwie w europejskich organizacjach portowych, w szczego6lnosci
w Organizacji Europejskich Portow Morskich (ESPO), skupiajacej zarzadcow portow,
z siedziba w Brukseli, oraz Organizacji Portow Battyckich (BPO), z Sekretariatem
Generalnym w Gdyni, skupiajacej rézne podmioty portowe z regionu Battyku. ZMPG S.A.
posiada we wiadzach obu organizacji swojego przedstawiciela. ZMPG S.A. jest tez
inicjatorem 1 aktywnym uczestnikiem migdzynarodowych konferencji portowych, m.in.
konferencji ,,Transport Week”, odbywajacej si¢ corocznie wiosna w Gdansku.

I1. Port w Gdyni

Plan Inwestycji 2012 — 2014 zaktadat wykonanie w 2012 r. zadan inwestycyjnych na kwote
73,69 miln zt, a rzeczywista wysokos¢ poniesionych naktadéw inwestycyjnych wyniosta
w 2012 r. 62,19 mln zI. W zakresie finansowym realizacja planowanych na rok 2012
inwestycji wynosi 84%, a w zakresie rzeczowym okoto 90 %.

1. Infrastruktura dostegpu drogowego i kolejowego do wschodniej czeSci Portu
Gdynia

Z inwestycji szacowanej ogotem na okoto 96 min dotychczas wykonano w catosci roboty
budowlane Fazy I, obejmujacej przebudowe ulic Polskiej i Chrzanowskiego oraz budowe
parkingu dla TIR-6w przy ul. Chrzanowskiego o wartosci okoto 64 min zt.

W zwiazku z umowa podpisanag w 2011 r. z firma Mostostal Warszawa S.A. na realizacje
Fazy II inwestycji, obejmujacej przebudowe odcinka ulicy Polskiej od ul. Chrzanowskiego do
Dworca Morskiego oraz infrastruktury kolejowej od wiaduktu przy Alei Solidarno$ci do
magazynu nr 2 o warto$ci ogétem robot 27,97 min zt w 2012 r. wykonano roboty budowlane
o wartosci 14,44 min zi.

W dniu 30 grudnia 2011 r. zostat ztozony do Centrum Unijnych Projektow Transportowych
kompletny wniosek o dofinansowanie powyzszej inwestycji 1 wciaz trwa weryfikacja
wniosku. Projekt w calo$ci otrzymat pozytywna oceng ekspertow Jaspers, co znaczaco
zwigksza szanse jego akceptacji, ale do konca 2012 r. nie uzyskano zatwierdzenia wniosku
przez Centrum Unijnych Projektow Transportowych.

2. Rozbudowa infrastruktury portowej do obslugi statkow RO-RO z dostepem
drogowym i kolejowym

Z inwestycji szacowanej ogotem na okoto 97 min i podzielonej na cztery fazy realizacji
dotychczas wykonano cato$¢ robot budowlanych Fazy 11 Fazy IV na kwotg ogotem okoto 56
min. W 2012 r. planowano zakonczenie robot budowlanych Fazy I i II inwestycji ogétem
o warto$ci 19,8 mln zt. Rzeczywista realizacja wyniosta 15,8 mln zl, poniewaz w zwiazku
z koniecznos$cia przebudowy czesSci wykonanej w ramach Fazy II kanalizacji deszczowej
w drodze technologicznej wydluzono termin realizacji robot o pi¢¢ miesigcy (tj. do dnia 31
maja 2013 r.) Rury kanalizacji deszczowej ulegly zdeformowaniu 1 musialy zostaé
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wymienione, co wymagalo ponownego wykonania odcinka okoto 200 mb czgsciowo
wykonanej juz drogi technologicznej prowadzacej do parkingdw przy ul. Polskiej. W celu
ustalenia przyczyny zdarzenia (bledy projektowe, wykonawcze, wady materialowe, naciski
wynikajace z ruchéw wod gruntowych) zlecono wykonanie specjalistycznej ekspertyzy,
ktorej wyniki beda znane w 2013 r.

W ramach Fazy I poniesiono naktady w wysokosci 6,4 min zl na wykonanie przebudowy
ul. Rumunskiej, wyburzenie magazynu nr 20 i budowe placu sktadowego na tym terenie oraz
przebudowg infrastruktury kolejowej wzdhuz ul. Rumunskiej. W ramach Fazy II poniesiono
naktady w wysokos$ci 9,25 mln z na wykonanie znacznej czg$ci prac zwiazanych z budowa
drogi technologicznej od ul. Janka Wisniewskiego do ulic Rotterdamskiej i Celnej oraz
parkingu dla TIR-6w przy ul. Polskiej. Ze wzgledu na konieczno$¢ zachowania ciaglej
eksploatacji terminalu RO-RO roboty budowlane Fazy III moga zosta¢ rozpoczgte
w I kwartale 2013 r. po zakonczeniu przylegajacych obszarowo robdt Fazy I. Umowa
o dofinansowanie projektu zostata podpisana w dniu 12 lipca 2012 r. Wysoko$¢ naktadow
zostata okreslona na kwotg 97 mln zi netto, w tym wydatki kwalifikowane to 52,8 min zi,
a kwota dofinansowania 44,9 miln zl, tj. 46% caloSci wydatkow 1 84% wydatkoéw
kwalifikowalnych. Po podpisaniu umowy ztozono do CUPT wnioski o ptatnosci i w dniu 28
grudnia 2012 r. na rachunek ZMPG S. A. wptyngta pierwsza ptatnos¢ w kwocie 19,2 min zt.

3. Przebudowa Nabrzeza Szwedzkiego

Przez caly 2012 r. trwalo projektowanie oraz uzyskiwanie niezb¢dnych uzgodnien i decyzji
administracyjnych, w tym decyzji srodowiskowej, zgody Ministra Transportu, Budownictwa
1 Gospodarki Morskiej na wznoszenie budowli na wewngtrznych wodach morskich, decyzji
0 warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu, pozwolenia wodno-prawnego
1 ostatecznie decyzji o pozwoleniu na budoweg, uzyskanej w dniu 24 pazdziernika 2012 r.
Umozliwito to dokonczenie i odbior projektow wykonawczych 1 kosztorysow oraz ogloszenie
w dniu 31 grudnia 2012 r. przetargu na wybor wykonawcy robot budowlanych.

Realizacja tej inwestycji ze wzgledu na ciagla bardzo intensywna eksploatacj¢ nabrzeza
Szwedzkiego zarowno od strony wody (ponad 100 zawini¢¢ statkow w 2012 r.), jak i ladu
(obstuga kolejowa) przez Morski Terminal Masowy Gdynia 1 Baltycka Baz¢ Masowa, jest
przedsigwzigciem trudnym technicznie i1 organizacyjnie. Zakonczenie robot zaplanowano na
koniec pierwszego kwartatu 2015 r., co pozwoli w pelni wykorzystaé przyznane
dofinansowanie.

4. Zagospodarowanie Rejonu Nabrzeza Bulgarskiego

W 2012 r. trwalo przede wszystkim uzyskiwanie niezbgdnych decyzji administracyjnych
1 uzgodnien dokumentacji projektowej. Poniewaz inwestycja obejmuje tereny zielone (dawne
ogrodki dziatkowe), cieki wodne (rzeka Chylonka, Potok Chylonski, wewngtrzne wody
morskie), gminne drogi publiczne, zewngtrzne sieci cieptownicze, gazowe, energetyczne,
sanitarne 1 deszczowe, dokumentacja projektowa wymagata szczegdlnie duzej iloci decyzji
i uzgodnien. Uzyskanie decyzji srodowiskowej trwato od ztozenia wniosku w maju 2011 r.
do wydania decyzji w maju 2012 r.
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Rownolegle konieczne bylo uzyskanie m.in. decyzji zezwalajacych na wycinkg 1500 sztuk
drzew, wycinkg i czgSciowo przeniesienie krzewoéw na powierzchni ponad hektara (w tym
objetych ochrona), zniszczenie populacji §limaka winniczka, zniszczenie siedlisk ptakow, co
wymagato uzyskiwania decyzji rowniez na szczeblu Gtoéwnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska).
Okoto roku do pazdziernika 2012 r. zajeto uzgodnienie dokumentacji projektowej przez
Zarzad Drog i Zieleni. W dniu 29 listopada 2012 r. po uzyskaniu wszystkich decyzji
1 uzgodnien ztozono wniosek o wydanie pozwolenia na budowg.

5. Przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia Etap I — Przebudowa Nabrzeza
Rumunskiego

Projekt zostal wpisany na list¢ projektow indywidualnych Ministerstwa Rozwoju
Regionalnego na wniosek ZMPG S. A. w polowie 2012 r. z warto$cia naktadéw brutto
(z VAT-em) 86 mln zt i maksymalna kwota dofinansowania 59,43 miIn zt. W zwiazku
z nizszymi od planowanych kosztami realizacji projektéw unijnych pojawila si¢ oszczednos¢,
ktoéra moze by¢ wykorzystana na budowe kolejnego stanowiska cumowniczego o gitebokosci
13,5 m z mozliwoscia dalszego poglebienia do 15,5 m. Umozliwi to obstuge przy tym
nabrzezu duzych statkow, co bedzie istotne dla portu zwilaszcza w sytuacji, gdy $rednia
wielko$¢ statkdbw w zegludze systematycznie ros$nie, ze wzgledu na nizsze jednostkowe
koszty i emisj¢ substancji szkodliwych dla §rodowiska w przeliczeniu na tong tadunku.

Do konca 2012 r. wykonano projekty koncepcyjne, cz¢$¢ projektow budowlanych i ztozono
wniosek o wydanie decyzji srodowiskowej. Ogédtem z zaplanowanych na 2012 r. 38,50 mln zt
naktadoéw na realizacjg pigciu powyzszych projektéw unijnych wykonano prace o wartosci 33
min zt. Powyzsze inwestycje lacznie z zakonczonym juz projektem Przebudowa Kanalu
Portowego sa wpisane na listg¢ projektéw indywidualnych, z ogélng kwota 363 min zt
dofinansowania ze S$rodkdw Funduszu Spodjnosci w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko — priorytet 7 ,, Transport Przyjazny Srodowisku”, dziatanie 7.2.
,» Transport Morski”. Dotychczas ZMPG S. A. otrzymatl dofinansowanie w kwocie okoto 69
min zt (50 min zt - Kanat Portowy, 19 min zt — RO-RO).

6. Przeladunki morskie w Porcie Gdynia w 2012 r.

W Gdyni rok 2012 byt rokiem stabilnosci obrotéw portowych. Nieznacznemu spadkowi masy
towarowej (0 0,6% w stosunku do 2011 r.) towarzyszylo zmniejszenie ilo$ci zawinig¢ statkow
(0 4%). Przetadunki (w tys. ton) gdynskiego portu w ostatnich 2 latach obrazuje tabela 1.

Tabela 1. Przeladunki morskie w Porcie Gdynia w 2012 r.

styczen - grudzien
Grupa towarowa

2011 r. 2012 r. wskazniki
Wegiel i koks 1399,8 2050,3 146,5
Rudy 0,0 0,0 -
Inne masowe 27149 1794,5 66,1
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Zboze 1598,9 1782,0 111,5
Drewno 45,1 50,4 111,8
Drobnica 9562,2 9919,7 103,7
Ropa i przetwory naftowe 590,5 212,8 36,0
Ogolem 159114 15809,7 99,4
Przeladunki kontenerow w TEU 616 441 676 349 109,7

W 2012 r. wérdd operatorow portowych najwigksze obroty tadunkowe zanotowat BCT Sp.
Z 0.0. — 24,1% cato$ci obrotu portowego. Kolejne najwazniejsze terminale to MTMG Sp. z.
0.0. — 20,8%, GCT S.A.- 16,3%, Stena Line 14,1%, BTDG - 13,2%, BTZ — 3,9% i BBM- 3,8
%, Yeoman -2,0%.

Tabela 2. Przeladunek w Porcie Gdynia w roku 2012 r. w podziale na operatorow
(w tys. ton)

BTDG+MTMG+ Razem Razem
Port
BBM Sp. z 0.0. Pozostali operatorzy przetadunkowi Gdynia
Stena
BTDG |[MTMG |BBM |1+2+3 |BCT BTZ |GCT Line INNI
Przetadunki
masowe i 3 4 5
drewno 885,3 [290,4 |601,3 |777,0 - 1618,1 - - 14945 |889,6
Wegiel 1
i koks 459,9 1590,3 2050,3 2050,3
Rudy - - -
Inne 1 1
masowe 15,4 720,1 |601,3 [336,8 457,7 | 794,5
1
Zboza 396,5 |767,5 1164 618,1 782,1
Drewno 13,5 13,5 36,8 [50,3
Ropa i 212.8 2128 212,8
przetwory
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naftowe

Przetadunki | 1 1 3 2 9
drobnicowe |213,7 |4,9 2186 |811,7 2577|2351 |77,3 |919,7
Przetadunek

morski 3 3 2 15

ogdlem 2099 |2954 |601,3 |5.995,6|811,7 |(618,1 | 2577|2351 |572 |809,5

Udziat w
facznych
obrotach
portu 13,27% | 20,84% | 3,80% | 37,91% | 24,11% | 3,92% | 16,31% | 14,13% | 3,61% | 100%

W gdynskich terminalach: BCT — Battyckim Terminalu Kontenerowym Sp. z 0.0., GCT —
Gdynia Container Terminal S.A. oraz BTDG Sp. z 0.0. przetadowano lacznie 676.349 TEU,
wobec 616.441 TEU w 2011r (wzrost 0 9,7%). O 8% wzrosty w 2012 r. przewozy tadunkowe
na linii promowej Gdynia — Karlskrona.

W Porcie Gdynia w 2012 r. zanotowano wzrost przetadunkow wegla 1 koksu o 17%.
Ciekawostka jest fakt, ze z tacznej wielkosci 2 mln ton, potowe stanowi import. Przetadunki
wiodacej grupy towarowej — drobnicy osiagnegty poziom 9,9 min ton, tj. o ponad 0,3 min ton
wigeej niz w roku 2011 (+3,7%). O 11,5% wzrosty przetadunki grupy zboz i pasz osiagajac
1782,1 tys. ton. Na t¢ wielkos$¢ ztozyt si¢ import w wielkosci 1057 tys. ton oraz 724 tys. ton
w relacji eksportowej. Spadek obrotow odnotowano w BTDG Sp. z o.0. w tadunkach
drobnicowych (w tym ro-ro) o 16,5% oraz w grupie paliwa ptynne o 64% do poziomu 212
tys. ton.

7. Rozwoj ustug portowych

W 2012 r. w Porcie Gdynia przetadunki morskie prowadzito 19 podmiotéw o zré6znicowanym
potencjale. Wigkszo$¢ podmiotow wykonujacych przetadunki morskie zlokalizowanych jest
w obrgbie granic Portu Gdynia. Poza granicami portu gdynskiego, ale funkcjonalnie
wykorzystujac akweny zlokalizowane w granicach Portu Gdynia przetadunki morskie
wykonywat Dalmor S.A. (59,0 tys. ton - kruszywo, drewno). W obrgbie granic portu a poza
terenami ZMPG S.A. przetadunki morskie wykonywaty w 2012 r.:

-CRIST Sp. z 0.0. (18,2 tys. ton),

-Energomontaz - Péinoc Gdynia Sp. z 0.0. (8,2 tys. ton),

-EURO-INDUSTRY Sp. z 0.0. (3,4 tys. ton),

-Gdynia Container Terminal S.A. (2557,0 tys. ton — glownie tadunki drobnicowe-
kontenery),

-GAFAKO Sp.z 0.0. (25,8 tys. ton),

-Stocznia Remontowa NAUTA S.A. (12,4 tys. ton),

-Vistal Olvit Sp. z 0.0. (3,2 tys. ton),
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-Vistal Gdynia S.A. (4,9 tys. ton).

W obrgbie granic portu i na terenach S.A. przetadunki morskie wykonywato w 2012 r. 10
podmiotow o zréznicowanym potencjale. Warunki funkcjonowania tych podmiotow
w oparciu o infrastruktur¢ ZMPG S A. reguluja umowy najmu i dzierzawy gruntéw. Na dzien
31 grudnia 2012 r. ZMPG S.A. zwiazany byt 412 umowami na najem i dzierzaw¢ gruntow,
budynkow i1 pomieszczen biurowych w budynkach oraz budowli, w tym placow.

Wrod nich przetadunki morskie wykonywaty w 2012 r. nastgpujace podmioty:
-BTDG — Battycki Terminal Drobnicowy Gdynia Sp. z 0.0. (2099,0 tys. ton),
-Battycka Baza Masowa Sp. z 0.0. (601,3 tys. ton),

-MTMG — Morski Terminal Masowy Gdynia Sp. z 0.0. (3295,4,tys. ton),
-BCT — Battycki Terminal Kontenerowy Sp. z 0.0. ( 3811,7 tys. ton),
-Baltycki Terminal Zbozowy Sp. z 0.0. (618,2 tys. ton),

-Portowy Zaktad Techniczny S.A. (2,2 tys. ton),

-Westway Terminal Poland Sp. z 0.0. (46,1 tys. ton),

-Stena Line Polska Sp. z 0.0. (2235,1 tys. ton — przewozy promowe),
-Yeoman Poland Sp. z 0.0. (320,0 tys. ton - kruszywa),

-Gorazdze Cement S.A. (69,4 tys. ton).

Poza przedsigbiorstwami $wiadczacymi ustugi przeladunkéw morskich uslugi portowe
swiadczy wiele podmiotow zwiazanych z obstuga morskich i ladowych $rodkéw transportu
oraz fadunkow, a najwazniejsze z nich to:

- Kuusakoski Sp. z 0.0. (ustugi sktadowania ztomu),

- Chiquita Poland Sp. z 0.0. (ustugi sktadowania owocow),

- Mostva Sp. z o.0. (ustugi PDI Pre Delivery Inspection nowych samochodow),

- Ref-Con Service Sp. jawna (ustugi depot),

- Balticon S.A. (ustugi depot),

- Contex s.c. (ustugi depot),

- TERRAMAR Spedycja Miedzynarodowa Sp. z 0.0. (ustugi logistyczno-magazynowe),

- Morska Agencja Gdynia Sp. z o. o. (ustugi logistyczno-magazynowe),

- Rolls-Royce Marine Poland Sp. z 0.0. (morskie centrum serwisowe).

Najwazniejszymi spotkami $wiadczacymi ustugi portowe w Porcie Gdyni sa nastgpujace
podmioty:

e BCT - Baltycki Terminal Kontenerowy Sp. z o.0. Uruchomiony w 1979 r. przy
obecnej zdolno$ci przetadunkowej na poziomie 750 000 TEU i potencjalnej
wynoszacej 1,2 mln TEU jest jednym 2z najwigkszych morskich terminali
kontenerowych w kraju oraz w rejonie Morza Battyckiego. W dotychczas
rekordowym 2007 r. BCT przeladowato blisko p6ét miliona TEU. W czerwcu 2003 r.
migdzynarodowy operator terminali kontenerowych International Container Terminal
Services Inc. (ICTSI), majacy siedzib¢ na Filipinach, stat si¢ wlascicielem oraz
operatorem BCT — Baltyckiego Terminalu Kontenerowego.

130



Gdynia Container Terminal S.A. (GCT). Terminal rozpoczat dziatalnosé
przetadunkowa kontenerow w 2006 r. i bardzo szybko stat si¢ znaczacym terminalem
kontenerowym w regionie dla wielu armatoréw. GCT jest terminalem dowozowym
faczacym Rzeczpospolita Polska i porty bazowe w Bremerhaven, Hamburgu
I Rotterdamie, a takze centrum zatadunkowym dla polskiego eksportu do Wielkiej
Brytanii. GCT jest cztonkiem Grupy Hutchison Port Holdings (HPH). Terminal
zlokalizowany jest w granicach Portu Gdynia, ale nie na terenach bgdacych
wlasnoscia ZMPG S.A.

BTDG - Baltycki Terminal Drobnicowy Gdynia Sp. z 0.0. jest podmiotem
zaleznym Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. Baltycki Terminal Drobnicowy
Gdynia Sp. z o0.0.; $wiadczy uslugi przetadunku, sztauowania i sktadowania
réznorodnej drobnicy: wyrobow stalowych, tadunkéw workowanych (np. mleka
w proszku, ziarna kakaowego i kawy, nawozoéw sztucznych itp.), a takze sztuk
cigzkich, tadunkow ponadgabarytowych i konteneréw oraz biomasy. Cz¢$¢ Terminalu
zajmujaca si¢ przetadunkiem drobnicy konwencjonalnej ulokowana jest woko6t Basenu
IV. W ostatnich latach obserwuje si¢ znaczacy wzrost udziatu tadunkow masowych
w obrotach ogétem BTDG. Jest to wynikiem zanikania w wymianie handlowej droga
morska tadunkow klasycznej drobnicy konwencjonalnej (na rzecz kontenerow), stad
préby rozszerzenia dziatalno$ci przetadunkowej o fadunki masowe (wegiel, biomasa).

Baltycki Terminal Zbozowy Sp. z 0.0. to najnowocze$niejszy w kraju terminal
przeznaczony do obstugi wszelkiego rodzaju tadunkéow zbozowych, takich jak
pszenica, jeczmien, zyto, nasiona rzepaku oraz pasz jak $ruta sojowa, rzepakowa
1 wystodki buraczane. Usytuowany jest na terenie portu gdynskiego przy dwodch
Nabrzezach: Indyjskim i Norweskim. W pazdzierniku 2005 r. Komisja Europejska
wydata decyzj¢ wyrazajaca zgode na nabycie przez konsorcjum Wielkopolskich
Zaktadéw Thuszczowych ADM Szamotuty 1 Cefetra BV udzialéw w Baltyckim
Terminalu Zbozowym, a Minister Skarbu Panstwa zezwolil na dzierzawe przez
Battycki Terminal Zbozowy terenoéw portowych potozonych w granicach morskiego
portu Gdynia przy Nabrzezach: Indyjskim i Norweskim na okres 20 lat, tj. do roku
2025.

Baltycka Baza Masowa Sp. z 0.0. to Spdétka powotana w 1997 r. przez Port Gdynia
Holding S.A. oraz Zaktady Azotowe Putawy S.A. W latach 1997-1999 wybudowane
zostaly dwa terminale przetadunkowo-sktadowe, jeden do obstugi tadunkow
masowych ptynnych, drugi do obstugi tadunkéw masowych sypkich luzem. BBM
Swiadczy ustugi przeladunkowo- sktadowe: przetadunek tadunkéw masowych sypkich
i ptynnych, sktadowanie tadunkéw masowych sypkich i ptynnych, konfekcjonowanie
fadunkéw masowych sypkich (big-bag). Terminale BBM usytuowane sa w rejonie
basenu III, przy Nabrzezu Szwedzkim oraz Nabrzezu Inzyniera Wendy.

MTMG - Morski Terminal Masowy Gdynia Sp. z 0.0. Podstawowym przedmiotem
dziatalnosci MTMG jest $wiadczenie ustug przetadunkowych, sktadowania i1 big -
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bagowania fadunkéw masowych, tj.: wegla i1 koksu, zb6z i pasz, rud, innych tfadunkow
masowych suchych i ptynnych, w tym chemikaliow, ropy i1 przetworéw naftowych.
Terminal zlokalizowany jest wokot basenow 111 111.

8. Ochrona srodowiska morskiego

W Porcie Gdynia prowadzona jest selektywna zbiorka odpadéw, a w 2012 r. odebrano
I zagospodarowano:

— 3862,188 m® odpadow zaolejonych,

— 4.801,745 m® $mieci,

— 3 488,125 m* §ciekow.

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. w dniu 31 maja 2012 r. uzyskal Decyzj¢ Marszatka
Wojewddztwa Pomorskiego zatwierdzajaca aktualizacje ,,Portowego planu gospodarowania
odpadami oraz pozostalosciami tadunkowymi ze statkow w Porcie Gdynia™.

W 2012 r. akweny portowe byty catodobowo zabezpieczane na wypadek wystapienia rozlewu
olejowego przez firmg zewngtrzna oraz Portowa Straz Pozarna. Wody basenéw portowych,
kanaty 1 awanport byly codziennie patrolowane przy pomocy specjalistycznej jednostki
ptywajacej zapewniajacej czysto$¢ poprzez usuwanie z basendw zanieczyszczen statych,
w szczegoOlnosci $mieci, butelek, workow, pojedynczych belek oraz usuwanie z basenow
portowych rozlewow olejowych. W 2012 r. z wod portowych zostato usunigtych 28 ton
zanieczyszczen statych, 17 m® drewna (belki drewniane, palety, deski, ktody), 1 m® substancji
ropopochodnych oraz 0,5 m® tkanin zaolejonych (rekawy, maty, poduszki sorbentowe).
Laczna ilos¢ substancji olejowych zebranych, powstatych w wyniku rozlewu w Porcie Gdynia
wyniosta 14 m®,

9. Wspélpraca migdzynarodowa

ZMPG S.A. uczestniczyl w projektach rozwojowych dotyczacych integracji europejskiego
systemu transportowego, majacych na celu wzmocnienie znaczenia portu gdynskiego,
poprzez wpisanie si¢ w rozwoj srodkowo-europejskich korytarzy transportowych w ramach
globalizacji gospodarki §wiatowej oraz w projektach dotyczacych ochrony srodowiska.

e Projekt ,,SoNorA — South — North Axis” (O$ poludnie — péinoc)

Projekt SoNorA byl kontynuacja projektu A-B Landbridge, realizowanego w ramach
,Programu dla Europy Srodkowej 2007-2013” z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego (ERDF). Celem projektu jest rozwdj potaczen multimodalnych w korytarzu
transportowym Poéinoc-Poludnie, migdzy portami i1 terminalami intermodalnymi regionu
Morza Baltyckiego i Adriatyku oraz podejmowanie innych inicjatyw na rzecz usprawnienia
infrastruktury transportowej miedzy Battykiem i Adriatykiem.

Projekt zakonczyt si¢ w czerwcu 2012 r., a wprace zaangazowanych bylo 25 partneréw
z 6 krajow UE oraz 35 instytucji stowarzyszonych z 9 krajow UE. Jednym z efektow projektu
jest podpisana w 2009 r. deklaracja dotyczaca utworzenia kolejowego korytarza
transportowego Battyk-Adriatyk, biegnacego z Gdyni przez Czechy, Austri¢ i Wlochy do
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Bolonii. Laczny budzet dla Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. w projekcie wynosit
188 tys. Euro, w tym 160 tys. Euro dofinansowania z ERDF w ramach Programu dla Europy
Srodkowej (CEP) 2007-2013.

e Projekt ,,Autostrada morska Gdynia — Karlskrona”

W ramach przyjetej przez Komisje Europejska polityki transportowej za autostrady morskie
moga by¢ uznawane wazne europejskie morskie szlaki transportowe, w tym takze w regionie
Morza Baltyckiego. Autostrada morska powinna przyczynia¢ si¢ do likwidacji waskich gardet
w unijnych korytarzach transportowych oraz wspiera¢ wymian¢ handlowa droga morska, aby
zmniejszy¢ przewozy ‘ladunkow transportem drogowym, skroci¢ czas podrézy
1 optymalizowa¢ koszt transportu przy jednoczesnym zmniejszeniu zanieczyszczenia
srodowiska naturalnego.

Projekt ,,Autostrada morska Gdynia-Karlskrona” dotyczy infrastrukturalnych inwestycji
i przedsiewzi¢¢ logistycznych dla obshugi rosnacej wymiany handlowej miedzy Szwecja,
Rzeczpospolita Polska oraz innymi krajami Europy, ze szczegdlnym uwzglednieniem
potaczenia promowego Gdynia-Karlskrona. Podstawowym zalozeniem projektu jest poprawa
jakosci przewozow droga morska na juz istniejacym polaczeniu migdzy Gdynia a Karlskrona
oraz ulepszenie infrastruktury portowej i kolejowej w obu portach. W perspektywie czasowej
nowe rozwiazania przyczyni¢ si¢ maja do sprawnej obstugi zwigkszonej, wedlug prognoz,
wielkosci przewozoéw migdzy Skandynawia a Regionem Adriatyckim.

Strona polska nie wnioskowata o dofinansowanie swojej inwestycji z Programu TEN-T.
Zadania wynikajace z projektu realizowane beda w ramach drugiego etapu inwestycji
pt.: ,,Infrastruktura dostepu drogowego i kolejowego do wschodniej czgs$ci Portu Gdynia”,
wspotfinansowanego z Funduszu Spojnosci. Zaktadany koszt inwestycji w Szwecji —
85 454 tys. Euro, dofinansowanie z Programu TEN-T — 17 091 tys. Euro. Realizacja projektu
bedzie trwata do dnia 30 czerwca 2013 r.

e Projekt ,Zrownowazone gospodarowanie zanieczyszczonymi osadami dennymi
w regionie Morza Baltyckiego” (Sustainable Management of Contaminated Sediment
in Baltic Sea Region — SMOCS)

W grudniu 2012 r. nastapito zakonczenie projektu. Gléwnymi zatozeniami ZMPG S.A.
w projekcie SMOCS bylo opracowanie wlasciwej mieszaniny spoiw stabilizujacych
zanieczyszczenia zawarte w osadzie dennym w rejonie Nabrzeza Wegierskiego w Porcie
Gdynia, a nastgpnie wykorzystanie tego materiatu w praktyce do budowy nawierzchni
placowej. W trzyletnim okresie trwania projektu zostaly wykonane wszystkie badania
laboratoryjne pozwalajace stwierdzi¢, 1z material powstajacy w wyniku stabilizacji
zanieczyszczonego urobku odpowiednimi spoiwami daje materiat budowlany bezpieczny dla
srodowiska 1 spelniajacy zaloZzone parametry techniczne dla projektowanej nawierzchni
placowej, a co za tym idzie moze by¢ wykorzystany jako podbudowa projektowanego palcu.
Zostal wykonany kompletny projekt budowlany oraz przeprowadzona ocena oddziatywania
na $rodowisko projektowanego przedsigwzigcia wraz ze ztozeniem ,Karty Informacyjnej
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Przedsigwzigcia” 1 wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach do
Urzgdu Miasta w Gdyni.

Wykorzystanie metody stabilizacji zanieczyszczonego urobku w procesach budowlanych jest
nowatorska technologia co powoduje, ze sprawa wydawania decyzji o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia jest nadal w toku 1 wymaga dalszych wyjasnien oraz
uzgodnien. Na dzien 16 grudnia 2012 r. taczna kwota wydatkow z tytutlu uczestnictwa
w projekcie wynosita 91 429,93 Euro, planowana kwota dofinansowania wynosi okoto 85 %,
jednakze ostateczne rozliczenie projektu nastapi w marcu 2013 r.

e Project Application of ecosystem principles for the location and management of
offshore dumping sites in SE Baltic Region (ECODUMP)

W ramach projektu zostalo wykonane opracowanie ,,Badania walorow przyrodniczych
siedliska dennego w rejonie klapowiska wyznaczonego dla portu Gdynia oraz wplywu
zrealizowanych projektow na obszary Natura 2000”. Celem tego opracowania bylo dokonanie
oceny wplywu na srodowisko morskie zdeponowania okoto 1 min m® osadow dennych, w
ramach inwestycji ,,Przebudowa Kanatu Portowego w Porcie Gdynia”. Przeprowadzone
badania potwierdzily, ze deponowanie niezanieczyszczonego urobku na klapowiskach nie
wplywa negatywnie na stan $srodowiska siedlisk dennych. W ramach projektu ECODUMP
ZMPG S.A. bierze czynny udzial w pracach nad opracowaniem migdzynarodowych
wytycznych dla wdrozenia systemu monitoringu klapowisk w Europie.

ZMPG S.A. aktywnie uczestniczy w pracach migdzynarodowych organizacji i stowarzyszen:

ESPO European Sea Ports Organisation - organizacja, zatozona w 1993 r. ESPO
reprezentuje sektor portowy panstw cztonkowskich UE 1 utrzymuje bezposrednie kontakty
z ponad 500 zarzadami portéw w Europie. Gtownym celem ESPO jest wptywanie na polityke
morska Unii Europejskiej, a takze zapewnienie portom nalezytej rangi przy planowaniu
rozwoju gospodarczego panstw cztonkowskich i catej Wspdlnoty Europejskie;.

BPO Baltic Ports Organization powstata z inicjatywy portow podczas Walnego
Zgromadzenia Zalozycieli w Kopenhadze dnia 10 pazdziernika 1991 r. Gléwnymi zadaniami
BPO sa: promowanie idei 1 punktéw widzenia portow regionu baltyckiego wraz ze
stosownymi organizacjami mig¢dzynarodowymi 1 badanie probleméw zwiazanych
z przemystem portowym w $wietle migdzynarodowych zagrozen oraz informowanie
cztonkow 1, kiedy to mozliwe, ustalanie wspdlnych stanowisk.

Cruise Europe - organizacja powstala w 1991 r. w wyniku spotkania 27 portow
europejskich, ktorego gldéwnym tematem byla wspotpraca, majaca na celu przyciagnigcie
wigkszej liczby statkow wycieczkowych do portow pdinocnej 1 zachodniej Europy. Obecnie
do Cruise Europe nalezy ponad 80 portéw Morza Battyckiego, Norweskiego 1 Péinocnego.
Cruise Europe utrzymuje S$ciste kontakty z liniami wycieczkowymi w sprawach ich
funkcjonowania na rynku, kwestiach bezpieczenstwa i ochrony $rodowiska oraz rozwoju
infrastruktury oferowanej przez porty.
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Cruise Baltic — obecnie stowarzyszenie, wczesniej projekt wspotinansowany ze §rodkow
Unii Europejskiej, majace na celu zwigkszenie atrakcyjnosci regionu Morza Battyckiego
zarowno wsrdd armatoroéw jak i turystow. Uczestnikami stowarzyszenia sa, oprocz portu
i gminy Gdynia, najwicksze baltyckie porty wycieczkowe: Kopenhaga, Elsinore/Helsingborg,
Helsinki, Kalmar, Karlskrona, Klajpeda, Malmo, Oslo, Ryga, Rostock, St. Petersburg,
Sztokholm, Tallin, Turku, Visby oraz od wrzesnia 2011 r. port i gmina Gdansk.

I1l.  Port Szczecin-Swinoujscie

1. Najwazniejsze realizowane projekty inwestycyjne w 2012 r.

Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie S.A. w ramach ,,Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko (POIiS)”, priorytet VIl ,Transport Przyjazny Srodowisku”
realizowal nastgpujace inwestycje:

a) Rozbudowa infrastruktury portowej w polnocnej czesci Polwyspu Ewa
W porcie w Szczecinie

Rozbudowa infrastruktury portowej] w podinocnej czgéci potwyspu Ewa w  porcie
w Szczecinie polega na przebudowie istniejacego Nabrzeza Zbozowego umozliwiajace]
istotne zwigkszenie glebokosci przed konstrukcja oraz zwigkszenie dlugosci linii
cumowniczej przez przedtuzenie nabrzeza, budowie Nabrzeza Niemieckiego od strony
potnocnej pdtwyspu oraz odcinka zamykajacego tego nabrzeza od strony wschodniej do styku
z istniejacym Nabrzezem Slowackim. Rozbudowa infrastruktury obejmuje réwniez
rozbudowe  obiektdow  towarzyszacych,  stanowiacych  wyposazenie  obiektow
hydrotechnicznych w postaci przedluzenia torowisk urzadzen przetadunkowych oraz
kolejowych, wykonania nawierzchni drogowych i uzbrojenia podziemnego oraz roboty
czerpalne na akwenie okalajacym potwysep wraz z przetozeniem podwodnego kabla systemu
VTMS. W dniu 17 wrze$nia 2012 r. przekazano wykonawcy plac budowy, a do konica 2012 r.
wykonywano roboty palowe. Zaawansowanie rzeczowe projektu wyniosto 10%. Projekt jest
dofinansowany w czesci z Funduszu Spdjnosci w ramach POIIS oraz $rodkéw whasnych
Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. Realizacja inwestycji dostosuje
nabrzeza do obstugi duzych statkow, umozliwi rdwnoczesna obstuge kilku statkow, zapewni
nowe stanowiska cumownicze, poprawi stan techniczny oraz bezpieczenstwo cumowania
1 obstugi statkow.

b) Przebudowa infrastruktury drogowej w portach Szczecinie i Swinoujsciu

Celem inwestycji jest stworzenie sprawnego 1 bezpiecznego drogowego ukladu
komunikacyjnego na terenach ZMPSiS S.A., ktory bedzie w stanie przejaé¢ wzrastajacy ruch
cigzkiego transportu kotowego. W ramach projektu wybudowane zostana wewnatrz portowe
drogi dojazdowe do rejondéw i nabrzezy przetadunkowych. Drogi o tacznej dtugosci 8.678,25
m beda wykonane z nawierzchni bitumicznej na wielowarstwowej podbudowie z kruszyw
mineralnych, wyposazone w kanalizacj¢ wod opadowych 1 oswietlenie. W 2012 r.
wykonywano roboty rozbidrkowe, roboty ziemne, kablowe, kanalizacjg, wiadukt, przejazd
kolejowy oraz konstrukcje nawierzchni jezdni i zjazdéw. Do konca 2012 r. zaawansowanie
rzeczowe projektu wyniosto 66,18%. Projekt jest dofinansowany w czg$ci z Funduszu
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Spojnosci w ramach POIIS oraz $rodkéw wiasnych Zarzadu Morskich Portow Szczecin
i Swinoujscie S.A.
¢) Przebudowa infrastruktury kolejowej w portach Szczecinie i Swinoujsciu

Inwestycja polega na przebudowie istniejacych toréw portowych wraz z rozjazdami
1 przejazdami oraz budowie nowych torow nabrzezowych na dlugosci 26.796 m. Celem
inwestycji jest uzyskanie sprawnego i bezpiecznego kolejowego uktadu komunikacyjnego na
terenach ZMPSiS S.A. W 2012 r. wykonywano wszystkie elementy projektu, tj. rozbiorki
istniejacych toréw z rozjazdami, budowg (odtworzenie) nowych torow, budowe koztoéw
oporowych, budowe nowych rozjazdéw. Do konca 2012 r. zaawansowanie rzeczowe projektu
wyniosto 58%. Projekt jest dofinansowany w czeéci z Funduszu Spéjnosci w ramach POIS
oraz $rodkéw whasnych Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.

d) Rozbudowa infrastruktury portowej w poludniowej czesci portu w Swinoujsciu

Budowa stanowiska promowego nr 1 w potudniowej czeéci portu w Swinoujsciu na
wschodnim brzegu Swiny, w potudniowej czeéci Terminala Promowego obejmuje budowe
nowego nabrzeza pozwalajacego na cumowanie i obstuge proméw typu Ro-PAX, galerii
pasazerskiej o zroznicowanej wysokosci z dwiema klatkami schodowymi, rgkawa
pasazerskiego taczacego galeri¢ z promem, estakade samochodowa z ruchomym pomostem
bocznym, ruchomy pomost dziobowo-rufowy, budowe sterowni obstugujacej pracg pochylni,
rozbudowe infrastruktury drogowej, parkingéw, placow manewrowych wraz z instalacjami,
uzbrojenie terenu w sieci wodnokanalizacyjne, elektroenergetyczne, teletechniczne
i instalacje o$wietleniowe, ogrodzenie. W dniu 20 grudnia 2012 r. przekazano wykonawcy
plac budowy i rozpoczgto roboty rozbidrkowe. Projekt jest dofinansowany w czgsci
z Funduszu Spéjnosci w ramach POIiS oraz srodkéw wiasnych Zarzadu Morskich Portow
Szczecin i Swinoujscie S.A.

Oprocz ww. projektow ZMPSiS S.A. rozpoczat przygotowania do realizacji inwestycji pn.:
,Budowa infrastruktury terminali portowych w Szczecinie i Swinoujéciu — miejsca
postojowe”, w zakres ktorej wchodzi budowa czterech placow postojowych (2 w Szczecinie
i 2 w Swinoujéciu) oraz miejsc postojowych dla samochodéw osobowych przy Budynku
Glownym ZMPSiS S.A. W 2012 r. w ramach tego zadania wykonano cze$¢ dokumentacji
niezbgdnej do ubiegania si¢ o dofinansowanie z UE. Przygotowano m.in. Program
funkcjonalno — uzytkowy, Studium Wykonalnosci oraz Raporty o Srodowiskowych
uwarunkowaniach dla Szczecina i dla Swinoujscia. Ztozono réwniez wniosek o wydanie
decyzji $rodowiskowych oraz w dniu 8 grudnia 2012 r. podpisano preumowg¢ z CUPT,
dotyczaca dofinansowania projektu w ramach POIiS 2007-2013.

Ponadto w ramach realizacji inwestycji ,,Budowa stanowiska statkowego w porcie
zewnetrznym w Swinoujéciu” dofinansowanej ze $rodkéw unijnych — program European
Energy Programme for Recovery (EEPR) - ZMPSiS S.A. w 2012 r. wykonano stanowisko
statkowe, w tym pomost przetadunkowy, zbiornik retencyjny na awaryjne wycieki, dalby
cumownicze i odbojowe, pomosty dojsciowe, odwodnienie pomostu przetadunkowego,
podpory estakady pod rurociagi na odcinku morskim, stanowisko ujecia wody

technologicznej 1 przeciwpozarowej. Zaawansowanie rzeczowe projektu wyniosto 99%.
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Przedsigwzigcie realizowane jest w ramach projektu budowy terminalu regazyfikacyjnego
LNG w Swinoujsciu.

2. WielkoSci przeladunkow wszystkich grup towarowych.

Porty w Szczecinie i Swinoujéciu osiagajac w 2012 r. wynik 21 mln 267 tys. ton
przetadowaty tylko o 87,4 tys. ton mniej niz w roku 2011. Spadek o 0,4% w poréwnaniu do
roku 2011 r. w dalszym ciagu oznacza bardzo dobry wynik. Tak wysoki poziom
przetadunkéw Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. uzyskat ostatni raz 28 lat
temu, kiedy wielkos$¢ przetadunkéw wyniosta 22,2 min ton.

W 2012 r. we wszystkich grupach towarowych, z wyjatkiem wegla, nastapil wzrost
przetadunkoéw. Najwigkszy wzrost zanotowano w przetadunkach rudy — 55%, a takze
w przetadunkach zbdz, gdzie wzrost wyniost 28,9% oraz w obstudze towaréw z grupy inne
masowe — tam wzrost w przetadunkach wynidst 10,1%. W tej ostatniej grupie towarowej
duzy udzial ma biomasa dla elektrowni.

Bardzo dobry wynik zanotowano takze w przetadunkach drobnicy, ktére pomimo mniejszych
obrotow kontenerowych wyniosty 52178,5 TEU, czyli o 5,3% mniej niz w roku 2011.
Wysoki poziom przeladunkéw drobnicy osiagnigty zostat gtdéwnie dzigki drobnicy promowe;.
Lacznie przetadowano w obu portach prawie 9,5 mln ton drobnicy, czyli wigcej niz w 2011 r.
0 1,5%.

Spadek zanotowano wytacznie w przetadunkach wegla — wyniost on 21,5% w stosunku do
roku 2011. Ostatecznie jednak to on zawazyl na tacznym wyniku przetadunkow, nieznacznie
nizszym niz ubiegloroczny.

Powyzsze wyniki przetadunkéw mogly zosta¢ osiagnigte dzigki skutecznie realizowanej
strategii, jaka jest dostosowanie do zmieniajacej si¢ sytuacji na rynku transportowym.

Tabela nr 1. Zestawienie wielkoS$ci przeltadunkéw wszystkich grup towarowych

Obroty tacznie z waga $rodkow transportu, na ktorych przemieszczana jest
drobnica w ruchu promowym
Lp. Grupa towarowa 011 2012 %

grudzien 12 m-cy | grudzien 12 m-cy 5:3 6:4

1 2 3 4 5 6 7 8

1 Wegiel 402,9 54221 3945 42574 97,9 78,5

2 Ruda 93,3 464,9 39,9 720,8 42,8 155,0

3 Inne masowe 393,9 3670,0 242,1 4040,4 61,5 110,1

4 Zboze 145,6 1081,8 146,5 13944 100,6 128,9
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5 | Drewno 16 231 33 252 206.3 1091
6 | Drobnica 7507 9290,7 | 6557 94255 87.3 101,5
w tym:
drobnica promowa 472,4 6 243,4 437,5 6 451,0 92,6 103,3
7 Ropa i przetwory 1153 14015 | 1169 1403,0 1014 100,1
Razem obroty wportach w | ) gh33 | 513541 | 15080 | 212667 84,0 99,6
Szczecinie i w Swinoujsciu
g | Preeladunki 4378 | 550980 | 3967 | 521785 90,6 94.7

kontenerow TEU (20"

3. Strategiczne plany rozwoju portéw.

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. dziala w oparciu o ,,Strategie Rozwoju
Portéw Morskich w Szczecinie i Swinoujéciu na lata 2007-2020”, ktora zostata przyjeta przez
Zarzad Spotki Uchwala nr 1 z dnia 18 pazdziernika 2007 r. Ostatnia aktualizacja
obowiazujacej Strategii przeprowadzona zostala w czerwcu 2011 r., a jej celem bylo
podkreslenie konieczno$ci modernizacji 1 poglebienia toru podejsciowego do portu
w Swinoujsciu dla zachowania konkurencyjnosci i dalszego rozwoju portow.

Jako misj¢ rozwoju portow morskich przyjeto ,,dostosowanie portdow w Szczecinie
i Swinoujéciu do wymagan nowoczesnych systemow transportowych w obrocie portowo-
morskim i wymagan rynku”. Kluczowym wyzwaniem stojacym przed ZMPSiS S.A. jest
stworzenie korzystnego klimatu i warunkéw dla rozwoju portowej dziatalnosci ustugowe;j.
Inwestycje Zarzadu powinny zatem by¢ zbiezne z oczekiwaniami potencjalnych inwestorow.
ZMPSiS S.A. stara si¢ rowniez zachowaé wiasciwe proporcje miedzy budowa nowej
a utrzymaniem i modernizacja istniejacej infrastruktury, koncentrujac si¢ na dziataniach
w trzech nastepujacych kierunkach:

e poprawa infrastruktury komunikacyjnej w portach Szczecin i Swinoujscie
warunkujacej sprawna 1 bezpieczna obstuge S$rodkéw transportu ladowego oraz
srodkoéw transportu morskiego,

e modernizacja i1 rozbudowa infrastruktury hydrotechnicznej w celu poprawy
bezpieczenstwa cumowania statkOw o zanurzeniu maksymalnym dla obecnych
parametréw toru wodnego — 9,5 m oraz stworzenie mozliwosci obstugi wigkszych
statkow po poglebieniu toru wodnego Swinoujscie - Szczecin do 12,5 m po 2015 r.,

e poprawa parametréw toru podejéciowego do portu w Swinoujsciu. Na obecnym etapie
budowy portu zewnetrznego poglebienie toru podejsciowego do glebokosci 14,5m,
a docelowo do glebokosci 17,0 m zapewniajacego bezpieczna obsluge wigkszych
statkow oraz bezpieczna eksploatacj¢ przy nowo budowanym nabrzezu w porcie
zewnetrznym w Swinoujsciu.
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W 2012 r. Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujicie S.A. przygotowal propozycije
inwestycji infrastrukturalnych na przyszta perspektywe finansowa UE, ktorych realizacja
zapewni prawidlowe funkcjonowanie portow w Szczecinie i Swinoujéciu, wzmocni ich
konkurencyjno$¢ oraz bedzie si¢ wpisywaé w przewidywane priorytety inwestycyjne na
szczeblu krajowym i Unii Europejskiej.

4. Rozwdj ushug portowych

Port w Swinoujsciu potozony nad samym morzem moze przyjmowacé statki o zanurzeniu do
13,2 m. Jednym z gtéwnych elementéw portu w Swinoujéciu jest najwiekszy na polskim
wybrzezu terminal dla suchych tadunkéw masowych, obstugujacy przede wszystkim wegiel,
zardbwno w eksporcie jak i w imporcie, a takze rud¢ importowana dla hut polskich, czeskich
i stowackich. Tutaj takze oferuje swoje uslugi nowoczesny terminal promowy obstugujacy
ruch towarowy i pasazerski do Szwecji. Pig¢ stanowisk przeznaczonych jest do obshugi
promow pasazersko — samochodowych i samochodowo — kolejowych, przy czym terminal
promowy w Swinoujéciu, jako jedyny w Rzeczypospolitej Polskiej, obstuguje morskie
przewozy kolejowe tadunkow w relacjach do i ze Szwecii.

Port w Szczecinie obstuguje statki o zanurzeniu do 9,15 m i1 ma charakter uniwersalny
- obsluguje towary zaro6wno masowe, jak i drobnicowe. Specjalizacja portu sa przetadunki
wyrobow hutniczych oraz produktow drzewnych oraz tadunkow ponadgabarytowych. Coraz
wigksze znaczenie dla portu ma zwigkszajacy si¢ ruch kontenerowy. W ostatnim czasie
uruchomiony zostal nowy terminal kontenerowy na Nabrzezu Finskim, co zdecydowanie
poprawito standard obstugi kontenerow w porcie w Szczecinie. Przewidywany jest w zwiazku
z tym wzrost przetadunkow 1 pozyskanie nowych potaczen zeglugowych, zaréwno w ruchu
dowozowym z portéw bazowych Hamburga, Bremerhaven i Rotterdamu, jak i w ruchu
europejskim. Wsrod towardw masowych najczgséciej obstugiwany jest wegiel, koks, ruda,
nawozy oraz tadunki ptynne.
Dzigki firmom obstugujacym zaro6wno elewatory zbozowe, z ktéorych najwigkszy moze
pomiesci¢ 73,000 m® zboz i pasz, jak 1 magazyny ptaskiego sktadowania, porty w Szczecinie
i Swinoujéciu staly si¢ waznym centrum obstugi towaréw rolno-spozywczych w rejonie
Battyku. Oba porty daja takze mozliwos¢ skladowania towardw w wolnych obszarach
celnych, co jest istotne szczegdlnie dla obstugi tadunkow importowanych spoza Unii
Europejskiej. Towary takie sktadowane sa wowczas bez ponoszenia cta i wymaganych
podatkéw. Wolny Obszar Celny w Szczecinie jest gtownym w Rzeczypospolitej Polskiej
1 jednym z najwigkszych w Europie centrum przetadunku i dystrybucji blokéw granitowych,
a takze ziarna kakaowego oraz aluminium. W $winoujskim wolnym obszarze celnym
sktadowane sa przede wszystkim towary mrozone.
W 2012 r. w portach w Szczecinie i Swinoujsciu obstuzono ponad 21 min ton tadunkéw.
Coraz wigkszy udziat w przetadunkach maja towary drobnicowe — ponad 40% catosci
obrotdw obu portéw. Jest to wynik statej tendencji uniwersalizacji oferty uslugowej portow
1 zmniejszania si¢ dominacji tadunkéw masowych, gltownie wegla 1 rudy, a takze
zmieniajacego sig rynku i technologii przewozow.
Z racji swojego dogodnego potozenia port w Szczecinie wraz ze Swinouj$ciem koncentruje
okoto 85% catosci przewozow tranzytowych suchych tadunkéw w polskich portach. Od wielu
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lat najwigksze znaczenie maja przewozy handlu zagranicznego Republiki Czeskiej, Stowacji
i Niemiec. W ofercie zeglugowej obu portow dominuja potaczenia w relacjach wewnatrz
europejskich. Ze Szczecina oferowane sa regularne potaczenia liniowe do portow w Finlandii,
Wielkiej Brytanii i1 Irlandii. Linia oceaniczna od lat wiedzie ze Szczecina do portéow Afryki
Zachodniej. Rosnace znaczenie ma takze ruch kontenerowy obstugiwany przez porty bazowe
w Hamburgu, Bremerhaven i Rotterdamie. Kontenerowe statki dowozowe tacza te porty ze
Szczecinem 3-4 razy w tygodniu. Ze Swinoujécia najwieksze znaczenie majg polaczenia
promowe — 8 razy dziennie do szwedzkich portéw w Ystad i Trelleborgu. Swinoujscie jest
takze baza dla potaczen regularnych do portow Norwegii, a takze wschodnich portéw Islandii.
Wielkim atutem portéw w Szczecinie i Swinoujéciu sa atrakcyjne tereny rozwojowe. Zarzad
Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie S.A. zacheca inwestorow do lokowania
i eksploatacji wilasnych terminali, a takze tworzenia przemyshu przyportowego. Dla
zainteresowanych zapewnia infrastrukturg dostepu zarowno od strony wody jak i ladu, a takze
infrastruktur¢ techniczna.

5. Ochrona $rodowiska morskiego

ZMPSiS S.A. realizuje dziatania w zakresie odbioru odpadéw ze statkéw w porcie morskim
w Szczecinie i w porcie morskim w Swinoujsciu. Jest to zadanie ustawowe realizowane na
podstawie ustawy o portach i przystaniach morskich oraz ustawy o portowych urzadzeniach
do odbioru odpadoéw oraz pozostatosci tadunkowych ze statkow. System odbioru odpadow ze
statkbw jest obligatoryjny 1 obejmuje wszystkie statki korzystajace z nabrzezy
zlokalizowanych w granicach portéw morskich Szczecin i Swinoujscie. W celu realizacji tego
zadania ZMPSiS S.A. zawarl stosowne umowy z podmiotami dokonujacymi odbioru tych
odpadéw. W portach Szczecin i Swinoujécie obowiazuja Plany zwalczania zagrozen
1 zanieczyszczen na wodach portowych. Wszelkie dzialania zwigzane ze zwalczaniem
zagrozen 1 zanieczyszczen na terenach i akwenach portowych stanowiacych infrastrukture
portowa podejmowane sa w oparciu o te plany. Wody portowe zgodnie z zawarta umowa sa
oczyszczane z czgSci statych oraz substancji ropopochodnych.

W 2012 r. prowadzony byt monitoring $rodowiska, w szczegdlnosci w zakresie jakosci wod
basenéw portowych w Szczecinie i w Swinoujéciu oraz badania oczyszczonych $ciekow
odprowadzanych do wéd powierzchniowych z terenu portow w Szczecinie i Swinoujéciu.

6. Dzialania migdzynarodowe

W ramach wdrozenia Migdzynarodowej Konwencji w sprawie kontroli i zarzadzania wodami
balastowymi i osadami ze statkow z dnia 13 lutego 2004 r. (International Convention for the
Control and Management of Ships’ Ballast Water and Sediments - Konwencja BWM),
ZMPSiS S.A. umiescil na swojej stronie internetowej opracowany przez Miedzynarodowa
Organizacje¢ Morska (IMO) formularz sprawozdawczy dotyczacy wod balastowych do
stosowania przez kapitanow, operatoréw oraz agentow statkOw na zasadzie dobrowolnosci.
Dane zbierane na podstawie formularzy postuza ocenie mozliwosci wdrozenia oraz
ratyfikowania Konwencji BWM.
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ZMPSiS S.A. brat tez udzial w konsultacjach i opiniowaniu zapisow dotyczacych
migdzynarodowych wymagan prawnych w zakresie ograniczenia emisji substancji
szkodliwych ze statkéw (obszary specjalnej kontroli tlenkow azotu, tlenkéw siarki, system
handlu emisjami), gdzie wyrazit swoj sprzeciw w odpowiedzi na propozycj¢ wilaczenia
transportu morskiego do ogélnego bilansu UE w zakresie emisji gazow cieplarnianych.
Dzialania zmierzajace do redukcji CO2 na Swiecie powinny zmierza¢ do objgcia wszystkich
sektorow gospodarki 1 transportu przyczyniajacych si¢ do zwigkszenia ilosci emitowanego
CO2, a takze nie powinny wyodrgbnia¢ stref nieponoszacych kosztow zwiazanych z emisja
CO2, co zaburza zasade konkurencyjnosci portow. Zasada ,jednakowych warunkow
dziatania” powinna by¢ stosowana wewnatrz rynku unijnego, czyli ograniczenia powinny
dotyczy¢ catej Europy oraz musza by¢ wprowadzane w tym samym czasie.

W 2012 r. Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. aktywnie uczestniczyt
w kluczowych dla regionu programach unijnych - kontynuowano udziat w projekcie SoNorA,
ktéry zakonczyt si¢ w potowie roku 2012 oraz kontynuowano udzial w projekcie ,,Studium
wykonalnosci dla stacji tankowania statkow paliwem LNG na Battyku”.

W zwiazku z faktem, iz Komisja Europejska nie poparta projektu utworzenia ,autostrady
morskiej Swinoujscie-Trelleborg” prace polegajace na realizacji tego projektu nie byly
realizowane. Prowadzono prace z partnerami projektu, gtownie z portem Trelleborg,
zmierzajace do przygotowania si¢ do wlaczenia ZMPSiS S.A. do pracy nad nowa aplikacja.
W grudniu 2012 r. przylaczono si¢ do portu Trelleborg i jego pracy nad tekstem nowej
aplikaciji.

IV.  Port Kolobrzeg

Zarzad Portu Morskiego Kotobrzeg Sp. z 0.0. w 2012 r. realizowal nastgpujace inwestycje:

e Przeglad instalacji wodno — kanalizacyjnej w Porcie Handlowym. Zadanie polegato na
przegladzie 1 inwentaryzacji calej instalacji wodno — kanalizacyjnej na obszarze okoto
11 h Portu Handlowego bedacych w uzytkowaniu wieczystym przez ZPM Kotobrzeg.

e Wykonanie boksow rybackich z przeznaczaniem na przechowywanie sprzgtu rybackiego
— wykonanie dwoch wolnostojacych, azurowych boksow trzy stanowiskowych ze
wspolnymi $cianami przegrodowymi o wymiarach 7,95 x 3 x 2,5 m i pow. 23,85 m%.

e Roboty polegajace na wyniesieniu obwodow kablowych 0,4 KV z istniejacych stacji
transformatorowych wraz z pomiarami do projektowanych szaf kablowo — pomiarowych
na terenie Portu Handlowego Kotobrzeg - prace byly zwiazane z wymiana
wyeksploatowanych dwoch stacji transformatorowych na nowe 1 przytaczeniem ich do
istniejacej sieci elektroenergetycznej.

e Remont Basenu Lodziowego pod potrzeby jednostek rybackich w Porcie Kolobrzeg.
Planowana inwestycja polegala na wymianie elementéw betonowych i1 stalowych
istniejacych nabrzezy, montazu wejsciowych drabinek bezpieczenstwa, montazu odbojnic
na nabrzezach, montazu pacholéw cumowniczych, malowanie linii bezpieczenstwa na
nabrzezach, wymiana os$wietlenia na nabrzezach wraz z szafkami rozdzielczymi.
Niniejsza infrastruktura stanowi zaplecze miejsc postojowych dla jednostek rybackich.
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e Wyposazenie Nabrzeza Remontowego w Porcie Rybackim Kotobrzeg - Spotka oddata do
dyspozycji armatorow rybackich i ich zatdég sprzet przy uzyciu, ktorego mozliwa jest
realizacja dzialania w zakresie konserwacji, naprawy jednostek rybackich 1 ich
wyposazenia, co wptynie na poprawe¢ warunkoéw obstugi statkow rybackich.

e Udostepnienie falochronu wschodniego w Porcie Kotobrzeg - Zarzad Portu Morskiego
Kotobrzeg wyposazyt Falochron Wschodni w barierki ochronne w trosce
0 bezpieczenstwo gosci, kuracjuszy 1 mieszkancOw miasta spacerujacych po
udostgpnionym falochronie. W ramach zadania dokonano montazu barierek ochronnych
na calej dtugosci falochronu, tj. okoto 500 mb.

Zarzad Portu Morskiego Kolobrzeg Sp. z o.0. jest oficjalnym partnerem projektu pod nazwa
Marriage — Beter Marina Menagement In the Southern BalticRim w ramach Programu
Wspolpracy Transgranicznej Potudniowy Battyk 2007 — 2013. Gtéwnym zatozeniem projektu
jest rozwoj portdw, przystani i marin lezacych wzdtuz Potudniowego Battyku i zniwelowanie
roéznic pomigdzy marinami na jego wschodniej i zachodniej czgsci.

V. Port Darlowo

Zarzad Portu Morskiego Dartowo w $cistej wspolpracy z Miastem Darlowo realizowat cele
okreslone w ,,Strategii Rozwoju Portu Morskiego Dartowo na lata 2007-2015”, wérod ktorych
najwazniejsze to:

— poprawa zewngetrznego i wewngetrznego systemu komunikacyjnego,

— poprawa stopnia wykorzystania potencjatu portu handlowego,

— budowa infrastruktury i zaplecza obstugujacego jachty zaglowe i motorowe,

— modernizacja, budowa i przebudowa infrastruktury zaplecza portu rybackiego,
— wprowadzenie kompleksowego systemu ochrony wod portowych.

W 2012 r. realizowano nastgpujace projekty i inwestycje:

e budowa budynku magazynowo-garazowego z zapleczem socjalnym na potrzeby
rybakéw z portu Darlowo — finansowana z Programu Operacyjnego ,,RYBY 2007-2013
— Zréwnowazony Rozw0j sektora rybotowstwa i nadbrzeznych obszarow rybackich”;
zadanie zakonczone.

e zakup sprzgtu do likwidacji substancji ropopochodnych w porcie Dartowo.
Finansowanie- Darlowska Lokalna Grupa Rybacka w Dorzeczu Wieprzy, Grabowej
I Uniesty; zadanie zakonczone.

e budowa przystani jachtowej na pomostach ptywajacych w Basenie Rybackim w porcie
Dartowo finansowana z Programu Operacyjnego ,,Innowacyjna Gospodarka 2007-2013”
— Inwestycje w produkty turystyczne o znaczeniu ponadregionalnym — kwota
1.254.437,00 zt; zadanie zakonczone.

e budowa budynku sanitarno-socjalnego dla rybakow przy Basenie Rybackim w porcie
Darlowo finansowana z Programu Operacyjnego ,,RYBY 2007-2013 — Zréwnowazony
Rozw@j sektora rybotowstwa 1 nadbrzeznych obszaréw rybackich”; zadanie zakonczone.
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e Dbudowa basenu rybackiego wraz z budynkiem techniczno-socjalnym oraz przedtuzenie
Nabrzeza Stupskiego w Dartowie finansowana z Programu Operacyjnego ,,RYBY 2007-
2013 — Zrownowazony Rozwdj sektora rybotowstwa i1 nadbrzeznych obszarow
rybackich”; zadanie w trakcie realizacji.

e budowa drogi (ul. Nadmorskiej) wraz z odwodnieniem i o$wietleniem oraz budowa
parkingu usytuowanych na terenie portu w Dartowie finansowana z Programu
Operacyjnego ,,RYBY 2007-2013 — Zréwnowazony Rozwoj sektora rybotdwstwa
I nadbrzeznych obszaréw rybackich”; zadanie w trakcie realizacji.

e przebudowa Nabrzeza Skarpowego i1 Parkowego w porcie Darlowo finansowana
z Programu Operacyjnego ,,RYBY 2007-2013 — Zréwnowazony Rozwoj sektora
rybotowstwa i nadbrzeznych obszaréw rybackich”; zadanie w trakcie realizacji.

W 2012 r. w porcie Dartowo przetadowano tacznie 190 150,00 ton towarow masowych:
kruszywo, wapno, dolomit, pszenica, drewno, co stanowi wzrost ilosci przetadunkéw o 160%
w stosunku do roku 2011.

W 2012 r. w porcie Darlowo prowadzity dziatalno$¢ gospodarcza nastgpujace podmioty:

Lp. | Rodzaj ustug Podmiot

1 Ustugi agencyjne, zaladunki i roztadunki statkow | Morska Agencja Gdynia Sp. z 0.0.,
Hanza Sp. z 0.0.

2 Przetwérstwo ryb, export/import ryb Port Fish Sp. z 0.0.,
Pirs Sp. z 0.0.,
Z 1T Kaluzni s.c.,
Fish-Pol

3 Produkcja i naprawa sieci rybackich Baltic Net Sp. z o.0.

4 Remonty jednostek ptywajacych Stocznia M&W Dartowo,
Barkas

5 Zaopatrzenie jednostek w paliwo Oktan-Energy

6 Odbior wod zaolejonych P.H.U. Szczepanik

7 Wytwarzanie lodu Solo-Mar

W ramach dziatan zwigzanych z ochrona $rodowiska morskiego Zarzad Portu Morskiego
Dartowo zakupit mobilna zapor¢ przeciwrozlewowa, zaporg sorpcyjna oraz pompe
zanurzeniowa 1 zestaw sorbentow do likwidacji substancji ropopochodnych, przeprowadzit
z Powiatowa Komenda Strazy Pozarnej ¢wiczenia majace na celu doskonalenie postugiwania
si¢ w/w sprzetem, podpisal umowe z Powiatowa Komenda Strazy Pozarnej okreslajaca
zasady wspoOlpracy oraz wykorzystania sprzgtu w przypadku wystapienia rozlewow substancji
szkodliwych dla $rodowiska na wodach portowych, a takze dokonat uaktualnienia ,,Planu
zwalczania zagrozen i1 zanieczyszczen dla wod portowych w Porcie Morskim Dartowo”.

VI. Port Police

W ramach realizowanych projektow i inwestycji W porcie trzeba wymieni¢ projekt pn.
rozbudowa terminalu morskiego - poprawa dostgpu do terminalu od strony ladu oraz budowa
nabrzezy. W 2007 r. wykonano koncepcjg, studium wykonalno$ci obejmujace opis
techniczny, instytucjonalny 1 finansowy przedsigwzig¢cia oraz raport oddzialtywania na
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srodowisko. Nastgpnie w 2009 r. przystapiono do wykonania dokumentacji projektowej oraz
wykonawczej calego przedsigwzigcia. Jednoczesnie Zarzad ZMPP Sp. z o.0. podjal dziatania
do uzyskania gruntéw niezbednych do realizacji inwestycji. Po uzyskaniu niezbgdnej
w  procesie inwestycyjnym  dokumentacji  (decyzji o warunkach  zabudowy
I zagospodarowania terenu, decyzji srodowiskowej, raporcie oddziatywania na Srodowisko —
aktualizacji) Zarzad Morskiego Portu Police Sp. z o0.0. uzyskal w 2011 r. stosowne
pozwolenia na budoweg. W dniu 19 listopada 2012 r. rozpoczgto roboty budowlane.
Wykonano fragment drogi do Portu jako potaczenia nowobudowanego ronda na drodze
wojewodzkiej nr 114 (przebudowa drogi wojewddzkiej nr 114 na odcinku Trzebiez — Police
realizowana jest przez Wojewddztwo Zachodniopomorskie) z istniejaca stara droga do Portu.

Cato$¢ omawianego projektu inwestycyjnego zaktada m.in.:

e budowe nabrzeza uniwersalnego o dlugosci 230 m na potnoc od istniejacego terminalu
morskiego w celu zapewnienia dostgpu do Portu dla statkow pelnomorskich, w efekcie
czego nastapi rozszerzenie oferty uslugowej Portu, zwigkszenie przeladunkéw oraz
dzierzawy na terenach inwestycyjnych; planowane maksymalne zanurzenie 10,5 m po
wykonaniu robét czerpalnych w torze wodnym Swinoujscie — Szczecin,

e wybudowanie jednojezdniowej dwukierunkowej drogi o szerokos$ci 7 m, o diugosci
1572,39 m wraz z ciagiem pieszo rowerowym taczacej Terminal Morski z ul. Jasienicka
(droga wojewodzka nr 114 na odcinku Trzebiez — Police) w formie ronda w celu
usprawnienia komunikacji, w efekcie czego nastapi poprawa dostgpu do istniejacego
portu oraz terendw inwestycyjnych,

e budowe drog wewngtrznych potnoc-potudnie o dhugosci 2579,39 m  (drog
technologicznych) w celu umozliwienia komunikacji wewnatrz portu pomigdzy
nabrzezami, w efekcie czego nastapi poprawa dostgpnosci poszczegolnych nabrzezy na
terenie Portu, a takze terenow inwestycyjnych przeznaczonych pod elektrownig lub inne
przedsigwzigcia,

e Dbudowg torow kolejowych wraz z bocznicami o dtugosci 5,93 km, taczacych nabrzeza
z weztem kolejowym Police - Chemia w celu umozliwienia bezposredniego przetadunku
towarow ze statku do wagonow kolejowych, w efekcie czego nastapi poprawa dostepu
do Portu od strony ladu.

Data zakonczenia inwestycji jest planowana na 2020 r.

Ponadto Zarzad realizuje inwestycjg¢ pn. rozbudowa terminalu barkowego - poszerzenie toru
dojsciowego 1 budowa nabrzezy. W 2007 r. wykonano koncepcjg, studium wykonalno$ci
obejmujace opis techniczny, instytucjonalny i finansowy przedsigwzigcia oraz raport
oddziatywania na $rodowisko. Zakres rzeczowy projektu obejmuje wykonanie robot
czerpalnych, budowe watu przeciwpowodziowego, dalb wejSciowych oraz drogi dojazdowe;.
W 2012 r. nie podj¢to zadnych dziatan.

W ramach budowy pola refulacyjnego na terenie Portu Morskiego w Policach w 2008 r.
wykonano studium wykonalnos$ci, koncepcje oraz opis stanu przyrody. Inwestycja ma na celu
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uzdatnienie terenu pod przyszte inwestycje i spetnia¢ bedzie dwie funkcje: przede wszystkim
stuzy¢ bedzie do magazynowania urobku, a ponadto petni¢ bedzie funkcje odstojnika wody
porefulacyjnej. Jest to teren o tacznej powierzchni okoto 31 ha. Inwestycja docelowo polegaé
bedzie na budowie czterech kwater dla sktadowania niezanieczyszczonego urobku - piasku
1 obejmowac bedzie budowe rowow opaskowych, watéw, grobli - kierownic umozliwiajacych
odsaczenie drobin piasku i1 cze$ci organicznych oraz podpor pod rurociag refulacyjny.
W 2012 r. nie podje¢to zadnych dziatan.

Tabela nr 1. Wielkos$¢ przeladunkéw wszystkich grup towarowych (w tonach)

KCL (s6l potasowa) 329 977,900
Amoniak 48 967,233
Siarczan 21 174,798
Kwas siarkowy 0,000
Wodorotlenek 12 291,200
Fosforyty 904 944,500
Nawozy/mocznik 409 730,879
lImenit 81 582,600
Worki 0,000
Blacha/konstrukcje 4 537,600
Koksik/wegiel 11 697,400
RAZEM: 1824 904,110

Plany rozwojowe Zarzadu Morskiego Portu Police Sp. z o0.0. obejmuja realizacje
najwazniejszych inwestycji, takich jak rozbudowa terminalu morskiego - poprawa dostgpu do
terminalu od strony ladu oraz budowa nabrzezy, rozbudowa terminalu barkowego -
poszerzenie toru dojsciowego i budowa nabrzezy, a takze budowa pola refulacyjnego.

Planowane przedsigwzigcia maja na wzgledzie realizacjg trzech podstawowych celow:

» poprawg konkurencyjnosci portu w Policach poprzez rozszerzenie oferty przetadunkowe;,
gléwnie o tadunki drobnicowe,

» zwigkszenie znaczenia portu w Policach wyposazajac go w rozbudowang infrastrukture
drogowa, kolejowa oraz techniczna,

» zwigkszenie roli portu w Policach poprzez ulatwienia dla potencjalnych inwestorow
zwiazanych z wybudowaniem infrastruktury dostgpowej do portu od strony ladu i wody,
ktorej dzi$ port nie posiada i jest to z pewno$cia najpowazniejsze ograniczenie jego rozwoju.
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Korzysci wynikajace z realizacji planowanych inwestycji w porcie w Policach:
« zwigkszenie mozliwosci przetadunkowych portu,

« zwigkszenie przepustowosci uktadu drogowego i1 kolejowego oraz uporzadkowanie
uktadu komunikacyjnego na obszarze portu,

» zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego, kolejowego oraz przeptywow ladunkéw
na terenie portu w Policach oraz w jego otoczeniu,

« ulatwienie, a w niektorych przypadkach umozliwienie dalszego inwestowania na obszarze
portu w Policach poprzez rozbudowe ustug logistycznych i budowe nowych nabrzezy,
rozwoju ustug portowych,

« zwigkszenie liczby miejsc pracy oraz nowych ustug zwiazanych z transportem morskim
i ladowym.
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Zalgcznik nr 2

Dzialalnos¢ jednostek naukowych realizujacych dzialania na rzecz polityki
morskiej w 2012 r.

Wedlug obowiazujacych ustaw przywolywane w raporcie jednostki naukowe realizujace
dziatania na rzecz polityki morskiej RP nalezy sklasyfikowac¢ jako:

a) instytuty naukowe Polskiej Akademii Nauk — art. 42 ustawy z dnia 30 kwietnia 2010 r.
0 Polskiej Akademii Nauk (Dz. U. Nr 96, poz. 619 oraz z 2011 r. Nr 84, poz. 455) — Instytut
Oceanologii Polskiej Akademii Nauk w Sopocie;

b) instytuty badawcze — art. 1 ust. 1 ustawy z dnia 30 kwietnia 2010 r. o instytutach
badawczych (Dz. U. Nr 96, poz. 618 oraz z 2011 r. Nr 112, poz. 654 i Nr 185, poz. 1092) —
Instytut Morski w Gdansku, Morski Instytut Rybacki w Gdyni;

¢) pozostale jednostki naukowe, o ktorych mowa w art. 2 pkt 9 lit. f ustawy z dnia 30 kwietnia
2010 r. o zasadach finansowania nauki (Dz. U. Nr 96, poz. 615 oraz z 2011 r. Nr 84, poz. 455
I Nr 185, poz. 1092).

1. Instytut Oceanologii Polskiej Akademii Nauk w Sopocie

W 2012 r. Instytut Oceanologii PAN w Sopocie zgodnie ze swoja misja 1 strategicznymi
kierunkami  dziatalno$ci prowadzil badania podstawowe $rodowiska morskiego,
w szczeg6lnosci na temat zjawisk i procesOw w nim zachodzacych. Tematyka badawcza
dotyczyta roli oceanu w ksztaltowaniu klimatu i skutkdéw zmian klimatu w morzach
europejskich, zmienno$ci naturalnej i1 antropogenicznej $rodowiska Morza Baltyckiego,
wspolczesnych zmian ekosystemow u brzegow morz szelfowych oraz genetycznych
1 fizjologicznych mechanizméw funkcjonowania organizmow morskich, w tym zastosowania
osiagnig¢ biotechnologii morskie;j.

Instytut Oceanologii prowadzit badania naukowe na Baltyku oraz w obszarze Arktyki
Europejskiej. Instytut jest wiascicielem i armatorem statku ,,Oceania”, z poktadu ktorego
prowadzone sa prace badawcze na Battyku 1 Polnocnym Atlantyku. Jest to jedyny polski
statek badawczy przystosowany do prowadzenia badan oceanograficznych w zakresie fizyki,
chemii, ekologii 1 biologii morza na wszystkich akwenach. W 2012 r. odbyto si¢ 20 rejsow
naukowo-badawczych. Statek przebywat w morzu 263 dni, w tym w dwumiesi¢cznym rejsie
na Spitsbergen AREX’2012 w dniach 12 czerwca - 23 sierpnia 2012 r. Byt to juz dwudziesty
szOsty rejs statku w rejony arktyczne. Pozyskiwane w sposob ciagly dane z rejsow stanowia
unikalng bazg informacji do badan naukowych, w tym réwniez we wspdlpracy z innymi
instytucjami polskimi i zagranicznymi.

W ramach dziatalnos$ci statutowej w 2012 r. zrealizowano 66 zadan badawczych skupionych
w 17 tematach statutowych.

W 2012 r. Instytut kontynuowal realizacj¢ kilkunastu projektow wiasnych i promotorskich
Ministerstwa Nauki 1 Szkolnictwa Wyzszego oraz realizacj¢ projektow wytonionych
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w konkursach Narodowego Centrum Nauki, ktorych tematyka byla zwiazana z badaniami
Morza Batltyckiego i morz nordyckich. Ponadto Instytut aktywnie uczestniczyt w realizacji
projektéw migdzynarodowych finansowanych ze $rodkow Unii Europejskiej: 7 Programu
Ramowego, Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i Europejskiej Wspotpracy
Terytorialnej i innych spoza Unii Europejskiej — norweskich, amerykanskich i kanadyjskich
(razem okoto 93 projekty).

W 2012 r. zakonczono jeden z projektow realizowanych w ramach Programu Operacyjnego
Innowacyjna Gospodarka i koordynowanych przez Instytut Oceanologii PAN: ,,Zintegrowany
System Przetwarzania Danych Oceanograficznych” (ZSPDO), celem ktorego jest zbudowanie
systemu umozliwiajacego bezpieczne i wygodne archiwizowanie danych oceanograficznych
pozyskiwanych podczas badan naukowych prowadzonych przez 10 PAN. W ramach ZSPDO
uruchomiono 1 udostepniono ustugi sktadowania danych oceanograficznych zapewniajace
bezpieczenstwo poprzez replikacje zasobow systemu w zapasowym centrum danych
zlokalizowanym w CI TASK. Uruchomiono réwniez ustugi w zakresie obliczen
numerycznych z wykorzystaniem platformy GP GPU, ustugi w zakresie wideokonferencji
ulatwiajace prace zdalna w ramach zespotdow badawczych i zapewniajaca wsparcie dla
uzytkownikow systemu w odleglych lokalizacjach oraz platform¢ e-learningowa. Zasoby
informacyjne systemu oraz pozostate uslugi sa udostgpniane spolecznosci naukowej jako
wsparcie prowadzonych badan naukowych. ZSPDO umozliwi utworzenie w przysztosci
polskiego Narodowego Komitetu Danych Oceanograficznych (National Oceanographic Data
Committee - NODC).

W polowie realizacji badan jest drugi projekt pn. ,,Satelitarna Kontrola Srodowiska Morza
Battyckiego” (SatBaltyk), ktorego celem jest przygotowanie i uruchomienie bazy technicznej
oraz praktycznych procedur operacyjnych umozliwiajacych sprawne rutynowe okreslanie
stanow srodowiska Battyku. W sktad Konsorcjum realizujacego projekt wchodza: Instytut
Oceanologii PAN (koordynator), Uniwersytet Gdanski, Akademia Pomorska w Stupsku
1 Uniwersytet Szczecinski.

Obydwa wyze] wymienione projekty realizowane w ramach Programu Operacyjnego
Innowacyjna Gospodarka otrzymaty wyrdznienia w IV edycji nagrod¢ Krysztaly Przetargéw
Publicznych 2012, w Kategorii V — ,Realizacja zadan zwiazanych z e-administracja lub
przeciwdziataniem wykluczeniu cyfrowemu” za Opracowanie i wdrozenie Zintegrowanego
Systemu Przetwarzania Danych Oceanograficznych, a w VI edycji programu Jako$¢ Roku 10
PAN otrzymat tytut Jakos¢ Roku 2011 w kategorii projekt badawczy za projekt ,,SatBattyk -
Satelitarna kontrola srodowiska Morza Baltyckiego™.

W 2012 r. dwaj doktoranci 10 PAN zostali laureatami nagrody stypendialnej InnoDoktorant.

Prace prowadzone przez jednego z laureatow dotycza oszacowania ilo§ci wydostajacego si¢
z dna morskiego gazu cieplarnianego — metanu. Dzigki metodom akustycznym bedzie mozna
stworzy¢ mapy wystgpowania w Battyku metanu oraz osadow nasyconym gazem. Toksyczny
gaz o nieprzyjemnym zapachu to problem turystyki, a osady gazono$ne stanowia zagrozenie
dla konstrukcji morskich.
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Rok 2012 to ostatni juz etap realizacji projektu ,Mokradta (nieuzytki), glony i biogaz —
przeciwdziatanie eutrofizacji poludniowego Battyku” (WAB — Wetlands, Algae and Biogas —
a Southern Baltic Sea Eutrophication Counteract Project) finansowanego w ramach
Programu Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej 2007-2013. Jednym z glownych zadan
Instytutu Oceanologii PAN w ramach projektu bylo zainstalowanie stacji monitorujacej
eutrofizacje (insitu) w Sopocie. Na sopockim molo zostala zainstalowana aparatura
pomiarowa, zlozona z wieloparametrowej sondy 1 stacji meteorologicznej. Sonda rejestruje
wlasciwosci wody morskiej: zasolenie, temperaturg, pH, potencjat utleniajacy metnose,
stezenie rozpuszczonego tlenu, chlorofilu i fikocyjanin, a stacja meteorologiczna pomiary
temperatury powietrza, ci$nienia, wilgotnosci wzglednej, opadow atmosferycznych,
nastonecznienia, predkosci i kierunku wiatru. Pomiary zardwno parametrow wody morskie;j,
jak 1 powietrza sa wykonywane co 3 sekundy. Wszystkie dane sa rejestrowane w czasie
rzeczywistym przez komputer i1 przekazywane do Instytutu, gdzie sa rejestrowane
1 przetwarzane. Zestawienie wynikow pomiarow uzyskanych ze stacji monitorujacej
z codziennymi obserwacjami wody morskiej i plazy w Sopocie umozliwia rozpoznanie
czynnikow warunkujacych zakwity cyjanobakterii i rozw6j makroglonéw. Projekt opracowat
koncepcje ponownego uzycia pierwiastkow odzywcezych i walki z eutrofizacja. Finalny raport
z wynikow badan projektu bedzie gotowy w 2013 r.

Rok 2012 to drugi rok realizacji Programu Wspolpracy Transgranicznej Morza Baltyckiego
Chemical Munitions Search & Assessment (CHEMSEA). Instytut Oceanologii PAN jest
inicjatorem 1 koordynatorem tego projektu realizowanego we wspolpracy z 11
migdzynarodowymi partnerami. Projekt angazuje instytucje z Rzeczypospolitej Polskiej
(Instytut Oceanologii PAN, Akademia Marynarki Wojennej, Wojskowa Akademia
Techniczna), Szwecji (Szwedzka Agencja Obrony, Szwedzka Administracja Morska,
Uniwersytet UMEA), Finlandii (Finski Instytut Ochrony Srodowiska, Finska Agencja
Weryfikacji Przestrzegania Konwencji o Broni Chemicznej) i Niemiec (Wolfgang von
Thunen Institut, Alfred Wegener Institut). Instytucje litewskie w projekcie reprezentuje
Litewska Agencja Ochrony Srodowiska. Projekt CHEMSEA ma na celu oszacowanie
zagrozenia ze strony broni chemicznej spoczywajacej na dnie Baltyku. Badania w ramach
projektu CHEMSEA maja na celu zlokalizowanie amunicji chemicznej w rejonie Gigbi
Gdanskiej 1 Gotlandzkiej, okreslenie stgzenia bojowych $rodkoéw trujacych i produktow ich
degradacji w osadach dennych otaczajacych sktadowiska, a takze oszacowanie ryzyka
zwiazanego z przypadkowym lub naturalnym uwolnieniem tych substancji do toni wodne;.
Produktem projektu beda mapy rejonéow skazonych, model pozwalajacy na oszacowanie
rozprzestrzeniania si¢ skazenia w przypadku naruszenia spoczywajacych na dnie pojemnikow
lub skazonych osadéw dennych oraz kompleksowa ocena ryzyka zwiazanego z zalegajaca na
dnie Battyku bronia chemiczna. Uzytkownikami rezultatow projektu beda urzedy morskie
krajow nadbattyckich, inspektoraty ochrony $rodowiska tych krajow, a takze administracja
lokalna obszarow nadmorskich oraz Komisja Helsinska HELCOM.

W kwietniu 2012 r. do Instytutu zostalo przeniesione z Paryza biuro mig¢dzynarodowego
projektu The International Ocean Carbon Coordination Project (IOCCP). Zadaniem biura
jest przede wszystkim promowanie badan nad obiegiem wegla oraz S$cista koordynacja
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dziatalno$ci badawczej w zakresie obiegu weggla w oceanie z innymi programami
zajmujacymi si¢ obserwacjami oceanicznymi, takimi jak np.: Global Ocean Observing
System, Data Buoy Coordination Panel, Argo, OceanSITES i inne, jak rowniez Scista
koordynacja z programami zajmujacymi si¢ obiegiem wegla na ladzie 1 w atmosferze w celu
zwigkszenia efektywnosci technologicznej i ekonomicznej prowadzonych badan.

Pracownicy Instytutu Oceanologii PAN aktywnie uczestnicza w dziatalno$ci wielu
migdzynarodowych organizacji naukowych, z ktérych najwazniejsze to:

e Migdzynarodowa Rada Badan Morza International Council for the Exploration of the Sea

(ICES),

e Rada Morska Europejskiej Fundacji Nauki European Science Foundation (ESF) Marine

Board,

e EurOcean — European Centre for Marine Information, (Komitet Sterujacy),

e Baltycki System Obserwacji Oceanograficznych Baltic Oceanographic Observation System

(BOOS),

e Globalny System Obserwacji Oceanograficznych pod auspicjami Migdzyrzadowej Komisji
Oceanograficznej (I0OC) I0C/Global Ocean Observing System (I0C/GOQS),

e Europejski Globalny System Obserwacji Oceanograficznych European Global Observing

System (EuroGOOQS).

Instytut Oceanologii PAN jest partnerem w sieci Euro Argo. Jest to europejska czgsé
globalnej sieci obserwacji in situ, bazujaca na autonomicznych sondach ptywajacych
w wodach $§wiatowego oceanu. Celem projektu Argo jest zwigkszenie liczby ptywakow do
liczby okoto 3 000. Pomiary wykonywane przy uzyciu Argo, to przede wszystkim pomiary
STD. Dane transmitowane sa w czasie rzeczywistym przez satelity do centrum z bazami
danych, gdzie sa przetwarzane 1 przygotowywane do wykorzystania ich przez oceanologow.
Projekt zostat wpisany na Polska Mape Drogowa Infrastruktury Badawcze;.

W 2012 r. tematem przewodnim X Dorocznej Konferencji Naukowej w Instytucie
Oceanologii PAN w Sopocie byty badania w rejonie Arktyki Europejskiej, gdzie od 1987 r.
Instytut prowadzi badania z pokladu statku badawczego s/y ,,Oceania”. Konferencja
zaprezentowata aktualny dorobek Instytutu w zakresie badan naukowych prowadzonych
w rejonie Arktyki Europejskiej. Przedstawione zostaty gtdéwne rezultaty projektow: polsko-
norweskich (interdyscyplinarnego ALKEKONGE, klimatycznego AWAKE), 10 projektu
amerykanskiego (Census of Marine Life), 7 Programu Ramowego UE (Arctic Tipping Points-
ATP) oraz zadan statutowych Instytutu. Najwazniejszym powodem wspolczesnego
zainteresowania Arktyka jest jej rola w ksztattowaniu klimatu poétnocnej potkuli. Inny powod
zainteresowania to che¢ eksploatacji zasobow mineralnych (gaz, ropa naftowa) 1 zywych
(skorupiaki, ryby, ssaki). Najwazniejsza jest jednak potrzeba poglebienia wiedzy, poniewaz
ogromny, niezamieszkany i trudno dostepny obszar Arktyki jest wciaz bardzo stabo poznany.

W pazdzierniku 2012 r. w 10 PAN odbyty si¢ Miedzynarodowe Warsztaty Naukowe ART-
APECS Overcoming challenges of observation to model integration in marine ecosystem

response to sea ice transitions. Gléwnym celem warsztatow bylo przeprowadzenie serii
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spotkan szkoleniowych skierowanych do mtodych naukowcow, a nastgpnie stworzenie grup
dyskusyjnych sktadajacych si¢ z wybitnych §wiatowych ekspertow prowadzacych badania
w Arktyce, mtodych naukowcéw u progu kariery naukowej i wspdlne przedyskutowanie
kluczowych 1 najbardziej aktualnych probleméw badawczych w badaniach morza.
Dodatkowo odbyla si¢ seria wyktadéw plenarnych wygloszona przez zaproszonych
wybitnych specjalistow oraz sesja posterowa, jak rowniez dyskusja dotyczaca sposobow
rozpowszechniania wiedzy oraz tzw. outreach’u. W spotkaniu wzigto udzial 65 oséb
reprezentujacych rézne dziedziny badan arktycznych z 13 panstw, w tym Rosji, USA, Kanady
I Europy.

W drugim roku dziatalno$ci Konsorcjum MORCEKO (Morskie Centrum Eko-energetyki
I EKo-systemu), ktorego partnerami sa: Instytut Maszyn Przeptywowych PAN (koordynator),
Politechnika Gdanska, Instytut Morski, Centrum Techniki Okrgtowej S.A., a takze Pomorska
Strefa Ekonomiczna Sp. z o.0. wraz z Gdanskim Parkiem Naukowo-Technologicznym)
uzyskato dofinansowanie w konkursie Programu Badan Stosowanych i bedzie realizowac
projekt AQUILO koordynowany przez CTO S.A., ktéry ma na celu stworzenie bazy wiedzy,
na podstawie ktorej inwestor bedzie mogt podjac¢ decyzje co do najlepszego typu konstrukcji
wsporczej morskiej farmy wiatrowej dla konkretnej lokalizacji na polskich obszarach
morskich.

W dniu 24 kwietnia 2012 r. Instytut przystapil do Konsorcjum PolMar (,,Polskie Centrum
Nauki i Technologii Morskiej”). Konsorcjum tworza polskie jednostki naukowe i badawcze:
Instytut Oceanologii Polskiej Akademii Nauk, Morski Instytut Rybacki, Panstwowy Instytut
Badawczy, Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej Panstwowy Instytut Badawczy,
Panstwowy Instytut Geologiczny — Panstwowy Instytut Badawczy oraz Instytut Morski.
W 2012 r. Konsorcjum dziatato pod przewodnictwem dyrektora IO PAN. Celem powotania
konsorcjum jest konsolidacja i wzmocnienie potencjalu badawczego, naukowego oraz
organizacyjnego 1 finansowego Czlonkow dla prowadzenia duzych projektow naukowych
oraz zadan badawczych w zakresie ich dziatan statutowych w obszarze badah morza,
eksploracji 1 eksploatacji zasobow morza, ochrony i1 zrownowazonego rozwoju srodowiska
morskiego oraz popularyzacji wiedzy o morzu - ze szczegblnym uwzglednieniem Morza
Battyckiego, a takze osiagnigcie przez Strony Konsorcjum $§wiatowego poziomu w tych
obszarach dziatalnosci. W szczego6lnosci konsorcjum zamierza prowadzi¢ wspolne projekty
naukowe 1 badawcze, z wykorzystaniem doswiadczenia cztonkéw Konsorcjum,
wykorzystywac posiadane platformy badawcze (stacje terenowe, statki badawcze), prowadzi¢
wspotprace w zakresie pozyskiwania 1 wykonania grantow migdzynarodowych 1 grantow
krajowych (szczegdlnie z Narodowego Centrum Nauki i Narodowego Centrum Badan
1 Rozwoju) oraz w zakresie pozyskiwania funduszy europejskich na realizacjg projektow
naukowych 1 badawczych w obszarze dzialania Konsorcjum. Planowana jest rowniez
wspolpraca 1 wspdlne przedsigwzigcia w zakresie popularyzacji wiedzy o morzu, wspdlne
dziatania w celu wykorzystania wynikéw badan naukowych 1 prac rozwojowych dla potrzeb
gospodarki, jak rowniez wspolpraca w zakresie wdrazania wynikéw badan naukowych i prac
rozwojowych.
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Przy Instytucie Oceanologii PAN w Sopocie dziala dzienne Studium Doktoranckie
z dziedziny nauk o Ziemi w zakresie oceanologii. Studium ksztatci wysoko wykwalifikowana
kadr¢ naukowa w dziedzinie nauk o Ziemi w zakresie oceanologii. Studium Doktoranckie
umozliwia uczestnikom przygotowanie rozprawy doktorskiej przy wykorzystaniu zaplecza
naukowego Instytutu, utatwia uzupetnienie wiedzy niezbednej do uzyskania stopnia doktora i
stwarza warunki do przeprowadzenia przewodu doktorskiego. Program Studium obejmuje
seminaria doktorskie 1 zajgcia laboratoryjne lub terenowe stanowiace podstawe
przygotowywanej rozprawy doktorskiej. W 2012 r. na pierwszy rok studiow przyjgto 7 osob,
ogo6lna liczba studiujacych wynosi obecnie 36 doktorantow.

Instytut Oceanologii posiada uprawnienia do nadawania stopni naukowych: doktora i doktora
habilitowanego w dziedzinie nauk o Ziemi w zakresie oceanologii. W 2012 r. nadano jednej
osobie stopien doktora habilitowanego, czterem osobom stopien doktora oraz dodatkowo
jedna osoba z 10 PAN uzyskata stopien doktora na Wydziale Elektroniki, Telekomunikacji
1 Informatyki Politechniki Gdanskiej.

2. Instytut Morski w Gdansku

W 2012 r. Instytut Morski w Gdansku uczestniczyt w realizacji polityki morskiej panstwa
poprzez zaangazowanie w liczne programy badawcze Unii Europejskiej (m.in. Baltic Sea
Region Programme 2007-2013, Central European Programme, 7 Program Ramowy), udziat
w krajowych projektach badawczych, a takze poprzez wspolpracg krajowa i migdzynarodowa
(W tym organizacj¢ i uczestnictwo w seminariach i konferencjach).

W 2012 r. Instytut kontynuowal badania naukowe i prace rozwojowe zwiazane glownie
z akwenami morskimi 1 strefa brzegowa. Uczestniczyl w wielu projektach krajowych
I migdzynarodowych, zwiazanych $ciSle ze $rodowiskiem morskim, dotyczacych przede
wszystkim planowania przestrzennego, korytarzy transportowych oraz wsparcia rozwoju
ekonomicznego wykorzystania przestrzeni morskiej. Badania, ekspertyzy, projekty i pomiary
prowadzone byly przede wszystkim dla instytucji naukowych, instytucji zwiazanych
z administracja morska 1 dla przedsigbiorstw operujacych na rynku offshore.

Do realizacji wielu zadah zwiazanych z badaniami Srodowiska morskiego Instytut Morski
w Gdansku wykorzystuje wysokospecjalistyczny statek badawczy r/v IMOR. W 2012 r.
prowadzono badania hydrograficzne, hydrometeorologiczne, magnetometryczne, geofizyczne
oraz biologiczne zaréwno na Battyku, jak i na Morzu Poétnocnym. Statek zostat w 2012 .
doposazony w dodatkowe, nowoczesne urzadzenia badawcze (m.in. echosonda parametryczna
SES, zmodernizowany profilomierz osadéw, sonar wysokoczgstotliwosciowy, system
do przetwarzania danych sonarowych), ktore zwigkszyty mozliwosci pomiarowe jednostki.

W 2012 r. wdrozono do pracy dwie plawy hydrologiczne monitorujace warunki
hydrometeorologiczne na p6inoc i pdétnocny wschod od Lawicy Stupskiej. Ptawy monitoruja
I w trybie on-line przesytaja do Instytutu okoto 40 parametrow dotyczacych pradow, wiatru,
temperatury, zasolenia wody, jej przezroczysto$ci, o§wietlenia, falowania i innych.
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W 2012 r. Instytut brat udziat w 18 projektach migdzynarodowych, ktore dotyczyty
zintegrowanego systemu transportowego w regionie Morza Baltyckiego, planowania
przestrzennego na Baltyku, morskiej energetyki wiatrowej, oceny ryzyka rozlewow
olejowych lub innych substancji niebezpiecznych na Battyku, zréwnowazonej gospodarki
zanieczyszczonymi osadami.

W 2012 r. rozpoczeto realizacje 5 nowych projektow migdzynarodowych.

Wspotpraca naukowa z partnerami z Obwodu Kaliningradzkiego zaowocowata projektem
Opportunities and Benefits of Joint Use of the Vistula Lagoon (VILA), w ramach Programu
Lithuania-Poland-Russia Cross-Border Cooperation Programme 2007-2013. Glownym celem
projektu, w ktorym udziat biora partnerzy z Rzeczypospolitej Polskiej 1 Rosji jest
wzmocnienie wspolpracy gospodarczo-spolecznej w regionie poprzez zbadanie wszystkich
mozliwosci wspdlpracy w zakresie pelnego wykorzystania istniejacych kanatéw zeglugowych
1 terené6w przybrzeznych Zalewu Wislanego oraz udostgpnienie beneficjentom projektu
informacji dotyczacych potencjalnych sposobow wspdlnego dziatania.

Instytut Morski w Gdansku jako partner wiodacy rozpoczal w 2012 r. prace w projekcie
Multi-level Governance in Maritime Spatial Planning throught the Baltic Sea Region
(PartiSEApate). Gtownym celem projektu jest wypracowanie wspolnego podejscia do
zagadnien morskich, ktérych wymiar przestrzenny przekracza granice panstw (takich jak
ochrona przyrody, trasy zeglugowe, morskie sieci energetyczne) i jednoczesne stworzenie
koncepcji ram instytucjonalnych dla planowania przestrzennego obszaréw morskich oraz
modelu zarzadzania, wspomagajacego podejmowanie decyzji na poziomie ministerialnym.
Projekt przyczyni si¢ do osiagnigcia zatozonych celow Strategii UE dla regionu Morza
Battyckiego (dziatanie horyzontalne dot. PPOM w SUERMB) i Zintegrowanej Polityki
Morskiej UE.

Dwa kolejne nowe projekty zwiazane sa z Morska Energetyka Wiatrowa (MEW), majaca
ogromny potencjal jako odnawialne Zrédlo energii. W ramach 7 programu Ramowego UE
kontynuacj¢ wuzyskat projekt dotyczacy systemu powszechnego dostgpu do danych
srodowiskowych (do 2012 roku: MYOCEAN - Development and pre-operational validation
of upgraded GMES Marine Core Services and capabilities, a od 2012 r. MYOCEAN2 —
Prototype Operational Continuity for the GMES Ocean Monitoring and Forecasting Service),
natomiast w ramach programu Interreg IVC rozpoczely sie prace w projekcie Policy and
Public-Private Partnerships for Offshore Wind Energy (4APOWER). Celem tego projektu jest
przygotowanie przybrzeznych regiondw nalezacych do UE na rozwdj morskich energii
wiatrowych poprzez wymiang doswiadczen 1 najlepszych praktyk przy wsparciu
instrumentéw politycznych MEW oraz skutecznego wdrazania, co przyczyni¢ si¢ ma do
szybszego przejscia na odnawialne zrodta energii i wsparcia programu redukcji CO2 na
terenie UE.

Od 2012 r. Instytut Morski w Gdansku uczestniczy rowniez w programie South Baltic
Programme. Rozpoczgto realizacje projektu Labour Market Dynamics and Attractive
Business Environments in the South Baltic Region (SB PROFFESIONALS), ktory ma na celu
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m.in. integracj¢ wszystkich uczestnikow rynku pracy w obrgbie obszaru Potudniowego
Battyku i zainicjowanie dziatan transgranicznych na rzecz informacji i promocji zatrudnienia.

W ramach projektéow krajowych wytonionych w konkursach najbardziej zwiazany z polityka
morska jest projekt ,Zintegrowana platforma informacji o $rodowisku potudniowego
Baltyku” (BalticBottomBase), realizowany w ramach Programu Operacyjnego Innowacyjna
Gospodarka (POIG). W 2012 r. zostala podpisana umowa z Narodowym Centrum Badan
i Rozwoju na realizacje ww. projektu, ktorego zakonczenie planowane jest w 2014 r. Projekt
ma na celu stworzenie bazy informacyjnej o srodowisku Potudniowego Battyku na podstawie
badan 1 pomiar6w zbieranych oraz przetworzonych przez wiele lat dzialania Instytutu
Morskiego w Gdansku. BalticBottomBase stanowi¢ bgdzie niezbedna baze¢ cyfrowych
zasobow danych dla celow naukowo-badawczych, dotyczacych waznych aspektow
srodowiskowych: planowania przestrzennego na morzu i siedlisk morskich, a takze dla celow
gospodarczych i edukacyjnych. W 2012 r. Instytut bratl udziat rowniez w innym projekcie
POIG w ramach wspoélpracy z Instytutem Oceanologii PAN, ktory dotyczyt zintegrowanego
systemu przetwarzania danych oceanograficznych.

Aktywnos¢ Instytutu Morskiego z punktu widzenia realizacji polityki morskiej to rowniez
udzial przedstawicieli Instytutu w wielu konferencjach, seminariach, wystawach i naradach
roboczych, na ktorych zabierali oni glos jako eksperci i prelegenci w sprawach dotyczacych
m.in. morskiego planowania przestrzennego, transportu multimodalnego, portéw morskich,
ochrony $rodowiska oraz bezpieczenstwa morskiego i energetycznego.

W kwietniu 2012 r. Instytut Morski w Gdansku przystapit do konsorcjum naukowego
,»Polskie Centrum Nauki i Technologii Morskiej (PolMar)”, ktorego partnerami sa Instytut
Oceanologii PAN, Morski Instytut Rybacki — PIB, Instytut Meteorologii i Gospodarki
Wodnej — PIB oraz Panstwowy Instytut Geologiczny — PIB. Celem powotanego Konsorcjum
jest konsolidacja i wzmocnienie potencjatu badawczego, naukowego oraz organizacyjnego
stron dla prowadzenia duzych projektow naukowych i1 zadan badawczych w obszarze badan
morza, eksploracji 1 eksploatacji zasobéw morza, ochrony i1 zrOwnowazonego rozwoju
srodowiska morskiego.

3. Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej - Oddzial Morski w Gdyni

Oddziat Morski Instytutu Meteorologii 1 Gospodarki Wodnej — Panstwowego Instytutu
Badawczego w 2012 r. prowadzit dzialania na rzecz realizacji polityki morskiej RP poprzez
dzialalno$¢ Biura Meteorologicznych Prognoz Morskich w Gdyni wraz z Zespotem
w Szczecinie, Biura Prognoz Hydrologicznych oraz Osrodka Oceanografii 1 Monitoringu
Battyku.

Biuro Meteorologicznych Prognoz Morskich wraz z Zespotem w Szczecinie prowadzito staty
monitoring sytuacji meteorologicznej i hydrologicznej nad péinocnym Atlantykiem i Europa,
ze szczegblnym  uwzglednieniem akwenu Morza  Baltyckiego. Opracowywano
i archiwizowano mapy sytuacji synoptycznej z godzin 00, 03, 06, 09, 12, 18 UTC oraz
w sytuacjach trudnych z 21 UTC, analizowano zdjecia satelitarne i radarowe, pomiary ze

stacji meteorologicznych i aerologicznych Europy, modele numeryczne oraz depesze innych
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stuzb krajow nadbattyckich. Ponadto opracowywano, przekazywano, archiwizowano
prognozy meteorologiczne 1 hydrologiczne oraz ostrzezenia i komunikaty o przewidywanych
groznych zjawiskach hydrologiczno — meteorologicznych w rejonie Baltyku i polskiego
wybrzeza: dla zeglugi wielkiej, dla rybakow, zeglugi przybrzeznej i1 innych podmiotow
gospodarki morskiej operujacych na akwenach polskiej strefy ekonomicznej, dla Kapitanatow
Portow, zeglarzy i rybakoéw todziowych, a takze przekazywano na zadanie informacje
o aktualnym stanie pogody (kierunek i1 predkos¢ wiatru, stan morza, ci$nienie, temperatura
powietrza, widzialno$¢, zjawiska atmosferyczne).

W ramach rozszerzania wspotpracy pomiedzy IMGW-PIB a innymi instytucjami morskimi
podpisano porozumienie o wzajemnej wspotpracy z Urzgdem Morskim w Gdyni (z Urzedami
Morskimi w Szczecinie 1 Stupsku takie porozumienie podpisano w 2011 r.), ktére dotyczy
wspolpracy 1 bezptatnej wymiany informacji meteorologicznej i hydrologicznej z punktow
pomiarowych obu stron oraz informacji o urzadzeniach i specjalistycznym sprzgcie.

W 2012 r. Oddziat Morski po raz czwarty zorganizowal Szkote Meteorologii Zeglarskiej,
ktérej celem bylo zapoznanie stuchaczy z procesami i zjawiskami meteorologicznymi
majacymi wpltyw na bezpieczenstwo zeglugi. Na stronie internetowej www.meteoalarm.eu
publikowane byty ostrzezenia o groznych zjawiskach meteorologicznych dla polskiej strefy
brzegowej, skierowane goéwnie do matych jednostek ptywajacych oraz ludzi uprawiajacych
sporty wodne.

Na stronie internetowej www.baltyk.pogodynka.pl byty publikowane prognozy dla Battyku
Potudniowego i Potudniowo-wschodniego oraz ostrzezenia dla polskiej strefy brzegowej,
dzigki czemu mogly dotrze¢ do bardzo  szerokiego grona  odbiorcow.
Dodatkowo publikowano dane meteorologiczne ze stacji pomiarowej usytuowanej na
platformie Petrobaltic.

Biuro Prognoz Hydrologicznych w Gdyni prowadzito ostong hydrologiczng na obszarze
polskich wod terytorialnych Battyku i polskiego wybrzeza w granicach RP — od Zatoki
Pomorskiej (wraz z Zalewem Szczecinskim), poprzez Wybrzeze Srodkowe do Zatoki
Gdanskiej, Zalew Wislany oraz ujsciowe odcinki Wisty 1 Odry, a takze rzek wpadajacych do
Zalewu Wislanego 1 Zatoki Gdanskie;.

Do zadan Biura Prognoz Hydrologicznych w Gdyni nalezato:

- prowadzenie oslony hydrologicznej na powierzonym obszarze, wykonywanie biezacych
analiz 1 ocen sytuacji hydrologicznej, opracowywanie 1 wydawanie biezacych informacji
hydrologicznych w postaci: ostrzezen, komunikatow, prognoz i biuletynow. W 2012 r.
wydano w sumie 4756 prognoz pozioméw wody (w tym tekstowych i graficznych),

- w okresie zimowym prowadzono ostong lodowa Battyku dla potrzeb armatoréw,
administracji morskiej, portow morskich. Morska Oslona Lodowa polegata na zbieraniu
I wymianie informacji o zlodzeniu polskiej strefy brzegowej i innych panstw nadbattyckich
(mapy zlodzenia, raporty lodowe i biuletyny lodowe). Najwazniejszymi odbiorcami
komunikatéw 1 ostrzezen byly Regionalne Zarzady Gospodarki Wodnej, Wojewodzkie Centra

155


http://www.meteoalarm.eu/
http://www.baltyk.pogodynka.pl/

Zarzadzania Kryzysowego, Wydzialy Bezpieczenstwa i Zarzadzania Kryzysowego, Zarzady
Melioracji 1 Urzadzen Wodnych, Komenda Wojewddzka Panstwowej Strazy Pozarnej,
a wsrod administracji morskiej - urzedy morskie, kapitanaty, bosmanaty portéw, oraz
Battyckie Stuzby Lodowe. W ostonie lodowej w 2012 r. wydano 30 Map zlodzenia Battyku
1 Map zlodzenia wybrzeza RP oraz 35 Biuletynéw Lodowych i1 32 codzienne raporty
zlodzenia w jezyku angielskim (Polski Raport Zlodzenia — Polish Ice Report).

Bazowym zadaniem Biura byla codzienna analiza gléwnych czynnikéw meteorologicznych
1 hydrologicznych oraz staly monitoring pozioméw wody stanowiacych podstawe do
wydawania prognoz (365 dni w roku). Obok codziennych prognoz, w sytuacji wystgpowania
zjawisk generujacych zagrozenie hydrologiczne, odbiorcy (w tym gtéwnie stuzby zarzadzania
kryzysowego) otrzymywali ostrzezenia i komunikaty zawierajace aktualne informacje
o zmianach sytuacji hydrologicznej na zagrozonym obszarze oraz przewidywany przebieg
sytuacji, wydawane przez BPH z czgstotliwoscia co dwie godziny. Wydano 60 morskich
ostrzezen przeciwpowodziowych dla rejonu polskiego wybrzeza oraz Zalewu Szczecinskiego,
Zalewu Wislanego wraz z Zutawami.

W przypadku wystapienia co najmniej jednego z niebezpiecznych zjawisk hydrologicznych:
tj.: wystapienia na morzu, w zatokach, czy zalewach bardzo silnego wiatru od strony morza,
znacznych opadow lub opadéw lokalnych o charakterze nawalnym, notowania gwaltownych
wzrostow standow wody na wodowskazach, intensywnego tworzenia si¢ 1 rozwoju zjawisk
lodowych w wyniku znacznego spadku temperatury, tworzenia si¢ zatoré6w w ujSciowych
odcinkach rzek uchodzacych do morza lub spigtrzenia lodu w strefie przybrzeznej,
wystapienia zatoru lodowego lub $ryzowego i1 zwiazanego z powyzszymi zjawiskami
przekroczenia standw ostrzegawczych i alarmowych, BPH w Gdyni wydawalo ostrzezenia
hydrologiczne, gdzie okreslony zostal obszar zagrozenia, czas trwania zagrozenia oraz
prawdopodobienstwo, z jakim prognozowane zjawisko wystapi.

W 2012 r. Oddziat Morski IMGW-PIB kontynuowat rozszerzanie wspdipracy z instytucjami
zajmujacymi si¢ badaniem polskiej czeSci Morza Baltyckiego, poprzez podpisanie 24
kwietnia 2012 r. porozumienia ,,Polskie Centrum Nauki 1 Technologii Morskiej (PolMar)”.
Wspolnie z instytucjami zrzeszonymi w porozumieniu PolMar Oddziat Morski ztozyt
w grudniu 2012 r. trzy wnioski badawcze do Narodowego Centrum Nauki.

W ramach umowy z Gléwnym Inspektoratem Ochrony Srodowiska w zwiazku z wdrazaniem
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/56/WE z dnia 17 czerwca 2008 r.
ustanawiajace] ramy dziatah Wspolnoty w dziedzinie polityki S$rodowiska morskiego
(dyrektywy ramowej w sprawie strategii morskiej), w Osrodku Oceanografii i Monitoringu
Baltyku wykonano wstepna oceng stanu srodowiska morskiego polskiej strefy ekonomiczne;j
Baltyku. Opracowanie uwzglednia dwa aspekty: oceng stanu ekologicznego wraz z opisem
aktualnej sytuacji obszaru oraz oceng spoteczno-ekonomiczna.

W ramach wspolpracy z GIOS opracowywany jest zrewidowany program monitoringu
polskiej czesci Morza Battyckiego. Opracowywany program bedzie uwzglednial wymagania
wynikajace z wdrazana dyrektywy ramowej w sprawie strategii morskiej do ustawodawstwa
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Rzeczpospolitej Polskiej. Ponadto begdzie zharmonizowany z programami panstw
nadbattyckich bgdacych cztonkami HELCOM.

Osrodek prowadzit tez systematyczne pomiary fizycznych, chemicznych i radiochemicznych
parametrow $rodowiska morskiego oraz badat procesy zmian 1 trendéw zachodzacych
w srodowisku. Ocenial stan jego zanieczyszczenia z uwzglednieniem tadunku zanieczyszczen
wnoszonych za posrednictwem atmosfery, rzek i zrédet punktowych. Wyniki badan w postaci
raportow, biuletynéw 1 publikacji przekazywal zainteresowanym instytucjom oraz
organizacjom migdzynarodowym, m.in. GIOS, HELCOM.

Osrodek prowadzit rowniez prace nad rozwojem modelu falowania dla Battyku poludniowego
i $§rodkowego. Przeprowadzono weryfikacje modelu falowania w ramach dofinansowania
z dziatalnosci statutowej. Wyniki prognoz wysokosci 1 kierunku falowania sa
wykorzystywane przez synoptykow Biura Morskich Prognoz Meteorologicznych Oddziatu
Morskiego IMGW-PIB w Gdyni. Pod koniec 2012 r. zakupiono przyrzad do pomiaru
kierunku i wysokosci falowania oraz kierunku i predkosci pradow morskich, a pozyskiwane
dane beda wykorzystane do podniesienia jakosci prognoz falowania.

W Oddziale Morskim IMGW-PIB zostata zakonczona realizacja projektu KLIMAT ,,Wptyw
zmian klimatu na $rodowisko, gospodarke i spoteczenstwo (zmiany, skutki i sposoby ich
ograniczania, wnioski dla nauki, praktyki inzynierskiej i planowania gospodarczego)
finansowanego ze $srodkow UE i budzetu panstwa.

Oddzial Morski IMGW-PIB w 2012 r. uczestniczyt w licznych migdzynarodowych
projektach badawczych zwiazanych z realizacja polityki morskiej RP w zakresie swojego
dziatania, takich jak np.: SeaDataNet2 — (kontynuacja projektu SeaDataNet, program
integracji oceanograficznych baz danych w skali Europy). Oddziat Morski IMGW PIB pelni
role krajowego koordynatora w zakresie gromadzenia meta danych o pomiarach
oceanograficznych), Baltic COMPASS - (program ochrony wod Battyku przed
zanieczyszczeniami pochodzenia rolniczego, w przypadku Polski na przyktadzie zlewni rzeki
Redy, obliczenie tadunku zanieczyszczen wprowadzanych do Baltyku), THESEUS -
(innowacyjne technologie ochrony wybrzezy europejskich wobec zmian klimatycznych).

Oddzial Morski IMGW-PIB, petniacy funkcj¢ Polskiej Stuzby Lodowej, zostat przyjety do
International Ice Charting Group (IICG) — grupy powstatej w 1999 r. w celu wspierania
wspotpracy pomiedzy $wiatowymi centrami stuzb odpowiedzialnych za ostrzezenia
1 informacje o utrudnieniach w nawigacji spowodowanych lodami morskimi i gérami
lodowymi. Cztonkami grupy sa stuzby lodowe: kanadyjska, duniska - grenlandzka (DMI),
finska (FMI), niemiecka (BSH), norweska (NMI), rosyjska (AARI), szwedzka (SMHI), US
National Ice Center oraz International Ice Patrol, British Antarctic Survey i obecnie IMGW-
PIB. W pracach IICG biora udziat przedstawiciele nauki, centrow satelitarnych oraz
pozostatych stuzb lodowych.

Prowadzono wspoéiprace migdzynarodowa w zakresie wymiany danych poziomoéw morza
1 zlodzenia, a takze informacji i ostrzezen o ekstremalnych poziomach morza, w ramach
umowy migdzy Republika Federalna Niemiec i Rzeczpospolita Polska o wspotpracy
w dziedzinie gospodarki wodnej na wodach granicznych. Prowadzono réwniez wymiang
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danych operacyjnych z Kaliningradzkim Centrum Hydrometeorologii i Monitoringu
Srodowiska FR. W ramach wymiany Biuro Prognoz Hydrologicznych w Gdyni otrzymuje
codzienne dane o stanie wody i warunkach lodowych na stacjach rosyjskiej czgsci Zalewu
Wislanego (Krasnoflotskoe, Pionerskiy, Baltyisk chanel). BPH przesyta dane o stanie wody
1 warunkach lodowych na polskiej czesci Zalewu Wislanego (Elblag, Tolkmicko, Nowe
Batorowo, Nowa Pasteka, Ostonka).

4. Panstwowy Instytut Geologiczny - Panstwowy Instytut Badawczy

Dziatania Panstwowego Instytutu Geologicznego — Panstwowego Instytutu Badawczego
(PIG-PIB) dotyczace realizacji polityki morskiej panstwa polegaly przede wszystkim na
udziale w projektach badawczych krajowych i miedzynarodowych.

Projekty miedzynarodowe

EMODNET (European Marine Observation and Data Network) — Sie¢ obserwacji i danych
dotyczacych morz europejskich. Liderem projektu byta brytyjska stuzba geologiczna (NERC-
BGS). W 2012 r. projekt zostat zrealizowany, a koncowym efektem sa ujednolicone mapy
(w systemie GIS) Morza Baltyckiego i Morza Potnocnego — osady powierzchni dna,
stratygrafia 1 litologia powierzchni podczwartorzedowej, klasyfikacja geodynamiczna
wybrzeza morskiego, ztoza kopalin okruchowych oraz weglowodoréow. Taka informacja
geologiczna moze by¢ wykorzystywana w réznego rodzaju przestrzennych opracowaniach
multidyscyplinarnych wykonywanych na poziomie europejskim (zostala wykorzystana do
opracowania map siedlisk dna morskiego EUSeaMap — Pilot portal for broadscale modelled
seabed habitats).

Geo-Seas (Pan-European infrastructure for management of Marine and ocean geological
and geophysical data) — Ogodlnocuropejska infrastruktura dla zarzadzania danymi
geologicznymi i geofizycznymi morza i oceanu. Projekt realizowany w ramach 7 Programu
Ramowego UE, program tematyczny Infrastructures, koordynatorzy projektu — Natural
Environment Research Council (Wielka Brytania) i Marine Information Service ,,Maris”
(Holandia). W wyniku prac dostosowujacych struktur¢ morskich danych geologicznych PIG-
PIB do schematow Geo-Seas uzyskano status potaczonego centrum danych Geo-Seas
i SeaDataNet, a tym samym zostatlo uruchomione polskie centrum danych geologicznych
I geofizycznych przy PIG-PIB.

Projekt badawczy IODP (Paleoenvironmental evolution of teh Baltic Sea Basin through the
last glacial cycle). PIG-PIB jest cztonkiem migdzynarodowego Zintegrowanego Programu
Wiercen Oceanicznych (IODP), co daje PIG-PIB mozliwos¢ uczestniczenia w ekspedycjach
badawczych, przedkladania propozycji projektow badawczych oraz dostgp do danych, probek
1 wynikéw badan naukowych. PIG-PIB uczestniczy w dziataniach grupy roboczej w ramach
347 Ekspedycji IODP.

Akcja COST TDO0902 (Submerged Prehistoric Archeology and Landscapes of the
Continental Shelf — SPLASHCOS). PIG-PIB uczestniczyt w pracahc komitetu zarzadzajacego
| grupy roboczej nr 2 Environmental data and Interpretation.
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Akcja COST ES0907 INTIMATE (Integrated Ice core. Marine and Terrestrial records
60 000 to 80 000 years ago). PIG-PIB uczestniczyt w pracach komitetu zarzadzajacego.

Projekty krajowe

W ramach zadan panstwowej stuzby geologicznej opracowano ,,Mapeg geologiczna polskich
obszarow morskich na potrzeby tzw. dodatkowych warstw wojskowych”. Opracowanie wraz
z baza danych GIS zostato przekazane do Biura Hydrograficznego Marynarki Wojennej,
w ktoérym prowadzone sa prace majace na celu zapewnienie wsparcia geograficznego dziatan
Marynarki Wojennej RP oraz gotowo$¢ do udzielenia takiego wsparcia sitom sojuszniczym
dziatajacym na obszarach odpowiedzialno$ci geograficznej Marynarki Wojennej RP. W tym
zakresie mieScita si¢ potrzeba dostarczania tzw. Dodatkowych Warstw Wojskowych
zawierajacych informacj¢ geologiczna.

Realizowano ,,Pilotazowy program kartografii 4D w strefie brzegowej potudniowego
Baltyku” jako zadanie panstwowej stuzby geologicznej. Pilotazem jest objety rejon
Jastrzgbiej Gory w gminie Wladystawowo. Celem zadania jest wypracowanie metodyki
badan zmierzajacych do stworzenia modeli przestrzennych i modelu prognostycznego zmian
wybrzeza (trojwymiarowe modele geologiczno-morfometryczne strefy brzegowej zmienne
w funkcji czasu). Nacisk jest polozony na zbieranie, pomiary i przetwarzanie danych
niezbgdnych do rozpoznania zmian morfologii strefy brzegowej w kontek$cie ruchow
masowych ziemi (osuwisk) wynikajacych z budowy geologicznej 1 warunkow
hydrogeologicznych oraz sporzadzenie modelu akumulacji i erozji pokrywy osadowej
w strefie brzegowej Baltyku. Jedna z metod badawczych zastosowanych w pracach jest
nowoczesna technologia naziemnego skaningu laserowego.

Kontynuowano badania geologiczne w ramach projektu ,,Rozpoznanie i wizualizacja budowy
geologicznej Zatoki Pomorskiej (wraz z polska czgScia Lawicy Odrzanej) dla potrzeb
gospodarowania zasobami naturalnymi”. Prace sa prowadzone przez konsorcjum PIG-PIB
(lider projektu) oraz Instytut Morski w Gdansku na zaméwienie Ministerstwa Srodowiska.
W 2012 r. prace koncentrowaly si¢ na analizie uzyskanych danych, konstrukcji map
tematycznych i zestawieniu koncowej dokumentacji geologicznej.

W interdyscyplinarnym projekcie ,,Opracowanie planow ochrony obszaréw Natura 2000
w rejonie Zatoki Gdanskiej 1 Zalewu Wislanego” opracowano charakterystyke elementéw
geomorfologicznych i hydrogeologicznych wraz z okresleniem tempa nadbudowy stozkow
ujsciowych rzek dla obszarow Natura 2000, a takze sporzadzono odpowiadajace
charakterystyce warstwy informacyjne GIS.

Na potrzeby Urzgdu Morskiego w Gdyni dokonano ,,Oceny mozliwosci uzycia urobku z robot
czerpalnych zwiazanych z modernizacja toru podejsciowego do Portu Potnocnego w ramach
projektu Port Pélnocny — Modernizacja toru podejsciowego 1 falochronu wyspowego”.
Podstawa byla interpretacja 8 profili sejsmoakustycznych o tacznej dtugosci 32 kmb oraz
analiza 70 rdzeni (276 mb) osadéw pobranych z istniejacego i planowanego toru
podejsciowego. Na podstawie przeprowadzonych badan geologicznych oraz danych
w skladzie chemicznym osadow wskazano na mozliwo$¢ uzycia znaczacej ilosci urobku

z prac poglebiarskich do zasilania plaz Zatoki Gdanskiej oraz wykorzystania urobku
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o stabszych parametrach uziarnienia do zarefulowania nisko potozonych obszaréw
nadbrzeznych. Oszacowano objgtos¢ namutéw zalecanych do odlozenia na klapowisko
w Glgbi Gdanskiej. Wyniki analizy geologicznej zostaly uwzglednione w ocenie
srodowiskowej przedsigwzigcia oraz beda wykorzystane w trakcie rob6t modernizacyjnych.

5. Morski Instytut Rybacki w Gdyni

Misja Morskiego Instytutu Rybackiego w Gdyni jest rozwdj potencjalu naukowego
i eksperckiego w celu okre$lenia dzialalnosci czlowieka oraz jego wptywu na ekosystemy
morskie, a takze oddziatywania czynnikow naturalnych na rybotowstwo. Do gléwnych
obszaréw badan Instytutu zalicza si¢ dyscypliny umozliwiajace ekosystemowe podejscie do
zarzadzania rybotowstwem morskim.

Dzialalno$¢ statutowa Instytutu finansowana jest przez Ministerstwo Nauki 1 Szkolnictwa
Wyzszego. Dodatkowe $rodki finansowe na badania Instytut pozyskuje w ramach $rodkow
przyznawanych w drodze konkurséw, w tym poprzez projekty badawcze finansowane przez
MNiSW, Programy Ramowe UE oraz Europejski Fundusz Rybacki. Realizowany przez
Instytut program pn.: ,,Wieloletni Program Zbierania Danych Rybackich na lata 2007-2013”
finansowany jest przez Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi oraz Komisj¢ Europejska.

Wazny element dzialalno$ci badawczej Instytutu stanowi realizacja programu zbioru
i opracowania danych rybackich w ramach Data Collection Framework (DCF) Unii
Europejskiej. Jest to niezbedny element do realizacji przez Rzeczpospolita Polska Wspdlne;j
Polityki Rybackiej UE.

W 2012 r. Morski Instytut Rybacki — Panstwowy Instytut Badawczy (MIR-PIB) w Gdyni
prowadzit ogdétem 23 programy badawcze zwiazane z realizacja polityki morskiej RP.
Dziatalno$¢ Instytutu zgodnie z zakresem jego misji koncentrowata si¢ na badaniach
z zakresu zrownowazonego wykorzystania zasobdéw zywych $rodowiska morskiego,
okreslenia dynamiki populacji wazniejszych ryb uzytkowych Morza Battyckiego, jakosci
srodowiska wod morskich, monitoringu ichtiofauny 1 restytucji zagrozonych gatunkow
wystepujacych w srodowisku morskim.

6. Osrodek Badawczo-Rozwojowy Centrum Techniki Morskiej S.A.

W 2012 r. w Centrum Techniki Morskiej realizowano projekty badawcze i rozwojowe,
ktérych wyniki moga stanowi¢ material wyjsciowy do realizacji projektow celowych lub prac
wdrozeniowych skierowanych na prowadzenie wysokiej jakos$ci badan oceanograficznych,
zapewnienie bezpieczenstwa infrastruktury krytycznej zar6wno na obszarze portu,
ale rowniez w redach i kotwicowiskach oraz na upowszechnianie koncepcji zabezpieczenia
przed zagrozeniami asymetrycznymi.

Zakonczono prace nad Zintegrowanym Systemem Przetwarzania Danych Oceanograficznych
(ZSPDO) dla Instytutu Oceanologii PAN, ktéry umozliwia Instytutowi korzystanie
z zaawansowanych aplikacji iustug teleinformatycznych. Opracowany systemem wspiera
gromadzenie i1 przetwarzanie danych oceanograficznych pozyskiwanych z réznych zrodet
oraz udostgpnia je w niejednorodnych, ustandaryzowanych postaciach. Dzigki wykorzystaniu
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wysoko wydajnych jednostek obliczeniowych oraz przepustowosci sieci teleinformatycznych,
jak rowniez zastosowaniu odpowiedniego oprogramowania funkcjonalnego, mozliwe jest
prowadzenie wysokiej jakosci badan.

Zgromadzone zbiory danych oceanograficznych pomoga zobrazowaé¢ zmiany zachodzace
W badanym $rodowisku morskim na przestrzeni wielu lat, co nadaje im wartos¢
ponadczasowa i moze stanowi¢ bardzo wazny wktad w ogdélnoswiatowe badania srodowiska
morskiego. System moze tez wspomagac realizacje zdefiniowanych celow gospodarczych,
pozwala na merytoryczng weryfikacj¢ decyzji podejmowanych w oparciu o rzetelne dane, na
podstawie ktorych bedzie mozna budowaé dlugoterminowe prognozy. Moze stuzy¢
placowkom naukowym w calym kraju oraz podmiotom gospodarczym zwigzanym
z gospodarka morska.

W ramach programu NATO DAT PoW (Defence Against Terrorism Program of Work)
zakonczono realizacje projektu ,,Wielosensorowego systemu do detekcji 1 klasyfikacji
podwodnych zagrozen asymetrycznych” i podjgto realizacj¢ kolejnego projektu dotyczacego
systemu ochrony okretow i statkéw na redach, w portach i na kotwicowiskach (Underwater
Force Protection). Przewiduje si¢ prezentacj¢ tych systemow w porcie gdanskim, jako

imprezg towarzyszaca organizowanej w czerwcu 2013 r. Migdzynarodowej Konferencji
MAST Europe 2013.

Realizujac jeden z priorytetow polskiej polityki morskiej w obszarze badan i rozwoju
opracowano ,,Pelne Studium Wykonalnos$ci” oraz projekt programu strategicznego w zakresie
systemu bezzalogowych platform morskich, nawodnych i podwodnych, do zastosowan
militarnych z opcja zastosowania do wspierania dziatan stuzb panstwowych w obszarze
szeroko rozumianego bezpieczenstwa na akwenach morskich. W programie tym przewiduje
si¢ implementacj¢ wynikow badan prowadzonych przez OBR CTM S.A. w programie
Unmanned Maritime System (UMS-EDA).
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Wykaz jednostek naukowych

Zalacznik nr 3

realizujacych w 2012 r.

projekty

mig¢dzynarodowe zwigzane z tematyka morska finansowane ze Srodkow

budzetowych na nauke

Tabela 1. Projekty migdzynarodowe wspolfinansowane zwiazane z polityka morska

Ogélem ze | Srodki na
: srodkow | nauke w
LP Whioskodawca Tytul Program
y g nanauke | 2012r.
(zhH) (zbh
Dynamika rynku pracy South Baltic
Zachodnionomorska oraz atrakcyjne Cross-Border
1 p- srodowisko biznesowe w | Co-operation 69 703 20911
Szkota Biznesu . .
regionie Potudniowego Programme
Battyku 2007-2013
Instytut Oceanologii , 7. Program
2 Polskiej Akademii Nauk Morze dla spoteczenstwa Ramowy 65 183 6 988
Innowacyjne,
wielofunkcyjne
Instytut Budownictwa platformy morskie: 7. Program
s Wodnego PAN planowanie, Ramowy 137851 22 460
projektowanie,
uzytkowanie
Urobek robot
czerpalnych w budowie
walow Program
Pl Gaaita | PO | e
4 Wydziat Inzynierii . g g . J 275 589 195 134
Ladowei i Srodowiska Potudniowego Battyku z | Potudniowy
& ! zastosowaniem Battyk 2007-
geosyntetykow i 2013
materialow
antropogenicznych
Strategia Unii
Szkola Glowna Stuzby | CUrOPEISKie] dla Regionu
L Morza Battyckiego - Instrument
Pozarniczej Projekt flagowy 14.3 - Finansowan
5 |  Wydziat Inzynierii JExct Tlagowy - Yl 33127 22 540
) ; Makroregionalne Ochrony
Bezpieczenstwa . . ,
. scenariusze ryzyka i Ludnosci UE
Cywilnego

identyfikacja stabych
punktow systemu
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Zawansowana

Instytut Meteorologii i technologicznie sie¢ Baltic Sea
Gos,podarkl Wodnej - rada_row Region 122 891 42 987
Panstwowy Instytut meteorologicznych dla Programme
Badawczy Regionu Morza 2007-2013
Baltyckiego: BALTRAD
Wplyw zmian klimatu na . The
D Environmental
Instytut Oceanologii PAN | STTukture i sieci troficzne | o b oe | 335800 | 169 740
morskich zbiorowisk
arkiycznych Svalbard and
Jan Mayen
. oy Zréwnowazone
gﬁxg:szsgtcigiaﬁl Laﬁc’uchy Odnawialnych | South Baltic
, . .. Zrédet Energii w Programme 53480 29 151
. Badan i Technologii Regionie Potudniowego 2007-2013
Srodowiska POMCERT
Baltyku
Od planéw i teorii do
Politechnika t.6dzka praktycznych, Baltic Sea
Wydziat ¥r%zyn1er11 ekorozwoj owch dziatan Region 168 410 4183
Procesowej i Ochrony poprawiajacych Programme
Srodowiska ekologiczny status Morza| 2007-2013
Battyckiego
Innowacyjne technologie
. bezpiecznego utrzymania | 7. Program
'”Stvy\jztd E:;;"g;':ltwa brzegéw morskich Ramowy 243 976 58 017
Europy w warunkach (ENV)
zmian klimatycznych
Strumienie, interakcje i
. srodowisko na styku 7. Program
'”St\ﬁzg E:gd;“g;';twa morza i ladu. Redukcje |  Ramowy 128 643 29 415
skali, asymilacja i (SPACE)
sprzgzenia
Kontrola substancji Baltic Sea
Instytut Ekologu.Terenow nlebe_zpl_ecznych w Region 324 020 13 670
Uprzemystowionych regionie Morza Programme
Battyckiego 2007-2013
W strong zintegrowanego Baltic Sea
Instytut Loglstyl'q i systemu t.ran.sportowego Region 230 647 62 601
Magazynowania w Regionie Morza Programme
Battyckiego 2007-2013
Propagowanie i
Instytut Maszyn promowanie w regionie Baltic Sea
Przeptywowych 1_m. _ Morza _]_Baitycklego Region 137 717 55 929
Roberta Szewalskiego innowacji opartych na Programme
PAN technologiach 2007-2013

plazmowych do ochrony
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srodowiska

Instytut Maszyn Projekt promujacy Baltic Sea
Przeptywowych im. wykorzys_tan_le bioenergii Region 46 984 1669
Roberta Szewalskiego w regionie Morza Programme
PAN Battyckiego 2007-2013
Zaawansowana
technologicznie sie¢ Baltic Sea
Instytut Meteorologii i radarow Region
Gospodarki Wodnej meteorologicznych dla Programme 235164 4164
Regionu Morza 2007-2013
Battyckiego
Nowoczesne
. Gospodarowanie South Baltic
"ggf:; d'\:fktfi’/\r/%'gg;; ' | Wodamiw Obszarze | Programme 33 245 13 298
Potudniowego Morza 2007-2013
Baltyckiego
Bezpieczenstwo na Baltic Sea
Instytut Morskl w ’ morzg - transport |. Region 317 309 15 965
Gdansku srodowisko w regionie Programme
Morza Battyckiego 2007-2013
| . Zintegrowany system Baltlc_ Sea
nstytut Morskl W transportowy w regionie Region 173 140 58 877
Gdansku Morza Baltyckiego Programme
2007-2013
_ ngg;gg:;ic;na Baltic_ Sea
Instytut Morskl W zanieczyszczonymi Region 570917 196 000
Gdansku osadami w Morzu Programme
) 2007-2013
Battyckim
Budowa i pre-operacyjna
. walidacja 7. Program
Instytut Morskl w udoskonalonych. ’ Ramowy 37 236 » 898
Gdansku Podstawowych Serwisow (SPACE)
Morskich GMES i ich
potencjatu
. BATCo - Baltyk - CENTRAL
'nStygga'\r,:'sokrjk' W Adriatyk wspotpracaw |  EUROPE 153 499 30 195
transporcie 2007-2013
Potudniowy Baltyk
WebLab - wirtualne South Baltic
Instytut Oceanologii PAN laboratorium badan Programme 65 931 15 327
morskich dla uczniow 2007-2013

szkot Srednich
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Mokradta (nieuzytki),

glony i biogaz - South Baltic
Instytut Oceanologii PAN przeciwdziatanie Programme 166 516 45 496
eutrofizacji 2007-2013
Potudniowego Battyku
Svalbardzki 7. Program
. zintegrowany system Ramowy
Instytut Oceanologii PAN obserwacji Arktyki - faza | (INFRASTRU 123 477 41 600
przygotowawcza CTURE)
Kompleksowe dziatania
Instytut Technologiczno- polityczrle i inwgstycyjne Baltic_ Sea
Przyrodniczy (ITP) W zrownowazone Region 204702 | 68234
Falenty - Raszyn rozw1a(zar_na w rolnictwie | Programme
w regionie Morza 2007-2013
Baltyckiego
Oparte na wiedzy 7. Program
Morski Instytut Rybacki zrownowazone Ramowy 51 422 15 426
zarzadzanie dla morz (ENV)
Wariant
. . ekosystemoslvego 7. Program
Morski Instytut Rybacki . . Ramowy 83 062 26 572
zarzadzania zasobami (ENV)
srodowiska morskiego
Ogolnoeuropejska
infrastruktura dla 7. Program
Panstwowy Instytut zarzadzania danymi Ramowy
Geologiczny -PIB geologicznymi i (INFRASTRU 140 989 46 995
geofizycznymi morza i CTURE)
oceanu
Rozwoj systemu GMES
dla monitorowania i
, przewidywania zagrozen 7. Program
Pézsgl‘z;;’gnl;‘_sggt powodowanych przez Ramowy 106995 | 30960
subsydencjg na (SPACE)
obszarach wybrzezy
morz europejskich
Wykorzystanie zasobow
morza w pozyskiwaniu
zwiazkow biologiczni'e 7 Program
Unlwers'ytet 'Gdan_s_kl aktywn){ch: od 0@kryga Ramgwy 447 714 119571
Wydziat Biologii do zrownowazonej
. (KBBE)
produkcji i
przemystowego
zastosowania
Uniwersytet Slaski w Szacowanie wptywu 7. Program
Katowicach zmian lodowcow Ramowy 91 689 9169
Wydziat Nauk o Ziemi kontynentalnych na (ENV)
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wzrost poziomu morza

Zachodniopomorski

Rozpowszechnianie i
wspieranie innowacji

Baltic Sea

Uniwersytet technologicznych Region
Technologicznyw | opartych o plazme w celu | o, f’amme 161 021 48 228
Szczecinie ochrony $rodowiska w 20 097_ 2013
Wydziat Elektryczny basenie Morza
Battyckiego
Baltic Sea
Instytut Morskl w Planowanie Przestrzenne Region 77 542 5 964
Gdansku na Battyku Programme
2007-2013
Baltic Sea
Instytut Morskl w Projekt Balty_ku 21 - Eco Region 40 280 3099
Gdansku Region Programme
2007-2013
Akademia Gorniczo- Sie¢ innowacji w Baltic Sea
Hutnlczg im. S’t. §taszwa Zarza(drzan‘lu 0d?§d3m1 Region 993 746 126 571
Wydziat Gornictwa gorniczymi i Programme
1 Geoinzynierii przerébezymi 2007-2013
_ CLEANSHIP- Przyjazna | Caiic Sea
Instytut Morski w , . . Region
, srodowisku zegluga 55 863 34570
Gdansku K Baltvk Programme
morska na battyku 2007-2013
Zréwnowazone Baltic Sea
Insytut Morskiw | o vstanie zasobow Region 160 955 53 326
Gdansku Morza Battveki Programme
orza Batlyckiego 2007-2013
BSR INNOSHIP -
Wspétpraca w obszarze
. Morza Bahyc.l? 1680 i Baltic Sea
Akademia Morska w rzecz redukcji emisji Redion
Szczecinie gazow spalinowych ze Pro ?amme 148 171 63 245
Wydziat Mechaniczny | statkow i portow poprzez g
., 2007-2013
konkurencyjno$¢ oparta
na wiedzy i
innowacyjnosci
Wioski ekologiczne dla Baltic Sea
Zachodnlop‘omorska zrown'owazone’go Region 88 034 42 294
Szkota Biznesu rozwoju obszarow Programme
wiejskich 2007-2013
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BEST AGERS -
Wykorzystanie wiedzy i

doswiadczenia Baltic Sea
Politechnika Gdanska profesjonalistow w Region
Wydziat Zarzadzania i kwiecie wieku do 113078 56 539
Ekonomii wspierania biznesu i Programme
. . L. 2007-2013
rozwoju umiejetnosct w
Regionie Morza
Battyckiego
Unlwersy_tet Gdanski _ ) Baltic Sea
Pomorskie Centrum Projekt Promocji Region
Badan i Technologii Bioenergii w Regionie 26 742 69 666
: . . Programme
Srodowiska Morza Battyckiego 9007-2013
POMCERT
Wykorzystanie wiedzy i
doswiadczenia ludzi w Baltic Sea
Zachodnloplomorska kwiecie _W|el_<u w cglu Region 36 287 19 684
Szkota Biznesu rozwoju biznesu i Programme
umiejgtnosci w regionie 2007-2013
Morza Battyckiego
Kompleksowe dziatania
Instytut Meteorologii i i:\t,;:isz:i :N Baltic Sea
Gospodarki Wodnej sréwnowazonym Region 35 145 51 955
Panstwowy Instytut rozwoju rolnictwa w Programme
Badawczy - 2007-2013
regionie Morza
Battyckiego
Wytyczne dotyczace
ekosytemowego sposobu
wytypowania miejsca
. oraz zarzadzania South Baltic
'”Styg;a';,"sokrjk' W przybrzeznymi Programme | 208 477 92 208
klapowiskami w 2007-2013
potudniowo wschodnim
rejonie Morza
Battyckiego
Strategiczny projekt
wspierania
onadnarodowej .
. dziaizlnoéci gospod:rczej South Baltic
Instytut Oceanologii PAN w zakresie badaf i Programme 50 067 16 689
2007-2013

innowacji, dla klasterow
i sieci matych i srednich
przedsigbiorstw
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Alternatywna energia dla

Instytut Maszyn . Baltic Sea
Przentvwowveh im sektora publicznego - Region
PIywowyeh im. zrbwnowazone strategie g 92 580 38 122
Roberta Szewalskiego eneroetvezile SZans Programme
PAN BELYEZNE SZANSA 1 5007.9013
rozwoju regionalnego
Battyckie F .
Uniwersytet Gdanski attyciie -orum Baltic Sea
Pomorskie Centrum Innowacyjnych Region
L. .. Technologii g 73381 36 844
Badan i Technologii Gospodarowania Programme
$rodowiska POMCERT podaroy 2007-2013
Gnojowica
Regionalne aspekty
ryzyka rozlewow Baltic Sea
Instytut Morskl w olejowych i |r1_nych Region 50 468 7704
Gdansku substancji Programme
niebezpiecznych w 2007-2013
Morzu Battyckim
Unlwersy_tet Gdanski Projekt Promociji Baltlc_ Sea
Pomorskie Centrum . .. - Region
, . .. Bioenergii w Regionie 73 661 3995
Badan i Technologii M Battveki Programme
Srodowiska POMCERT orza Batlyckicgo 2007-2013
okinego  regonainego | B10E 52
Zachodnlop.omorska rozwoju generowane Region 29 883 327
Szkota Biznesu 1767 Zmian Programme
prz y 2007-2013
klimatyczne
. Program
Mokradta, Gl
Uniwersytet Gdanski © adia, G oy Wspotpracy
. Biogaz - projekt . .
Pomorskie Centrum o Transgranicznej
L. .. przeciwdziatania ) 53 165 39 841
Badan i Technologii eutrofizacii Potudniowy
Srodowiska POMCERT ) J Baltyk 2007-
Potudniowego Battyku
2013
The South
Unlwersy.tet Gdanski Morska Energetyka Baltic Cross-
Pomorskie Centrum . C border Co-
, . . Wiatrowa w Regionie . 73554 43 808
Badan i Technologii Potudni Baltvku operation
Srodowiska POMCERT ofucniowego Dally Programme
2007-2013
SB Professionals -
Instytut Morski w Dyn:rr:;kaatrr;/;ckqniracy South Baltic
, | orazaaxcy) Programme | 64 806 21605
Gdansku srodowisko biznesowe w
I i 2007-2013
regionie Poludniowego
Battyku
RAZEM 7319954 | 2352509
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W roku 2012 nie udzielono dotacji z budzetu dziatu ,,nauka” na finansowanie
inwestycji w zakresie duzej infrastruktury badawczej, ani inwestycji budowlanych
realizowanych w obszarze badan polityki morskiej.

W ramach Programu wspierania infrastruktury badawczej w ramach Funduszu Nauki
I Technologii Polskiej 2012 r. Instytut Oceanologii PAN — decyzja nr 730/FNiTP/31/2012
Z dnia 22 sierpnia 2012 r. otrzymat dofinansowanie w kwocie 590 000 zt — na realizacjg
inwestycji pn.: ,,Spektrometr do pomiaru stezenia aktywno$ci nuklidow gamma
promieniotworczych”. Srodki przekazane zostana jednostce w 2013 r.

W 2012 r. ze $rodkéw dziatalno$ci upowszechniajacej nauke dofinansowana zostata
digitalizacja zbiorow Biblioteki Akademii Morskiej w Szczecinie na kwote 63 000 zt.

W 2012 r. Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego przyznato dotacje W tacznej
wysokosci 17 613 600 zt na finansowanie kosztow zwiazanych z utrzymaniem specjalnych
urzadzen badawczych jednostek naukowych realizujacych badania morskie.

Tabela 2. Finansowanie w 2012 r. dzialalnosci statutowej jednostek naukowych
realizujacych badania morskie — dotacja na finansowanie Kkosztow
zwiazanych z utrzymaniem specjalnych urzadzen badawczych (SPUB)

Lp. Nazwa jednostki naukowej Kwota
dotacji (z})
1 | Centrum Techniki Okrgtowej Spotka 1 450 000
Akcyjna - Zaktad Badawczo-Rozwojowy
2 | Osrodek Badawczo-Rozwojowy Centrum 540 000
Techniki Morskiej S.A.
3 | Instytut Budownictwa Wodnego PAN 200 000
4 | Instytut Geofizyki PAN 3800 000
5 | Instytut Oceanologii PAN 4 500 000
6 |Instytut Morski w Gdansku 1 100 000
7 | Morski Instytut Rybacki w Gdyni 2171400
8 |Panstwowy Instytut Geologiczny 640 000
9 |Instytut Biochemii i Biofizyki PAN 2 893 000
10 | Akademia Marynarki Wojennej im. Wydzial Mechaniczno- 130 000
Bohaterow Westerplatte Elektryczny
11 | Akademia Morska w Szczecinie Wydziat Nawigacyjny 50 000
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12

Uniwersytet Szczecinski

Wydziatl Nauk o Ziemi 139 200

Razem

17 613 600

W 2012 r. Narodowe Centrum Nauki realizowato nast¢pujace projekty badawcze
dotyczace problematyki morskiej na faczna kwote 6 681 404,00 zk.

Tabela 3. Projekty badawcze zwigzane z polityka morska w 2012 r.

Lp. Koszty
W roku Jednostka Tytul projektu
2012
1 Transformacja aerozolu w granicznej warstwie
17 000 | Instytut Oceanologii PAN | atmosfery nad Battykiem pod wptywem emisji
aerozolu morskiego
2 Centralne Muzeum Miedziowiec - wrak $redniowiecznego statku i
17 000 . .
Morskie jego tadunek
3 Uniwersytet Gdanski Molecular investigation on skewed sex ratio in
13000 | Wydziat Oceanografii i Mytilus spp. populations from the Gulf of
Geografii Gdansk
4 Morski Instytut Rybacki Wplyw “.’amnkow pokarmowych i
4 880 w Gdyni hydrologicznych na tempo wzrostu larw szprota
(Sprattus sprattus) w Battyku Potudniowym
> Umwérsytet GdanSkl. : Struktura i funkcjonowanie sieci troficznej w
5 460 Wydziatl Oceanografii i . . .. .
" ekosystemie Zatoki Puckiej (Zalew Pucki)
Geografii
6 Horyzontalny transfer genow w morskich
24500 | Instytut Oceanologii PAN bakter_iach bahyckie_j strefy pr-zybrzeZnej:
plazmidowe, bakteriofagowe i chromosomalne
geny opornos$ci na antybiotyki i metale cigzkie
7 .. Allelopatia glonéw i cyjanobakterii w
6 320 Instytut Oceanologii PAN ; .
ekosystemie battyckim
8 45 655 Uniwersytet Szczecinski | Zmiany linii brzegowej Potudniowego Battyku -
Wydziat Nauk o Ziemi przeszto$¢ 1 wizja przysztosci
9 Uniwersytet Szczecinski | Ksztattowanie struktury finansowania
21000 | Wydziat Zarzadzania i inwestycji komunalnych (na przyktadzie gmin
Ekonomiki Ushug w Wojewodztwie Zachodniopomorskim)
10 Wspotpraca podmiotdow w kreowaniu
Uniwersytet Szczecinski | transgranicznego produktu turystycznego, na
2 600 Wydziat Zarzadzania i przyktadzie Wojewddztwa
Ekonomiki Ustug Zachodniopomorskiego i Meklemburgii -
Pomorze Przednie
11 6903 Morski Instytut Rybacki Model oddziatywan zasobow storni, sSrodowiska
w Gdyni i rybotowstwa - propozycja racjonalnej
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eksploatacji

12 Akademia Pomorska w Okreslenie roli mik_r_o_ﬂory bakteryj_nej W
procesach destrukcji i transformacji materii
Stupsku . . . .. .
35250 . organicznej na plazy morskiej poddane;j
Wydzial Matematyczno- . . .
Prayrodniczy zabiegom hyfjrotechnlcz-nym i intensywnemu
wykorzystaniu rekreacyjnemu
13 Uniwersytet Warminsko- | Dobor tarlakow na podstawie ich
45 900 Mazurski w Olsztynie indywidualnych charakterystyk genetycznych
Wydzial Ochrony jako metoda ochrony zasobéw zmiennos$ci
Srodowiska i Rybactwa genetycznej populacji ryb lososiowatych
14 Ekologia biomineralologii - klucz do
33600 | Instytut Oceanologii PAN | zrozumienia wplywu zmian klimatycznych na
arktyczne organizmy morskie
15 Opracowanie nowej metodyki badan pylow
Politechnika Gdanska atmosferycznych i ich analiza na przyktadzie
46 800 . . . . L .
Wydzial Chemiczny probek pytéw pobranych w Wojewddztwie
Pomorskim
16 Politechnika Gdafiska Opragowanie nowych .polimerowych
6 500 . . materiatdéw opakowaniowych degradowalnych
Wydziat Chemiczny . ..
w wodzie morskiej
17 Uniwersytet Szczecinski | Zanieczyszczenia powietrza i warunki
2 600 Wydzial Nauk pogodowe a zagrozenie alergenami pytku roslin
Przyrodniczych w atmosferze Szczecina
18 Optyczny model produktywnosci wod Baltyku
75925 | Instytut Oceanologii PAN | do wykorzystania w autonomicznym systemie
pomiarowym
19 Modelowanie dynamiki stezen POC i DOC w
7000 Instytut Oceanologii PAN | Morzu Battyckim-opracowanie modelu, jego
eksperymentalna weryfikacja oraz zastosowanie
20 Uniwersytet Gdanski
Wydziatl Oceanografii i Wystepowanie i przemiany metanu w osadach
3900 .. .
Geografii Potudniowego Battyku
21 Taksonomia i biogeografia morskich okrzemek
60 000 Uniwersytet Szczecinski | bentosowych: czy rzeczywiscie wszystko
Wydzial Nauk o Ziemi wystepuje wszedzie? Proba okreslenia
mozliwych mechanizméw dyspersji
22 Uniwersytet Gdanski Pomiary i modelowanie numeryczne transportu
27 300 | Wydziat Oceanografii i osadow 1 erozji brzegu morskiego w warunkach
Geografii sztormowych
23 Decyzyjne sterowanie procesem eksploatacji
Politechnika Gdanska uktadow korbowo-tlokowych silnikow napedu
244 845 | Wydziat Oceanotechniki i | gtéwnego statkow morskich z zastosowaniem
Okretownictwa diagnostyki technicznej oraz uwzglednieniem
bezpieczenstwa i ochrony §rodowiska
24 158 750 | Akademia Morska w Zintegrowany system programowania tras
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Szczecinie statkdw na oceanach w aspekcie bezpieczenstwa
Wydzial Nawigacyjny statku, tadunku i ludzi
25 5120 Akademia Podlaska Wptyw kadmu i miedzi na uktad krwiotworczy
Wydziat Przyrodniczy ryb
26 Uniwersytet im. Adama Czy inwazyjna sinica Cylindrospermopsis
62 595 | Mickiewicza raciborskii wywotuje negatywne zmiany w
Wydziat Biologii zgrupowaniach zooplanktonu?
27 Wptyw czynnikéw srodowiskowych na
28 800 Morski Instytut Rybacki liczebnos¢, rozmieszczenie oraz wzrost larw
w Gdyni $ledzia w Zatoce Pomorskiej w latach 1992-98
oraz 2007-10
28 Uniwersytet Przyrodniczy | Mozliwosci wykorzystania niewielkich
w Poznaniu doptywow $rodkowej Warty do inkubacji ikry i
34 060 ) .. . .,
Wydzial Hodowli i podchowu mlodocianych stadiow ryb
Biologii Zwierzat lososiowatych
29 Uniwersytet Gdanski .
t k
28 600 | Wydziat Oceanografii i Wp v Z arxwaszania W ody na p .roc,esy
. fizjologiczne battyckich skorupiakow
Geografii
30 Uni t Mikotaj . .
Kgggfr:islg ot Mitkolaa Wplyw obcego gatunku ryby, babki tysej
36 970 o . N bi trachelus), t anie
Wydzial Biologii i Nauk (Neogo 1us. gymnotrachelus), na Wys oW
. glowacza biatoptetwego (Cottus gobio)
0 Ziemi
31 Uniwersytet Gdanski Eksperymentalna hodowla omutka Mytilus
5200 Wydzial Oceanografii i trossulus w Zatoce Gdanskiej, do celow
Geografii srodowiskowych i przemystowych
32 Uniwersytet Warminsko- | Bakterie tetracyklinooporne jako indykatory
54 000 Mazurski w Olsztynie lekooporno$ci w wodach powierzchniowych
Wydzial Ochrony odbierajacych oczyszczone $cieki komunalne
Srodowiska i Rybactwa oraz odplywy z gospodarstw rybackich
33 Badania lekoopornosci, wirulencji i
Politechnika Gdanska zrdznicowania genetycznego bakterii
91000 | Wydzial Inzynierii wskaznikowych w odptywach z oczyszczalni
Ladowej i Srodowiska $ciekow i ich odbiorniku - morskich wodach
przybrzeznych
34 Instytut Budownictwa Identyﬁlfacja, opis i parametryz'acja pra‘dévy
97 500 rozrywajacych w warunkach wielorewowe;j
Wodnego PAN . .
strefy brzegowej Potudniowego Battyku
35 Uniwersytet im. Adama , .
L Wspdlczesne procesy sedymentacyjne w
Mickiewicza . . Lo . .
. jeziorze Lebsko jako odzwierciedlenie zmian
5750 Wydziat Nauk , S .
. srodowiska jezior przybrzeznych pod wptywem
Geograficznych odnoszacego si¢ poziomu Battyku
i Geologicznych P ACCEO SILP Y
36 i . o —
UL | LR
18720 | Wydziat Nauk Jaxo czynnix tyzy.

Geograficznych

ekstremalnych zdarzen hydrometeorologicznych
i zmian klimatycznych w Polsce
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37

Ocena potencjalnych efektow globalnych zmian
klimatycznych na rozw6j gtéwnych gatunkow

79070 | Instytut Oceanologii PAN | planktonu morskiego (widtonogow-fitofagdw)
w Potudniowym Battyku - prognoza
dtugoterminowa (5 dekad)
38 Biodostgpnos¢ i potencjatl metylacyjny rtgci w
15600 | Instytut Oceanologii PAN | srodowisku morskim na przyktadzie Morza
Balttyckiego i Morza Grenlandzkiego
. kreslenie natgzeni t i skt
39 15200 | Instytut Oceanologii PAN © f.:s enie .na Qz?mfl przep Ywu ' S. .adu wody
wysiekowej w rejonie Zatoki Puckiej
40 . . Charakter ekspansji pontokaspijskiego gatunku
Uniwersytet Gdanski . P J P P g. d
. .. Cercopagis pengoi w wodach Potudniowego
44 434 | Wydzial Oceanografii i .. . .
. Baltyku oraz jej wptyw na rodzime gatunki
Geografii
planktonowe
41 i Aski
Unlwe?rsytet Gdatis 1. . Zapis krétkookresowych cykli klimatycznych w
5200 Wydzial Oceanografii i . o
. osadach Zatoki Gdanskiej
Geografii
42 Politechnika Gdanska Opracowanie modelu do analizy i oceny
107 522 Wydziat Oceanotechniki i | zachowania sig¢ statku w czasie katastrofy z
Okretownictwa wykorzystaniem modelu ryzyka nieprzetrwania
kolizji przez statek
43 Fundacja Bezpieczenstwa | System bezpiecznego holowania statkow
74000 | Zeglugii Ochrony uszkodzonych i obiektow zagrazajacych
Srodowiska srodowisku morskiemu
44 Akademia Marynarki . .
. .. 4 , Metody wyznaczania statycznych i
Wojennej im. Bohateréw . C
dynamicznych charakterystyk emisji zwigzkow
195000 | Westerplatte toksycznych z silnikow spalinowych statkow
Wydziat Mechaniczno- yezny P Y
morskich
Elektryczny
45 Akademia Morska w Portowe centra logistyczne jako stymulanty
Szczecinie rozwoju portow, miast portowych i regionow
95 000 . L . i . .
Wyadziat Inzynieryjno- nadmorskich. Badanie, modelowanie, koncepcja
Ekonomiczny Transportu | lokalizacji, eksploatacji i zarzadzania
46 Stan 1 kierunki wykorzystania srodkéw Unii
Uniwersytet Szczecinski | Europejskiej w rozwoju regionalnej i lokalnej
63200 | Wydziat Zarzadzania i gospodarki turystycznej (na przyktadzie
Ekonomiki Ushug Wojewodztw: Zachodniopomorskiego i
Lubuskiego)
47 Uniwersytet Gdanski Mechanizmy odpowiedzi $cistej bakterii
101 400 L . . . .
Wydziat Biologii srodowiska morskiego
48 . Zrdzni i t i fologi
Uniwersytet Gdanski roznicowanie genetyczne i morfologiczne
19 443 . . populacji gatunku ptaka morskiego - alczyka
Wydziat Biologii . . .
Alle alle, w catym zasiggu jego wystgpowania
49 Gdanski Uniwersytet Wplyw zanieczyszczen zwiazkami typu EDs
62 250 | Medyczny (ang. Endocrine Disruptors) na fizjologi¢
Wydzial Farmaceutyczny | rozrodu bezkregowcow morskich Zatoki
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z Oddziatem Medycyny Gdanskiej
Laboratoryjnej
50 Gametogeneza i cykl ptciowy babki byczej
18850 | Instytut Oceanologii PAN Neogoblys mela_nostomus (Pallas 1811) )
gatunku inwazyjnego w wodach Potudniowego
Battyku
51 Uniwersytet im. Adama
Mickiewicza Aktualny stan i funkcjonowanie srodowiska
Wydziatl Nauk przyrodniczego na wybranych obszarach
70 000 . . .
Geograficznych Pomorza Zachodniego w warunkach zmian
i Geologicznych klimatu i narastajacej antropopresji
52 Unlwc?rsytet Gdanskl. . Wptyw wybranych czynnikow srodowiskowych
Wydziat Oceanografii i T . R
7930 .. na zjawisko allelopatii u battyckich sinic i
Geografii ,
glonow
53 Ocena analityczna i chemometryczna zdolnos$ci
Politechnika Gdanska biowskaznikowych fok do oceny stopnia
110 000 . . . ;
Wydzial Chemiczny zanieczyszczenia ekosystemu Morza
Battyckiego
54 Uniwersytet im. Adama . L .
L y Wieloaspektowe badania historii rozwoju
Mickiewicza torfowisk battyckich w Polsce w cel
78010 | Wydziat Nauk WISk ballyckaca W W ee
. wyznaczenia warunkow referencyjnych na
Geograficznych otrzeby ich ochron
i Geologicznych P y y
> Umwérsytet GdanSkl. . Endokrynne pochodne fenolu w strefie
110 500 | Wydzial Oceanografii i . . L
.. brzegowej Zatoki Gdanskiej
Geografii
56 Politechnika Gdanska Wplyw wysigkow wod podziemnych na
49600 | Wydziat Inzynierii zbiorowiska mikoorganizméw wystepujacych w
Ladowej i Srodowiska strefie ptytkiego litoralu plazy piaszczystej
57 Uniwersytet im. Adama
L y Wspolczesne zespoty okrzemkowe jako
Mickiewicza . . -
. podstawa do wnioskowania o0 zmianach
Wydzial Nauk . , . .
79 950 . ekologicznych/srodowiskowych jezior
Geograficznych ) .
. . przybrzeznych Baltyku Potudniowego w
i Geologicznych , .
przesziosci
58 Uniwersytet Gdanski
Wydziatl Oceanografii i Badania wplywu fotosyntezy mikrofitobentosu
91 000 .. e . .
Geografii na akustyczne wtasciwosci osadow baltyckich
59 Czasowe i przestrzenne zmiany dynamiki
. .. .. | wlewow oceanicznych do Morza Battyckiego w
k
20 000 Uniwersytet Szezecifiski srodkowym 1 p6znym Holocenie w §wietle

Wydzial Nauk o Ziemi

badan diatomologicznych ze szczegdlnym
uwzglednieniem metody funkcji transferowe;j
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60 Panstwowy Instytut Fauna matzoraczkow (Ostracoda) czwartorzedu
34500 | Geologiczny - Panstwowy | Potudniowego Battyku: systematyka,
Instytut Badawczy paleoekologia i stratygrafia
1 Zoni — K -
6 Uniwersytet Szezeciriski apis zmian Srodowis a pr%yrodnlc_zego W
17 680 . L. subfosylnych osadach limnicznych i bagiennych
Wydzial Nauk o Ziemi . . .
w dolinie Dziwny (wyspa Wolin)
62 Wykorzystanie kolagenu i zelatyny
izolowanych ze skor dorsza (Gadus morhua),
Politechnika Gdanska lososia (Salmon salar) oraz suma afrykanskiego
46 150 . . . o .

Wydzial Chemiczny (Claris gariepinus) do otrzymywania gabek,
mikrokapsulek i hydrozeli jako no$nikéw
enzymow

63 Uniwersytet Warminsko- | Peptydowe inhibitory enzymu konwertujacego

Mazurski w Olsztynie angiotensyng (ACE) i peptydy antyoksydacyjne

17 500 ) . PR .
Wydziat Nauki o pochodzace z hydrolizatow biatek karpia i
Zywnosci tososia
64 Opracowanie metody uwzgledniania wptywu
Akademia Morska w ruchu cieczy w niepetnych zbiornikach statku
99 060 | Gdyni na jego stateczno$¢ poprzeczna w kontekscie
Wydzial Nawigacyjny proskrypcyjnych kryteriow oceny statecznosci
statku morskiego
. B ia i fikacja al ¢
65 Akademia Morska w atd?;n? ! wrfryhl acjt ari fgowtrnm;/l - oveh
189870 | Szczecinie automatycziych Systemow Wspomagajacyet
. . . bezpieczenstwo kierowania statkami morskimi.

Wydzial Nawigacyjny . , o

Modelowanie manewrow antykolizyjnych
66 Politechnika Gdafiska Biof"tkumulacja m.etal% ciQZkich.w fancuchu
35 000 . . troficznym organizmoéw morskich z ekosystemu
Wydzial Chemiczny
Baltyku
67 Uniwersytet Warminsko- | Opracowanie matematycznego modelu
43 200 Mazurski w Olsztynie bezpiecznego ladowania statku powietrznego z
Wydzial Geodezji i wykorzystaniem techniki GNSS/INS oraz NMT
Gospodarki Przestrzennej | wykonanego zgodnie z procedurami ICAO
68 Akademia Morska w Rozwinigcie metod przetwarzania geodanych w
266 000 | Szczecinie pomiarach hydrograficznych na akwenach
Wydziat Nawigacyjny morskich i srédladowych
69 Politechnika Gdafiska Wybrane zagadnienia hydrosprezystosci
50 700 | Wydziat Oceanotechniki i yora , & YErOSPIezyS 0%
. zbiornikow okretowych i oceanotechnicznych
Okretownictwa
70 923 000 | Instytut Oceanologii PAN | Genomika ochrony dorsza balttyckiego
71 . . Kumulacja zanieczyszczen organicznych w
Morski Instytut Rybacki .
166 875 W Gdvni yutRy tkankach wegorza europejskiego (Anguilla
y anguilla) wystepujacego w Polsce
72 Zachodniopomorski .
. P Modulujacy wplyw po6l magnetycznych na

Uniwersytet . ..

75400 . mykozy stanowigce zagrozenie w

Technologiczny w legarnictwie rvb

- w
Szczecinie e y
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Wydzial Nauk o

Zywnosci i Rybactwa
73 Pogranicze biokulturowe Zachodu i Wschodu
Uniwersytet im. Adama Europy na styku epok neolitu/eneolitu i brazu;
75998 | Mickiewicza obszar zlewni Battyku jako strefa recepcji
Wydziat Historyczny tradycji pontyjskich kultur wezesnobrazowych:
3200 - 1750 BC
74 Uniwersytet Szczeciriski Poz'a .poli:cy'ka‘? Depolityze.lcja f)rganizacj i
6 850 Wvdzial Humanistvezn mniejszosci narodowych i etnicznych po 1989
4 YEEY | rokuw Wojewodztwie Zachodniopomorskim
75 Pozostatosci antybiotykow w osadach dennych
38350 | Instytut Oceanologii PAN | Potudniowego Battyku-stezenia i wplyw na
bakteriocenoze.
76 Uniwersytet im. Adama
Mickiewicza Wiek i rozwj transgresji wczesnoatlantyckiej
Z Z
70638 | Wydziat Nauk WoJ Tansgresyl we yexie]
. . na obszarze Baltyku poludniowo-zachodniego
Geograficznych i
Geologicznych
77 Zachodniopomorski : . .
. P Agroturystyka jako dzialalno$¢ gospodarcza i
Uniwersytet -
31 850 . dobro publiczne w gospodarstwach rolnych
Technologiczny Pomorza Zachodniego
Wydzial Ekonomiczny go.
7 Zachodniopomorski . . -
8 a(? odniopomorski Biodegradowalne kopolimery amfifilowe
Uniwersytet . C o
. zawierajace naturalnie bioaktywne sktadniki dla
111000 | Technologiczny . . L
. p projektowania nowoczesnych materiatow o
Wydziat Technologii i L . . L
L . . aktywnosci przeciwdrobnoustrojowe;j
Inzynierii Chemicznej
79 Uni tet Warminsko- . N . :
nlwerS}.l et Wartninsko Biologicznie dostgpny fosfor jako potencjalne
Mazurski L o o
118 475 . zrédlo zasilania wewnetrznego w jeziorach
Wydzial Ochrony zmienionych antropogenicznie
Srodowiska i Rybactwa y Pog
80 39 500 Uniwersytet Szczecinski | Czynniki ksztaltujace morfologi¢ wybrzeza
Wydziat Nauk o Ziemi Algarve (Portugalia) w ujgciu GIS
81 Uniwersytet Warszawski Eksploataclf_;l agregacji zoopla_nktonu a B
236 100 . .. dostosowanie u ryb strefy umiarkowanej i
Wydzial Biologii . . . . .
tropikalnej w aspekcie globalnego ocieplenia
82 Uniwersytet Szczecinski | Estymacja zasobow wegla organicznego w
90 760 | Wydzial Zarzadzania i zawiesinie w oceanie globalnym na podstawie
Ekonomiki Ustug danych satelitarnych koloru morza
83 Uniwersytet Jagiellonski | Filogeneza mitochondrialnego DNA Zab
126 100 | Wydziat Biologii i Nauk o | zielonych (Pelophylax) w obrgbie Basenu
Ziemi Morza Srédziemnego
84 Uniwersytet £.odzki Ksztattowanie si¢ pogranicza i relacji
35500 | Wydziat Filozoficzno- zachodniobaltyjsko-stowianskich u progu
Historyczny wczesnego $redniowiecza
85 19500 | Uniwersytet Warminsko- | Mechanizm powstawania wodoru w uktadzie
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Mazurski
Wydzial Nauk o
Srodowisku

zamknigtym z wykorzystaniem mikroglonow z
gatunku Platymonas Subcordiformis przy
zastosowaniu wody pochodzacej z przybrzeznej
strefy Morza Baltyckiego

86 Zachodniopomorski
Uniwersytet Modulujacy wptyw pol magnetycznych na
75400 | Technologiczny mykozy stanowiace zagrozenie w
Wydziat Nauk o wylegarnictwie ryb
Zywnosci i Rybactwa
87 Warszawski Uniwersytet | Ocena zanieczyszczenia Wisty w rejonie
97 100 | Medyczny Warszawy substancjami czynnymi lekéw oraz
Wydzial Farmaceutyczny | ich metabolitami
88 Uniwersytet Szczecifiski Odwzor.owanie poludni(?wego wybrze.Za Morza
40 000 . .. Baltyckiego na podstawie modelowania
Wydzial Nauk o Ziemi . S .
przesztych i przysztych zmian linii brzegowe;
89 Uniwersytet Warminsko- | Potencjat rozrodczy diploidalnych i naturalnych
130 000 | Mazurski tetraploidalnych samcow ryb Cobitis (Pisces,
Wydziat Biologii Cobitidae)
§ niwersytet Wroeaws| e ormeny o ey
48510 | Wydziat Nauk ek ) © pielowy
. . klonalnym systemie rozrodu w zréznicowanych
Biologicznych -
siedliskach
91 Uniwersytet Przyrodniczy | Stworzenie unikatowego warsztatu naukowego
— Wroctaw z zakresu pozyskania i przetwarzania danych
59 800 | Wydzial Inzynierii geoprzestrzennych stosowanych w
Ksztaltowania modelowaniu hydrodynamicznym przeptywow
Srodowiska i Geodezji powodziowych
92 Uniwersytet Szczecifiski Srodo-wislfo sedymentacyjne i evyolucja klirpatu
61 600 . .. Zatoki Beibu wraz z przylegltymi obszarami w
Wydzial Nauk o Ziemi } ., .
okresie od p6znego plejstocenu
) . Tormi - ok Tinida —
93 Zachodniopomorski Termiczne przemlan}f biatek i 11?1dow W migsie
. i rybach - opracowanie metodyki petne;j
Uniwersytet . ;
. charakterystyki oraz fundamentalnych i
149176 | Technologiczny statystycznych modeli tych proceso oparci
Wydzial Nauk o ystyezny | LYCh protesow w oparciu
. L o analizy termograwimetryczne,
Zywnosci i Rybactwa . .
kalorymetryczne i reologiczne
94 Wplyw zmian klimatycznych na stan
srodowiska naturalnego ptytkowodnych terenéw
morskich zamieszkatych przez rzadkie gatunki
30000 Uniwersytet Szczecinski | koralowcow tworzacych trzecia co do wielkosci
Wydzial Nauk o Ziemi na $wiecie rafg¢ koralowa w zachodniej czgsci
Zatoki Meksykanskiej (Rejon Wysp Dry
Tortugas oraz Marquesas Keys, Floryda,
U.S.A.) w okresie ostatnich okoto 150 lat
95 87 100 Uniwersytet Mikotaja Wyspa w Zo6ttym na przetomie 1 i II tysiaclecia -
Kopernika wielofunkcyjne centrum spoteczno-kulturowe
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Wydziat Nauk na Pomorzu Zachodnim
Historycznych

96

Znaczenie Morza Baltyckiego w oceanicznym

50 000 | Instytut Oceanologii PAN .
obiegu wegla

RAZEM | 6681 404

Narodowe Centrum Badan i Rozwoju finansowato projekty morskie w ramach

mi¢dzynarodowego konkursu MARTEC Il na projekty badawcze w ramach ERA-NET
MARTEC (European Research Area Maritime Technologies). Celem projektu MARTEC 1I
jest rozwijanie osiagnie¢ projektu MARTEC oraz:

poglebienie 1 umocnienie ustanowionych juz relacji migdzynarodowych, bazujacych
na zdobytym do$wiadczeniu i ustalonej strukturze,

rozszerzenie dotychczasowego zasiggu geograficznego poprzez wiaczenie nowych
krajow (osiagnigcie sieci zarzadzania obejmujacej swoim zasiggiem kraje od Islandii
po Turcje 1 od Portugalii po Finlandig 1 Biatorus),

wzmocnienie upowszechniania wynikow badan z zakresu transportu wodnego
i technologii morskich w catej Europie,

lepsza strukturyzacja badan morskich koordynowana przez program bazy danych oraz
mapowanie badan,

wymiana informacji 1 poglgbienie wspotpracy pomigdzy MARTEC 1I
I WATERBORNE TP oraz innymi ERA-NET-ami (jak np. TRANSPORT 1I), a takze
innymi inicjatywami m.in. sie¢ SURSHIP.

W ramach realizacji projektu ERANET MARTEC Il NCBR odpowiedzialne jest za:

1.

Przygotowanie bazy danych projektow badawczych w dziedzinie technologii morskich,
wykonywanych jako projekty finansowane ze srodkéw 7 Programu Ramowego oraz
agencji finansujacych badania 1 rozw6j w krajach MARTEC, réwniez w ramach realizacji
konkursow ogtaszanych przez MARTEC 1 MARTEC II, a takze agencji finansujacych
badania i rozwdj w krajach Europy, oglaszanych w trybie innym niz konkursy MARTEC.

Przygotowanie bazy danych programéw badawczych (w ramach ktérych moga by¢
realizowane projekty w dziedzinie technologii morskich) w krajach MARTEC.

Przygotowanie dokumentacji projektowej dotyczacej wspdlnych procedur konkursowych.

Wspieranie realizacji konkursu Call 2011 (z uwagi jednak na to, iz Rzeczpospolita Polska
nie uczestniczyta wtym konkursie, podjeto ograniczone dziatania jak np. wybor
ekspertow z RP).
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Tabela 4. Zestawienie realizowanych projektow i programow badawczych, programow
wieloletnich oraz wspolpracy i aktywnosci migdzynarodowej w 2012 r.

Zestawienie projektow

Calkowita Srodki
Nazwa . 24
Program beneficienta Nazwa projektu wartosé wyplacone
] projektu w 2012 roku
Program Instytut Zintegrowany System
Operacyjpy Oc_egnologn ) Przetwarzanl_a Danych 20 598 455 3919 881
Innowacyjna Polskiej Akademii | Oceanograficznych -
Gospodarka Nauk ZSPDO
Program System Badan i
j Morski | o .
I:rf’s\:j:gj .”:a N g’;k: Vcsgg“rt" Monitoringu Gospodarki | 24 841 523 10 387 629
Yl y YOI Rybnej - INTEGRYB
Gospodarka
Zintegrowana platforma
Program ) ., .
Operacyjny Instytut Morski w informacji o srodowisku
) , Potudniowego Battyku - | 15 644 303 10 259 610
Innowacyjna Gdansku .
Gospodarka BalticBottomBase
P (BBB)
OP;c;ggar_T; O(:Ig:xllg i Satelitarna kontrola
peracyjny eanologll i ¢ odowiska morza | 40 261 176 9 442 517
Innowacyjna Polskiej Akademii battyckiego (SatBaltyk)
Gospodarka Nauk yexieg y
Ocena bezpieczenstwa i
zywotnos$ci duzych
Instytut Maszyn obiektéw morskich i
. . Przeptywowych ladowych przy
Projekty k - . .
roje _ty rajowe im. Roberta wykorzystaniu 1200 000 66 000
badania stosowane . . .
Szewalskiego technologii opartej na
PAN czujnikach
swiattowodowych typu
FBG
System wspomagania
Migdzynarodowe - . wejscia statku do portu i
ERANET Akadve\zlngg I\r/]liorska cumowania jako element| 1225 026 209 428
MARTEC y inteligentnego sytemu

transportowego
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System wspomagania

Miedzynarodowe - Centrum Techniki wejscia statku do portu i
ERANET Okretowes cumowania jako element 505 500 77 000
MARTEC OWe] inteligentnego sytemu
transportowego
Migdzynarodowe - .. . | Badania wptywu efektu
trum Technik . .
ERANET Cen (;llirmtojfe'm I skali na charakterystyki 902 600 255 000
MARTEC ¢ 1 pednikow srubowych
Ocena bezpieczenstwa i
zywotnosci duzych
Instytut Maszyn obiektow morskich i
. . Przeptywowych ladowych przy
Proj elfty krajowe im. Roberta wykorzystaniu 1200 000 66 000
badania stosowane . . .
Szewalskiego technologii opartej na
PAN czujnikach
$wiattowodowych typu
FBG.
Budowa zintegrowanego
nieautonomicznego
Pro;elfty krajowe - | Akademia I\(Io_rska symulatgra 5 900 000 1181 280
badania stosowane | w Szczecinie nawigacyjno-
manewrowego jednostek
srodladowych
. . . Rozbudowa Kolekcji
E;gﬁf;ysgzgmie Ug‘é‘g ;i'itet Kultur Glonow 360 000 6 240
Battyckich (CCBA)
RAZEM 109 638 583 35 870 585
Program BONUS-185 ma przyczyni¢ si¢ do stworzenia gospodarczego

I ekologicznego dobrobytu regionu Morza Baltyckiego o zrownowazonym wykorzystaniu
jego zasobow 1 dobr, zarzadzanego w oparciu o wiedz¢ bedaca rezultatem badan naukowych
spotecznosci migdzynarodowe;.

Program realizowany bgdzie w nast¢pujacych obszarach tematycznych:

e Wyjasnienie ztozonosci struktury 1 mechanizméw funkcjonowania ekosystemu Morza
Baltyckiego.

e Stworzenie podstaw systemu trwatych powiazan Morza Baltyckiego z jego obszarami
przybrzeznymi i zlewnia, traktowanymi jako integralna cato$¢ eko-technologiczna dla
osiagnigcia wysokiego statusu ekologicznego Battyku.

e Wspomaganie zrownowazonego korzystania réznych sektoréw gospodarki z dobr
I ustug regionu Battyku.
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e Poszerzenie wiedzy o procesach socjoekonomicznych w warunkach zmian globalnych
oraz zmian w rejonie Baltyku i upowszechnienie jej spoteczenstwom nadbalttyckim.

e Rozwoj innowacyjnych metod obserwacji i metod zarzadzania danymi dla stworzenia
jednolitego systemu informacyjnego regionu baltyckiego.

W listopadzie 2012 r. Narodowe Centrum Badan i Rozwoju oglosito konkurs na
finansowanie projektow badawczych mig¢dzynarodowych, ktéry sktada si¢ z dwoch
niezaleznych czgsci: Diable Ekosystem oraz Innovation. NCBR przeznaczyt 1,5 min euro
na dofinansowanie polskich wnioskodawcow w konkursie Diable Ekosystem oraz 250 tys.
euro w konkursie Innovation.
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