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Wstep

Niniejszy raport jest dokumentem rzagdowym, przygotowanym przez Miedzyresortowy Zespot do spraw
Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej, przedstawiajgcym dziatania podjete w 2013 r. przez
Rzeczpospolita Polskg na rzecz realizacji polityki morskiej panstwa oraz zintegrowanej polityki
morskiej UE.

Raport zostat przygotowany zgodnie z § 2 ust. 2 zarzadzenia Nr 103 Prezesa Rady Ministréw z dnia
17 wrzesnia 2008 r. w sprawie powotania Miedzyresortowego Zespotu do spraw Polityki Morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej (M.P. z 2013 r. poz. 902).

Dokument prezentuje najwazniejsze dziatania Rzadu RP wpisujgce sie w proces realizacji polityki
morskiej panstwa oraz najwazniejsze wydarzenia zwigzane z prowadzeniem polityki morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej, jakie miaty miejsce w 2013 r.

Raport zostat opracowany na podstawie informacji przekazanych przez resorty, instytucje
wspoipracujgce oraz inne podmioty biorgce udziat w pracach Miedzyresortowego Zespotu do spraw
Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej, a takze z wykorzystaniem materiatdbw witasnych
Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju.

Dziatania Rzadu RP zwigzane z prowadzeniem polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej,
realizowane byly w 2013 r. przede wszystkim przez dziatania legislacyjne, dwustronne umowy
migedzynarodowe oraz inne dokumenty rzgdowe.

|. Dziatania legislacyjne w zakresie polityki morskiej
1. Ustawy

1.1.Ustawa z dnia 4 stycznia 2013 r. o zmianie ustawy — Prawo wodne oraz niektérych
innych ustaw (Dz. U. poz.165). Celem ustawy jest implementacja do polskiego porzadku
prawnego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/56/WE z dnia 17 czerwca 2008 r.
ustanawiajacej ramy dziatah Wspdlnoty w dziedzinie polityki Srodowiska morskiego
(dyrektywa ramowa w sprawie strategii morskiej) (Dz. Urz. UE L 164 z 25.06.2008, str. 19).
Kazde panstwo czionkowskie Unii Europejskiej, zgodnie z harmonogramem ustanowionym
w dyrektywie morskiej, jest obowigzane do opracowania i wdrozenia strategii morskiej dla
wiasnych wéd morskich, majac na uwadze, ze zbiorniki morskie sg wykorzystywane wspdlnie
z innymi panstwami, a Srodowisko morskie ma charakter transgraniczny. Jednoczesnie
dziatania te powinny by¢ prowadzone we wspoipracy z innymi panstwami cztonkowskimi UE
danego regionu lub podregionu morskiego, a w niektoérych przypadkach réwniez z panstwami
trzecimi. Projektowana ustawa zmienia ustawe — Prawo wodne, okreslajac w niej ramy
kompetencyjne do opracowania i wdrazania poszczegdlnych elementéw strategii morskiej,
w tym tryb i sposdb opracowania poszczegdinych elementdéw strategii morskiej, tj. wstepnej
oceny stanu Srodowiska wdéd morskich, zestawu wiasciwosci typowych dla dobrego stanu
Srodowiska wdd morskich, zestawu celdw srodowiskowych dla wdd morskich i zwigzanych
z nimi wskaznikéw, zwanego ,zestawem celow srodowiskowych dla wéd morskich”, programu
monitoringu wéd morskich oraz krajowego programu ochrony wod morskich.

1.2.Ustawa z dnia 21 czerwca 2013 r. o zmianie niektérych ustaw dotyczacych praw
pasazeréw podrézujacych droga morska i droga wodng srédladowa (Dz. U. poz. 1014).
Ustawa wykonuje postanowienia rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1177/2010 z dnia 24 listopada 2010 r. o prawach pasazeréw podrézujgcych drogg morskg
i drogg wodng $rodladowg oraz zmieniajgcego rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004 (Dz. Urz.
UE L 334 z 17.12.2010, str. 1, z pdézn. zm.). Przewiduje ona zmiany w nastepujacych
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ustawach: Kodeksie morskim, ustawie o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej, prawie przewozowym, ustawie o zegludze srédladowej oraz ustawie
o ustugach turystycznych. Przepisy te zapewniajg pasazerom opieke oraz odszkodowanie
w razie opdéznienia lub odwotania rejsu. Ponadto przeciwdziatajg dyskryminacji pasazerow
niepetnosprawnych. W przypadku stwierdzenia naruszen przestrzegania praw pasazerow
ustawa przewiduje mozliwos¢é natozenia przez organy administracji kary pienieznej
w wysokosci 50 000 zt.

1.3.Ustawa z dnia 5 kwietnia 2013 r. o zmianie ustawy o organizacji rynku rybnego (Dz. U.
poz. 621). W dniu 13 czerwca 2013 r. weszta w zycie ustawa z dnia 5 kwietnia 2013 r.
0 zmianie ustawy o organizacji rynku rybnego. W miejsce uchylonych rozporzadzen: Rady
nr 2847/93 i Komisji nr 1077/2008, wprowadzono do art. 1 pkt. 1 wymienionej ustawy
nowe regulacje: rozporzgdzenie Rady (WE) nr 1224/2009 z dnia 20 listopada 2009 r.
ustanawiajgce wspolnotowy system kontroli w celu zapewnienia przestrzegania przepisow
wspolnej polityki rybotéwstwa i rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 404/2011
z dnia 8 kwietnia 2011 r. ustanawiajgce szczegdtowe przepisy wykonawcze do
rozporzadzenia Rady (WE) nr 1224/2009 ustanawiajgcego wspoélnotowy system kontroli
w celu zapewnienia przestrzegania przepisow wspolnej polityki rybotéwstwa. Celem
ustawy bylo petne dostosowanie przepiséw ustawy w zakresie kontroli rynku rybnego do
prawa UE, co umozliwito wydanie przepisow wykonawczych do ustawy zgodnych
z obowigzujagcym prawem UE. Ponadto wprowadzone zostaty przepisy, ktdre uproscity
procedure dla przedsiebiorcéw ubiegajacych sie o wpis do rejestru przedsiebiorcow
skupujacych produkty rybne oraz dla podmiotéw skfadajgcych wniosek o uznanie
organizacji producentow ryb przez ministra do spraw rybotéwstwa.

1.4.Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeninstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368
z p6zn zm.). Dokonano zmiany art. 121 ust. 4 ww. ustawy, dostosowujac jego zapisy do zmian
wynikajacych z ustawy z dnia 21 czerwca 2013 r. 0 zmianie ustawy o urzedzie Ministra
Obrony Narodowej oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2013 r. poz. 852). W wyniku zmiany
ustawy Radzie SAR przewodniczy Dowddca Operacyjny Rodzajow Sit Zbrojnych. Powyzsza
zmiana wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2014 r.

1.5.Ustawa z dnia 4 wrzesnia 2008 r. o ochronie zeglugi i portéw (Dz. U. Nr 171 poz. 1055).
Dokonano zmiany art. 18 ust. 7 ww. ustawy, dostosowujac jego zapisy do zmian wynikajgcych
z ustawy z dnia 21 czerwca 2013 r. 0 zmianie ustawy o urzedzie Ministra Obrony Narodowej
oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. z 2013 r. poz. 852). W wynku zmiany ustawy plany
ochrony portu sasiadujgcego z portem wojennym uzgadnia Dowédca Generalny Rodzajow Sit
Zbrojnych. Powyzsza zmiana wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2014 r.

W dniu 23 stycznia 2013 r. Komitet do Spraw Europejskich rozpatrzyt projekt zalozen ustawy
0 pracy na statkach morskich. Nowa ustawa bedzie wdraza¢ do polskiego prawa postanowienia
dyrektywy Rady 2009/13/WE z dnia 16 lutego 2009 r. w sprawie wdrozenia Umowy zawartej
miedzy Stowarzyszeniem Armatoréw Wspdlnoty Europejskiej (ECSA) a Europejskg Federacjg
Pracownikéw Transportu (ETF) w sprawie Konwencji o pracy na morzu z 2006 r. oraz w sprawie
zmiany dyrektywy 1999/63/WE (Dz. Urz. UE L 124, z 20.05.2009, str. 30).

W przygotowanym w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju projekcie zatozen ustawy o pracy na
statkach morskich zaproponowano takze zmiany w zakresie instrumentéw pomocy panstwa dla
armatoréw morskich, w szczegélnosci:

- refundowanie przez panstwo przedsiebiorcom zeglugowym czesci optacanych przez nich sktadek
na ubezpieczenia emerytalne i rentowe marynarzy,

- obnizenie do poziomu pftacy minimalnej podstawy wymiaru skfadki ptaconej przez pracodawce
(armatora) do Funduszu Pracy,



- zwolnienie z opodatkowania czesci dodatku morskiego wyptacanego marynarzom, bedacego
sktadnikiem ich wynagrodzenia.

W dniu 20 sierpnia 2013 r. weszta w zycie Konwencja Miedzynarodowej Organizacji Pracy o pracy
na morzu z 2006 r. Konwencja wprowadza skonsolidowany standard dotyczacy warunkéw pracy
i zycia marynarzy na morskich statkach handlowych. Konwencja o pracy na morzu zostata
przyjeta przez Konferencje 0Ogoélng Miedzynarodowej Organizacji Pracy ze wzgledu na
koniecznos¢ stworzenia jednolitego, spdjnego aktu prawnego zawierajgcego w mozliwie
najszerszym zakresie wszystkie aktualne normy istniejacych miedzynarodowych zalecen
dotyczacych pracy na morzu, jak réwniez podstawowych zasad, ktére zostaly zawarte
w miedzynarodowych konwencjach o pracy na morzu. Konwencja dotyczy minimalnych wymagan
dla marynarzy do pracy na statku, warunkéw zatrudnienia, zakwaterowania, zaplecza rekreacyjnego
i wyzywienia, ochrony zdrowia, opieki medycznej, opieki spotecznej i zabezpieczenia spotecznego.
Celem Konwencji jest m.in. ograniczenie zjawiska tanich bander opartych na niskich standardach
warunkow pracy marynarzy. Odpowiedzialno$¢ za stosowanie postanowien Konwencji obcigza
panstwo bandery. Obowigzki panstwa pochodzenia marynarzy ograniczajg sie do inspekcji
i monitorowania kwestii naboru i posrednictwa pracy, w szczegélnosci warunkéw pracy oferowanych
przez posrednikéow. Z kolei panstwo portu ma prawo do inspekcji statkdw podnoszacych bandere
panstw-stron Konwencji. Ratyfikacja Konwencji o pracy na morzu z 2006 r. wpisuje sie w prowadzong
przez Rzad RP polityke morska.

W dniu 22 lipca 2013 r. Prezydent RP ratyfikowat zmiany z dnia 19 kwietnia 2012 r. do Konwencji
o ograniczeniu odpowiedzialnosci za roszczenia morskie z 1996 r. Zmiany te przewidujg
podwyzszenie wysokosci odszkodowan wyptacanych obywatelom, przedsiebiorcom i innym
podmiotom, powstatych w wyniku szkéd spowodowanych przez wypadki morskie.

W dniu 11 grudnia 2012 r. Rada Ministréw przyjeta ze zmianami projekt zatozen projektu ustawy
o rybotéwstwie morskim. Jednoczes$nie Rada Ministrow postanowita, ze na podstawie zatozen
opracowany zostanie projekt nowelizacji obecnie obowigzujacej ustawy z dnia 19 lutego 2004 r.
o rybotowstwie (Dz. U. Nr 62, poz. 574, z p6zn. zm.). Regulacje zaproponowane w zatozeniach
majg zapewni¢ prawidtowe stosowanie przepisow UE dotyczacych kontroli i nadzoru nad
wykonywaniem rybotéwstwa morskiego oraz zarzadzania zasobami morskimi, w tym
przyznawania uprawnien do prowadzenia potowow. W 2013 r. Rzgdowe Centrum Legislacji we
wspotpracy z Ministerstwem Rolnictwa i Rozwoju Wsi prowadzito prace nad przygotowaniem
projektu nowej ustawy o rybotéwstwie morskim. Projekt nowej ustawy zaktada m.in. mozliwos¢
wprowadzenia systemu koncesji wieloletnich w Polsce, zarzadzania kwotami potowowymi
czlonkédw uznanych organizacji producentéw przez te organizacje, uszczegdtowienia warunkéw
przyznawania specjalnych zezwolen potowowych wraz z podziatem ogdlnych kwot potowowych,
uszczegotowienia prowadzenia potowdéw naukowo-badawczych, uszczegotowienia prowadzenia
wedkarstwa - potowdw rekreacyjnych, doprecyzowania zarzgdzania zdolnoscig potowowa oraz
ustanowienia systemu punktéw za dokonane naruszenia przepiséw o rybotéwstwie.

Z dniem 1 kwietnia 2013 r. weszty w zycie przepisy ustawy z dnia 7 grudnia 2012 r. o zmianie
ustawy o podatku od towaréw i ustug oraz niektéorych innych ustaw (Dz. U. z 2013 r. poz.
35), zgodnie z ktérymi umozliwiono ,podmiotom zagranicznym” ustanowienie przedstawiciela
podatkowego bez konieczno$ci rejestrowania sie jako podatnika VAT czynnego. Dotyczy to
sytuacji, gdy podmiot zagraniczny dokonuje na terytorium kraju wylgcznie importu towardw,
ktérych miejscem przeznaczenia jest terytorium panstwa cztonkowskiego inne niz terytorium kraju
i wywoz z terytorium kraju dokonywany jest przez importera tych towaréw w ramach
wewnatrzwspoélnotowej dostawy towardéw (art. 18d ustawy z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od
towarow i ustug - Dz. U. z 2011 r. Nr 177, poz. 1054 z p6ézn. zm.). Powyzsze regulacje dotyczg
podmiotéw zagranicznych dokonujacych importu towaréw, w tym takze podmiotéw dokonujgcych
importu towaréw w portach morskich. Od dnia 1 kwietnia 2013 r. wprowadzono zmiane w zakresie
zwolnienia od podatku importu towaréw w przypadku, gdy miejscem przeznaczenia tych towaréw
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jest terytorium panstwa czionkowskiego inne niz terytorium kraju i wywo6z z terytorium kraju tych
towaréw nastapi wramach wewnatrzwspolnotowej dostawy towaréw. Zwolnienie to ma
zastosowanie réwniez w sytuacji, gdy importer nie jest zarejestrowanym podatnikiem w Polsce
i ustanowi przedstawiciela podatkowego, o ktérym mowa w art. 18d ust. 1 ustawy o VAT (§ 4
rozporzadzenia Ministra Finanséw z dnia 20 grudnia 2013 r. w sprawie zwolnien od podatku od
towardw i ustug oraz warunkéw stosowania tych zwolnieh (Dz. U. z 2013 r. poz. 1722). Powyzsze
regulacje dotycza wszystkich podmiotéw dokonujgcych importu towaréw, w tym takze podmiotéow
dokonujacych importu towaréw w portach morskich.

W dniu 11 pazdziernika 2013 r. Ministerstwo Gospodarki przekazato do uzgodnieh miedzyresortowych
i konsultacji publicznych projekt ustawy o utatwieniu warunkéw wykonywania dziatalnosci
gospodarczej. Projekt IV ustawy deregulacyjnej zawierajacy tzw. ,pakiet morski” jest kontynuacjg
wczesniejszych inicjatyw Ministerstwa Gospodarki zmieniajacych przepisy zwigzane z prowadzeniem
dziatalnosci gospodarczej. W latach 2011-2013 weszly juz w zycie trzy ustawy o charakterze
deregulacyjnym, w ramach ktérych dokonano fgcznie 284 zmian w 109 aktach prawnych. Stopniowe
wprowadzanie kolejnych rozwigzan to efekt przyjetej koncepcji doskonalenia regulacji gospodarczych,
ktérej podstawg sag konkretne problemy zidentyfikowane w praktyce wykonywania dziatalnosci
gospodarczej. Projekt zawiera blisko 50 zmian w prawie gospodarczym, dotyczacych ponad 30 ustaw.
Koncentrujg sie one na wsparciu inwestycji, ograniczeniu obowigzkéw informacyjnych, podnoszeniu
efektywnosci pracy oraz sprawnej administracji

Jednym z najwazniejszych celéw projektu jest zwiekszenie konkurencyjnosci polskich portéw
i terminali przetadunkowych przez ograniczenie barier dla przewozu towaréw przez polskie porty
morskie oraz skrocenie czasu kontroli towaréw. Dzieki wprowadzonym zmianom ustawowym zwiekszag
sie obroty towarowe w portach morskich, przyspieszy réwniez obrét importowanymi towarami, a czas
ich sktadowania skroci sie do niezbednego minimum. Proponowane rozwigzania obnizg koszty
transportu towaréw importowanych do miejsc docelowych, przyspieszg rozwdj otoczenia
okotoportowego oraz zwiekszg aktywnos¢ polskich portdw w systemie sieci logistycznej Europy i Azji.
Istotng propozycja jest rowniez wydtuzenie terminu na rozliczenie podatku od towardw i ustug z tytutu
importu towaréw poprzez umozliwienie tego rozliczenia bezposrednio w deklaracji podatkowej
podatnikom posiadajgcym status upowaznionego podmiotu gospodarczego (AEO - Authorized
Economic Operator), przyznany im na podstawie art. 5a Wspolnotowego Kodeksu Celnego.

Ponadto w 2013 r. prowadzono prace nad projektem:

e ustawy 0 zmianie ustawy 0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, ktéra
implementuje do polskiego prawa przepisy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2012/33/UE z dnia 21 listopada 2012 r. zmieniajgcej dyrektywe Rady 1999/32/WE w zakresie
zawartosci siarki w paliwach Zzeglugowych. Jednym z celéw zmiany w/w dyrektywy byto
wdrozenie do prawa unijnego przepiséw zmienionego w 2008 r. Zatgcznika VI
Miedzynarodowej konwencji o zapobieniu zanieczyszczaniu morza przez statki (konwencji
MARPOL) w zakresie zawartosci siarki w paliwach zeglugowych, ktéry wprowadza miedzy
innymi bardziej rygorystyczne wymogi w zakresie zawartosci siarki w paliwach zeglugowych
stosowanych w obszarach SECA (Sulphur Oxide Emission Control Area) czyli, terenach
kontroli emisji tlenku siarki (1,00 % od dnia 1 lipca 2010 r. oraz 0,10 % od dnia 1 stycznia
2015 r.), a takze na obszarach morskich poza obszarami SECA (3,5 % od dnia 1 stycznia
2012 r. oraz, zasadniczo, 0,50 % od dnia 1 stycznia 2020 r.). Wtgczenie miedzynarodowych
norm (Zatgcznik VI konwencji MARPOL) dotyczacych zawartosci siarki w paliwach
zeglugowych do prawa Unii Eropejskiej (dyrektywy Rady 1999/32/WE zmienionej dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/33/UE z dnia 21 listopada 2012 r.) wzmocni ich
skuteczno$¢, poniewaz bedg one monitorowane i wdrazane w ramach systemu UE,
zapewniajgcego wyzszy stopienn kontroli. Wprowadzenie bardziej rygorystycznych norm
w zakresie zawartosci siarki w paliwach wykorzystywanych przez statki pasazerskie w ramach
regularnego ruchu gtéwnie w portach lub na wodach przybrzeznych UE zapewni poprawe
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jakosci powietrza na obszarach przybrzeznych. Wprowadzenie tych norm w odniesieniu do
statkéw pasazerskich, zgodnie z projektem dyrektywy bedzie jednak opdznione o 5 lat
w stosunku do obszaréw SECA.

W 2013 r. zostata zlecona i opracowana Strategiczna Ocena Oddziatywania na Srodowisko do
dokumentu ,Program rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020 (z perspektywg do 2030)".
Program bedzie podstawowym dokumentem dla finansowania inwestycji infrastrukturalnych
w polskich portach morskich oraz w zakresie dostepu do portéw morskich od strony morza i ladu
w nowej perspektywie finansowej na lata 2014-2020. Program jest dokumentem o charakterze
operacyjno-wdrozeniowym realizujagcym cele zawarte w ,Strategii Rozwoju Kraju 2020” oraz
w ,Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku” (z perspektywa do 2030 roku) w odniesieniu do kwestii
rozwoju portéw morskich. Gtéwnym celem dokumentu jest poprawa konkurencyjnosci polskich portéw
morskich oraz ich wzrost w rozwoju spoteczno-gospodarczym kraju, a takze podniesienie rangi portéw
morskich w miedzynarodowej sieci transportowe;j.

2. Rozporzadzenia

e rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 8 stycznia 2013 r.
w sprawie wykazu $rodlgdowych drég wodnych, na ktérych wprowadza sie ustugi informacji
rzecznej (RIS) (Dz. U. poz. 80),

e rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 11 stycznia 2013
r. w sprawie przekazywania informacji o odpadach znajdujacych sie na statku (Dz. U. poz. 77),

e rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 16 stycznia 2013
r. w sprawie bezpiecznego przewozu tadunkéw masowych statkami (Dz. U. poz. 132),

e rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 18 stycznia 2013
r. w sprawie okreslenia wzoréw zeznania podatkowego oraz os$wiadczenia o wyborze
opodatkowania podatkiem tonazowym (Dz. U. poz. 94),

e rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 23 stycznia 2013
r. w sprawie trybu i sposobu przeprowadzania egzamindéw przez Centralng Morskg Komisje
Egzaminacyjng oraz warunkéw wynagradzania czionkdéw zespotu egzaminacyjnego (Dz. U. poz.
115),

e rozporzadzenia Ministra Rolnictwa i Rozwoju z dnia 19 lutego 2013 r. w sprawie czasu
wyltadunku ryb i gatunkéw, ktérych zasoby wymagajg wzmozonej ochrony lub wzmozonego
nadzoru (Dz. U. poz. 282),

e rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 8 kwietnia 2013 r. w sprawie szczegdétowych warunkow
i sposobu wykonywania zadan poszukiwania i ratowania zycia na morzu przez Morskg Stuzbe
Poszukiwania i Ratownictwa oraz sposobu realizacji uprawnien czionkdédw ochotniczych druzyn
ratowniczych (Dz. U. poz. 552),

e rozporzadzenie Ministra Sportu i Turystyki z dnia 9 kwietnia 2013 r. w sprawie uprawiania turystyki
wodnej (Dz. U. poz. 460),

e rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 12 kwietnia 2013
r. w sprawie przegladow, préb i uznawania konteneréw (Dz. U. poz. 497),

e rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 6 maja 2013 r. w sprawie okreslenia
wartosci standardowej na 2013 r. (Dz. U. poz. 555),

e rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 maja 2013 r.
w sprawie szkolenia z zakresu bezpieczehstwa na wodzie (Dz. U. poz. 599),
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rozporzgdzenie Ministra Sportu i Turystyki oraz Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 22 maja 2013 r. w sprawie szczegdtowych warunkow uzyskiwania upowaznienia
do przeprowadzania egzaminu potwierdzajgcego posiadanie odpowiedniej wiedzy i umiejetnosci
z zakresu zeglarstwa oraz warunkow kadrowych i organizacyjnych koniecznych do
przeprowadzania tego egzaminu (Dz. U. poz. 602),

rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 czerwca 2013 r.
w sprawie liczenia i systemu rejestracji oséb odbywajgcych podréz morska (Dz. U. poz. 586),

rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 21 czerwca 2013
r. w sprawie trybu rejestracji statkéw uzywanych wytacznie do uprawiania sportu lub rekreacji
(Dz. U. poz. 749),

rozporzadzenie Ministra Finansow z dnia 21 czerwca 2013 r. w sprawie sposobu prowadzenia
przez przedsiebiorcow zeglugowych opodatkowanych podatkiem tonazowym wykazu srodkow
trwatych oraz warto$ci niematerialnych i prawnych (Dz. U. poz. 761),

rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 24 czerwca 2013 r. w sprawie
wzoréw dokumentu sprzedazy i deklaracji przejecia (Dz. U. poz. 780),

rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 24 czerwca 2013 r. w sprawie optaty
za wydanie formularzy dokumentu sprzedazy oraz deklaracji przejecia (Dz. U. poz. 781),

rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 24 czerwca 2013 r. zmieniajace
rozporzgdzenie w sprawie szczegotowych warunkéw i trybu przyznawania, wyptaty i zwracania
pomocy finansowej na realizacje srodkéw objetych osig priorytetowg 2 - Akwakultura, rybotéwstwo
srodladowe, przetworstwo i obrét produktami rybotéwstwa i akwakultury, zawartg w programie
operacyjnym ,Zrébwnowazony rozwoj sektora rybotdwstwa i nadbrzeznych obszaréw rybackich
2007-2013" (Dz. U. poz. 764),

rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 12 lipca 2013 r. w sprawie wysokosci
kar pienieznych za naruszenia przepiséw o organizacji rynku rybnego (Dz. U. poz. 997),

rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 7 sierpnia 2013 r.
w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji zawodowych cztonkéw zatdg statkéw morskich (Dz. U.
poz. 937),

rozporzgdzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 9 sierpnia 2013 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie podziatu Srodkéw finansowych na realizacje programu operacyjnego
LZrownowazony rozwdj sektora rybotéwstwa i nadbrzeznych obszaréw rybackich 2007-2013" na
lata 2007-2013 (Dz. U. poz. 952),

rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 2013
r. w sprawie okreslenia dyrektora urzedu zeglugi srédladowej wtasciwego do rozpatrywania skarg
w sprawie naruszeh praw pasazerow podrozujgcych drogg wodng srédladowag (Dz. U. poz. 1072),

rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika
2013 r. w sprawie wykazu panstw, w ktérych wydane dokumenty kwalifikacyjne kierownikow
statkdbw sg uznawane przez dyrektorow urzeddéw zeglugi srédlgdowej (Dz. U. poz. 1249),

rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 8 listopada 2013 r.
w sprawie bezpieczenstwa przy uprawianiu turystyki wodnej (Dz. U. poz. 1366),

rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 listopada 2013
r. w sprawie wymagan kwalifikacyjnych pilotow morskich (Dz. U. poz. 1552),

rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 listopada 2013
r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie sposobu i zakresu przeprowadzania inspekcji
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technicznych, dokumentéw stosowanych w tych sprawach, a takze optat za czynnosci inspekcyjne
i sposobu ich uiszczania (Dz. U. poz. 1483),

rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 listopada 2013
r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie wymagan technicznych statkéw zeglugi srodladowej
objetych wspdlnotowym $wiadectwem zdolnosci zeglugowej (Dz. U. poz. 1482),

rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 10 grudnia 2013 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie sposobu i warunkéw wykorzystania ogolnej kwoty potowowej
(Dz. U. poz. 1544),

rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 10 grudnia 2013 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie wymiaréw i okreséw ochronnych organizmdéw morskich oraz
szczegobtowych warunkéw wykonywania rybotéwstwa morskiego (Dz. U. poz. 1545),

rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 18 grudnia 2013 r. w sprawie
wnioskdbw o0 przyznanie pomocy finansowej organizacjom producentéw i rodzajow
dokumentéw, ktoére dotgcza sie do wnioskéw (Dz. U. poz. 49).

Ponadto w 2013 r. trwaly prace nad nastepujacymi rozporzadzeniami:

rozporzadzeniem Ministra  Infrastruktury i Rozwoju w  sprawie  wyszkolenia
i kwalifikacji czlonkéw zaldég jachtow komercyjnych oraz warunki ich uzyskania.
Rozporzadzenie okresli wymagane dla czionkéw zatég jachtow komercyjnych kwalifikacje
i przeszkolenia uznawane na rynku miedzynarodowym oraz warunki ich uzyskania,

rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie programéw szkolen i wymagan
egzaminacyjnych dla marynarzy dziatu poktadowego. Rozporzgdzenie okresli ramowe
programy szkolen i wymagania egzaminacyjne w zakresie kwalifikacji zawodowych marynarzy
dziatu poktadowego,

rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie programoéw szkolen i wymagan
egzaminacyjnych dla marynarzy dzialu maszynowego. Rozporzadzenie okresli ramowe
programy szkolen i wymagania egzaminacyjne w zakresie kwalifikacji zawodowych marynarzy
dziatu maszynowego,

rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie programéw szkolen i wymagan
egzaminacyjnych w rybotéwstwie morskim. Rozporzadzenie okresli ramowe programy szkolen
i przeszkoleh oraz wymagania egzaminacyjne w zakresie kwalifikacji zawodowych rybakoéw,

rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie programoéw przeszkolen dla
cztonkéw zatdg statkbw morskich. Rozporzadzenie okre$li ramowe programy przeszkolen
bezpieczenstwa i specjalistycznych oraz wymagania egzaminacyjne w zakresie kwalifikacji
zawodowych cztonkow zatdg statkéw morskich,

rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie uznawania i nadzorowania
morskich jednostek edukacyjnych. Rozporzadzenie okresli warunki i tryb uznawania, zmiany
zakresu, odnawiania, zawieszania i cofania uznania morskich jednostek edukacyjnych,
warunki i sposob przeprowadzania audytéw oraz sposob sporzgdzania i aktualizacji listy
audytorow,

rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie ramowych programoéw szkolen
pracownikéw sektora gospodarki morskiej, innych niz marynarze, oraz wzory dokumentéw
potwierdzajgcych szkolenie. Rozporzadzenie okresli ramowe programy tych szkolen oraz
wzory dokumentéw potwierdzajacych szkolenie pracownikéw sektora gospodarki morskiej
innych niz marynarze uwzgledniajgc przepisy miedzynarodowe,
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e rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie wymagan dotyczgcych
zawartosci siarki w paliwie zeglugowym; projekt rozporzadzenia wdraza postanowienia
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/33/UE z dnia 21 listopada 2012 r.
zmieniajacej dyrektywe 1999/32/WE w zakresie zawartosci siarki w paliwach zeglugowych,

e rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie sposobu, zakresu i terminéw
przeprowadzania przegladow i inspekcji, sposobu wydawania, potwierdzania oraz wzorow
miedzynarodowych swiadectw w zakresie ochrony morza przed zanieczyszczaniem przez
statki; projekt wdraza przepisy Miedzynarodowej konwencji w sprawie kontroli szkodliwych
systemow przeciwporostowych na statkach, podpisanej w Londynie dnia 5 pazdziernika
2001 r. (Konwencja AFS),

e rozporzadzeniem Ministra Administracji i Cyfryzacji w sprawie swiadectw operatora urzadzen
radiowych (zawiera przepisy okre$lajace rodzaje i wzory Swiadectw operatora urzgdzen
radiowych w stuzbie radiokomunikacyjnej morskiej i zeglugi $rodlgdowej zgodnie
z Miedzynarodowg konwencjg o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania
im Swiadectw oraz petnienia wacht z 1978 r.,

e rozporzadzeniem Ministra Obrony Narodowej i Ministra Spraw Wewnetrznych w sprawie
zakresu stosowania miedzynarodowych przepisbw o zapobieganiu zderzeniom na morzu
przez jednostki ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Policji.

Il. Dziatania Rzadu RP w zakresie polityki morskiej

1. Wspétpraca w obszarze prawno-miedzynarodowym w zakresie polityki morskiej

W 2013 r. przedstawiciele Rzeczypospolitej Polskiej aktywnie uczestniczyli w pracach grup roboczych
Komisji Europejskiej i Rady Unii Europejskiej, organizacji miedzynarodowych systemu Narodéw
Zjednoczonych oraz organizacji regionalnych, ktérych zakres dziatalnosci dotyczyt spraw morskich.
W szczegolnosci wymieni¢ nalezy zaangazowanie Rzeczypospolitej Polskiej w dziatalno$¢é podmiotow
bezposrednio zajmujacych sie sprawami zintegrowanej polityki morskiej.

1.1.Grupa Ekspertow Panstw Cztonkowskich do spraw Zintegrowanej Polityki Morskiej wraz
z podgrupami roboczymi (grupa KE)

Grupa stanowi najwazniejsze forum dyskusyjne na poziomie eksperckim umozliwiajace wymiane
biezgcych informacji dotyczacych prowadzenia polityki morskiej na szczeblu UE oraz panstw
cztonkowskich UE. W 2013 r. odbyty sie trzy posiedzenia Grupy Ekspertéw Panstw Czionkowskich
ds. Zintegrowanej Polityki Morskiej, podczas ktérych dyskutowane byly zagadnienia dotyczace
zintegrowanej polityki morskiej UE i jej instrumentéw przekrojowych (morskie planowanie
przestrzenne, integracja systeméw nadzoru morskiego, wiedza o morzu). Duzo uwagi poswiecono
koncepcji niebieskiego wzrostu ,Blue Growth”. Komisja Europejska przedstawiata tematy wchodzace
w zakres szeroko rozumianej polityki morskiej, m.in. perspektywy rozwoju przemystu stoczniowego
(projekt Leadership), turystyki morskiej i inne. Prezentowano informacje dotyczace strategii
makroregionalnych i basenowych, w tym Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego.

Podgrupa Ekspertéw Panstw Czionkowskich ds. Integracji Systeméw Nadzoru Morskiego
kontynuowata w 2013 r. prace nad utworzeniem Wspdlnego Mechanizmu Wymiany Informacji (CISE).
Zakonczono m.in. prace nad studium kosztow technicznych oraz oceng wptywu.

1.2. Grupa Przyjacioét Prezydencji Rady UE do spraw Zintegrowanej Polityki Morskiej

Grupa Przyjaciot Prezydencji do spraw Polityki Morskiej jest grupa roboczg Rady UE, ktorej
przedmiotem prac sg sprawy z zakresu Zintegrowanej Polityki Morskiej UE. Grupa istnieje od 2007 r.,
a jej gldbwnym zadaniem jest wypracowywanie projektéw dokumentéw dotyczacych polityki morskiej,
a takze przygotowaniem projektéw Konkluzji w sprawie wdrazania Zintegrowanej Polityki Morskiej na
poziomie UE. Na forum Grupy Przyjaciot Prezydencji Rady ds. Zintegrowanej Polityki Morskiej
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w 2013 r. negocjowany byt projekt dyrektywy dotyczacej morskiego planowania przestrzennego w UE,
w ktérym w toku negocjacji udato sie wprowadzi¢ wiele postulatéw wysuwanych przez strone polska,
co pozwolifo na zmiane poczatkowo negatywnego Stanowiska Rzadu w odniesieniu do projektu
Dyrektywy. Prace nad projektem Dyrektywy ustanawiajacej ramy dla morskiego planowania
przestrzennego w UE dokonczone zostang w 2014 r. Na forum Grupy procedowano réwniez projekt
Konkluzji Rady w sprawie Zintegrowanej Polityki Morskiej.

1.3. Grupa Punktéw Kontaktowych Wysokiego Szczebla do spraw Zintegrowanej Polityki
Morskiej

Posiedzenie Grupy Punktow Kontaktowych Wysokiego Szczebla ds. Zintegrowanej Polityki Morskiej
odbylo sie przy okazji gtbwnych obchodow Europejskiego Dnia Morza 2013 (EDM), ktére odbyty sie
na Malcie w dniach 21 - 22 maja 2013 r. W posiedzeniu uczestniczyta Pani Anna Wypych - Namiotko,
Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej.

Tematem przewodnim VI edycji Europejskiego Dnia Morza byto ,Zagospodarowanie obszarow
przybrzeznych i zrbwnowazona turystyka morska: inwestycja na rzecz ,niebieskiego wzrostu”. W La
Valletcie ponad 800 uczestnikow EDM 2013 - politykéw, przedstawicieli administraciji panstw UE oraz
ekspertow reprezentujacych wszystkie sektory morskie z catej Europy, dyskutowato na temat
sposobow rozwijania przemystu turystycznego i utrzymania jego pozycji jako sektora dziatajgcego na
rzecz zrobwnowazonego rozwoju, lecz réwniez jako kluczowego czynnika wzrostu europejskiej
gospodarki. Podczas 27 sesji plenarnych i panelowych debatowano m.in. nad przysztoscig sektora
rejsbw wycieczkowych, zarzagdzaniem morskim i zarzgdzaniem strefami przybrzeznymi oraz rozwojem
gospodarczym basenu Morza Srédziemnego.

1.4. Grupa Ekspercka Rady Panstw Morza Baltyckiego do spraw Polityki Morskiej
(Council of the Baltic Sea States Expert Group on Maritime Policy - CBSS EGMP).

Grupa Ekspercka Rady Panstw Morza Battyckiego do spraw Polityki Morskiej (Council of the Baltic
Sea States Expert Group on Maritime Policy - CBSS EGMP) rozpoczeta swoje dziatanie w dniu
24 listopada 2009 r. Spotkania Grupy Eksperckiej CBSS odbywajg sie dwa razy w roku pod
przewodnictwem panstwa, ktére aktualnie sprawuje przewodnictwo w Radzie. W sktad Grupy weszty
wszystkie panstwa czionkowskie Rady Panstw Morza Baltyckiego. Sg to zaréwno panstwa
cztonkowskie Unii Europejskiej i Komisja Europejska, oraz Rosja i Norwegia, co zapewnia realng
mozliwos¢é wspotpracy regionalnej w odniesieniu do obszaru Morza Battyckiego jako catosci. Grupa
stanowi wazne forum dla promocji dokonan RP w sprawach morskich w wymiarze regionalnym.

W 2013 r. odbyly sie dwa posiedzenia Grupy, w tym jedno w Kaliningradzie zorganizowane przez
ustepujacag Prezydencje Rosyjskg w CBSS i jedno w Helsinkach przygotowane przez Prezydencije
Finska (1 lipca 2013 r. - 30 czerwca 2014 r.) Podczas posiedzeh omawiano zagadnienia dotyczace
szeroko pojetych spraw morskich w ujeciu regionu Morza Battyckiego. Tematyka spotkan dotyczyta
innowacyjnosci, bezpieczenstwa zeglugi, ochrony $rodowiska morskiego oraz mozliwosci
finansowania dziatarh z zakresu polityki morskiej z réznych instrumentow finansowych, w tym Seed
Money Facility.

1.5.Gruparobocza UE do spraw prawa morza (COMAR)

W 2013 r. przedstawiciele Rzeczypospolitej Polskiej uczestniczyli w pracach unijnej Grupy roboczej
ds. prawa morza (COMAR), ktéra w 2013 r. odbyta sze$¢ spotkan. Zadaniem COMAR jest
w szczegdllnosci wypracowanie stanowiska UE i panstw czionkowskich, ktére jest nastepnie
prezentowane na forum ONZ, na szeregu spotkan dotyczacych szeroko rozumianej problematyki
prawa morza. Agenda prac Grupy jest w duzej mierze pochodng agendy ONZ.

Do gtéwnych spotkan na forum ONZ, w ktdrych uczestniczyli przedstawiciele RP i ktére zarazem byty
przedmiotem obrad COMAR, nalezy zaliczy¢:
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e Spotkanie Panstw - Stron Konwencji NZ o prawie morza (10 - 14 czerwca 2013 r.)

Spotkanie Panstw - Stron Konwencji NZ o prawie morza ma charakter gtéwnie administracyjno-
finansowy oraz wyborczy (w 2013 r. nie przeprowadzano wyboréw do organdw powotanych
w Konwencji). Podczas spotkan przyjeto raporty z dziatalnosci oraz raporty finansowe
Miedzynarodowego Trybunatu Prawa Morza, Miedzynarodowej Organizacji Dna Morskiego oraz
Komisji ds. Granic Szelfu Kontynentalnego.

e Spotkanie Nieformalnego Procesu Konsultacyjnego ds. oceandéw i prawa morza (17 - 20
czerwca 2013r.)

Omoéwiono zagadnienia zwigzane z wptywem zakwaszania oceanow (ocean acidification) na
srodowisko morskie. Podkreslono w tym kontekscie wiodace znaczenie Konwencji NZ o prawie morza
z 1982 r. (zwlaszcza jej czesci dotyczacych ochrony srodowiska morskiego oraz morskich badan
naukowych), jako instrumentu prawnego wyznaczajagcego ramy prawne dla wszelkiej dziatalnosci
ludzkiej na oceanach. Zarazem, zwrécono uwage, ze inne umowy miedzynarodowe (jak Ramowa
Konwencja w sprawie zmian klimatu z 1992 r. oraz Protokét z Kioto z 1997 r., a takze Konwencja
o réznorodnosci biologicznej z 1997 r. oraz Protokét montrealski w sprawie substancji zubazajacych
warstwe ozonowg z 1987 r.) réwniez majg znaczenie w tej kwestii.

e Spotkanie Nieformalnej grupy roboczej ds. badania kwestii zwigzanych z ochrong
i zrownowazonym wykorzystaniem morskiej réznorodnosci biologicznej poza granicami
jurysdykcji panstw (19-23 sierpnia 2013 r., a takze spotkania warsztatowe 2 - 7 maja 2013 r.)

e Dwie rundy konsultacji dotyczacych rezolucji Zgromadzenia Ogdlnego Narodow
Zjednoczonych ,,Oceany i prawo morza” (30 wrzesnia - 4 pazdziernika oraz 20 - 26 listopada
2013 r.)

Przedmiotowa rezolucja jest jedng z najdtuzszych rezolucji Zgromadzenia Ogdlnego i dotyczy
wszelkich zagadnieh dotyczacych zaréwno prawa morza, jak réwniez innych zagadnien morskich
0 znaczeniu regionalnym i globalnym. Do gtdwnych blokéw tematycznych poruszanych podczas
konsultacji zaliczy¢ nalezy ochrone $rodowiska (w tym problematyke zmian klimatu) oraz
bioréznorodnosci morskiej (zwtaszcza poza granicami jurysdykcji panstw), transport i bezpieczenstwo
morskie, wspotprace z szeregiem instytucji miedzynarodowych (m.in. Miedzynarodowg Organizacjg
Morska, Miedzynarodowym Trybunatem Prawa Morza, Miedzynarodowg Organizacjg Dna Morskiego
oraz Komisjg ds. Granic Szelfu Kontynentalnego).

Jedng ze szczegdlnie kontrowersyjnych kwestii debatowanych obecnie na forum ZO ONZ jest
problem podjecia ewentualnej decyzji odnosnie rozpoczecia negocjacji dotyczacych porozumienia
implementacyjnego do Konwencji NZ o prawie morza, ktére regulowatoby ochrone i zréwnowazone
wykorzystanie morskiej réznorodnosci biologicznej poza granicami jurysdykcji panstw. Zgodnie
z wezwaniem zawartym w deklaracji ,The Future we Want” przyjetej podczas Konferencji Rio+20, taka
decyzja powinna by¢ podjeta przed koncem 69 sesji ZO ONZ (formalnie przed wrze$niem 2015 r.).
UE i jej panstwa czionkowskie sg gtéwnym inicjatorem oraz promotorem wszczecia przedmiotowych
negocjacji.

1.6. Grupa Ekspertéw do Spraw Upraszczania Procedur Administracji Morskiej

i Elektronicznych Ustug Informacyjnych (eMS)

W 2013 r. przedstawiciele Rzeczypospolitej Polskiej aktywnie uczestniczyli w pracach Grupy

Ekspertow do Spraw Upraszczania Procedur Administracji Morskiej i Elektronicznych Ustug

Informacyjnych (eMS), ktéra zajmuje sie implementacja dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady

2010/65/UE z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkéw

wchodzacych do lub wychodzacych z portéw panstw czionkowskich i uchylajacej dyrektywe

2002/6/WE. W 2013 r. odbyty sie trzy posiedzenia Grupy eMS. Prace prowadzone byly réwniez

w powotanych w ramach Grupy eMS podgrupach roboczych do spraw mapowania danych
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i funkcjonalnosci, do spraw celnych oraz do spraw kontroli granicznej, w kidére zaangazowani byl
odpowiednio przedstawiciele Urzedu Morskiego w Gdyni, Izby Celnej w Szczecinie i Morskiego
Oddziatu Strazy Granicznej w Gdansku. Dodatkowo w 2013 r. odbyly sie zorganizowane wspolnie
przez Dyrekcje Generalng ds. Podatkéw i Unii Celnej oraz Dyrekcje Generalng ds. Mobilnosci
i Transportu Komisji Europejskiej (DG MOVE) cztery nieformalne posiedzenia Electronic Customs
Group, Trade Contact Group oraz Grupy eMS, w ktérych uczestniczyli przedstawiciele Stuzby Celnej
i administracji morskiej.

2. Umowy miedzynarodowe bilateralne

W 2013 r. prowadzono prace nad nastepujacymi umowami dotyczgacymi transportu morskiego:

2.1. Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Turcji o transporcie morskim.
W dniach 13-14 grudnia 2012 r. odbyta sie w Ankarze Il runda negocjacji zakonczona parafowaniem
tekstu umowy. W dniu 11 marca 2013 r. Rada Ministrow podjeta uchwate nr 41/2013 w sprawie
wyrazenia zgody na podpisanie umowy. W dniu 8 listopada 2013 r. w Warszawie w obecnosci
Premieréw obu Rzadoéw umowe ze strony Rzadu RP podpisat Minister Stawomir Nowak. Ze strony
Republiki Turcji umowe podpisat Minister Transportu, Gospodarki Morskiej i Komunikacji Binali
Yildirim.

2.2. Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Malezji o transporcie
morskim.

Po zakonczeniu Il rundy negocjacji, ktére odbyty sie w dniach 19-20 lutego 2013 r. w Malezji
zaplanowano podpisanie umowy na pazdziernik 2013 r. W dniu 17 wrzesnia 2013 r. Rada Ministrow
podjeta uchwate nr 163/2013 w sprawie udzielenia zgody na podpisanie umowy. W zwigzku
z powotaniem MIiR planowane na pazdziernik 2013 r. podpisanie umowy nie odbyto sie. Planuje sie
podpisanie umowy w Il kwartale 2014 r.

2.3.Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Republiki Azerbejdzanu
o transporcie morskim.

W dniu 8 czerwca 2012 r. przekazany zostat wniosek Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki
Morskiej do Prezesa Rady Ministrow o wyrazenie zgody na rozpoczecie negocjacji. Prezes Rady
Ministrow dniu 11 wrzesnia 2012 r. wyrazit zgode na rozpoczecie negocjacji. Negocjacje umowy
odbyty sie w dniach 17-18 stycznia 2013 r. i zakonczyty sie podpisaniem Protokotu. Strony ustality, ze
dwie kwestie sporne zostang ustalone w drodze dyplomatycznej. W dniu 19 lipca 2013 r. Rada
Ministrow podjefa uchwate nr 130/2013 z dnia 19 lipca 2013 r. w sprawie udzielenia zgody na
podpisanie umowy. Podczas wizyty Ministra Stawomira Nowaka w Azerbejdzanie w dniu 14 listopada
2013 r. minister poinformowat, Zze strona polska jest gotowa do podpisania umowy o transporcie
morskim i zasugerowat, ze gdy tylko strona azerbejdzarska bedzie gotowa do jej podpisania,
ceremonia ta mogtaby sie odby¢ w Polsce. Tym samym Minister Stawomir Nowak zaprosit ministra
Mammadowa do ztozenia wizyty w Polsce.

2.4.Umowa miedzy Rzagdem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Gruzji o transporcie morskim.
W wyniku prowadzonych w 2012 r. negocjacji ze strong gruzinska zostat uzgodniony i parafowany
wspolny tekst projektu umowy. W dniu 6 grudnia 2012 r. Rada Ministréw podjeta uchwate nr 207/2012
w sprawie wyrazenia zgody na podpisanie umowy. W dniu 12 listopada 2013 r. w Tbilisi w Gruzji
umowe miedzy Rzgdem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Gruzji o transporcie morskim w imieniu
Rzadu RP podpisat minister Stawomir Nowak, a w imieniu Rzadu Gruzji Wicepremier, Minister
Gospodarki i Zrownowazonego Rozwoju Gruzji.
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2.5.Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Gabinetem Ministréw Ukrainy
o transporcie morskim.

W maju 2008 r. w Kijowie umowa zostala parafowana przez obie strony. W sierpniu 2009 r.
Ministerstwo Transportu i tacznosci Ukrainy przestato zmieniony projekt umowy. Strona polska
zaprosita strone ukrainskg na ponowne negocjacje projektu umowy, ktére odbyly sie w dniach
9-10 grudnia 2010 r. w Warszawie. Na zaproszenie strony ukrainskiej w dniach 12-13 marca 2013 r.
odbyly sie negocjacie umowy w Kijowie, ktére nie zostaty zakonczone. Umowa nie zostata
parafowana.

2.6.Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Republiki Litewskiej
o wspoétpracy w morskim i lotniczym poszukiwaniu i ratownictwie, podpisana w dniu
19 pazdziernika 2009 r. w Wilnie.

Umowa zostata sporzadzona zgodnie z postanowieniami zawartymi w Miedzynarodowej Konwencji
0 poszukiwaniu i ratownictwie morskim, sporzgdzonej w Hamburgu dnia 27 kwietnia 1970 r.
(Konwencja SAR 1979). Zasadniczym celem umowy jest uregulowanie zasad i warunkow
wzajemnego udzielania pomocy w lotniczym i morskim poszukiwaniu i ratownictwie miedzy Stronami
Umowy. Umowa wymaga zatwierdzenia zgodnie z art. 12 ust 3 ustawy z dnia 14 kwietnia 2000 r.
o0 umowach miedzynarodowych. W dniu 9 pazdziernika 2013 r. umowa zostata opublikowana
(M.P 2013, poz. 805).

W 2013 r. prowadzono roéwniez prace nad nastepujgcymi umowami dotyczacymi wspotpracy
miedzyregionalnej w zakresie reagowania na rozlewy olejowe:

e Opracowanie ,,Planu wzajemnych dziatan w przypadku zanieczyszczenia w obszarze Morza
Baltyckiego” do Umowy miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Federacji
Rosyjskiej o wspotpracy w zwalczaniu zanieczyszczen morza olejami i innymi substancjami
szkodliwymi na obszarze Morza Battyckiego oraz Zalewu Wislanego (Kaliningradzkiego).

Umowa zostata podpisana w dniu 6 grudnia 2010 r. Prace nad projektem planu operacyjnego do
umowy, tj. ,Planu wzajemnych dziatan w przypadku zanieczyszczenia w obszarze Morza
Baltyckiego” rozpoczety sie w 2011 r. W marcu 2013 r. w Kaliningradzie odbyto sie spotkanie
ekspertéw, w trakcie ktérego uzgodniono projekt ,Wspdlnego polsko-rosyjskiego planu
wzajemnych dziatan w przypadku zanieczyszczenia w obszarze Morza Battyckiego” i uzgodniono,
ze Plan zostanie podpisany w dniu 20 wrzesnia 2013 r. w Gdansku podczas posiedzenia Polsko-
Rosyjskiej Miedzyrzadowej Komisji ds. Wspotpracy Gospodarczej. Strona polska poinformowata
0 gotowosci do podpisania Planu. Strona rosyjska potwierdzita dgzenie do podpisania Planu,
jednak w 2013 r. Plan nie zostat podpisany ze wzgledu na przedtuzajace sie procedury po stronie
rosyjskiej.

e Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Republiki Federalnej Niemiec
o wspolpracy w zwalczaniu zanieczyszczen morza olejami i innymi substancjami
szkodliwymi w obszarze Morza Battyckiego.

W 2012 r. Rzeczpospolita Polska prowadzita konsultacje projektu umowy ze strong niemieckg
w trybie korespondencyjnym. Spotkanie eksperckie dotyczace projektu umowy odbyto sie
w dniach 19-20 sierpnia 2013 r. i dotyczyto uzgodnienia treéci ,Planu o wspétpracy w zwalczaniu
zanieczyszczen morza olejami i innymi substancjami szkodliwymi oraz ochrony sSrodowiska
morskiego Morza Baltyckiego”. Strona niemiecka poinformowata, o gotowosci do podpisania
dokumentu oraz zwrécita sie z propozycjag zmiany statusu umowy na Plan operacyjny nie
podpisywany na szczeblu rzgdowym.
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3.Stanowiska Rzadu RP przyjete przez Komitet do Spraw Europejskich do dokumentéw
legislacyjnych UE

e Whniosek dotyczacy Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wyposazenia
morskiego i uchylajacej dyrektywe 96/98/WE - COM(2012) 772.

e Whniosek dotyczacy Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajgcej ramy
planowania przestrzennego obszaréw morskich oraz zintegrowanego zarzadzania strefg
przybrzezng - COM(2013) 133.

e Whniosek Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wieloletniego
finansowania dziatan Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Morskiego w zakresie reagowania
na zanieczyszczenia spowodowane przez statki oraz zanieczyszczenia morza spowodowane
przez instalacje naftowe i gazowe - COM(2013) 174.

e Whniosek Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajace ramy w zakresie
dostepu do rynku ustug portowych oraz przejrzystosci finansowej portow - COM(2013) 296.

e Whniosek Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie monitorowania,
raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego oraz zmieniajgce
rozporzadzenie (UE) nr 525/2013 - COM(2013) 480.

e Whniosek dotyczacy Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie rozmieszczania
infrastruktury paliw alternatywnych - COM(2013) 018.

4.Stanowiska Rzadu RP przyjete przez Komitet do Spraw Europejskich do dokumentéw
pozalegislacyjnych UE

e Whniosek Decyzja Rady w sprawie stanowiska, jakie ma by¢ przyjete w Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej (IMO) w imieniu Unii Europejskiej w odniesieniu do przyjecia okreslonych
kodeksow i powigzanych zmian do konwencji - COM(2013) 208.

e Whniosek decyzja Rady ustalajgca stanowisko, jakie ma by¢ zajete na forum HELCOM i IMO
w sprawie uznania Morza Battyckiego za obszar kontroli emisji tlenkéw azotu (NECA) -
COM(2013) 300.

e Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw Wigczenie emisji z transportu morskiego do
unijnej polityki w zakresie ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych - COM(2013) 479.

e Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw Czysta energia dla transportu; europejska
strategia w zakresie paliw alternatywnych - COM(2013) 017.

5. Konwencje w sprawie unikania podwoéjnego opodatkowania

e W dniu 8 pazdziernika 2013 r. podpisano Umowe miedzy Rzeczpospolita Polska
a Baliwatem Guernsey w sprawie unikania podwéjnego opodatkowania w odniesieniu do
przedsiebiorstw eksploatujacych statki morskie lub statki powietrzne w transporcie
miedzynarodowym.

Umowa rozgranicza prawa do opodatkowania zyskow z transportu miedzynarodowego. Zgodnie z jej
brzmieniem, zyski osiggane przez przedsiebiorstwo Umawiajacej sie Strony z eksploataciji
w transporcie miedzynarodowym statkbw morskich lub statkbw powietrznych podlegajg
opodatkowaniu tylko na terytorium tej Umawiajacej sie Strony, na ktéorym znajduje sie miejsce
faktycznego zarzadu przedsiebiorstwa. Jest to rozwigzanie odmienne od rozwigzania funkcjonujacego
dotychczas w sytuacji bezumownej. Zgodnie z Umowag w przypadku osiggania na terytorium RP
zyskow z transportu miedzynarodowego przez przedsiebiorstwo posiadajgce miejsce faktycznego
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zarzadu na terytorium Guernsey, Rzeczpospolita Polska odstapi od opodatkowania takich zyskéw.
Analogiczne zwolnienie zostanie przyznane polskiemu przedsiebiorstwu przez Guernsey. Dotychczas
Rzeczpospolita Polska opodatkowywata tego rodzaju dochody w petnej wysokosci.

Opodatkowanie dochodéw oséb wykonujacych prace na statkach morskich lub statkach powietrznych
w transporcie miedzynarodowym regulowane jest postanowieniami umowy o unikaniu podwadjnego
opodatkowania niektérych kategorii dochoddw os6b fizycznych.

e W dniu 8 pazdziernika 2013 r. podpisano Umowe miedzy Rzeczpospolita Polska
a Baliwatem Guernsey w sprawie unikania podwodjnego opodatkowania niektdrych
kategorii dochodow oséb fizycznych

Zgodnie z umowg wynagrodzenie uzyskane przez osobe majagca miejsce zamieszkania
w Umawiajacym sie Panstwie w zwigzku z wykonywaniem pracy na poktadzie statku morskiego lub
statku powietrznego, eksploatowanego w transporcie miedzynarodowym, moze by¢ opodatkowane na
terytorium tej Umawiajgcej sie Strony, na ktorym znajduje sie miejsce faktycznego zarzadu
przedsiebiorstwa. Okreslenie ,transport miedzynarodowy” oznacza wszelki transport statkiem morskim
lub statkiem powietrznym, eksploatowanym przez przedsiebiorstwo, ktérego faktyczny zarzad
znajduje sie na terytorium Umawiajacej sie Strony, z wyjatkiem przypadku, gdy taki statek morski lub
statek powietrzny jest eksploatowany wytacznie miedzy miejscami potozonymi na terytorium drugiej
Umawiajgcej sie Strony.

e W dniu 21 pazdziernika 2013 r. podpisano Protokét miedzy Rzadem Rzeczypospolitej
Polskiej a Rzadem Republiki Korei o zmianie Konwencji miedzy Rzadem Rzeczypospolitej
Polskiej a Rzadem Republiki Korei w sprawie unikania podwédjnego opodatkowania
i zapobiegania uchylaniu sie od opodatkowania w zakresie podatkéw od dochodu
podpisanej w Seulu dnia 21 czerwca 1991 r.

Protokét uchyla w umowie z 1991 r. artykut regulujacy zwolnienie przedsiebiorstw od podatku od
wartosci dodanej w zakresie eksploatacji statkéw lub samolotéw w komunikacji miedzynarodowe;.
Celem usuniecia ww. regulacji byt fakt, iz Konwencja dotyczy wytacznie podatkow dochodowych,
utrzymanie w jej tresci przepisu dotyczgcego zwolnienia z podatku od towardéw i ustug nie znajdowato
uzasadnienia.

e W dniu 8 lipca 2013 r. podpisano Umowe miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej
a Rzadem Malezji w sprawie unikania podwéjnego opodatkowania i zapobiegania uchylaniu
sie od opodatkowania w zakresie podatkéw od dochodu oraz Protokoét do tej Umowy.

Zgodnie z umowag zyski przedsiebiorstwa Umawiajacego sie Panstwa osiggane z eksploatacji
w transporcie miedzynarodowym statkbw morskich lub statkébw powietrznych podlegajg
opodatkowaniu tylko w tym Panstwie. Powyzsze postanowienia stosuje sie takze do zyskow
pochodzacych =z uczestnictwa w umowie poolowej, we wspdlnym przedsiewzieciu lub
w miedzynarodowym zwigzku eksploatacyjnym, ale tylko do tej czesci zyskow osiagnietych w ten
sposéb, ktére mogg zostaC przypisane uczestnikowi w stosunku do jego udzialu we wspdlnym
przedsiewzieciu.

e W dniu 13 lutego 2013 r. podpisano Konwencje miedzy Rzeczpospolita Polska a Stanami
Zjednoczonymi Ameryki w sprawie unikania podwéjnego opodatkowania i zapobiegania
uchylaniu sie od opodatkowania w zakresie podatkéw od dochodu.

Na podstawie Konwencji zyski przedsiebiorstwa danego panstwa osiggane z eksploatacji
w transporcie miedzynarodowym statkbw morskich lub statkdw powietrznych podlegajg
opodatkowaniu tylko w tym panstwie. Pojecie zyskéw osigganych z eksploatacji w transporcie
miedzynarodowym statkéw morskich lub statkéw zostato w poréwnaniu z umowg z 1974 r,
rozszerzone o zyski z czarteru statkbw morskich lub powietrznych bez zatogi i wyposazenia (bareboat
charter).
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Podpisane Umowy/Protokét wejdg w zycie po wymianie not dyplomatycznych przez obie strony
inforumujgce o zakonczeniu procedur wymaganych w ich wewnetrznym prawie dla wejscia
w zycie Umowy/Protokotu.

6. Prace legislacyjne z zakresu polityki morskiej na forum UE

W dniu 12 marca 2013 r. Komisja Europejska opublikowata Komunikat dotyczacy Dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajacej ramy planowania przestrzennego obszaréw
morskich oraz zintegrowanego zarzadzania strefg przybrzezna - COM(2013) 133, ktérej gtéwnym
celem jest zapewnienie bardziej skutecznego zarzadzania dziatalnosciag na morzu, efektywnego
korzystania z zasobéw morskich oraz wzmocnienie wspétpracy w dziedzinie zarzgdzania strefami
morskimi i przybrzeznymi.

Morskie planowanie przestrzenne (MSP) jest jednym z trzech instrumentéw przekrojowych
Zintegrowanej Polityki Morskiej UE oraz narzedziem utatwiajgcym wdrazanie podejscia
eksystemowego wspierajgcego racjonalne korzystanie z zasoboéw morskich, ktére pozwala pogodzié¢
prowadzenie réznorakiej dziatalnosci na morzu oraz zmniejszy¢ jej negatywny wptyw na srodowisko
morskie. Morskie planowanie przestrzenne rozumiane jest jako proces analizy dziatalnosci cztowieka
w obszarach morskich prowadzacy do osiggniecia celéw gospodarczych, spotecznych i ochrony
Srodowiska.

Rzeczpospolita Polska w stanowisku Rzadu przyjetym przez Komitet do Spraw Europejskich w dniu
5 kwietnia 2013 r. negatywnie ocenita tres¢ projektu dyrektywy, popierajac jednoczesnie koniecznosc
opracowania planéw zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich UE.

W celu zminimalizowania negatywnych skutkoéw, ktére mogtyby wynikngé dla Polski na skutek
przyjecia dyrektywy, Rzad RP w trakcie negocjacji konsekwentnie dazyt do uwzglednienia w projekcie
dyrektywy postulatéw zawartych w przyjetym stanowisku, m.in. wydtuzenia terminu implementacji
dyrektywy, wydtuzenia terminéw opracowania morskich planéw zagospodarowania przestrzennego do
2021 roku, zmiany definicji strefy przybrzeznej oraz doprecyzowania przepiséw dotyczacych
przegladdéw morskich planéw zagospodarowania przestrzennego.

Na poczatku grudnia 2013 r. Prezydencja litewska przedstawita panstwom czionkowskim UE do
akceptacji kompromisowy tekst projektu dyrektywy wynegocjowany w trakcie prac na forum Rady UE.
Rzeczpospolita Polska osiggneta swoje cele negocjacyjne, w zwigzku z czym zaakceptowata
kompromisowy tekst projektu dyrektywy wypracowany przez Prezydencje litewska i nie sprzeciwita sie
przyjeciu podejscia ogdlnego na Radzie GAC w dniu 17 grudnia 2013 r. W opinii Rzadu RP przyjety
tekst umozliwial Radzie UE wynegocjowanie korzystnych rozwigzah w toku dalszych rozmoéw
z Parlamentem Europejskim.

W dniu 12 grudnia 2013 r. w Parlamencie Europejskim odbyto sie glosowanie w sprawie poprawek do
projektu dyrektywy, podczas ktérego zdecydowano o odestaniu projektu do wiasciwej komisji do
ponownego rozpatrzenia i przetozeniu terminu gtosowania plenarnego w tej sprawie.

W odniesieniu do poprawek zgtoszonych przez Parlament Europejski Rzeczpospolita Polska nie
poparta wprowadzenia obowigzku dla panstw czionkowskich UE ustanowienia strategii
i mechanizmow zintegrowanego zarzadzania strefg przybrzezng (ICM) oraz wszystkich innych zmian,
ktére powodowatyby zwiekszenie obcigzen administracyjnych dla panstw cztonkowskich.

W 2013 r. nie zakonczono procesu negocjacji ostatecznego brzmienia dyrektywy, jednakze do jej
tekstu udato sie wprowadzi¢ wiekszo$¢ postulowanych przez Polske zmian.

W dniu 23 maja 2013 r. Komisja Europejska ogtosita komunikat w sprawie projektu Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajagcego ramy w zakresie dostepu do rynku ustug
portowych oraz przejrzystosci finansowej portéw - COM(2013) 296. Giéwnym celem nowej
legislacji ma by¢ przyczynienie sie do bardziej efektywnego, zintegrowanego i zrownowazonego
funkcjonowania portéw w sieci TEN-T oraz stworzenie ram poprawiajacych wydajno$é wszystkich
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portdw. Komisja proponuje bardziej przejrzyste i otwarte procedury wytaniania dostawcéw ustug
portowych. Komisja zapowiedziata tez, ze w celu zwiekszenia efektywnosci dziatalnosci portéw
przedstawi propozycje ograniczenia biurokracji i administracji oraz zmniejszenia formalnosci
w portach.

Inicjatywa jest czescig najwazniejszych dziatan dotyczacych transportu morskiego zawartych w Akcie
o jednolitym rynku I, ktéry Komisja ogtosita w pazdzierniku 2012 r. Wpisuje sie tez w polityke
ogtoszong przez Komisje w biatej ksiedze w sprawie transportu z 2011 r., gdzie Komisja
zapowiedziata przeprowadzenie przegladu ograniczen dotyczacych przepiséw w zakresie swiadczenia
ustug portowych oraz zwiekszenie przejrzystosci finansowania portéw, przede wszystkim w celu
wyeliminowania wszelkich zaktécen konkurencji.

Obecnie blisko 80% towaréw w Europie importowanych i eksportowanych jest drogg morska,
a europejskie porty sg waznymi weztami w miedzynarodowe;j sieci transportowej. Wiekszo$¢ tadunkow
przechodzi przez trzy najwieksze europejskie porty: Rotterdam, Hamburg i Antwerpie, co powoduje
ich nadmierne obcigzenie. Nowe propozycje Komisji majg na celu zwiekszenie wydajnosci portow,
zlikwidowanie zatoréw w transporcie multimodalnym oraz obnizenie kosztéw dziatalnosci armatorow,
operatorow transportowych i konsumentow.

Komisja po raz pierwszy przygotowata przepisy sektorowe dla tego obszaru w zwigzku ze
szczegllnym znaczeniem portdw w europejskiej gospodarce, zwlaszcza portow w sieci TEN-T,
poniewaz ze wzgledu na swoj charakter odgrywajg one znaczacg role w ramach europejskiego
systemu transportowego. Wczesniej porty zostaty objete ogdlnym prawem UE w zakresie swobody
przedsiebiorczosci i zasady konkurenciji.

W opinii Rzeczypospolitej Polskiej nie ma potrzeby regulowania prawem UE spraw, ktére w obecnym
systemie zarzgdzania polskimi portami morskimi dobrze funkcjonujg od wielu lat, sprawdzajac sie
w praktyce (np. podziat kompetencji w portach, przygotowywanie strategii biznesowych przez spofki
zarzadzajace czy tez dziatania w dziedzinie ochrony srodowiska), a relacje pomiedzy zarzadzajacymi
portami i operatorami terminali sg oparte na dtugoterminowych umowach wspétpracy.

Rzeczpospolita Polska w stanowisku Rzadu wyrazita opinie, ze panstwa cztonkowskie UE majg
wystarczajagce kompetencje, aby bez dodatkowych nowych regulacji na szczeblu UE wspomagaé
organizmy portowe w polepszaniu jakosci ich ustug, modernizacji urzgdzehn portowych oraz
zwiekszaniu ich niezaleznos$ci finansowej. Proponowane w projekcie rozporzgdzenia rozwigzania
prawne spowodujg koniecznos¢ wprowadzenia w polskim prawie szeregu zmian.

Rzeczpospolita Polska bedzie dazy¢ do uelastycznienia zapisdw projektu tak, aby w przysztosci
bezposrednie stosowanie rozporzgdzenia nie wptywato negatywnie na funkcjonujacy w Polsce system
zarzadzania portami morskimi.

W dniu 15 lipca 2013 r. w Brukseli podczas posiedzenia Rady UE ds. Rolnictwa i Rybotéwstwa
przyjeto podejscie ogdlne w zakresie Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego (EFMR),
co pozwolito na sfinalizowanie prac nad dokumentem na tym forum i przejScie do koncowych
negocjacji trojstronnych pomiedzy Radgq UE, Komisjg Europejska i Parlamentem Europejskim.
W pazdzierniku 2013 r. rozpoczety sie tzw. trilogi pomiedzy KE, Radg UE oraz Parlamentem, majace
na celu uzgodnienie ostatecznego tekstu projektu rozporzadzenia o EFMR.

Prace nad EFMR w Parlamencie Europejskim prowadzone byty w Komisji ds. Rybotéwstwa (PECH).
W pazdzierniku 2013 r. na gtosowaniu plenarnym Parlament Europejski zatwierdzit wstepnie
Europejski Fundusz Morski i Rybacki, ktérego budzet bedzie wynosit ok. 6,4 mid euro. Srodki
finansowe w ramach EFMR przeznaczone bedg na finansowanie dziatan w zakresie: rybotéwstwa
morskiego, rybotéwstwa srédlgdowego, akwakultury, rozwoju obszaréw zaleznych od rybactwa, rynku
rybnego, kontroli i egzekwowania, gromadzenia danych oraz zintegrowanej polityki morskiej.
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Projekt rozporzadzenia o EFMR stanowi podstawe do opracowania programu operacyjnego oraz
wytycza wszystkie podstawowe kierunki interwencji oraz szczegétowy zakres finansowania z EFMR.
Prace nad przygotowaniem programu operacyjnego koordynuje minister wilasciwy do spraw
rybotowstwa, ktory petni¢ bedzie role instytucji zarzadzajacej programem. Dla opracowania Programu
Operacyjnego ,Rybactwo i Morze” (PO RYBY 2014-2020) minister wtasciwy ds. rybotéwstwa powotat
Grupe roboczg wspierajacg prace nad przygotowaniem tego programu. W skiad Grupy roboczej
wchodzg przedstawiciele m.in. organizacji pozarzadowych $rodowisk rybackich oraz ochrony
Srodowiska, przedstawiciele nauki, jak rowniez przedstawiciele instytucji zaangazowanych
w tworzenie i realizacje programu. Grupa ta petni role opiniodawczo-doradczg ministra w zakresie
m.in. opracowania podziatu $rodkéw finansowych na poszczegdlne priorytety unijne, cele
szczegotowe i Srodki programu, a takze opracowanie zasad udzielania pomocy finansowej w ramach
programu.

Przygotowywany w Ministerstwie Rolnictwa i Rozwoju Wsi Program Operacyjny ,Rybactwo i Morze”
bedzie ktadt nacisk na dtugoterminowe cele strategiczne reformy Wspdlnej Polityki Rybotéwstwa
(WPRyb) i Zintegrowanej Polityki Morskiej, w szczegolnosci na zréownowazone i konkurencyjne
rybotéwstwo i akwakulture, spéjne ramy polityczne umozliwiajgce dalszy rozwdj Zintegrowanej Polityki
Morskiej, a takze zrownowazony i sprzyjajacy wigczeniu spotecznemu rozwdj terytorialny obszaréw
rybackich. Zgodnie ze Strategig Europa 2020 te ogdine cele na lata 2014-2020 przektadajg sie na pie¢
unijnych priorytetow EFMR:

1. Promowanie zrownowazonego i zasobooszczednego rybotéwstwa i akwakultury;

2. Wspieranie innowacyjnego, konkurencyjnego i opartego na wiedzy rybotéwstwa i akwakultury;
3. Wspieranie procesu wdrazania WPRyb;

4. Zwiekszenie zatrudnienia i spojnosci terytorialnej;

5. Zintegrowana Polityka Morska.

Powyzsze priorytety unijne przektadajg sie na zakres interwencji w ramach projektowanego programu
operacyjnego. Na tej podstawie tez zostat okreslony podziat priorytetéw, z przyporzgdkowaniem
odpowiednich srodkow.

7. Wazniejsze wydarzenia zwigzane z tematyka morska

W dniu 28 stycznia 2013 r. w siedzibie DNV Poland w Gdyni odbyto sie seminarium organizowane
przez Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej wspélnie z Det Norske Veritas,
poswiecone redukcji emisji zwigzkow siarki do atmosfery. W seminarium wzieta udziat Podsekretarz
Stanu w MTBIGM Pani Anna Wypych-Namiotko, Radca Handlowy Ambasady Kroélestwa Norwegii
w Warszawie Kjell Arne Nielsen oraz liczni przedstawiciele branzy morskiej. Celem Seminarium byto
omowienie zmian w prawie, wynikajacych ze zmiany Zatgcznika VI Konwencji MARPOL w zakresie
zawartosci siarki w paliwach zeglugowych oraz proba identyfikacji mozliwych rozwigzan stuzacych
dostosowaniu do nowych wymagan.

W dniach 3-5 wrzesnia 2013 r. w Gdansku pod patronatem honorowym m.in. Ministerstwa Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej odbyty sie XVII Miedzynarodowe Targi Morskie i Konferencja
BALTEXPO 2013. W programie targéw, oprocz licznych paneli dotyczacych szeregu zagadnien
zwigzanych z prowadzeniem biznesu w zmieniajgcym sie otoczeniu rynkowym wspoétczesnej
gospodarki morskiej, zadebiutowato dwudniowe (3 i 4 wrzesnia 2013 r.) Polsko-Norweskie Forum
Gospodarki Morskiej z udziatem Ministerstwa Handlu i Przemystu Norwegii oraz norweskich morskich
organizacji przemystowych.

W dniu 3 pazdziernika 2013 r. w Kopenhadze odbyta sie Konferencja Ministréw Srodowiska panstw -
stron Konwencji o ochronie $rodowiska morskiego obszaru Morza Battyckiego tzw. Konwencji
Helsinskiej. Minister Srodowiska upowaznit do reprezentowania Polski pana Andrzeja Jagusiewicza,
Gtoéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska i przewodniczacego delegaciji polskiej w HELCOM (HOD).
Podczas konferencji ministrowie przyjmowali Deklaracje Ministerialng zawierajgcg ocene stopnia
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realizacji Battyckiego Planu Dziatan zaakceptowanego podczas Konferencji Ministerialnej, ktéra miata
miejsce w Krakowie w 2007 r. Najwazniejszg czescig Deklaracji bylo okreslenie dalszych krokoéw, jakie
panstwa - strony miatyby podja¢ w najblizszych latach. Deklaracja zawiera rowniez tabele z celami
redukcyjnymi miogendw, tj. zwigzkéw azotu i fosforu dla poszczegdlnych krajow battyckich,
zrewidowanymi w stosunku do celéw tymczasowych przyjetych w 2007 r.

W dniach 16-18 pazdziernika 2013 r. w Tallinnie odbyta sie Miedzynarodowa Konferencja TEN-T Days
2013 Connecting Europe zorganizowana przez Komisje Europejskg. Spotkanie miato przede
wszystkim na celu podsumowanie wynikdw negocjacji aktow prawnych majacych by¢ podstawg do
rozwoju  wspdlnej polityki transportowej - rozporzgdzenia ustanawiajagcego wytyczne dla
Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T) oraz rozporzadzenia ustanawiajgcego nowy
instrument finansowy UE na lata 2014-2020 — Connecting Europe Facility (CEF), ktérego zadaniem
bedzie wspieranie najistotniejszych z punktu widzenia Unii Europejskiej inwestycji transportowych.
KE przedstawita pakiet transportowy na nastepne lata zawierajgcy mapy nowej sieci TEN-T,
podzielonej na cze$¢ bazowg i kompleksowa. Nowym elementem sg rowniez tzw. multimodalne
korytarze sieci bazowej, obejmujace strategiczne potaczenia pomiedzy krajami czionkowskimi
i bedace priorytetem dla finansowania w latach 2014-2020. Przez Polske przebiegajg dwa takie
korytarze — Battyk-Adriatyk z potnocy na potudnie oraz Morze Péinocne-Battyk z zachodu na wschéd
i pétnocny wschéd. Ponadto, do sieci bazowej TEN-T zaliczono inne najwazniejsze osie transportowe,
a takze kluczowe lotniska i porty morskie. Nalezy zauwazyé, ze TEN-T Days sg jednym
z najwiekszych wydarzen dotyczacych europejskiego transportu. W trzydniowej konferencji wzieto
udziat ponad 1000 uczestnikdéw, w tym ministrowie lub wiceministrowie transportu kilkunastu panstw
europejskich, przedstawiciele Komisji  Europejskiej, w tym Komisarz ds. transportu
i wiceprzewodniczacy KE Siim Kallas oraz przedstawiciele Parlamentu Europejskiego, a takze
przedstawiciele organizacji pozarzadowych, firm logistycznych, think tankéw i europejskiego
samorzadu gospodarczego. Z ramienia Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
w wydarzeniu uczestniczyta Podsekretarz Stanu Patrycja Woliniska-Bartkiewicz, ktéra przedstawita
wizje Polski odnoszgca sie do nowego okresu programowania UE 2014-2020 w zakresie inwestycji
w infrastrukture transportu. Nowe wieloletnie ramy finansowe UE stanowig szanse na przyspieszenie
wzrostu gospodarczego i petniejsze wigczenie Polski we wspdiny rynek UE. W ramach konferencji
Wiceminister Wolinska-Bartkiewicz wzieta roéwniez udziat w zamknietym spotkaniu ministrow
i wiceministréw transportu z przedstawicielami KE, w tym Siimem Kallasem oraz przedstawicielami
Parlamentu Europejskiego. Podczas rozmdéw omawiano m.in. planowane kierunki i zasady
wykorzystania srodkéw CEF.

W dniach 22-23 pazdziernika 2013 r. w Seulu go$cita polska delegacja rzgdowa z Prezydentem RP
Bronistawem Komorowskim na czele. Celem wizyty oficjalnej delegacji panstwowej byto zacie$nienie
wspotpracy gospodarczej miedzy RP a Koreg Potudniowg. Rozmowy z partnerami koreanskimi
dotyczyty réwniez rozwoju kontaktéw dwustronnych oraz wzrostu inwestycji w sektorze morskim. Od
2013 r. realizowane jest bezposrednie potgczenie kontenerowe miedzy portami koreanskimi
a terminalem w Gdansku, co stwarza szanse na zwigekszenie wymiany handlowej pomiedzy krajami
potudniowo-wschodniej Azji a Europg z wykorzystaniem polskich portow.

W dniu 25 pazdziernika 2013 r. odbyta sie konferencja konczaca projekt autostrady morskiej Gdynia-
Karlskrona. Projekt zostat zapoczatkowany wspodtpracg w ramach inicjatywy ,SEBTrans Link”
zakonczonej w 2005 r. W ramach tej wspotpracy przygotowano program infrastrukturalnych inwestyciji
transportowych i przedsiewzie¢ logistycznych dla obstugi dynamicznie rosnacej wymiany handlowe;j
pomiedzy Szwecjg, Polskg i innymi krajami Europy, ze szczegdélnym uwzglednieniem rozwoju
potaczenia promowego Gdynia - Karlskrona. Partnerami Portu Gdynia w projekcie ze strony polskiej
byli: Pomorski Urzad Marszatkowski, Gmina Gdynia wraz ze Stowarzyszeniem Miast Autostrady
Bursztynowej, Instytut Morski w Gdansku, PKP Cargo SA, ,Spedcont” Spedycja Polska Sp. z 0.0. oraz
Polska Izba Spedyciji i Logistyki. Po stronie szwedzkiej w projekt zaangazowane byty miedzy innymi
Port i Gmina Karlskrona, Region Blekinge, Stowarzyszenie Baltic Link oraz operator promowy Stena
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Line. W ramach projektu Autostrady morskiej po stronie szwedzkiej zostaty dofinansowane inwestycje
w porcie, modernizacja linii kolejowej oraz rozbudowa terminala towarowego. Port Gdynia, jako
oficjalny partner w projekcie nie korzystat z funduszy TEN-T. Natomiast prowadzona inwestycja pn.
.Dostep drogowy i kolejowy do wschodniej czesci portu” w ramach projektu byta finansowana
w ramach funduszy unijnych POIiS 2007-2013 ze wzgledu na wigksze dofinansowanie (TEN-T- 20%,
POIiS-80%). W konferencji uczestniczyli przedstawiciele Ministerstwa Transportu Budownictwa
i Gospodarki Morskiej, przedstawiciele Komisji Europejskiej, przedstawiciele rzadu Szweciji, a takze
przedstawiciele firm transportowych i logistycznych oraz wtadz samorzgdowych i stowarzyszen.

W dniu 9 grudnia 2013 r. odbyla sie konferencja ,Port intermodalny w Gdyni’, ktoéra zostata
zorganizowana przez Urzad Miasta w Gdyni w ramach projektu korytarza botnickiego promujacego
inicjatywe zielonych korytarzy. W spotkaniu wzieli udziat: Podsekretarz Stanu w Ministerstwie
Infrastruktury i Rozwoju Pani Dorota Py¢, Prezydent Miasta Gdyni Pan Wojciech Szczurek,
przedstawiciele wtadz samorzadowych, Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A., terminali, operatoréw
logistycznych oraz zaproszeni goscie reprezentujgcy organizacje i kota naukowe. Podczas spotkania
zostato podpisane ,Porozumienie Samorzadowe dla Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk” oraz
porozumienie miedzy samorzadami ,Samorzady dla rewitalizacji Magistrali Weglowej Slask - Porty”.

W ramach porozumienia dla korytarza Baltyk - Adriatyk wspétpraca Stowarzyszen bedzie sie opierata
m.in. na ,wspotpracy z administracjg panstwowg oraz regionalng dla zapewnienia efektywnych
struktur wspétdziatania - dla efektywnej realizaciji infrastruktury i systemoéw transportowych Korytarza”.

Ill. Dziatania na rzecz uproszczenia procedur w zakresie odpraw towaréw w polskich portach
morskich

W 2013 r. w ramach realizacji zadan wynikajgcych z ustawy o Stuzbie Celnej, polska Stuzba Celna
podejmowata szereg dziatan, zaréwno w ramach projektéw krajowych jak i miedzynarodowych,
zmierzajgcych do wdrozenia utatwien dotyczacych odpraw tadunkéw w polskich portach oraz
systematycznej poprawy obstugi celnej i wzrostu standardéw w zakresie miedzynarodowego obrotu
towarowego. Dziatania te zwigzane byly z realizacjg polityki morskiej RP, a w szczegdlnosci odnosity
sie do priorytetowych kierunkéw polityki morskiej zawartych w dokumencie pt.. ,Zatozenia polityki
morskiej RP do roku 2020

- redukgcji barier dla rozwoju przedsiebiorczosci morskiej,

- ksztattowania warunkow dla utworzenia w RP battyckiego centrum logistyczno- transportowego
dla Europy Srodkowej i Wschodniej,

- ochrony zeglugi i portéw przed zagrozeniami terrorystycznymi.

Majac na uwadze realizacje Strategii Stuzby Celnej na lata 2010-2015 oraz realizacje zatozen
wynikajgcych z Komunikatu Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw ,Komunikat i plan dziatania dotyczacy utworzenia
europejskiego obszaru transportu morskiego bez barier” - COM(2009)11 z dnia 21 stycznia 2009 r.
podjeto szereg dziatah zmierzajacych do usuwania barier dla przedsiebiorczosci oraz usprawniania
kontroli tadunkdw na granicy morskiej, m.in. z zastosowaniem narzedzi takich jak Pre-Arrival oraz One
Stop Shop.

e Pre-Arrival

W oparciu o zatozenia i cele Strategii dziatania Stuzby Celnej na lata 2010-2015 oraz zgodnie z art. 3
ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o Stuzbie Celnej (Dz. U. z 2013 r. poz. 1404), gdzie podkresla sie
fakt, ze kontrole w Stuzbie Celnej prowadzone sg na podstawie analizy ryzyka majgcej na celu
rozpoznanie i oszacowanie wielkosci tego ryzyka oraz ustalenie srodkéw niezbednych do jego
ograniczenia, w morskich oddziatach celnych wdrozono model kontroli oparty na analizie ryzyka,
zarzadzaniu wiedzg o zagrozeniach, ryzykach towarzyszacych towarom w porcie wykorzystywaniu
informacji wyprzedzajgcej o towarach na zasadzie analizy pre-arrival. Stuzba Celna zwigeksza swojg
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skutecznos$¢ w realizacji zadan poprzez praktyczne i realne szacowanie ryzyka, koncentrujgc sie na
tych obszarach, ktére stwarzajg lub moga stwarza¢ wysokie ryzyko, starajac sie jednoczesnie nie
utrudnia¢ prowadzenia legalnej dziatalnosci gospodarczej przez przedsiebiorcéw.

e One-stop Shop

W celu usuwania przeszkéd biurokratycznych dotyczacych kontroli towardw, w sytuacji gdy kontrole te
sg niezbedne, wypracowano model kontroli oparty na idei One Stop Shop, czyli przeprowadzaniu
kontroli wspdlnie w jednym czasie i w jednym miejscu przez wszystkie wlasciwe inspekcje i stuzby
kontrolne wobec wyznaczonego towaru. Sprawia to, ze oszczedza sie zardbwno czas przedsiebiorcy
niezbedny do zatatwiania formalnosci dotyczacych kontroli u poszczegodlnych stuzb, jak tez zmniejsza
koszty w zwigzku z brakiem koniecznosci ponownego przedstawiania tego samego towaru do kontroli
réznych stuzb granicznych.

e AEO

Przedsiebiorcy posiadajacy status AEO (Authorised Economic Operator) oraz pozwolenie na
stosowanie procedur uproszczonych stajg sie wiarygodnym partnerem dla administracji celnej. Status
AEO uprawnia do korzystania z utatwieh odnoszacych sie do kontroli celnej dotyczacej
bezpieczenstwa i ochrony i/lub z uproszczeh przewidzianych w ramach przepiséw celnych.
W zakresie kontroli celnej dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony przedsiebiorca moze korzystac
Z nastepujacych utatwien:

— mniejszej niz inni przedsigbiorcy liczbie kontroli fizycznej i kontroli dokumentow,

— w przypadku wytypowania do kontroli przeprowadzana jest ona w sposéb priorytetowy,

— uprawnienie do wczesniejszego powiadomienia o wytypowaniu przesytki do kontroli,

— uprawnienie do skfadania przywozowej deklaracji skroconej z ograniczonym zakresem danych
bezpieczenstwa,

— mozliwosci wnioskowania o przeprowadzenie kontroli w innym miejscu niz urzad celny.

Nalezy zaznaczyé, iz status AEO przyznany w jednym panstwie czionkowskim Unii Europejskiej jest
uznawany w catej Wspdlnocie. Ponadto mozliwe jest uznawanie swiadectwa AEO EU w krajach
trzecich, z ktéorymi Unia Europejska podpisata porozumienia o wzajemnym uznawaniu programow.
Takie porozumienia podpisane zostaty m.in. ze Szwajcarig, Japonia, Norwegig oraz USA. Trwajg
zaawansowane prace nad uzgodnieniem programéw pomiedzy UE a Chinami.

Wzajemne uznawanie programow AEO miedzy UE i panstwami trzecimi ma zapewni¢ korzysci
upowaznionym przedsiebiorcom, ktérzy zainwestowali w zabezpieczenie swoich miedzynarodowych
tancuchow dostaw (AEO - bezpieczenstwo i ochrona oraz AEO - uproszczenia celne/bezpieczenstwo
i ochrona). Uzyskany status stanowi atut przy ocenie ryzyka w zakresie bezpieczenstwa czyli
mniejszej liczby kontroli, rowniez w krajach trzecich.

Dalsze utatwienia wynikajace z posiadania sSwiadectwa AEO Ilub korzystania z procedur
uproszczonych to:

- zminimalizowana kontrola fizyczna towaréw,

- wspétpraca i wspieranie przedsiebiorcéw przez organy Stuzby Celnej,

- mozliwo$¢ uczestniczenia w indywidualnych spotkaniach, seminariach i konferencjach,
- priorytetowa obstuga i szybsza realizacja formalnosci celnych,

- ograniczenie wymagan (np. mniejsza liczba danych, zatgcznikéw),

- odprawa towaru w miejscu dogodnym dla przedsiebiorcy.

Obecnie w Komisji Europejskiej przygotowywane sg przepisy wykonawcze do Unijnego Kodeksu
Celnego, ktére wprowadzg dodatkowe utatwienia dla posiadaczy swiadectw AEQO. Nalezy zaznaczyc,
iz Rzeczpospolita Polska zajmuje 5 miejsce w UE pod wzgledem liczby firm posiadajgcych status
AEO - do konca 2013 r. wydane zostato okoto 700 $wiadectw AEO.
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e Quasi Single — Window

W porcie w Szczecinie na bazie systemu portowego AUTOSTORE, bedacego jednoczesnie ewidencja
magazynu czasowego sktadowania, wdrozono program quasi Single Window przewidujacy, ze
odpowiednie stuzby kontrolne, takie jak Stuzba Celna, Graniczny Lekarz Weterynarii, Inspekcja
Sanitarna i Inspekcja Ochrony Roslin i Nasiennictwa, odpowiadajaca za kontrole fitosanitarne mogg
zamieszczac informacje o przeprowadzonych przez siebie kontrolach. Funkcjonalno$¢ tego systemu
pozwala na uzyskanie informacji o kontroli towaru w danym kontenerze, o zakonczeniu procedury
kontroli z wynikiem pozytywnym i sprawdzeniu odpowiednich dokumentoéw. Jedng z zalet powyzszego
systemu jest skrocenie czasu pobytu kontenera w porcie do 1-2 dni, a w niektérych przypadkach
kontener moze opusci¢ port tego samego dnia, co jest istotne ze wzgledu na demurrage, czyli koszty
przetrzymywania kontenera u odbiorcy.

e Zarzadzanie kolejnoscia zgtoszen celnych

W zachodniopomorskich portach wdrozono ,inteligentne” zarzadzanie kolejnoscig zgtoszen celnych,
w celu jak najlepszej obstugi interesantéw, w sytuacji gdy rézne towary sg podejmowane przez
zgtaszajacych, spedytoréw i przedsiebiorcow w réznym czasie. Badajac i rozpoznajgc ryzyko co do
zgtaszanych towardéw, zarzadza sie kontrolg i obstugg interesantéw, tak aby w sytuacji spietrzen
odpraw zaden towar nie oczekiwat na odprawe i wyprowadzenie z portu. Czynnosci te oparte sg na
zasadzie first out - first cleared.

Dziatania podejmowane przez Stuzbe Celng w ramach polityki proklienckiej, spotkaty sie
z pozytywnym odbiorem po stronie przedsiebiorcéw branzy morskiej. Wyrazem tego bylo miedzy
innymi przyznanie w 2013 r. Izbie Celnej w Szczecinie nagrody ,Specjalny Laur Battyku”, jako dowdd
uznania za usuwanie barier biurokratycznych w dziatalnosci morskie;j.

e  Ustuga tzw. ,,odprawy przed przybyciem”

Uwzgledniajac specyfike obrotu towarowego w portach morskich, z poczatkiem 2014 r. Stuzba Celna
udostepni nowag ustuge tzw. ,odprawy przed przybyciem”. Umozliwi ona organom celnym
wczesniejsze przygotowanie sie do odprawy celnej towaru, ktére bedzie mogto nastapi¢ w oparciu
0 dane dostarczone przez przedsiebiorce w zgtoszeniu przed przedstawieniem towaru. Dostarczone
w ten sposdb dane zostang poddane wstepnej weryfikacji i analizie jeszcze przed przyjeciem
zgtoszenia celnego, co w konsekwencji wptynie na przyspieszenie obstugi obrotu towarowego
w portach morskich, pozwalajac na zwigkszenie jego ptynnosci, redukcje kosztow, a tym samym
wzrost konkurencyjnosci polskich portéw. Do dziatah takich nalezg takze rozwigzania przyjmowane
w polskich portach morskich, ktére docelowo zapewni¢ majg przeprowadzanie wszystkich czynnosci
urzedowych niezbednych do dopuszczenia towaru do obrotu w ciggu 24 godzin od momentu
przedstawienia towaru do kontroli graniczne;j.

Osiagniecie zatozonego celu wymaga usprawnienia obstugi i uproszczenia formalnosci zwigzanych
z obrotem towarowym w portach morskich, w szczegoélnosci:

— stworzenia modelu platformy komunikacyjnej miedzy uczestnikami tancucha dostaw a organami
administracji publicznej,

— skrocenia czasu przeprowadzenia wszystkich czynnos$ci urzedowych/kontrolnych niezbednych do
dopuszczenia towaru do obrotu w ciggu 24 godzin,

— sprawniejszej identyfikacji przez Stuzbe Celng towaru przywozonego z krajow trzecich przez porty
morskie.

Zakfada sie, ze proponowane rozwigzania zwiekszg konkurencyjnos¢ polskich portow oraz wolumen
ostatecznych odpraw celnych dokonywanych w polskich portach.
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1. Wdrozenie mechanizméw utatwiajacych dziatalnos¢ w transporcie morskim

W 2013 r. zainicjowano dziatania zmierzajace do usprawnienia zasad obstugi statkéw w portach
przez Stuzbe Celng majace na celu:

- ujednolicenie zasad sprawowania dozoru i wykonywania kontroli przez Stuzbe Celng
w odniesieniu do statkdw z wykorzystaniem systemu Polish Harbours Information and Control
System PHICS,

- ujednolicenie zasad stosowania poszczegdélnych procedur celnych w odniesieniu do statkow
handlowych i jachtow, a takze dostaw zaopatrzenia, czesci zamiennych na te jednostki,

- zapewnienie mozliwie najpetniejszej i najtatwiej dostepnej informacji dla armatoréw, agencji
morskich, wtascicieli jachtéw i innych zainteresowanych osob.

W 2013 r. podpisane zostaty porozumienia w sprawie udostepnienia manifestow statkowych w formie
elektronicznej pomiedzy Dyrektorem Izby Celnej w Gdyni a przedstawicielami czterech linii
zeglugowych: HYUNDAI MERCHANT MARINE, HAPAG LLOYD, MAERSK, MSC POLAND. Linie te
zobowigzaty sie do przekazywania z co najmniej 24 godzinnym wyprzedzeniem przed przybyciem
statkdw do portu w Gdansku i Gdyni manifestdw, na bazie ktérych przeprowadzana jest przez
funkcjonariuszy celnych analiza ryzyka.

Przedstawiciele Stuzby Celnej uczestniczyli w spotkaniach dotyczacych tzw. ,projektu owocowego”,
ktory ma powsta¢ w aktualnie budowanym Pomorskim Centrum Logistycznym w Gdansku
w dedykowanym Centrum Dystrybucji w eksporcie, imporcie i tranzycie przez polskie porty towarow
wrazliwych, takich jak owoce, warzywa, mieso, ryby sery, jaja, przetwory itp. Intencjg projektu jest
wdrozenie nowoczesnego i systemowego rozwigzania logistycznego zmierzajagcego do przejecia
istotnej czesci dostaw badz wysytek towarow wymagajacych kontrolowanej temperatury z dotychczas
wykorzystywanego przez podmioty transportu drogowego na terenie UE. Zgodnie z przyjetym
zatozeniem towary transportowane droga morska przez porty w Hamburgu, Antwerpii czy Rotterdamie
miatyby zostaC przejete przez polskie porty morskie, w szczegdlnosci port w Gdansku.
Zaproponowane w ww. projekcie zatozenia wpisujg sie w ,Strategie dziatania Stuzby Celnej na lata
2014-2020", ktéra zmierza do dalszego utatwiania legalnej dziatalnosci gospodarczej i usuwania barier
biurokratycznych oraz doskonalenia wspotpracy z przedsigbiorcami.

Stuzba Celna we wspétpracy z przedstawicielami Gtebokowodnego Terminala Kontenerowego
w Gdansku (DCT) prowadzita prace zmierzajace do wprowadzenia rozwigzan organizacyjnych
pozwalajgcych na efektywng wymiane informacji pomiedzy Stuzbg Celng a inspekcjami kontrolnymi.
Prace prowadzono w oparciu o system portowy NAVIS.

W 2013 r. dokonano aktualizacji porozumien podpisanych pomiedzy Stuzbg Celng a innymi
granicznymi stuzbami kontrolnymi pod katem usprawniania obstugi i upraszczania formalnosci
zwigzanych z obrotem towarowym w portach morskich. W dniu 17 grudnia 2013 r. zawarte zostato
porozumienie pomiedzy Dyrektorem Izby Celnej a Pomorskim Wojewddzkim Inspektorem Inspekciji
Ochrony Roslin i Nasiennictwa w Gdansku i Komendantem Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej
w sprawie zasad wspotdziatania w zakresie kontroli wprowadzanych na polski obszar celny,
wyprowadzanych z polskiego obszaru celnego i przemieszczanych w ramach procedury tranzytu
przez polski obszar celny roslin, produktéw roslinnych i podmiotéw na terenie wojewddztwa
pomorskiego. Analogicznie uaktualniane sg réwniez uzgodnienia zawarte przez Naczelnikéw Urzedéw
Celnych z lekarzami weterynarii z Gdyni i Gdanska.

Na podstawie do$wiadczen i wspdtpracy z Zarzadem Morskich Portéw Szczecin Swinoujscie S.A.
w zakresie rozwigzywania problemoéw zwigzanych z przedsiebiorczoscig w branzy morskiej i portowej,
Izba Celna w Szczecinie zgtosita akces do ,Klastra Morskiego Pomorza Zachodniego”. Klaster ten
stanowi platforme wspotpracy réznych podmiotéw, w tym podmiotdéw gospodarczych, naukowo-
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badawczych i administracyjnych, majgca na celu wzmocnienie konkurencyjnosci szeroko rozumianej
branzy morskiej, podniesienie innowacyjnosci oraz likwidacje barier administracyjnych i rozwojowych.

2. Uczestnictwo Polskiej Stuzby Celnej w pracach miedzynarodowych grup roboczych oraz
w projektach miedzynarodowych

e Udzial w projekcie Blue Belt

W 2013 r. na spotkaniach organizowanych przez Komisje Europejskg prowadzona byta dyskusja
w ramach ,Aktu o jednolitym rynku II” nt. mozliwych inicjatyw ustawodawczych ,Blue Belt” stuzacych
zmniejszeniu obcigzeh administracyjnych dla podmiotéw zaangazowanych w wewnatrzunijny
transport morski. Owocami dyskusji byty:

- komunikat prasowy Komisji z dnia 8 lipca 2013 r. pt.: ,Blue Belt Komisja tagodzi formalnosci celne
dla statkéw” ogtaszajacy planowane zlagodzenie formalnosci celnych dotyczacych przewozow
wewnatrzunijnych w ramach regularnej linii zeglugowej;

- przyjecie Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) nr 1099/2013 z dnia 5 listopada 2013 r.
zmieniajgcego rozporzadzenie (EWG) nr 2454/93 ustanawiajace przepisy w celu wykonania
rozporzgdzenia Rady (EWG) nr 2913/92 ustanawiajgcego Wspodlnotowy Kodeks Celny (Dz. Urz.
UE L 294/40).

W rezultacie skrécono okres konsultacji miedzynarodowej wniosku o ustanowienie regularnej linii
zeglugowej z 45 dni do 15 dni kalendarzowych, a wniosek o ustanowienie regularnej linii zeglugowej
moze wskazywac potencjalne panstwa cztonkowskie, w stosunku do ktorych wnioskodawca deklaruje
dziatanie linii zeglugowej w przysztosci. Zmiany te bedg stosowane od dnia 1 marca 2014 r.

e Udziat w projekcie pilotazowym SSTL.

W 2013 r. Stuzba Celna zintensyfikowata zaangazowanie w prace prowadzone w ramach projektu
SSTL (Smart and Secure Trade Lanes), majacego na celu wypracowanie standardéw kontroli celnej
ufatwiajgcych wymiane handlowg w morskim obrocie towarowym pomiedzy Unig Europejskg
i Chinami. Dziatania w ramach projektu dotycza w szczegolnosci zapewnienia bezpiecznego tancucha
dostaw od miejsca zatadunku do docelowego miejsca roztadunku, jak réwniez skutecznego
funkcjonowania uzgodnionych profili ryzyka.

Projekt dotyczy wymiany wyprzedzajacych informacji o ryzyku pomiedzy portami typu ,hub” a portami
typu ,feeder”, czyli portami dowozowymi. W projekcie, zainicjowanym i trwajgcym nieprzerwanie od
2011 r. uczestniczg przedstawiciele administracji celnych z nastepujacych portéw morskich UE:
Rotterdamu, Hamburga, Antwerpii, Le Havre, Felixstowe, Dublina, Gdyni oraz Szczecina.

Udziat portu w Gdansku, jako aktywnego uczestnika, wptynat na wzrost jego konkurencyjnosci
wzgledem innych portdw europejskich, jak rowniez na rozwdj Gtebokowodnego Terminala
Kontenerowego (DCT) oraz obstugujgcego go Oddziatu Celnego ,Terminal Kontenerowy”. W 2013 r.
w ramach tego projektu odbyly sie dwa gtéwne spotkania, podczas ktérych zakonczono i oceniono
faze Il projektu, jak réwniez wypracowano zasady funkcjonowania fazy Ill, podczas ktérej jako
obserwatorzy do projektu przystgpity porty z Hong Kongu oraz Hiszpanii. Istotnym tematem
poruszanym na forum grupy byta kwestia zwigzana z przemieszczaniem odpadéw statych.

e Udzial w projekcie e-Manifest

W 2013 r. na spotkaniach organizowanych przez Komisje Europejskg prowadzona byta
dyskusja na temat mozliwych inicjatyw ustawodawczych dotyczacych wprowadzenia w sprawach
celnych i morskich stosowania e-Manifestu. Dyskusja jest w toku.

e Uczestnictwo w pracach RALFH

Polska Stuzba Celna od 2001 r. uczestniczy w pracach Grupy Kontaktowej RALFH, funkcjonujgcej
w ramach programu Komisji Europejskiej Customs 2013 i zrzeszajacej przedstawicieli organdw
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celnych panstw UE obstugujacych ruch towarowy w niektérych portach morskich UE: Rotterdam,
Antwerpia, Le Havre, Felixstowe, Hamburg, Szczecin, Leixoes i Bilbao. Prace grupy prowadzone sg
w kierunku wypracowania zintegrowanego podejscia do kontroli tadunkéw w portach w celu
uniformizaciji i skoordynowania dziatan wszystkich stuzb kontrolnych.

W 2013 r. zainicjowano przedsiewziecie polegajace na dialogu z operatorami kontenerowymi
w kierunku dostarczania stuzbom celnym w portach morskich coraz lepszej jakosci wyprzedzajacych
danych o przesytkach w standardzie komunikatéw CUSCAR. Przedsiewziecie trafito na poziom
Komisji Europejskiej DG TAXUD (Zarzadzanie Ryzykiem i Bezpieczenstwo), gdzie trwajg intensywne
prace zmierzajgce do opracowania spoéjnej unijnej ,Strategii w zakresie Zarzadzania Ryzykiem
i Bezpieczenstwa tancucha Dostaw” oraz szczegdtowego planu dziatan (Action Plan).

Na forum grupy szeroko dyskutowane sg kwestie zintegrowanego podejscia do kontroli fadunkéw
w portach w celu uniformizacji i skoordynowania dziatan wszystkich stuzb kontrolnych (celnej, strazy
granicznej, weterynaryjnej i fitosanitarnej itp.). Wprowadzono projekty umozliwiajgce podnoszenie
kwalifikacji funkcjonariuszy celnych w polskich portach morskich w zakresie bardziej efektywnej
i szybciej realizowanej kontroli celnej.:

e tzw. projekt ,RALFH Rummage”, stuzacy wymianie doswiadczen oraz doskonaleniu umiejetnosci
funkcjonariuszy celnych zaangazowanych w portach morskich RALFH w rewizje i przeszukania
jednostek ptywajacych,

e tzw. projekt ,RALFH Scan Group Meeting” stuzacy wymianie doswiadczeh oraz doskonaleniu
umiejetnosci funkcjonariuszy celnych, odpowiedzialnych za obstuge skaneréw dziatajgcych
w unijnych portach morskich oraz oséb odpowiedzialnych za koordynacje ich pracy.

e Udziat w projekcie CONTRAFFIC

Udziat w projektach realizowanych we wspotpracy ze Wspolinym Centrum Badawczym Komisiji
Europejskiej (JRC — Joint Research Centre) oraz Europejskim Biurem ds. Zwalczania Oszustw
(OLAF) w obszarze transportu morskiego (w oparciu o aplikacie CONTRAFFIC i dostepne w niej
komunikaty CSM, czyli Container Status Message), tj.:

e CONTRAFFIC-ENS - projekt realizowany przy wspotudziale JRC oraz wybranych panstw
cztonkowskich UE posiadajgcych granice morskg (DE, ES, Fl, FR, MT, NL, PT, PL, UK), majacy
na celu zbadanie mozliwosci wykorzystania komunikatébw CSM (dotyczacych trasy i statusu
konteneréw), dostepnych w aplikacji CONTRAFFIC, dla potrzeb poprawy jakosci danych oraz
wyprzedzajgcej analizy ryzyka w transporcie morskim. Jednym z gtéwnych celéw projektu
pilotazowego ,CONTRAFFIC-ENS” jest sprawdzenie, jakie sa mozliwosci w zakresie
zaimplementowania (na state, w sposob systemowy) danych CSM dla potrzeb wsparcia procesu
wyprzedzajgcej analizy ryzyka w transporcie morskim (tzw. analiza pre-arrival). W 2013 r. odbyty
sie dwa spotkania podczas ktorych zdefiniowano cele, zakres i sposéb realizacji projektu.

e CONTRAFFIC-SAD (,Analiza zgtoszeh celnych w oparciu o dane CONTRAFFIC”) — projekt
realizowany przez Komisje Europejskga wraz ze stuzbami celnymi wybranych panstw
cztonkowskich UE (11 krajéw). lzba Celna w Szczecinie uczestniczy w projekcie od 2009 r.
W ramach CONTRAFFIC administracje celne przekazuja do JRC/CONTRAFFIC wybrane
informacje zawarte w zgtoszeniach celnych, ktére nastepnie zostajg poddane automatycznej
analizie ryzyka pod wzgledem wystepowania ewentualnych nieprawidtowo$ci w odniesieniu do
powigzan w relacji dane konteneréw - daty - kraje pochodzenia - towary itp. Rezultatem dziatan
jest wyodrebnienie przypadkéw wskazujgcych na mozliwos¢ falszowania rzeczywistego
pochodzenia towardw, celem ominigecia zaptaty cet antydumpingowych, co z kolei umozliwi
stuzbom celnym wszczecie odpowiednich postepowan majgcych na celu odzyskanie zalegtych
optat celnych i podatkowych.
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e Udziat w innych projektach

Podobnie jak w latach ubiegtych, funkcjonariusze celni Izby Celnej w Gdyni brali udziat w kontrolach
w zakresie transgranicznego przemieszczania odpadoéw w obrocie morskim na terenie portu w Gdyni
i Gdansku - Oddziatu Celnego ,Baza Kontenerowa”, Oddziatu Celnego ,Nabrzeze Butgarskie” w Gdyni
oraz na terenie Oddziatu Celnego ,Terminal Kontenerowy” w Gdansku w ramach projektéw IMPEL TFS
,Europejskie Akcje Inspekcyjne I1I”, DEMETER Il pod patronatem Swiatowej Organizacji Cet WCO.

IV. Nauka i badania morskie

1. Dziatalnos¢ akademii morskich oraz uczelni prowadzacych kierunki zwiagzane
z realizacja polityki morskiej RP

Prace zwigzane z dziatalno$cig badawczo-rozwojowg uczelni oraz akademii morskich finansowane sg ze
Srodkéw Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego, Narodowego Centrum Nauki w Krakowie oraz
Narodowego Centrum Badan i Rozwoju w Warszawie.

Szczegotowy wykaz projektdw naukowo-badawczych z obszaru polityki morskiej realizowanych w 2013 r.
przez uczelnie oraz jednostki naukowe wedtug obowigzujacej ustawowo Kklasyfikacji przedstawia
zatgcznik nr 3 do raportu.

1.1.Akademia Morska w Gdyni

Akademia Morska w Gdyni ksztalci wysokokwalifikowanych specjalistéw zgodnie ze strategig rozwoju
szkolnictwa wyzszego w Polsce, jak i z zatozeniami polityki morskiej panstwa. Liczne kierunki
i specjalnosci, programy nauczania spetniajace krajowe i miedzynarodowe standardy pozwalajg
absolwentom skutecznie konkurowaé¢ na rynku pracy. Akademia Morska ksztatci studentéw na czterech
wydziatach: Nawigacyjnym, Mechanicznym, Elektrycznym oraz Przedsiebiorczosci i Towaroznawstwa.
Wydziat Nawigacyjny, Mechaniczny oraz Wydziat Przedsiebiorczosci i Towaroznawstwa posiadajg
uprawnienia do nadawania stopnia naukowego doktora w jednej dziedzinie. Wydziat Elektryczny ma
prawo do nadawania stopnia doktora nauk technicznych w dwoch dziedzinach - w zakresie
elektrotechniki oraz w zakresie elektroniki. Uprawnienia do nadawania stopnia naukowego doktora
habilitowanego posiada Wydziat Przedsiebiorczosci i Towaroznawstwa oraz Wydziat Elektryczny.

Prowadzone badania naukowe, liczne publikacje oraz uczestnictwo w konferencjach naukowych zaréwno
w kraju, jak i zagranica, przyczyniajg sie do rozwoju kadry naukowo-dydaktycznej Akademii. W 2013 r.
pracownikowi Wydziatu Nawigacyjnego nadano tytut naukowy profesora, szes¢ osob uzyskato stopien
naukowy doktora habilitowanego, a szesciu asystentéw otrzymato stopien naukowy doktora.

W 2013 r. prowadzone byty w Akademii Morskiej w Gdyni kierunki i specjalnosci studiéw stacjonarnych
i niestacjonarnych pierwszego i drugiego stopnia znaczacych z punktu widzenia polskiej polityki morskiej,
ktérych absolwenci sg specjalistami przygotowanymi do pracy na statkach morskich oraz na potrzeby
gospodarki morskiej, w tym m.in.:

- na Wydziale Elektrycznym, kierunek Elektrotechnika, specjalnos¢ Elektroautomatyka okretowa,

- na Wydziale Mechanicznym, kierunek Mechanika i budowa maszyn, specjalnos¢ Eksploatacja sitowni
okretowych i obiektéw oceanotechnicznych,

- na Wydziale Nawigacyjnym, kierunek Nawigacja, specjalnosci Transport morski, Inzynieria ruchu
morskiego, Zarzadzanie bezpieczenstwem w transporcie morskim, Zegluga arktyczna.

Obok ksztatcenia studentéw drugim réwnie waznym obszarem dziatalnosci Akademii Morskiej w Gdyni,
jest dziatalno$¢ badawcza i badawczo-rozwojowa pracownikéw naukowych uczelni. Prace badawcze
prowadzone na wszystkich czterech wydziatach finansowane sa w ramach programéw krajowych przez
Narodowe Centrum Naukiw Krakowie oraz Narodowe Centrum Badan i Rozwoju w Warszawie.
Akademia Morska w Gdyni realizuje rowniez projekty w ramach programéw finansowanych przez Unie
Europejska. Z dotacji Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa WyZzszego finansowane sg zadania badawcze
realizowanie w ramach dziatalnosci statutowej, w tym badania mtodych naukowcdéw. Pracownicy naukowi
dobierajgc tematyke projektow badawczych kierujg sie priorytetowymi obszarami i kierunkami badanh.
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Tematyka prac naukowo-badawczych prowadzonych w Akademii Morskiej w Gdyni na poszczegdlnych
wydziatach obejmuje m.in. nastepujace obszary:

Wydziat Nawigacyjny

rozwdj koncepcji e-Nawigacji w kontekscie integracji systemow nawigacyjnych, projektowanie
i testowanie oprogramowania nawigacyjnego z wykorzystaniem nawigacji naziemnej oraz
astronawigacji i radionawigaciji,

modelowanie bezpieczenstwa zeglugi, niezawodnosci poszukiwania i ratowania zycia na morzu;
zarzadzanie bezpieczng eksploatacjg statkow; tworzenie modelowych instrukcji przewozowych
réznych tadunkéw na statkach morskich,

funkcjonowanie morskich systeméw transportowych i logistycznych; budowa, eksploatacja,
zarzadzanie i rozwdj systemow portowych.

Wydziat Mechaniczny

diagnostyka maszyn w tym silnikéw Diesla i turbin morskich w oparciu o wspolczesne metody
nieinwazyjne oceny stanu technicznego silnikdw morskich, takich jak pomiary oraz analiza
wykresow wskaznikowych, pomiar i analiza wibracji, pomiar emisji akustycznej, pomiar i analiza
emisji spalin, endoskopia wideo,

badania zmian parametréw fizycznych wody morskiej zanieczyszczonej substancjami
ropopochodnymi, poszukiwanie nowych metod wykrywania i identyfikowania zanieczyszczen
olejowych na morzu,

badanie wtasciwosci nowoczesnych materiatéw stosowanych w okretownictwie oraz wiasciwosci
eksploatacyjnych powtok metalowo-ceramicznych.

Wydziat Elektryczny

ocena jakosci energii systemu elektroenergetycznego na pokitadzie statkbw na podstawie
pomiaru i analizy wskaznikéw charakteryzujgcych jakos¢ energii elektrycznej statku w Swietle
zasad i wymagan towarzystw klasyfikacyjnych,

automatyzacja proceséw sterowania ruchem statkdéw, automatyzaciji sitowni i elektrowni okretowej
oraz okretowych i lgdowych elektrycznych zespotdow napedowych zbudowanych w oparciu
o przeksztattniki energoelektroniczne,

modelowanie elementdéw oraz uktadéw elektronicznych, optoelektronicznych i mikrofalowych wraz
z wysokoczestotliwosciowymi aplikacjami teorii pola elektromagnetycznego.

Wydziat Przedsiebiorczosci i Towaroznawstwa

techniki analizy, oceny i optymalizacji niezawodno$ci oprogramowania; zastosowania technologii
informacyjnych w zakresie wspierania proceséw decyzyjnych; techniki komputerowe w analizie
bezpieczenstwa systemoéw transportu morskiego,

zastosowanie nowych metod instrumentalnych do oceny jakosci produktéw spozywczych i metody
eko-rownowagi w ocenie oddziatywania na S$rodowisko; skazenia chemiczne Zzywnosci
i mikrobiologiczne aspekty jakosci i bezpieczehstwa zywnosci,

handel miedzynarodowy, w tym handel drogg morskg oraz ladowo-morskie tancuchy
transportowe.

W roku 2013 w Akademii Morskiej w Gdyni realizowano 14 projektéw naukowo-badawczych oraz
5 projektéw finansowanych z funduszy Unii Europejskiej. 10 projektéw finansowanych przez
Narodowe Centrum Nauki to projekty z zakresu badan podstawowych w ramach konkurséw OPUS,
SONATA, SONATA BIS i PRELUDIUM. 4 projekty finansowane przez Narodowe Centrum Badan
i Rozwoju to:

1 projekt rozwojowy na Rzecz Obronnosci i Bezpieczenstwa pt.: ,Mobilny system dowodzenia,
obserwacji, rozpoznawania i tacznosci”,
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e 1 projekt w ramach Programu Badan Stosowanych pt.: ,Szeregowy energetyczny filtr aktywny do
integracji z prostownikami diodowymi”,

e 1 projekt w ramach Programu INNOTECH bedacego programem wsparcia nauki i przedsiebiorstw
w zakresie realizacji innowacyjnych przedsiewzie¢ z réznych dziedzin nauki i branz przemystu
(Sciezka programowa In-Tech) pt.: ,Inteligentny sprzeg energoelektroniczny AC-AC z separacjg
galwaniczng na wysokiej czestotliwosci”,

e 1 projekt w ramach Programu Patent Plus pt.: ,Uzyskanie patentow krajowychi miedzynarodowych
na metody i uktady do pomiaru parametréw cieplnych elementéw elektronicznych”.

W 2013 r. Akademia Morska w Gdyni uczestniczyta w nastepujacych projektach finansowanych
z funduszy europejskich:

e Rejs do kariery - Europejski Fundusz Spoteczny w ramach Programu Operacyjnego Kapitat
Ludzki, Priorytet VI Rynek pracy otwarty dla wszystkich;

e STER dla B+R - Europejski Fundusz Spoteczny w ramach Programu Operacyjnego Kapitat
Ludzki, Priorytet IV Szkolnictwo wyzsze i nauka, Dziatanie 4.2 Rozwdj kwalifikacji kadr systemu
B+R i wzrost Swiadomosci roli nauki w rozwoju gospodarczym;

e The Strategic Project on Trans-national Commercial Activities in Research & Innovation,
Clusters and in SME-Networks (akronim StarDust) - Balic Sea Region Programme 2007-2013,
Priority: 1. Fostering innovations;

e Przebudowa starej kottowni na Biblioteke Gtéwng Akademii Morskiej w Gdyni - Europejski
Fundusz Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego dla
Wojewddztwa Pomorskiego, O$ Priorytetowa 2. Spoteczenstwo wiedzy, Dziatanie 2.1
Infrastruktura edukacyjna i naukowo-dydaktyczna;

e Towards Intelligent Micro-Bearings — Tribological Aspects (IMBeing) - 7PR - People - Marie
Curie (IRSES).

W 2013 r. uczelnia realizowata miedzynarodowy projekt IAMU Research Project FY 2012/2013 ,IAMU
model Course for Electro-Technical Officers” (ETO) we Wspdipracy z Akademiag Morskg w Odessie
oraz Shanghai Maritime University. Projekt ma na celu stworzenie modelowego kursu do nhauczania
i szkolenia oficeréw elektrykow okretowych zgodnego ze standardami IMO i aktualnym stanem
wiedzy. Na podstawie umowy miedzyrzadowej pomiedzy Polskg a Chihskg Republikqg Ludowg
naukowcy z Wydzialu Elektrycznego prowadzg wspotprace naukowg i naukowo-technologiczng
z Shanghai Maritime University w ramach projektu: ,Study on New Technology Development of Power
Quality Assesment on Shipboard”. W ramach wspétpracy dwustronnej pomiedzy Polskg Akademig
Nauk i The Estonian Academy of Science Akademia Morska w Gdyni oraz Tallin University of
Technology realizujg projekty pt.: “Smart Power Electronics Arrangements and Control Method for
Active Power Distribution Grids” oraz ,Doctoral School of Energy and Geotechnology II”.

Pracownicy uczelni realizujg réwniez prace badawczo-rozwojowe zlecone przez podmioty zewnetrzne,
sporzadzajg opinie i ekspertyzy, w szczegolnosci dla przedsiebiorstw oraz instytucji rzadowych
z obszaru gospodarki morskiej. Ponadto Akademia Morska jest czionkiem platform technologicznych,
centrow transferu technologii, centréw innowacji oraz konsorcjéw naukowych i naukowo-
technologicznych.

W 2013 r. przedstawiciele Akademii Morskiej w Gdyni, bedacej cztionkiem ,International Association
of Maritime Universities” (IAMU), brali udziat w zgromadzeniu ogélnym tego stowarzyszenia - The 14th
Annual General Assembly of IAMU. Hasto “New Technological Alternatives for Enhancing Economic
Efficiency”, stanowito temat przewodni zjazdu. Ponadto w ramach wspoétpracy z IAMU przedstawiciele
Wydziatu Elektrycznego AMG realizowali projekt badawczy ,JAMU Model Course for Electro-Technical
Officers (ETO)”, a przedstawiciele Wydziatu Nawigacyjnego projekt ,JAMU MARD (Maritime Academic
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Resources Database)”. W 2013 r. reprezentanci Akademii Morskiej w Gdyni uczestniczyli
w spotkaniach zwigzanych z przygotowaniami i realizacjg projektéw w programach UE, m.in. ,The
Baltic Sea Region Programme 2007-2013” (StarDust-MarChain), a takze w spotkaniach doradcéw
projektu ,I-C-EU: Impact of Transport Infrastructure on International Competitiveness of Europe”
w ramach unijnej strategii wzrostu Europa 2020 oraz w VI edycji European Maritime Day 2013.
Przedstawiciele uczelni wspotpracowali z Shanghai Maritime University w ramach polsko-chinskiej
umowy miedzyrzagdowej (projekt ,Study on New Technology Development for Power Quality on
Shipboard” realizowany na Wydziale Elekirycznym AMG). Brali réwniez udziat w licznych
miedzynarodowych konferencjach naukowych oraz stazach naukowych.

Akademia Morska w Gdyni rozpoczeta w 2013 r. realizacje kontraktu dotyczacego Il etapu budowy
w Angoli Namibe Fishery Academy (NFA), finansowanego przez Ministry of Agriculture, Rural
Development and Fisheries of the Republic of Angola. Wspétpraca w zakresie technicznego
i dydaktycznego wsparcia dla NFA w latach 2013-2018 obejmuje m.in. stworzenie i wydanie
28 podrecznikéw akademickich w jezyku portugalskim, studia magisterskie i doktoranckie dla
studentéw angolskich, doradztwo przy tworzeniu projektdw wykonawczych laboratoriow w NFA,
przygotowanie instrukcji laboratoryjnych i opisu ¢éwiczen w zakresie ratownictwa morskiego oraz
w zakresie ¢wiczen przeciwpozarowych w zgodnos$ci z wymaganiami przepisow Konwencji STCW.

Akademia Morska w Gdyni realizowata wspétprace naukowo-dydaktyczng w oparciu o podpisane
umowy bilateralne, m.in. z uczelniami z Niemiec, Ukrainy, Chin, Estonii. Ponadto w 2013 r. zostata
podpisana umowa o wspotpracy naukowej z Baltic Maritime Science Park ze Szwecji w zakresie
bezpieczenstwa na morzu i ochrony srodowiska w regionie Morza Battyckiego.

Studenci Wydziatu Nawigacyjnego AMG uczestniczyli w 2013 r. w IV edycji programu wymiany
studentéw ,The Exchange Program of International Class for Maritime Students”, organizowanego
przez Shanghai Maritime University.

Akademia Morska w Gdyni od 1998 r. aktywnie uczestniczy w realizacji zadan z zakresu mobilnosci
studentow i nauczycieli akademickich w ramach programu Uczenia sie przez cate zycie - Erasmus. Do
tej pory obok wymiany studentéw i nauczycieli Uczelnia uczestniczyta we wspélnym opracowaniu
programéw ksztalcenia, wizytach przygotowawczych oraz opracowaniu i wdrozeniu systemu
akumulacji punktéw - ECTS oraz w kursach intensywnych. Aktualnie zadania dotyczgce mobilnosci
realizowane sg z uczelniami partnerskimi z Hiszpanii, Niemiec, Francji, Wioch, Norwegii, Irlandii,
Finlandii, Szwecji, Litwy, totwy, Rumunii, Turcji, Portugalii, Chorwacji oraz Stowac;ji.

1.2.Akademia Morska w Szczecinie

W Akademii Morskiej w Szczecinie prowadzi sie kierunki i specjalnosci znaczace z punktu widzenia
gospodarki morskiej panstwa. Na Wydziale Nawigacyjnym realizowane sg kierunki: nawigacja,
transport, informatyka, geodezja i kartografia, na Wydziale Mechanicznym kierunki: mechanika
i budowa maszyn i mechatronika oraz na Wydziale Inzynieryjno-Ekonomicznym Transportu kierunki:
transport, zarzadzanie i inzynieria produkgcji, logistyka. W uczelni dziata rowniez Maritime English
Center, ktére jest akredytowanym Centrum Egzaminacyjnym Marlins, weryfikujgcym znajomosc¢
morskiego rejestru jezyka angielskiego oraz wydajgcym certyfikaty jezykowe zgodne z wymogami
MCA.

W 2013 r. uczelnia realizowata projekty i programy badawcze z obszaru polskiej polityki morskiej,
Z ktérych najwazniejsze to:

- projekt badawczo-rozwojowy ,Budowa zintegrowanego nieautonomicznego symulatora nawigacyjno
manewrowego jednostek srédladowych”,

- projekt badawczy OPUS 2012I05IBIHS4/00617 ,Rola lagdowo-morskich tancuchow przewozowych
w europejskiej zréwnowazonej sieci transportowe;”,

- projekt ,Marine Competence, Technology and Knowledge Transfer for LNG (Liquid Natural Gas)

in the South Baltic Sea Region” - Martech LNG finansowany w ramach programu Potudniowy Battyk,
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- projekt ,BSR INNOSHIP Baltic Sea cooperation for reducing ship and port emissions through
knowledge & innovation-based competitiveness” finansowany w ramach programu Region Morza
Battyckiego,

- PO RYBY 3.1 - Srodki stuzace wspélnemu interesowi - Dziatania wspdlne. Uruchomienie O$rodka
Szkoleniowego Rybotéwstwa Battyckiego w Kotobrzegu jako nowoczesnego narzedzia
szkoleniowego.

Akademia Morska w Szczecinie podkresla koniecznos¢ budowy Polskiego O$rodka Ratownictwa
Morskiego w celu zapewnienia odpowiedniego wyszkolenia zaréwno stuzb ladowych, jak i morskich.
Os$rodek bedzie przeprowadzat szkolenia na rzecz PLNG, ktére buduje Terminal LNG w Swinoujsciu,
jak i firm redystrubucyjnych gaz LNG jako paliwa dla statkéw, co jest zywotnym interesem polityki
morskiej Polski.

Akademia Morska w Szczecinie przygotowuje sie do sektorowego programu badawczego ,Inno Sea
Tech” (Innowacyjne Technologie Morskie). W tym celu podpisano umowe Konsorcjum Uczelni
Technicznych  Polski  Péinocnej, ktérego sygnatariuszami sg  Politechnika  Gdanska,
Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie, Uniwersytet Technologiczno-
Przyrodniczy im. Jana i Jedrzeja Sniadeckich w Bydgoszczy, Politechnika Koszalinska, Akademia
Morska w Gdyni oraz Akademia Morska w Szczecinie. Celami programu badawczego ,,Inno Sea
Tech” bedzie miedzy innymi redukcja emisji spalin na Morzu Battyckim i wodach europejskich,
technologie off-shorowe i oceanotechniczne oraz poprawa bezpieczenstwa dziatalnosci ludzkiej na
Baityku.

Akademia Morska w Szczecinie byta cztonkiem rady programowej komitetu organizacyjnego
i wspotgospodarzem | Miedzynarodowego Kongresu Morskiego, ktéry odbyt sie w dniach 13-15
czerwca 2013 r. W ramach Kongresu zorganizowano szereg wyktadow i paneli dyskusyjnych,
m.in. panel ,Gospodarka morska a nauka”, ktéry poswiecony byt gospodarce morskiej i jej relaciji
z nauka.

Podczas podsumowania kongresu sformutowano nastepujgce wnioski:

- zwrécono szczegolng uwage na koniecznos¢ utworzenia Battyckiego Centrum Badawczo-
Wdrozeniowego Gospodarki Morskiej we wspoipracy z organizacjami samorzadowymi,
przedsiebiorstwami oraz uczelniami wyzszymi w kontekscie idei zbudowania tzw. Doliny Morskiej,
bedacej w przysztosci wizytdwka regionu generujacg jednoczesnie wiele nowych miejsc pracy.
Wymaga to zintensyfikowanego aplikowania o $rodki unijne przeznaczone na tego typu cele. Sg to
cele dla wsparcia sektora badawczo rozwojowego przez przedsiebiorstwa. Finansowanie to
w obecnym stanie jest na poziomie niemalze zerowym;

- jednym z waznych kierunkéw dziatann UE jest ochrona $rodowiska, w tym ochrona srodowiska
morskiego. Temu celowi stuzg wprowadzane obecnie nowe regulacje prawne. Jedng z nich jest
dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/33/UE z dnia 21 listopada 2012 r. zmieniajgca
dyrektywe Rady 1999/32/WE w zakresie zawartosci siarki w paliwach zeglugowych, dotyczaca
ograniczenia emisji zwigzkow siarki na poziomie 0,1% na obszarze Morza Baltyckiego. Konieczne jest
wprowadzenie paliw alternatywnych do napedow statkow morskich. Takim paliwem jest m.in. LNG,
ktére bedzie dystrybuowane na caty Battyk poprzez budowany aktualnie terminal LNG w Swinoujsciu.
Z tym wigze sie potrzeba budowy Polskiego Osrodka Szkoleniowego Ratownictwa Morskiego. Jest to
zwigzane ze szkoleniem kadry obstugujacej w przysztosci terminal, stacje bunkrowe LNG oraz statki
bunkrujace paliwo gazowe;

- ogromne znaczenie dla przysztosci Europy i swiata ma wtasciwe wykorzystanie zasobéw moérz
i oceandéw. Badania w tym zakresie muszg by¢ realizowane z wykorzystaniem statkéw naukowo-
badawczych. Istnieje potrzeba budowy polskiego statku naukowo badawczego eksploatowanego
przez wszystkie centra naukowe w Polsce. Potrzeba ta wynika z duzych mozliwosci badawczych
osrodkow polskich, potrzeby badan w zakresie eksploracji i przysztej eksploatacji zasobow. Zwigzane
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to jest z m.in. z prowadzonymi badaniami przez Polske w ramach wspdlnej organizacji
Interoceanmetal - mozliwosci wydobywania konkrecji. Ma to istotne znaczenie w kontekscie szkolenia
kadr dla preznie rozwijajgcego sie kierunku ,goérnictwo morskie”;

- Polska posiada jedne z silniejszych rybackich osrodkéw naukowych i edukacyjnych w Europie.
Budowa i uruchomienie nowoczesnego Osrodka Szkoleniowego Rybotdwstwa Baityckiego
w Kotobrzegu poszerza zdecydowanie mozliwosci szkolenia polskich rybakéw i stwarza szanse na
przeksztatcenie go w przysztosci w Europejskie Centrum Szkoleniowe Rybotéwstwa.

W 2013 r. podpisano nowe porozumienia o wspotpracy z uczelniami zagranicznymi w ramach programu
ERASMUS w tym m.in. z Antwerp Maritime Academy, z wydziatem morskim Uniwersytetu w Rijece oraz
odnowiono pozostatych 11 umow partnerskich. W roku akademickim 2012/2013 w ramach programu
Erasmus na studia wyjechato osmiu studentéw AM, na praktyki zas wyjechato tgcznie 10 studentéw. Na
studia w Akademii Morskiej w Szczecinie przyjechato czterech studentéw (Hiszpania i Litwa) z uczelni
morskich. Czworo nauczycieli akademickich z dziedziny nawigacja wzieto udziat w wymianie kadry,
a Akademie Morskg odwiedzito dwoch nauczycieli z uczelni partnerskich. W grudniu 2013 r. uczelnia
otrzymata Karte Uczelni Erasmusa, co umozliwi wymiane kadr morskich zaréwno wsrod studentow, jak
i kadry w nowym programie Erasmus +.

Uczelnia podpisata roéwniez porozumienie o podjeciu wspolpracy podczas prowadzenia badan
naukowych:

- w zwigzku z utworzeniem sektorowego programu badawczego Inno Sea Tech (innowacyjne
Technologie Morskie) podpisano umowe Konsorcjum Uczelni Technicznych Polski Poétnocnej, ktorego
sygnatariuszami sg Politechnika Gdanska, Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny
w Szczecinie, Uniwersytet Technologiczno-Przyrodniczy im. Jana i Jedrzeja Sniadeckich w Bydgoszczy,
Politechnika Koszalinska, Akademia Morska w Gdyni oraz Akademia Morska w Szczecinie,

- w celu realizacji wspétpracy naukowej oraz projektdow naukowych finansowanych ze srodkow instytuciji
wspierajgcych nauke w Polsce podpisano umowe Konsorcjum, ktérego sygnatariuszami sg Pomorski
Uniwersytet Medyczny i Akademia Morska w Szczecinie.

W ramach wspoétpracy i aktywnosci miedzynarodowej w tym wspotpracy z IMO pracownicy Akademii
Morskiej w Szczecinie brali udziat w pracach Komitetéw i Podkomitetow IMO oraz pracach
miedzysesyjnych grup korespondencyjnych. W ramach sesji 59 Sesji Podkomitetu ds. Bezpieczehstwa
Zeglugi (NAV) zostat przedstawiony dokument informacyjny strony polskiej NAV 59/INF.2 Raport
Z projektu badawczego w zakresie e-nawigacji (Report on research project in the filed of e-navigation),
dotyczacy punktu agendy ,,opracowanie planu implementacji strategii e-nawigacji" (,,Development of an
enavigation strategy implementation plan”). Celem dokumentu bylo przedstawienie wynikow badan
prowadzonych w Polsce w zakresie mozliwosci zastosowan ICT w nawigacji morskiej, w szczegodlnosci
badan nad nawigacyjnym systemem wspomagania decyzji NAVDEC opracowanym w AM w Szczecinie,
wskazanie kierunkéw zmian nawigacyjnych systemoéw informacyjnych w strone systemoéw wspomagania
decyzji, podkreslenie potrzeby zdefiniowania wymagan i standardow dla systeméw wspomagania decyzji,
oraz wskazanie potrzeby wigczenia systeméw wspomagania decyzji w strategie e-nawigaciji.

1.3.Uniwersytet Gdanski

Na Uniwersytecie Gdanskim dziata Komisja do spraw Realizacji Polityki Morskiej, powotana
Zarzadzeniem Rektora Uniwersytetu Gdanskiego z dnia 27 listopada 2012 r. Zadania Komisji obejmuja:

— wykorzystanie potencjatu Uniwersytetu Gdanskiego w celu realizacji priorytetowych kierunkow
polityki morskiej Rzeczpospolitej Polskiej,

— dziatania na rzecz wzmacniania i popularyzacji morskiego wizerunku Uniwersytetu Gdanskiego,
zgodnie z jego dewizg ,In mari via tua”,

— organizowanie wspotpracy jednostek Uniwersytetu Gdanskiego w zakresie dziatalnosci naukowej,

dydaktycznej oraz organizacyjnej o charakterze morskim, w tym battyckim,
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— koordynowanie dziatan prowadzacych do utworzenia Narodowego Centrum Badan Battyckich
(NCBB),

— wspomaganie udziatu jednostek Uniwersytetu Gdanskiego w projektach zwigzanych z badaniami
Morza Battyckiego, finansowanych z Unii Europejskiej i innych Zrédet.

Uniwersytet Gdanski jest wiodacym uniwersytetem polskim prowadzacym interdyscyplinarne badania
zwigzane z Morzem Baltyckim oraz ksztatcagcym kadry o wysokich kwalifikacjach, niezbedne do realizacji
polityki morskiej kraju. Morski prestiz uczelni budujg znakomite stacje badawcze o miedzynarodowej
renomie, takie jak Stacja Morska Instytutu Oceanografii w Helu czy Stacja Badania Wedréwek Ptakéw.
Morski wizerunek uczelni tworzg takze kierunki studiéw, specjalnosci i badania naukowe zwigzane
Z morzem, zwlaszcza pobrzezem Battyku.

Najwazniejsze kierunki i specjalno$ci prowadzone na Uniwersytecie Gdanskim $cisle zwigzane
z tematykg morska to:

- na Wydziale Oceanografii i Geografii: oceanografia (I | Il st), geologia (I st), geografia (I i Il st),
gospodarka przestrzenna (I i Il st);

- na Wydziale Prawa i Administracji: prawo morza, ubezpieczenia morskie, prawo ochrony srodowiska,
miedzynarodowe prawo morza;

- na Wydziale Ekonomicznym: miedzynarodowe stosunki gospodarcze (I i Il st), miedzynarodowy
transport i handel morski, handel zagraniczny, ekonomia (I i Il st), polityka gospodarcza i strategia
przedsiebiorczosci, innowacyjnos¢ w gospodarce;

- na Wydziale Biologii: Ochrona srodowiska (I i Il st).

W sposéb szczegolny z edukacjg o charakterze morskim jest zwigzany Wydziat Oceanografii i Geografii
UG. Wiasnie na tym Wydziale jako jedyne w Polsce sg realizowane trdjstopniowe studia licencjackie,
magisterskie i doktoranckie na kierunku oceanografia. Wydziat Oceanografii i Geografii Uniwersytetu
Gdanskiego posiada wyrdzniajgcg ocene instytucjonalng Polskiej Komisji Akredytacyjnej przyznang
w 2012 r. i wazng na lata 2012-2018. Wydziat zostat wyrézniony za wysokg jakos¢ ksztatcenia (w tym
bogatg oferte edukacyjng oraz doskonale wyposazong baze dydaktyczng), wysoki poziom badan
naukowych, aktywna wspotprace miedzynarodowa i dobrze przygotowana, specjalistyczng kadre.

Przy Wydziale Oceanografii i Geografii od lat dziatajg Srodowiskowe Studia Doktoranckie. Sg to studia
czteroletnie, stacjonarne i niestacjonarne, ktére przygotowujg do uzyskania stopnia naukowego doktora
w dyscyplinie Nauk o Ziemi w zakresie oceanologii igeografii oraz Nauk Technicznych w zakresie
budownictwa oraz geodezji i kartografii. Uczestnikami tych studiéw sg nastepujgce instytucje: Uniwersytet
Gdanski — Wydziat Oceanografii i Geografii, Instytut Oceanologii PAN, Instytut Budownictwa Wodnego
PAN, Morski Instytut Rybacki oraz Akademia Marynarki Wojennej.

W listopadzie 2012 r. Wydziat Oceanografii i Geografii UG zostat wyrézniony w konkursie Ministerstwa
Nauki i Szkolnictwa Wyzszego na najlepsze programy ksztatcenia zgodne z Krajowymi Ramami
Kwalifikacji za najlepszy program ksztatcenia (realizowany od roku akademickiego 2012/2013) oraz
wdrozenie najbardziej zaawansowanych systeméw poprawy jakosci ksztalcenia na kierunku
Oceanografia. W 2013 r. Wydziat Oceanografii i Geografi UG otrzymat z Ministerstwa Nauki
i Szkolnictwa Wyzszego dofinansowanie w wysokosci 1 min zt, ktére przeznaczono na wdrazanie
nagrodzonego programu.

W listopadzie 2013 r. Narodowe Centrum Badan i Rozwoju ogtosito wyniki konkursu na programy rozwoju
uczelni we wspotpracy z partnerami zagranicznymi. Ztozony przez UG projekt ,Uniwersytet jutra:
umiedzynarodowienie ksztatcenia w Uniwersytecie Gdanskim poprzez wspétprace z Uniwersytetem
Houston-Downtown” zostat pozytywnie oceniony i bedzie dofinansowany od roku 2014. Studenci kierunku
Oceanografia i Geografia (studia | stopnia) bedg mogli uczestniczy¢ w zajeciach w jezyku angielskim
przygotowanych we wspotpracy z Houston-Downtown University. Przygotowane zostang wykfady
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i éwiczenia, w ktérych bedg mogli uczestniczy¢ studenci Wydziatu oraz zagraniczni studenci ksztatcacy
sie na UG w ramach programu ERASMUS. Katalog kurséw w jezyku angielskim zaréwno dla
oceanograféw, jak i geograféw bedzie wyceniony na ok. 30 punktow ECTS (semestr letni roku
akademickiego 2014/2015). Dodatkowo, w ramach projektu zostang przygotowane, rowniez catkowicie
w jezyku angielskim, profilowane zajecia z przedsiebiorczosci dla oceanograféw i geografow.

W roku akademickim 2013/2014 zostat uruchomiony kierunek studiéw ,Biznes i technologia ekologiczna”
prowadzony wspolnie przez Wydziat Chemii i Wydziat Ekonomiczny. To nowy kierunek studiéw
niestacjonarnych Il stopnia, ktérego celem jest wyposazenie absolwenta w praktyczng wiedze,
umiejetnodci i kompetencje z zakresu nauk ekonomicznych, ochrony $rodowiska i technologii
ekologicznej. Absolwenci tego kierunku zdobeda umiejetnosci z zakresu:

- przygotowania petnej koncepciji biznesu ekologicznego i planu technologiczno - biznesowego w zakresie
przedsiebiorstwa lub przedsiewziecia ekologicznego,

- diagnozowania sytuacji ekonomicznej przedsiebiorstwa ekologicznego i wskazywania kierunkow
usprawnienia jego dziatania,

- planowania i organizowania podstawowych proceséw ekonomicznych w przedsiebiorstwie branzy
ekologicznej,

- eksploatacji urzadzen i instalacji ekologicznych oraz prowadzenia przedsiebiorstw tej branzy.

W 2013 r. dziatajgce na Uniwersytecie Gdanskim kofta naukowe studentow aktywnie angazowaly sie
w organizowanie przedsiewzie¢ zwigzanych z tematykg morska oraz braty udziat w realizacji projektow
naukowo-badawczych dotyczacych Morza Battyckiego:

Cztonkowie Morskiego Kota Naukowego (przy Instytucie Transportu i Handlu Morskiego na Wydziale
Ekonomicznym) uczestniczyli w Seminarium pt.: ,Port Gdynia - kreowanie marki na rynku
miedzynarodowym - jedna marka czy kilka marek” zorganizowane przez Zarzad Morskiego Portu Gdynia
S.A. oraz Polski Klaster Morski. Koto zorganizowato seminarium naukowe pt.: ,Bezpieczenstwo i ochrona
Srodowiska naturalnego w transporcie morskim”.

Europejskie Stowarzyszenie Studentéw Prawa (The European Law Students' Association), dziatajgce
réwniez na Wydziale Prawa i Administracji UG: ELSA Gdansk, wspdlnie z Wydziatem zorganizowato 28
lutego 2013 r. Ogdlnopolskg Konferencje Prawa Morskiego ,Powrét statkdw pod polskg bandere” pod
patronatem Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej.

Studenckie Koto Naukowe Oceanograféw (na Wydziale Oceanografii i Geografii) zorganizowato w 2013 r.
wiele nowych inicjatyw oraz wydarzen. Najwazniejszymi z nich byt udziat w Battyckim Festiwalu Nauki,
opracowanie i realizacja nowego projektu edukacyjno-naukowego dla mtodziezy licealnej pt.: ,Cztery
Pory Battyku” oraz stworzenie projektu badawczego dotyczgacego wptywu refulatu pochodzgacego z Ujscia
Wisty na srodowisko morskie w obszarze plazy ortowskiej.

Aktywnie réwniez dziata Studenckie Koto Naukowe Geologéw (na Wydziale Oceanografii i Geografii).

Studenckie Koto Naukowe Etnologéw (na Wydziale Historycznym), zorganizowato cykl otwartych
wyktadow i prelekcji. Na wyktady goscinne zaprasza prelegentéw z osrodkdéw naukowych catej Polski.

W dniu 11 stycznia 2013 r. w Instytucie Oceanografii UG mialo miejsce uroczyste podpisanie umowy
miedzy Uniwersytetem Gdanskim a Konsorcjum: Stocznia Remontowa NAUTA S. A. i Stocznia CRIST
S.A. na wykonanie dzieta pt.: ,Projekt techniczno-klasyfikacyjny i budowa specjalistycznego statku
naukowo-badawczego do interdyscyplinarnych badan Morza Battyckiego, realizowany w systemie:
wykonaj projekt techniczno-klasyfikacyjny i zbuduj statek”.

Whniosek Uniwersytetu Gdanskiego pt.: ,Specjalistyczny statek naukowo-badawczy OCEANOGRAF do
interdyscyplinarnych badan Morza Baityckiego”, ztozony na konkurs w ramach Programu wspierania
infrastruktury badawczej z Funduszu Nauki i Technologii Polskiej (nr 774/FNiTP/2011) w lipcu 2011 r.
zostat przez MNiSW zakwalifikowany do finansowania w kwocie 37 min zt. Budowa nowego statku do
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badan naukowych oraz ksztatcenia studentow, ktéra rozpoczeta sie w 2013 r., stwarza szanse szybkiego
rozwoju morskiego charakteru uczelni i praktycznego wspierania przez uniwersytet dziatah na rzecz
realizacji polityki morskiej kraju.

Uczelnia realizowata w 2013 r. zadania z zakresu mobilnosci studentéw i nauczycieli akademickich
w ramach Programu UE Lifelong Learning Programme - Erasmus we wspétpracy:

— w roku akademickim 2012/2013 z 342 uczelniami partnerskimi z nastepujacych krajow: Austria,
Belgia, Butgaria, Chorwacja, Czechy, Dania, Finlandia, Francja, Grecja, Hiszpania, Holandia,
Irlandia, Islandia, Litwa, totwa, Niemcy, Norwegia, Portugalia, Rumunia, Stowacja, Stowenia,
Szwecja, Turcja, Wegry, Wielka Brytania, Wtochy,

— w roku akademickim 2013/2014 z 262 uczelniami partnerskimi z tych samych krajow oprocz
Islandii.

Instytut Oceanografii Uniwersytetu Gdanskiego jest jednym z jedenastu gtéwnych partneréw (full partner)
projektu MARES (Doctoral Programme on Marine Ecosystem Health and Conservation). Jest to projekt
miedzynarodowych studiow doktoranckich finansowany przez Komisje Europejskg w ramach programu
ERASMUS MUNDUS. W projekcie bierze udziat 24 partneréw (uniwersytety oraz instytuty naukowo-
badawcze) z Europy, USA i Australii. Poszczegdlne rozprawy doktorskie sg realizowane jednoczesnie
w co hajmniej dwoch placéwkach naukowo-dydaktycznych w ramach wspdélnych projektéw badawczych.

Uniwersytet Gdanski bierze udziat w charakterze partnera w miedzynarodowym konsorcjum 27 instytuc;ji
do realizacji projektu ,Sub-seabed carbon storage and the marine environment”, akronim ECO2, (konkurs
FP7-OCEAN-2010, ,The ocean of tomorrow”). W ramach tego projektu na UG sg realizowane dwa
doktoraty. Doktoranci majg mozliwos¢é wspoipracy, w tym przechodzenia szkoleh, tak z instytucjami
naukowymi jak i biznesowymi, uczestniczgcymi w projekcie.

Trwajg prace nad utworzeniem Narodowego Centrum Badan Baltyckich (NCBB). Koordynatorem
dziatan zwigzanych z utworzeniem NCBB jest Uniwersytet Gdanski. Celem powotania NCBB, w postaci
spotki z 0.0. ocharakterze non profit, jest integracja polskich instytucji naukowych, naukowo-
dydaktycznych oraz badawczo-rozwojowych w celu skoordynowanego prowadzenia na najwyzszym
poziomie interdyscyplinarnych badan naukowych i dydaktyki na rzecz racjonalnego zarzadzania oraz
zrownowazonego rozwoju i ochrony $rodowiska przyrodniczego Morza Baltyckiego. Decyzjg Ministra
Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 23 lutego 2011 r. projekt Narodowe Centrum Badanh Battyckich
umieszczony zostat na Mapie Drogowej Infrastruktury Badawcze;.

W roku 2013 na Uniwersytecie Gdanskim ogodlna liczba realizowanych projektow naukowo-badawczych
finansowanych przez Narodowe Centrum Nauki (NCN) i dotyczacych badan w regionie Morza
Battyckiego oraz innych morskich badan przyrodniczych wynosita 21 (przy catkowitym finansowaniu dla
petnego okresu realizacji projektow w wymiarze 5 531 358,00 zt, w tym:

e 19 projektéw dotyczyto przyrodniczych badan Morza Battyckiego w celu opracowania naukowych
podstaw racjonalnego zarzgdzania strefg brzegowa, zréwnowazonego wykorzystania zywych
i nieozywionych zasobow Morza Battyckiego, ochrony jego srodowiska, rozpoznania zagrozen
wynikajgcych z obserwowanych zmian klimatu oraz dziatalno$ci cztowieka na morzu,

e w ramach 2 projekiow prowadzone byly badania o charakterze przyrodniczym w rejonach
polarnych.

Instytut Oceanografii UG wraz z Instytutem Biochemii i Biofizyki PAN, ktéry zarzadza dziatalnoscig
Polskiej Stacji Antarktycznej im. Henryka Arctowskiego, prowadzg rozmowy w celu podpisania umowy na
prowadzenie biologicznych, geologicznych i chemicznych prac monitoringowych w rejonie Zatoki
Admiralicji (Wyspa Krola Jerzego, Szetlandy Potudniowe) w oparciu o infrastrukture i wyposazenie
Polskiej Stacji Antarktycznej im. Henryka Arctowskiego, ktéra to w okresie prowadzenia proponowanych
prac monitoringowych zostanie doposazona przez Instytut Oceanografii Uniwersytetu Gdanskiego
w dodatkowy niezbedny sprzet naukowo-badawczy.
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W 2013 r. wydziaty Uniwersytetu Gdanskiego braty réwniez aktywny udziat w miedzynarodowej
wspotpracy bilateralnej, np. na Wydziale Oceanografii i Geografii wspotpraca ta obejmowata 25 krajow
(64 umowy bilateralne). Natomiast Wydziat Ekonomiczny uczestniczyt w Programie StarDust, w ramach
ktérego dziata Projekt MarChain. Gtéwnym celem projektu jest poprawa komunikacji i wspoétpracy miedzy
uczestnikami proceséw morskich w regionie Morza Battyckiego. Wydziat Matematyki, Fizyki i Informatyki
wspotpracuje z chorwacka instytucja Ruder Boskovic Institute, Division for Marine and Environmental
Research w Zagrzebiu.

Od roku 2011 trwa realizacja innowacyjnego projektu ,Sub-seabed carbon storage and the marine
environment”, akronim ECO2, (konkurs FP7-OCEAN-2010, ,The ocean of tomorrow”). Uniwersytet
Gdanski w $cistej wspélpracy z partnerem biznesowym Grupg LOTOS S.A. bierze udziat
w miedzynarodowym konsorcjum projektu, ktére sktada sie z 27 instytucji, w tym partneréw biznesowych
(Grupa LOTOS SA oraz STATOIL) i jest kierowane przez Helmholtz Centre for Ocean Research -
GeoMar z Kilonii. Interdyscyplinarny projekt, celem ktdérego jest oszacowanie prawdopodobienstwa
wyciekéw CO2 z ewentualnych miejsc deponowania (poligon battycki obejmuje zloze B-3 eksploatowane
przez Petrobaltic) oraz ich konsekwencji ekologicznych, ekonomicznych i prawnych, jest wazny dla
rozwoju innowacyjnej technologii sekwestracji dwutlenku wegla pod dnem morza.

Realizowane na UG projekty sg istotne dla wywigzania sie z podjetych przez Rzeczpospolitg Polskg
zobowigzah w ramach unijnej dyrektywy ramowej w sprawie strategii morskiej, poniewaz dostarczajac
wiedze o srodowisku morskim, przyczynig sie do opracowania zasad podejscia ekosystemowego do
zarzadzania obszarami morskimi, okreslenia wytycznych dla zréwnowazonej eksploatacji zasobdéw

zywych i nieozywionych oraz efektywnego wykorzystania przestrzeni morskiej, zmniejszenia
antropopresji na $rodowisko morskie, wypracowania systemu rozwigzywania konfliktdw pomiedzy
tradycyjnymi i nowymi uzytkownikami morza oraz inicjatywami ochrony $rodowiska morskiego,

zwiekszenia innowacyjnosci gospodarki morskiej, zapewnienia zrbwnowazonego rozwoju tej gospodarki
przez uwzglednienie ekosystemowego podejscia przy planowaniu inwestycji przemystowych i badania ich
wplywu na srodowisko morskie, opracowania efektywnych metod przewidywania zagrozen.

Pracownicy Wydziatu Oceanografii i Geografii Uniwersytetu Gdanskiego (11 oséb) uczestniczg w pracach
16 agend miedzynarodowych (Miedzynarodowa Rada Badan Morza (International Council for the
Exploration of the Sea - ICES), Komisja Ochrony Srodowiska Morskiego Battyku - HELCOM, Swiatowa
Organizacja Meteorologiczna (WMO), COST - Europejski Program Wspdipracy w Dziedzinie Badanh
Naukowo-Technicznych (European Cooperation in Science and Technology), sieci miedzynarodowe
i inne zespoty ekspertow powotane przez instytucje zagraniczne lub miedzynarodowe).

Uniwersytet Gdanski jest zaangazowany w dziatania edukacyjne i informacyjne upowszechniajgce
wiedze naukowg w spoteczenstwie, w dziatania na rzecz ochrony i rozwaznej eksploatacji zasobow
przyrodniczych morza, a takze w promowanie zasad zréwnowazonego i trwatego rozwoju cywilizacyjnego
spotecznosci nad Battykiem. Edukacja proekologiczna oraz dostarczanie informaciji i wiedzy dla réznych
grup wiekowych na temat Morza Battyckiego, m.in. stanu jego srodowiska oraz obserwowanych
i potencjalnych zagrozen ma szczegolne znaczenie w sytuacji, kiedy polskie spoteczenstwo nie zawsze
zdaje sobie sprawe, ze Morze Baltyckie jest wielkim skarbem i ze jego srodowisko i bogactwa naturalne
ulegajg zmianom pod wptywem czynnikéw antropogenicznych i przyrodniczych.

Uniwersytet Gdanski aktywnie uczestniczy w corocznie odbywajgcym sie w Tréjmiescie Battyckim
Festiwalu Nauki. W 2013 r. UG zorganizowat w ramach Xl edycji Festiwalu 319 imprez promocyjnych
o charakterze popularnonaukowym.

Stacja Morska UG w Helu aktywnie uczestniczy w akcjach edukacyjnych i informacyjnych, m.in. liczba
os6b odwiedzajacych Stacje w ramach Btekitnej Szkoty (proekologiczna edukacja spoteczenstwa)
wyniosta 4 344, a Fokarium Stacji w 2013 r. odwiedzito 392 353 os6b.
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1.4.Politechnika Gdanska

W 2013 r. na Politechnice Gdanskiej dziatalno$¢ dydaktyczna i naukowo-badawcza o tematyce morskiej
realizowana jest przede wszystkim na Wydziale Ocenaotechniki i Okretownictwa w pieciu katedrach:

- Katedrze Teorii i Projektowania Okretow,

- Katedrze Technologii Obiektéw Ptywajacych, Systemdéw Jakosci i Materiatoznawstwa,
- Katedrze Sitowni Morskich i Ladowych,

- Katedrze Mechatroniki Morskiej,

- Katedrze Automatyki i Energetyki.

W 2013 r. Politechnika Gdanska realizowata nastepujace prace naukowo-badawcze oraz badania
i ekspertyzy zlecane przez otoczenie zewnetrzne:

- Projekt ,Demonstrator technologii systemu do wykrywania obiektéw podwodnych z platform
powietrznych poprzez zastosowanie uktadu réznicowego w metodzie magnetometryczne;j”,

- Remont urzadzenia AUD na ORP Grom,
- Remont urzadzenia AUD na ORP Gniezno,
- Remont stacji kontrolno-pomiarowej pola magnetycznego M-01 wraz z poligonem nr 1 i 2 (modyfikacja),

- Remont stacji kontrolno-pomiarowej pola elektrycznego ED-91 na poligonie nr 1 (odtworzenie stanu
technicznego),

- Przeglady serwisowe okretowych urzadzen demagnetyzacyjnych na okretach 3.FO (294, 295, 296, 297
— typ BV-043; 422, 263 — typ AUD2000; 281, SD-13 — typ AUD; 643, 644, 645, 646 — typ EKD207M) oraz
przeglady serwisowe stacji ochrony katodowej na okretach 3.FO (240, Z-1, 621 — typ TB; 646 — typ
MPOK-01),

- Remont urzadzen demagnetyzacyjnych z ORP Dabie/ORP Resko,
- Remont okretowych systeméw minimalizacji i ksztattowania pdl fizycznych (w tym OUD, SOK),
- Wykonanie naprawy nastawnika impulsowego na okrecie SD-13.

W 2013 r. Na Politechnice Gdanskiej realizowane byty nastepujace projekty badawcze:

- Projekt i wdrozenie systemu eksperckiego przegladu i remontéw kadtuba okretu na bazie oceny ryzyka
w czasie zycia statkéw, Akronim: RISPECT,

- Decyzyjne sterowanie procesem eksploatacji uktadéw korbowo-ttokowych silnikéw napedu gtéwnego
statkbw morskich z zastosowaniem diagnostyki technicznej oraz uwzglednieniem bezpieczenstwa
i ochrony $rodowiska,

- System obrony przeciwminowej okretow GLUPTAK,

- Tworzenie i badanie szybkich cieplno-przeptywowych symulatorow 3D do wyznaczania stanow
referencyjnych systemow turbinowych,

- Opracowanie metody modelowania dynamiki obiektéw oceanotechnicznych (offshore) poddanych
oddziatywaniu srodowiska,

- Modelowanie wtasnosci zmeczeniowych potaczen w laserowo spawanych stalowych panelach
Sandwich,

- Aktywny bezzatogowy system wykrywania i identyfikacji materiatéw niebezpiecznych w obszarach
wodnych,

- Dofinansowanie realizacji projektu: ,Droga do doskonatosci zawodowe;”,

- Wykonanie badania CTOD na materiale dostarczonym z Huty zgodnie z zamdwieniem,
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- Przeprowadzanie badan przemystowych i prac rozwojowych dla realizacji projektu
pt.. ,Przeprowadzenie badan oraz stworzenie konstrukcji obiektu nawodno-podwodnego dla celéw
naukowych,

- Opracowanie metody doboru typu konstrukcji wsporczej morskiej turbiny wiatrowej w polskich
obszarach morskich,

- System monitorowania obszaréw morskich w dolnej potsferze oraz analizy i archiwizowania danych
rozpoznawczych,

- Badania krytycznych technologii dla podwodnego robota mobilnego duzej mocy z wielosensorowym
zestawem rozpoznawczym,

- Wykonanie ekspertyzy dot. zakresu zmian w dokumentacji technicznej/projektowej BASIC DESIGNE dla
jednostki NB 142 INNOVATION zbudowanej w stoczni CRIST S.A.,

- Wykonanie badanh na korozje ztgcza spawanego,

- Wykonanie proby rozciggania poprzecznego na dostarczonych czterech probkach zgodnie
z zamowieniem,

- Wykonanie badan blokéw linowych, kretlika, haka fadunkowego zgodnie z zamowieniem,

- Przeprowadzenie badania dotyczacego wyznaczenia quasistatycznej odpornosci na kruche pekaniem
spoin (CTOD) w strefie wptywu ciepta (SWC) zgodnie z zamdwieniem.

Wydziat Oceanotechniki i Okretownictwa PG jest jedynym wydziatem w Polsce oferujacym ksztatcenie na
kierunku Oceanotechnika w specjalnosciach ,duze statki”, mate statki i jachty, oraz nowo uruchomione
specjalnosci - Inzynieria zasobéw naturalnych i Technologie podwodne.

Na Wydziale Elektrotechniki i Automatyki w 2013 r. prowadzono na studiach Il stopnia przedmiot ,Marine
Control Systems”. Na Wydziale zaproponowano studentom realizacje prac dyplomowych z zakresu
automatyki okretowej w ramach porozumienia o wspétpracy dotyczacego ksztatcenia studentow Wydziatu
Elektrotechniki i Automatyki Politechniki Gdanskiej oraz przygotowania ich do pracy w Remontowa
Marine Design & Consulting Sp. z o.0.

Politechnika Gdanska od szeregu lat prowadzi akcje ,Zeglowanie na PG” koordynowang przez Wydziat
Oceanotechniki i Okretownictwa, w ramach ktérej w 2013 r. przeszkolono na stopien zeglarza 46
studentow Politechniki Gdanskie;.

Politechnika Gdanska wspétpracuje z wieloma podmiotami z sektora morskiego realizujac projekty
badawcze, a najwazniejsze dziatania w tym obszarze to:

e realizacja uméw o wspotpracy naukowej i dydaktycznej z zaktadami pracy - Gdanska Stocznia
Remontowa, General Electric Poland, Alstom, Centrum Techniki Okretowej, HTPP Sunreef,
Krajowa lzba Polskiego Przemystu Jachtowego POLBOAT (praktyki, staze, udziat w Komisiji
Programowej, pracy dyplomowe, wyktady otwarte, wizyty fakultatywne i studyjne, itp.),

e Akademia Przemystéw Morskich - cykliczne, comiesieczne wykfady na Wydziale Oceanotechniki
i Okretownictwa zapraszanych przedstawicieli przemystu.

Wydziat Oceanotechniki i Okretownictwa PG jest cztonkiem Klastra Transportowego Pdtnoc-Potudnie,
w ktérego pracach aktywnie uczestniczy. Bierze takze udziat w pracach Polskiego Klastra Morskiego
opiniujac réznego rodzaju projekty.

Wydziat Oceanotechniki i Okretownictwa PG jest cztonkiem Forum Okretowego, najwiekszej organizaciji
pracodawcow przemystu okretowego aktywnie uczestniczac w pracach tej organizacji, m.in. z glosem
opiniotworczym co do polityki morskiej panstwa.

Wydziat jest uczestnikiem miedzynarodowego programu sektorowego Gen-Balt (w ramach strumienia
Potudniowy Baltyk), ktérego celem jest doskonalenie kadr dla sektora morskiego.
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1.5.Akademia Marynarki Wojennej im. Bohateréw Westerplatte w Gdyni

Akademia posiada dwa wydziaty - Wydzial Nawigacji i Uzbrojenia Okretowego oraz Wydziat
Mechaniczno-Elektryczny, ktére zajmuja sie obszarami majacymi znaczenie dla gospodarki morskiej,
gdzie ksztaici sie studentdw m.in. na specjalnosciach nawigacja i zarzadzanie bezpieczenstwem
morskim, inzynieria i eksploracja Srodowiska morskiego, eksploatacja sitowni okretowych oraz
elektroautomatyka okretowa.

Catkowita liczba studentow studiéw stacjonarnych i niestacjonarnych ksztalcgcych sie w Akademii
Marynarki Wojennej wynosi 3726, w tym 991 na kierunkach i w specjalno$ciach istotnych z punktu
widzenia gospodarki morskiej. Catkowita liczba absolwentéw na studiach stacjonarnych
i niestacjonarnych wyniosta 714, w tym 158 na kierunkach znaczacych z punktu widzenia gospodarki
morskiej.

W 2013 r. w miedzynarodowych programach wymiany studentéw uczestniczyto 11 studentéw z Grecji,
Czech i Turcji.

Akademia Marynarki Wojennej kontynuuje dziatalno$é dydaktyczng zgodnie z postanowieniami konwencji
0 wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im Swiadectw oraz pefnienia wacht
(STCW). Zadaniem funkcjonujacego w strukturze uczelni osrodka szkolenia jest prowadzenie szkolenia
zawodowego studentéw Akademii, kadry Marynarki Wojennej, oficeréw i marynarzy floty handlowe;,
a takze os6b zwigzanych zawodowo z gospodarkg morska.

W 2013 r. Akademia Marynarki Wojennej rozwijata swoj potencjat badawczy oraz wspoiprace
miedzynarodowa umozliwiajgcg prowadzenie prac, wpisujgcych sie w gtéwne obszary techniki
i technologii obronnych. W ostatnim okresie Akademia Marynarki Wojennej zgodnie z przyjeta strategig
rozwoju potozyta zdecydowany nacisk na poszerzenie misji edukacyjnej i naukowej, stworzenie uczelni
interdyscyplinarnej, taczacej nauki Sciste z humanistycznymi. Proces planowania i realizacji badan
naukowych skoncentrowano na priorytetowych obszarach badawczych i technologiach obronnych
zgodnie z dokumentem pt.: ,Priorytetowe kierunki badan w resorcie Obrony Narodowej na lata 2013-
2022".

Akademia Marynarki Wojennej posiada porozumienia miedzynarodowe z nastepujgcymi podmiotami:
- Instytutem Fizjologii Akademii Nauk Ukrainy,

- Akademig Marynarki Wojennej w Murwiku,

- Kontakt szkoleniowy nr 3 z Ministrem Obrony Republiki totwy,

- Akademia Marynarki Wojennej w Rydze,

- Grupa Instytutéw Nawigacyjnych ,EUGIN” w Belgii,

- porozumienie o Wspdtpracy z AMW w Warnie,

- porozumienie z Akademig Marynarki Wojennej z WTD 71 z Niemiec.

Problematyka podejmowana w ramach dziatalnosci naukowo-badawczej Akademii Marynarki Wojennej
(AMW) dobierana jest tak, by stuzyla ksztaltowaniu specjalnosci naukowej uczelni w powigzaniu
z planami rozwojowymi Marynarki Wojennej RP oraz procesem technicznej modernizacji okretow,
uzbrojenia i sprzetu. Zasadnicze priorytety przyjete w 2010 r. obejmujace kierunki prowadzonych badan
i stosowane technologie stuzace ksztattowaniu specjalnosci naukowej na poszczegdlnych wydziatach
w 2013 r. nie ulegty zmianie.

Akademia Marynarki Wojennej posiada doswiadczenie oraz mozliwosci badawcze do prowadzenia prac
wpisujacych sie w gtéwne obszary techniki i technologii obronnych. W 2013 r. realizowano nastepujace
programy rozwojowe i badawcze:

- ,Tulipan llI” — projektowanie dekompresji dla nurkowan MCM,

- ,Motyl 1I” — system monitorowania obszaréw morskich w dolnej potsferze oraz analizy archiwizowania
danych rozpoznawczych,

43



- ,Hybryda” — 35 mm automatyczna armata morska KDA z zabudowanym na okrecie systemem
kierowania ogniem wykorzystujgcym Zintegrowang Gtowice Sledzacg ZGS-158 wykonang w wersji
morskiej wraz ze stanowiskiem kierowania ogniem,

- ,Zalew” — ochrona granicy panstwowej na Zalewie Wislanym przy wykorzystaniu nowoczesnych metod
wykrywania zdarzen,

- ,Gazoport” — zintegrowany wieloczujnikowy system monitoringu i ochrony portu morskiego w ramach
jednego z gtéwnych obszaréw technologii,

- ,Puszczyk” — metody wyznaczania statycznych i dynamicznych charakterystyk emisji zwigzkow
toksycznych z silnikdw spalinowych statkdw morskich,

- ,Kos” — identyfikacja wtasnosci dynamicznych jednostki ptywajacej w warunkach eksploatacyjnych dla
potrzeb systemu sterowania precyzyjnego,

.Delta” — badania krytycznych technologii dla podwodnego robota mobilnego duzej mocy
z wielosensorowym zestawem rozpoznawczym,

- ,Pelikan” — badania nad systemem zasilania elektrycznego autonomicznego pojazdu podwodnego
Z ogniwem paliwowym,

- ,Baczek” — opracowanie metod i technologii wspomagania ochrony perymetrycznej terendw granicznych
i portow lotniczych w oparciu o zaawansowang analize akustyczng i obrazow wizyjnych,

- SPUB — pracownia hiperbaryczna.
Akademia Marynarki Wojennej uczestniczy rowniez w projektach miedzynarodowych:

- Siramis — analiza oddziatywania pola fizycznego na wielosensorowe miny niekontaktowe,
- Chemsea — amunicja chemiczna zatopiona w Morzu Baityckim — poszukiwanie i oszacowanie.

W 2013 r. Akademia Marynarki Wojennej uczestniczyta w pracach podkomitetow Miedzynarodowe;j
Organizacji Morskiej (IMO) w sekcjach Osrodka ds. IMO przy PRS. Do planéw pracy uczelni wtaczono
realizacje zadan wynikajacych z wytycznych Sekretarza IMO dotyczacych obchodéw Swiatowego Dnia
Morza.

1.6.Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie

W 2013 r. Na Wydziale Techniki Morskiej i Transportu Zachodniopomorskiego Uniwersytetu
Technologicznego w Szczecinie (ZUT) w ramach uprawnien do prowadzenia studiéw pierwszego
i drugiego stopnia na kierunkach Oceanotechnika oraz Transport, a takze uprawnien do prowadzenia
studiéw pierwszego stopnia na kierunku Inzynieria bezpieczenstwa, utworzono nowe specjalnosci
studibw w odpowiedzi na zainteresowanie studentow w zakresie zdobywania nowoczesnych,
poszukiwanych specjalno$ci zawodowych i spetnienia oczekiwan przysztych pracodawcéw, w tym
z sektora przemystu okretowego i sektora ,offshore”.

e Specjalnos¢ budowa obiektéw offshore i konstrukcji wielkowymiarowych na kierunku
Oceanotechnika na studiach stacjonarnych i niestacjonarnych pierwszego stopnia, dajgca
przygotowanie do prac zwigzanych z budowg i eksploatacjg obiektéw przemystu morskiej strefy
przybrzeznej; statych i ptywajacych platform poszukiwawczych, wydobywczych i przetworczych,
statkow specjalistycznych wspierajacych przemyst offshore, statkdw transportowych ropy i gazu,
pojazdow gtebinowych, systemoéw rurociggéw oraz morskich i ladowych baz magazynowych,
morskich sitowni ekologicznych.

e Specjalnos¢ projektowanie i budowa systemoéw energetycznych na kierunku Oceanotechnika na
studiach stacjonarnych i niestacjonarnych drugiego stopnia, dajaca przygotowanie w zakresie:
projektowania, budowy oraz podstaw eksploatacji niekonwencjonalnych systeméw i urzadzen
przetwarzania energii w oceanotechnice, nowoczesnych technologii energetycznych, sposobdéw
wykorzystania odnawialnych Zrédet energii oraz zasad racjonalnej gospodarki energetycznej,
w tym na statkach i obiektach oceanotechnicznych.
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Specjalnos¢ chiodnictwo i klimatyzacja w oceanotechnice na kierunku Oceanotechnika na
studiach stacjonarnych i niestacjonarnych drugiego stopnia dajgca przygotowanie do prowadzenia
prac projektowych i nadzoru nad eksploatacjag réznych systeméw chtodniczych lub
klimatyzacyjnych, proceséw transportowych uwzgledniajacych rézne srodki i systemy transportu
tadunkéw chtodniczych, kriogenicznych, znajomo$¢ technik przechowywania i przetadunku
zywnosci i innych tadunkéw wymagajacych obnizenia temperatury.

Specjalnos¢ transport zywnosci na kierunku Transport na studiach stacjonarnych
i niestacjonarnych drugiego stopnia, dajgca przygotowanie do prac zwigzanych z obstugg
krajowych i miedzynarodowych proceséw transportowych zywnosci, w tym drogg morska,
szczegOllnie tadunkéw szybko psujacych sie, opartych o rézne srodki i systemy transportu, w tym
transportu morskiego, znajomo$¢ technik przechowywania i przetadunku, w tym w portach
morskich.

Specjalnos¢ bezpieczenstwo systemoéw transportowych na kierunku Inzynieria bezpieczenstwa na
studiach stacjonarnych pierwszego stopnia, dajaca przygotowanie w zakresie: organizowania
pracy oraz prowadzenia szkoleh z zakresu problematyki bezpieczenstwa transportu, w tym
morskiego, organizowania i prowadzenia akcji ratowniczych typowych dla sytuacji
nadzwyczajnych w transporcie, prowadzenia dokumentacji wymaganej przez ISM Code, ISPS
Code, IMDG itp., monitorowania stanu i warunkéw zapewnienia ciggtosci bezpieczehstwa
systemow transportowych z uwzglednieniem transportu morskiego, wykonywania analiz poziomu
bezpieczenstwa i ryzyka jego utraty w zakresie problematyki transportowej, projektowania
i certyfikacji systemdéw bezpieczenstwa w transporcie, kontrolowania i przestrzegania przepiséw
oraz zasad bezpieczenstwa wedtug norm i standardow bezpieczenstwa w transporcie,
prowadzenia badan okolicznosci awarii i wypadkoéw jednostek transportowych, ubezpieczania
tadunkow i pasazerdéw, zarzgdzania bezpieczenstwem systemow transportowych, w tym morskich
systemow transportowych.

Specjalnos¢ bezpieczenstwo obiektéw i systemoéw technicznych na kierunku inzynieria
bezpieczenstwa na studiach stacjonarnych pierwszego stopnia, dajaca przygotowanie zwigzane
z szeroko pojetg problematykg bezpieczenstwa obiektow uzytecznosci publicznej oraz srodowiska
i obszaréw zamieszkania izycia cziowieka, przemystowych proceséw technologicznych
w gateziach przemystu tradycyjnie uwazanych jako niebezpieczne (w tym w gospodarce morskiej,
transporcie morskim, dziatalno$ci gospodarczej cztowieka, zwigzanych z wytwarzaniem,
przetworstwem i magazynowaniem dobr materialnych, a takze metody zapobiegania
i zabezpieczenie od zagrozen srodowiskowych wynikajgcych z oddziatywania natury, takich jak
trzesienia ziemi, huragany, powodzie, pozary).

Na Wydziale Techniki Morskiej i Transportu ZUT utworzono nowe kierunki studidw pierwszego stopnia,
ukierunkowane na projektowanie, budowe i eksploatacje jachtéw i matych jednostek, w tym réwniez
uzytkowanych w rybotéwstwie. Wspomniane kierunki studiow to:

Budowa jachtéw - kierunek zapewniajacy wiedze i umiejetnosci zwigzane z projektowaniem
i budowa jachtéw i jednostek sportowych (specjalnosé: projektowanie i budowa jachtéw), doborem
i przygotowaniem materiatéw do budowy jachtéw oraz proceséw wytworczych (specjalnosc:
materiaty konstrukcyjne w budowie jachtéw). Studia majg charakter studiéw technicznych, trwaja
siedem semestrow i sg realizowane przy wspétpracy z Wydziatem Inzynierii Mechanicznej
i Mechatroniki.

Energetyka morska i wiatrowa - Wydziat Techniki Morskiej i Transportu ztozyt w grudniu 2013 r. do
Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa WyZzszego wniosek o utworzenie nowego kierunku studiow o tej
nazwie. Kierunek ten bedzie stanowit na polskim rynku edukacyjnym propozycje wyjatkowa.
Zaktada sie, ze powinien on dostarczy¢ na rynek pracy absolwentéw posiadajgcych wiedze
i umiejetnosci w zakresie eksploatacji zasobow energetycznych moérz i oceandéw ze szczegdlnym
uwzglednieniem energii wiatrow wiejgcych nad morzami i oceanami. Pozwoli na zaspokojenie
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potrzeb rynku pracy przemystu zwigzanego z projektowaniem, budowg i eksploatacjg lgdowych
i morskich sitowni wiatrowych. Potrzeba ta jest szczegdlnie uzasadniona w regionie Pomorza
Zachodniego, gdzie istniejg i powstaja nowe zaktady pracy zwigzane z tg branza. Szczegdlnie
duze znaczenie ma tu budowa w Szczecinie fabryki fundamentéw morskich elektrowni
wiatrowych. Przewiduje sie, ze w ciggu najblizszych 10 lat rynek bedzie potrzebowat ok 5,5 tys.
fundamentéw. Inwestycja ta ma przynies¢ okoto 400 nowych miejsc pracy, w tym w dziale badan
i rozwoju. W catym kraju inwestycje zwigzane z morskimi elektrowniami wiatrowymi, ich
eksploatacja, a takze realizowanie zaméwien w powigzanych sektorach przetozy sie na powstanie
31,8 tys. nowych miejsc pracy w latach 2012-2025. Wsréd wszystkich miejsc pracy najwiece;j
z nich moze powsta¢ w sektorze elektromaszynowym, ale takze w transporcie morskim,
przemysle stoczniowym i portowym. Przygotowanie absolwentéw do podjecia pracy w stale
rozwijajgcym sie rynku branzy offshore stanowi zatem jeden z podstawowych celéw ksztatcenia
na nowym kierunku. Waznym aspektem jest tez powigzanie kierunku z rozwojem gospodarczym
regionu, mocno promujacym btekithg gospodarke, wyrazajacg nowg strategie zréwnowazonego
wykorzystania moérz i oceandw, silnie wspierang przez UE. Zawiera sie w tym ,bilekitna
biogospodarka", jako sektor zwigzany z badaniami o charakterze aplikacyjnym, opartymi na
zasobach odnawialnych srodowiska wodnego. Niezbednym ogniwem bitekitnej gospodarki jest
energetyka oparta na zasobach odnawialnych oraz racjonalna gospodarka energetyczna
uwzgledniajgca zagadnienia zwigzane z wytwarzaniem, dystrybucjg i magazynowaniem energii
elektrycznej, ciepta i zimna.

e Utworzono takze studia podyplomowe ,projektowanie jachtéw i ptywajgcych jednostek
sportowych”. Program studiéw ukierunkowany jest na doskonalenie praktycznych umiejetnosci
projektowania jachtéw oraz innych rekreacyjnych lub sportowych jednostek ptywajacych. Program
zawiera szczegolnie duzg liczbe godzin praktycznych (¢wiczenia i projekty), w ramach ktérych
ktadzie sie przede wszystkim nacisk na umiejetnosci wykorzystywania w projektowaniu jachtow
oprogramowania komputerowego: Maxsurf, Freeship, AutoCAD, Ansys Fluent (numeryczna
mechanika ptynéw, analiza komputerowa optywu zagli i ich optymalizacja itp.), Matlab, MathCAD.
Tres¢ studiow zawiera rowniez elementy komputerowej wizualizacji jachtu dla projektu
ofertowego, a catos¢ uzupetniona jest zajeciami z nowoczesnych technologii wytwarzania
kadtubéw z tworzyw sztucznych (we wspotpracy z Instytutem Polimeréw ZUT w Szczecinie).
W ftrakcie studiow studenci majg dostep do klastra komputerowego przeznaczonego do obliczen
réwnolegtych i symulacji projektowych.

Wydziat Nauk o Zywnosci i Rybactwa w 2013 r. realizowat nastepujace programy badawcze:

e kompleksowe badania ichtiofauny w Zatoce Pomorskiej stuzace poprawie zarzadzania
i kontroli dostepu do zasobdw towiska i ograniczeniu przytowdw,

e badania eksperymentalne nad zmniejszeniem nieujawnionych odrzutéw przy potowach dorsza
battyckiego. Badania prowadzone wspdlnie z Akademiag Morskg w Szczecinie, finansowane
z Europejskiego Funduszu Rybackiego,

e w ramach Europejskiego Funduszu Rybackiego: Opracowanie genetycznego systemu
identyfikacji produktéw zywnosciowych pochodzacych z rybotéwstwa i akwakultury
wprowadzanych na obszar celny Unii Europejskie;.

Wydziat Nauk o Zywnoséci i Rybactwa wspodlnie z Wydziatem Techniki Morskiej i Transportu uzyskat
w 2013 r. zgode na uruchomienie studiéw pierwszego stopnia Eksploatacja Morz i Oceandéw. Jest to
unikalny kierunek studiow, ktory jako jeden z nielicznych tgczy w sobie wiedze z zakresu dwdch dziedzin
nauk - nauk rolniczych, lesnych i weterynaryjnych oraz nauk technicznych. W roku akademickim
2014/2015 planowany jest pierwszy nabér studentéw na ten kierunek studiow. Zagadnienia zwigzane
z gospodarkg morskg prowadzone sg takze na kierunku rybactwo (studia stopnia I-Ill) oraz technologia
zywnosci i zywienie cziowieka (w zakresie technologii przetwérstwa rybnego - studia I-Ill). W ramach
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programu Erasmus w roku akademickim 2012/2013 podpisano 7 umow z uczelniami zagranicznymi.
W roku akademickim 2013/2014 umoéw podpisano 10 i przyjechato 4 zagranicznych studentéw.

Na Woydziale Techniki Morskiej i Transportu w ramach programu Erasmus w roku akademickim
2012/2013 podpisano 9 uméw, w ramach ktérych zrealizowano jeden wyjazd dydaktyczny i przyjechato
czterech studentéw zagranicznych, natomiast w roku 2013/2014 podpisano 12 umoéw i przyjechato
11 studentéw zagranicznych. W ramach realizowanego programu IAESTE - praktyki zagraniczne, w roku
akademickim 2013/2014 przyjechato dwdch studentow.

Wydziat Techniki Morskiej i Transportu jest partnerem w miedzynarodowym projekcie polegajacym na
prowadzeniu europejskich studiow magisterskich EMSHIP — Advanced Ship Design (uczelnia
koordynujaca: Universite de Liege, Belgia). Studia trwajg trzy semestry. Studenci rekrutowani w Belgii
realizujg drugi semestr studiow w Ecole Centrale de Nantes, Francja, a nastepnie kierowani sg na trzeci
semestr do jednej z czterech uczelni partnerskich, w tym do Zachodniopomorskiego Uniwersytetu
Technologicznego w Szczecinie. Projekt trwa pie¢ lat akademickich (2011/2012 — 2015/2016). W roku
2012/2013 w semestrze zimowym przyjechato siedmiu studentéw zagranicznych, w roku 2013/2014
réwniez siedmiu studentéw zagranicznych.

Wydziat Techniki Morskiej i Transportu ZUT w Szczecinie jest jednym z udziatowcdéw konsorcjum szesciu
uczelni europejskich realizujgcych projekt EMSHIP w ramach programu Erasmus Mundus, ktére prowadzi
studia na poziomie post-master (dla os6éb posiadajgcych tytut magistra inzyniera). Studia te przeznaczone
sg dla oso6b legitymujacych sie tytutem magistra lub réwnowaznym. Czas trwania studiéw wynosi trzy
semestry. Projekt ten finansowany jest ze $srodkéw Komisji Europejskiej. Uczestnicy studidw z krajow
europejskich i pozaeuropejskich otrzymaja stypendia pokrywajace koszty czesnego, utrzymania
i przejazdéw w wysokosci 1,000 euro miesiecznie. Studenci majg mozliwo$¢ uczestniczenia w zajeciach
na uczelniach w trzech europejskich krajach. Pierwszy semestr realizowany jest na Uniwersytecie Liége
(Belgia), a drugi w Ecole Centrale de Nantes (Francja). W zaleznosci od wybranej specjalnosci studenci
beda kontynuowa¢ nauke na jednym z czterech uniwersytetow: Galati (Rumunia) w zakresie
hydrodynamiki okretowej, Genua (Wiochy) w zakresie projektowania jachtéw, Rostock (Niemcy)
w zakresie projektowania statkéw i technologii ich produkcji, ICAM (Nantes, Francja) w zakresie morskiej
energetyki wiatrowej oraz na WTMIT w zakresie mechaniki i projektowania konstrukcji okretow oraz
technologii budowy. Zajecia prowadzone sg w jezyku angielskim i uzupetniajg je praktyki w wiodacych
europejskich przedsiebiorstwach gospodarki morskiej. Absolwenci otrzymujg podwdjny tytut zawodowy
magistra inzyniera (Master of Science) Uniwersytetu Liége i Ecole Centrale de Nantes. Studenci
otrzymujg wiedze oraz interdyscyplinarne umiejetnosci techniczne oraz menadzerskie pozwalajace na
projektowanie ztozonych statkéw przy zastosowaniu zaawansowanych metod wykorzystywanych
w badaniach naukowych i przemysle okretowym. W konsorcjum uczestniczy takze szes¢ uniwersytetow
na zasadzie partnerow stowarzyszonych: Uniwersytet Michigan (USA), Uniwersytet Osaka (Japonia),
Uniwersytet Amazonii (Brazylia), Wiethamski Uniwersytet Okretowy, Uniwersytet Nowej Potudniowej
Walii (Australia) oraz Uniwersytet Nauk Technicznych w Oranie (Algieria), wspomagajacych proces
rekrutacji kandydatéw. W pracach konsorcjum uczestniczy takze Europejskie Stowarzyszenie
Uniwersytetow Zwigzanych z Technikg Morskg — WEGEMT. W 2012 r. na WTMIT studia odbywato
siedmioro studentéw, ktérych pobyt zakohczyt sie przygotowaniem prac dyplomowych obronionych
w styczniu 2013 r. W semestrze zimowym roku akademickiego 2013/2014 na Woydziale réwniez
przebywato siedmiu studentéw, a ich egzaminy dyplomowe odbedg sie na przetomie stycznia i lutego
2014 r.

Wspodtpraca Wydziatu Techniki Morskiej i Transportu z uczelniami europejskimi w zakresie ksztatcenia
okretowego poprzez przyjmowanie i wysylanie studentéw w celu odbycia czesci studidow (z regulty
jednego semestru) na innej uczelni w ramach programu Erasmus. W tym zakresie Wydziat wspotpracuje
z nastepujacymi uczelniami:

e  Fachhochschule Stralsund, Niemcy
e  Technische Universitaet Hamburg-Harburg, Niemcy
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Technical University of Lisbon, Portugalia

Chalmers University of Technology, Szwecja

Istanbul Teknik Universitesi, Turcja

Universidad de Las Palmas de Gran Canaria, Hiszpania.

Wydziat Techniki Morskiej i Transportu przygotowuje sie do rozszerzenia wspétpracy miedzynarodowej
poprzez przystgpienie do konsorcjum realizujgcego ksztalcenie w zakresie okretownictwa oraz
podpisanie umowy o nadawaniu podwdjnego dyplomu (double degree) z uczelniag w Liege w Belgii.
Podpisanie umowy przewidywane jest na rok 2015.

1.7.Akademia Goérniczo-Hutnicza im. Stanistawa Staszica w Krakowie

W 2013 r. Akademia Gérniczo-Hutnicza (AGH) w Krakowie realizowata programy i projekty badawcze
zwigzane z sektorem morskim, m.in. w ramach umowy bilateralnej z Uniwersytetem Architektoniczno-
Budowlanym w Sankt Petersburgu na Wydziale Geodezji Gérniczej i Inzynierii Srodowiska realizowano
projekt pn. ,Opracowanie uniwersalnych kryteriow statusu troficznosci wéd powierzchniowych w celu
zintegrowanej oceny, prognozowania i modelowania ich stanu ekologicznego”. Projekt zwigzany jest
z ochrong woéd morskich przed eutrofizacjag — opracowanie metodologii ustalania maksymalnych
tadunkow zanieczyszczen odprowadzanych do stref przybrzeznych morz.

Na Woydziale Inzynierii Metali i Informatyki Przemystowej oraz na Wydziale Metali Niezelaznych
realizowany jest projekt INNOTECH II pn. ,Uruchomienie kompleksowo monitorowanej produkcji
wielkogabarytowych odkuwek dla przemystu naftowego do eksploatacji w ekstremalnych warunkach
podmorskich”.

W Akademii Goérniczo-Hutniczej im. Stanistawa Staszica w Krakowie (AGH) dziata Centrum Studentéw
Zagranicznych, ktére odpowiedzialne jest za szeroko pojetg obstuge studentéw zagranicznych, m.in.
w ramach programéw wymian. Centrum prowadzi sprawozdawczos¢ w tym zakresie oraz promocje oferty
edukacyjnej, w tym studiéw w jezyku angielskim, rowniez na zagranicznych targach edukacyjnych.

W roku akademickim 2012/2013 Akademia Goérniczo-Hutnicza uczestniczyta w realizacji projektéw
o charakterze edukacyjnym w ramach nastepujgcych programéw wymian: LLP Erasmus, SMILE, Atlantis
DeSire, UNESCO. Wymiana odbywata sie rowniez w ramach umoéw bilateralnych z Hokkaido University
(Japonia), National University of Singapore (Singapur), jak rowniez oparta byta na umowach bilateralnych
Z réznymi uczelniami, w tym o podwdjnym dyplomowaniu, takimi jak Politechnika Lwowska (Ukraina),
Przykarpacki Narodowy Uniwersytet im. W. Stefanyka w Ivano-Frankivsku (Ukraina), Narodowy
Techniczny Uniwersytet Nafty i Gazu w Ivano-Frankivsku (Ukraina), Narodowy Uniwersytet Gorniczy
w Dniepropietrowsku (Ukraina).

Najliczniejszg grupg w ramach wymiany studentéw okazata sie grupa studentéw z Ukrainy (212 oséb).

Program LLP Erasmus prowadzony w AGH oferuje mozliwos¢ odbycia zaréwno studidw, jak i praktyk
w uczelniach partnerskich. Wspotpraca AGH z uczelniami z krajow uczestniczacych w LLP Erasmus (27
krajow Unii Europejskiej oraz Islandia, Lichtenstein, Norwegia, Turcja), w roku akademickim 2012/2013
zaowocowala przyjeciem 97 studentdw z uczelni partnerskich. Studenci realizowali uzgodniony program
studiéw trwajacy od 3 do 12 miesiecy w ramach danego roku akademickiego.

V. Polityka morska RP w odniesieniu do regionu Arktyki i Antarktyki
1. Zaangazowanie polityczne Rzeczypospolitej Polskiej w regionie Arktyki i Antarktyki

Czescig polskiej polityki morskiej jest polityka RP wobec regionu Arktyki oraz Antarktyki. Polityke
Rzeczypospolitej Polskiej w relacji do tych dwéch obszaréw koordynuje specjalna grupa zadaniowa,
tj. Polar Task Force, powotana w 2011 r. przez Ministerstwo Spraw Zagranicznych, bedaca platformg
wspotpracy administracji panstwowej oraz $rodowisk naukowych i biznesowych w odniesieniu do
problematyki dotyczacej regionéw Antarktyki i Arktyki. Ostatnie spotkanie grupy odbyto sie w grudniu
2013 r.
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Centrum Arktyki, czyli obszaru otaczajgcego biegun poétnocny Ziemi, stanowi Ocean Arktyczny. Status
prawny tych wod wynika w szczegdlnosci z Konwencji Narodow Zjednoczonych o prawie morza z 1982 r.
Najwazniejszg organizacjg zajmujaca sie Arktykg jest Rada Arktyczna (RA) powotana w 1996 r.
Czlonkami RA jest osiem panstw, ktérych terytoria znajdujg sie na poéinoc od kota podbiegunowego
(Dania, Finlandia, Islandia, Kanada, Norwegia, Rosja, Szwecja i USA). Rzeczpospolita Polska nalezy do
grupy czterech panstw (obok Holandii, Niemiec i Wielkiej Brytanii), ktérym jako pierwszym przyznano
status statego obserwatora w Radzie Arktycznej, co zostato potwierdzone na Spotkaniu Ministerialnym
Rady w Igaluit (Kanada) w 1998 r.

Rada Arktyczna koncentruje sie na sprawach zrownowazonego rozwoju Arktyki, a wiec na ochronie
srodowiska, prowadzeniu wszechstronnych badan naukowych, monitoringu nastepstw zachodzacych
zmian klimatycznych oraz pomocy ludnosci rodzimej. W obszarze zainteresowania Rady znajdujg sie
takze takie kwestie jak otwarcie nowych szlakéw zeglugowych w Arktyce czy zarzadzanie bogactwami
naturalnymi regionu. Znaczenie Rady Arktycznej stale wzrasta, przeksztatca sie ona z organizacji
o charakterze konsultatywnym w ciato polityczne ksztattujgce strategiczne kierunki rozwoju dalekiej
pétnocy.

Rzeczpospolita Polska postrzega Rade Arktyczng, jako gtdéwnego aktora zdolnego zapewnié
perspektywiczny rozwdj i prawno-miedzynarodowy tad w Arktyce. Jako panstwo posiadajace status
obserwatora w RA, Rzeczpospolita Polska powinna w tym procesie aktywnie uczestniczyC.
Rzeczpospolita Polska popiera wzmocnienie roli i odpowiedzialno$ci RA za przyszto$¢ Arktyki. Polska
popiera takze jak najszybsze uzyskanie przez UE statusu obserwatora w RA, co pozytywnie wptynie na
system zagospodarowania i zarzadzania regionem.

Rzeczpospolita Polska od lat zaangazowana jest w prace Rady Arktycznej (RA) oraz uczestniczy
w posiedzeniach Wyzszych Rangq Urzednikéw Arktycznych (Senior Arctic Officials - SAO), spotkaniach
ministerialnych oraz prowadzonych na szczeblu podsekretarzy stanu, a takze kieruje polskich
naukowcow do grup roboczych Rady Arktycznej. Obecnie RP jest reprezentowana w grupach: PAME -
Protection of the Arctic Marine Environment oraz EPPR - Emergency Prevention Prepardness and
Response (Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju zaangazowato sie w te grupe). Polska rozpoczyna tez
udziat w pracach grupy CAFF - Conservation of Arctic Flora and Fauna, a takze jest obecnha w Radzie
SAON - Sustaining Arctic Observing Networks, ciafta inicjujacego i koordynujgcego dtugoterminowe
miedzynarodowe obserwacje arktyczne.

W dniu 15 maja 2013 r. w Kirunie odbyta sie VIl Sesja Ministerialna RA z udziatem przedstawiciela RP,
podczas ktérej Szwecja przekazata dwuletnie przewodnictwo w RA Kanadzie. Postanowienia Sesiji
w Kirunie stanowig podsumowanie wielu dtugotrwatych proceséw, odzwierciedlajgcych dynamicznie
rozwijajgcq sie sytuacje w regionie Arktyki. Sformalizowano takze zasady dotyczace funkcjonowania
samej Rady. W kontek$cie rosnacej roli RA, Rzeczpospolita Polska, postrzegana jako najaktywniejsze
panstwo-obserwator w RA, stara sie skutecznie wykorzystaC¢ ustalenia z Kiruny w praktycznych
dziataniach, w tym decyzje o poszerzeniu grona obserwatorow.

Z inicjatywy polskiej zapoczatkowany zostat pragmatyczny, regularny dialog prezydenciji RA z panstwami
obserwatorami - tzw. format warszawski. W marcu 2013 r. odbylo sie drugie spotkanie tym formacie.
Znalazto ono bardzo pozytywny odbiér wsréd jego uczestnikow (obserwatorzy, panstwa aplikujgce,
przedstawiciele ludnosci rdzennej i Przewodniczacy SAO). Wszystkie panstwa wyrazity nadzieje na
kontynuacje przez Polske tej inicjatywy i kolejne spotkanie za prezydencji kanadyjskiej (z szerszym
udziatem przedstawicieli ludoéw rdzennych Arktyki - Permanent Participants). Wage kontynuowania
spotkah w formacie warszawskim podkreslit Minister Spraw Zagranicznych w liscie do kanadyjskiej
przewodniczacej RA L. Agglukag.

W kwietniu 2013 r. w Krakowie odbyt sie Arctic Science Summit Week (ASSW) z udziatem kilkuset
naukowcow z catego $wiata. Po raz pierwszy organizacje Tygodnia Szczytu Nauk Arktycznych
powierzono Polsce, co potwierdza osiagniecia i prestiz miedzynarodowy RP takze w zakresie badan
morz arktycznych. Roéwniez po raz pierwszy w historii ASSW zorganizowano panel polityczny Arctic
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Dialogue, Science-Policy Interface, ktéry cieszyt sie duzym zainteresowaniem uczestnikow konferenciji.
Dyskusja byta w duzej mierze poswiecona réznym aspektom dziatan prawnych, ekonomicznych oraz
swobody badan w obrebie Morza Arktycznego. Organizatorzy ASSW zadeklarowali wole kontynuacji tej
zapoczatkowanej przez Polske idei. Z polskiej strony w organizacje ASSW zaangazowane byto Polskie
Konsorcjum Polarne na czele z prof. Jackiem Janig, Przewodniczacym Polskiego Komitetu Badan
Polarnych PAN. Prof. Jacek Jania jest takze czlonkiem Advisory Board, nowej regionalnej inicjatywy
Arctic Circle. W dniach 12-14 pazdziernika 2013 r. w Reykjaviku odbyta sie pierwsza edycja tej platformy
(z udziatem polskiej Ambasady w Reykjaviku oraz grona polskich naukowcow). W zatozeniu
organizatoréw jest to platforma otwarta dla wszystkich chetnych podmiotéw, stuzaca intensyfikacji dialogu
i wspétpracy w kwestiach arktycznych w skali globalnej, o szerokim zakresie tematycznym
i geograficznym.

Statym priorytetem Rzeczypospolitej Polskiej w Arktyce sg badania naukowe, a zwlaszcza zapewnienie
praktycznej implementacji zasady swobody badan naukowych w regionie. Rzeczypospolitej Polskiej
zalezy na wszechstronnym rozwijaniu wspoétpracy miedzynarodowej w odniesieniu do badan naukowych
w Arktyce oraz na szerszym dostepie do europejskich zrodet finansowania badan w tym rejonie. Polskg
specyfikg jest dtugoletnia obecnosé polskich naukowcow w Arktyce. Od 1957 r. dziata Polska Stacja
Polarna Hornsund im. Stanistawa Siedleckiego, potozona nad Zatokg Biatego Niedzwiedzia na wyspie
Spitsbergen, nalezacej do archipelagu Svalbard. Od wielu lat prowadzone sg regularnie rejsy badawcze
statkow ,Oceania” i ,Horyzont”. Corocznie wdrazane sg w Arktyce projekty naukowe, w ktérych obok
polskich uczonych uczestnicza przedstawiciele nauki z innych panstw. Polskie stacje polarne obok funkcji
naukowej petlnig tez w praktyce bardzo istotng role ratownicza, stanowigc element umacniajacy
bezpieczenstwo w rejonach polarnych. Polska Stacja Polarna na Spitsbergenie jest nowoczesng
placéwka naukowag na poziomie $wiatowym. Realizowane na Stacji badania wlasciwosci fizycznych
srodowiska przyrodniczego stanowig istotny wkiad dla okre$lenia proceséw globalnych, ujetych
w programie miedzynarodowym Global Change — programie uznanym jako priorytetowy, zaréwno przez
Europejskg Fundacje Nauki w Strasburgu i Komisje Europejska. Za wzgledu na walory Srodowiska
i mozliwosci badawcze oraz dorobek Stacji, Fiord Hornsund wraz ze Stacja Polarng zostat uznany za
europejskie miejsce flagowe badan lgdowych i morskich ekosysteméw (European Marine Biodiversity
Flagship Site). Infrastruktura logistyczna i laboratoria stacji pozwolity na rozwiniecie badan w wielu
dyscyplinach naukowych oraz licznych studiéw interdyscyplinarnych, realizowanych w zespotach
wielonarodowych oraz w miedzynarodowej wspotpracy dwustronnej. Catoroczna praca stacji pozwala na
staty monitoring elementéw $rodowiska przyrodniczego, zjawisk geofizycznych oraz kosmicznych, co
owocuje niezwykle cennymi dtugimi seriami obserwacyjnymi, ktére sg udostepniane w Swiatowych
bazach danych oraz sg podstawg rozwijania nowych programéw badawczych. Sg to jednak dziatania,
w ktore dyplomacja polska nie jest bezposrednio zaangazowana, poza eksponowaniem na forum
miedzynarodowym znaczenia waznej dla nas zasady swobody badan naukowych w Arktyce. Ministerstwo
Spraw Zagranicznych utrzymuje jednak regularne kontakty robocze z Komitetem Badan Polarnych PAN.

Polskie dziatania w Arktyce beda miaty w coraz wiekszym stopniu wymiar gospodarczy. Wraz
z postepujagcym ociepleniem klimatu, ktdrego dynamika w Arktyce jest dwukrotnie wyzsza niz $rednia
globalna, szybko wzrasta dostepnosc¢ tego regionu. Stwarza to nowe, znaczace mozliwosci rozwoju
dalekiej potnocy oraz przesadza o rosngcym geopolitycznym i gospodarczym znaczeniu tej czesci swiata.
Udziat w procesie zagospodarowania Arktyki lezy w polskim interesie i stanowi szanse rozwoju m.in.
w takich dziedzinach jak wydobycie surowcéw, pozyskanie zasobdw naturalnych, budownictwo, nowe
szlaki transportowe, turystyka, ustugi. Rzeczpospolita Polska nie moze pozostaé obojetha wobec zmian
zachodzacych w Arktyce.

Status prawny Antarktydy wynika z Uktadu w sprawie Antarktyki, sporzadzonego w Waszyngtonie w dniu
1 grudnia 1959 r. Rzeczpospolita Polska jest strong Uktadu od roku 1961, a od 1977 r. ma status
panstwa konsultatywnego. W tym charakterze Rzeczpospolita Polska uczestniczyta w XXXVI spotkaniu
panstw-stron, ktére odbylo sie w Brukseli dniach 20-29 maja 2013 r. Przedmiotem spotkania byto
funkcjonowanie Systemu Uktadu Antarktycznego, opracowanie wieloletniego strategicznego programu
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pracy, raport Komitetu ds. Ochrony Srodowiska, dziatania ratunkowe w Antarktyce, turystyka i dziatalno$é
pozarzadowa w Antarktyce, inspekcje stacji badawczych na podstawie Uktadu w sprawie Antarktyki,
konsekwencje zmian klimatu dla zarzadzania obszarem Antarktycznym oraz problematyka
tzw. bioposzukiwan (biological prospecting lub bioprospecting).

Podobnie jak w przypadku Arktyki, Rzeczpospolita Polska ma dtugoletnig tradycje prowadzenia prac
naukowych w obszarze Antarktyki. W tym celu Rzeczpospolita Polska utrzymuje Stacje im. H.
Arctowskiego. Na stacji prowadzone sg badania w dziedzinie oceanografii, geologii, geomorfologii,
glacjologii, meteorologii, sejsmologii oraz przede wszystkim biologii i ekologii, a takze nieprzerwanie
prowadzone sg obserwacje monitoringowe - ekologiczne, glacjologiczne i meteorologiczne. W ramach
obserwacji $rodowiska prowadzone sg rowniez badania ruchu turystycznego w rejonie Pétwyspu
Antarktycznego ze wzgledu na rosngce zainteresowanie rejonami polarnymi. Oprocz badan
podstawowych realizowane sg tez projekty badawcze koncentrujace sie na praktycznym komercyjnym
wykorzystaniu osiggnie¢ badan polarnych. Nalezy podkreslic, ze prowadzenie badan naukowych
w omawianym regionie ma kluczowe znaczenie dla statusu danego panstwa w ramach Uktadu
Antarktycznego.

2.Komitet Badan Polarnych PAN

Komitet Badan Polarnych przy Prezydium PAN (KBN PAN) jest interdyscyplinarnym gremium naukowym,
ktore petni funkcje koordynacyjne oraz eksperckie, a takze reprezentuje $rodowisko polskich badaczy
polarnych w pozarzgdowych organizacjach migedzynarodowych. Do najwazniejszych zadan Komitetu
nalezy inicjowanie i wspieranie inicjatyw w zakresie rozwoju polskich badan Arktyki i Antarktyki,
z uwzglednieniem akwendw morskich. Komitet zazwyczaj nie uczestniczy wprost w realizacji projektow
badawczych - bezposrednimi uczestnikami projektéw sg polskie osrodki naukowe zaangazowane
w morskie projekty i programy naukowe oraz dziatania logistyczne na morzach polarnych.

Dziatania KBP PAN polegajg gtéwnie na koordynacji prac w Arktyce i Antarktyce, reprezentowaniu
Rzeczpospolitej Polskiej w gremiach naukowych, rekomendacji przedstawicieli do polskich
i miedzynarodowych komisji i komitetow. Komitet Badan Polarnych PAN reprezentuje Rzeczpospolitg
Polska w dwdch najwazniejszych polarnych naukowych organizacjach miedzynarodowych, jakimi sag
Komitet Naukowy Badan Antarktycznych (Scientific Committee on Antarctic Research) - Instytut
Paleobiologii PAN i Uniwersytet £0dzki oraz Miedzynarodowy Komitet Badan Arktycznych (International
Arctic Science Committee) - Uniwersytet Slgski.

Utrzymanie wysokiego statusu RP w Radzie Arktycznej zalezy miedzy innymi od aktywnej pracy w jej
grupach roboczych. KBP PAN i grupa Polar Task Force wspodtdziatajg przy organizacji wspotpracy
polskich naukowcéw w grupach roboczych Rady Arktycznej. Dr Agnieszka Beszczyhska-Moeller
z Instytutu Oceanologii PAN zostata powotana na koordynatora ds. wspoétpracy z grupg roboczg RA pn.
JArctic Monitoring and Assessment Programme (AMAP)”, dr Agata Zaborska (IOPAN) zostata cztonkiem
grupy roboczej ds. toksykologii srodowiska.

Cztonkowie i osoby rekomendowane przez KBP PAN petnig rowniez istotne funkcje w innych waznych
grupach naukowych i politycznych zwigzanych z badaniami morza. Te dziatania eksperckie sg niezwykle
wazne, bowiem majg znaczacy wptyw na europejskg a nawet swiatowg polityke morskg dotyczaca stref
polarnych. Najistotniejsze z nich to:

- dr Matgorzata Korczak-Abshire z Instytutu Biochemii i Biofizyki Polskiej Akademii Nauk, sekretarz
naukowy KBP jest przedstawicielem RP w Komitecie Naukowym Komisji ds. Zachowania Zywych
Zasobow Morskich Antarktyki (Commission for the Conservation of Antarctic Marine Living Resources —
CCAMLRY);

- dr Agnieszka Beszczynska-Moeller z Instytutu Oceanologii PAN jest przedstawicielem RP w Sustained
Arctic Observing Network (SAON), bedacym inicjatywg Arctic Council, pracuje rowniez w European
Global Ocean Observing System (EuroGOOS);
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- dr hab. Waldemar Walczowski, Prof. PAN jest przedstawicielem RP w Regional Arctic Ocean Observing
System (ArcticROOS), Working Group of Ocean Hydrography (WGOH) przy International Council for the
Exploration of the Sea (ICES);

- dr hab. Piotr Gtowacki, Prof. PAN jest reprezentantem RP w miedzynarodowej organizacji Forum of
Arctic Research Operators (FARO), ktéra inicjuje i organizuje wspotprace w zakresie obstugi logistyczne;j
ekspedycji naukowych, a ostatnio koordynowata wspoétdziatanie w zakresie lepszego wykorzystania
potencjatu europejskich lodotamaczy i statkbw badawczych dla celéw badawczych;

- dr hab. Stawomir Sagan (IOPAN), prof. PAN jest cztonkiem European Marine Board.
3.Zaangazowanie polskiej nauki w badania polarne

Dla uczonych powotanych do KBP PAN oraz calego $rodowiska badaczy polarnych najwazniejszym
polem do realizacji polityki morskiej kraju jest bezposrednia dziatalno$¢ naukowa. Polska ma dtugie
tradycje w badaniach arktycznych i antarktycznych. Badania morza zajmujg w tych pracach wazne
miejsce. State bazy naukowe usytuowane na Antarktydzie (Polska Stacja Antarktyczna imienia Henryka
Arctowskiego, pod opieka Zaktadu Biologii Antarktyki Instytutu Biochemii i Biofizyki PAN) i w Arktyce
(Polska Stacja Polarna w Hornsundzie, Spitsbergen, nalezaca do Instytutu Geofizyki PAN) lezg
w bezposredniej bliskosci morza i znaczna czes¢ ich dziatalnosci poswiecona jest badaniu srodowiska
morskiego. W stacjach tych realizowane sg programy badawcze polskie i miedzynarodowe.

Statek naukowo-badawczy Instytutu Oceanologii PAN w Sopocie, r/v ,Oceania” kazdego roku w okresie
czerwiec-sierpien odbywa multidyscyplinarne rejsy badawcze w rejon Morza Norweskiego,
Grenlandzkiego, Barentsa, Oceanu Arktycznego i fiordow zachodniego Spitsbergenu. Dzieki powtarzaniu
kazdego roku tej samej siatki stacji badawczych, Instytut zgromadzit znaczacq serie czasowa danych
oceanograficznych, biologicznych, meteorologicznych. Dane te sg bezcennym zrédiem analiz zmian
klimatycznych i postepujacych z nimi zmian srodowiskowych w Arktyce. Rejsy ,Oceanii” (pod nazwa
AREX) sg jedynymi rejsami naukowymi polskiego statku oceanograficznego poza Morze Battyckie,
podczas ktoérych prowadzone sg kompleksowe badania na otwartym oceanie. Poza wymiarem naukowym
ekspedycje te majg wiec wazne zadanie propagowania nauki polskiej i realizacji polskiej polityki morskiej.

Réwniez statek szkoleniowo-badawczy Akademii Morskiej w Gdyni ,Horyzont 1I” odbywa kazdego roku
rejsy do Arktyki. Przy okazji szkolenia studentéw Akademii dostarczane jest niezbedne dla dziatania
Stacji w Hornsundzie zaopatrzenie i organizowana jest pomoc logistyczna dla grup naukowych. Dzieki
takiej organizacji promowanej przez KBP PAN realizowanych jest jednoczesnie wiele celéw polityki
morskiej kraju: cele dydaktyczne, naukowe (szczegétowe badania batymetryczne przedpoli lodowcow),
wspotpraca miedzynarodowa, w tym konferencje naukowe na statku w trakcie rejséw na wodach i we
fiordach Svalbardu.

Nalezy odnotowaé w ostatnich latach znaczny wzrost dziatalnosci naukowej w obszarach polarnych.
Przybyto krajowych i miedzynarodowych grantéw badawczych obejmujacych tematyke morska w Arktyce
i Antarktyce. W Arktyce byto to mozliwe miedzy innymi za sprawg kolejnej edycji grantéw Programu
Polsko-Norweska Wspétpraca Badawcza. Z tego funduszu w Instytucie Oceanologii PAN w 2013 r.
rozpoczeto realizacje 6 programéw obejmujgcych badania srodowiska morskiego w Arktyce. Réwniez
inne instytucje zrzeszone w KBP PAN realizujg swoje granty badawcze badz wspétpracujg w ramach
badah prowadzonych przez IO PAN. Granty te to doskonaty przyktad udanej wspofpracy krajowej,
miedzynarodowej i wieloptaszczyznowej realizacji polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej.

Réwniez wykonanie innych programéw kompleksowo realizuje polityke morskg panstwa. Najlepszym
przyktadem jest program Euro-Argo. Jesienig 2013 r. minister Nauki i Szkolnictwa Wyzszego podpisata
list intencyjny przystapienia do konsorcjum europejskiej infrastruktury badawczej ,Euro-Argo European
Research Infrastructure Consortium” (ERIC). Celem Euro-Argo jest stworzenie sieci europejskich
pltywakéw profilujigcych oceany, wspotdziatajgcych z siecig Swiatowg. Euro-Argo $cisle wspétpracuje
z Europejskim Programem Obserwacji Ziemi (GMES). Instytut Oceanologii PAN, bedacy
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przedstawicielem Polski w Euro-Argo specjalizuje sie miedzy innymi w wodowaniu ptywakéw Argo
w Arktyce Europejskie;.

Wazna jest réwniez dziatalnos¢ 10 PAN na rzecz stworzenia bazy danych oceanograficznych, w tym
danych obejmujacych Arktyke. W ramach programu Zintegrowany System Przetwarzania Danych
Oceanograficznych (ZSPDO), Program Operacyjny Innowacyjna Gospodarka powstata infrastruktura
niezbedna do zatozenia takiej bazy i realizowane jest udostepnianie danych IOPAN.

Najwazniejsza miedzynarodowg organizacjg naukowa skupiajgca badaczy Arktyki jest International Arctic
Science Committee (IASC). Przedstawicielem Polskiej Akademii Nauk i cztonkiem Rady (Council) IASC
jest prof. Jacek Jania (Uniwersytet Slaski), przewodniczacy Komitetu Badan Polarnych PAN. W Morskiej
Grupie Roboczej IASC (IASC Marine Working Group - dawniej Arctic Ocean Science Board) aktywnie
dziatajg cztonkowie KBP rekomendowani przez Komitet: prof. Jan Marcin Westawski i dr hab. Waldemar
Walczowski - obaj z Instytutu Oceanologii PAN (IOPAN).

W odniesieniu do badan Antarktyki, analogiczng do IASC organizacjg miedzynarodowg jest Scientific
Committee on Antarctic Research (SCAR). KBP PAN jest statym cztonkiem SCAR, a profesor Andrzej
Gazdzinki (Instytut Paleobiologii PAN) i prof. Krzysztof Jazdzewski (Uniwersytet £édzki), cztonkowie
Komitetu Badan Polarnych, sg reprezentantami RP w SCAR. Dr hab. inz. Katarzyna J. Chwedorzewska
z Instytutu Biochemii i Biofizyki Polskiej Akademii Nauk (IBB PAN), cztonek KBP, jest przedstawicielem
Polski w grupie Life Science SCAR.

Zagadnieniami wspoétpracy i koordynacji badan w obu obszarach polarnych Arktyki i Antarktyki w skali
europejskiej zajmuje sie Europejska Rada Polarna (European Polar Board - EPB), w ramach European
Science Foundation do ktérej przedstawicielem Polskiej Akademii Nauk jest Prof. Aleksander Guterch
z Instytutu Geofizyki PAN. Waznym elementem dziatalnosci EPB sa zagadnienia wieloaspektowych
badan morskich akwenéw polarnych. European Polar Board przechodzi od roku 2013 gruntowny proces
zmian organizacyjnych, ktéry ma by¢ zwienczony podpisaniem w 2014 r. nowej umowy pomiedzy krajami
- organizacjami cztonkowskimi (Memorandum of Understanding).

W kregu zainteresowania oraz wsparcia KBP PAN lezy rozwdj wspotpracy miedzy Ministerstwem
Rolnictwa i Rozwoju Wsi (MRIRW) a Instytutem Biochemii i Biofizyki PAN (IBB PAN). W maju 2013 r.
Departament Rybotéwstwa MRIRW oraz IBB PAN zawarly umowe w zakresie doradztwa naukowego
dotyczacego rejonu Konwencji o Zachowaniu Zywych Zasobéw Morskich Antarktyki (The Commission for
the Conservation of Antarctic Marine Living Resources - CCAMLR). Celem podpisanej umowy jest
uzyskanie przez MRIRW wsparcia naukowego w szerokim spektrum spraw rybotéwstwa
dalekomorskiego, co utatwi formutowanie stanowiska strony polskiej i budowanie argumentacji
merytorycznej do jego forsowania. Wydaje sie to szczegdlnie wazne w Swietle objecia przez Polske
przewodnictwa w CCAMLR. Dyrektor Departamentu Rybotéwstwa oficjalnie nominowat dr inz. Matgorzate
Korczak-Abshire z IBB PAN na Przedstawiciela Polski w Komitecie Naukowym Konwencji o Zachowaniu
Zywych Zasobéw Morskich Antarktyki. Wzieta ona udziat w posiedzeniu Komitetu Naukowego Konwengji
o Zachowaniu Zywych Zasobéw Morskich Antarktyki, ktére odbyto sie w dniach 20-25 pazdziernika 2013
r. w Hobart na Tasmanii. Do najwazniejszych kwestii i ustalen spotkania w kontek$cie interesow
polskiego rybotowstwa nalezy zaliczy¢:

- zatwierdzenie polskiej notyfikacji potowowej kryla na nadchodzacy sezon 2013/14,

- kontynuacje procedury nadania polskiej bazie Lions Rump statusu CEMP site oraz ustalenia w sprawie
polskiego wktadu w realizacje programu miedzynarodowego projektu systematycznego monitoringu
ekologicznego (CCAMLR Ecosystem Monitoring Program - CEMP),

- sformutowanie merytorycznej opinii na temat zmian w propozycjach ustanowienia dwéch Morskich
Obszaréw Chronionych (Morze Rossa - propozycja USA i Nowa Zelandia, Wschodnia Antarktyka -
propozycja UE, Francji i Australii), oraz koncepcji Morskiego Obszaru Chronionego na Morzu Weddella
(propozycja - Niemcy).
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Ponadto trwa rozpoczeta procedura akceptacji przez CCAMLR monitoringu prowadzonego przez I1BB
PAN w oparciu o polskg baze terenowg ,Lions Rump” i przyznanie jej statusu CEMP Site (CEMP -
CCAMLR Ecosystem Monitoring Program). Rzeczpospolita Polska po raz pierwszy dostarczyta danych
dotyczacych tzw. krill dependent predators w obszarze 48.1 do miedzynarodowej bazy CCAMLR. Polskag
grupe badaczy zaproszono do wspétpracy w ramach zespotu, ktérego zadaniem jest monitorowanie
gatunkéw wskaznikowych w obszarze 48.1. Rejon ten jest miejscem intensywnej eksploatacji kryla oraz
intensywnie zachodzacych zmian klimatycznych.

Komitet Naukowy CCAMLR ufundowat stypendium, adresowane do naukowcow bedgcych u progu
kariery, ktére umozliwia mtodym badaczom udziat w spotkaniach Grup Roboczych CCAMLR oraz
Komitetu Naukowego CCAMLR. Podczas spotkania Komitetu Naukowego w Hobart wyloniono zwyciezce
tegorocznego konkursu. Zostata nim dr Anna Panasiuk-Chodnicka z Instytutu Oceanografii, Uniwersytetu
Gdanskiego. Dr Panasiuk-Chodnicka zaproponowata dwa projekty obejmujgace monitoring biologiczny,
chemiczny i geologiczny Zatoki Admiralicji (Wyspa Kroéla Jerzego, Szetlandy Potudniowe) prowadzony
w oparciu o Polskg Stacje Antarktyczng im. H. Arctowskiego. Szczegolne wazne jest objecie przez
Polske Prezydencji w CCAMLR, ktérej otwarcie odbyto sie 23 pazdziernika 2013 r. Gospodarzami
spotkania byli Pan Przewodniczacy Leszek Dybiec oraz Dyrektor Departamentu Rybotéwstwa dr Tomasz
Nawrocki. Zaproszenie przyjat Ambasador RP w Australii dr Pawet Milewski. Na rok 2015 zaplanowane
sg spotkania Grup Roboczych CCAMLR oraz Komitetu Naukowego CCAMLR w Polsce.

VI.Ochrona srodowiska morskiego

Podstawowymi celami srodowiskowymi w odniesieniu do $rodowiska morskiego jest utrzymywanie
i poprawa jakosci wod morskich, w szczegolnosci przez ochrone i zachowanie srodowiska morskiego,
zapobieganie jego degradacji oraz stopniowg eliminacje zanieczyszczenia srodowiska morskiego w celu
wykluczenia znacznego wptywu na biologiczng réznorodnos¢ morska i ekosystemy morskie.

Morze Baltyckie jest nazywane morzem srédziemnym potnocnej Europy, poniewaz ze wszystkich stron
jest otoczone ladem, a z Morzem Podinocnym tgczy go jedynie kilka ptytkich ciesnin. Morze Battyckie
nalezy do najwiekszych stonawych mérz na $wiecie, ktérych wtasciwosci sprawiajg, ze sg szczegodlnie
wrazliwe na zanieczyszczenie i eutrofizacje. Jest to stosunkowo ptytkie regionalne morze, o s$redniej
gtebokosci 50 metréw (dla poréwnania $rednia gteboko$é Morza Srédziemnego to prawie 1500 m).
Morze Battyckie jest prawie catkowicie zamkniete (tylko 3% objetosci wody jest wymieniane w kazdym
roku). Bardzo dtugi okres catkowitej wymiany wody w morzu (25-30 lat) jest z jednym z czynnikow
powodujgcych, iz Baittyk nalezy do najbardziej zanieczyszczonych mérz na Swiecie.

Zadania realizowane w 2013 r. przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska, ktéry petni funkcje
koordynatora dziatan w zakresie ochrony stanu $rodowiska morskiego Morza Baltyckiego oraz
Ministerstwo Insfrastruktury i Rozwoju, w ramach ktérego minister wiasciwy ds. gospodarki morskiej
realizuje zadania zwigzane z zapobieganiem zanieczyszczaniu morza przez statki, miaty na celu
podtrzymanie i rozwijanie koncepcji synergii w zakresie realizowanych inicjatyw miedzynarodowych, jak
réwniez przepiséw obowigzujacego prawa.

1. Dziatania w ramach Konwencji Helsinskiej

Podstawowym celem Konwencji Helsinskiej jest kompleksowa ochrona srodowiska morskiego obszaru
Morza Baltyckiego. Podejmowane dziatania majgce na celu wypetnianie zapiséw Konwencji, realizowane
sg przez stosowne uzgodnienia, podejmowane decyzje i przyjmowane zalecenia w ramach spdjnej
wspotpracy na poziomie krajowym i miedzynarodowym, a nastepnie ich wdrazanie przez odpowiednie
dziatania prawno-administracyjne, inwestycyjne, edukacyjno-szkoleniowe, kontrolne oraz monitoringowe.

Realizacje zadan Rzeczypospolitej Polskiej wynikajacych z Konwencji Helsihskiej w 2013 r. koordynowat
Sekretariat do spraw Morza Battyckiego funkcjonujacy w Gtéwnym Inspektoracie Ochrony Srodowiska,
a jego dziatania skupione byly przede wszystkim na analizie dokumentéw i materiatbw roboczych
dystrybuowanych za posrednictwem Sekretariatu HELCOM, pod katem celowosci podjecia dziatan przez
Rzeczpospolitg Polska. Sekretariat odpowiedzialny byt za zapewnienie udziatu przedstawicieli RP
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w spotkaniach statych grup roboczych HELCOM oraz powotywanych przy okazji podejmowania nowych
inicjatyw, jak réwniez opracowywanie i opiniowanie dokumentéw roboczych oraz uzgadnianie stanowisk
Rzeczypospolitej Polskiej. Sekretariat odpowiadat réwniez za organizacje oraz merytoryczny wymiar
spotkan o charakterze decyzyjnym, w tym spotkan Przewodniczacych Krajowych Delegacji (HELCOM
HOD) oraz posiedzen Komisji Helsinskiej.

Baltycki Plan Dziatan HELCOM

Battycki Plan Dziatarn jest jednym z wazniejszych dokumentéw strategicznych realizacji zatozen
Konwencji Helsinskiej. Gtéwnym celem planu jest osiggniecie dobrego stanu ekologicznego Morza
Battyckiego do 2021 r. przy pomocy dziatarh ukierunkowanych na rozwigzywanie probleméw zwigzanych
z eutrofizacja, substancjami niebezpiecznymi, réznorodnoscig biologiczng iochrong przyrody oraz
dziatalnoscig cztowieka na morzu.

Panstwa-Strony Konwencji Helsinskiej przyjmujac Baltycki Plan Dziatan zobowigzaty sie do opracowania
wstepnych krajowych programéw wdrazania (WKPW) do 2010 r. Zaprezentowany przez Rzeczpospolitg
Polska w maju 2010 r. podczas Spotkania Ministerialnego w Moskwie Krajowy Program Wdrazania
Battyckiego Planu Dziatarh miat charakter wstepny, z uwagi na brak zweryfikowanych celéw redukcyjnych
dotyczacych biogendw. W 2013 r. Sekretariat ds. Morza Baltyckiego przeprowadzit dziatania, w wyniku
ktérych dokonano weryfikacji i aktualizacji tresci dokumentu, zlecono réwniez ekspertyze, ktéra nadata
programowi wymiar finansowy. Dokument wraz z celami redukcyjnymi byt przedmiotem obrad
Konferencji Ministerialnej w pazdzierniku 2013 r. w Kopenhadze.

Zgodnie z otrzymanym od Ministra Srodowiska mandatem podczas Konferencji Ministerialnej HELCOM
2013, ktéra odbyta sie dnia 3 pazdziernika 2013 r. w Kopenhadze, Przewodniczacy Delegacji Polskiej
w HELCOM Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska, zaprezentowat stanowisko zgodnie z ktérym na
obecnym etapie Polska jest w stanie zaakceptowaé proponowane cele redukcyjne zrzutéw substancji
biogennych jako indykatywne w zwigzku z niezakohczonymi jeszcze konsultacjami wewnatrz kraju.
W zwigzku z powyzszym przyjmowany przez Polske tekst Deklaracji Ministerialnej w czesci dotyczacej
celéw redukcyjnych zrzutéw substancji biogennych dla Polski zostat opatrzony odpowiednim przypisem,
tj.: “At this point in time Poland accepts the Polish Country Allocated Reduction Targets as indicative due
to the ongoing national consultations, and confirms their efforts to finalize these consultations as soon as
possible”. W 2013 r. pomimo koniecznosci jak najszybszego usunigcia przypisu dotyczgcego celow
redukcyjnych zrzutéw substancji biogennych dla Polski, nie udato sie doprowadzi¢ do zatwierdzenia
Krajowego Programu Wdrazania Battyckiego Planu Dziatanhn HELCOM wraz z celami redukcyjnymi
zrzutéw substancji biogenicznych.

W odniesieniu do zapiséw Deklaracji Ministerialnej w czesci dotyczacej rolnictwa zgodnie z prosba
i sugestiami resortu rolnictwa, odpowiednie zastrzezenia zostaty zgtoszone podczas posiedzenia
przewodniczacych delegacji w HELCOM (HOD 44/2013) w dniu 2 pazdziernika 2013. Zgodnie
z instrukcjami Ministra Srodowiska w drodze kompromisu podczas Konferencji Ministerialnej wszystkie
ww. zastrzezenia zostaty zniesione z wnioskiem o odnotowanie ich w protokole z posiedzenia HOD
44/2013.

Podczas Konferencji Ministerialnej Przewodniczacy Delegacji Polskiej w HELCOM zwrdcit uwage na
nastepujace kwestie:

- wdrazany w Polsce Krajowy Program Oczyszczania Sciekéw Komunalnych przyczynia sie znaczaco do
realizacji celéw Battyckiego Planu Dziatan HELCOM; za przyktad sztandarowy moze postuzyé otwarta
oczyszczalna Sciekéw ,Czajka” w Warszawie (redukcja duzej ilosci fosforu - ok. 1500 ton rocznie);
planowana jest dalsza rozbudowa i modernizacja oczyszczalni Sciekdw komunalnych i sieci
kanalizacyjnych w miejscowosciach ponizej 2000 mieszkancéw,

- dziatania Polski w ramach wdrazania Ramowej Dyrektywny Wodnej oparte zostang na
przygotowywanym planie dziatan zarzadzania wodami w zlewniach,
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- ok. 300 tys. rolnikdw pobiera subsydia unijne, postepujace usprawnienia infrastruktury rolnej w Polsce
(ograniczenie powierzchni nawozenia organicznego, zwiekszenie powierzchni magazynowania
nawozow), zwiekszenie o 300% obszarow szczegodlnie narazonych w Polsce,

- wprowadzenie w Polsce ograniczen co do zawartosci fosforu w proszkach do prania od potowy 2013 r.
i spodziewane wprowadzenie od 2017 r. ograniczen fosforu w detergentach do zmywarek do naczyn,

- zobowigzania Polski przyjete w trakcie negocjowania Protokotu z Goeteborga przewidujg do 2020 r.
redukcje emisji azotu do powietrza o0 30%,

- duze znaczenie dla Polski raportu HELCOM MUNI na temat broni chemicznej oraz nowo powotywanej
grupy HELCOM SUBMERGED dotyczgcej zatopionych obiektéw w Battyku,

- owocna wspoéipraca polsko-finska w ramach Strategii UE dla regionu Morza Baltyckiego
(wspdtkoordynowanie obszaru priorytetowego dotyczacego eutrofizacji) oraz w zakresie przegladu
sytuacji w rejonie hatd fosfogipséw w Polsce.

Posiedzenia HELCOM wyzszego szczebla

Posiedzenia Komisji Helsinskiej (HELCOM) oraz spotkania Przewodniczacych Delegacji HELCOM
(HELCOM HOD) nalezg do cyklicznych spotkan na wyzszym szczeblu. W 2013 r. Gtéwny Inspektor
Ochrony Srodowiska jako przewodniczacy polskiej delegaciji wziat udziat w dorocznym spotkaniu Komisji
Helsinskiej oraz w pieciu posiedzeniach HELCOM HOD, ktérych celem byly przygotowania do
Konferencji Ministerialnej 2013, przeglad dziatalno$ci Komisji Helsinskiej, omowienie zagadnien
zwigzanych z wdrazaniem Battyckiego Planu Dziatan HELCOM, a takze omodwienie perspektywy
budzetowej na kolejne lata.

Dziatania w ramach grup roboczych HELCOM

Organem wykonawczym Konwencji Helsinskiej jest Komisja ochrony $rodowiska morskiego Morza
Baltyckiego (Komisja Helsinska, HELCOM). Komisja prowadzi obserwacje wdrazania Konwencji
i podejmuje decyzje stuzace realizacji zatozonych celéw. Dziatalnos¢ merytoryczna Komisji prowadzona
jest w ramach podstawowych grup roboczych:

» Grupa do spraw wdrazania podejscia ekosystemowego (HELOCM GEAR),

* Grupa do spraw monitoringu i ocen (HELCOM MONAS),

* Grupa do spraw ochrony przyrody i réznorodnosci biologicznej (HELCOM HABITAT),
» Grupa do spraw zanieczyszczen pochodzenia lgdowego (HELCOM LAND),

* Grupa do spraw morskich (HELCOM MARITIME),

* Grupa do spraw reagowania (HELCOM RESPONSE).

W ramach HELCOM funkcjonujg réwniez platformy dialogu:

« Forum Rolno-Srodowiskowe (HELCOM AGRI/ENV FORUM),

« Forum Rybotéwstwa i Srodowiska (HELCOM FISH/ENV FORUM),

» Grupa robocza do spraw planowania przestrzennego na morzu (HELCOM VASAB).

W 2013 r. dziatania Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska koncentrowaty sie na zapewnieniu
udziatu ekspertéw i przedstawicieli kompetentnych resortéow i srodowisk naukowych w spotkaniach grup
roboczych HELCOM zaréwno statych, jak i ad hoc. Zaangazowanie poszczegodlnych jednostek w prace
na rzecz Konwencji w odniesieniu do zagadnien ujetych w poszczegdlnych grupach HELCOM sg
nastepujace:
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HELCOM GEAR - Grupa do spraw wdrazania podejscia ekosystemowego

W 2012 r. decyzjg podjetg na posiedzeniu Komisji Helsinskiej powotano nowg grupe HELCOM do spraw
wdrazania podejscia ekosystemowego — HELCOM GEAR, ktérej prace majg ufatwi¢ wdrazanie
Battyckiego Planu Dziatan HELCOM, a takze wzmocni¢ synergie dziatan zwigzanych z wdrazaniem
Battyckiego Planu Dziatan i dyrektywy ramowej w sprawie strategii morskiej. W 2013 r. odbyly sie trzy
spotkania poswiecone gidwnie wymianie informacji na temat wdrazania Battyckiego Planu Dziatan
w kontekscie wdrazania Dyrektywy Ramowej ws. Strategii Morskiej, pracom dotyczacym rewizji ustalen
BSAP i przygotowania Deklaracji Ministerialnej na Konferencje Ministerialng 2013, a takze na koordynac;ji
innych dziatan zmierzajacych do zapewnienia ekosystemowego podejscia.

HELCOM MONAS - Grupa do spraw monitoringu i ocen

Gtéwnym zadaniem grupy roboczej HELCOM MONAS jest koordynacja i wdrozenie monitoringu
srodowiska morskiego i oceny dziatan realizowanych w ramach HELCOM, wiaczajac w to kontrole jakosci
i dane powigzane z przyjeta w 2013 r. podczas Konferencji Ministerialnej zaktualizowang Strategiag
Monitoringu i Oceny HELCOM. Grupa MONAS jest rowniez zobowigzana do technicznego
i merytorycznego wsparcia wdrazania Battyckiego Planu Dziatan i koordynowania wdrazania aktualnych
zalecen w tematycznym zakresie grupy.

W ramach HELCOM MONAS opracowywane sg m.in. zestawy podstawowych wskaznikéw na potrzeby
oceny stanu srodowiska, oceny tematyczne i ocena holistyczna. Jednoczesnie HELCOM MONAS m.in.
koordynuje realizacje cyklicznych projektéw jak np. Pollution Load Compilation (PLC). Prowadzi nadzor
nad pracami grup tematycznych np. HELCOM MORS, HELCOM LOAD czy HELCOM MUNI. Ponadto
HELCOM MONAS we wspoétpracy z pozostatymi grupami HELCOM zaangazowana jest w proces rewiz;ji
celéw srodowiskowych Battyckiego Planu Dziatan.

W 2013 r. prace grupy HELCOM MONAS 18/2013 dotyczyly przede wszystkim uzgodnienia
zrewidowanych celéw $rodowiskowych BSAP w tym celéw redukcyjnych zrzutéw substancji biogennych.
Podczas HELCOM MONAS 19/2013 przyjeta zostata zrewidowana Strategia Monitoringu i Ocen
HELCOM oraz ustalono, ze weryfikacja miedzynarodowego programu monitoringu zostanie zakonczona
w 2015 r.,, a takze uzgodniono, ze kolejna holistyczna ocena stanu zdrowia ekosystemu Morza
Battyckiego zostanie opracowana do konca 2016 r. Strona polska poinformowata o rozpoczeciu rewizji
planéw gospodarowania wodami w zlewniach w odniesieniu do oceny pres;ji i celéw Srodowiskowych.

W ramach wsparcia procesu przygotowan do Konferencji Ministerialnej odbyty sie z udziatem
przedstawicieli Polski dwa warsztaty dotyczace rewizji maksymalnych dopuszczalnych fadunkéw
substancji biogennych (MAI) oraz celéw redukcyjnych (CART) (HELCOM MAI/CART WS). W 2013 r.
odbyly sie dwa spotkania grupy HELCOM LOAD 5/2013 i 6/2013, z czego drugie w Polsce.
Przedstawiciele Polski uczestniczyli w spotkaniach grup roboczych m.in. HELCOM PLC 5.5 3/2013
4/2013 5/2013, HELCOM PLC 6 2/2013 3/2013, HELCOM PLUS 2/2013 i 3/2013, a takze HELCOM
MORE 4 5/2013 i 6/2013, 7/2013 HELCOM CORESET, HELCOM CORE EUTRO, HELCOM PEG,
HELCOM ZEN QAI, HELCOM MORS EG, oraz w spotkaniu projektu BALSAM.

Przedstawiciele GIOS wzieli udziat w széstym finalnym spotkaniu grupy HELCOM MUNI w dniach 21-22
maja 2013 r., ktérego rezultatem bylo ostateczne uzgodnienie raportu dotyczacego broni chemicznej,
z wnioskiem o przedtozenie go do zatwierdzenia podczas Konferencji Ministerialnej w pazdzierniku 2013
r. Strona polska wnioskowata o utworzenie grupy roboczej zajmujacej sie oceng ryzyka srodowiskowego
zwigzanego z zatopionymi w morzu obiektami (HELCOM SUBMERGED), ktéra bedzie kontynuowata
prace HELCOM MUNI w rozszerzonym zakresie.

W Rzeczpospolitej Polskiej za realizacje dziatahh w ramach grupy roboczej MONAS odpowiada przede
wszystkim Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska przy wspdipracy z Instytutem Meteorologii
i Gospodarki Wodnej - PIB, Instytutem Oceanologii PAN, Instytutem Morskim w Gdansku, Morskim
Instytutem Rybackim - PIB w Gdyni oraz Panstwowym Instytutem Weterynarii w Putawach, Centralnym
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Laboratorium Ochrony Radiologicznej w Warszawie, Wojewddzkimi Inspektoratami Ochrony Srodowiska
w Szczecinie, Gdansku i Olsztynie.

HELCOM LAND - Grupa do spraw zanieczyszczeh pochodzenia ladowego

Grupa HELCOM LAND jest odpowiedzialna za ograniczanie zrzutu zanieczyszczen ze wszystkich zrodet
pochodzenia lgdowego do Morza Battyckiego. Grupa LAND co do zasady zobowigzana jest do
identyfikacji lagdowych 2zrédet zanieczyszczen substancji odzywczych i niebezpiecznych i do
przedstawiania wtasciwych propozycji dziatan, ktére nalezatoby podja¢ w celu ograniczenia zrzutéw
zanieczyszczen do Battyku. HELCOM LAND realizuje dziatania na rzecz promocji technologii
bezpiecznych dla $rodowiska. W efekcie podejmowanych wysitkdw powstat dokument pn. ,Najlepsze
Dostepne Techniki i Najlepsze Praktyki Srodowiskowe” - Best Available Techniques (BAT) and Best
Environmental Practices (BEP).

Priorytetowe obszary dziatalnosci grupy HELCOM LAND to eutrofizacja i niebezpieczne substancje oraz
wdrozenie dziatann wspdlnego Kompleksowego Programu na Rzecz Srodowiska Morza Battyckiego,
ti.: Implementation of the Baltic Sea Joint Comprehensive Environmental Action Programme (JCP).
W ramach prac grupy HELCOM LAND ze w zakresie zanieczyszczen pochodzenia ladowego prace
prowadzito Ministerstwo Gospodarki, Krajowy Zarzgd Gospodarki Wodnej, Ministerstwo Rolnictwa
i Rozwoju Wsi, Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (obecnie Ministerstwo
Infrastruktury i Rozwoju) oraz Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska.

Eutrofizacja

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 259/2012 z dnia 14 marca 2012 r. zmieniajace
rozporzgdzenie (WE) nr 648/2004 wprowadza ograniczenia stosowania fosforanéw i innych zwigzkéw
fosforu w detergentach dla konsumentéw przeznaczonych do prania i detergentach dla konsumentow
przeznaczonych do automatycznych zmywarek do naczyn (Dz. Urz. UE L 94 z 30.03.2012 r., str.16).
Zgodnie z nim w Polsce od dnia 30 czerwca 2013 r. zostaty wprowadzone ograniczenia w zakresie
detergentow pioragcych dla konsumentdéw, natomiast od dnia 1 stycznia 2017 r. przewiduje sie
wprowadzenie ograniczen w zakresie detergentéw do automatycznych zmywarek do naczyn dla
konsumentow.

W lipcu 2013 r. na wniosek Ministréw Srodowiska Polski i Finlandii przeprowadzono wspdlne polsko-
finskie pobory prob wody w okolicach sktadowisk fosfogipséw w Wislince i Policach w celu oceny ich
oddziatywania na srodowisko Morza Battyckiego zakonczone opracowaniem wspoélnego raportu.

Strona polska wraz ze strong rosyjska podjeta wysitki na rzecz opracowania dokumentu HELCOM
Guidance on nomination of environmentally sound techniques and practices to a Catalogue of Green
Baltic Practices dotyczacego zasad przyznawania wyréznien w zakresie zastosowania przyjaznych
Srodowisku technologii.

JCP - Wspoélny Kompleksowy Program Dziatan na Rzecz Srodowiska Morza Baltyckiego

W kompetencji Ministerstwa Gospodarki lezy podejmowanie dziatan majacych na celu skreslenie
ostatnich czterech zaktadow przemystowych zidentyfikowanych jako niespetniajacych wymogéw Zalecenh
HELCOM, ktére pozostajg na liscie aktywnych HOT-SPOTéw.

HELCOM HABITAT — Grupa do spraw ochrony przyrody i r6znorodnosci biologicznej

Grupa do spraw ochrony przyrody i rdéznorodnosci biologicznej sporzadza informacje
0 ekosystemach i siedliskach, ktére dostarczajg istotne dane nt. legowisk, schronien, Zrédet pozywienia
dla gatunkéw roSlinnych jak i zwierzecych, ktére zyjg w srodowisku bezposrednio powigzanym z Morzem
Battyckim. W celu ochrony tych siedlisk nalezy ograniczy¢ wpltyw dziatalnosci antropogenicznej majacej
wplyw na Baltyk i jego zlewisko. Celem dziatalnosci grupy roboczej HELCOM HABITAT jest zapewnienie
odpowiednich danych o siedliskach, gatunkach i zachowaniu bioréznorodnosci, ktére sa dostepne
i wykorzystywane m.in. przez grupy robocze HELCOM, w celu wprowadzania w zycie rozwigzan opartych
o ekosystemowe podejscie do zarzadzania i rozpowszechniania zasad okreslonych jako Zintegrowane
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Zarzadzanie Obszarami Przybrzeznymi (Integrated Coastal Zone Management - ICZM) na obszarze
catego Battyku.

Podczas spotkania grupy HELCOM HABITAT 15/2013 zatwierdzono ostatecznie raport w sprawie
czerwonej listy gatunkéw i siedlisk Baltyku, bedacy efektem czteroletnich wysitkéw podejmowanych
w ramach grupy HELCOM RED LIST. Raport zostat zaprezentowany podczas Konferencji Ministerialnej
w 2013 r. Dyskusja dotyczyta rowniez problematyki sieci Battyckich Obszaréw Chronionych HELCOM
(HELCOM BSPA) w kontekscie obszarow NATURA 2000, projektu HELCOM PROTECT, ktérego celem
jest aktualizacja bazy danych BSPA, gatunkdéw nierodzimych, planéw ochrony fok, projektu BALTFIMPA,
ktérego celem jest minimalizowanie oddziatywania rybotdwstwa na $rodowisko, a takze projektu
HELCOM STURGEON, dotyczacego ochrony jesiotra.

Prace grupy koordynuje Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska we wspdtpracy z Ministerstwem
Rolnictwa i Rozwoju Wsi, Ministerstwem Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (obecnie
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju), urzedami morskimi, Morskim Instytutem Rybackim w Gdyni,
Uniwersytetem Gdanskim oraz Instytutem Morskim w Gdansku.

HELCOM MARITIME - Grupa do spraw morskich

Za koordynacje prac w ramach grupy HELCOM MARITIME odpowiada Ministerstwo Infrastruktury
i Rozwoju, we wspotpracy z urzedami morskimi w Gdyni, w Stupsku i w Szczecinie. Postepujacy wzrost
natezenia transportu morskiego zagraza wrazliwemu ekosystemowi morskiemu. Szacuje sie, ze transport
towaréw drogg morskg podwoi sie przed 2017 r. w regionie Morza Battyckiego. W celu zapewnienia
zréwnowazonego korzystania ze srodowiska morskiego oraz zapobiegania wycieku zanieczyszczeh ze
statkdbw powotano grupe roboczg HELCOM MARITIME. Do zadan grupy nalezy zapewnienie poprzez
Scistg wspoiprace miedzynarodowg przestrzegania i egzekwowania przyjetych regulacji prawnych, jak
rébwniez identyfikacja oraz promocja dziatan majacych na celu ograniczenie zanieczyszczen
powodowanych przez transport morski, przy jednoczesnym zapewnieniu bezpieczehstwa zeglugi.

W 2013 r. odbyty sie dwa posiedzenia grupy roboczej HELCOM MARITIME 12/2013 i 13/2013, z czego
jedno miato miejsce w dniach 26-28 listopada 2013 r. w Szczecinie. Przedmiotem pracy grupy roboczej
MARITIME byty kwestie wynikajace z realizacji Battyckiego Planu Dziatan HELCOM, w tym problematyka
emisji tlenkow siarki i azotu ze statkéw. Rzeczpospolita Polska postulowata rownoczesne ustanowienie
nowego obszaru (ECA NOX) dla Morza Pétnocnego. W ramach prac grupy MARITIME w 2013 r. podjeto
réwniez dziatania zwigzane z przygotowaniem portéw morskich do odbioru $Sciekéw ze statkow w zwigzku
z wytycznymi IMO (rezolucja MEPC.83(44)) oraz zmienionymi przepisami Zatgcznika IV do konwencji
MARPOL w jak najkrotszym terminie, najpdzniej do 2015 r., zgodnie z Battyckim Planem Dziatan
HELCOM. Od dnia 1 stycznia 2013 r. liniowce i statki pasazerskie zostaty zobowigzane do poddawania
Sciekéw uzdatnianiu w celu usuniecia zwigzkéw odzywczych lub do dostarczania ich do portowych stacji
odbiorczych. W ramach grupy HELCOM MARITIME powotano ekspercka grupe korespondencyjng
bedaca platforma wspotpracy w zakresie portowych urzadzen odbiorczych (Cooperation Platform on Port
Reception Facilities in the Baltic Sea) w celu zapewnienia dialogu pomiedzy krajowg administracja,
portami i armatorami statkéw pasazerskich w zakresie poprawy dostepnosci urzadzen do odbioru
Sciekow w portach pasazerskich Morza Battyckiego.

W ramach wdrazania przez HELCOM mapy drogowej dla ratyfikacji Konwencji o Zarzgdzaniu Wodami
Balastowymi, w 2013 r. zostat opublikowany raport na temat projektu ALIENS 2, w wyniku ktérego
opracowano zharmonizowang metodyke prowadzenia badan wod w portach Morza Battyckiego oraz
metodologie okreslania ryzyka introdukcji gatunkéw obcych. Na podstawie przeprowadzonych badan
i analiz (zgodnie z prawidiem A-4 BWM) opracowano jednolitg podstawe do wydawania zwolnien ze
stosowania metod postepowania z wodami balastowymi i spetnienia wymogow konwencji dla statkéw
eksploatowanych wytgcznie na trasach Morza Battyckiego.

W ramach wspotpracy miedzy Komisjami HELCOM i OSPAR Rzeczpospolita Polska uczestniczyta
w pracach grupy zadaniowej ,Joint HELCOM/OSPAR Task Group on Ballast Water Exemption”, ktéra
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opracowata wspélne wytyczne w zakresie przyznawania statkom zwolnien ze stosowania procedur
postepowania z wodami balastowymi i osadami. W kolejnych latach, grupa ma zajac¢ sie przygotowaniem
do wdrozenia tych wytycznych.

HELCOM RESPONSE - Grupa do spraw reagowania

Realizacje zadan w ramach grupy HELCOM RESPONSE na poziomie krajowym prowadzito Ministerstwo
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (obecnie Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju). Grupa
podejmuje dziatania majace na celu zapewnienie szybkiego krajowego i miedzynarodowego reagowania
na zanieczyszczenia spowodowane wypadkami na morzu, analize rozwoju transportu morskiego na
Battyku i zbadania mozliwego wptywu nowych rozwigzan na wspotprace miedzynarodowag w odniesieniu
do reagowania na zanieczyszczenia, koordynacje powietrznej obserwacji morskich szlakow zeglugowych
w celu zapewnienia peinego obrazu zanieczyszczen pochodzacych z transportu morskiego oraz pomocy
w identyfikacji zanieczyszczajgcych. Opracowywane sg zalecenia dotyczgce m.in. kwestii wzmocnienia
wspotpracy w podregionach w zakresie reagowania na rozlewy olejowe, zapewnienia odpowiedniego
poziomu zdolnosci reagowania na wypadki i potencjatu ratowniczego, rozwoju i wykorzystywania
systemOw prognozowania przemieszczania sie rozlewdw olejowych i innych szkodliwych substanciji
w Battyku.

W 2013 r. odbyto sie jedno spotkanie grupy HELCOM RESPONSE w Ktajpedzie na Litwie, na ktérym
omowiono m.in. postep w realizacji Baityckiego Planu Dziatan w zakresie reagowania, ocene ryzyka
wypadkéw morskich, potrzebe poprawy zdolnosci reagowania i koniecznos¢ przysztych inwestyciji,
a takze omoéwiono propozycje zmiany Aneksu VIl do Konwencji Helsinskiej. Strona polska wzieta udziat
w dyskusji dotyczacej wspétpracy na wypadek operacji zwalczania zanieczyszczen olejowych lub innych
niebezpiecznych substancji na brzegu morskim oraz wdrazania do krajowych planéw zwalczania
zagrozen i zanieczyszczeh srodowiska morskiego.

W 2013 r. w ramach prac grupy Ekspertéw (HELCOM EWG SHORLINE 5/2013 i 6/2013) odbyty sie dwa
spotkania grupy, w trakcie ktérych opracowano projekt zmian do Konwencji Helsinskiej stuzacy
uregulowaniu kwestii wspotpracy w dziedzinie zwalczania zanieczyszczen na brzegu, ktore zostaty
przyjete w trakcie Konferencji Ministrow Srodowiska w Kopenhadze zaleceniem HELCOM 34E/3
»~Amendments to Annex VII Response to pollution incidents of the 1992 Helsinki Convention, concerning
response on the shore”. Zmiany w Konwencji Helsinskiej obejmujgce wspotprace na wypadek operaciji
zwalczania zanieczyszczen olejowych lub innych niebezpiecznych substancji na brzegu morskim wejdg
w zycie w dniu 1 lipca 2014 r.

HELCOM FISH/ENV - Forum Rybotéwstwa i Srodowiska

Forum Rybotéwstwa i Srodowiska jest platforma dialogu w zakresie morskiej réznorodnoséci biologicznej
i zrbwnowazonego rybotéwstwa, ktéra dziata od 2008 r. W 2013 r. odbyto sie jedno spotkanie HELCOM
FISH/ENV 9/2013 z udzialem przedstawicieli Rzeczypospolitej Polskiej z Ministerstwa Rolnictwa
i Rozwoju Wsi, na ktérym omowiono m.in. kwestie wdrazania Battyckiego Planu Dziatan HELCOM
w zakresie kwestii zwigzanych z ochrong ryb i rybotéwstwa oraz kwestie wdrazanie projektu BALTFIMPA,
dotyczacego zarzadzania rybotéwstwem na obszarach chronionych.

HELCOM AGRI/ENV — Forum Rolno-Srodowiskowe

Forum Rolno-Srodowiskowe jest platformg dialogu w zakresie rozwijania i stosowania praktyk rolnictwa
zrownowazonego przy minimalizacji negatywnego wptywu na $rodowisko Morza Bailtyckiego, ktéra
zainaugurowata dziatalnos¢ w 2010 r. W 2013 r. odbyto sie jedno forum HELCOM AGRI/ENV5/2013
z udziatem przedstawiciela Rzeczypospolitej Polskiej, na ktérym omodwiono m.in. kwestie wdrazania
Battyckiego Planu Dziatan HELCOM w zakresie rolnictwa, a takze powigzanie dziatah HELCOM z celami
Strategii Unii Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego (obszary priorytetowe NUTRI i AGRI).
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HELCOM-VASAB - Gruparobocza do spraw Planowania Przestrzennego na Morzu

Wspodlna grupa robocza HELCOM-VASAB ds. Planowania Przestrzennego na Morzu jest platforma
wspotpracy dla wypracowania spojnych zasad planowania przestrzennego na morzu. W 2013 r. odbyty
sie nastepujgce spotkania: trzy posiedzenia Komitetu VASAB - w Oslo (21-22 stycznia), w Moskwie (6-7
czerwca) oraz w Helsinkach (30-31 pazdziernika), a takze dwa posiedzenia Wspdlnej Grupy Robocze;j
HELCOM-VASAB ds. morskiego planowania przestrzennego: w Rydze (29-30 stycznia) oraz
w Helsinkach (6-7 maja). W 2013 r. prowadzone byty dalsze dziatania w ramach projektu ,PartiSeaPate”
bedacego kontynuacjg projektu BaltSeaPlan.

2. Dzialania w ramach Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej (IMO-MEPC)

Przedstawiciele Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej wzieli udziat w 65
posiedzeniu Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC) Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO), ktére odbyto sie w Londynie w dniach 13-17 maja 2013 r. Podczas spotkania prowadzono
negocjacje zwigzane m.in. z terminem wejscia w zycie wymogow dotyczacych Tier Il NOx w obszarach
specjalnych (NECA), z tematyka recyklingu statkdéw, wdd balastowych, zanieczyszczenia powietrza
i wydajno$ci energetycznej statkow oraz transferu technologii. Omawiano takze przygotowania do
wypracowania dla transportu morskiego instrumentéw rynkowych, stuzgcych ograniczaniu emisji gazéw
cieplarnianych. Prace Komitetu w 2013 r. doprowadzity m.in. do przyjecia wytycznych w sprawie
informacji o zatwierdzeniach typow systeméw do obrébki wéd balastowych (BWMS), a takze Poprawki do
Oceny Stanu Technicznego (CAS) Zatgcznika | MARPOL. Przyjeto Kodeks Organizacji Uznanych
(Kodeks RO) oraz Poprawke do wytycznych 2012 dla wdrozenia Zatacznika V MARPOL 73/78.

3. Dzialania na rzecz ochrony srodowiska morskiego na forum UE

W 2013 r. prace z zakresu ochrony $rodowiska morskiego toczyly sie przede wszystkim
w ramach grup roboczych do spraw srodowiska. W ramach tej grupy toczyly sie prace nad projektem
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji
emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego oraz zmieniajgcego rozporzadzenie (UE) nr 525/2013 -
COM(2013) 480, jak rowniez kontynuowano prace nad projektem rozporzgdzenia w sprawie recyklingu
statkow.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1257/2013 z dnia 20 listopada 2013 r.
w sprawie recyklingu statkébw oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006 i dyrektywe
2009/16/WE przyjeto w listopadzie 2013 r. Rozporzadzenie weszio w zycie 30 grudnia 2013 r.
i przewiduje stopniowe wprowadzanie wymogoéw dotyczacych recyklingu poczgwszy od dnia 31 grudnia
2014 r. Celem rozporzadzenia jest zapobieganie wypadkom, urazom i innemu szkodliwemu wptywowi na
zdrowie ludzkie i $rodowisko powstajgcemu na skutek recyklingu statkdw, a takze zwiekszenie
bezpieczenstwa, ochrony zdrowia ludzkiego i srodowiska morskiego UE na kazdym etapie cyklu zycia
statku, w szczegdlnosci dla zapewnienia, aby niebezpieczne odpady z takiego recyklingu statkow
podlegaty racjonalnemu ekologicznie gospodarowaniu. Rozporzadzenie ma réwniez na celu utatwienie
ratyfikacji Miedzynarodowej konwencji z Hongkongu w sprawie bezpiecznego i racjonalnego ekologicznie
recyklingu statkow. Rozporzgdzenie wprowadza wymagania odnoszgce sie zaréwno do statkow, jak i do
zaktadow recyklingu statkow. Nowe obowigzki dotyczg m.in. wymogu posiadania na statku wykazu
materiatow niebezpiecznych oraz swiadectwa inwentaryzacji, a dla statkéw kierowanych do recyklingu
planu recyklingu i $wiadectwa gotowosci do recyklingu. Rozporzadzenie okresla takze wymogi
w odniesieniu do zaktadéw recyklingu statkéw konieczne do wpisania ich do europejskiego wykazu.
Europejski wykaz opublikowany zostanie w Dzienniku Urzedowym UE najpdzniej dnia 31 grudnia 2016 r.
Podzielony bedzie on na dwie podlisty, zawierajace zaktady recyklingu statkéw znajdujgce sie
w panstwach czionkowskich UE oraz zakfady recyklingu statkéw znajdujace sie w panstwach trzecich.
Zgodnie z rozporzadzeniem statki bedg mogty by¢ poddawane recyklingowi jedynie w zaktadach
wymienionych w europejskim wykazie. Rozporzadzenie dokonuje wytgczenia statkéw podnoszacych
bandere panstwa czionkowskiego UE objetych jego zakresem odpowiednio z zakresu stosowania
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Rozporzadzenia (WE) nr 1013/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 czerwca 2006 r.
w sprawie przemieszczania odpaddow.

W ramach grupy roboczej Rady UE do spraw zeglugi w zakresie dotyczacym ochrony $rodowiska
morskiego odbywaty sie prace przed posiedzeniem Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO-MEPC) oraz prace nad Whnioskiem dotyczacym
rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wieloletniego finansowania dziatah
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Morskiego w zakresie reagowania na zanieczyszczenia
spowodowane przez statki oraz morskie instalacje naftowe i gazowe. Prace nad wnioskiem beda
kontynuowane w 2014 r.

Ponadto w 2013 r. w ramach grupy roboczej Rady do spraw transportu (kwestie intermodalnosci i sieci
intermodalne) prowadzone byty prace w zakresie projektu Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w
sprawie rozmieszczania infrastruktury paliw alternatywnych. Projekt ten obejmuje m.in. kwestie zwigzane
z zapewnieniem infrastruktury bunkrowania LNG, jako paliwa alternatywnego dla statkéw morskich oraz
zapewnienia infrastruktury na nabrzezach portowych do zasilania statkéw w energie elektryczng podczas
postoju w portach. Prace nad projektem beda kontynuowane w 2014 r.

4. Dzialania w ramach Strategii Unii Europejskiej dla regionu Morza Baltyckiego (SUE RMB)

Gtéwnym celem Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego (SUE RMB) jest zaciesnienie wspotpracy
w regionie i wykorzystanie potencjatu, jaki pojawit sie wraz z rozszerzeniem UE. Jej inicjatorem byt
Parlament Europejski, ktory w listopadzie 2006 r. przyjat rezolucje postulujgcg opracowanie strategii
wspotpracy w regionie Morza Baltyckiego. W grudniu 2007 r. Rada Europejska wezwata Komisje
Europejska do opracowania Strategii. W czerwcu 2009 r. KE przyjeta komunikat w sprawie Strategii,
a w pazdzierniku 2009 r. dokument zostat zatwierdzony przez Rade Europejska.

Strategia UE dla regionu Morza Battyckiego okreslona zostata jako pierwsza strategia makroregionalna
UE, ktérej cele ukierunkowano na nastepujgce obszary: ochrona srodowiska, dobrobyt, dostepnosé
i atrakcyjnos¢ oraz bezpieczenstwo. Pierwotnie Strategia skiadata sie z 15 obszaréw priorytetowych,
okoto 80 projektéw flagowych oraz 12 dziatan horyzontalnych i realizowana byta w oparciu o srodki
z istniejacych instrumentéw finansowych UE, 2z budzetéw narodowych oraz ze $rodkow
migedzynarodowych instytucji finansowych.

Rzeczpospolita Polska brata udziat w wypracowaniu Konkluzji Rady ds. Ogoinych w sprawie zakonczenia
przegladu SUE RMB przyjetych w dniu 26 czerwca 2012 r. W ich wyniku istotnym modyfikacjom poddano
Plan Dziatania SUE RMB, ktéry w zaktualizowanej wersji zostat przyjety w 2013 r.

Plan Dziatania SUE RMB po rewizji obejmuje trzy gtdwne cele: ocalenie morza, potgczenie regionu oraz
wzrost dobrobytu. Wprowadzono takze cele szczegdtowe, wskazniki i poziomy docelowe, ktére majg
stanowi¢ wymierny mechanizm weryfikacji efektéw wdrazania Strategii.

Zaktualizowany Plan Dziatania SUE RMB obejmuje 17 Obszaréw Priorytetowych i 5 Dziatan
Horyzontalnych, w tym obszary i dziatania bezposrednio dotyczace polityki morskiej: OP Bio - Preserving
natural zones and biodiversity, including fisheries; OP Hazards — Reducing the use and impact of
hazardous substances; OP Safe - To become a leading region in maritime safety and security; OP Ship -
Becoming a model region for clean shipping; PA Transport — Improving internal and external transport
links.

Rzeczpospolita Polska utrzymata role koordynatora Obszaru Priorytetowego NUTRI (Gtéwny Inspektorat
Ochrony Srodowiska wspdlnie z Finlandig) - ,Redukcja zrzutéw substancji biogennych do morza do
akceptowalnego poziomu” i Obszaru Priorytetowego INNOVATION - ,Petne wykorzystanie potencjatu
regionu w zakresie badan oraz innowacyjnosci” (Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego wspdlnie ze
Szwecjg), a takze stala sie wspotkoordynatorem nowego Obszaru Priorytetowego CULTURE
(Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Narodowego).
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Dwoma najwazniejszymi dokumentami, na jakie powotuje sie Strategia w ramach pierwszego celu, czyli
,0calenie Morza”, jest Baltycki Plan Dzialan HELCOM (HELCOM BSAP) oraz dyrektywa ramowa
w sprawie strategii morskiej, dlatego tez horyzont czasowy osiggniecia tego celu wyznaczono na rok
2020 (dyrektywa) oraz na rok 2021 (HELCOM BSAP).

Na gruncie polskim dziatalno$¢ kontynuowat Zespét roboczy ds. koordynacji wdrazania SUE RMB w RP
powotany w dniu 5 wrzesnia 2011 r. w celu poprawy efektywno$ci wdrazania Strategii. W 2013 r. odbyty
sie trzy spotkania Zespotu ds. SUE RMB, przy czym jedno posiedzenie poswiecone zostato oméwieniu
mozliwosci poprawy potaczen transportowych Polski, w tym potaczen morskich, poprzez zwiekszenie
zaangazowania we wdrazanie Strategii. Omowiono m.in. priorytety polityki morskiej RP, jakimi sg rozwdj
portdéw i transportu morskiego. Jednym z wnioskow spotkania byto przekonanie, ze mimo niedoskonatosci
formatéw regionalnych tj. SUE RMB czy Wymiar Pétnocny, odgrywajg one niebagatelng role jako fora
umozliwiajgce prezentacje narodowych priorytetow, ich zblizanie i wypracowywanie wspdlnego podejscia
regionalnego, w tym w obszarze polityki transportowej i morskiej. Udzial we wspétpracy transportowej
w ramach SUE RMB czy Wymiaru Pétnocnego moze mieé ograniczony wptyw na bezposrednig realizacje
twardych inwestycji. Z pewnoscig ma jednak znaczenie posrednie - poprzez wypracowywanie w ramach
wymienionych struktur regionalnych priorytetéw transportowych (vide Baltic Transport Outlook czy
Regionalna Sie¢ Transportowa (NDPTL - Northern Dimension Partnership on Transport and Logistics -
Partnerstwo na rzecz Transportu i Logistyki Wymiaru Pétnocnego). Rzeczpospolita Polska powinna by¢
obecna w takich dyskusjach, zwtaszcza, ze gtos regionu moze stanowi¢ podstawe do dalszych decyzji
finansowych.

Przedstawiciele Ministerstwa Spraw Zagranicznych, ktére petni role Narodowego Punktu Kontaktowego
ds. SUE RMB w 2013 r. uczestniczyli takze w wypracowywaniu zapisow Konkluzji Rady w sprawie
wartosci dodanej strategii makroregionalnych, ktére zostaty przyjete przez Rade ds. Ogoélnych w dniu 22
pazdziernika 2013 r.

Konkluzje stworzyly elastyczne ramy koncepcji strategii makroregionalnych, podkreslity ich potencjat do
mobilizowania instytucji réznych szczebli do lepszego wdrazania polityk unijnych, w tym polityki morskiej,
a takze polityk narodowych i regionalnych. Konkluzje zachecaja do zwiekszenia odpowiedzialnosci za
proces zarzadzania po stronie panstw czionkowskich UE oraz do uwzgledniania strategii
makroregionalnych przez odpowiednie instrumenty finansowe UE, co w przypadku SUE RMB moze
doprowadzi¢ do utatwionego dostepu do finansowania dla projektéw battyckich. Umiejetne wykorzystanie
mozliwosci wspotpracy w ramach SUE RMB przez polskie podmioty, moze sprzyjaé realizacji polskiej
polityki morskiej.

W celu rozszerzenia debaty battyckiej poza reprezentantéw Zespotu ds. koordynacji wdrazania SUE
RMB, Ministerstwo Spraw Zagranicznych powofato Battycki Zespét Doradczy przy Ministrze Spraw
Zagranicznych, ktérego pierwsze spotkanie odbyto sie w dniu 14 pazdziernika 2013 r. W jego skfad
wchodzg polscy eksperci, reprezentujacy obszary takie jak: ochrona $rodowiska, rozwdj gospodarczy,
technologiczny i infrastrukturalny, nauka, edukacja, kultura, bezpieczenstwo cywilne. Rosnacy potencjat
regionu Morza Baltyckiego to ogromna i ciagle nie w peini wykorzystana szansa rozwojowa dla Polski.
Niezwykle wazna w tym kontekscie jest stata wspoipraca z ekspertami, réwniez spoza administraciji
panstwowej, ktérzy na co dzien zajmujg sie tym regionem. Gtéwny cel to wypracowanie strategicznych
priorytetéw polskiej polityki zagranicznej wobec regionu Morza Battyckiego, takze w zwigzku ze zblizajgacq
sie prezydencjg Polski w Radzie Panstw Morza Battyckiego w latach 2015-2016.

Przedstawiciele Rzeczpospolitej Polskiej uczestniczyli takze w najwiekszym wydarzeniu nad Baitykiem
dotyczacym SUE RMB, czyli w IV Dorocznym Forum SUE RMB w Wilnie, ktére odbyto sie w dniach
10-11 listopada 2013 r. Wydarzenie zorganizowane przez Komisje Europejska, Prezydencje litewskg
w Radzie UE, INTERACT Point Turku i Sekretariat Rady Panstw Morza Baltyckiego zgromadzito ok. 600
uczestnikéw z panstw czionkowskich UE realizujgcych SUE RMB, ale takze panstw pozaunijnych, jak
Rosja i Norwegia. Forum zorganizowane pod hastem ,Baltic Sea, Baltic Growth, Baltic Environment”
w ramach 4 sesji plenarnych i 10 warsztatéw skupito sie na oméwieniu mozliwosci wykorzystania wyzwan
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srodowiskowych do pobudzania wzrostu i tworzenia nowych miejsc pracy nad Baltykiem. W czasie
gtéwnej sesji wyemitowano krotki film na temat SUE RMB, w ktérym jeden z trzech gtéwnych celéow
Strategii (Ocalenie morza) zostat zilustrowany przez zaangazowanie polskich instytucji (Gtowny
Inspektorat Ochrony Srodowiska, Instytut Oceanologii PAN w Sopocie). W wydarzeniu wzigli takze udziat
Prezydent Litwy Dalia Grybauskaité, Komisarz ds. Polityki Regionalnej i Miejskiej Johannes Hahn oraz
Minister Finanséw LT Rimantas SadZius. Wérdd prezentujacych sie podczas Networking Village wystapili
przedstawiciele Urzedu Marszatkowskiego Woj. Zachodniopomorskiego, Instytutu Oceanologii PAN
w Sopocie (projekt CHEMSEA dot. broni chemicznej zatopionej w Battyku), Instytutu Morskiego
w Gdansku. Udziat w Dorocznym Forum SUE RMB potwierdzit wole Polski angazowania sie we
wspotprace baltycka, byt tez okazjg do promocji regiondéw oraz instytuciji.

Obszar Priorytetowy Biogeny (PA NUTRI) - Ograniczenie zrzutéw substancji biogennych
do morza do pozioméw akceptowalnych

Obszar Priorytetowy Biogeny w 2013 r. koordynuje Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska wspdlnie
z Finlandia. GIOS podjat dziatania majace na celu zidentyfikowanie interesariuszy tego obszaru,
a nastepnie przekazat im informacje majace na celu przyblizenie pojecia projektéw flagowych, sposobu
wyboru projektow wpisujacych sie w cele Strategii oraz ich finansowania z dostepnych zrédet, np. Seed
Money Facility (SMF), Swedish Institute. W wyniku tych dziatan koordynatorzy otrzymali do oceny 13
propozycji nowych miedzynarodowych projektow, ktorych tematyka obejmuje problem eutrofizacji
i ograniczenie zrzutéw substancji biogennych do Morza Baltyckiego.

W 2013 r. odbyty sie trzy spotkania Komitetu Sterujgcego OP Biogeny, w ktérych uczestniczyli rowniez
liderzy aktualnie prowadzonych projektéw flagowych oraz liderzy potencjalnych projektow do realizaciji
w ramach Obszaru, ubiegajgcych sie o finansowanie z SMF. Na spotkaniach poddano ocenie i procesowi
wyboru projekty kwalifikujgce sie do poparcia przez koordynatorow OP Biogeny. Dzieki dziataniom
koordynatorow OP Biogeny cztery nowe projekty (w tym dwa projekty, ktorych liderami jest Polska)
wpisujgce sie w dziatania tego obszaru, majg wstepnie zapewnione w 2014 r. dofinansowania
z mechanizmu Seed Money Facility na opracowanie potencjalnych przysztych projektéw flagowych OP
Biogeny. Sg to projekty o akronimach: BEST, BBG, SUWMAB i BaRuWa.

Koordynatorzy uczestniczyli réwniez w wymianie informacji oraz doswiadczeh pomiedzy liderami
pokrewnych tematycznie projektdw i Obszaréw Priorytetowych - dzieki rekomendacji koordynatoréw OP
Biogeny dofinansowanie z mechanizmu Seed Money Facility majg szanse otrzymac réwniez trzy projekty
wpisujace sie w cele PA Agri, HA Involve i HA Neighbours, a jednoczes$nie realizujgce cele OP Biogeny.
Sa to projekty o akronimach: CIRCUNUTS, IWAMA, WaterNets.

Na IV Doroczne Forum SUE RMB w Wilnie w dniach 11-12 listopada 2013 r. koordynatorzy OP Biogeny
opracowali materiaty informacyjne w jezyku angielskim i wraz z liderami projektow flagowych Baltic Deal
oraz PRESTO informowali o problemie eutrofizacji Battyku, roli OP Biogeny (PA NUTRI) SUE RMB
w ograniczaniu tego procesu oraz promowali dziatania nad Baltykiem realizowane w ramach projektow
flagowych OP Biogeny.

W 2013 r. Rzeczpospolita Polska w ramach OP Biogeny uczestniczyta w projekcie flagowym
pn. ,\Wdrazanie najlepszych praktyk rolniczych - Baltic Deal” zakonczonym we wrze$niu 2013 r. Liderem
projektu byto Litewskie Centrum Doradztwa Rolniczego (LRATC) oraz Federacja Rolnikéw Szwedzkich
(LRF). Celem projektu byta poprawa statusu Srodowiskowego Morza Battyckiego poprzez uzycie
uzasadnionych ekonomicznie $rodkéw ograniczajgcych utrate biogenéw z rolnictwa, przy zachowaniu
konkurencyjnosci gospodarstw. Dzieki Baltic Deal rolnicy oraz organizacje doradztwa rolniczego mieli
mozliwosé podniesienia swoich kompetencji dotyczacych praktyk i dziatah rolno-srodowiskowych. Baltic
Deal realizowany byt m.in. poprzez stworzenie sieci, w ramach ktdrej rolnicy oraz doradcy wymieniali sie
wiedzg na temat dobrych praktyk i organizowali wyjazdy studyjne zaréwno w obrebie ich kraju, jak
i pozostatych panstw regionu Morza Baltyckiego. Szereg srodkéw przetestowano w sieci sktadajacej sie
z ponad 118 demonstracyjnych gospodarstw rolnych. Odbyto sie ponad 90 wizyt studyjnych i warsztatow
w gospodarstwach demonstracyjnych z udziatem ponad 2000 oséb. Projekt ten przyczynit sie do
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realizacji dziatan w ramach OP Biogeny - ,bardziej efektywne zarzadzanie substancjami biogennymi”
i ,utatwianie miedzysektorowego dialogu politycznego”. Polskim partnerem projektu bylo Centrum
Doradztwa Rolniczego w Brwinowie - Oddziat w Radomiu (CDR). Dzieki miedzynarodowej wspotpracy
w ramach projektu w Polsce obecnie funkcjonuje 48 pokazowych gospodarstw rolnych stuzacych dalszej
edukacji rolnikdw z regionu Morza Battyckiego.

W ramach uzgadniania nowych programdéw unijnych w perspektywie finansowej 2014-2020
Koorydynatorzy OP Biogeny przekazali informacje na temat priorytetéw tego obszaru do instytuciji
odpowiedzialnych za opracowanie programéw miedzynarodowych (Program Region Morza Battyckiego,
Program Potudniowy Battyk, Program Europa Srodkowa) oraz krajowych po stronie polskiej (Program
Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko, Program Operacyjny Inteligentny Rozwoj, Regionalne Programy
Operacyjne).

Obszar Priorytetowy Substancje Niebezpieczne (PA HAZARDS) - Ograniczenie uzytkowania
i wplywu substancji niebezpiecznych

W ramach PA HAZARDS Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska realizuje dziatania zwigzane
z zatopiong bronig chemiczng w Morzu Baltyckim. W ramach projektu flagowego pn. ,Ocena potrzeby
usuwania broni chemicznej” w 2013 r. nastgpito ukonczenie i przyjecie na Konferencji Ministerialnej
HELCOM w pazdzierniku 2013 r. raportu grupy HELCOM MUNI dotyczacego zatopionej broni chemicznej
w Battyku. Raport dostepny jest na stronie www.helcom.fi.

W 2013 r. Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska rozpoczat dziatania majace na celu identyfikacje
i zrzeszenie réznych projektéow oraz inicjatyw zwigzanych z zatopiong bronig chemiczng w regionie Morza
Battyckiego. W konsekwencji tych dziatan projekt flagowy pn. ,Ocena potrzeby usuwania broni
chemicznej” zostat przeksztatcony w projekt klastrowy pn. UMBRELLA - ,Liga na rzecz rekultywacji
Morza Battyckiego w odniesieniu do zatopionej broni” (Underwater Munitions Baltic REmediation cluster
LeAgue). Obecnie projekt obejmuje dziatania grupy HELCOM MUNI, projekt CHEMSEA, projekt
MODUM, wspodiprace z Miedzynarodowym Dialogiem w sprawie Zatopionej Broni (IDUM) oraz
wspotprace z International Scientific Advisory Board on Sea-Dumped Chemical Weapons (ISAB).

Podczas czwartego Dorocznego Forum SUE RBM w Wilnie w dniach 11-12 listopada 2013 r. liderzy
projektéow UMBRELLA (GIOS) oraz CHEMSEA (Instytut Oceanologii PAN w Sopocie) informowali
o0 problemie zatopionej broni chemicznej w Battyku oraz promowali dziatania realizowane w regionie
Morza Bafltyckiego w zwigzku z koniecznoscig oszacowania zagrozenia, jakie ta bron ze sobg niesie.
Podczas otwarcia Forum zaprezentowany zostat film promujacy trzy projekty realizowane w ramach SUE
RMB, w tym dziatania w ramach projektu flagowego dotyczacego broni chemiczne;.

5. Dziatania dotyczace dyrektywy ramowej w sprawie strategii morskiej

W celu osiggniecia efektu synergii dziatan Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska realizujac swoje
zadania brat pod uwage koniecznos$¢ powigzania celéw i dziatan Konwencji Helsinskiej z wymaganiami
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/56/WE z 17 czerwca 2008 r. ustanawiajgcej ramy
dziatan Wspdlnoty w dziedzinie polityki sSrodowiska morskiego (dyrektywy ramowej w sprawie strategii
morskiej), ktora jest obecnie wdrazana przez Komisje Europejska oraz wszystkie kraje cztonkowskie UE.
Osiagniecie dobrego stanu srodowiska morskiego do roku 2020 poprzez opracowanie i wdrozenie przez
kompetentne organy poszczegdlnych elementéw strategii morskiej to gtéwny cel postanowieh dyrektywy
ramowej w sprawie strategii morskiej. Dyrektywa okresla dziatania jakie powinny podjgé panstwa
cztonkowskie, aby osiggna¢ lub utrzymaé dobry stan ekologiczny srodowiska morskiego. W tym celu
panstwa przeprowadzajg analize aktualnego stanu srodowiska morskiego oraz identyfikujg Zrodta oraz
skale presji antropogenicznej pochodzacej ze zrodet ladowych i morskich. Na tej podstawie opracowujq i
wdrazajg plany dziatan na rzecz ochrony i poprawy stanu ekosystemow morskich.

W przypadku Morza Baltyckiego gtéwnym zagrozeniem dla jego stanu jest ilo§¢ zanieczyszczen
odprowadzanych z lgdu. Koordynatorem procesu ograniczania tadunkoéw zanieczyszczen z ladu sg
organy gospodarki wodnej, ktére wykorzystujg w tym celu obecne instrumenty prawne wynikajace
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z innych proceséw unijnych, takich jak wdrazanie dyrektywy 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajgcej ramy wspodlnotowego dziatania w dziedzinie polityki
wodnej (Dz. Urz. UE L327/I z 22 grudnia 2000 r., str. 275) oraz dyrektywy Rady z dnia 21 maja 1991 r.
dotyczacej oczyszczania sciekdow komunalnych (Dz. Urz. UE | 135/40 z dnia 30 maja 1995 r., str. 26).

Nalezy podkresli¢, iz dyrektywa odwotuje sie do doswiadczeh i celow konwencji morskich, stad
Rzeczpospolita Polska aktywnie uczestniczac w dziataniach Konwencji o ochronie srodowiska morskiego
Morza Battyckiego dazy do osiggniecia efektu synergii pomiedzy procesem wdrazania postanowien
dyrektywy a Konwencjg helsinska.

W dniu 4 stycznia 2013 r. Sejm RP uchwalit nowelizacje ustawy Prawo wodne oraz niektorych innych
ustaw (Dz. U. poz. 165), ktéra wdraza do prawa polskiego zapisy Ramowej Dyrektywy w sprawie Strategii
Morskiej oraz okresla kompetentne organy do jej implementac;i.

Ustawa 0 zmianie ustawy - Prawo wodne oraz niektérych innych ustaw, ktéra wdraza do prawa polskiego
zapisy dyrektywy ramowej w sprawie strategii morskiej, okresla jednoczes$nie kompetentne organy do jej
implementacji. Zgodnie z projektem ustawy Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska opracowuje wstepng
ocene stanu srodowiska wod morskich, zestaw wtasciwosci typowych dla dobrego stanu srodowiska waéd
morskich oraz program monitoringu wod morskich. Do kompetencji Prezesa Krajowego Zarzadu
Gospodarki Wodnej nalezy zestawienie dominujacych presji i oddzialywan pochodzenia ladowego na
wody morskie, zestaw celow srodowiskowych dla wéd morskich i zwigzanych z nimi wskaznikéw oraz
krajowy program ochrony wod morskich. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej opracowuje
zestawienie dominujacych presji i oddziatywan pochodzenia morskiego na wody morskie, analize
ekonomiczng i spoteczng uzytkowania wod morskich oraz kosztéw degradacji srodowiska woéd morskich,
natomiast minister wtasciwy do spraw rybotdwstwa opracowuje zestawienie dominujacych presji
i oddziatywan pochodzenia morskiego na wody morskie wynikajgcych z dziatalnosci rybackiej.

Z inicjatywy panstw czionkowskich UE oraz Komisji Europejskiej dziata platforma wdrozeniowa dyrektywy
ramowej w sprawie strategii morskiej - Common Implementation Strategy (CIS), ktéra jest odpowiedzialna
za koordynacje podejmowanych w krajach cztonkowskich UE dziatarh zwigzanych z problematykg wody
i morza we wspotpracy z Dyrekcjg Generalng do spraw Srodowiska oraz Dyrekcjg Generalng do spraw
Morskich i Rybotowstwa Komisji Europejskiej. Gtownym zadaniem dziatajacej pod przewodnictwem
Dyrektorow Morskich platformy CIS jest wypracowanie wspdolnego podejscia i wytycznych, prowadzenie
wspotpracy na poziomie eksperckim oraz prowadzenie badan i realizacja wspdlnych projektow.
W ramach platformy wdrozeniowej CIS dziata grupa koordynujgca oraz grupy robocze: grupa robocza do
spraw dobrego statusu $rodowiskowego (GES), grupa robocza do spraw wymiany danych, informacji
i wiedzy (DIKE), grupa robocza do spraw gospodarczych i spotecznych ocen (ESA).

W 2013 r. Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska przeprowadzit konsultacje spoteczne wstepnej oceny
stanu $rodowiska wdéd morskich oraz zestawu wiasciwosci typowych dla dobrego stanu srodowiska wod
morskich. W pazdzierniku 2013 r. uzgodnione z Prezesem Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej,
ministrem wtasciwym ds. gospodarki morskiej oraz ministrem wtasciwym ds. rybotéwstwa ww. dokumenty
zostaty przekazane ministrowi ds. gospodarki wodnej do dalszego procedowania.

Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska petniac funkcje Dyrektora Morskiego zostat réwniez wyznaczony
do reprezentowania Rzeczypospolitej Polskiej w Komitecie Regulacyjnym oraz brat udziat w jego
posiedzeniu w Brukseli w dniu 12 lutego 2013 r. Zasadniczym celem posiedzenia byla akceptacja
rozpoczecia przegladu Decyzji Komisji Europejskiej (KE) z dnia 1 wrzesnia 2010 r. na temat kryteriow
i standardéw metodologicznych dotyczacych ,Dobrego Stanu Srodowiskowego (GES)” wéd morskich, ich
uzupetnienia i doprecyzowania w kontekscie wykonanej ,Oceny wstepnej wod morskich (1A)” przez kraje
cztonkowskie i udzielenia mandatu dla Grupy Koordynacyjnej ws. Strategii Morskiej (MSCG) do podjecia
prac w tym zakresie. Glowny Inspektor wzigt udziat w dwdch nieformalnych spotkaniach Dyrektorow
Wodnych i Morskich w Dublinie oraz w Wilnie. Najwazniejsze punkty porzadku obrad dotyczyty
omowienia tzw. oceny Komisji Europejskiej z art. 12 MSFD obowigzkéw raportowych wynikajacych z art.
8,9,10 MSFD oraz powigzan dziatalnosci w ramach MSFD i Konwenc;ji helsinskiej, projektu KE dyrektywy
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w sprawie morskiego planowania przestrzennego izintegrowanego zarzadzania obszarami
przybrzeznymi, zintegrowania prac Dyrektoréw ds. Przyrody z Wodnymi i Morskimi.

VIl. Bezpieczenstwo zeglugi

W 2013 r. Straz Graniczna (Morski Oddziat SG) realizujac swoje zadania ustawowe wykonywata
nastepujace dziatania, ktére wpisujg sie w polityke morskg RP w obszarze bezpieczehstwa zeglugi:

- ochrona morskiej granicy panstwowej, sprawowanie nadzoru nad eksploatacjg polskich obszaréw
morskich i przestrzeganiem przez statki przepiséw obowigzujgcych na tych obszarach,

- dziatania na rzecz zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi i ochrony portéw morskich:
- monitorowanie zeglugi i przestrzegania przepiséw obowigzujgcych na polskich obszarach morskich,

- doskonalenie dziatan skierowanych na zwalczanie zagrozen terrorystycznych poprzez udziat sit
i srodkow Morskiego Oddziatu SG we wspotdziataniu z Policja, administracjg morska, Wydziatami
Zarzadzania Kryzysowego urzedow wojewddzkich, Morskg Stuzbg Poszukiwania i Ratownictwa,
Marynarkg Wojenna, Biurem Ochrony Rzadu i innymi instytucjami w ¢wiczeniach morskich wymaganych
Miedzynarodowym Kodeksem Ochrony Statku i Obiektu Portowego (ISPS) — zagrozenie terrorystyczne
statku i obiektu portowego,

- udziat w akcjach ratowniczych i ¢wiczeniach w zakresie poszukiwania i ratowania zycia na morzu.

Od lipca 2013 r. Straz Graniczna do ochrony morskiego odcinka granicy panstwowej oraz sprawowania
nadzoru nad przestrzeganiem przez statki przepiséw wykorzystuje Zautomatyzowany System
Radarowego Nadzoru polskich obszaréw morskich (ZSRN), ktéry obejmuje swoim zasiegiem obserwaciji
akwen polskich obszaréw morskich od granicy panstwowej z Niemcami do granicy panstwowej
z Federacjg Rosyjska. Podstawowym zadaniem ZSRN jest wypracowanie i dystrybucja kompleksowego
obrazu sytuacji nawodnej (KOSN) obejmujagcego co najmniej morze terytorialne i morskie wody
wewnetrzne Rzeczypospolitej Polskiej. Gromadzone i przetwarzane w systemie informacje majg stuzy¢
wspomaganiu procesu decyzyjnego i kierowaniu dziataniami morskimi na réznych szczeblach
odpowiedzialno$ci stuzbowej réznych instytucji.

Od lipca 2013 r. dzieki wykorzystaniu ZSRN graniczne jednostki organizacyjne MOSG stwierdzity 105
przypadkéow naruszeh stref zamknietych dla zZeglugi i rybotdwstwa przez jednostki ptywajace.
O sprawcach powyzszych naruszen informowani byli wkasciwi terytorialnie Dyrektorzy Urzedéw Morskich.

Jednoczesnie majac na wzgledzie implementacje dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2010/65/UE z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkow
wchodzgacych lub wychodzacych z panstw czionkowskich (...) wszystkim granicznym jednostkom
organizacyjnym Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej oraz komérkom komendy oddziatu, ktére realizujg
i nadzorujg zadania zwigzane z dokonywaniem kontroli granicznej i ochrong polskich obszaréw morskich,
zapewniono dostep do zasobdéw administrowanego przez Urzedy Morskie systemu kontrolno -
informacyjnego PHICS (Polish Harbours Information and Control System), bedacego podsystemem
narodowego systemu SafeSeaNet.

Dziatania dotyczace spraw morskich zrealizowanych w ramach programéw operacyjnych
wspoékHfinansowanych z budzetu UE.

Funkcjonariusze Morskiego Oddziatu SG (MOSG) od 2008 r. biorg udziat w pracach Grupy Roboczej
ds. mozliwosci zintegrowania systemdéw monitoringu i nadzoru morskiego RP. W ramach prac podgrup
roboczych ds. technicznych zatozen budowy gtéwnego traktu swiattowodowego oraz ds. przygotowania
prawnych ram stosownego porozumienia miedzyresortowego w sprawie budowy gtdéwnego traktu
Swiattowodowego, funkcjonariusz MOSG opracowat program funkcjonalno uzytkowy dla Pomorskiej
Magistrali Teleinformatycznej (PMT), ktéry stanowit gtéwnag czes¢ wymagan technicznych na ogtoszenie
przetargu dotyczacego wyboru wykonawcy na budowe PMT. Utworzenie swiattowodowej infrastruktury
telekomunikacyjnej w relacji Gdynia - Swinoujécie bedzie zrealizowane poprzez pofozenie kabla
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Swiattowodowego zawierajgcego 144 widkna jednomodowe. Wzdluz PMT zostanie zainstalowanych
19 punktéw weziowych oraz 23 punkty dostepowe do sieci. Przepustowos¢ rdzenia sieci zapewni
przesytanie do 10 Gbps danych.

W ramach prac zwigzanych z PMT zostanie wykonany tacznik swiattowodowy pomiedzy Kaszubskim
dywizjonem SG stacjonujagcym na Westerplatte i Portem Pdéinocnym Gdansk na potrzeby SG. Realizacja
inwestycji zapewni potrzeby w pewne i szybkie tacza dla ZSRN, co umozliwi petne wykorzystanie
wszystkich mozliwosci systemu. Zakonczenie inwestycji planowane jest na 31 grudnia 2015 r.

Wspétpraca miedzynarodowa realizowana przez Straz Graniczng w rejonie Morza Battyckiego

Wspoétpraca wielostronna - forum Wspoélpracy Stuzb Granicznych Panstw Regionu Morza
Battyckiego - Baltic Sea Region Border Control Co-operation (BSRBCC).

Forum Wspétpracy Stuzb Granicznych Panstw Regionu Morza Battyckiego (Baltic Sea Region Border
Control Co-operation — BSRBCC) jest gtdwna platforma wspotpracy stuzb granicznych w regionie Morza
Battyckiego, ktéra od powstania w 1997 r. jest dynamicznie rozwijajagcym sie forum wspoipracy
regionalnej stuzb granicznych Danii, Estonii, Finlandii, Litwy, Lotwy, Niemiec, Norwegii, Polski, Rosji
i Szwecji. W 2013 r. forum wspodtpracy BSRBCC przewodniczyta Straz Graniczna Finlandii. W ramach
finskiego przewodnictwa przygotowano seminaria oraz konferencje, w ktdrych uczestniczyli
przedstawiciele Komendy Gtdwnej SG oraz Morskiego Oddziatu SG.

Ponadto w ramach przewodnictwa SG Finlandii w BSRBCC w 2013 r. przeprowadzono dwie operacje
morskie:

w okresie czerwiec - sierpien 2013 r. odbyta sie wspdlna operacja morska ,Baltic Summer 20137,
organizowana w ramach Konferencji Wspétpracy Stuzb Granicznych Panstw Regionu Morza Battyckiego
w terminach:

- rejon 1 (tzw. hot spot nr 1) w dniach 26-30 czerwca 2013 r. - zgodnie z planem operacyjnym SG RP nie
uczestniczyta w tym rejonie operaciji,

- rejon 2 (tzw. hot spot nr 2) w dniach 17-21 lipca 2013 r. - SG RP uczestniczyta,
- rejon 3 (tzw. hot spot nr 3) w dniach 14-18 sierpnia 2013 r. - SG RP uczestniczyta.

Celem operacji byto ujawnienie ewentualnych zdarzen zwigzanych z wykorzystaniem jednostek sportowo
- zeglarskich do prowadzenia dziatan niezgodnych z przepisami (nielegalna migracja, przemyt towarow
akcyzowych, narkotykéw, bezpieczenstwo zeglugi).

W dniach 11-15 wrzesnia 2013 r. odbyta sie wspdlna operacja morska ,Baltic Tracking 2013”,
organizowana w ramach Konferencji Wspotpracy Stuzb Granicznych Pahstw Regionu Morza Battyckiego.
Celem operacji byto doskonalenie procedur wymiany informacji do wspdlnego skoordynowanego
monitorowania ruchu jednostek oraz podnoszenie $wiadomo$ci sytuacyjnej w zwigzku z realizacjg
nadzoru morskiego z wykorzystaniem narzedzi technicznych, wdrozenie najlepszych praktyk z operacji
.Baltic Tracking 2012”, w tym przypadku systemu automatycznej identyfikacji statkéw - transponderow
AlS.

W prace w zakresie przygotowywania i realizacji dziatan w ramach finskiego przewodnictwa w BSRBCC
w 2013 r. byli zaangazowani takze eksperci Agencji ds. operacyjnego zarzadzania granicami
zewnetrznymi Unii Europejskiej FRONTEX, z ktérg wspotdziatajg réwniez funkcjonariusze Morskiego
Oddzialu SG. Funkcjonariusze Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej aktywnie uczestniczg
we wspolnych przedsiewzieciach operacyjnych koordynowanych przez FRONTEX, jednak gtéwnie
w rejonie basenéw morskich potudnia Europy, w zwigzku ze skalg zagrozenia migracyjnego na tych
obszarach morskich.

Ponadto w dniach 11-12 grudnia 2013 r. przedstawiciele Zarzgdu Granicznego KGSG wzieli udziat
w pierwszym spotkaniu grupy eksperckiej organizowanym przez Agencje Frontex, ktéra zostata
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aktywowana w celu wypracowania najlepszych praktyk w obszarze kontroli granicznej w przejsciach
morskich.

Wspétpraca bilateralna — w ramach Aparatéw Petnomocnika Granicznego RP Odcinka Baltyckiego
i Pelnomocnika Granicznego FR Odcinka Kaliningradzkiego.

Wspodlpraca dwustronna ze strong rosyjskg w zakresie ochrony morskiej granicy panstwowej
i sprawowania nadzoru nad obszarami morskimi jest realizowana w ramach Aparatéw Petnomocnika
Granicznego RP Odcinka Battyckiego i Petnomocnika Granicznego FR Odcinka Kaliningradzkiego.
Wspodiprace w ramach Aparatéw Petnomocnikéw Granicznych RP Odcinka Baityckiego i FR Odcinka
Kaliningradzkiego 2013 r. nalezy oceni¢ pozytywnie. Postanowienia Planu wspétdziatania obu stuzb byty
realizowane na biezaco i bez zakidécen. Wspétdziatanie charakteryzowato sie wysokim profesjonalizmem
i zaangazowaniem. Nalezy pozytywnie oceni¢ przygotowanie i przeprowadzenie wspolnych operaciji
morskich, ktére przyniosty wymierne rezultaty, potwierdzajace trafnosé wskazywanych uprzednio
zagrozen. Spotkania robocze stron byly wywotywane zgodnie z potrzebami wynikajgcymi z biezacej
oceny sytuacji na wspoélnie ochranianym odcinku granicy panstwowej. Nie odnotowano jakichkolwiek
utrudnien w zakresie wywotywania i organizacji spotkan, ktére przebiegaty sprawnie i bez zaki6cen.
W 2013 r. zrealizowano:

- dwa spotkania Petnomocnikéw Granicznych Stron (21 czerwca 2013 r. Gdansk; 11 grudnia 2013 r.
Kaliningrad; spotkania wspoffinansowane w ramach Europejskiego Funduszu Powrotéw Imigrantow);

- dwa spotkania na szczeblu Pomocnikoéw Petnomocnikédw Granicznych Stron, w tym jedno dotyczyto
wspotpracy ekspertéw na szczeblu operacyjnym i do spraw cudzoziemcow (wrzesien 2013 r.), a drugie
omowienia biezacej sytuacji na wspdlnie ochranianym odcinku granicy panstwowej na Zalewie Wislanym/
Kaliningradzkim na pokfadzie jednostki ptywajacej SG (listopad 2013 r.);

- jedno spotkanie w zakresie przegladu znakoéw i urzadzen granicznych (lipiec 2013 r.);

- dwie wspdlne operacje morskie: ,Baltic Wind 2013 (2-31 sierpnia 2013), ukierunkowana
na intensyfikacje nadzoru i kontroli jednostek sportowo - zeglarskich (jachtow) w zakresie przestrzegania
przepisdw obowigzujacych w portach morskich i na obszarach morskich oraz ,Baltic Autumn” (11-14
listopada 2013 r.), polegajagca na wzmozonym monitorowaniu ruchu jednostek rybackich na wodach
terytorialnych i w WSE Stron;

- wizyta jednostki ptywajacej SG-311 w porcie Battyjsk (wrzesien 2013 r.) w ramach wspdlnego ¢wiczenia
morskiego ,Baltic Surf 2013” dotyczgacego wykrywania, zapobiegania i ograniczania wystepowania
Zjawisk stanowigcych zagrozenie dla bezpieczenstwa granicy morskiej.

Wspolpraca bilateralna - posiedzenia Grupy Eksperckiej ds. rozwoju przejs¢é granicznych
i infrastruktury przygranicznej Polsko-Rosyjskiej Komisji ds. Wspotpracy Miedzyregionalnej

Na Il posiedzeniu Grupy Eksperckiej ds. rozwoju przej$¢ granicznych i infrastruktury przygranicznej
Polsko-Rosyjskiej Komisji ds. Wspétpracy Miedzyregionalnej, ktére odbyto sie w dniu 13 wrzesnia 2013 r.
w Sankt Petersburgu, Strona rosyjska w zwigzku z uzgodnieniami poczynionymi podczas 14 posiedzenia
Polsko-Rosyjskiego Statego Komitetu ds. Transportu (8 lipca 2013 r., Krakoéw), zaproponowata
rozszerzenie Umowy miedzy Rzadem RP a Rzadem FR o zasadach matego ruchu granicznego
o0 morskie przejscia graniczne. Ponadto podczas posiedzenia przedmiotowego gremium poruszane byty
rébwniez kwestie zwigzane z projektem rozporzadzenia Rzadu Federacji Rosyjskiej ,O zmianach do
Rozporzadzenia Rzadu FR z dnia 15 lipca 2009 r., Nr 553” o zasadach przeptywu statkéw pod polska
bandera przez rosyjskg czes¢ Zalewu Wislanego/Kaliningradzkiego zmierzajacych do i z portow
Rzeczypospolitej Polskiej.

Wspotpraca bilateralna — wspotpraca z Policja Federalng Niemiec (BPOL)

W ramach wspoétpracy z Policjg Federalng Niemiec w 2013 r. zrealizowano miedzy innymi 38 wspdlnych
patroli granicznych na ladzie (w tym 21 na terytorium RP, 17 na terytorium RFN). Ponadto, w ramach
.Planu wspétpracy dwustronnej Dyrekcji BPOL w Bad Bramstedt, Berlinie i Pirnie oraz Morskiego

69



Oddzialu Strazy Granicznej, Nadodrzanskiego Oddziatu SG i Centralnego Osrodka Szkolenia SG
w 2013 r.” zrealizowano cztery przedsiewziecia. Zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami,
przeprowadzono regularne spotkania Komendantéw Morskiego Oddziatu SG i Nadodrzanskiego Oddziatu
SG z Kadrg Kierownicza Dyrekcji BPOL w Bad Bramstedt, Berlinie i Pirnie, spotkania Komendantéow
Placéwki SG w Swinoujéciu i Pomorskiego Dywizjonu SG w Swinoujéciu z kadrg kierowniczg Inspekgii
Morskiej BPOL w Warneminde oraz polsko - niemieckie robocze spotkanie wspotpracujacych stuzb
policyjno-granicznych (udziat przedstawicieli Placowki SG w Szczecinie oraz Placowki SG
w Swinoujéciu), podwiecone omoéwieniu wspétpracy oraz planowaniu wspdlnych przedsiewzieé
w przyszto$ci.

Wspodltpraca bilateralna — z Policja Krélestwa Szwecji (okreg Blekinge oraz Sztokholm)

Od 2010 r. Morski Oddziat Strazy Granicznej bierze udziat w szwedzkim projekcie BOUNDLESS, ktérego
inicjatorem byla Policja Krolestwa Szwecji Okregu Blekinge. Projekt zakladat nawigzanie blizszej
wspotpracy z odpowiednimi wladzami w Polsce (SG oraz Policja) i na Litwie, ze wzgledu na fakt, iz kraje
te majg potaczenia promowe z regionem Blekinge (Gdynia- Karlskrona, Ktajpeda- Karlshamn). Celem
projektu byta intensyfikacja rozpoznania nt. poszczegdlnych rodzajéw przestepstw (gtdwnie
przestepczos$¢ pospolita — w powigzaniu z potgczeniami promowymi - przewozenie towaréw mogacych
pochodzi¢ z kradziezy), biezaca wymiana informacji o charakterze operacyjnym oraz prowadzenie
wspolnej pracy prewencyjnej. Zakonczenie realizacji projektu nastapito w roku 2013.

Na podstawie zapisdw protokotu wspoétpracy podpisanego w Gdansku w dniu 28 maja 2012 r. pomiedzy
MOSG a Pionem Granicznym Krolestwa Szwecji Okregu Sztokholm w dniu 7 maja 2013 r. w Rydze na
Lotwie odbylo sie spotkanie poswiecone przestepczosci transgranicznej przy wykorzystaniu potgczen
promowych w regionie Morza Baltyckiego. Z inicjatywa realizacji spotkania oraz z zaproszeniem do
MOSG wystgpita strona szwedzka (Policia Okregu Sztokholm). Podczas spotkania omdwiono
i przygotowano projekt wspolnego dziatania - operacji pk. ,Triangle” zrealizowanej w dniach 22-24 maja
2013 r., ukierunkowanej na przeciwdziatanie przestepczosci transgranicznej z wykorzystaniem potaczen
promowych w regionie Morza Battyckiego. Udziat w przedmiotowej operacji wziety: Szwecja, Polska,
Litwa, totwa, Estonia, Finlandia oraz Norwegia (w charakterze obserwatora). W ramach wspoipracy
z Policja Szwecji okregu Blekinge oraz Sztokholm, Morski Oddziat SG prowadzit w 2013 r. biezaca
wymiane informacji w zakresie przestepczosci transgraniczne;.

Wspoélpraca ze SG Finlandii oraz Zandarmerii Krélewskiej Holandii

W ramach wspéipracy z SG Finlandii oraz Zandarmerig Krolewska Holandii, w dniach 24-28 czerwca
2013 r. w Morskim Oddziale Strazy Granicznej odbyto sie wspdlne szkolenie Wydziatu Zabezpieczenia
Dziatan Morskiego oraz Nadwislanskiego Oddziatu Strazy Granicznej z pododdziatami specjalnymi
Zandarmerii Krolewskiej Holandii oraz Strazy Granicznej Finlandii w zakresie m.in. doskonalenia dziatan
taktycznych w terenie zurbanizowanym oraz prowadzenia abordazu na jednostke ptywajaca z todzi
bojowe;j.

Pozostate dziatania realizowane przez Morski Oddziat SG w 2013 r.

W listopadzie 2013 r. Straz Graniczna pozyskata nowg jednostke ptywajaca typu RIB TM-1025 2 IB
CABIN, ktoérej nadano nazwe SG-068. Jednostka plywajaca zostata w catosci sfinansowana przez
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej i przeznaczona jest do patrolowania
akwendw, dziatan interwencyjno - poscigowych, kontroli prawidtowosci wykonywanych potowéw oraz
wspomagania ochrony $rodowiska na polskich obszarach morskich, gtéwnie na wodach Zalewu
Szczecinskiego i Zatoki Pomorskie;.

Ponadto, zgodnie z ustawg z dnia 14 wrzednia 2012 r. 0 zmianie ustawy o weterynaryjnej kontroli
granicznej oraz ustawy - prawo pocztowe, Morski Oddziat SG, jako organ administracji rzgdowe;j
upowazniony do wykonywania niektérych zadah organdéw celnych, w morskich przejsciach granicznych
Gdansk - Gorki - Zachodnie, Jastarnia, Hel, teba, Mrzezyno i Dziwnéw wykonuje od dnia 30 listopada
2012 r. zadania zwigzane z kontrolg, przyjmowaniem i przekazywaniem przywozonych do Polski
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z panstw trzecich osobistych przesytek produktéw pochodzenia zwierzecego, ktdre naruszajg zasady
ustanowione w rozporzadzeniu Komisji WE Nr 206/2009 z dnia 5 marca 2009 r. w sprawie wprowadzania
do Wspdlnoty osobistych przesytek produktéw pochodzenia zwierzecego i zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr 136/2004 (Dz.Urz.UE 24.03.2009).

W 2013 r. w Marynarce Wojennej (MW) kontynuowano dziatania zmierzajace do rozwoju i pozyskania
nowych zdolnosci operacyjnych, w tym w obszarze systemu razenia i zwalczania okretéw podwodnych,
wsparcia dziatan przeciwminowych, a takze monitorowania zeglugi i sytuacji powietrznej nad obszarami
morskimi oraz ochrony stref morskich W rozwoju Marynarki Wojennej odzwierciedlone sg priorytety
modernizacji Sit Zbrojnych RP. Planuje sie kontynuacje przygotowania sit morskich do obrony terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej od strony morza w ramach potgczonej operacji obronnej oraz do udziatu
w operacjach morskich z dala od wtasnych baz.

W konsekwencji przyjetych i wprowadzonych zmian w systemie kierowania i dowodzenia w Sitach
Zbrojnych RP, rozwigzaniu uleglo Dowoddztwo Marynarki Wojennej i utworzony zostat Inspektorat
Marynarki Wojennej w Dowddztwie Generalnym Rodzajéw Sit Zbrojnych. Zmianom strukturalno-
organizacyjnym podlegaty réwniez zwigzki taktyczne i samodzielne jednostki wojskowe pozostajace
w strukturach Marynarki Wojenne;.

W 2013 r. w ramach ,Planu inwestycji budowlanych resortu Obrony Narodowej” na rzecz Marynarki
Wojennej realizowane byty zadania m.in. obejmujace przebudowe i modernizacje wybranych elementéw
infrastruktury portowej w Gdyni i Swinouj$ciu (w tym falochrony, nadbrzeza, opaski brzegowe). Ponadto
realizowane byly projekty inwestycyjne obejmujace modernizacje infrastruktury paliwowej (bazy, stacje
i sktady MPS - w lokalizacjach Gdynia, Dziwnéw, Swinoujécie) - celem dostosowania do wymogéw prawa
krajowego i ochrony sSrodowiska, a w ramach ,Programu Inwestycji Organizacji Traktatu
Pdétnocnoatlantyckiego w Dziedzinie Bezpieczenstwa (NSIP)” rozbudowywano paliwowe systemy
zaopatrywania w porcie wojennym Gdynia.

W 2013 r. przeprowadzono dwie edycje ¢wiczen pod nazwg RENEGADE-KAPER w obszarze
wspotdziatania organdéw panstwowych, w celu zapobiezenia niebezpieczenstwu grozgcemu statkom,
obiektom portowym oraz zwigzanej z nimi infrastrukturze, powstatego na skutek uzycia statku lub obiektu
ptywajacego jako $srodka ataku terrorystycznego (pierwsza edycja ¢wiczenia, z uzyciem sit stanowita
najwieksze przedsiewziecie z zakresu reagowania kryzysowego w kraju). Organizatorem tych
przedsiewzie¢ byt Dowddca Operacyjny Sit Zbrojnych.

Polski okret dowodzenia Statym Zespotem Sit Obrony Przeciwminowej NATO — ORP ,Kontradmirat
Xawery Czernicki”, niszczyciel min ORP ,Flaming” oraz grupa nurkéw-mineréw z 13 Dywizjonu
Tratowcdw uczestniczyty w miedzynarodowej operacji niszczenia powojennego arsenatu spoczywajgcego
na dnie Baltyku. Dziatania pod kryptonimem ,Open Spirit 2013” prowadzone byly u wybrzezy Litwy
w dniach od 19 do 28 sierpnia 2013 r. W operacji braty udziat okrety i grupy nurkdw-minerow z 8 panstw:
Belgii, Danii, Estonii, Holandii, Litwy, totwy, RP i USA. Dziatania prowadzone byly na akwenach morza
terytorialnego Litwy i litewskiej wylgcznej strefy ekonomicznej. tacznie podczas operacji grupa
zadaniowa dowodzona przez polski sztab z poktadu ,Czernickiego” przeszukata 24 mile kwadratowe
powierzchni dna morskiego i zniszczyta dwie miny morskie o tacznej masie tadunku wybuchowego
1150 kg. Rejon operacji ,Open Spirit 2013” obejmowat obszary, na ktérych w czasie obu wojen
prowadzono szeroko zakrojone dziatania wojenne. Gtéwnymi etapami dziatan bylo poszukiwanie,
wykrywanie, rozpoznanie i neutralizacja podwodnych obiektow, ktdre mogty stanowi¢ zagrozenie dla
bezpiecznej Zeglugi. Chodzito przede wszystkim o obiekty militarne (miny, torpedy, bomby, itp.)
pochodzace z okresu | i Il wojny Swiatowej. Do dziatan przeciwminowych wykorzystywane byty stacje
hydroakustyczne, zdalnie sterowane pojazdy podwodne oraz cztery grupy nurkdw mineréw. Dno Battyku
nadal kryje wiele niebezpiecznych niewypatéw i niewybuchéw pozostatych po obu wojnach swiatowych.
Do dzisiaj na dnie Battyku zalega uzbrojenie - miny morskie, torpedy bojowe i bomby lotnicze, ktére
stanowig potencjalne zagrozenie dla zeglugi. Gtéwnym celem operacji ,Open Spirit 2013” byto wykrycie
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i zniszczenie kolejnych takich obiektow, w celu zwiekszenia bezpieczenstwa morskich szlakow
komunikacyjnych, red i podejs¢ do portow.

Udziat w pracach Grup Roboczych Komitetu Wojskowego NATO:

- Udziat w posiedzeniach MCWG SP&C (Strategic Policy and Concept), na ktérym przedstawiono plan
rozwoju Morskich Operacji Bezpieczenstwa (MSO - Maritime Security Operations) w oparciu
o doswiadczenia ptyngce z ostatnio prowadzonych operacji (Operation Unified Protector (Libia);
Operation Open Shield (Rdg Afryki), Operation Active Endeavour (M. Srédziemne)). Przedmiotowa
koncepcja skupia sie na lepszym, bardziej efektywnym wykorzystaniu posiadanych juz mozliwosci (smart
use of possessed capabilities).

Dziatalnosé wojskowa w ramach operacji miedzynarodowych (ONZ/NATO/UE):

- W okresie od dnia 17 stycznia 2013 r. do dnia 17 stycznia 2014 r. - ORP ,Kontradmirat Xawery
Czernicki” - dowodzenie statym zespotem sit przeciwminowych NATO - SNMCMG 1 (Standing NATO
Mine Countermeasures Group 1).

- W okresie miedzy 21 stycznia 2-13 r. a 5 maja 2013 r. - udziat ORP ,Czajka” w dziataniach zespotu
SNMCMG 1.

- Udziat w operacji morskiej EU NAVFOR ATALANTA. Marynarka Wojenna objeta dwa stanowiska
w strukturach dowodzenia — jedno w Dowddztwie Operacji (OHQ) w Northwood (W. Brytania), a drugie
w charakterze asystenta oficera tacznikowego do Sztabu Wojskowego UE w Brukseli. Celem dziatania
oficerébw zajmujgcych ww. stanowiska byto w 2013 r. monitorowanie przebiegu operacji u wybrzezy
Somalii oraz koordynacja dziatan zwigzanych z wprowadzaniem nowych inicjatyw ukierunkowanych na
zwiekszenie $wiadomosci spotecznosci lokalnej w zakresie prowadzonej operacji (Somali Seafeares
Initiative - SSI).

W 2013 r. gtowny wysitek oraz dziatalno$¢ szkoleniowa w Marynarce Wojennej ukierunkowane byty na
doskonalenie zdolnosci operacyjnych do podjecia i prowadzenia dziatan obronnych, w tym w ramach
NATO oraz udziat w operacjach pokojowych, stabilizacyjnych i antyterrorystycznych. Ponadto w 2013 r.
sity i $rodki wydzielone z Marynarki Wojennej uczestniczyly w szeregu przedsiewzie¢ z zakresu
problematyki bezpieczenstwa na morzu. Do zasadniczych mozna zaliczy¢:

- udziat wydzielonych sit Marynarki Wojennej w dniach 28 pazdziernika-8 listopada 2013 r.
w miedzynarodowym ¢éwiczeniu sojuszniczym pk. STEADFAST JAZZ-13. Gidwnym zatozeniem
manewrdw byto sprawdzenie gotowosci do udzielania wsparcia zaatakowanemu panstwu sojuszniczemu;
STEADFAST JAZZ-13 bylo to strategiczne potaczone cEwiczenie dowddczo-sztabowe wspomagane
komputerowo z jednoczesnym realnym dziataniem wojsk na ladzie, w powietrzu i na morzu;

- udziat wydzielonych sit MW w dniach 13-17 maja 2013 r. w manewrach ratowniczych pk. BALTIC
SAREX-12 - cyklicznym éwiczeniu wojskowych i cywilnych stuzb ratowniczych, organizowanym w ramach
programu Partnerstwa dla Pokoju. Jego zasadniczym celem jest doskonalenie procedur podczas
skoordynowanych dziatan na rzecz ratowania zycia na morzu;

- udziat polskiego niszczyciela w dniach 19-29 sierpnia 2013 r. w operacji bojowej niszczenia wojennego
arsenatu spoczywajgcego na dnie Battyku u wybrzezy Litwy. Dziatania prowadzone pk. OPEN SPIRIT-13
miaty na celu neutralizacje niebezpiecznych obiektow podwodnych w celu podniesienia poziomu
bezpieczenstwa zeglugi. Nalezy zauwazy¢, ze operacje przeciwminowe stajg sie jedng z gtdwnych
domen dziatan polskiej floty na arenie miedzynarodowej. Doswiadczenia MW w tym zakresie sg
wykorzystywane, m.in. przez Sity Odpowiedzi NATO/SNMCMG1/, w ktérych od 2002 r. cyklicznie dziatajg
polskie okrety dowodzenia i tratowo-minowe;

- udziat w dniach miedzy 10-21 czerwca 2013 r. w corocznych miedzynarodowych ¢éwiczeniach morskich
pk. BALTOPS-13, ktorych celem byto zwiekszenie interoperacyjnosci sit morskich w rejonie Morza
Battyckiego. BALTOPS jest ¢wiczeniem potwierdzajacym role sit morskich w miedzynarodowym systemie
bezpieczenstwa i w tworzeniu atmosfery do bezpiecznego rozwoju gospodarek morskich;
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- udziat wydzielonych sit MW w polsko-szwedzkim ¢wiczeniu w ratowaniu zatdég okretéw podwodnych
pk. NOTHERN CROWN-13. Polskie sity morskie uczestniczg w tego rodzaju éwiczeniach zaréwno
w ramach NATO, jak i w ramach porozumien miedzynarodowych. Ratowanie zatég okretow podwodnych
uwazane jest za jedng z najbardziej skomplikowanych operacji ratowniczych na morzu, ktéra wymaga
wykorzystania zaawansowanych technicznie systeméw podwodnych oraz koordynacji dziatan zatdg
jednostek ratowniczych, stuzb medycznych i logistycznych.

W 2013 r. w zakresie dziatah zwigzanych z nadzorem i monitoringiem obszaru morskiego oraz integraciji
wojskowo-cywilnej (IMW), Marynarka Wojenna poprzez Centrum Operacji Morskich uczestniczyta
w wymianie informacji dotyczgcych bezpieczenstwa morskiego ze Strazg Graniczng i Urzedami Morskimi
na podstawie odpowiednich porozumien. Centrum Operacji Morskich realizuje te zagadnienia w ramach
Systemu Wymiany Informacji Bezpieczenstwa Zeglugi (SWiBZ).

Jednostki organizacyjne Marynarki Wojennej realizowaty dyzury ratownicze w ramach systemu SAR.

Przedstawiciele Marynarki Wojennej brali udziat w pracach w ramach programu UE MARSUR (Maritime
Surveillance), bedacych kontynuacijg dziatan z lat poprzednich.

Przedstawiciele Marynarki Wojennej brali udziat w pracach Komitetu Sterujacego oraz grup roboczych
inicjatywy SUCBAS (Surveillance Co-Operation Baltic Sea), rowniez bedacych kontynuacjg dziatan z lat
poprzednich. Aktualnie wspoétpraca w ramach wymiany informacji z zakresu bezpieczenstwa morskiego
odbywa sie na poziomie drugim. Marynarka Wojenna zakupita dla Centrum Operacji Morskich licencje na
oprogramowanie oraz uzyskata srodki na finansowanie corocznego utrzymania systemu.

Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej (BHMW) bedac stuzbg zabezpieczenia nawigacyjno-
hydrograficznego i meteorologiczno-oceanograficznego Marynarki Wojennej RP, spetnia jednoczes$nie
zadania panstwowej stuzby hydrograficznej i oznakowania nawigacyjnego w zakresie hydrografii
i kartografii morskiej. W 2013 r. BHMW w ramach wypetniania roli panstwowej stuzby hydrograficznej
realizowato szereg przedsiewzie¢ zwigzanych z bezpieczenstwem zeglugi na obszarach morskich RP.

Wypetniajac zadania Krajowego Koordynatora Ostrzezenn Nawigacyjnych (National Coordinator
Navigational Warnings) BHMW uczestniczyto w procesie wymiany Morskiej Informacji Bezpieczenstwa
(MSI - Maritime Safety Information) w ramach funkcjonowania podobszaru BALTICO oraz koordynowato
wszelkie dziatania na obszarach morskich RP. Koordynacja dotyczyta miedzy innymi dziatan takich
instytucji jak: Urzedy Morskie w Gdyni, Stupsku i Szczecinie, Dowddztwo Marynarki Wojennej, Morski
Oddziat Strazy Granicznej, Uniwersytet Gdanski, Lotos-Petrobaltic, PRCIP, Instytut Morski w Gdansku,
VTS Zatoka, VTMS Szczecin- Swinouj$cie, Stupsk Traffic Control. W 2013 r. rozpowszechniono tgcznie
225 ostrzezen nawigacyjnych dotyczacych dziatarn na morzu prowadzonych na obszarach morskich RP.

Realizujgc zadania obejmujgce prowadzenie serwisu publikacji nautycznych BHMW wydato:

- ,2Uzupetnienie nr 1 do Locji Battyku" (numer katalogowy 502) zawierajgce zestaw wszystkich korekt
wydanych w zeszytach ,Wiadomosci Zeglarskie" w latach 2009-2013 wzbogacone o zdjecia elementéw
zmienionej infrastruktury portowej w rejonie polskich portéw morskich oraz o zaktualizowane Przepisy
Portowe opracowane przez Dyrektoréw Urzedéw Morskich w Gdyni i Szczecinie.

- ,Spis Swiatet i sygnatéw nawigacyjnych" (numer katalogowy 521) edycja 2013, zawierajacy informacje
na temat charakterystyk ptywajacego i statego oznakowania nawigacyjnego polskiego wybrzeza oraz
pasa przylegtego znajdujacego sie w strefie granicznej RP z Niemcami i Rosja.

Kontynuowano opracowanie i wydawanie zeszytow ,Wiadomosci Zeglarskie", ktore od dnia 1 stycznia
2013 r. wydawane sg wytacznie w formie elektronicznej ogélnodostepnej na stronie internetowej BHMW
(www.bhmw.mw.mil.pl) oraz na platformie SWIBZ - System wymiany informacji o bezpieczenstwie
zeglugi. Podobny system rozpowszechniania zeszytéw WZ od dnia 1 stycznia 2014 r. wprowadzi
Szwecja.
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Kontynuowano opracowanie informacji zwigzanej z prowadzeniem korekty publikacji nautycznych BHMW
(numery katalogowe: 502, 522, 523, 531, 531, 551 i 552) w oparciu 0 dane przetwarzane z zagranicznych
map morskich i publikacji nautycznych z panstw obszaru Morza Battyckiego (GE, DK, SE, Fl, RU, EST,
LV, LT).

Utrzymywano serwis internetowy dotyczacy ostrzezen nawigacyjnych prowadzony na bazie strony
internetowej BHMW (www.bhmw.mw.mil.pl) z uwzglednieniem tresci ostrzezer Subarea, Coastal i Local
rozpowszechnianych przez BALTICO, BHMW oraz Urzedy Morskie w Gdyni, Stupsku i Szczecinie.
Serwis ten ma za zadanie ufatwi¢ dostep do jednolitej informacji dotyczacych ostrzezen nawigacyjnych
wszystkim uzytkownikom morza.

Wypetniajac zadania w zakresie kartografii morskiej, BHMW utrzymuje kolekcje 58 map morskich dla
obszaru Morza Battyckiego, z ktérych 17 nalezy do kolekcji miedzynarodowej (INT). W 2013 r. wydano
ogotem 11 map morskich, w tym 6 map kolekcji miedzynarodowej: 12 (INT 1290); 45; 74 (INT 1295); 154
(INT 1294); 73 (INT 1288); 113; 255; 47 (INT 1297); 75 (INT 1296); 69; 55.

Ponadto w ramach zawartego porozumienia z niemieckg stuzbg hydrograficzng (BSH), BHMW
systematycznie opracowuje 3 zestawy ,Map dla matych jednostek” obejmujace swym zasiegiem polskie
obszary morskie. W 2013 r. wydano zestaw obejmujacy akweny Zatoki Gdanskiej i Zalewu Wislanego,
a takze opracowano do wydania w 2014 r. dwa zestawy dla obszaru Zatoki Pomorskiej i Zalewu
Szczecinskiego oraz obszaru Battyku Potudniowego - srodkowej czesci Wybrzeza Polskiego.

Poza klasycznymi, papierowymi mapami morskimi BHMW utrzymuje w ciggtej aktualnosci zestaw
komorek map elektronicznych (ENC) na obszar polskiego EEZ. Zgodnie z podpisanym porozumieniem,
ich dystrybucje dla celéw nawigacyjnych prowadzi, poprzez sie¢ dystrybutorow, Regionalne Centrum
ENC, PRIMAR (Norwegia). Ponadto na podstawie dwustronnych porozumien komoérki ENC sg
sprzedawane firmom komercyjnym.

Przedstawiciele BHMW uczestniczyli w pracach miedzynarodowych organizacji morskich i ich grupach
roboczych:

- Grupa Robocza BSHC; monitorowanie prac zwigzanych z sondazami na zalecanych trasach
zeglugowych Morza Battyckiego (HELCOM Hydrographic Re-surveing MWG); 19-21 marca 2013 r.,
Finlandia;

- Batymetryczna Grupa Robocza Morza Battyckiego (BSBWG); 8-11 kwietnia oraz 12-15 listopada
2013 r., Szwecja;

- Grupa Techniczna PRIMAR; marzec, Norwegia oraz Potgczona Grupa Techniczna PRIMAR i Regional
ENC International Center - ENC (drugie centrum pod egidq Biura Hydrograficznego Wielkiej Brytanii);

- Grupa Robocza IHO ds. standaryzacji produktéw ENC; 4-9 listopada 2013 r.;
- Konferencja Komitetu Doradczego PRIMAR; 20-21 listopada 2013 r., Polska.

W ramach omawiania zagadnien finansowych przedstawiono Raport Finansowej Grupy Roboczej
PRIMAR, dyskutowano na temat propozycji Nowego Modelu Finansowego PRIMAR, a takze budzetu na
2014 rok. Jednym z najwazniejszych obecnie zagadnien jest wdrozenie z dniem 1 stycznia 2014 r.
nowego mechanizmu cenowego zwanego modelem 5.0. Model ten ma obowigzywaé przez najblizsze 3
lata i zaktada przekazywanie panstwom cztonkom PRIMAR, co najmniej 50% zysku ze sprzedazy ich
ENC. Pozostata cze$¢ bedzie przeznaczana na utrzymanie serwiséw funkcjonujacych w ramach RENC
PRIMAR. Corocznie model bedzie indeksowany wspétczynnikiem CPIl okre$lajgcym wielkosé
inflacji/deflacji w Norwegii oraz ewentualnymi zmianami w kosztach utrzymania RENC PRIMAR.

- Grupa Robocza Baltic Sea International Charting Coordination Working Group (BSICCWG) bedacy
organem pomocniczym Konferencji Hydrograficznej Panstw Morza Battyckiego (BSHC);
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- Obrady 17 Sesji podkomitetu IMO (International Maritime Organization) COMSAR (Navigation,
Communication and Search and Rescue), grupa WG3, ktérej dziatalnos¢ byta zwigzana z tzw.
E-navigation oraz systemem LRIT; 21-25 stycznia;

- Konferencja Hydrograficzna Panstw Morza Baltyckiego (BSHC-Baltic Sea Hydrographic Conference),
podczas ktorej skoordynowano wspéiprace miedzynarodowa w zakresie realizacji zadan
hydrograficznych na obszarze Battyku (GE, DK, SE, FI, RU, EST, LV, LT, PL); 18-20 wrzesnia.

W ramach realizacji projektu HELCOM Marynarka Wojenna kontynuuje prace hydrograficzne na
zalecanych trasach zeglugowych w polskiej EEZ (CAT I). W 2013 r. wykonano pomiary na kolejnych
odcinkach tras, w sumie 440 km 2. Do wykonania pozostato - 2388,5 km2.

VIIl. Zrbwnowazone wykorzystanie zasobéw naturalnych mérz i oceanéw
1.Dziatalno$¢ Wspdlnej Organizacji Interoceanmetal

Wspodlna Organizacja Interoceanmetal (WO IOM) jest podmiotem prawa miedzynarodowego, ktéra
wystepuje w obrocie prawno-miedzynarodowym jako organizacja miedzynarodowa o charakterze
rzadowym. Zgodnie z podpisanym 29 marca 2001 r. Kontraktem z Miedzynarodowg Organizacjg dna
Morskiego IOM posiada status Kontraktora, ktéry daje IOM wytgczne prawo do badan nad
zagospodarowaniem konkrecji polimetalicznych w ujawnionym obszarze wydobywczym o powierzchni
75000 km2 zlokalizowanym we wschodniej czesci strefy Clarion-Clipperton na Pacyfiku. Interoceanmetal
prowadzi dziatalno$¢ poza granicami jurysdykcji narodowej zgodnie z rezimem prawnym okreslonym
w Konwencji Prawa Morza UNCLOS.

W 2013 r. Wspdlna Organizacja Interoceanmetal kontynuowata swojg dziatalno$é zgodnie z podpisanym
kontraktem z Miedzynarodowg Organizacjg Dna Morskiego (ISA — International Seabed Authority) oraz
w oparciu o plan pracy i budzet IOM na 2013 rok zatwierdzony przez Rade ISA.

W dniach 15-26 lipca 2013 r. Generalny Dyrektor IOM w sktadzie delegacji Rzeczypospolitej Polskiej
uczestniczyt w kolejnej dziewietnastej sesji Miedzynarodowej Organizacji Dna Morskiego (International
Seabed Authority - ISA), ktéra odbyta sie w Kingston na Jamaijce. Praca sesji prowadzona byta w ramach
oficjalnych posiedzen Zgromadzenia, Rady, Komisji Prawno-Technicznej, Komitetu Finansowego oraz
i Grup Regionalnych. Do najwazniejszych rezultatow obrad sesji mozna zaliczy¢:

- przyjecie Sprawozdania z dziatalnosci Wspdlnej Organizacji Interoceanmetal (IOM) w ramach
wykonania kontraktu z ISA w 2012 r.;

- zatwierdzenie przez ISA planéw na eksploracje naskorupien kobaltonosnych dla instytucji z Chin
i Japonii (China Ocean Mineral Resources Research and Development Association COMRA, Japan Oil,
Gas and Metals National Corporation JOGMEC). To pierwsze w historii zatwierdzone plany na
eksploracje dla takiego typu zt6z;

- przyjecie przez Zgromadzenie ISA decyzji o wprowadzeniu statych opfat w rozmiarze wnoszonych
corocznie przez kontraktorow na pokrycie kosztow administracyjnych, sprawdzenie dziatalnosci
kontraktowej, jak rowniez ocene sprawozdan. Proponowana wielko$¢ statej optaty byta przyjeta na
podstawie rekomendacji Rady i Komitetu Finansowego. Decyzja ta zobowigzuje Sekretarza Generalnego
ISA do przeprowadzenia konsultacji i rozméw odnosnie wprowadzenia tej optaty takze dla kontraktoréw,
z ktérymi wczesnie juz podpisano kontrakty;

- aktywne prace nad Kodeksem Wydobywczym - w przedstawionym przez Sekretariat dokumencie
(ISBA/19/C/5) wykazaty, ze potencjat dla wydobycia konkrecji polimetalicznych, polimetalicznych
siarczkéw i naskorupieh w ostatnich czasach jest znacznie wyzszy niz kiedykolwiek, co znajduje swoje
potwierdzenie w znaczacym wzroscie ilosci podawanych aplikacji. W dokumencie zwrécono takze uwage,
ze do podstawowych regulacji zawartych w przysztym Kodeksie Wydobywczym, odnoszg sie organizacje
finansowe i naukowo-badawcze, oraz ze te wymagania powinny zosta¢ sformutowane w okresie
najblizszych 3-5 lat w ramach planu strategicznego, kitéry zapewni ISA zdolno$¢ przejscia do etapu
wydobycia. Sekretariat w charakterze jednego z elementéw proponuje utworzenie inspektoratu dla
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zabezpieczenia kontroli oraz doprowadzenia w zgodnosci z przepisami wszystkich operacji, zaréwno
wydobywczych jak i poszukiwawczych.

Sekretariat ISA wskazat, ze ISA powinna rozpatrzyé jedng, spdjng strukture procedury licencjonowania
i monitoringu prac wydobywczych dla wszystkich rodzajow ztéz. Proponuje sie przyja¢ etapowy system
licencjonowania dla zt6z konkrecji polimetalicznych. Kontraktorzy zainteresowani przejSciem do etapu
wydobycia powinni zobowigza¢ sie do ztozenia aplikacji na ,czasowg licencje wydobywczg” przed
uptywem terminu licencji na rozpoznanie. Wydanie czasowej licencji bedzie zalezato od przeprowadzenia
i przekazania wstepnej Oceny techniczno-ekonomicznej (OTE), jak réwniez planu pracy w celu
opracowania szczegdtowo obliczonej OTE na podstawie wydobycia probnego w rejonie wydobywczym.
Taki proces licencjonowania bedzie stanowi¢ podstawe dla ISA w procesie oceny, czy projekt jest
mozliwy i bezpieczny oraz czy daje pewne dane dla oceny ryzyka powstawania nieprzewidzianych
sytuacji.

Powyzsze prace prowadzone przez ISA potwierdzaja, ze dziatalno$¢é w Rejonie zmierza w kierunku fazy
przed - wydobywczej, w czasie kitdrej podejmuje sie decyzje krytyczne, zwigzane z przyszta prawng
i organizacyjng formg przedsiebiorstwa wydobywczego. Trzeba takze zwréci¢ uwage na powtarzajace sie
w dokumentach ISA i Sekretariatu ISA uwagi skierowane do kontraktorow dotyczgce koniecznosci
zwiekszenia aktywnosci, zwlaszcza w kierunku dziatah zwigzanych z przeprowadzeniem wydobycia
prébnego. Biorgc pod uwage specyfike WO IOM, jak réwniez problematyke wydobycia oceanicznego,
panstwa uczestniczagce w pracach organizacji powinny przeanalizowa¢ swojg aktywnos¢ zaréwno
w odniesieniu do udziatu w pracach ISA, jak tez dziatalnosci samej ISA w kierunku prac zwigzanych
z wydobyciem prébnym.

W dniach 10-15 czerwca 2013 r. w Wilgielmschafien w Niemczech odbyto sie seminarium
pt.: ,Taksonomiczna standaryzacja megafauny w strefie Clarion-Clipperton”. Celem seminarium byto
przedstawienie kontraktorom mozliwosci sklasyfikowania na seminarium wszystkich rozpoznanych
rodzajow megafauny, a w przysztosci mozliwosci wykorzystywania sklasyfikowanych taksonomow w celu
poréwnania miedzy kontratorami dla racjonalnego zarzadzania srodowiskiem. Oczekuje sie takze, ze
kontraktorzy bedg mogli w przysziosci klasyfikowaé kazde organizmy megafauny, ktérych nie
analizowano na seminarium. Dane i informacje dla oméwienia na seminarium zostaty przedstawione
przez specjalistow IOM i przedstawicieli innych kontraktorow.

W dniach 22-25 wrzesnia 2013 r. w Szczecinie odbyto sie Miedzynarodowe Sympozjum ISOPE-OMS
2013, zorganizowane wspolnie przez Interoceanmetal oraz amerykanskie stowarzyszenie International
Society of Offshore and Polar Engineers (ISOPE). W trakcie posiedzen plenarnych przedstawiono 53
prezentacje w trakcie 13 sesji naukowych. W sympozjum uczestniczyto 65 specjalistow z 13 krajow.
Uczestnicy podkre$lali bardzo wysoki poziom opublikowanych materiatéw i prezentacji, jak réwniez
owocnych dyskusji i organizacji zabezpieczenia sympozjum.

IX. Sytuacja przemystu stoczniowego w Polsce

Sytuacja polskiego przemystu stoczniowego uwarunkowana jest ksztattowaniem sie koniunktury
w sektorze okretowym nie tylko w samej Europie, ale réwniez na $wiecie. Przemyst stoczniowy dziata na
silnie konkurencyjnym globalnym rynku statkéw, a $wiatowy popyt na statki determinowany jest
aktywnoscig ekonomiczng gospodarek swiatowych oraz stanem istniejacej floty, w tym koniecznos$cig
wymiany i zlomowania jednostek ptywajgcych. Przemyst stoczniowy zdominowany jest przez
producentdéw azjatyckich - ponad 85% statkéw produkowanych jest przez kraje azjatyckie, a portfel
zamowien tych krajow stanowi 90% $wiatowych zamowien.

Potencjat produkcyjny polskich stoczniach produkcyjnych znacznie zmniejszyt sie w wyniku upadtosci
dwéch najwiekszych stoczni. W 2013 r. pomimo niekorzystnej sytuacji przewazajaca czes¢ polskich
stoczni z powodzeniem konkurowata na rynkach europejskich. W dobrej kondycji sa stocznie i firmy
z Grupy Remontowa S.A., ktére realizujg kontrakty na remonty, przebudowy i budowy nowych statkow.
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W 2013 r. dziatatlo w Polsce 12 duzych srednich stoczni zajmujacych sie budowg statkéw. Dwie
najwieksze stocznie produkcyjne to Stocznia Remontowa Shipbuilding S.A. w Gdansku (dawna Stocznia
Pétnocna S.A.) wchodzaca w skiad grupy kapitatowej ,REMONTOWA” oraz Stocznia Gdansk S.A.
Trzecig znaczaca stocznig jest Crist S.A. specjalizujgca sie w budowie statkéw technicznych do obstugi
sektora offshore i wiez wiatrowych.

Produkcjg statkow matych i Sredniej wielkosci zajmujg sie mniejsze stocznie prywatne, takie jak Stocznia
Wista Sp. z 0.0. w Gdansku produkujgca kutry i jednostki specjalistyczne, Partner Sp. z 0.0. w Szczecinie
produkujgca statki wielozadaniowe, Odys Sp. z o.0. budujgca mate promy, barki, kutry, konstrukcje
stalowe, Damen Shipyards Gdynia Sp. z 0.0. specjalizujgca sie w jednostkach specjalistycznych, gtéwnie
holownikach, Stocznia Parseta w Kotobrzegu produkujaca nieduze kutry.

W 2013 r. portfel zamowien polskich stoczni wynidst 20 jednostek o tacznej wartosci 320 min euro i 14
kadtubow o wartosci 50 min euro, a wielko$¢ produkcji wyniosta 12 statkéw o wartosci niemal 400 min
euro oraz 27 kadtubow o wartosci 70 min euro.

Najciekawszymi jednostkami wybudowanymi w 2013 r. przez polskie stocznie sg wielozadaniowe statki
do obstugi platform wiertniczych PSV (Platform Supply Vessel) zbudowane przez Stocznie Remontowa
Shipbuilding S.A. Dzieki tego typu statkom Stocznia jest w Swiatowej czotdwce stoczni dostarczajacych
statki dla tego segmentu rynku. Warto odnotowa¢ tez wybudowanie przez Stocznie CRIST jednostki do
budowy i obstugi morskich elektrowni wiatrowych (Heavy Lift Jack Up), ktéra jest jedyng stocznig
w Europie budujaca takie jednostki.

W Polsce dziata 10 duzych i srednich stoczni zajmujgcych sie remontami i przebudowami statkéw.
Istnieje takze kilkadziesigt firm, ktére zajmujg sie wykonywaniem ustug remontowych jednostek

ptywajacych.

W 2013 r. w duzych i $rednich polskich stoczniach wyremontowano 540 jednostek, a warto$¢ tych
remontow wyniosta 240 min euro, z czego niemal 200 min euro wyniosta wartos¢ remontowanych
statkdw dla armatoréw zagranicznych.

W Polsce remontuje sie najwiecej statkow rybackich (fishing vessels), drobnicowcéw (general cargo),
statkdw specjalistycznych (special service ship), chemikaliowcéw (chemical tanker), pojazdowcéw (ro-ro
cargo/ro-ro passenger vessel).

Droga podniesienia konkurencyjnosci polskich stoczni, podobnie jak w krajach UE, jest przeorientowanie
produkcji w kierunku statkébw o wysokiej ztozonosci technologicznej oraz poszukiwanie produktéw
niszowych (np. elektrownie wiatrowe), co wymaga zastosowania rozwigzan innowacyjnych. Dla
odzyskania znaczacej pozycji, dziatania polskich stoczni skoncentrowane sg w nastepujacych obszarach:
promowanie rozwoju ,zielonych” statkéw, czyli przyjaznych srodowisku, wspieranie inicjatyw dla rozwoju
statkbw specjalistycznych, a takze intensyfikacja dziatalnosci badawczo-rozwojowej. Takie dziatania
podjety zarzady polskich stoczni zaréwno produkcyjnych, jak i remontowych. Realizacja powyzszych
inicjatyw wigze sie z koniecznoscig zaangazowania znacznych srodkow finansowych.

Zdaniem ekspertéw swiatowy kryzys w przemysle stoczniowym ma charakter tymczasowy, a w ostatnim
czasie wida¢ juz pewne oznaki ozywienia rynku armatorskiego. Pierwszym symptomem ozywienia jest
wzrost zapotrzebowania na gazowce oraz na jednostki specjalistyczne do obstugi podmorskiego
przemystu wydobywczego typu offshore. W produkcji tego typu statkdw stocznie azjatyckie stanowig
wcigz najmniejszg konkurencje dla stoczni polskich i europejskich.

Europejski sektor stoczniowy powinien by¢ bardziej zintegrowany i realizowaé wspdlng strategie wobec
krajow dalekiego wschodu. W 2013 r. z uwagi na malejacy udziat europejskiego przemystu stoczniowego
w Swiatowej produkcji statkdw na rzecz producentéw azjatyckich, przemyst stoczniowy zostat wykreslony
z grupy sektorow wrazliwych. Umozliwi to rowne traktowanie tego przemystu z innymi sektorami. Zgodnie
z nowymi Wytycznymi Komisji Europejskiej w sprawie pomocy regionalnej na lata 2014—2020 (Dz. Urz.
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UE 23.7.2013) przemyst stoczniowy bedzie mégt korzysta¢ z pomocy regionalnej (do tej pory przemyst
stoczniowy byt wytaczony ze wsparcia tg formg pomocy).

Przemyst stoczniowy bedzie mogt tez ubiegaé sie o wsparcie na badania, rozwdj i innowacje, czego
efektem bedzie zmniejszenie dysproporciji w udzielaniu pomocy publicznej pomiedzy Europg a Azja, kiéra
stosuje protekcjonizm we wspieraniu przemystu stoczniowego (Chiny, Korea Pid.).

Jedng z inicjatyw podjetych przez Komisje Europejskg jest Komunikat Komisji ,Silniejszy przemyst
europejski na rzecz wzrostu i ozywienia gospodarczego”, ktérego celem jest potozenie wiekszego
nacisku na uzyskanie szybszego wzrostu gospodarczego, wzmocnienie polityki przemystowej oraz
stworzenie nowych miejsc pracy. Rzad RP w swoim Stanowisku przygotowanym przez Ministerstwo
Gospodarki, opowiedziat sie za prowadzeniem spdjnej, hybrydowej polityki przemystowej, taczacej
podejscie horyzontalne oraz sektorowe. Nowe podejscie do polityki przemystowej powinno uwzgledniaé
zaréwno proponowane w komunikacie cztery filary dziatan stuzgce pobudzeniu inwestycji, tj. regulacje,
otwarcie rynku wewnetrznego i miedzynarodowego, dostep do finansowania oraz dostosowanie kadr, jak
réowniez skutecznie rozwigzywacC konkretne problemy poszczegdlnych sektoréw przemystu. Kluczowg
kwestig jest takze podejscie uwzgledniajace specyfike gospodarczg poszczegdlnych panstw
cztonkowskich UE.

Nowa polityka przemystowa powinna takze sprzyja¢ =zacie$nianiu relacji miedzy wszystkimi
interesariuszami, tj.: przemystem, $rodowiskami badawczo-naukowymi oraz administracjq rzgadowag
i samorzadowg. Taka polityka przemystowa bedzie sprzyjata tworzeniu korzystnych warunkéw
do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej (m.in. poprzez dalszg deregulacje, lepszy dostep do
finansowania inwestycji, (badania, rozwoj, inwestycje B+R+l, czy dostosowanie kadr) oraz rozwiazaniu
konkretnych probleméw poszczegdlnych sektoréw, w szczegolnosci w kwestiach legislacyjnych. Istotnym
dziataniem na poziomie regionalnym na rzecz rozwoju gospodarczego jest promocja rozwoju klastrow.

Unia Europejska, aby zapobiec malejacej roli europejskiego przemystu okretowego w Swiecie,
spowodowanej przewaga konkurencyjng azjatyckich producentéw, opracowata w 2003 r. program
dziatania pod nazwa ,LeaderSHIP 2015”. W programie przyjeto, ze przemyst okretowy jest jednym z tych
sektoréw, ktéry odpowiada nowym wyzwaniom zwigzanym z inwestowaniem w wiedze, a jego rozwoj
generuje mozliwosci wzrostu konkurencyjnosci.

W 2013 r. w Komisji Europejskiej w celu przezwyciezenia negatywnego wptywu kryzysu gospodarczego
na kondycje europejskiego przemystu stoczniowego kontynuowane byty prace Grupy koordynacyjnej dla
ustanowienia nowej strategii ,LeaderSHIP 2020”, ktdrej celem jest okreslenie mozliwosci dalszego
rozwoju przemystu stoczniowego, ze szczegdlnym uwzglednieniem innowacji, nowych technologii
i ekologii. Osiagniecie przewagi konkurencyjnej przemystu europejskiego mozliwe bedzie dzieki
zwiekszeniu naktadéw na innowacje, badania i rozwéj oraz skoncentrowane sie na budowie ,zielonych
statkow”, a takze statkdw zaawansowanych technologicznie.

Polska poparta dgzenia UE do osiggniecia wspdlnego, zintegrowanego celu stojacego przed europejskim
przemystem morskim, w tym réwniez stoczniowym, jakim jest wzrost jego konkurencyjnosci. Polska
poparta rowniez zatozenia nowej strategii ,LeaderSHIP 2020, ktéra stwarza podstawy nowej globalnej
strategii sektorowej dla europejskiego przemystu morskiego.

Ministerstwo Gospodarki podejmuje szereg dziatah, zarébwno na szczeblu Komisji Europejskiej, jak i na
szczeblu krajowym, stuzgcych odbudowie istotnej roli przemystu w gospodarce Polski. W opinii Rzagdu RP
przemyst byt, jest i powinien pozostaé kluczowym czynnikiem dla budowania dobrobytu i mocnej pozycji
UE. Podejmowano szereg dziatan ukierunkowanych na poprawe efektywnosci wspierania innowacyjnosci
i przedsiebiorczosci oraz stymulowania wspotpracy pomiedzy biznesem a uczelniami i jednostkami
naukowo-badawczymi.

W dniu 10 pazdziernika 2013 r. Minister Gospodarki powotat Zespét do spraw Polityki Przemystowej,
ktérego cztonkami bedg przedstawiciele organizacji zrzeszajacych przedsiebiorcéow przemystowych, a do
jego zadan naleze¢ bedzie podejmowanie inicjatyw majacych na celu wzrost konkurencyjnosci
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przemystu, opracowanie propozycji rozwigzan wptywajacych na wzrost konkurencyjnosci przemystu oraz
monitorowanie wdrazania unijnych i krajowych projektéw dotyczacych polityki przemystowe;j.

Przygotowany w Ministerstwie Gospodarki Program Rozwoju Przedsiebiorstw zawiera kompleksowy
system wsparcia przedsiebiorstw, ze szczegdlnym uwzglednieniem aspektu innowacyjnosci. Obejmuje
zarOéwno usuwanie barier i tworzenie przyjaznego otoczenia dla przedsigbiorstw, jak i aktywne dziatania -
instrumenty wsparcia finansowe i pozafinansowe na rzecz wzrostu ich innowacyjnosci i konkurencyjnosci.

Integralng czes¢ tego Programu stanowa Krajowe Ramy Inteligentnej Specjalizacji, wskazujgce dziedziny
dziatalnosci badawczo-rozwojowej i innowacyjnosci, w ktérych Polska moze dysponowa¢ duzym
potencjatem rozwojowym i wypracowac¢ wiasng przewage konkurencyjng. Zatozono, ze dziedziny te beda
miaty preferencje w udzielaniu wsparcia w ramach nowej perspektywy finansowej na lata 2014-2020.

Punktem wyjscia do okreslenia krajowych inteligentnych specjalizacji byty dwa kluczowe dokumenty
w obszarze prac naukowo-badawczych i innowacyjnosci, tj. Foresight technologiczny przemystu (InSight
2030) — opracowany na zlecenie Ministerstwa Gospodarki oraz Krajowy Program Badan — opracowany
przez Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego.

Celem Foresightu byta identyfikacja kluczowych technologii warunkujacych rozwéj i konkurencyjnosé
polskiego przemystu do roku 2030, w tym technologii, w ktérych Polska mogtaby odnosi¢ sukcesy
komercyjne na rynku globalnym. Prace analityczne doprowadzity do ostatecznego zidentyfikowania 99
kluczowych technologii zgrupowanych w 10 horyzontalnych Polach Badawczych. W kluczowych
technologiach wskazano m.in. technologie znajdujace sie w zainteresowaniu przemystu stoczniowego
takie jak np. technologie zwigzane z przyjaznymi srodowisku srodkami transportu. Przeprowadzone
konsultacje spoteczne oraz spotkania z przedstawicielami biznesu podkreslity potrzebe wzmocnienia
wspotpracy w ramach tzw. potréjnej helisy (administracja, nauka i biznes).

Dziatania podjete w celu zidentyfikowania inteligentnych specjalizacji pozwolg na efektywne finansowanie
inwestycji w tych dziedzinach, ktére przyniosg rzeczywiste efekty gospodarcze. Potozenie nacisku na
wsparcie specjalizacji krajowych i regionalnych powinno prowadzi¢ do wiekszej koncentracji i bardziej
efektywnego wykorzystania $rodkéw unijnych, a takze poprawi¢ koordynacje i synergie miedzy
inicjatywami podejmowanymi na szczeblu wspdélnotowym, krajowym oraz regionalnym.

W 2013 r. Rada Ministréw przyjeta Zatozenia Umowy Partnerstwa, wyznaczajgce kierunki interwencji ze
srodkéw UE w perspektywie finansowej na lata 2014-2020. Zgodnie z Zatozeniami Umowy Partnerstwa,
realizowany bedzie program operacyjny dotyczacy innowacyjnosci, badan naukowych i ich powigzan ze
sferg dziatalnosci gospodarcze;j.

Wsparcie ze srodkéw Programu Operacyjnego Inteligentny Rozwdéj 2014 - 2020 bedzie skoncentrowane
na projektach realizowanych w obszarach inteligentnych specjalizacji, czyli na wybranych dziedzinach
nauki i gospodarki, stanowigcych potencjat rozwojowy kraju i regiondw, tj. prowadzacych do innowac;ji
w zakresie technologii $rodowiskowych, niskoemisyjnych oraz umozliwiajgcych efektywne
gospodarowanie zasobami.

X. Planowanie przestrzenne na morzu i lagdzie

1. Prace legislacyjne w zakresie opracowania planéw zagospodarowania przestrzennego
polskich obszaréw morskich

W dniu 5 sierpnia 2013 r. Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej wydat rozporzadzenie
w sprawie planéw zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich (Dz. U.. poz. 1051).
Wydanie rozporzadzenia umozliwi sporzgdzenie plandw zagospodarowania przestrzennego dla
obszarow morskich RP. Rozporzadzenie stanowi akt wykonawczy majacy na celu wypetnienie
upowaznienia ustawowego zawartego w art. 37b ust. 4 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach
morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej. Zgodnie z ww. delegacjg ustawowg ,minister
wilasciwy do spraw budownictwa, gospodarki przestrzennej i mieszkaniowej okresli w drodze
rozporzgdzenia wymagany zakres planéw zagospodarowania przestrzennego morskich wéd
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wewnetrznych, morza terytorialnego i wylgcznej strefy ekonomicznej, w czesci tekstowej i graficznej,
uwzgledniajagc w szczegolnosci wymogi dotyczace materiatow planistycznych, rodzaju opracowan
kartograficznych, stosowanych oznaczen, nazewnictwa, standardéw oraz sposobu dokumentowania prac
planistycznych”.

Rozporzadzenie reguluje zaréwno zawartos¢ merytoryczna, jak i forme planéw zagospodarowania
przestrzennego polskich obszaréw morskich. Zgodnie z trescig rozporzadzenia sporzadzane plany beda
m.in. uwzgledniaé cele i kierunki zrbwnowazonego rozwoju kraju okreslone w dokumencie pt.: ,Koncepcja
przestrzennego zagospodarowania kraju 2030” (KPZK 2030), dotyczgcego tadu przestrzennego
Rzeczypospolitej Polskiej i obejmujacego zakresem swych ustalen réwniez obszary morskie. Plany
zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich bedg uwzglednialy takze cele, zasady
i kierunki polityki przestrzennej wojewddztw okreslone w planach zagospodarowania przestrzennego
poszczegbinych wojewddztw oraz inwestycje celu publicznego o znaczeniu krajowym zawarte
w programach rzgdowych, o ile dotyczg obszaréw morskich objetych planem.

Wydane rozporzadzenie bedzie mieé korzystny wptyw na rozwéj gospodarczy kraju. Opracowanie planéw
zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich przyniesie wymierne korzy$ci w postaci redukcji
kosztdw administracyjnych zwigzanych z inwestycjami w obszarach morskich oraz przyczyni sie do
wzrostu ilosci tych inwestycji w obszarach morskich.

W dniu 15 listopada 2013 r. ukazaty sie obwieszczenia Dyrektoréw Urzeddéw Morskich w sprawie
przystgpienia do procesu planistycznego, ktérego celem jest sporzadzenie projektu ,Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Polskich Obszaréw Morskich”. Prace nad sporzgdzeniem planu
bedzie koordynowat Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni na podstawie porozumienia Dyrektoréw
Urzeddw Morskich z dnia 14 listopada 2013 r.

2. Aktywnosé¢ przedstawicieli Rzeczypospolitej Polskiej na Forum VASAB

W 2013 r. Komitetowi Planowania Przestrzennego i Rozwoju VASAB, w ktérym Rzeczpospolitg Polskg
reprezentowato Ministerstwo Rozwoju Regionalnego (aktualnie Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju),
przewodzita do konca czerwca 2013 r. Rosja, natomiast w lipcu 2013 r. przewodnictwo objeta Finlandia.
W tym czasie gtdwnymi punktami zainteresowania Komitetu byto morskie planowanie przestrzenne,
badanie spojnosci terytorialnej oraz relacje miedzy miastami i otaczajacymi je obszarami wiejskimi.
W 2013 r. odbyty sie nastepujace spotkania:

- trzy posiedzenia Komitetu VASAB: w Oslo (21-22 stycznia), w Moskwie (6-7 czerwca) oraz
w Helsinkach (30-31 pazdziernika),

- dwa posiedzenia Wspdlnej Grupy Roboczej HELCOM-VASAB ds. morskiego planowania
przestrzennego: w Rydze (29-30 stycznia) oraz w Helsinkach (6-7 maja).

W 2013 r. prowadzone byly dalsze dziatania w ramach projektu ,PartiSeaPate” przy udziale Wspdlnej
Grupy Roboczej VASAB-HELCOM. Stanowi on kontynuacje projektu ,BalticSeaPlan”, w ktorym VASAB
jest jednym z partneréw. ,PartiSeaPate” wdraza idee zarzadzania wieloszczeblowego w transgranicznym
morskim planowaniu przestrzennym. Jego gtdwnym celem jest wypracowanie spojnej metodologii ha
podstawie projektéw pilotazowych sporzadzanych dla wybranych akwendéw morskich. W zwigzku z tym
m.in. zostat zorganizowany cykl warsztatow, na ktére zapraszani byli przedstawiciele réznych sektoréw
oraz podmiotéw zwigzanych z obszarami morskimi, w celu zaangazowania ich we wspofprace. Pierwsze
wyniki projektu ,PartiSeaPate” zostaly zaprezentowane podczas kilku konferencji i spotkan
miedzynarodowych zwigzanych z tematykg morska. Finalizacje prac wraz z konferencjg podsumowujacq
projekt przewidziano na czerwiec 2014 r.

Jednoczesnie uwaga Komitetu w 2013 r. nadal skupiata sie na zagadnieniu spdjnosci terytorialnej
w obszarze Morza Battyckiego. Kontynuowano dziatania w ramach realizowanego na zlecenie Komitetu
projektu TeMo - ,Sustainable territorial development monitoring system for the Baltic Sea Region”,
w ramach Programu ESPON (European Spatial Planning Observation Network). Miedzynarodowy zesp6t
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ekspertow opracowat wspoélne wskazniki i kryteria na réznych poziomach (NTS 2-NTS 3) dla wszystkich
krajow, ktérych celem jest zobrazowanie gospodarki i konkurencyjnosci, dostepu do ustug publicznych
i rynkéw pracy, innowacyjnosci, spojnosci spotecznej i jakosci zycia, jakosci sSrodowiska oraz wspotpracy
terytorialnej. Na podstawie wynikoéw tych prac uruchomiony zostanie system monitorowania catego
regionu na réznych szczeblach administracyjnych w formie aplikacji internetowej oraz aktualna informacja
0 poziomie spojnosci. Tym samym projekt TeMo utatwi monitorowanie realizacji Dtugookresowej
Perspektywy Rozwoju Przestrzennego Regionu Morza Battyckiego - dokumentu LTP z 2009 r.
Zakonczenie prac realizowanych w ramach projektu TeMo planowane jest na pierwszg potowe 2014 r.

Wzmacnianie spojnosci terytorialnej w obszarze Regionu Morza Battyckiego wigzato sie takze
z realizacjg Mapy Drogowej stuzacej wdrazaniu ,Agendy Terytorialnej UE 2020” (Roadmap towards
promoting and enhancing an integrated territorial approach based on Territorial Agenda EU 2020),
uzgodnionej jesienig 2011 r. przez ministrow ds. spojnosci terytorialnej. W 2013 r. Rzeczpospolita Polska
jako panstwo odpowiedzialne za realizacje pierwszego dziatania z Mapy Drogowej, czyli
przeprowadzenie badania sposobéw, w jaki kraje czlonkowskie UE wykorzystujg podejscie
ukierunkowane terytorialnie (place-based approach) w politykach publicznych na poziomie krajowym,
regionalnym i lokalnym, ukonczyta prace nad raportem pt.: ,Zintegrowane podejscie ukierunkowane
terytorialnie” (dostepny na stronie internetowej MIiR). Raport zawiera szeroki katalog dobrych praktyk,
w tym odnoszacych sie do morskiego planowania przestrzennego, opracowany przez przedstawicieli
Meklemburgii - Pomorza Przedniego, ktére majg utatwi¢ uwzglednianie wymiaru terytorialnego
w politykach publicznych, przyczyniajac sie do zwiekszenia ich efektywnosci. Rezultaty prac zostaty
zaprezentowane na konferencji ,Warsaw Regional Forum 2013” oraz przedstawione na Komitecie
VASAB.

Ponadto w ramach prac Baltic University Programme (BUP) jesienig 2013 r. odbyla sie pierwsza edycja
kursu planowania przestrzennego na obszarach morskich (Maritime Spatial Planing Course for
Proffesionals). Kurs skierowany byt do grona ekspertéw zajmujacych sie zagadnieniami rozwoju
przestrzennego regionu Morza Battyckiego oraz do organizacji pozarzadowych i doradczych, a takze do
Srodowisk akademickich zaangazowanych w tematyke planowania na obszarach morskich. Giéwnym
jego zatozeniem byto przede wszystkim wzmocnienie teoretycznej i praktycznej umiejetnosci
pokonywania specyficznych probleméw i wyzwan, jakie napotykajg planisci zajmujgcy sie tematykg
morskiego planowania przestrzennego oraz utworzenie profesjonalnej sieci wspotpracy ekspertow
zaangazowanych we wspomniane zagadnienia. Mimo duzego zainteresowania tg inicjatywa, ze wzgledu
na problematyczne kwestie finansowe, nie planuje sie organizacji drugiej edyc;ji kursu.

Kolejnym zagadnieniem, ktérym zajmowat sie Komitet w 2013 r. byly relacje miasto-wie$. Podczas
spotkan w ramach wymiany dobrych praktyk z zakresu planowania przestrzennego, podejmowano
dyskusje nad szczegétami planowanych projektow w zakresie wspdtpracy miejsko-wiejskiej oraz
ustalono, ze w celu wypracowania wspélnych tematéw majg by¢ organizowane warsztaty dla czionkéw
Komitetu.

Ponadto Komitet Planowania Przestrzennego i Rozwoju VASAB ustalit, ze Konferencja Ministrow
odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne i rozwdj odbedzie sie w dniach 25-26 wrzesnia 2014 r.
w Tallinnie. Strona polska bierze aktywny udziat w przygotowaniu dokumentu stanowigcego podstawe do
deklaracji Ministréw, uwzgledniajacej wymienione wyzej tematy oraz definiujacej kierunki dalszych
dziatan Komitetu. W ramach przygotowania do Konferencji, na zlecenie Komitetu w 2013 r. rozpoczeto
prace nad raportem dotyczacym implementacji zapisow LTP (LTP Progress Review Report). Ma on
stanowi¢ przeglad prac prowadzonych na podstawie LTP oraz pozwoli¢ dopasowaé zestaw dziatah
przyjetych w 2009 r. do obecnych ram polityki prowadzonej przez podmioty publiczne i prywatne
w regionie Morza Battyckiego. Swoim zakresem obejmuje on:

- ocene przebiegu prac zwigzanych z realizacjg zatozeh polityki i konkretnych dziatan opisanych
w dokumencie LTP i deklaracji Ministrow z Wilna;
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- analize trendéw i okreslenie dalszych wyzwan zwigzanych z realizacjag LTP w zwigzku
ze zmieniajgcymi sie ramami polityki;

- okreslenie mozliwosci realizowania dziatan LTP w dalszym horyzoncie czasowym;

- ocene wartosci dodanej wniesionej przez LTP w dziatalno$¢ partnerow projektow w zwigzku
Z pracami na rzecz perspektywy spojnosci terytorialnej w regionie Morza Battyckiego;

- okres$lenie dalszych krokéw w realizacji dokumentu LTP.

XI. Rybotéwstwo
1. Reforma Wspoélnej Polityki Rybackiej

Nadrzednym celem zreformowanej wspolnej polityki rybotowstwa jest potozenie kresu przetowieniu
i zapewnienie zrownowazonego charakteru rybotéwstwa pod wzgledem $srodowiskowym, ekonomicznym
i spotecznym. Reforma ma na celu ustalenie warunkéw pozwalajgcych na zapewnienie lepszej
przysztosci zasobom ryb i rybotowstwu, a takze srodowisku morskiemu. Celem reformy jest wspieranie
zréownowazonego wzrostu w sektorach rybotéwstwa i akwakultury oraz tworzenie mozliwosci zatrudnienia
na obszarach przybrzeznych i w ostatecznym rozrachunku zapewnienie obywatelom UE zaopatrzenia
w zdrowe i trwate zasoby rybne. Reforma przyczyni sie do realizacji strategii Europa 2020 poprzez
dazenie do osiggniecia dobrych wynikéw gospodarczych w sektorze oraz wiekszej spojnosci w regionach
przybrzeznych.

W 2013 r. Rzeczpospolita Polska aktywnie uczestniczyta w pracach nad waznymi elementami z zakresu
zrownowazonego rybotéwstwa, m.in. pakietem dokumentow w sprawie reformy Wspdlnej Polityki
Rybackiej (WPRyb). Rzeczpospolita Polska byta tez aktywnym uczestnikiem dyskusji nad przysztym
Europejskim Funduszem Morskim i Rybackim.

Negocjacje zapiséw projektu rozporzadzenia w sprawie Wspdlnej Polityki Rybackiej w 2013 r. odbyty sie
pod przewodnictwem prezydencji irlandzkiej podczas trzech Rad Ministrow ds. Rolnictwa i Rybotdwstwa
(styczen 2013, luty 2013, maj 2013).

Styczniowa Rada Ministrow ds. Rolnictwa i Rybotéwstwa poswiecona byta dyskusji na temat
harmonogramu prac nad reformg WPRyb, a takze dyskusji dotyczacej harmonogramu wprowadzenia
obowigzku wytadunkowego, regionalizacji i kwestii Srodowiskowych. Rzeczpospolita Polska poparta
koniecznosc sfinalizowania prac w pierwszej potowie 2013 r. podczas przewodnictwa Irlandii w UE.

Rzeczpospolita Polska podkreslita réwniez, ze szereg szczegotowych elementéw podejscia Rady
wymagato jeszcze doprecyzowania, w szczegolnosci nie uzgodniono harmonogramu (dat) wprowadzania
zakazu dla poszczegdlnych gatunkéw. Rzeczpospolita Polska postulowata réwniez, Zze daty
wprowadzenia zakazu odrzutéw nie powinny by¢ sztywne i powinny by¢ uzaleznione od wczesniejszego
wypracowania chociazby wspdlnego stanowiska, w jaki sposdb realizacja odrzutéw miataby byé
wprowadzona, w szczegolnosci w zakresie srodkdw technicznych, zasad kontroli zakazu odrzutéw,
a takze postepowania z odrzutami przywiezionymi do portu. Polska zglosita, Zze zaproponowane daty,
tj. rok 2014 dla gatunkoéw pelagicznych i tososia, rok 2015 dla dorsza i gtadzicy, nie bedg mogty by¢
zrealizowane ze wzgledu na koszty, czy tez czas niezbedny do wdrozenia nowych srodkéw technicznych
oraz kontrolnych.

Odnosnie polityki sSrodowiskowej WPRyb Rzeczpospolita Polska postulowata, by w WPRyb znalazty sie
tylko ogdlne informacje dotyczace polityki srodowiskowej, poniewaz dziatania zwigzane z realizacjg
WPRYyb bedg i tak musiaty i§¢ w parze z politykg srodowiskowg ustanowiong w innych dokumentach,
np. dyrektywie ramowej w sprawie strategii morskiej. W zakresie kolejnego waznego dla Polski punktu,
jakim byta regionalizacja, Rzeczpospolita Polska opowiedziata sie za jak najwiekszym wzmocnieniem
podejscia regionalnego.

Zaproponowano nastepujgce daty wdrozenia zakazu odrzutéw:

- od 1 stycznia 2014 r. dla ryb pelagicznych,
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- od 1 stycznia 2015 r. dla gatunkéw okreslajacych rybotéwstwo na Baltyku (i do 2018 r. dla innych
gatunkoéw),

- od 1 stycznia 2016 r. dla gatunkdéw okreslajacych rybotéwstwo na Morzu Pétnocnym, pétnocno-
i potudniowo-zachodnich wodach (i do 2019 r. dla innych gatunkéw),

- od 1 stycznia 2017 r. dla gatunkéw okre$lajacych rybotéwstwo na Morzu Srédziemnym, na Morzu
Czarnym, wszystkich wodach UE i wodach spoza UE (i do 2019 r. dla innych gatunkéw).

Podczas majowej Rady Ministrow ds. Rolnictwa i Rybotéwstwa Polska zgtosita, ze nalezy dookresli¢, jak
zapewni¢ Komisji Europejskiej bardziej zaangazowang role w procesie, nie burzac jednoczesnie modelu
wypracowanego przez Rade. Szczegdlnie wazne jest, aby rola wspolnej rekomendacji panstw
cztonkowskich regionu pozostata taka sama jak w podejsciu ogélnym Rady.

Polska zadeklarowata poparcie dla zaproponowanych przez Prezydencje irlandzkga zmian w koncepcji
obszaréw chronionych, waznej dla Parlamentu Europejskiego. Zdaniem Polski pozwalajg one na
zachowanie rownowagi miedzy politykami rybackg a $rodowiskowg w kontekscie battyckim.
Rzeczpospolita Polska pozytywnie ocenita tez wprowadzenie metody regionalizacji do uzgadniania
obszaréw chronionych.

Nowe elementy Wspdinej Polityki Rybackiej to w szczegdlnosci eliminacja odrzutéw i obowigzek
wytadunku, maksymalny zréwnowazony potéw (MSY) jako obowigzkowy punkt odniesienia dla
zarzadzania rybotodwstwem, regionalizacja podejmowania decyzji, system przekazywalnych uprawnien
potowowych oraz powigzanie polityki rybackiej z politykg srodowiskowa.

Nowa Wspdlna Polityka Rybacka (WPRyb) zostala ustanowiona Rozporzgdzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie wspolnej polityki rybotéwstwa, zmieniajace
rozporzgdzenia Rady (WE) nr 1954/2003 i (WE) nr 1224/2009 oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady
(WE) nr 2371/2002 i (WE) nr 639/2004 oraz decyzje Rady 2004/585/WE. Nowa WPRYyb, ktéra zacznie
obowigzywac¢ od dnia 1 stycznia 2014 r. ma przyczyni¢ sie do zapewnienia, ze dziatalnos¢ rybacka
i hodowlana prowadzona bedzie z zachowaniem dtugoterminowych zréwnowazonych warunkéw
Srodowiskowych i ekonomiczno-spotecznych. Ma to nastapi¢ przez:

- zapewnienie, ze zasoby beda eksploatowane powyzej maksymalnego zréwnowazonego potowu
(MSY) - tam gdzie to mozliwe do roku 2015, a najp6zniej do roku 2020,

- minimalizowanie negatywnego wptywu rybotowstwa na $rodowisko,

- regionalizacje procesu decyzyjnego (wspdlne stanowisko w sprawie panstw czionkowskich danego
regionu oraz przekazanie go KE,

- wsparcie rybotéwstwa przybrzeznego,
- zapewnienie konkurencyjno$ci i optacalnosci dziatania zaktadéw przetwérstwa ryb,
- wprowadzenie zakazu odrzutéw i obowigzku wytadunku wszystkich potowdw.

Niektore z tych elementow reformy sg juz wdrazane. W szczegdlnosci dojscie do MSY i regionalizacja
procesu decyzyjnego sg juz uwzgledniane podczas m.in. ustalania kwot potowowych dla gtéwnych
gatunkéw ryb towionych komercyjnie w Morzu Battyckim. Polityka UE w zakresie zarzadzania zasobami
na poziomie maksymalnego zréwnowazonego potowu (MSY) ma wptyw na wysokos¢ kwot potowowych
przydzielanych poszczegoélnym krajom UE, w tym Polsce, a w konsekwencji tego poszczegdinym
rybakom. Zarzgdzanie kwotowanymi gatunkami ryb odbywaé sie bedzie na podstawie wieloletnich
planéw zarzadzania, ktére zawiera¢ beda szereg warunkéw wykonywania rybotéwstwa, i za ktérych
respektowanie bedg odpowiedzialni rybacy.

Zgodnie z nowg procedurg, panstwa cztonkowskie danego regionu przyjmujg w drodze konsensusu
wspolne rekomendacje dotyczace np. srodkéw technicznych (np. zmiany w zakresie stosowanych
narzedzi potowowych), ktére beda potem procedowane przez Rade i PE w tzw. zwyklej procedurze
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prawodawczej, znanej szerzej jako kodecyzja. Regionalizacja ma przyblizy¢ proces decyzyjny rybakom,
stuzy¢ bedzie wdrazaniu planéw dtugoterminowych. Komisja obowigzkowo przektada wspdine
rekomendacje na prawo unijne (akty wykonawcze lub delegowane).

Od dnia 1 stycznia 2015 r. zacznie obowigzywaé obowigzek wytadunkowy i zakaz odrzutéw. Bedzie sie to
wigzato z tym, Zze rybacy nie bedg mogli wyrzuca¢ za burte ryb z gatunkéw dorsz, foso$, gtadzica, Sledz
i szprot, co jest mozliwe np. ze wzgledu na brak lub wyczerpanie kwoty potowowej na dany gatunek lub
jesli ztowione ryby sg ponizej wymiaru wytadunkowego czy ochronnego. Od roku 2015 wszystkie potowy
beda miaty by¢ wytadowane i zaraportowane oraz odliczone z kwoty potowowej. To do rybakéw bedzie
nalezato takie prowadzenie dziatalnosci potowowej, aby towili tylko ryby o najwiekszej wartosci handlowej
i unikali niechcianych potowéw. Wigza¢ sie to bedzie z uzywaniem bardziej selektywnych narzedzi
potowowych, unikaniem obszaréw o duzej koncentracji mtodych ryb lub o niskiej wartosci handlowej ryb.

Nowa Wspdlna Polityka Rybacka wigzac sie rowniez bedzie z wdrozeniem srodkéw ochrony ekosystemu
morskiego i zasobdéw morskich. W zwigzku z tym bedg mogty byé wyznaczone obszary, gdzie
rybotéwstwo bedzie ograniczone ze wzgledu na ochrone stad rozrodczych, miejsc rozrodu ryb, czy
wrazliwych ekosystemdéw morskich.

Zréwnowazone rybotéwstwo, stabilnosé i optacalnosé zawodu rybaka oraz interes konsumenta to trzy
filary, w oparciu o ktére skonstruowana jest reforma wspdlnej polityki rybackiej. Wszelkie dziatania
wynikajace z nowej legislacji majg prowadzi¢ do budowy zréwnowazonego rybotéwstwa, zapewnic
optacalnos¢ dziatalnosci potowowej i produkcyjnej oraz uwzglednia¢ oczekiwania konsumenta jako
finalnego odbiorcy produktéow rybotéwstwa i akwakultury. W ramach reformy przewidziano szereg
srodkow, zapiséw prawnych i dziatan, ktére w sposob posredni lub bezposredni beda oddziatywaty na
konsumentéw ryb w UE i Polsce.

Rozporzadzenie w sprawie wspodlnej organizacji rynkéw produktéw rybotéwstwa i akwakultury (CMO)
wprowadza zapisy rozszerzajace zakres obowigzkowych informacji dla konsumentéw. Konsumenci bedg
mieli dostep do jasnych i obszernych informacji umozliwiajacych podejmowanie swiadomych decyzji
zakupu. Przepisy jasno okreslajg takze sposob i warunki zamieszczania na etykietach i produktach
informacji nieobowigzkowych. Przy tym organy krajowe odpowiedzialne za wypetnianie zobowigzan
wynikajgcych z rozporzadzenia CMO, w celu ochrony konsumentéw majg wykorzystywa¢ najnowsze
technologie (np. testy DNA) w celu zapobiegania fatszywemu etykietowaniu produktow.

Reforma Wspdlnej Polityki Rybackiej przewiduje tez wzmocnienie roli organizacji producentéw.
Organizacje bedg mogty korzystaé z réznorodnych instrumentéw (wskazanych w przygotowywanych
przez siebie corocznie planach produkcji i obrotu), czego jednym z oczekiwanych skutkéw ma byc¢ lepsze
dostosowanie produkcji do oczekiwan konsumentéw.Organizacje producentéw majg mie¢ takze wptyw na
zrownowazone pozyskiwanie zasobdw co daje szanse na utrzymanie stad na poziomie umozliwiajagcym
ich odbudowe. Bedzie to oznaczato stabilizacje dostaw produktéw rybnych na rynek oraz zwiekszenie
stabilnosci i przewidywalnosci ich cen.

Nowe rozporzgadzenie CMO wprowadzajac szereg instrumentow kitadzie tez duzy nacisk na rozwdj
akwakultury i rynku produktéw akwakultury. Wzmocnienie akwakultury to same korzysci dla konsumenta.
Przede wszystkim zréznicowanie oferty produktéw i wzmocnienie konkurencji. Z reguty prowadzi do
poprawy jakosci produktéw i spadku cen dla finalnego odbiorcy.

Rozporzadzenie CMO wprowadza jeden instrument stuzacy stabilizacji rynku. Jest to mechanizm
skladowania, ktory oparty jest o tzw. ceny progowe. W przeciwienstwie do poprzedniego okresu
programowania ustalanie cen progowych bedzie lezalo w kompetencji poszczegdlnych panstw
cztonkowskich. Oznacza to ze ceny dla ktérych bedzie mozna zastosowa¢ mechanizm sktadowania
powigzane beda z cenami obowigzujagcymi na danym obszarze panstwa czionkowskiego a nie bedg
wypadkowg s$rednich cen unijnych. Stosowanie mechanizmu sktadowania w takiej sytuacji powinno
przyczyni¢ sie do osiagniecia godziwych zyskoéw przez producentdéw przy zapewnieniu umiarkowanych
cen dla konsumentow.
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W ramach Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego (EFMR) przewiduje sie pomoc finansowg
w zakresie poprawy jakosci i bezpieczenstwa zywnosci oraz wsparcie odnosnie rozwoju, produkcji
i obrotu nowymi produktami rybotéwstwa w celu zapewnienia klientom odpowiedniej informacji oraz
dostepu do szerokiej gamy produktéw, w tym tych niszowych.

W ramach EFMR przewiduje sie rowniez wsparcie dla srodkéw marketingowych stuzacych promocji
produktéw zréwnowazonego rybotdwstwa i akwakultury co powinno przyczyni¢ sie do popularyzacji
produktéw rybnych wsréd konsumentéw, promocji wiedzy o pozytywnych skutkach spozywania ryb
i powinno mie¢ pozytywny wptyw na zmiane nawykdéw zywieniowych (zastepowanie miesa rybami),
przyczyniajac sie w ten sposdb do poprawy zdrowia spoteczenstwa. W ramach EFMR przewiduje sie
pomoc w zakresie rozwoju innowacyjnych metod produkcji oraz wsparcie dla pozyskiwania nowych
rodzajéw surowca. Wszystko to powinno przyczyni¢ sie do poprawy dostepnosci, jakosci i roznorodnosci
oferty produktéw rybnych dla konsumentow.

2. Rynek rybny w Polsce w 2013r.

Import ryb i przetworéw w 2013 r. wynidst okoto 502,1 tys. ton i byt 0 36,6 tys. ton wiekszy niz w 2012 r.
Na wzrost importu wptyneto przede wszystkim rosnace zapotrzebowanie zaktaddéw przetworczych na
surowiec z przeznaczeniem do produkcji towaréw na eksport oraz rosngcy popyt wewnetrzny.
W strukturze importu ryb i przetworéw rybnych dominowaty filety i mieso z ryb, ryby sSwieze i chtodzone
oraz ryby mrozone. Warto$¢ importu wyniosta ok. 1,49 mld euro (w stosunku do 2012 r. warto$¢ importu
wzrosta o 270 min euro). Importowano gtéwnie tososie, Sledzie, dorsze, mintaje, makrele i tuhczyki
(gatunki te stanowig gtéwnie surowiec dla przetworstwa).

W 2013 r. wystano za granice okoto 401,6 tys. ton ryb i przetworéw, czyli o okoto 36,9 tys. ton wiecej
w porownaniu z 2012 r. przy jednoczesnym wzroscie wartosci eksportu o okoto 158,6 min euro do 1,39
mld euro. Eksportowano gtéwnie konserwy, ryby mrozone, wedzone oraz filety. Wsréd gatunkéw
eksportowanych dominowat tosos, sledz, dorsz i szproty.

3. Przetwoérstwo ryb

Na koniec 2013 r. przetwérstwem ryb zajmowato sie 306 zaktadéw dopuszczonych do handlu wewnatrz
WspdlInoty, sposrdd ktorych, 75 posiadato uprawnienia do eksportu do krajow trzecich. Jednocze$nie
dziataty 604 podmioty mogace sprzedawa¢ swoje wyroby na krajowym rynku. Byly to gtéwnie
gospodarstwa rybackie i firmy zajmujgce sie sprzedaza ryb stodkowodnych. Szacuje sie, ze z tej liczby
okoto 70 przedsiebiorstw zajmowato sie wstepng obrébka i przetwdrstwem ryb.

Najwieksze firmy zajmujace sie przetwdrstwem ryb w kraju zrzeszone sg w Stowarzyszeniu Przetworcéw
Ryb. Organizacja ta zrzesza 55 cztonkéw.

W 2013 r. podmioty przetwarzajgce ryby zatrudniajgce powyzej 10 osdb, wyprodukowaty okoto 460 tys.
ton produktéw o wartosci blisko 8,05 mid zt, w poréwnaniu z 423,2 tys. ton o wartoéci 7,2 mild zt w 2012 r.
W strukturze produkcji dominowaty konserwy, marynaty oraz ryby wedzone.

Wstepne dane odnosnie wynikéw finansowych w przetworstwie rybnym pozwalajg na stwierdzenie, ze
sektor nie ucierpiat znaczaco na skutek kryzysu gospodarczego. Stan wskaznikéw ekonomiczno
finansowych pozwala stwierdzi¢ bezpieczng ptynnos¢ finansowg przedsigbiorstw. Zaktady przetworcze
zatrudniaty ok. 13,5 tys. osdb.

4. Konsumpcja ryb

Spozycie ryb w Polsce wyniosto w 2013 r. okoto 12,06 kg/osobe (11,70 kg w 2012 r.) Wzrosto
zainteresowanie klientdbw mintajem, makrelg, tososiem i pstragiem, spadt natomiast popyt na $ledzia,
pange i szprota. Najchetniej kupowane gatunki to: mintaj (2,73 kg/osobe), sledz (1,94 kg/osobe), makrela
(0,92 kgl/osobe), tosos (0,92 kg/osobe), dorsz (0,84 kg/osobe), panga (0,80 kg/osobe), szprot (0,68
kg/osobe), pstrag (0,54 kg/osobe) i karp (0,53 kg/osobe).
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5. Trendy i wyzwania

Pomimo zmian konsolidacyjnych w dalszym ciggu wielko$¢ zaktadéw jest bardzo zréznicowana. Z jedne;j
strony istniejg silne rozpoznawalne przedsiebiorstwa tworzace grupy kapitalowe, a z drugiej strony
dziatajg zaktady sprzedajgce swoje produkty na rynku lokalnym. Wiele z tych firm to przedsiebiorstwa
rodzinne, ktérych produkty znalazty uznanie w oczach konsumentéw, co pozwolito na rozszerzenie
rynkéw zbytu. Duze zaangazowanie i pracowito$¢ witascicieli przedsiebiorstw pozwolity na dostosowanie
sie w krétkim czasie do wszelkich wymagan rynku zaréwno od strony zadowolenia klienta, jak i tych
techniczno - sanitarnych. Dzieki temu, wytwarzany standardowy asortyment typu konserwy, marynaty,
ryby wedzone oraz dania gotowe, zyskat uznanie wsréd konsumentdéw krajowych oraz zagranicznych.
Oprocz popularnych wyrobdw, przedsiebiorcy starajg sie sprostaé szczegdélnym zapotrzebowaniom
konsumentow, oferujac réznorodnos¢ towardw uznawanych za niszowe.

W najblizszych latach przewiduje sie utrzymanie wzrostowego trendu produkcji, co wymagac¢ bedzie
statego podejmowania nowych wyzwan i spetniania oczekiwan konsumentéw krajowych i zagranicznych.
Gtéwne trendy w branzy to:

- poprawa konkurencyjnosci eksportowanych produktéw rybnych poprzez zwiekszenie innowacyjnosci
stosowanych technologii, wzrost wartosci dodanej i jakosci produktow, jak réwniez kreowanie nowych
produktéw wygodnych i funkcjonalnych. Wzmocni to pozycje przetargowg producentéw i zapewni réwne
warunki konkurenciji dla wszystkich produktéw wprowadzanych do obrotu w UE,

- podkreslenie waloréw ryb jako zywnosci prozdrowotnej; rozwdj gatezi asortymentu produktow
funkcjonalnych, przeznaczonych dla okreslonych grup konsumentow. W zwigzku ze wzrostem liczby
zachorowan na choroby cywilizacyjne (np. choroby ukfadu naczyniowo-sercowego, cukrzyca) przewiduje
sie rozwoj w kierunku produkcji produktéw rybnych specjalnego przeznaczenia zywieniowego,

- W zwigzku ze zwiekszaniem sie swiadomosci konsumentéw na temat jakosci produktéw i uzyskiwania
informacji o nich, zakladany jest wzrost zainteresowania produktami ,eko” i ,bio” oraz produktami
wykorzystujgcymi surowce rybotéwstwa pozyskane w sposob zrownowazony. Konsumenci coraz czesciej
zwracajg uwage na sposob produkcji oraz miejsce pochodzenia, rozwijajgc wymagania etyczne
w odniesieniu do nabywanej zywnosci. Rosnie popularnos¢ prywatnego systemu certyfikowania
rozpropagowanego przez organizacje Marine Stewardship Council - MSC. Przewiduje sie, ze polscy
producenci ryb battyckich w $lad za przetwdércami uzyskajg w najblizszym czasie certyfikat MSC.

6. Flotarybacka

Polskie rybotéwstwo morskie dzieli sie na dwa podstawowe sektory: rybotdwstwo battyckie, w ktore
zaangazowana jest zdecydowanie przewazajgca czes$¢ polskiej floty rybackiej oraz rybotowstwo
dalekomorskie. W dniu 31 grudnia 2013 r. flota polska liczyta 838 jednostek rybackich, o tacznej
zdolnosci potowowej 33 885,72 GT i 81 389 kW, w tym 835 bailtyckich jednostek rybackich o tacznej
zdolnosci potowowej 16 635 GT i 66 799 kW.

Flota battycka obejmuje statki rybackie operujace na Morzu Battyckim i morskich wodach wewnetrznych,
a podstawowymi gatunkami pofawianymi przez polskich rybakéw w Morzu Baltyckim sa: dorsz, tosos,
sledz, szprot, tro¢ i ryby ptaskie oraz inne o mniejszym uzytkowym znaczeniu. Sposréd podstawowych
gatunkéw baltyckich szczegdlnie istotne dla polskich rybakéw sg potowy dorsza, ktére podlegajg wielu
ograniczeniom wynikajacym m.in. z planu odbudowy zasobdéw tego gatunku (ograniczanie wzrostu
limitow potowowych, okresy ochronne i obostrzenia w stosowaniu niektérych narzedzi potowowych).

Od momentu przystgpienia Polski do Unii Europejskiej do konca 2011 r. battycka flota rybacka zostata
znacznie zmniejszona, zaréwno pod wzgladem liczby statkéw jak i jej zdolnosci potowowej, z uwagi na
koniecznos¢ dostosowywania wielkoéci floty do dostepnych zywych organizmdéw wodnych.

W 2013 r. nasilita sie tendencja zapoczatkowana rok wczeéniej dotyczaca zwiekszania liczby statkéw. Do
rejestru statkéw rybackich zostatlo wprowadzonych 40 jednostek. Tendencja wzrostowa dotyczyta
segmentu floty obejmujgcego statki o dtugosci catkowitej ponizej 8 m - wzrost liczby jednostek o 39 sztuk.
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Zwiekszenie stanu liczbowego floty rybackiej nastgpito w wyniku wprowadzania dodatkowych jednostek
rybackich w ramach zdolnosci potowowej, ktora byta niewykorzystywana do wykonywania rybotéwstwa
morskiego wskutek wycofywania statkbw oraz zmniejszania zdolnosci potowowych statkéw.

Jednoczesnie flota battycka podlegata procesowi modernizacji, obejmujgcego przebudowy i wymiany
statkdbw oraz wymiany silnikéw. Tytutem wsparcia programu modernizacji floty rybackiej, realizowanego
zarowno w ramach srodka 1.3 Inwestycje na statkach rybackich i selektywnosé Programu Operacyjnego
LZrownowazony rozwoj sektora rybotéwstwa i nadbrzeznych obszaréw rybackich 2007-2013", jak
i z wykorzystaniem $rodkéw wiasnych wiadcicieli statkow rybackich, w roku 2012 minister wtasciwy ds.
rybotéwstwa kontynuowat przyznawanie dodatkowej zdolnosci potowowej, ktérej zrodtem jest GT i kW
statkdw wycofanych z wykonywania rybotdwstwa morskiego z urzedu, oraz 4% GT odzyskiwanego przez
Polske na mocy przepisow UE ze statkéw trwale wycofanych w oparciu o srodki pomocy publiczne;.
Powyzsza zdolno$¢ przyznawana byla na cele zwigzane z modernizacjg floty rybackiej zgodnie
z przyjetymi w2010 roku Zasadami przyznawania zdolnosci potowowej pozostajacej w dyspozycji
Ministra RiRW, opracowanymi przez Zespot zrzeszajacy przedstawicieli srodowiska rybackiego,
powotany Zarzadzeniem Nr 3 Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 18 marca 2010 r.

W 2013 r. przeprowadzono modernizacje 39 statkow rybackich, wykorzystujac przyznang na powyzszy
cel przez ministra wtasciwego do spraw rybotéwstwa dodatkowg zdolnosé potowowag w tgcznej wielkosci
124,03 GT oraz 212,02 kW. W ramach kontynuacji programu wspierania modernizacji floty w 2013 r.
Minister przyznat tacznie 87,74 GT oraz 35 kW na modernizacje kolejnych jednostek.

Podstawowymi gatunkami pofawianymi przez polskich rybakéw w Morzu Battyckim sa: dorsz, tosos,
sledz, szprot, tro¢ i fladra oraz inne gatunki ryb o mniejszym znaczeniu.

W skiad floty dalekomorskiej wchodzg 3 statki rybackie, o zdolnosci potowowej 17 431 GT i 14 591 kW,
operujace wytgcznie na akwenach poza Morzem Battyckim. Do gtéwnych gatunkéw potawianych przez
polskie statki dalekomorskie nalezg: dorsz, czarniak, karmazyn, halibut, makrela, ostrobok. Przyznawane
Polsce kwoty dalekomorskie sg w petni wykorzystywane, poprzez potowy badz wymiane kwot, gtdwnie
z Niemcami, Wielkg Brytania, totwa, Estonig, Hiszpania, Portugalia.

7. Przewodnictwo RP w Komisji o Zachowaniu Zywych Zasobéw Morskich Antarktyki

W dniach 23 pazdziernika - 1 listopada 2013 r. odbyta sie XXXIl sesja Komisji o0 Zachowaniu Zywych
Zasobow Morskich Antarktyki (Commission for the Conservation of Antarctic Marine Living Resources -
CCAMLR). Po raz pierwszy w historii funkcjonowania miedzynarodowych regionalnych organizaciji
zarzadzajacych rybotéwstwem (RFMOs), Rzeczpospolita Polska objeta przewodnictwo w CCAMLR na
dwa lata tj. 2013 — 2014.

Organizacja zostata utworzona na mocy Konwencji o zachowaniu zywych zasobéw morskich Antarktyki
w odpowiedzi na rosnace zainteresowanie komercyjnymi potowami kryla - kluczowego sktadniku
ekosystemu Antarktyki.

CCAMLR jest najwieksza miedzynarodowq organizacjg rybackg na $wiecie, ktérej czionkami jest
25 panstw, a 11 panstw posiada status panstwa wspétpracujacego.

W trakcie rocznych spotkan Komisja na podstawie analiz ekspertow podejmuje decyzje w sprawie
srodkéw ochrony oraz zarzgdzania ekosystemem morskim. Ustalane sg réwniez kwoty potowowe dla
gatunkéw potawianych na obszarze CCAMLR. W zwigzku z isothym znaczeniem decyzji w zakresie
ochrony ekosystemu morskiego i zarzadzania rybotdwstwem sesje Komisji cieszg sie duzym
zainteresowaniem miedzynarodowych organizacji rzgdowych i pozarzadowych.

8. Zarzadzanie zywymi zasobami morza

Zarzadzanie zywymi zasobami morza opiera sie na jak najlepszej dostepnej wiedzy naukowej na temat
stanu zywych zasobow morza. Instytucjg przygotowujacg doradztwo naukowe dla gtéwnych stad ryb
potawianych komercyjnie jest Miedzynarodowa Rada ds. Badan Morza (ICES). Przygotowuje ona
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corocznie ocene stanu zasobow na podstawie badan naukowych (rejséw badawczych) tych zasobow,
w ktdrych uczestniczg jednostki naukowe wszystkich panstw regionu, a takze informacji przekazywanych
przez rybakoéw oraz administracje panstw czionkowskich. W ocene stanu zasobow ryb zaangazowany
jest réwniez STECF (Komitet Naukowo — Techniczny i Ekonomiczny ds. Rybotdéwstwa), ktéry
przygotowuje roczny raport na temat biezacego stanu zasobéw rybotéwstwa i jego przysztego potencjatu.
STECF odgrywa wazng role, wspomagajac Komisje Europejska w formutowaniu ksztattu polityki
z zakresu zaréwno planowania dlugoterminowego jak i nadzwyczajnych zamknie¢ obszarow
potowowych, wydajgc miarodajng i szczegétowg opinie naukowa. Komitet ten odpowiada réwniez za
doradztwo w dziedzinie ekonomii i zagadnien spotecznych. Przygotowane przez ICES i STECF corocznie
oceny stanu zasobdw zawierajg szerokg analize stanu zasobdéw wykorzystywang jako podstawa do
przygotowania przez KE propozycji podziatu TAC i kwot potowowych oraz dtugoterminowych propozyciji
na temat sposoboéw zréwnowazonego zarzadzania rybotdwstwem na wodach europejskich. Kwoty
potowowe sg ustalane corocznie w drodze rozporzadzenia Rady Unii Europejskiej okreslajace mozliwosci
potowowe odfowienia danych stad ryb na obszarze Morza Battyckiego. W 2013 roku Polska otrzymata
nastepujace kwoty potowowe do odtowienia na Morzu Baltyckim: dorsz w obszarze - 25-32 w kwocie 16
285 ton, i dorsz w obszarze 22-24 w kwocie 2 341 ton, Sledz w obszarze 25-27, 28,2, 29 i 32 w kwocie 22
468 ton, sledz w obszarze 22-24 w kwocie 3 357 ton, szprot w obszarze 22-32 w kwocie 73 392 ton,
gtadzica w obszarze 22-32 w kwocie 511 ton oraz toso$ 6837 sztuk. Wyzej wymienione kwoty sg dzielone
na podstawie rozporzadzenia Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi pomiedzy polskich armatorow
statkéw rybackich.

9. Program Monitorowania Przypadkowych Potowéw Waleni

Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi realizowato program Monitorowania Przypadkowych Potowow
Waleni z udziatem obserwatorow na poktadach jednostek potowowych. W 2013 r. podobnie jak w roku
poprzednim, oprécz monitorowania jednostek potowowych objetych artykutem 4 ust.1 rozporzadzenia
Rady (WE) nr 812/2004 z dnia 26 kwietnia 2004 r. ustanawiajgcego $rodki dotyczace przypadkowych
odtowow waleni na fowiskach i zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 88/98 (Dz. Urz. UE L 150
z 30.04.2004, str. 12, z pézn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 4, t. 7, str. 7, z pézn.
zm.), monitorowano réwniez jednostki potowowe mniejsze (ponizej 15 m), ze szczegdinym nadzorem nad
obszarami, gdzie wystepuje najwyzsze prawdopodobienstwo przypadkowego potowu walenia. W 2013 r.
prowadzono obserwacje na 12 jednostkach powyzej 15 m diugosci operujacych z 7 portdw oraz 6 todzi
z trzech portéw. W ramach realizacji Programu obserwatorzy przebywali w morzu przez 124 dni, w tym
79 dni na jednostkach prowadzacych potowy przy uzyciu wiokéw pelagicznych oraz 38 dni w rejsach
(w tym 10 dni na jednostkach mniejszych niz 15 m), gdy potowy prowadzono przy uzyciu sieci stawnych
dodatkowo 7 dni obserwacji dotyczylo potowéw prowadzonych wiokiem dennym. Powyzsze dane
obejmujg rejsy do konhca pazdziernika 2013 r. Jednoczesnie w ramach Programu prowadzono
obserwacje dotyczace przypadkowego potowu ptakéw morskich. Nie zaobserwowano zadnego
przypadku potowu morswina w sieciach rybackich. W 2013 r., podobnie jak w latach poprzednich, na
polskim wybrzezu znaleziono 5 martwych waleni, co $wiadczy o utrzymujgcym sie poziomie $miertelnosci
tych zwierzat.

10. Zarybianie polskich obszaréw morskich w 2013 r.

Zgodnie z art. 30 ustawy z dnia 19 lutego 2004 r. o rybotéwstwie minister wtasciwy do spraw rybotéwstwa
zobowigzany jest do utrzymania i odtwarzania zasobdéw ryb w polskich obszarach morskich, ktére
realizuje poprzez coroczne zarybianie polskich obszaréw morskich. Celowo$¢ prowadzenia takiego
dziatania wynika 2z potrzeby utrzymania cennych dla polskiego rybactwa gatunkéw ryb
dwusrodowiskowych, takich jak toso$, tro¢ czy jesiotr. W przesziosci gatunki te wystepowaty bardzo
licznie w wielu polskich rzekach oraz w granicach polskich obszaréw morskich. Aktualny stan zasobow
wymienionych gatunkéw ryb dwusrodowiskowych wymaga prowadzenia intensywnych zarybieh. Koszty
prowadzenia zarybien ponoszone sg corocznie przez budzet panstwa z czesci, ktérej dysponentem jest
minister wlasciwy do spraw rybotowstwa. Zarybianie polskich obszaréw morskich wykonuje sie na
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podstawie projektu planu zarybieniowego przygotowanego przez Zespot do spraw Zarybiania powotany
przez Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi.

W dniu 4 czerwca 2013 r. Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi podpisato z Instytutem Rybactwa
Srodladowego w Olsztynie umowe na wykonanie zadania ,Zarybianie polskich obszaréw morskich w roku
2013”, na realizacje ktérego dysponowano kwotg 5 000 000 zt. Istotna wiekszos¢ tej kwoty - 4 442 200 zt
przeznaczona byta na zakup materialu zarybieniowego. Ostatecznie na materiat zarybieniowy
wydatkowano 4 471 601,74 zt dzieki powstatym w trakcie realizacji zadania oszczednosciom (nizsze
koszty transportu materiatu zarybieniowego) i mozliwosci ich przesuniecia z przeznaczeniem na
dodatkowy zakup ryb. Rodzaj i warto$¢ wpuszczonego w 2013 r. materiatu zarybieniowego:

- smolty troci — 2 116 088,27 zt (47,32 %),
- narybek troci — 549 202,13 zt (12,28%),

- wyleg troci — 139 893,00 zt (3,13%),

- smolty fososia — 634 145,25 zt (14,18 %),
- narybek tososia — 38 843,04 zt (0,87%),

- narybek certy — 964 831,43 zt (21,58 %),
- narybek siei — 28 596,62 zt (0,64 %),

Zarybienia realizowane w ramach zadania Zarybianie polskich obszaréw morskich obejmujg doptywy
Wisty, Odry, rzeki pomorskie oraz Zatoke Puckg. W latach ubiegtych zarybiano réwniez wody zalewéw
Wislanego, Szczecinskiego oraz Zatoke Gdanska. Zarybienia realizowane sa partiami, tak by mozliwa
byta biezaca kontrola ilosci i sortymentu wypuszczanych ryb w powigzaniu z przewidzianymi w umowie
srodkami. Doktadne ilosci, a nastepnie wartosci danej partii ryb ustalane sg jednak podczas jej odbioru.
To wéwczas na podstawie wazen i pomiaréow ryb ustalany jest sktad danej partii (poszczegodlne ilosci
danych wielkosci, ktére moga sie rézni¢ i maja rézna wartos¢ wg ustalonego cennika).

11. Realizacja ,,Planu gospodarowania zasobami wegorza w Polsce”

Zgodnie z rozporzadzenie Rady (WE) nr 1100/2007 z dnia 18 wrzesnia 2007 r. ustanawiajgcym $rodki
stuzace odbudowie zasobdw wegorza europejskiego (Dz. Urz. UE L 248 z 22.09.2007, str. 17) kraje
stanowigce obszar naturalnego wystepowania wegorza zostaty zobligowane do przygotowania plandw,
ktérych celem jest osiagniecie wolnego sptywu wegorzy srebrzystych w ilosci 40% takiej wielkosci
populacji, jaka sptywataby, gdyby nie podlegata ingerencji cztowieka. Pierwsza wersja polskiego planu
gospodarowania zasobami wegorza zostata przedtozona Komisji Europejskiej (KE) w grudniu 2008 r.
Wersja ta zostata zaktualizowana w czerwcu 2009 r. i w tej postaci oficjalnie zatwierdzona decyzjg KE
z dnia 6 stycznia 2010 r. (K(2009)10601). Najwazniejsze srodki ochrony przewidziane w Planie
gospodarowania zasobami wegorza w Polsce dotyczg zwiekszenia zasobdéw poprzez zarybienia oraz
ograniczenie $miertelnosci.

Ustalono, Ze zarybienia beda prowadzone w wielkosci 6 min szt. rocznie wegorza szklistego w dorzeczu
Odry i 7 min szt. w dorzeczu Wisty lub odpowiednio 1,2 i 1,4 min szt. narybku podchowanego o wielkosci
mniejszej niz 20 cm. Obecnie okoto potowa catej dawki zarybieniowej wegorza wprowadzana jest przez
uzytkownikow rybackich wod srodlgdowych, a pozostate wielkosci uzupetniane sg w ramach programu
zarybieniowego realizowanego przez Instytut Rybactwa Srédlgdowego i finansowanego ze $rodkéw
Europejskiego Funduszu Rybackiego. W procesie prowadzenia zarybien koordynujgca role doradcza
odgrywa Zespot ds. Zarybiania przy MRIRW. Pierwsze zarybienia uzupetniajace przeprowadzono
w 2011 r. (1,2 min szt. narybku obsadowego o $redniej masie 5 g/szt. i wartosci ponad 2 min zt). Kolejne
zarybienia uzupetniajgce wegorzem prowadzono w 2013 r. (wykonano zarybienia 2,5 min szt. narybku
obsadowego o Sredniej masie 5 g/szt. i wartosci 4,2 min zt). Wiekszo$¢ materiatu zarybieniowego
w ramach zarybien uzupemniajgcych realizowanych przez IRS trafita do wéd morskich (Zalewu
Szczecinskiego, Zatoki Puckiej i Zalewu Wislanego).

W celu osiggniecia redukcji Smiertelnosci potowowej rzedu 25% wprowadzono miesieczny okres
ochronny w terminie od 15 czerwca do 15 lipca obowigzujacy w catej Polsce. Ujednolicono takze wymiar
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ochronny, ktéry obecnie zaréwno w wodach srédlgdowych, jak i morskich wynosi 50 cm. Wprowadzono
réwniez dzienny limit potowu wegorza na wedke w wysokosci 2 szt./dobe. Sukcesywnie wprowadzono
takze zmiany legislacyjne na rzecz poprawy selektywnos$ci rybackich narzedzi potowowych, w zwigzku
z czym od 1 stycznia 2013 r. na $rddlgdziu wielko$¢ oczek sieci w rybackich narzedziach potowowych
stuzgcych do potowu wegorza nie moze by¢ mniejsza niz 20 mm (bok oczka). Z kolei w najwazniejszych
obszarach morskich jeszcze wczesniej wdrozono stosowanie sit selektywnych w narzedziach
putapkowych.

W celu monitoringu stanu populacji wegorza prowadzone sg badania zdrowotnosci wegorzy, naturalnej
rekrutacji oraz efektywnosci migracji zstepujacej. Udroznianie tras migracji od przeszkéd
hydrotechnicznych to kolejny element przewidziany planem (zapewnienie 90% wolnego sptywu do roku
2019). Ponadto przewiduje sie ograniczenie klusownictwa i presji na zasoby ze strony kormorana. Bardzo
istotnym elementem dziatan na rzecz odbudowy zasobow wegorza jest réwniez podejmowanie
wspoipracy transgranicznej obejmujacej wspodlne dorzecza. Najbardziej zaawansowane prace zwigzane
sg z opracowaniem ,Transgranicznego planu gospodarowania zasobami wegorza w polsko-rosyjskiej
strefie dorzecza Pregoty i Zalewu Wislanego”, ktérego zatozenia merytoryczne przyjeto podczas Xl Sesji
Polsko-Rosyjskiej Komisji Mieszanej do spraw Gospodarki Rybnej w dniach 3-4 grudnia 2013 r.
w Kaliningradzie. Obok technicznych srodkéw ochrony uzgodniono réwniez wielkoS¢ zarybieh na
poziomie 2 min szt. narybku szklistego lub rébwnowaznie 0,4 min szt. narybku podchowanego (Lt < 20
cm). Po zatwierdzeniu planu przez KE zarybienia bedg prowadzone w wielkosciach proporcjonalnych do
powierzchni Zalewu Wislanego znajdujacego sie na terytorium poszczegdlnych krajow - Rzeczpospolita
Polska 44% i Rosja 56%.

12. Realizacja programéw wieloletnich zwigzanych ze sprawami rybackimi

Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi wspétpracuje z Morskim Instytutem Rybackim — Panstwowym
Instytutem Badawczym przy realizacji ,Wieloletniego Programu Zbierania Danych Rybackich na lata
2007-2013", ktory zostat ustanowiony na podstawie uchwaty Rady Ministréw nr 212/2007, z dnia 19
pazdziernika 2007 r. i zmienionej uchwatg Rady Ministréw nr 84/2010 z dnia 1 czerwca 2010 r. oraz
Uchwatg nr 92/2013 Rady Ministrow z dnia 28 maja 2013 r. Program ten na podstawie art. 48 ust. 3
ustawy z dnia 19 lutego 2004 r. o rybotéwstwie oraz rozporzgdzenia Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi
z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie okreslenia jednostki badawczo-rozwojowej realizujacej program
zbierania, gromadzenia i zarzgdzania danymi niezbednymi do realizacji Wspadlnej Polityki Rybackiej Unii
Europejskiej (Dz. U. Nr 108, poz. 1151), realizuje Morski Instytut Rybacki — Panstwowy Instytut Badawczy
w Gdyni. Program w 2013 r. byt realizowany zgodnie z umowg nr 1/OF/2013 zawartg w dniu 30 wrzesnia
2013 r. w Warszawie, pomiedzy Ministerstwem Rolnictwa i Rozwoju Wsi a Morskim Instytutem Rybackim
- Panstwowym Instytutem Badawczym w Gdyni. Celem Programu jest zbieranie danych biologicznych
i ekonomicznych niezbednych do prowadzenia wspdlnej polityki rybackiej, zgodnie z zasadami i celami
okreslonymi w rozporzgdzeniach Rady UE. Ustanowienie programu wieloletniego umozliwia administracji
rybackiej efektywne i odpowiedzialne zarzgdzanie odnawialnymi zasobami Morza Battyckiego i innych
obszaréw morskich oraz zapewnia przygotowanie stanowisk negocjacyjnych strony polskiej na forum Unii
Europejskiej. Program umozliwia réwniez wywigzanie sie Rzeczypospolitej Polskiej jako panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej z zobowigzan natozonych przez Wspdlng Polityke Rybackag Unii
Europejskiej w ramach paneuropejskiego programu DCF (Data Collection Framework), majacego na celu
zachowanie lub odbudowe bioréznorodnosci i produktywnosci ekosystemow oraz stworzenie trwatych
podstaw do ekonomicznego funkcjonowania sektora rybotéwstwa.

Powyzszy cel realizowany jest przez:

- uczestniczenie w rejsach na trawlerach, kutrach i todziach rybackich w celu zebrania danych z potowow
w trakcie rejséw baltyckich i dalekomorskich w podziale na: pelagiczne, denne, wedkarstwa morskiego,
tososiowe dla oceny odrzutdw,

- organizowanie wyjazdéw do portdw i przystani rybackich dla pobierania préb ryb z wytadunkow
z obszaru dziatania polskiej floty rybackiej,
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- wykonywanie analiz ichtiologicznych, zapisanie wynikéw w bazach danych i wykonywanie wymaganych
obliczen w celu uzyskania rozktadoéw dtugosci i innych parametréw biologicznych odtawianych ryb z prob
pobieranych w potowach przemystowych,

- zbidr danych o liczbie rejséw i wedkarzy morskich uczestniczacych w wyprawach na podstawie zapiséw
w dziennikach potowowych, aby uzyska¢ dane o potowach rekreacyjnych (wedkarskich),

- zbiér danych o liczbie odrzucanych ryb do morza oraz ich parametrach biologicznych, w celu okreslenia
wielkosci odrzutéw ryb w potowach przemystowych.

13. Dziatania dotyczace spraw morskich zrealizowanych w ramach programéw operacyjnych
wspotfinansowanych z budzetu UE

Os priorytetowa 1 PO RYBY 2007-2013 - Srodki na rzecz dostosowania floty rybackiej

W ramach Osi Priorytetowej 1 - Srodki na rzecz dostosowania floty rybackiej Programu Operacyjnego
~Zrownowazony rozwoj sektora rybotéwstwa i nadbrzeznych obszaréw rybackich 2007-2013” do konca
2013 r. wyptacono pomoc finansowa na faczng kwote 630 217 277,45 zt, przy dostepnym limicie srodkéw
finansowych w wysokosci 680 663 519,68 zt. W szczegdlnosci pomoc byta udzielana w ramach Srodkéw:

Inwestycje na statkach rybackich i selektywnos¢

W ramach srodka beneficjenci ztozyli 894 wnioski o dofinansowanie na kwote 88 704 149 zt. Zawarto 708
umow o dofinansowanie na kwote 69 331 768 zt, co stanowi 96,78% wykorzystania limitu finansowego
alokowanego w tym srodku oraz zrealizowano 706 ptatnosci na kwote 65 334 531 zt.

Rybactwo przybrzezne na niewielka skale

W ramach s$rodka beneficjenci ztozyli 228 wspdélnych wnioskéw o dofinansowanie na kwote 143 258 674
zt. Zawarto 1626 indywidualnych umoéw o dofinansowanie na kwote 119 967 285 zi, co stanowi 93,75%
wykorzystania limitu finansowego alokowanego w tym $rodku oraz zrealizowano 1775 ptatnosci na kwote
116 800 069 zt. W zwigzku z duzym zainteresowaniem beneficjentéw przedmiotowg pomoca planowana
jest kolejna realokacja s$rodkéw finansowych do $rodka 1.4. umozliwiajgca kontynuacje udzielania
pomocy finansowej w 2014 r.

Rekompensaty spoteczno-ekonomiczne w celu zarzadzania krajowa flota rybacka

W ramach srodka beneficjenci ztozyli 2916 wnioskéw o dofinansowanie na kwote 230 178 940 zi
Zawarto 730 uméw o dofinansowanie na kwote 65 778 725 zl, co stanowi 99,72% wykorzystania limitu
finansowego alokowanego w tym srodku oraz zrealizowano 15423 ptatnosci na kwote 31 228 717 zt.
W ramach $rodka wdrazano gtéwnie operacje polegajacg na wyptacie rekompensat za wczeéniejsze
odejscie z zawodu rybaka, tzw. wczesniejsze emerytury. Zgodnie z § 21 ust. 4 rozporzgdzenia Ministra
Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 26 czerwca 2009 r. w sprawie szczegbétowych warunkéw i trybu
przyznawania, wyptaty i zwracania pomocy finansowej na realizacje srodkéw objetych osig priorytetowg
1 - Srodki na rzecz dostosowania floty rybackiej, zawarta w programie operacyjnym ,Zréwnowazony
rozwoj sektora rybotdwstwa i nadbrzeznych obszaréw rybackich 2007-2013” (Dz. U. Nr 101, poz. 840,
z p6zn. zm.) po dniu 31 grudnia 2013 r. zakonczono nabdr wnioskow o dofinansowanie w ramach
wspomnianej operacji.

Ponadto w ramach Osi Priorytetowej 1 PO RYBY 2007-2013 na poczatku 2012 r. zakohczono realizacje
Srodkéw 1.1. Pomoc publiczna z tytutu trwatego zaprzestania dziatalnoéci potowowej oraz 1.2. Pomoc
publiczna z tytutu tymczasowego zaprzestania dziatalnosci potowowe;j.

0$ priorytetowa 3 PO RYBY 2007-2013 - Srodki stuzace wspoélnemu interesowi. Inwestycje
w portach rybackich miejscach wytadunku i przystaniach

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2013 r. w ramach Srodka 3.3. Inwestycje w portach rybackich,
miejscach wytadunku i przystaniach objetego osig priorytetowg 3 PO RYBY 2007-2013, zostato
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ztozonych 175 wnioskéw o dofinansowanie na kwote 1,42 mid z. W ramach niniejszego Srodka
zawartych zostato 113 uméw o dofinansowanie na kwote 662 min zt.

XIl.Turystyka w regionach nadmorskich w 2013 r.
1.VI Forum Turystyczne Panstw Baltyckich

W dniach 25-26 wrzes$nia 2013 r. w Ringsted w Danii odbyto sie VI Forum Turystyczne Panstw
Battyckich. Wzieto w nim udziat ponad 100 przedstawicieli z panstw regionu Morza Baityckiego, w tym
m.in. przedstawiciele Ministerstwa Sportu i Turystyki, Polskiej Organizacji Turystycznej oraz Pomorskiej
Regionalnej Organizacji Turystycznej. Jednym z celéw organizowanych corocznie foréw jest wdrozenie
Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego w Obszarze Priorytetowym Turystyka.

Prace Forum koncentrowaty sie na omoéwieniu projektéw dotyczacych zréwnowazonej turystyki w regionie
Morza Battyckiego, wzmocnieniu roli matych i srednich przedsiebiorstw w procesie budowy battyckiego
regionu jako kierunku wyjazdéw oraz przygotowaniach do realizacji projektéw w ramach nowej
perspektywy finansowej UE. Polscy przedstawiciele byli szczegdlnie aktywni w panelu na temat produktu
turystycznego.

W trakcie Forum odbyto sie spotkanie zatozycielskie Komitetu Sterujgcego dla Obszaru Priorytetowego
Turystyka. Na zakonczenie uczestnicy przyjeli Deklaracje VI Forum Turystycznego PahAstw Battyckich.

2.Dzialania promocyjne Ministerstwa Sportu i Turystyki

e Konkurs o Nagrode Przyjaznego Brzegu

Minister Sportu i Turystyki objat honorowym patronatem jubileuszowg X edycje konkursu o Nagrode
Przyjaznego Brzegu za rok 2013 i ufundowat nagrode gtéwng Grand Prix, ktéra zostanie wreczona
podczas Targéw Wiatr i Woda 2014 organizowanych po raz pierwszy na Stadionie Narodowym
w Warszawie.

Konkurs organizowany jest przez Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze wspolnie z Polskim
Zwigzkiem Zeglarskim, Ministerstwem Sportu i Turystyki, Ministerstwem Infrastruktury i Rozwoju, Polskg
Organizacjg Turystyczng i Krajowym Zarzgdem Gospodarki Wodne;j.

Celem nagrody jest promocja atrakcji wodniackich i turystycznych Polski oraz wyréznienie miejscowosci
najbardziej aktywnych na tym polu. Wspotpraca w zakresie realizacji Konkursu stanowi staty element
harmonogramu dziatan Ministerstwa Sportu i Turystyki.

® Akcjainformacyjno-edukacyjna ,,Bezpieczna Woda”- edycja letnia

Akcja informacyjno-edukacyjna ,Bezpieczna Woda” stanowi jedno =z dziatah Grupy Roboczej
ds. Bezpieczenstwa Turystow Miedzyresortowego Zespotu do spraw koordynacji zadan Rzadu
okreslonych w ,Kierunkach rozwoju turystyki do 2015 roku”.

Inicjatywa skierowana jest przede wszystkim do dzieci i miodziezy szkolnej, ale stanowi réwniez cenne
zrédto informaciji dla rodzicéw, nauczycieli i wychowawcow, jak i dla catego srodowiska wodniackiego.

Celem akciji ,Bezpieczna woda” jest popularyzacja bezpiecznego zachowania w wodzie, nad wodg oraz
na wodzie podczas letniego wypoczynku dzieci i mtodziezy szkolne;j.

Akcja obejmuje swym zasiegiem, w zakresie informacyjno-edukacyjnym, szkoty na terenie catego kraju,
natomiast dziatania promocyjne skoncentrowane zostang na obszarach wodnych — kapieliskach,
stanicach wodnych, marinach itp.

Ministerstwo Sportu i Turystyki na potrzeby Akcji ,Bezpieczna Woda” opracowato zestaw materiatéw
informacyjno-edukacyjnych obejmujacych plakat, broszure oraz interaktywny quiz. Materiaty te zostaty
umieszczone na stronach internetowych wspoétorganizatorow Akcji w formie umozliwiajacej pobranie
i druk do celéw dydaktycznych.
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W roku ubiegtym Ministerstwo Sportu i Turystyki realizowato akcje ,Bezpieczna Woda” we wspétpracy
z Wodnym Ochotniczym Pogotowiem Ratunkowym, Ministerstwem Edukacji Narodowej i Polskag
Organizacjg Turystyczng, przy wsparciu Ministerstwa Zdrowia, Ministerstwa Spraw Wewnetrznych,
Komendy Gtéwnej Policji i Centrum Turystyki Wodnej PTTK.

W zatozeniach akcja ,Bezpieczna Woda” powinna wptyng¢ na poprawe stanu wiedzy dzieci i mtodziezy
na temat podstawowych zasad uprawiania rekreacji wodnej i ograniczyC liczbe nieszcze$liwych
wypadkéw. Posrednio akcja oddziatywata na jakos¢ ustug turystyczno-rekreacyjnych na obszarach
wodnych, poprzez podniesienie $wiadomos$ci i zmotywowanie organizatoréw kapielisk do wiekszej
dbatosci o bezpieczenstwo swoich klientow.

W drugiej edycji akcji ,Bezpieczna Woda” Ministerstwo Sportu i Turystyki zorganizowato ogdélnopolski
konkurs plastyczny pt. ,Bezpiecznie nad woda, w wodzie i na wodzie” skierowany do dzieci w wieku od
6 do 13 lat. Konkurs cieszyt sie duzym zainteresowaniem. Do Ministerstwa Sportu i Turystyki wptyneto
W sumie 2666 zgtoszen z catej Polski. Autorzy najlepszych prac otrzymali nagrody i wyrdznienia.
Koncowym akcentem konkursu bylo wydanie okoliczno$ciowego kalendarza z reprodukcjami
wyrdznionych i nagrodzonych prac.

Ministerstwo Sportu i Turystyki w ramach realizacji Akcji ,Bezpieczna Woda” w 2013 r. wydrukowato
i rozdystrybuowato 36 tysiecy broszur oraz 5 tysiecy plakatow.

® Akcjainformacyjno-edukacyjna ,,Bezpieczna Woda” — edycja zimowa

W zwiazku z czesto sygnalizowany problem nieszczesliwych wypadkéw podczas lekkomysinych zabaw
dzieci i mtodziezy na zamarznietych zbiornikach wodnych, Ministerstwo Sportu i Turystyki uruchomito
zimowg edycje akcji ,Bezpieczna Woda” skierowang do nauczycieli, wychowawcéw, funkcjonariuszy
policji rzecznych, ratownikéw oraz rodzicow, stanowigcg zestaw podstawowych zasad bezpieczenstwa,
ujetych w formie plakatu oraz 4-stronicowej ulotki.

Powyzsze materiaty informacyjno-edukacyjne stanowity pomoc dydaktyczng w ramach zaje¢ szkolnych
na temat zagrozen zwigzanych z przebywaniem na zamarznietych rzekach, stawach i jeziorach.

Akcja objeta swym zasiegiem szkoty na terenie catego kraju i w zatozeniach powinna wptyngaé¢ na
ograniczenie liczby wypadkow wsréd dzieci i mtodziezy podczas zimowego wypoczynku na obszarach
wodnych.

Ministerstwo Sportu i Turystyki w 2013 r. realizowato zimowg edycje akcji ,Bezpieczna Woda” we
wspotpracy z Wodnym Ochotniczym Pogotowiem Ratunkowym, Ministerstwem Edukacji Narodowej,
Ministerstwem Spraw Wewnetrznych i Ministerstwem Zdrowia, przy wsparciu Komendy Gtéwnej Policji,
Centrum Turystyki Wodnej PTTK i Polskiej Organizacji Turystyczne;.

Ministerstwo Sportu i Turystyki na potrzeby zimowej edycji akcji ,Bezpieczna Woda” w 2013 r.
wydrukowato i rozdystrybuowato 16,5 tys. plakatéw/ulotek.

Projekty dofinansowane przez Ministerstwo Sportu i Turystyki w obszarze turystyki morskiej
i nadmorskiej

Ministerstwo Sportu i Turystki w ramach otwartego konkursu ofert na realizacje zadan publicznych
z zakresu turystyki dofinansowuje m.in. projekty dotyczace rozwoju konkurencyjnych i innowacyjnych
produktéw turystycznych, ksztattowania przestrzeni turystycznej oraz popularyzacji turystyki krajowej.
Kazdego roku okreslane sg priorytety zadan publicznych, odnoszace sie do obszaru turystyki wodnej,
w tym réwniez turystyki morskiej i nadmorskiej. W$rdd inicjatyw o tematyce morskiej, dofinansowanych
w roku ubiegtym na szczegdlng uwage zastuguja;:

- ,Podniesienie konkurencyjnosci szlaku zabytkow hydrotechniki poprzez ksztattowanie w jego obrebie
atrakcyjnej przestrzeni turystycznej oraz tworzenie catorocznych produktéw turystycznych w oparciu
0 obiekty dziedzictwa przemystowego” — rozbudowa systemoéw oznakowania i informacji nt. obiektow
wchodzgcych w sktad szlaku zabytkéw hydrotechniki w wojewddztwie pomorskim.
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- ,Zamki panstwa krzyzackiego — produkt turystyczny regionu Morza Baltyckiego” — promocja
réznorodnych produktow turystycznych nawigzujacych do historii zamkow gotyckich jako dziedzictwa
kulturowego regionu Morza Battyckiego.

- ,Nie tylko plaza - alternatywa dla produktu 3xS” - rozwdj turystyki aktywnej w regionie Pomorza
Srodkowego poprzez renowacje szlaku kajakowego stanowigcego alternatywe dla typowego
nadmorskiego produktu 3xS.

- ,Bitwa morska w Zalewie Wislanym — koncepcja produktu turystycznego” - wykreowanie produktu
turystycznego obszaru Zalewu Wislanego w oparciu o wydarzenie historyczne - bitwe morska z 1463 r.

- ,Program wsparcia rozwoju konkurencyjnych produktéow turystycznych Gdanska i regionu pomorskiego
Gdansk4Fun” — poszerzenie i podniesienie konkurencyjnosci oferty produktowej Gdanska i regionu
pomorskiego poprzez wykreowanie 45 ofert produktowych, pogrupowanych w ramach szesciu kategorii:
Morze, Solidarnos¢, Bursztyn, Relaks, Kultura i Zwiedzanie oraz Aktywny Gdansk.

3.Dziatania realizowane przez Samorzad Wojewédztwa Pomorskiego

W roku 2013 Samorzad Wojewoddztwa Pomorskiego podejmowat nastepujace inicjatywy w obszarze
turystyki realizowane w ramach polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej:

e Rozbudowa mariny Narodowego Centrum Zeglarstwa Akademii Wychowania Fizycznego
i Sportu w Gdansku w Goérkach Zachodnich — Il etap

Warto$¢ projektu wynosi ogétem 6.255 tys. zt, w tym kwota dofinansowania 3.249 tys. zt. Zakonczenie
realizacji projektu przewiduje sie w pazdzierniku 2014 r. W Gérkach Zachodnich powstang pomosty do
cumowania jachtéw: staty (gtéwny) dtugosci 114,8 m i ptywajace: jeden diugosci 46 m i dwa o dtugosci
40 m. W wyniku realizacji projektu Narodowe Centrum Zeglarstwa Akademii Wychowania Fizycznego
i Sportu w Gdansku uzyska 60 stanowisk postojowych dla jachtéow i fodzi motorowych o dtugosci 10-15
metrow. Rozbudowa Narodowego Centrum Zeglarstwa, usytuowanego przy ujsciu Wisty Smiatej
do Zatoki Gdanskiej, stanowi kolejny duzy projekt gdanskiej Akademii Wychowania Fizycznego i Sportu,
finansowany ze $rodkéw UE. Narodowe Centrum Zeglarstwa, ktérego koszt budowy wynidst 18 min zt,
dziata w Gdansku juz ponad siedem lat. Korzysta z niego przede wszystkim kadra narodowa, miodziez
i studenci. Centrum jest miejscem organizacji licznych konkurséw i zawodow sportowych.

e Kompleksowa termomodernizacja Akwarium Gdynskiego

Wartos¢ projektu wynosi ogotem 3.204 tys. zi, w tym kwota dofinansowania 1.087 tys. zi. Projekt byt
realizowany od lutego 2012 r. do wrzesnia 2013 r. Celem inwestycji byta poprawa stanu Infrastruktury
energetycznej budynku Akwarium Gdynskiego, zwiekszenie sprawnosci wykorzystania istniejacych
instalacji i urzgdzen oraz poprawa warunkéw korzystania z sal ekspozycyjnych. Dzieki efektywniej
funkcjonujacej infrastrukturze energetycznej ograniczone zostato zuzycie energii cieplnej budynku oraz
zmniejszony zostat poziom zanieczyszczenia $rodowiska. Gdynskie akwarium odwiedza rocznie ponad
300 tys. zwiedzajacych, dlatego nalezy systematycznie podejmowac dziatania w celu dostosowania
obiektu do rosnacych potrzeb odbiorcéw. Nowoczesne systemy wentylacyjne i klimatyzacyjne wptynety
na podniesienie komfortu zwiedzania ekspozyciji.

e Budowa publicznego terminalu promowego w Porcie Gdynia

W listopadzie ubiegtego roku podpisano umowe na wykonanie projektu nowego terminalu promowego
przy Nabrzezu Polskim gdynskiego portu. Umowa obejmuje wykonanie projektu koncepcyjnego,
budowlanego i wykonawczego wraz z robotami towarzyszacymi oraz petnieniem nadzoru autorskiego.
Zadanie inwestycyjne oprécz remontu nabrzeza obejmuje budowe dworca promowego oraz magazynu
dla tadunkoéw, wraz z czescig biurowg i socjalng. Przy terminalu powstanie ogdlnodostepny parking dla
samochodoéw osobowych. Obstuga statkow w nowym terminalu ma trwac¢ nie dtuzej niz dwie godziny.
Inwestycja wptynie m.in. na usprawnienie obstugi ruchu turystycznego regionu Morza Battyckiego. Projekt
terminalu promowego ma by¢ gotowy do grudnia 2014 r.
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e Petla Zutawska — rozwéj turystyki wodnej

Projekt dotyczy rozwoju sieci portow, przystani zeglarskich i pomostéw cumowniczych w obszarze delty
Wisty i Zalewu Wislnego. Przedsiewziecie swym zasiegiem obejmuje m.in. akweny, ktére sg
wewnetrznymi wodami morskimi, tj. Zalew Wislany, Elblag i Martwa Wista. Pozostate szlaki srodlgdowe,
tj. Szkarpawa, Wista Krélewiecka, Nogat, Pasteka, Wista i Mottawa majg bezposrednie potaczenie z tymi
akwenami. W ramach realizacji projektu Petli Zutawskiej przebudowano porty zeglarskie w Elblagu,
Nowej Pastece, Tolkmicku i Krynicy Morskiej. Powstanie tez nowa przystan jachtowa w Katach
Rybackich. Z kolei na srédlgdziu powstaty przystanie zeglarskie w Braniewie, Ostonce, Malborku, Biatej
Gorze, Cedrach Wielkich, pomsty cumownicze w Drewnicy i Tczewie, zelektryfikowano Sluze Gdanskg
Gtowe oraz zbudowano most zwodzony w Przegalinie. Projekt wspoéffinansowany jest z Programu
Operacyjnego Innowacyjna Gospodarka Dziatanie 6.4 Inwestycje w produkty turystyczne o znaczeniu
ponadregionalnym (warto$¢ projektu 83,5 min, z czego udziat dofinansowania z EFRR wynosi 41,7 min
i dotacja celowa z budzetu panstwa 7,3 min).

.Marriage — Wyzsza jako$¢ zarzadzania w sieci marin potudniowego Battyku” - projekt omowiony
w ramach dziatan Samorzadu Wojewdédztwa Zachodniopomorskiego.

e Ciesz sie Potudniowym Battykiem

Departament Turystyki SWP wraz z Pomorska Regionalng Organizacjg Turystyczng realizujg projekt
wspotfinansowany ze s$rodkéw Programu Potudniowy Baltyk - ,Ciesz sie Potudniowym Battykiem”,
ktérego celem jest podniesienie atrakcyjnosci turystycznej obszaru potudniowego Battyku i zwiekszenie
jego konkurencyjnosci poprzez budowe i wdrazanie produktéw turystycznych, opartych na wyréznikach
obszaru, stanowigcych o jego przewadze konkurencyjnej wzgledem innych destynacji turystycznych.
W 2013 r. zostat wydany przewodnik ,Battyckie inspiracje” dotyczacy produktéw turystycznych tego
regionu. Zakonczenie projektu planowane jest w 2014 r.

e Promocjadziedzictwa kulturowego i naturalnego

Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego jest liderem Projektu Flagowego 12.9 w ramach Planu Dziatan
Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego ,Promocja dziedzictwa kulturowego i naturalnego”. Dziatania
realizowane przez Departament Turystyki i Pomorskg Regionalng Organizacje Turystyczng skupione sa
wokét monitoringu wszelkich inicjatyw projektowych ukierunkowanych na zréwnowazone wykorzystanie
unikalnych zasobdéw naturalnych, jak i elementéw dziedzictwa kulturowego do tworzenia atrakcyjnego
produktu turystycznego bedacego wyréznikiem i nawigzujgcego do tozsamosci regionalnej, a takze
stanowigcego o przewadze konkurencyjnej na rynku ustug turystycznych. Zakonczenie projektu
planowane jest w 2014 r.

4.Dziatania realizowane przez Samorzad Wojewédztwa Zachodniopomorskiego

W 2013 r. Samorzad Wojewddztwa Zachodniopomorskiego podejmowat nastepujace inicjatywy
w obszarze turystyki realizowane w ramach polityki morskiej panstwa:

e Programy wieloletnie zwigzane ze sprawami morskimi na rzecz turystyki

Samorzad Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego kontynuowat dziatania w zakresie ,Strategii rozwoju
gospodarki morskiej w Wojewddztwie Zachodniopomorskim do roku 2015”. Ponadto w dniu 31 lipca
2013 r. Zarzad Wojewddztwa przyjat dokument ,Strategia promocji turystyki wodnej w Wojewddztwie
Zachodniopomorskim na lata 2013-2020", ktéry stuzyé bedzie dalszej budowie i wzmocnieniu potencjatu
sektora turystyki wodnej, jako waznego elementu gospodarki turystycznej w Wojewddztwie
Zachodniopomorskim, a w konsekwencji jego konkurencyjnosci i stabilno$ci ekonomiczne;j.

e Marriage — Wyzsza jakos$¢ zarzadzania w sieci marin potudniowego Baltyku

W 2013 r. Wojewddztwo kontynuowato realizacje dziatan objetych projektem Marriage, w ktérym jest
Partnerem. Projekt finansowany jest ze sSrodkéw programu Europejskiej Wspodtpracy Terytorialnej
Potudniowy Battyk. Partnerem wiodacym w projekcie jest Wirtschaftsférdergeselschaft Vorpommern
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GmbH z siedzibg w Greifswaldzie. Gidwnym zatozeniem projektu jest rozwdj portdw, przystani i marin
lezacych wzdtuz Potudniowego Battyku i zniwelowanie réznic pomiedzy obiektami potozonymi na jego
wschodniej i zachodniej czesci. Celami projektu sa;:

- zniwelowanie istniejgcych roznic i dalszy rozwdj sieci marin i portéw na obszarze Potudniowego Battyku
od Niemiec do Litwy,

- poszukiwanie alternatywnych form dla budowy, rozwoju, zarzadzania i utrzymania marin,
- wymiana doswiadczen w zakresie poszukiwania inwestoréw lub operatoréw marin,

- dziatania w zakresie zwiekszenia udziatu spoteczenstwa w rozwoju waterfrontow,

- wymiana doswiadczen w zakresie zarzgdzania marinami i ich promowania,

- budowa i promocja produktu turystycznego opartego o turystyke wodng, w szczegdélnosci zeglarstwo,
na obszarze Potudniowego Battyku.

W 2013 r. w ramach projektu Marriage:

- opracowano wspomniang ,Strategie promoc;ji turystyki wodnej w Wojewodztwie Zachodniopomorskim
na lata 2013-20207,

- zorganizowano dwa szkolenia skierowane do zarzadcow przystani i marin zlokalizowanych
w Wojewddztwie Zachodniopomorskim (8 pazdziernika w Szczecinie i 19 listopada w Koszalinie),

- uczestniczono w Miedzynarodowych Targach Wodnych ,Hanseboot” w Hamburgu (26 pazdziernika
- 3 listopada).

- uczestniczono w Miedzynarodowych Targach Wodnych ,Boot & Fun” w Berlinie (20 — 24 listopada),

- wspoélnie z liderem i innymi partnerami projektu wydano ulotke promujacg wybrzeze Potudniowego
Baityku,

- wspdlnie z liderem i partnerami projektu wykonano ,Podrecznik zarzgdzania maring”. Ma on na celu
doskonalenie kompetencji w zakresie zarzadzania maring i jej funkcjonowania. Jest adresowany gtéwnie
do wiascicieli, operatoréw i zarzadcow marin w Polsce i na Litwie, ktérzy biorg udziat w szkoleniach
realizowanych w ramach projektu. Podrecznik stanowi materiat uzupetniajgcy, moze jednak stuzy¢ takze
jako samodzielne zrédto informacji i rad dla innych specjalistow, bezposrednio lub posrednio
zaangazowanych w zarzadzanie marinami.

e Zachodniopomorski Szlak Zeglarski

Zachodniopomorski  Szlak Zeglarski jest flagowym produktem turystycznym Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego z zakresu turystyki wodnej, ktérego realizacja finansowana jest ze zrédet:

- PO IG 2007 - 2013 (beneficjent: Zachodniopomorska Regionalna Organizacja Turystyczna w Szczecinie
i partnerzy)

- RPO WZ na lata 2007 - 2013 (beneficjenci: niektére samorzady gminne)

- programu EWT Interreg IVa (beneficjenci: niektére samorzady gminne) oraz ze srodkéw wiasnych
partneréw.

Produkt turystyczny jest zlokalizowany na trasie drogi wodnej biegnacej rzekg Odrg, przez jezioro Dabie,
Zalew Szczecinski, Zalew Kamienski, wybrzeze Battyku od Swinouj$cia do Dartowa. Produkt skupia
21 marin i portdbw wraz z inwestycjami typu nabrzeza postojowe usytuowane w mniejszych
miejscowosciach na szlaku - jest to tacznie 36 lokalizacji.

W ramach budowy produktu w roku 2013 trwaty zaawansowane prace modernizacyjne przy niektérych
marinach i portach, w szczegdélnosci przy budowie Portu Jachtowego w Szczecinie na Wyspie Grodzkiej,
przeznaczonego dla 150 jednostek. Zakohczona zostata inwestycja remontu nabrzeza wschodniego oraz
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budowa falochronu i pomostéw Portu Jachtowego Mariny ,Pogon”, a takze otwarte zostaty Port Jachtowy
w Dziwnowie dla na 60 jednostek) oraz Basen Jachtowy w Wolinie dla na 30 jednostek.

W dniu 26 marca 2013 r. Sejmik Wojewodztwa Zachodniopomorskiego majac na uwadze potrzebe
prowadzenia zintegrowanej promocji szlaku zeglarskiego, zdecydowat o przystapieniu Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego do Lokalnej Organizacji Turystycznej Zachodniopomorskiego Szlaku
Zeglarskiego, wzmacniajac tym samym zaréwno merytorycznie jak i finansowo LOT Szlaku Zeglarskiego
oraz znaczenie szlaku dla rozwoju regionu w wymiarze regionalnym, ponadregionalnym
i miedzynarodowym. W celu realizacji zatozonych dziatan, Lokalna Organizacja Turystyczna
Zachodniopomorskiego Szlaku Zeglarskiego realizuje projekt wspoifinansowany z Regionalnego
Programu Operacyjnego WZ na lata 2007 - 2013, pod nazwa ,Program Promocji Zachodniopomorskiego
Szlaku Zeglarskiego”, przewidujagcy m.in. wprowadzenie procedury certyfikacji marin Pomorza
Zachodniego.

e Pozostale projekty zrealizowane w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego

- ,Promenada z widokiem na Odre” - przebudowa szczecinskich bulwaréw (Modernizacja Bulwaru
Gdynskiego, Piastowskiego, Elblgskiego) zrealizowana przez Gmine Miasto Szczecin,

- ,Zwiekszenie atrakcyjnosci turystycznej przystani przy ul. Jana z Kolna w Szczecinie poprzez remont
czesci nabrzeza w zakresie nawierzchni i instalacji zewnetrznych” zrealizowane przez Spoétke z o.o.
Zegluga Szczecinska,

- ,Budowa nabrzeza obstugi jednostek pasazerskich oraz turystyki zeglarskiej na prawym brzegu rzeki
Odry Wschodniej. Nabrzeze pasazerskie potnocne” zrealizowana przez Gmine Gryfino,

.Budowa Miedzyszkolnego Os$rodka Sportowego Euroregionalne Centrum Edukacji Wodnej
i Zeglarskiej” zrealizowana przez Gmine Miasto Szczecin.

5.Dziatania realizowane przez Samorzad Wojewoédztwa Warminsko-Mazurskiego

W 2013 r. Samorzad Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego podejmowat nastepujace inicjatywy
w obszarze turystyki realizowane w ramach polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej:

e |V Miedzynarodowe Regaty o Puchar Trzech Marszatkéw 14-15 lipiec 2013 r.

Celem regat jest rozwdj turystyki wodnej na Zalewie Wislanym (zwanym po rosyjskiej stornie
Kaliningradzkim) oraz integracja Srodowiska zeglarskiego Polski i Rosji. Regaty sg tez elementem
promocji Miedzynarodowej Drogi Wodnej E 70. Wydarzenie z roku na rok cieszy sie coraz wieksza
popularnoscia, stajac sie ptaszczyznag wspétpracy na rzecz ozywienia turystyki i transportu wodnego, jak
réwniez rozwoju sportéw wodnych.

e Zeglarski Puchar Potudniowego Battyku

Zeglarski Puchar Potudniowego Baftyku jest efektem porozumienia $rodowisk zeglarskich trzech
wojewddztw:  zachodniopomorskiego, pomorskiego i warminsko-mazurskiego oraz Obwodu
Kaliningradzkiego. Nad catym przedsiewzigciem patronat objeli marszatkowie wymienionych wojewd6dztw
zgodnie z deklaracjg ztozong podczas | Sejmiku Zeglugi Srodladowej. Uroczystosé zakonczenia sezonu
zeglarskiego 2013 i wreczenia Zeglarskich Pucharéw Battyku Potudniowego odbyta sie 14 grudnia
2013 r. w Elblggu.

e |Sejmik Zeglugi Srédladowej

W dniu 10 lipca 2013 r. w Elblaggu miato miejsce inauguracyjne posiedzenie | Sejmiku Zeglugi
Srodlagdowej. Ideg Sejmiku jest zaktywowanie $rodowisk dziatajacych na rzecz turystyki i transportu
Srodlagdowego. W zatozeniach Sejmik stanowi¢ ma forum wspétpracy i wymiany doswiadczen otwarte dla
wszystkich podmiotéw zainteresowanych rozwojem drég wodnych w Polsce. Uczestnikami Sejmiku byli
przedstawiciele wladz samorzadowych oraz organizacji dziatajagcych na rzecz rozwoju $rédlgdowej
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turystyki wodnej oraz s$rédlagdowego transportu wodnego. W ramach wydarzenia dokonano przegladu
inicjatyw realizowanych na polskich drogach wodnych oraz zaprezentowano nowe innowacyjne projekty
w zakresie turystyki wodnej.

6.Dzialania realizowane przez Polska Organizacje Turystyczna

Promocja waloréw i produktéw turystycznych polskiego wybrzeza, w tym turystyki morskiej, stanowi
wazny element dziatan marketingowych prowadzonych przez Polskg Organizacje Turystyczna.
W 2013 r. realizowano jg poprzez:

- uczestnictwo w ,Sea Trade Cruise Shipping Miami” (Floryda), najwiekszej imprezie organizatorow
turystyki morskiej, sktadajacej sie z dwoéch zasadniczych czesci: Kongresu turystyki morskiej
oraz wystawy. Kongres obejmuje seminaria, panele dyskusyjne i wyktady, w ktoérych uczestniczg eksperci
i fachowcy z branzy turystyki morskiej, w tym prezesi najwazniejszych operatoréw rejséw morskich.
Na wystawie prezentujg swe stoiska dostarczyciele ustug zwigzanych z obstugqg rejséw wycieczkowych,
od producentéw odziezy po armatorow budujgcych najwieksze statki wycieczkowe,

- wspoétprace w ramach Baltic Sea Tourism Commission (BTC) - organizacji, ktérej celem jest promocja
panstw basenu Morza Battyckiego m.in. poprzez organizacje podréozy studyjnych dla dziennikarzy
i przedstawicieli branzy turystycznej.

Ponadto Polska Organizacja Turystyczna prowadzi cykliczne dziatania (m.in. wystgpienia targowe,
podréze studyjne), skupiajace sie na promocji nadmorskich miast (Gdansk, Gdynia, Sopot, Szczecin)
i wojewodztw (pomorskiego i zachodniopomorskiego). Wizerunek wojewddztw i miast nadmorskich jest
réwniez wykorzystywany w multimedialnych kampaniach promujgcych Polske na rynkach zagranicznych.

Réwnoczesnie Polska Organizacja Turystyczna, jako Instytucja Wdrazajagca Dziatanie 6.4. Programu
Operacyjnego Innowacyjna Gospodarka, obstugiwata realizacje projektéw o charakterze inwestycyjnym,
z ktérych dwa odnosity sie do zadan realizowanych w ramach polityki morskiej RP. Byty to:

e Petla Zutawska — rozwoj turystyki wodnej” - projekt oméwiono w ramach dziatan Samorzadu
Wojewoddztwa Pomorskiego,

e ,Zachodniopomorski Szlak Zeglarski — sie¢ portéw turystycznych Pomorza Zachodniego” - projekt
omowiono w ramach dziatan Samorzadu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.

7.Dzialania Gtéwnego Inspektora Sanitarnego

Whpisujac sie w ramy kierunkéw priorytetowych polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej, Gtowny
Inspektorat Sanitarny realizowat cele dotyczace rozwoju turystyki morskiej i nadmorskie;.

Corocznie w celu zapewnienia aktywnego rozpowszechniania aktualnej informacji dotyczacej jakosci wod
w kgpieliskach, a takze o dostepnej infrastrukturze kapieliskowej, Gtéwny Inspektorat Sanitarny prowadzi
na stronie internetowej sk.gis.gov.pl ,Serwis kapieliskowy”. Sg w nim zawarte informacje o jakosci wody
w kapieliskach wraz z wykazem na mapie Rzeczypospolitej Polskiej wszystkich kgpielisk wyznaczonych
uchwatami rad gmin.

Serwis kapieliskowy to portal informacyjny o jakosci wody w kapieliskach, zawierajacy na mapie Polski
wykaz wszystkich wyznaczonych uchwatami rad gmin kapielisk. W Serwisie kgpieliskowym znajdujg sie
rébwniez dane dotyczace danych podstawowych kagpieliska tj. adres, wskazanie Stacji Sanitarno-
Epidemiologicznej prowadzacej nadzor nad poszczegdlnym kapieliskiem oraz informacje o infrastrukturze
kapieliska w postaci ikonografii. Zgodnie z zapisami art. 6 pkt 2 ustawy o zmianie ustawy - Prawo wodne
organy Panstwowej Inspekcji Sanitarnej sg obowigzane do prowadzenia Serwisu kagpieliskowego od
sezonu kapielowego w 2013 r. Gtéwny Inspektorat Sanitarny juz w 2009 r. rozpoczal prace majace na
celu przygotowanie do petnego wdrozenia Serwisu kapieliskowego zgodnie z wymaganiami, jakie stawia
Komisji Europejska.

W 2013 r. Serwis kagpieliskowy zostat zmodyfikowany i zaprezentowany w postaci aplikacji, ktéra
zwiekszyta mozliwos¢ szybkiej i wielostronnej wymiany informacji o jakosci wody w sezonie letnim.
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Serwis byt na biezaco aktualizowany w terminie pomiedzy 15 czerwca a 30 wrzesnia, zgodnie z okresem
trwania sezonu kagpielowego i byt prowadzony na podstawie danych uzyskiwanych od Panstwowych
Wojewddzkich Inspektoréw Sanitarnych oraz Panstwowych Powiatowych Inspektoréow Sanitarnych.

Celem Serwisu kapieliskowego jest przede wszystkim natychmiastowe przekazywanie oraz
rozpowszechnianie informacji o jakosci wody w kapieliskach podczas letniego wypoczynku turystéw,
0os6b przebywajgcych na kagpieliskach, tak aby minimalizowaé ryzyko zdrowotne osob kapigcych sie.
Na podstawie sprawozdania z badania jakosci wody prowadzonego dla kazdego kapieliska, Panstwowy
Powiatowy Inspektor Sanitarny dokonuje biezgcej oceny jakosci wody, w celu okreslenia jej przydatnosci
do kapieli. Informacja ta zostaje zamieszczona w Serwisie kapieliskowym na stronie Gtéwnego
Inspektoratu Sanitarnego.

Serwis kapieliskowy zawiera informacje z zakresu infrastruktury na obszarze kapieliska, ktére dzielg sie
na trzy kategorie. Pierwsza kategoria to ,Programy i wyréznienia” wedtug zwyczajowo przyjetej definiciji,
na przyktad ,Btekitna flaga”. Druga kategoria to ,Infrastruktura”, w sktad ktérej wchodzg informacje, czy
na terenie kapieliska znajdujg sie m. in.: wyznaczona strefa do ptywania, wyznaczona strefa na plazy do
rekreacji i sportu, pomost, dostep do punktu czerpania wody z odprowadzaniem $ciekdéw, przystosowanie
dla os6b niepetnosprawnych, kosz na $mieci, toaleta, natrysk. Trzecia kategoria to ,Bezpieczenstwo”,
w sktad ktorej wchodzg informacje czy na terenie kagpieliska znajduje sie: maszt z flagg WOPR, ratownik,
wydzielone specjalne miejsce do kapieli dla dzieci, zakaz wprowadzania zwierzat domowych, regulamin
kapieliska, tablica informacyjna (regulamin).

Nowy Serwis kapieliskowy zostat pozytywnie przyjety przede wszystkim przez osoby planujace wyjazd
w okresie letnim nad Morze Batltyckie i miat niewatpliwie wptyw na rozwdj turystyki miejscowosci
posiadajacych kapieliska. Ponadto wptynat rowniez na podniesienie bezpieczenstwa zdrowotnego osdéb
kapigcych sie, ptywajacych lub uprawiajacych sport i rekreacje.

Do dziatan Gtéwnego Inspektoratu Sanitarnego, mieszczacych sie w zakresie polityki morskiej RP nalezy
zaliczy¢ rowniez:

- przystgpienie do prac weryfikujgcych liste portdw spetniajacych wymagania okreslone
w Miedzynarodowych Przepisach Zdrowotnych (IHR), w szczegdlnosci w zakresie wydawania
certyfikatow sanitarnych dla statkow,

- wigczenie sie do prac nad inicjatywa ,Single Window”, majacych na celu wprowadzenie utatwien dla
przedsiebiorcow w zakresie granicznej kontroli sanitarnej,

- udziat wraz z granicznymi stacjami sanitarno - epidemiologicznymi w pracach zwigzanych
ze stworzeniem kodeksu dobrych praktyk portowych.

8.Dziatalnosé Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku

Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku (NMM - do dnia 10 grudnia 2013 r. Centralne Muzeum Morskie),
jest panstwowg instytucjg kultury, dziatajacg na podstawie Statutu nadanego przez jego organizatora -
Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego zarzadzeniem z dnia 24 wrzes$nia 2012 r. W dniu 10 grudnia
2013 r. Minister Kultury i Dziedzictwa Narodowego nadat Centralnemu Muzeum Morskiemu w Gdansku
range Narodowego Muzeum Morskiego. Tym samym Minister przychylit sie do wniosku Centralnego
Muzeum Morskiego, Rady Muzeum, Towarzystwa Przyjaci&%t CMM oraz Polskiego Towarzystwa
Nautologicznego.

Do zakresu dziatania Narodowego Muzeum Morskiego nalezy upowszechnianie wiedzy w dziedzinie
muzealnictwa morskiego poprzez ukazywanie dziatalnosci spoteczenstw na morzach i oceanach oraz
wodach $rddladowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem tradycji morskich Rzeczypospolitej Polskiej,
polskiej techniki morskiej, a takze krzewienie wartosci artystycznych i estetycznych oraz ochrona
kulturowego dziedzictwa morskiego. Zrédtem finansowania dziatalnoéci Narodowego Muzeum Morskiego
w Gdansku sg srodki finansowe przekazywane przez Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Narodowego,
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wypracowane przez samo Muzeum oraz uzyskiwane od Urzedu Miasta Gdynia oraz Towarzystwa
Przyjaciot Narodowego Muzeum Morskiego.

Podstawowymi zadaniami muzeum jest gromadzenie, zabezpieczanie i upowszechnianie zbiorow
realizowane przede wszystkim na drodze pozyskiwania, zakupéw oraz wilasnych prac badawczych,
zwtaszcza archeologicznych. Zabezpieczanie to zaréwno ochrona konserwatorska, jak i fizyczna.
Upowszechnianie sprowadza sie zwykle do organizowanych wystaw statych i czasowych eksponatow
wilasnych i wypozyczanych, jak i do rozmaitych publikacii.

Wykonujac swe =zadania statutowe Muzeum organizowato wystawy zwigzane m.in. z budowg
i eksploatacjg statkow, ratownictwem morskim, funkcjonowaniem portéw, ekologia i podwodnymi
badaniami archeologicznymi, tradycjami szkutniczymi obecnymi w kulturze ludéw nadwodnych z wielu
krajow Swiata, problematykg wislang w szerokim kontekscie - od najstarszych informacji o Wisle, jej
charakterystyki, przyrody, osadnictwa i jego dziejow, a takze ceramikg i wyrobami rzemiosta
artystycznego dekorowanymi motywami morskimi.

Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku systematycznie uczestniczy w pracach Grupy Monitorujacej
Wspolne Dziedzictwo Kulturowe Krajow Nadbattyckich oraz bierze aktywny udziat w pracach dwéch Grup
Roboczych tego zespotu - Grupy ds. Nadmorskiego Dziedzictwa (pracownik NMM przewodniczyt temu
zespotowi do V Forum, ktére odbylo sie w pazdzierniku w Estonii) oraz w Grupie ds. Archeologii
Podwodnej (pracownik NMM przewodniczy temu zespotowi od V Forum). Ponadto w spotkaniach
cztonkéw Grupy Monitorujgcej organizowanych srednio dwa razy w roku uczestniczy dyrektor NMM.

W dniach 18-20 wrzesnia 2013 r. przedstawiciele Muzeum wraz z Dyrektorem uczestniczyli w V Forum
Baltyckiego Dziedzictwa Kulturowego, ktérego tematem przewodnim byly ,Zmiany w kulturze
przybrzeznej i morskiej”. Podczas Forum zaprezentowano zagadnienia zwigzane z nadmorskim
i podwodnym dziedzictwem kulturowym w krajach nadbattyckich.

W dniach 4-6 marca 2013 r. w Goeteborgu odbyla sie narada Grupy Roboczej ds. Nadmorskiego
Dziedzictwa Kulturowego Panstw Baltyckich, na ktérej przedstawiciele Muzeum omawiali tematy
zwigzane z ochrong, zachowaniem i konserwacjg nadmorskiego dziedzictwa, a takze omawiali
scenariusz wspolnej wystawy poswieconej rybotéwstwu battyckiemu.

Narodowe Muzeum Morskie jest cztonkiem Swiatowego Stowarzyszenia Muzeéw Morskich (International
Congress of Maritime Museums - ICMM). W dniach 8-15 wrzesnia 2013 r. przedstawiciele NMM
uczestniczyli w zjezdzie generalnym tego stowarzyszenia w Portugalii. Przedstawiciel NMM zostat
wybrany ponownie do zarzadu tej organizacji. Wygtosit rowniez referat pt.: ,Towards the New Network
of the Baltic Sea Maritime Museums”.

Wspétpraca dotyczaca Konwencji UNESCO o Ochronie Podwodnego Dziedzictwa Kulturowego.

Narodowe Muzeum Morskie w Gdanhsku uczestniczyto w dniu 25 lutego 2013 r. w konferencji
przygotowanej przez Polski Komitet ds. UNESCO, zorganizowanej w siedzibie Sejmu RP, przy
wspotpracy Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego, poswieconej nowoczesnym metodom
ochrony dziedzictwa kulturowego oraz zarzadzania nim. Podczas konferencji Dyrektor Muzeum wygtosit
referat pt.: ,Ochrona dziedzictwa podwodnego w Konwencji UNESCO z 2001 r.”

W dniach 27-30 maja 2013 r. odbyly sie w Paryzu obrady poswiecone konwencji UNESCO, w ktérym
uczestniczyt Dyrektor Muzeum. W spotkaniu brat udziat takze kierownik Dziatu Badah Podwodnych NMM.

Narodowe Muzeum Morskie przygotowuje planowang na rok 2015 Miedzynarodowg Konferencje todzie
i Statki w Archeologii (ISBSA), ktéra odbedzie sie w Gdansku. W listopadzie 2013 r. odbyto sie
w Muzeum pierwsze posiedzenie Komitetu Sterujgcego z udziatem przedstawicieli organizatorow
poprzednich tego typu konferencji, muzeologéw - archeologéw morskich z Holandii, Turcji i Niemiec.
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Wspélpraca z europejskimi muzeami morskimi

W dniu 13 maja 2013 r. dyrektor Muzeum uczestniczyt w seminarium na temat tradycyjnych tfodzi
rybackich uzywanych na Baltyku, wyglosit tez tam referat na temat todzi z polskiego wybrzeza.
Seminarium zorganizowato Muzeum - Oceaneum w Stralsundzie.

W dniu 12 listopada 2013 r. w ramach kontaktéw z muzeami morskimi Europy na zaproszenie
Niemieckiego Muzeum Zeglugi w Bremerhaven dyrektor Muzeum uczestniczyt w jednodniowym
seminarium dotyczacym probleméw konserwatorskich i wystawienniczych zabytkowych wrakéw statkdw.

W 2013 r. NMM udostepnito Muzeum Morskiemu w Antwerpii materiaty na temat posiadanej infrastruktury
i kolekcji, ktére zostaly wydane drukiem w zbiorczym opracowaniu opisujacym inwestycje
w muzealnictwie morskim w Europie pt.: ,Op Koers Naar Het Wereld Haven en Maritiem Museum” (Autor
E. van Hooydonk).

W ramach wspotpracy NMM w 2013 r. wypozyczyto eksponaty do Muzeum Portu w Dunkierce oraz
przygotowato tekst o historii portu gdanskiego, ktéry ukazat sie w okolicznosciowym wydawnictwie
w jezyku francuskim.

NMM podpisato z Muzeum Oceanu Swiatowego w Kalingradzie umowe o wspdipracy w zakresie
wymiany dobrych praktyk w dziedzinie archeologii podwodnej i konserwacji zabytkéw pozyskiwanych
z badan archeologicznych.

W dniach 13-17 maja 2013 r. przedstawiciel Muzeum uczestniczyt w miedzynarodowej konferenc;ji
zorganizowanej przez ICOM - CC WOAM w Istambule, dotyczgcej konserwacji zabytkow -
archeologicznych pochodzacych z eksploracji podwodnej, podczas ktérej wygtosit referat ,Conservation
of a 10th Century Boat Recovered from Puck Bay”.

W dniach 29 maja 2013 r.-2 czerwca 2013 r. przedstawiciel Muzeum uczestniczyt w miedzynarodowej
konferencji ,10th International Conference Archaeological Prospection”, ktéra odbyla sie w Wiedniu
i zostata zorganizowana przez Austriackg Akademie Nauk.

W dniach 3-4 czerwca 2013 r. przedstawiciel Muzeum uczestniczyt w konferencji ,Maritime Spatial
Planning as Tool for Underwater Cultural Heritage Management in the Baltic Sea” zorganizowanej
w Rydze przez Ministerstwo Ochrony Srodowiska i Rozwoju Regionalnego totwy.

W dniach 16-20 wrzesnia 2013 r. przedstawiciel Muzeum wzigt udziat w miedzynarodowej konferencji
»Interim Meeting of the ICOM-CC Metal Working Group” w Edynburgu. Tematyka konferencji obejmowata
zagadnienia dotyczgce dokumentacji obiektéw archeologicznych, konserwacji metalowych obiektow
archeologicznych i historycznych oraz postepu w metodach konserwacji (innowacyjne podejscie
w metodach konserwacji), a takze zastosowania nowoczesnych technik w konserwacji obiektéw
metalowych wydobytych z morza.

W ramach wspéitpracy z Miedzynarodowym Stowarzyszeniem Inzynieréw - Okretowcéw odbyto sie
w NMM seminarium poswiecone dziatalnosci polskiej sekcji tej organizacji, podczas ktérego dyrektor
Muzeum wygtosit wyktad na temat historii i biezgcej dziatalno$ci Narodowego Muzeum Morskiego
w Gdansku.

W 2012 r. NMM zainicjowato battyckie konferencje muzealnictwa morskiego. W 2013 r. przedstawiciele
NMM uczestniczyli w Il konferencji z tego cyklu, ktéra odbyta sie w Goeteborgu.

Projekt ,Morskie dziedzictwo kulturowe Polski i Norwegii. Wymiana doswiadczen
i dobrych praktyk. Projekt zachowania i promocji materialnego i niematerialnego dziedzictwa
kulturowego zwigzanego z lokalnym szkutnictwem”.

Zrédtlem dofinansowania projektu jest Mechanizm Finansowy EOG oraz Program Ministra Kultury
i Dziedzictwa Narodowego. Okres realizacji jest przewidziany na lata 2013-2014, catkowita wartos¢
zadania wynosi 625 795,00 zt, z czego wartos¢ dofinansowania przez MF EOG - 510 587,00 zi, a przez
Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego - 56 733,00 zt. Projekt jest realizowany we wspoipracy
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z dwoma partnerami norweskimi: Riksantikvaren Norwegian Directoriate for Cultural Heritage z Oslo oraz
Hardanger and Voss Museum. Celem projektu jest promowanie réznorodnosci kulturowej i artystycznej
w ramach europejskiego dziedzictwa kulturowego. Projekt dotyczy wymiany doswiadczen polsko-
norweskich w zakresie konserwacji, ochrony i promocji materialnego i niematerialnego dziedzictwa
kulturowego zwigzanego ze szkutnictwem i powroznictwem.

Podczas obustronnych spotkan w 2013 r. realizowano szczegdtowy program zadah merytorycznych
projektu. Przedstawiciele NMM uczestniczyli m.in. w warsztatach, podczas ktérych zgfebiali wiedze
z zakresu tradycyjnego powroznictwa i technik szkutniczych. Efektem ich pracy byto stworzenie
kompletnego olinowania do todzi faering — tradycyjnej jednostki dla regionu Hardanger. Dzieki zdobytym
rzadkim juz dzi$ umiejetnosciom z dziedziny powroznictwa i tradycyjnego szkutnictwa, mozliwe bedzie
zorganizowanie zaje¢ edukacyjnych dla zwiedzajacych NMM. W planach jest réwniez stworzenie
w kolejnym roku wystawy instruktazowej w Muzeum Zalewu Wislanego w Katach Rybackich
prezentujacej powyzsze zagadnienia. Liderem projektu jest Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku.

W czerwcu 2013 r. NMM otrzymato dofinansowanie do rocznego projektu MARTABAL (MariTime heritage
Atlas of BALtic sea) z Mechanizmu Finansowego Seed Money Facility wspierajacego nowatorskie
pomysty dla rozwoju obszaru Morza Battyckiego (Baltic Sea Region Program). Wartos¢ zadania wynosi
190 057,00 zt, w tym dofinansowania 161 548,00 zt. Okres realizacji projektu zaplanowano na lata 2013-
2014. NMM jest liderem projektu, a jego partnerami sg: Litewskie Muzeum Morskie z Ktajpedy, Forum
Marinum z Turku oraz Muzeum Marynarki Wojennej z Karlskrony.

Gtéwnym celem projektu jest przygotowanie koncepcji dalszego rozwoju Atlasu Dziedzictwa Morskiego,
ktory powstat jako strona internetowa w trakcie projektu Seaside (Developing Excellent Maritime
Destinations in the South Baltic Area) 2008-2011. Idea zebrania na jednej platformie réznorodnych
przykladéw morskiego dziedzictwa zyskata duze uznanie, dlatego Atlas zostat wpisany jako jeden
z projektéw flagowych w nowym priorytecie Kultura w ramach Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego.

W dniach 6-7 listopada 2013 r. odbyto sie w Gdansku spotkanie partnerow Martabal oraz zaproszonych
ekspertéw. Wsrdd nich znalezZli sie przedstawiciele srodowiska muzealniczego (Norweskiego Muzeum
Latarni Morskich z Lindesnes), branzy informatycznej (hiszpanskiej firmy Arista), sektora turystycznego
(Landsort Maritime and Environmental Center ze Szwecji), Polskiej Unii Aktywnosci Mobilnej oraz
Gdanskiej Organizacji Turystycznej. Gtéwnym celem spotkania byto zebranie dotychczasowych
doswiadczeh w promowaniu oferty turystycznej regionéw nadmorskich, ktéra w duzej mierze bazuje na
réznorodnosci i bogactwie dziedzictwa kulturowego. Atlas Dziedzictwa Morskiego jest obecnie jedyng
platformg gromadzacg wiedze o historii, zabytkach i miejscach zwigzanych z morskim dziedzictwem
Battyku - od szkutnictwa i okretownictwa, poprzez architekture, zabytki techniki, Srodowisko naturalne, po
wydarzenia plenerowe, takie jak festiwale zeglarstwa ,Baltic Sail”. Jego dalszy rozwéj wymaga okreslenia
sposobu kontynuacji oraz uaktualniania, a takze udostepniania szerokiej publicznosci. Atlas moze staé
sie istotnym narzedziem dla uatrakcyjnienia oferty turystycznej miast nadbattyckich, a ta kwestia bedzie
dyskutowana na nastepnym spotkaniu projektu Martabal, ktére planowane jest w kwietniu 2014 r.
w Turku.

Po przygotowaniu badan rynku turystycznego w obszarze Morza Baltyckiego, analizy najnowszych
rozwigzan w obrebie nowych technologii oraz zaplanowaniu wspétpracy merytorycznej z siecig
najwiekszych muzedw morskich regionu zostanie podjeta finalna decyzja o wyborze programu, do
ktérego przygotowana bedzie aplikacja na nowy kilkuletni projekt. Rozpatrywane sg kryteria naboru do
Horizon 2020, Creative Europe, Baltic Sea Region oraz fundusze narodowe.

W dniach 11-12 listopada 2013 r. odbyto sie w Wilnie IV Forum Strategii UE dla regionu Morza
Battyckiego. Organizatorami wydarzenia byta Komisja Europejska, prezydencja litewska w Radzie UE we
wspotpracy z Sekretariatem Rady Panstw Morza Battyckiego oraz INTERACT Point Turku. Tegoroczne
wydarzenie odbylo sie pod hastem ,Baltic Sea, Baltic Growth, Baltic Environment” i skupiato sie na
aspektach zwigzanych ze srodowiskiem naturalnym i potencjale gospodarczym obszaru battyckiego, dla
ktérego najwiekszym wyzwaniem jest podniesienie konkurencyjnosci i tworzenie nowych miejsc pracy.
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Wsrdod licznych sesji i warsztatdow odbyto sie takze potgczone spotkanie grupy sterujgcej oraz
koordynatoréow projektow flagowych Priorytetu Kultura w ramach Strategii UE dla regionu Morza
Baltyckiego.

Programy Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego realizowane w 2013 r.

W 2013 r. Narodowe Muzeum Morskie w Gdanhsku otrzymato dofinansowanie w ramach programu
Dziedzictwo kulturowe, priorytet Ochrona Zabytkéw archeologicznych. Dzieki wsparciu Ministra Kultury
i Dziedzictwa Narodowego zrealizowano dwa projekty z dziedziny ewidencji i inwentaryzacji zabytkéw
archeologicznych oraz opracowan i publikacji wynikéw przeprowadzonych badan.

e Projekt ,Inwentaryzacja wraka F53.27 ,,Porcelanowiec z Zatoki Gdanskiej”

Warto$¢ zadania wyniosta: 71 450,00 zt, w tym dofinansowanie — 41 000,00 zt. Celem projektu byto
wykonanie metodami bezinwazyjnymi inwentaryzacji pozostato$ci jednostki ptywajacej F53.27-
Porcelanowiec z zastosowaniem technik fotogrametrycznej dokumentacji cyfrowej. Okreslenie
Porcelanowiec odnosi sie do zabytkbw ceramicznych wydobytych z obiektu zaraz po jego pierwszym
odkryciu wstepnie datowanych na XVIII wiek. W trakcie prac terenowych w ramach projektu sporzgdzono
dokumentacje rysunkowa, fotograficzng i filmowa stanowiska. Pobrano prébki drewna z konstrukcji wraka
do badan dendrochronologicznych w celu precyzyjnego okreslenia chronologii obiektu. Pozyskano,
zdokumentowano i przekazano do konserwacji zabytki zalegajace w rejonie wraka. Ponadto stworzono
trojwymiarowy model stanowiska podwodnego F53.27. Warto zaznaczyé, ze byta to pierwsza w Polsce
préba wykonania podwodnej dokumentacji 3D =z zastosowaniem technik fotogrametrycznych.
Wspomniana metoda pozwolita na bezinwazyjne, sprawne i precyzyjne dokumentowanie obiektow in situ.
Pozyskane w ramach projektu nowe informacje o wraku i jego historii przyczynig sie do rozszerzenia
wiedzy na temat Zeglugi i jednostek plywajacych w Zatoce Gdanskiej w okresie nowozytnym.
Fotogrametryczny model 3D stanowiska i metody jego opracowania stanowi¢ bedg istotny wktad
w rozwoj nowoczesnych, bezinwazyjnych metod dokumentacji podwodnych stanowisk archeologicznych.

¢ Projekt ,,Miedziowiec — wrak sredniowiecznego statku i jego fadunek”.

Wartos¢ zadania wynosi: 120 314,00 zt, w tym dofinansowanie — 70 500,00 zt. Okres realizacji zadania
zaplanowano na lata 2013-2014. Celem zadania jest catosciowa publikacja wynikéw badan
archeologicznych wraka Sredniowiecznego statku zwanego Miedziowcem, wydobytego w latach 1975/76
z dna Zatoki Gdanskiej. Bogaty zestaw towaroéw wchodzacych w skitad tadunku statku oraz znakomity
stan, w jakim zachowaly sie po sze$ésetletnim przebywaniu na dnie morskim, pozwalajg zaliczy¢ je do
najciekawszych odkry¢ w tej grupie znalezisk w skali europejskiej. Obecnie po zakonczeniu
pracochtonnych zabiegdw konserwatorskich oraz realizacji projektow badawczych, zmierzajacych do
wykonania petnej analizy wszystkich wydobytych zabytkéw, mozliwe jest przygotowanie i wydrukowanie
catosciowego koncowego opracowania tego wyjatkowego odkrycia. Druk planowanej publikacji umozliwi
upowszechnienie unikatowej kolekcji zabytkéw pozyskanych z wraka, dorobku naukowego polskich
badaczy oraz instytucji w zakresie archeologicznych badan podwodnych na Battyku oraz studiéw nad
historig handlu morskiego w XV wieku. Projekt jest finansowany w trybie dwuletnim, a publikacja zostanie
wydana w 2014 r.

e Projekt Krajowego Programu Ochrony Zabytkéw na lata 2014-2020 zaktada przygotowanie
ratyfikacji Konwencji UNESCO ds. Ochrony dziedzictwa podwodnego

Przygotowanie procedury ratyfikacji Konwencji UNESCO ds. ochrony dziedzictwa podwodnego
i opracowanie propozycji zmian legislacyjnych zwigzanych z pdzniejszg implementacja jej zapisow
w polskim systemie prawnym bedzie miato wptyw na ugruntowanie prestizu Rzeczypospolitej Polskiej
jako aktywnego czionka $wiatowej spotecznosci UNESCO. Wprowadzenie zapiséw konwencji usprawni
procedury ochrony dziedzictwa podwodnego na polskim obszarze Morza Battyckiego oraz procedury
badan i dokumentacji dziedzictwa podwodnego przez wyspecjalizowane stuzby.
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9.Dziatalnos¢é Narodowego Muzeum w Szczecinie
W zwigzku z promocjg Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego zorganizowano wystawy:

- ,Po rozjarzony stoncami Adriatyk. Dalmacja i Wenecja w sztuce nowoczesnej ze zbioréw Muzeum
Narodowego w Szczecinie”. Wystawa prac polskich artystéw podrézujgcych nad Adriatyk oraz twércéw
pochodzacych z jego wybrzeza.

- Titanic - Carpatia wystawa prezentujgca pamiatki z Titanica oraz wydarzen zwigzanych z ratowaniem
rozbitkéw ze statku. Wystawa zorganizowana w ramach umowy o wspétpracy pomiedzy Wojewodztwem
Zachodniopomorskim a Zupanig Primorsko-Goranska.

Realizowane wystawy
- A moze morze? Wystawa stanowi gtos w dyskusji nad morskim charakterem miasta Szczecin.

- Pancernik USS Arizona w 3-D. Wystawa prezentuje 16 plansz przedstawiajacych szczegoty konstrukcji
pancernika. Wystawa pod patronatem Ambasady Stanéw Zjednoczonych Ameryki w Rzeczypospolitej
Polskiej.

- Z dziejow zeglarstwa polskiego na Pomorzu Zachodnim 1945-2010. Wystawa zorganizowana przy
wspotpracy Zachodniopomorskiego Okregowego Zwigzku Zeglarskiego.

- Stocznia i port szczecinski. Wystawa modeli statkéw ze zbioréw wtasnych Muzeum.
Wystawa przygotowywana

- Od kompasu stonecznego do systemu Decca. Wystawa realizowana z grantu Ministerstwa Nauki
i Szkolnictwa Wyzszego we wspétpracy z Akademig Morskg w Szczecinie.

Xlll.Dziatalno$é urzedéw morskich w 2013 r.

1. Urzad Morski w Gdyni

1.1. Zadania realizowane w ramach ,Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko” (POIiS)

e Zabezpieczenie brzegéw Morza Baltyckiego bedacych w administracji Urzedu
Morskiego w Gdyni

Kontynuacja zadan z roku 2012. W | kwartale 2013 r. zostata wykonana dokumentacja projektowa na
remont i odbudowe umocnienia brzegowego w rejonie Oksywia (km 89,00-90,70) oraz dokonano
ptatnosci na rzecz wykonawcy w wysokosci 40.170,35 zt brutto (koszt kwalifikowany). W/w dokumentacje
stanowig projekt budowlano-wykonawczy, STWIORB, przedmiar robot, kosztorys inwestorski, operat
wodno-prawny, badania geotechniczne, mapa dla celéw projektowych.

e Roboty budowlane - Cypel Helski

Wykonawca zakorczyt realizacje robét budowlanych zgodnie z Kontraktem nr 1/I0W/POIS/2012 z dnia
14 marca 2012 r. w Il kwartale 2013 r.

e Roboty budowlane - Rozewie

Wykonawca zrealizowat roboty budowlane zgodnie z Kontraktem nr 1/I0W/POIS/2012 z dnia 22 sierpnia
2012 r. Zgodnie z Aneksem nr POIS.02.02.00-00-001/08-04 do Umowy o dofinansowanie termin
zakonczenia zadania zostat wydtuzony do marca 2014 r.

e Roboty budowlane - Westerplatte

Realizacje zadania zakonczono w Il kwartale 2013 r. Pomorski Wojewddzki Inspektor Nadzoru
Budowlanego nie zgtosit sprzeciwu odnosnie przystgpienia do uzytkowania Zadania. Inzynier Kontraktu
petnit swojg funkcje zgodnie z umowag nr 4/IOW/380-185/2013 z dnia 25 stycznia 2013 r.
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Sprawowany byl nadzér autorski w trakcie realizacji Zadania Westerplatte zgodnie z umowg
Nr 03/I0W/POIS/2011 z dnia 29 kwietnia 2011 r. Sprawowany byt nadzér autorski w trakcie realizacji
Zadania Rozewie zgodnie z umowa nr 17/IOW/POI$/2012 z dnia 12 pazdziernika 2012 r. Sprawowany
byt nadzér autorski w trakcie realizacji Zadania Cypel Helski zgodnie z umowa Nr 5/I0W/POIS/2012
z dnia 11 maja 2012 r.

Inzynier Kontraktu petnit swoja funkcje zgodnie z umowa nr 2/IOW/POIS/2010 z dnia 26 marca 2010 r.
W zwigzku z koniecznos$cig przesuniecia terminu realizacji projektu dokonano wydituzenia terminu
petnienia ustugi Inzyniera Kontraktu. W dniu 25 stycznia 2013 r. podpisany zostat aneks terminowy do
umowy nr 2/IOW/POIS/2010 z dnia 26 marca 2010 r. Inzynier Kontraktu dokona rozliczenia projektu
w ramach przedmiotowej umowy w terminie poézniejszym (ii. w 5 miesiecy liczonych od dnia 28
pazdziernika 2013 r. badz od dnia wystawienia Swiadectwa Przejecia dla ostatniego wykonawcy robét
budowlanych, w zaleznosci od tego, co nastapi wczesniej).

W dniu 18 stycznia 2013 r. zorganizowano oficjalne zakonczenie Zadania Westerplatte. Na uroczystosci
Petnomocnik ds. realizacji Projektu zaprezentowat Zadanie realizowane w ramach POIiS podkreslajac
fakt wspotfinansowania Projektu ze srodkéw UE. Tablica pamigtkowa postawiona zostata w maju 2013 r.
w miejscu zakonczonego Zadania Cypel Helski oraz w czerwcu 2013 r. w miejscu zakonczonego Zadania
Westerplatte. W dniu 5 wrzeénia 2013 r. zorganizowano spotkanie informacyjne w miejscu realizacji
Projektu tj. na Potwyspie Helskim. W listopadzie 2013 r. zostata zamontowana tablica pamigtkowa na
opasce brzegowej w Rozewiu.

W dniu 30 pazdziernika 2013 r. zostat podpisany Aneks do umowy o dofinansowanie z dnia 9 wrzes$nia
2009 r. Poszerzono zakres rzeczowy Projektu o Zadanie Oksywie (roboty budowlane, inzynier kontraktu,
nadzoér autorski - Oksywie, nabycie nieruchomosci). Zabezpieczony zostanie odcinek brzegu Zatoki
Puckiej biegnacy od Portu Wojennego Gdynia na poétnoc w kierunku Osady Rybackiej, zlokalizowanej na
granicy gdynskich dzielnic Oksywia i Babich Dotéw.

W 2013 r. przygotowano i przekazano do Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej w Gdansku 4 wnioski o ptatnosci na taczng kwote 21 207 357,85 zt (dofinansowanie z UE 18 026
254,15 zi).

e Modernizacja wejscia do portu wewnetrznego (w Gdansku) - etap | przebudowa
falochronu wschodniego

Przygotowano i przekazano do Centrum Unijnych Projektéw Transportowych (CUPT) wniosek o ptatnosé
koncowa. Przygotowano i przestano do CUPT wyjasnienia zwigzane z kontrolg na miejscu na
zakonczenie realizacji Projektu. Przygotowano i przestano do CUPT informacje o wprowadzeniu zaleceh
pokontrolnych.

e Modernizacja wejscia do portu wewnetrznego (w Gdansku) - etap Il przebudowa szlaku
wodnego na Martwej Wisle i Motlawie

Kontynuacja zadan z 2012 r.:

- roboty czerpalne na Martwej Wisle (do dnia 31 grudnia 2013 r. wydatkowano 48 504 827,78 1z,
co stanowi 98,74% warto$ci umowy z Wykonawca),

- roboty zwigzane z przebudowg nabrzezy Mottawy odcinki I-VI (do dnia 31 grudnia 2013 r. wydatkowano
9 759 518,77 zt, co stanowi 76,74% wartosci umowy z Wykonawcg),

- roboty zwigzane z przebudowg Nabrzeza Szypréw (do dnia 31 grudnia 2013 r. wydatkowano
805 211,83 zt, co stanowi 89,69% wartosci umowy z Wykonawca),

- roboty budowlane z przebudowa i remontem Nabrzezy rzeki Mottawy odcinki nr O-I, O-Il, O-lll, O-1V, XII,
Xl (do dnia 31 grudnia 2013 r. wydatkowano 5 829 396,99 zl, co stanowi 74,31% wartosci umowy
z Wykonawca),
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- roboty zwigzane z obudowg brzegéw Kanatu Plonie (do dnia 31 grudnia 2013 r. wydatkowano
33 822 541,13 zt, co stanowi 72,14% wartosci umowy z Wykonawca),

- wykonywano ustuge petnienie funkcji Inzyniera Kontraktu (do dnia 31 grudnia 2013 r. wydatkowano
1369 103,44 zh),

- prowadzono monitoring hydrologiczny na Martwej Wisle (do dnia 31 grudnia 2013 r. wydatkowano
187 115,39 zt).

W dniu 5 listopada 2013 r. podpisana zostata umowa z Wykonawcg robét budowlanych na Otowiance
odcinek nr XIV. Wg umowy wynagrodzenie wynosi 6 115 378,34 zl, wydatkowano 1223 075,66 zt,
tj. 20% (zaliczka).

W dniu 26 marca 2013 r. podpisano umowe wykonawcza do Umowy Ramowej, ktérej przedmiotem byto
przeprowadzenie czynnos$ci podnoszenia, przenoszenia i ztozenia wraku promu samochodowego
potozonego na Martwej Wisle.

W dniu 3 kwietnia 2013 r. podpisano umowe wykonawczg do Umowy Ramowej, ktérej przedmiotem byto
oczyszczenie, odpiaszczenia i odmulenia wraku zabytku szkutniczego Dubas potozonego na Martwej
Wisty.

W ramach Projektu przeprowadzono w trybie przetargu nieograniczonego postepowanie na
przygotowanie i dostawe materiatéw reklamowych oraz drukowanych zakonczone zawarciem umowy
z Wykonawca w dniu 9 lipca 2013 r.

Przestano do Centrum Unijnych Projektéw Transportowych Wniosek o dofinansowanie projektu (wraz
Z kolejnymi wersjami po uwagach CUPT).

W dniu 8 listopada 2013 r. podpisana zostata Umowa o dofinansowanie nr POIS.07.02.00-00-021/11-00
na kwote 163 533 198,12 z. W grudniu 2013 r. ztozono w CUPT | wniosek o ptatno$¢ na kwote
73 559 430,55 zt.

e Krajowy System Bezpieczeinstwa Morskiego (KSBM) Etap |

Projekt jest wspoétfinansowany przez Unie Europejskg ze $rodkéw Funduszu Spdéjnosci w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. Zasadniczym celem budowy Krajowego Systemu
Bezpieczenstwa Morskiego, Etap | (KSBM 1) jest poprawa bezpieczenstwa Zzeglugi morskiej oraz ochrona
Srodowiska w obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej.

Istotg Projektu jest utworzenie systemu monitorujgco-kontrolnego dla jednolitego zarzadzania
bezpieczenstwem w obszarach morskich RP przez Administracje Morskg oraz dla wymiany informaciji
bezpieczenstwa zeglugi z wspdtdziatajgcymi instytucjami krajowymi i miedzynarodowymi. Prace
inwestycyjne przebiegaja na obiektach nadbrzeznych zlokalizowanych w obszarach trzech wojewddztw:
Pomorskiego i Zachodniopomorskiego oraz Warminsko-Mazurskiego, wiasciwosci terytorialnej trzech
Urzedow: Urzedu Morskiego w Gdyni, Stupsku i Szczecinie.

Zadaniem Krajowego Systemu Bezpieczeistwa Morskiego Etap | jest optymalizacja nadzoru
i monitorowania ruchu w obszarach morskich RP, sprawowanego w imieniu ministra wlasciwego do
spraw administracji morskiej. System KSBM stanowi¢ bedzie zbiorcze Zrédto informacji o ruchu statkéw
oraz platforme do wspdtdziatania z systemami takimi, jak Zintegrowany System Radiolokacyjnego
Nadzoru, Battycka Sie¢ tancucha Stacji Brzegowych AIS (HELCOM), SafeSeaNet - dla petnej kontroli
sytuacji zwigzanej z bezpieczenstwem morskim i ochrong srodowiska Battyku. Podstawowym zadaniem
KSBM jest utrzymanie bezpiecznej zeglugi w polskiej strefie Morza Battyckiego, ze szczegdinym
zwroceniem uwagi na tory podejsciowe, redy i akweny portowe. System ma przede wszystkim
zapobiega¢ koliziom i awariom oraz by¢ zrodtem informacji stanowigcych podstawe interwencji
w sytuacjach kryzysowych. Zadanie poprawy bezpieczehstwa morskiego ma byé realizowane miedzy
innymi dzieki ustanowieniu jednolitego systemu monitorowania ruchu morskiego przy pomocy réznych
srodkéw technicznych — radary (27 sztuk), system automatycznej identyfikacji statkébw (6 sztuk),
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monitoring lotniczy i satelitarny, tworzenia baz danych i wymiana informacji z innymi krajami
nadbattyckimi i Unig Europejska.

System KSBM obejmuje trzy podsystemy sktadowe: System Nadzoru i Monitorowania Bezpieczenstwa
Ruchu Morskiego, Krajowg Sie¢ Stacji Bazowych AIS oraz System Wczesnego Ostrzegania.
Zaawansowanie catego Projektu szacuje sie na ok. 48%. Wykonawca realizuje prace projektowe, roboty
budowlane oraz uzyskuje niezbedne pozwolenia na budowe i dokumenty srodowiskowe. Na biezgco trwa
dostawa sprzetu i jego instalacja. Planowany termin zakonczenia Projektu to 30 czerwca 2015 r.

Dnia 29 sierpnia 2013 r. zostat podpisany Aneks nr 2 do Umowy o Dofinansowanie Krajowy System
Bezpieczenstwa Morskiego (KSBM) Etap | nr POIS.07.02.00-00-008/09, wydtuzajacy termin zakohczenia
Projektu oraz kwalifikowania wydatkéw do konca czerwca 2015 r. Wartosé Projektu: 117 153 602,50 zi,
w tym wktad UE: 86 078 346,67 zt. Wysokos¢ dofinansowania z funduszy unijnych to 85%. Wartosé
ztozonych Wnioskéw o Pratnosé posrednig wynosi 45 305 791,69 zt, w tym zatwierdzono 11 wnioskéw na
sume 42 706 033,81 zt (w tym wkitad UE wynosi 36 300 128,69 z).

e Krajowy System Bezpieczenstwa Morskiego Etap Il A

Projekt jest wspoéifinansowany przez Unie Europejskg ze $rodkédw Funduszu Spéjnosci w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. Efektem realizacji Projektu bedzie $wiattowodowa
infrastruktura sieciowa Pomorskiej Magistrali Teleinformatycznej, ktéra udostepni zasoby transmisyjne
podmiotom administracji morskiej, Strazy Granicznej, Morskiej Stuzbie Poszukiwania i Ratownictwa oraz
Marynarce Wojennej. Celem budowy Pomorskiej Magistrali Teleinformatycznej jest poprawa komunikacji
i przeptywu informacji pomiedzy rozsianymi wzdtuz wybrzeza jednostkami administracji morskie;.
Jednostki te beda mogly korzystaC z szeregu ustug transmisyjnych gwarantujgcych pozadang
przeptywnos¢, bezpieczenstwo oraz jakos¢ ich Swiadczenia.

Infrastruktura $wiattowodowa lagdowa Gdynia - Swinouj$cie zostanie oparta o $wiattowdd jednomodowy
144 widknowy, natomiast odcinek Gdynia - Hel (poprowadzony przez dno Zatoki Gdanskiej) o swiattowdd
jednomodowy 24 widknowy i multiplikowany poprzez system DWDM (Dense Wavelength Division
Multiplexing). Zasoby te pozwolg na swobodne zabezpieczenie biezacych potrzeb oraz zapewnig zapas
na kolejne lata.

Odcinek Gdynia-Hel prowadzony zostanie przez dno Zatoki Gdanskiej. Dalej, na zachéd, kabel pobiegnie
ladem, taczac wszystkie placowki partneréw Projektu znajdujgce sie po drodze. Nad prawidtowym
funkcjonowaniem sieci czuwaé beda systemy monitorowania i systemy detekcji uszkodzen zlokalizowane
w Gdyni. Laczna dlugos¢ trasy gtownej swiattowodu wyniesie okoto 436 km.

Dla odcinka ,Kabel podmorski relacji Gdynia - Hel” trwajg uzgodnienia tras projektowanych sieci
uzbrojenia z ZUD Gdynia dla odcinkow lgdowych, punktow weztowych i koncowych Wykonawca prowadzi
prace nad projektem budowlanym oraz wykonawczym.

Zgodnie z Wytycznymi w zakresie sprawozdawczosci POIiS oraz Umowg o dofinansowanie Projektu
ztozono do CUPT 4 Wnioski o Platnos¢ posrednig na faczng kwote wydatkéw kwalifikowanych
7033 774,29 zt, CUPT poswiadczyt wydatki kwalifikowane na kwote 4 048 178,80 zt. Planowany termin
zakonczenia Projektu to grudzien 2015 r. zgodnie z podpisanym 30 sierpnia 2013 roku aneksem do
Umowy o Dofinansowanie.

e Projekt na wykonanie planéw ochrony obszaréw Natura 2000 w rejonie Zatoki
Gdanskiej i Zalewu Wislanego

Kontynuowano realizacje projektu nr POIS.05.03.00-00-281/10 pod tytutem ,Projekty planéw ochrony
obszarow Natura 2000 w rejonie Zatoki Gdanskiej i Zalewu Wislanego”. Przedsiewziecie
wspotfinansowane jest ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.
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Z catosciowej wartosci projektu 3 154 000 zt, zgodnie z umowg o dofinansowanie wydatkowano w roku
2013 kwote 1 367 769 zt. Prace przebiegaly zgodnie z zatwierdzonym harmonogramem projektu.
Zakonczono inwentaryzacje przyrodnicze i analize dostepnych danych o obszarach oraz prowadzono
konsultacje spoteczne dla planéw ochrony obszaréw Natura 2000 w rejonie Zatoki Gdanskie;.

1.2. Zadania realizowane w ramach programu wieloletniego ,,Program ochrony brzegow
morskich”

e Zalew Wislany

- budowa palisady w rejonie Piaskéw, km 95,6-96,3 (decyzja srodowiskowa),

- utrzymanie przedwali (czyszczenie konserwacyjne na odcinku brzegu km 29,9-33,0), czyszczenie
przedwali, konserwacja watéw w Katach Rybackich, konserwacja watéw w Krynicy Morskiej,

- umocnienie brzegowe - Katy Rybackie, Krynica Morska (opracowanie koncepcji),

- wyznaczenie linii brzegowej, monitoring, ustalenie linii brzegowej, przeglad okresowy budowli
ochronnych, oprogramowanie LASINFO.

e Zatoka Gdanska

- wykonanie sztucznego zasilania - Gorki Wschodnie (Mierzeja Messynska), km 58,900-59,020, 18.825
m3,

- wykonanie sztucznego zasilania na odcinku brzegu w rejonie Ortowa, km 80,2-80,8, 60.645 m3,
sztuczne zasilanie, uzupetnienie piasku plazowego (Bromie),

- zakonczenie remontu pomostu (Gdynia km 83,9),
- umocnienie brzegu Zatoki Gdanskiej w rejonie Oksywia (km 89,100-89,496),
- wykonanie koncepcji zabezpieczenia Rewy,
- wykonanie prac biotechnicznych,
- wykonanie oceny skutecznosci Programu ochrony brzegéw morskich.
o Pélwysep Helski
- wykonanie sztucznego zasilania brzegu Potwyspu Helskiego,
- budowa ostrég w rejonie Witadystawowa, km 3,39-4,12,
- utozenie drogi technicznej z ptyt (km 12,12-12,27),
- opracowanie oceny stanu umocnienia w rejonie km 38,0.

e Otwarte Morze

- umocnienie brzegowe w rejonie Jastrzebiej Géry (dokumentacja projektowa),
- wykonanie sztucznego zasilania na odcinkach brzegu km 134,3-135,5; 136,1-136,8 185.190 m3,
- umocnienie brzegowe w rejonie Karwi (km 140,6-142,0) - dokumentacja projektowa,

- wykonanie naprawy i odbudowy umocnienia brzegowego w rejonie Jastrzebia Gora - Ostrowo (136,084-
136,500).

1.3. Program Wieloletni ,,Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska”

Program ustanowiony Uchwatg Nr 276/2007 Rady Ministrow z dnia 13 listopada 2007 r. Na etapie
nowelizacji Programu Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska przedstawit w dniu 12 kwietnia 2011 r.
zakres i stopien szczegotowosci informacji wymaganych w prognozie oddziatywania na srodowisko
Programu Wieloletniego na lata 2008-2013 pn. ,Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka
Gdanskg”. Z uwagi na fakt, ze Urzad Morski w Gdyni jest liderem konsorcjum odpowiedzialnego za
wykonanie Programu, zostat zobowigzany do sporzadzenia prognozy oddziatywania na $rodowisko dla
przedmiotowego Programu. Podpisanie umowy nastapito w dniu 8 listopada 2011 r. Umowa
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przewidywata podziat prac na cztery etapy. W styczniu 2012 r. zakonczono realizacje etapu | -
opracowano koncepcije realizacji prognozy z metodologia, przygotowano i rozestano ankiety do instytuciji,
przedsiebiorstw, organizacji woj. pomorskiego i warminsko-mazurskiego oraz udostepniono ankiete na
stronie internetowej Urzedu Morskiego. W kwietniu 2012 r. zakonczono realizacje etapu I, tj. opracowano
prognoze oddziatywania na $rodowisko, ktéra zostata poddana konsultacjom spotecznym oraz zostata
wystana do zaopiniowania przez Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska oraz Generalnego
Inspektora Sanitarnego. W sierpniu 2012 r. zakonczono etap Il umowy, czyli uzupetniono prognoze
o uwagi zgtoszone przez Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska oraz uwagi zgtoszone w trakcie
konsultacji spotecznych.

Z powodu rozbieznosci zdan pomiedzy Wykonawcg prognozy a ekspertami Konsorcjum w kwestiach
oceny waznosci planowanego przedsiewziecia, tj. istnienia nadrzednego interesu publicznego oraz
rozwigzan alternatywnych w dniu 17 sierpnia 2012 r. podpisano umowe na wykonanie koreferatu do ww.
prognozy. W dniu 10 wrzes$nia 2012 r. podpisano aneks do umowy na opracowanie koreferatu
rozszerzajgcy opracowanie o weryfikacje i uzupetnienie czesci przyrodniczej prognozy w zakresie
negatywnego oddziatywania na obszary Natura 2000 oraz okreslenie wielkosci strat przyrodniczych
i wskazanie dziatan kompensacyjnych z wykorzystaniem inwentaryzacji przyrodniczych, ktore
wykonywane byty w 2012 r. i ktére z przyczyn oczywistych nie mogty zosta¢ uwzglednione w prognozie.
W pazdzierniku odebrano IV etap umowy, tj. podsumowania oraz odebrano koreferat.

W grudniu odebrano i zaptacono za inwentaryzacje ichtiofauny, inwentaryzacje przyrodniczg czterech
lokalizacji budowy kanatu oraz zaptacono za weryfikacje i uzupetnienia czesci przyrodniczej prognozy.
W zwigzku z faktem potwierdzenia przez koreferat przekonania Zamawiajgcego, co do mozliwosci
spetnienia przez przedsiewziecie przestanek nadrzednosci interesu publicznego w lutym 2013 r.
podpisano umowe na ,Aktualizacje Studium Wykonalnosci oraz wykonanie testu IROPI dla Programu
Wieloletniego ,Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanskg”. Opracowanie odebrano
w czerwcu 2013 r. Test ten wraz z koreferatem i weryfikacjg czesci przyrodniczej stanowity podstawe do
korekty i uzupetnienia Programu Wieloletniego oraz prognozy. Dokumenty te zostaty ponownie poddane
opinii GDOS i GIS. Gtéwny Inspektor Sanitarny, pismem z dnia 31 lipca 2013 r. nie wnidst uwag, a opinia
Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska nadal jest oczekiwana.

Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Programu Wieloletniego ,Budowa drogi wodnej taczacej Zalew
Widlany z Zatokg Gdanska” do dnia 15 listopada 2013 r. poddana byta konsultacjom spotecznym.
Po zakonczeniu Strategicznej Oceny Oddziatywania na Srodowisko w przypadku kontynuacji Programu
zlecone zostanie wykonanie Koncepcji wraz z wyceng inwestycji z uwzglednieniem wnioskéw z oceny.

1.4.Dziatania zwigzane z ochrong podwodnego dziedzictwa kulturowego

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni jest organem ochrony zabytkéw pierwszej instancji w sprawach,
o ktorych mowa w art. 36 ust.2 i art. 48 ustawy o ochronie zabytkoéw i opiece nad zabytkami (Dz.U.2003
Nr 162 poz.1568).

W 2013 r. w zakresie ochrony podwodnego dziedzictwa kulturowego Urzad Morski w Gdyni podejmowat
nastepujace dziatania:

- prowadzenie nadzoru archeologicznego podczas wykonywania prac pogtebiarskich na Martwej Wisle
w Gdansku, zwigzanego z ,Modernizacjg wejscia do portu wewnetrznego (w Gdansku), Etap Il —
.Przebudowa szlaku wodnego na Martwej Wisle i Mottawie”;

- prowadzenie badan archeologicznych w trakcie rob6t budowlanych zaplanowanych w ramach inwestycji
.Modernizacji wejscia do portu wewnetrznego (w Gdansku). Etap Il — Przebudowa szlaku wodnego na
Martwej Wisle i Mottawie”, przy wraku zabytkowego statku rzecznego (t. Dubas), w okresie od XVII do
XVII w;

- ogloszenie Zarzgdzenia Porzadkowego nr 9 Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia 29 maja
2013 r. w sprawie ochrony zabytkéw przed zagrozeniami mogacymi spowodowaé uszczerbek dla

wartosci zabytkdw (Dz. Urz. Woj. Pom. z 2013 r. poz. 2312). Zarzadzenie dotyczy zapobiezenia
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zagrozeniom mogacym spowodowaé uszczerbek dla wartosci zabytkow, udaremnieniu niszczenia
i przeciwdziatania kradziezy amerykanskiego bombowca Douglas A-20 z okresu Il wojny swiatowej;

- wystgpienie z pismem do Komendanta Morskiego Oddzialu Strazy Granicznej w Gdansku o objecie
nadzorem Zautomatyzowanego Systemu Radarowego Nadzoru Polskich Obszarow morskich (ZSRN),
odkrytego zabytku (wraku samolotu bojowego z czaséw Il wojny Swiatowej);

- wydanie zezwolenia Centralnemu Muzeum Morskiemu w Gdansku na prowadzenie badan
archeologicznych na wraku samolotu Douglas A-20, po pozytywnym uzgodnieniu z Pomorskim
Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkow w Gdansku;

- wystgpienie z pismem do dowddcy 8 Flotylli Obrony Wybrzeza o przeprowadzenie identyfikacji
niebezpiecznych przedmiotéw, zalegajacych we wraku drewnianego statku, posiadajgcego wartosé
zabytkowa i 0 wydanie opinii dotyczacej prowadzenia badan archeologicznych na wraku.

Ponadto przeprowadzono inwentaryzacje dziewieciu obiektéw podwodnych, wspdlnie z archeologami
Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku.

Powiadomiono Pomorskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w Gdansku o wykryciu trzech
obiektéw podwodnych, co do ktérych istnieje przypuszczenie, iz mogag by¢ zabytkami.

Wydano cztery zezwolenia na wykonywanie badan archeologicznych na obszarach morskich i jedenastu
zezwolen na przeszukiwanie wrakow statkow, nie wyszczegdlnionych w ,Wykazie wrakow statkow
udostepnionych do ptetwonurkowania”.

Na wrakach statkéw udostepnionych do ptetwonurkowania sportowego (40 wrakéw), potozonych w strefie
nalezgcej do wiasciwosci terytorialnej Urzedu Morskiego w Gdyni, zarejestrowano 957 wyjs¢ statkow na
ptetwonurkowanie z pieciu baz nurkowych (portow) z 4 490 osobami (ptetwonurkami). W stosunku do
ubiegtego roku odnotowano spadek wyjs¢ o0 26,5 % i liczby ptetwonurkow o 22,8 %.

Z rejonu podejsciowego do portu w Gdyni usunieto dziewie¢ torped niemieckich z okresu Il wojny
Swiatowej (7 torped ¢wiczebnych t. G-7 i 2 torpedy bojowe). Torpedy wykryte przez Urzad Morski w Gdyni
usuneta Marynarka Wojenna.

Przeprowadzenie badan hydrograficznych w rejonie zatoniecia statku MV ,Georg Bichner”.
Zlokalizowanie miejsca zatoniecia i potozenia wraku statku na dnie. Statek zbudowany zostat w 1950 r.
pod nazwg MV ,Charlesville” dla obstugi kolonialnej Belgii z Kongiem. Zainteresowanie ochrong wraku
zgtosit WATERERFGOED VLAANDEREN, Antwerpia, Belgia.

2. Urzad Morski w Stupsku

2.1. Projekty zwigzane z ochrona brzegéw morskich realizowane w ramach ,Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIiS)”:

e ,,Ochrona brzegéw morskich na wschéd od Portu Dartowo”

Umowa o dofinansowanie dla projektu pn. ,Ochrona brzegéw morskich na wschdd od Portu Dartowo”
zawarta zostata w dniu 1 pazdziernika 2010 r. i sktada sie z trzech podstawowych elementow:

- modernizacji istniejagcego ciggu falochronéw wyspowych znajdujacych sie na obszarze polskich
obszaréw morskich nachodzac na pétnocng czes$¢ dziatki nr 1 obr. ew. nr 3 Miasta Dartowo w jej
przyportowej czesci,

- budowy systemu drewnianych ostrég brzegowych - 53 sztuki,

- dobudowanie kolejnego odcinka watu przeciwsztormowego na mierzei jeziora Kopan
o dtugosci 830 m wraz z wykonaniem narzutu z kamienia tamanego na catej dlugosci watu od strony
odmorskiej - 4980 m - o grubosci ok. 1,5 m oraz od strony odjeziornej — 5450 m o grubosci okoto 1 m.
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Projekt realizowany jest od sierpnia 2012 r. W 2013 r. kontynuowane byty prace budowlane zgodnie
z HRP. Wykonawca prac do dnia 31 grudnia 2013 r. zrealizowat zadania, w ktére zaangazowano srodki
w wysokosci 91 968,5 tys zt. (13 795,3 tys. zt. BP, 78173,2 tys. zt. BE).

W wyniku wystapienia huraganu ,Ksawery” konieczne byto aneksowanie umowy o dofinansowanie
projektu oraz kontraktu na roboty budowlane wydiuzajace termin zakonczenia projektu. Wydtuzenie
terminu kwalifikowalnosci wydatkéw oraz czasu na zkonczenie robét budowlanych zwigzane jest
z usuwaniem szkéd spowodowanych przez huragan, a takze z niewielkim opdznieniem prac zwigzanych
z zakonczeniem budowy zespotu ostrég brzegowych. Gtéwne elementy projektu w postaci przebudowy
zespotu falochrondéw brzegowych oraz dokonczenia budowy watu przeciwsztormowego wykonane zostaty
zgodnie z planem.

e ,Ochrona brzegow morskich w granicach Centralnego Poligonu Sit Powietrznych
Wicko Morskie”

W dniu 23 stycznia 2012 r. Urzad Morski w Stupsku podpisat umowe o dofinansowanie z Wojewddzkiego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (WFOSIGW) w Szczecinie dla projektu pn.
,Ochrona brzegébw morskich w granicach Centralnego Poligonu Sit Powietrznych Wicko Morskie” na
wartos¢ catkowitg projektu 128 784 716 zt z realizacjg na lata 2012-2014. Celem przedsiewziecia jest
budowa konstrukcji ochronnych brzegu morskiego o tacznej diugosci 4,5 km. Urzad Morski w Stupsku w
2012 r. ogtosit postepowanie o udzielenie zamowienia publicznego w trybie przetargu nieograniczonego
na petnienie ustug nadzoru inwestorskiego, w wyniku ktérego w 2013 r. nastgpito podpisanie umowy
z firmg Eko-Inwest na warto$¢ 1 125 400 z.

W dniu 30 sierpnia 2013 r. podpisano umowe na wykonanie prac projektowych i budowlanych z firmg
BUDIMEX S.A. z siedzibg w Warszawie. Wartos¢ podpisanej umowy 49 871 134,74 zt brutto.

Zgodnie z zatozonym harmonogramem projektu wykonawca wykonat zadania zwigzane
z przygotowaniem projektu w postaci badan geotechnicznych oraz map do celéw projektowych.
Wykonawca do dnia 31 grudnia 2013 r. zrealizowat zadania, w ktére zaangazowano srodki budzetu
panstwa w wysokosci 286 940,37 zt, co stanowi 99,36% (BP) planu. Sporzadzona réwniez zostata
koncepcja rozwigzan technicznych, ktéra jest materialem wyjsciowym do wykonania wiasciwej
dokumentaciji projektowej planowanych konstrukcji ochronnych brzegu morskiego.

e ,,Ochrona brzegéw morskich na wysokosci teby, Rowoéw i Ustki”

W dniu 16 pazdziernika 2012 r. Urzad Morski w Stupsku podpisat umowe o dofinansowanie projektu
z Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (WFOSIGW) w Gdansku dla
projektu pn. ,Ochrona brzegéw morskich na wysokosci teby, Rowdéw i Ustki” na warto§¢ catkowitg
projektu 160 992 350,30 zt z realizacjg na lata 2013-2015.

Projekt obejmuje realizacje zadan inwestycyjnych w zakresie zabezpieczenia brzegu morskiego na
wysoko$ci trzech miejscowosci wypoczynkowych: Leby, Rowow Ustki. Bezposrednim celem projektu jest
zwiekszenie ilosci terenow przywroconych do wiasciwego stanu, kiore bedzie mozliwe dzieki
zahamowaniu postepu erozji na przedmiotowych odcinkach brzegu oraz w strefie podbrzeza, co przetozy
sie na utrzymanie linii brzegu morskiego w rejonie wybrzeza Polski objetego projektem.

W ramach zadania inwestycyjnego o nazwie ,Ochrona brzegdw morskich na wschod od portu teba”,
planuje sie wykonaé¢ nastepujace dziatania inwestycyjne:

- wykonanie dwéch modutéw progéw podwodnych o dtugosci 550 i 1750 m,

- odtworzenie istniejacego zespotu 5 szt. ostrog brzegowych (polegajace na usunieciu w ztym stanie
technicznym pali, a nastepnie budowa nowych),

- sztuczne zasilanie brzegu morskiego,
- odbudowe podmorskiej skarpy wydm,
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- sztuczne zasilanie pasa sktonu brzegowego.

W ramach zadania inwestycyjnego o nazwie ,Ochrona brzegéw morskich na wysokosci miejscowosci
Rowy” planuje sie wykona¢ nastepujace dziatania inwestycyjne:

- wykonanie jednego modutu progéw podwodnych o dtugosci 750 m,
- budowa zespotu 3 szt. ostrég brzegowych,
- sztuczne zasilanie brzegu morskiego.

W ramach zadania inwestycyjnego o nazwie ,Ochrona brzegéw morskich na wysoko$ci miejscowosci
Ustka”, planuje sie wykonac¢ nastepujace dziatania inwestycyjne:

- zasyp rynny erozyjnej (km 232,3-232,7) przesuniecie izobaty 4 m w strone morza i wyrdéwnanie jej
przebiegu,

- budowa progéw podwodnych na odcinku km 232,0-232,85 w tym: trzy progi podwodne po 200 m i jeden
100 m w odlegtosci 220-230 m od linii brzegowej potgczone trzema odcinkami modutéw siedliskowych,
kazdy po 50 m i zakonczonych gtowicami z modutéw sztucznych raf,

- odbudowa 8 sztuk ostrég drewnianych o dtugosci do ok. 180 m (km 232,000 -232,850),
- sztuczne zasilanie brzegu i wschodniego klina akumulacyjnego na odcinku km 231,4 - 232,9,
- przebudowa opaski brzegowej przylegtej do falochronu wschodniego o dt. 1360 m (km 232,14-233,50).

W dniu 18 wrzesnia 2013 r. podpisano umowe na petnienie ustug nadzoru inwestorskiego z firmg EKO-
INWEST na wartos¢ 1 558 060,68 zt. Postepowanie przetargowe na roboty projektowo-budowlane
i otwarcie wnioskow nastgpito w dniu 29 kwietnia 2013 r. Planowane podpisanie umowy z wytonionym
wykonawcg robét projektowych i budowlanych przewidziane jest na marzec 2014 r.

e ,,Ochrona brzegéw morskich Pobrzeza Koszalinskiego”

W dniu 25 listopada 2013 r. Urzad Morski w Stupsku podpisat umowe o dofinansowanie
z Wojewoddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Szczecinie dla projektu
pn. ,Ochorona brzegéw morskich Pobrzeza Koszalifskiego” na wartos¢ catkowitg projektu 92 841 087,
12 zt z realizacjg na lata 2014-2015. Celem przedsiewziecia jest budowa konstrukcji ochronnych brzegu
morskiego w Jarostawcu, Uniesciu, Chiopach, Ustroniu Morskim oraz Dzwirzynie o tgcznej diugoéci
3,8 km.

W miejscowosci Jarostawiec przebudowany zostanie zespdt ostrég brzegowych, wykonane zostang
narzutowe falochrony brzegowe — dwa falochrony o dtugosci 100 m i trzy falochrony o dtugosci 250 m.
Przewidziano takze kontynuacje umacniania klifu, zaplanowano wykonanie drenazu plazy, koluwium oraz
samego klifu. Wiasciwe odprowadzenie wody z podndza klifu jak i samego klifu powinno doprowadzi¢ do
jego stabilizowania i zahamowania procesu niszczenia tego typu wybrzeza.

W miejscowosci Uniescie zaplanowany zostat azurowy falochron ostonowy oraz dwie narzutowe opaski
brzegowe. Falochron ostonowy przewidziano w ksztatcie litery S o dtugosci ok. 200 m. Narzutowe opaski
brzegowe po wschodniej i zachodniej stronie przetoki bedg miaty dtugo$¢ po 250 m.

W miejscowosci Chtopy wykonana zostanie narzutowa opaska brzegowa o dtugosci 320 m. Bedzie to
kontynuacja dziatah Urzedu Morskiego w Stupsku z 2012 r., kiedy to wykonano ze srodkéw budzetowych
50 m odcinek opaski chronigcy od zachodu rybacka przystah plazowa, ktéra jest niszczona przez
hydrodynamiczne dziatanie falowania morskiego. Na zapleczu planowanej opaski znajdujg sie prywatne
posesje mocno zabudowane, ktore sg zagrozone w wyniku dziatania zywiotu morskiego.

W miejscowosci Dzwirzyno przewidziano przebudowe zespotu ostrog brzegowych. Projekt obejmuje
realizacje 11 ostrog, w tym 8 sztuk realizowanych jest na podstawie posiadanej dokumentacji
projektowej, a 3 sztuki na podstawie programu funkcjonalno-uzytkowego.
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2.2. Zrealizowane projekty i inwestycje

e ,Przebudowa Nabrzeza Wydmowego w porcie Leba”

Jest to inwestycja trzyletnia, ktdrej rozpoczecie planowane byto w 2012 r. Przedmiotowe zadanie
zlokalizowane jest w otulinie Stowinskiego Parku Narodowego i na Obszarze Natura 2000. Rygory
dotyczace przestrzegania ochrony srodowiska ustalone dla tych obszaréw spowodowaly, ze prace
projektowe zostaty zakonczone z opodznieniem, tj. w dniu 20 kwietnia 2012 r., co spowodowato
opdznienia w ztozeniu wniosku do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Gdarsku o wydanie
decyzji srodowiskowej, ktdérg Urzad Morski w Stupsku otrzymat we wrzes$niu 2013 r. Z powyzszych
wzgleddw w roku 2012 nie rozpoczeto planowanych prac budowlanych.

W 2013 r. Urzad Morski w Stupsku podpisat kontrakty z firmg PBO Stupsk na roboty budowlane dla
| etapu robot w czesci nabrzeza wydmowego na taczng wartosé 1 689,8 tys. zt. Wykonawca zrealizowat
m.in. takie prace jak naprawa izolacji $ciaggdéw, wykonanie oczepu scianki szczelnej wraz z kleszczeniem
jednostronnym, wykonanie nawierzchni nabrzeza, wykonanie systemu odbojnic elastomerowych.
Wykonawca otrzymat wynagrodzenie w wysokosci 1 689 809,64 zt, co stanowi 99,40% wykonania planu.
Zadanie w czesci wydmowej zakohczone i wykonane w petnym planowanym zakresie.

2.3. Zadania realizowane w ramach programu wieloletniego ,,Program ochrony brzegéw
morskich”
W 2013 r. Urzad Morski w Stupsku realizowat ponizsze zadania w zakresie programu wieloletniego.

e Przebudowa opaski brzegowej (Sarbinowo 306,20-307,60)

Kontynuacja zadania rozpoczetego w 2012 r. Kwota wartosci inwestycji wydatkowanej w 2013 r. wyniosta
8401 561,67 z. Przyjete rozwigzanie konstrukcyjne tworza dwie linie obrony przed dziataniem
niebezpiecznych zjawisk sztormowych. Pierwszg jest remontowana poniemiecka opaska brzegowa
przyjmujaca na siebie gtéwne uderzenie, gdzie podwyzszono rzedng korony. Drugg linie obrony stanowi
zas$ zlokalizowany na zapleczu mur oporowy zabezpieczajacy zaplecze przed falami, ktére przelaly sie
prze korone opaski. Przebudowa ma réwniez za zadanie rozwigzac problemy z odwodnieniem zaplecza
poprzez uregulowanie odprowadzenia wdd opadowych do morza.

Celem inwestycji jest zwiekszenie bezpieczenstwa na wskazanym odcinku brzegu morskiego. Pozwoli to
na zabezpieczenie brzegu morskiego i zurbanizowanego zaplecza w Sarbinowie przed powodzig morska.
Jest to istotne, poniewaz obiekty budowlane sg zlokalizowane bezposrednio na zapleczu konstrukciji
opaski lub w jej sgsiedztwie. Zadanie zrealizowane w catosci.

e Przebudowa opaski brzegowej w Kotobrzegu na zachéd od mola o dtugosci 450 mb
(Kotobrzeg 333,440-333,890)

Kontynuacja zadania rozpoczetego w roku 2012. Kwota wartosci inwestycji do wydatkowania
w 2013 r. wyniosta 768 938,31 zt. Przedmiotem bylo wykonanie i oddanie do uzytkowania konstrukgc;ji
morskiej budowli hydrotechnicznej ochrony brzegu morskiego w warunkach otwartego morza. Zakres
robot budowlanych obejmowat:

- rozbidrke i utylizacje istniejacego umocnienia w postaci geokontenerow diugosé 105 mb (km brzegu
333,453-333,558),

- konserwacje istniejacej scianki szczelnej poprzez wykonanie oczyszczenia i antykorozyjnych powtok
malarskich na dtugosci 450 mb,

- wykonanie narzutu ochronnego przed istniejacg opaska brzegowa typu lekkiego na $ciance
szczelnej nie stanowigcego konstrukcji oporowej, o dtugosci ok. 450 mb (km brzegu 333,440-
333,890). Zadanie zrealizowane w catosci.

e Sztuczne zasilanie - Leba
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Pozwolito na zabezpieczenie brzegu morskiego do momentu wypracowania kompleksowych
rozwigzan, ktére beda realizowane w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
w latach 2013-2014. W wyniku przetargu nieograniczonego w 2013 r. zawarto umowe na wykonanie
sztucznego zasilania o tgacznej kubaturze 50 000,0 m3. Umowa przewidywata wykonanie prac
w dwoch etapach. Wykonawca zrealizowat wszystkie prace do dnia 20 grudnia 2013 r. Prace
wykonano od 181,600 do 182,300 km brzegu morskiego. Wartos¢ zadania 1 999 760,00 zt.

e Sztuczne zasilanie — Sarbinowo

Pozwolito na zabezpieczenie silnie abradowanego odcinka brzegu morskiego na wschdd od inwestycji
realizowanej w ramach zadania pn. ,Przebudowa opaski brzegowej (Sarbinowo km 306,20-307,60)”.
W wyniku przetargu nieograniczonego w 2013 r. zawarto umowe na wykonanie sztucznego zasilania
0 tacznej kubaturze 44 500,0 m3. Umowa zostata zrealizowana do dnia 28 czerwca 2013 r.
Stusznos¢ podjetej decyzji zostata potwierdzona w trakcie trwania w grudniu 2013 r. sztormu
.Ksawery”. Prace wykonano od 305,600 do 306,300 km brzegu morskiego. Wartos¢ zadania
2 458 032,00 zt.

e Sztuczne zasilanie - Ustronie Morskie

Pozwolito na zabezpieczenie silnie abradowanego odcinka brzegu morskiego wschodniej czesci
miejscowosci Ustronie Morskie. W wyniku przetargu nieograniczonego w 2013 r. zawarto umowe na
wykonanie sztucznego zasilania o facznej kubaturze 50 000,0 m3. Umowa zostata zrealizowana do
dnia 28 czerwca 2013 r. Prace wykonano od 319,000 do 319,700 km brzegu morskiego. Wartosc
zadania 2 215 046,20 zt.

e Monitoring strefy brzegowej poludniowego Baltyku w granicach administracyjnych
Urzedu Morskiego w Stupsku — Il cykl pomiaréw, etap - |

Zadanie bylo kontynuacjg zadania rozpoczetego w 2012 r. Zgodnie z zapisami w ,Strategii ochrony
brzegéw morskich", stanowigcej podstawe i wykfadnie dla dziatah podejmowanych w ramach ustawy
0 ustanowieniu programu wieloletniego ,Program ochrony brzegéw morskich”, Urzad Morski
w Stupsku zobowigzany jest do wykonywania szczegétowego monitoringu strefy brzegowej. W mysl|
tego opracowania podstawowe elementy monitoringu nalezy wykonywaé co trzy lata w celu
pozyskania jak najwiekszej ilosci informacji. Stuzg one do prognozowania niekorzystnych zmian
zachodzacych obecnie na brzegu morskim, miejsc i kierunkdw wystepowania tych zmian oraz ich
diugoterminowego oddziatywania. Dotyczy to zaréwno zmian mogacych wystgpi¢ na catej dtugosci
chronionego przez Urzad Morski w Stupsku odcinka linii brzegowej jak i zjawisk wystepujgcych
miejscowo. Odcinki brzegu morskiego, na ktérych wykonane zostaty prace naukowo-badawcze:

- Jarostawiec (km 253,8 - 256,5)

- Mierzeja Jeziora Kopan (km 256,5 - 267,0)
- Dartéwek (km 267,0 - 270,6)

- Mierzeja Jeziora Bukowo (km 278,0 - 287,5)
- Mierzeja Jeziora Jamno (km 289,5 - 299,9)
- Sarbinowo (km 305,3 - 309,5)

- Ustronie Morskie (km 317,1 - 323,0)

- Kotobrzeg (km 328,9 - 335,8)

- Dzwirzyno (km 343,4 - 345,4)

Zakres zadania obejmowat precyzyjny skaning laserowy z powietrza dla obszaréw lgdowych oraz
pomiary batymetryczne strefy ptytko- i gtebokowodnej za pomoca sondy wielowigzkowej. Zadanie
realizowane w systemie dwuletnim, pierwsza czes¢ obejmujgca skaning laserowy obszaru lagdowego
oraz batymetria na wysokosci wojewoddztwa pomorskiego realizowana bedziet w roku 2014. W 2013 r.
wykonano planowane pomiary batymetrycznych na wysokosci wojewodztwa zachodniopomorskiego.

Pozyskane dane pozwolg na przeanalizowanie materiatu badawczego uzyskanego w wyniku dwoch
wczesniejszych monitoringdw przeprowadzonych w latach 2004-2009. Umozliwi to wieksze
uszczegotowienie obserwacji o procesach hydrodynamicznych majacych wplyw na abrazje
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zachodzacg na brzegu morskim. Catos¢ prowadzonych prac i pozyskane w trakcie ich realizacji dane
zostang wykorzystane do tworzenia i aktualizacji map zagrozenia powodzia.

Ponadto w ramach monitoringu wykonano opracowanie pn. Monitoring i badania dotyczace ustalenia
aktualnego stanu brzegu morskiego - Ocena skutecznosci systeméw ochrony brzegu morskiego
zrealizowanych w okresie obowigzywania wieloletniego ,Programu ochrony brzegéw morskich”.
Zadanie byto realizowane na podstawie umowy, wspélnie przez trzy urzedy morskie. Kazdy z urzedéw
partycypuje w réwnych kosztach ww. zadania.

2.4. Dziatania zwigzane z ochrong podwodnego dziedzictwa kulturowego.

W roku 2013 r. do ewidencji zabytkéw archeologicznych wpisany zostat pod pozycjg Lp. 8. ,wrak
statku” [B96.1], odkryty w dniu 17 lutego 2013 r. w polskiej wytacznej strefie ekonomicznej przez
Instytut Morski w Gdansku. Informacje o odkryciu ztozyto Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej
w Gdyni. Od 6 marca 2013 r. na liscie podwodnych stanowisk archeologicznych na obszarach
bedacych we wiasciwosci terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku znajduje sie osiem
obiektéw, na ktérych, zgodnie z Zarzadzeniem Nr 1 Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku z 6 marca
2013 r. w sprawie ptetwonurkowania na wrakach, zabrania sie penetracji wnetrza, naruszania ich
struktury oraz wydobywania wszelkich przedmiotow. W roku 2013 nie odnotowano przypadkow
tamania zakazu.

Ewidencja Podwodnych Stanowisk Archeologicznych
znajdujacych sie w obszarze wlasciwosci terytorialnej
Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku
(morskie wody wewnetrzne, morze terytorialne, wytaczna strefa ekonomiczna - EEZ,
znajdujace sie pomigdzy potudnikiem przebiegajacym przez punkt 015*23'24" E oraz
potudnikiem przebiegajgcym przez punkt 017*40'30" E)
WWspoirzedne geograficzne Giebokosé [m]
szerokosé dlugosé nad
Lp. |Nazwa wraku [Nr EPSA] geograficzna geograficzna wrakiem |przy dnie
Wraki wg ewidencji podwodnych stanowisk archeologicznych Centralnegoe Muzeum Morskiego w Gdansku oraz
Pomorskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w Gdansku
1. |"Tzehoe, cementowiec" [E07.1] 54*54,375' N 017*31,251'E
2. |"Margarete"[E18.1] 54*48,263' N 017*39,475'E
3. |"Beng Sture"[B.98.1] 55*2,41'N 017*39,38'E
4. |"wyciety" [EQ5.1] 54*57,33'N 017"9,04'E
5. |"samolot" [E.14.1] 54*53,9'N 016"49,8'E 14
6. |"pozostatosci lasu" [E34.1] 54*40,13' N 017*3,25'E 23
7. |"?2aglowiec parowy" [D69.1] 54*23,573'N 05*52'E 30
8. |"wrak statku" [B.96.1] 55*0,883' N 017"18,295'E 28 33

Obiektem podwodnym spoza ww. listy jest wrak statku ,General von Steuben” - mogita wojenna objeta
zakazem nurkowania - Zarzgadzenie Nr 1 Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku z dnia
4 |lutego 2010 r. w sprawie zakazu nurkowania na wraku statku — mogile wojennej. W roku 2013 nie
odnotowano przypadkéw famania zakazu.

Podczas lotéw nad polskimi obszarami morskimi — samolotéw UM Gdynia oraz Strazy Granicznej,
sprawdzane jest, czy nie odbywajg sie nurkowania w miejscach, na ktérych obowigzujg ww. zakazy.
W roku 2013 nie byto doniesien o nurkowaniach.

W 2013 r. na obszarach morskich bedacych we wiasciwosci Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku
nie byly wydawane pozwolenia na prowadzenie badan archeologicznych w trybie art. 36 ust. 2 ustawy
z 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami (Dz.U. Nr 162 poz. 1568 z p6zn. zm.).
Nie byty réwniez wydawane pozwolenia na poszukiwanie ukrytych lub porzuconych zabytkow
ruchomych, w tym zabytkow archeologicznych, przy uzyciu wszelkiego rodzaju urzadzen
elektronicznych i technicznych oraz sprzetu do nurkowania.
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Do ewidencji wrakow bedacych we wiasciwosci Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku w roku 2013
zgtoszono 3 obiekty podwodne, odkryte przez Instytut Morski w Gdansku - wrak barki stalowej
(18 czerwca 2013 r.) oraz dwa wraki statkéw drewnianych (30 pazdziernika i 30 listopada 2013 r.).
Odkrycia zostaly zgloszone réwniez do Biura Hydrograficznego Marynarki Wojennej w celu
zarejestrowania w krajowej bazie danych o wrakach.

W ramach wspotpracy miedzynarodowej, UM Stupsk w 2013 r. korzystat z nastepujacych systemow
wspomagajgcych m.in. nadzér nad ochrong srodowiska morskiego:

-,CleanSeaNet” — system Unii Europejskiej, Agencji EMSA dotyczacy odbioru i analiz zdje¢
satelitarnych (wykrywajacy rozlewy olejowe i plamy zanieczyszczen);
-,SeaTrackWeb” — system szwedzki SMHI — wspdlny dla panstw nalezacych do HELCOM,
dotyczacy m.in. prognozowania przemieszczania sie zanieczyszczeh olejowych oraz obiektow
ptywajacych na morzu;
-,Safe Sea Net” — system EMSA informacji o statkach, wdrozony Dyrektywg 2002/59/EU
0 monitorowaniu i informacji o ruchu statkéw — dostep i korzystanie przez stuzby VTS (w Stupsku
IMRM).

Realizowane sg dziatania systemoéw teleinformatycznych oznakowania Nawigacyjnego:
- utrzymanie dziatania lgdowej sieci ,Automatycznej Identyfikacji Statkéw”, modernizacja stacji
bazowych i oprogramowania, wspotpraca z Urzedami Morskimi w tej dziedzinie;
- ogtaszanie ostrzezen nawigacyjnych i aktualizowanie danych nawigacyjnych umieszczanych
w publikacjach nautycznych, wspétpraca z ,Biurem Hydrograficznym Marynarki Wojennej”;
- utrzymanie dostepnosci i wiarygodnosci oznakowania nawigacyjnego na wysokim poziomie oraz
rozwijanie systemu monitorowania znakéw i $wiatet nawigacyjnych , Telemetryczny System Kontroli
i Nadzoru”;
- uruchomienie na Latarni Morskiej w Jarostawcu stacji monitorujacej system DGPS wspdinie
z Urzedem Morskim w Gdyni.

3. Urzad Morski w Szczecinie

3.1. Zadania realizowane w ramach ,Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
(POIiS)”
e Kontynuowano realizacje przedsiewziecia pn. ,Przebudowa wejscia do portu
w Mrzezynie” w ramach Programu Operacyjnego ,Zréwnowazony rozwoOj sektora
rybotéwstwa i nadbrzeznych obszaréw rybackich 2007-2013” (PO RYBY 2007-2013):

Catkowity koszt projektu wynosi 46 324 892,00 zt, w tym wspotfinansowanie ze srodkow UE w ramach
Europejskiego Funduszu Rybackiego — 34 743 669,00 zt.

W 2013 r. przeprowadzono kolejne postepowanie przetargowe zmierzajgce do wytonienia wykonawcy
robot budowlanych przy zmianie formuty kontraktu na zaprojektuj i zbuduj. Procedury ponownie
zostaly uniewaznione, poniewaz oferta zceng najnizszg przewyzszata wysokos¢ srodkow
przeznaczonych na zamoéwienie. Przygotowywana jest dokumentacja niezbedna do podpisania
aneksu dotyczacego zmiany zakresu rzeczowego projektu. Po podpisaniu aneksu do umowy
o finansowanie Urzad przystapi do ogtoszenia kolejnego przetargu przy minimalizacji zakresu robét
w zakresie niezbednym do uzyskania wskaznikow projektu.

e Kontynuowano realizacje przedsiewziecia pn. »Przebudowa falochronéw
i umocnien brzegowych zapewniajacych dostep do portu w Dziwnowie”
w ramach Programu Operacyjnego ,Zréwnowazony rozwdj sektora rybotéwstwa
i nadbrzeznych obszaréw rybackich 2007-2013” (PO RYBY 2007-2013):

Catkowity koszt projektu wynosi 53 006 874,00 zt, w tym wspotfinansowanie ze srodkéw UE w ramach
Europejskiego Funduszu Rybackiego - 39 755 155,50 zt.

W pierwszym kwartale 2013 r. Urzad wytonit wykonawce robét budowlanych. Umowa z konsorcjum
firm Budimex S.A. i Ferrovial Agroman S.A. zostata podpisana 28 marca 2013 r. Przekazanie placu
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budowy nastgpito w kwietniu 2013 r. Od tej pory prowadzone sg roboty budowlane zgodnie
z harmonogramem rzeczowo-finansowym. Zaawansowanie rzeczowe roboét na dzien 31 grudnia
2013 r. wynosito okoto 40%.

e Kontynuowano realizacje przedsiewziecia pn. ,,Porty Zalewu Szczecinskiego — poprawa
jakosci infrastruktury szansg na rozwéj” w ramach RPO WZ na lata 2007-2013:

Wykonano nastepujace prace projektowe i budowlane:
e Port Trzebiez:
- remont budynku kapitanatu portu wraz z budynkiem gospodarczym i otoczeniem;
- demontaz i postawienie nowego masztu radiowego;
- remont Nabrzeza Potudniowego;
- remont przystani dalbowej;
- remont umocnien brzegowych Wyspy Falochronowej;
- budowa przytacza kanalizacji sanitarnej;
e Port Wolin:
- rozbidrka starego i budowa nowego budynku bosmanatu;
- remont odcinka potudniowego Nabrzeza Postojowego;
- budowa sieci kanalizacji deszczowej;
e Port Lubin:
- przebudowa nabrzezy w Basenie Rybackim;
- remont falochronéw wejsciowych;
- konserwacja nadbudowy nabrzeza postojowego ze slipem;
- uzupetnienie narzutu w umocnieniu brzegowym pétnocnym;
e Miedzywodzie:
- odbudowa pola refulacyjnego;
e Baza Oznakowania Nawigacyjnego w Szczecinie:
- przebudowa nabrzezy w Basenie SUM,;
e Roboty czerpalne:
- na torach podejsciowych do portéw: Trzebiez, Nowe Warpno, Stepnica, Lubin, KamieAh Pomorski,
Dziwnow (od strony Zalewu Kamienskiego), Wolin;
- w Porcie Trzebiez: akwen przy Nabrzezu Potudniowym;
- w Porcie Wolin: akwen przy potudniowym odcinku Nabrzeza Postojowego;
- BON w Szczecinie: akwen Basenu SUM;
tacznie pogtebiono 98,454 km torow wodnych i wydobyto 184.274,00 m? urobku.

e Kontynuowano realizacje przedsiewziecia pn. ,,Modernizacja toru wodnego Swinoujscie
— Szczecin (Kanat Piastowski i Mielinski) — etap I, strona wschodnia i zachodnia”

Planowana wyptata srodkéw finansowych w ramach przyznanego limitu byta niewystarczajgca i Urzad
wystapit z wnioskiem o dokonanie zmian w planie finansowym, tj uruchomienia rezerwy celowej
w ramach korekty decyzji nr 169/180/2010 z dnia 8 lutego 2013 r. o zapewnieniu finansowania
inwestycji. Z uwagi na opdznienia powstate w Il kw. w realizacji rob6t budowlanych i w efekcie niskie
wykonanie planu, na wniosek UMS Minister Finanséw wydat w dniu 16 grudnia 2013 r. decyzje
w sprawie zmian w budzecie panstwa i dokonat zmniejszenia uruchomionej rezerwy celowej
0 1 019 728 zt oraz zmniejszyt wydatki 0 5 792 092 zt.

W dniu 30 pazdziernika 2013 r. UMS wystapit z wnioskiem o korekte decyzji Ministra Finansow z dnia
26 kwietnia 2010 r. o zapewnieniu finansowania realizacji inwestycji, skorygowanej 12 maja 2011 r.,
12 stycznia 2012 r. oraz zmienionej 8 lutego 2013 r. Korekta dotyczy przeniesienia $rodkow
niewydatkowanych w roku 2013 na rok 2014 w wysokosci 64 000 000 zt.

W ramach wydatkéw inwestycyjnych w 2013 r. zaplanowano pfatnosci za rozpoczete prace
budowlane inwestycji wraz z petnieniem funkcji Inzyniera Kontraktu, zgodnie z umowg o petnienie
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funkcji Inzyniera w rozumieniu Warunkéw Kontraktowych FIDIC oraz wykonywanie w imieniu i na
rzecz Zamawiajacego czynnosci i/lub obowigzkéw Monitoringu Przyrodniczego.

Wykonawca kontynuuje zasadnicze prace czerpalne oraz profilowanie skarp po stronie zachodniej
Kanatu Mielinskiego i stronie wschodniej Kanatu Piastowskiego. Ukfadana jest geowtdknina i narzut
kamienny na skarpach podwodnych po stronie zachodniej Kanatu Mielihskiego i stronie wschodniej
Kanatu Piastowskiego.

Kontynuowane jest zalgdowienie zatoczek po dawnej nieczynnej przeprawie promowej na Kanale
Piastowskim. Zaawansowanie rob6t wynosi odpowiednio - zatoczka nr 1 (po stronie wschodnigj)
90%, zatoczka nr 2 (po stronie wschodniej) ok. 50%.

Na nabrzezu 91 zakonczono wbijanie scianki szczelnej stalowej. Zakonczono réwniez wbijanie scianki
szczelnej nabrzeza technicznego (postojowego) na wschodniej stronie Kanatu Mielinskiego na wyspie
Mielin.

Na ladzie i akwenie systematycznie oczyszczane sag kolejne odcinki toru wodnego (usuniecie
ewentualnych fadunkéw i uzyskanie certyfikatu czystosci terenu nastepuje przed kazdym etapem
robot czerpalnych). Trwajg konsultacje i uzgodnienia w sprawie rozliczenia robét z zakresu wydobycia
przedmiotdw potencjalnie niebezpiecznych.

Sukcesywnie sporzadzane sg Whnioski Materiatowe, ktére Wykonawca przedkiada Inzynierowi do
zatwierdzenia. Stan realizacji Kontraktu jest systematycznie monitorowany i kontrolowany niezaleznie
od procedur wynikajacych z zawartych umow.

Wykonana zostata ocena archeologiczna znaleziska w Kanale Mielinskim, gdzie zidentyfikowany
zostat drewniany wrak dawnego dzwigu portowego. Wrak znajduje sie w miejscu prowadzenia robot,
jednak ewentualne wydobycie czesci wraku nie bedzie kolidowato z pracami zasadniczymi inwestyciji.

Z uwagi na opoOznienia powstate w trzecim kwartale 2013 r. w realizacji robét budowlanych
Wykonawca wystapit z wnioskiem o zmiane Okresowej llosci Wykonania (m.in. z powodu przestojow
spowodowanych wstrzymywaniem robét w czasie wydobycia i transportu niewybuchdéw przez stuzby
saperskie Marynarki Wojennej), przedktadajac na wniosek zamawiajgcego Program naprawczy
i propozycje nowego harmonogramu realizacji. Dziatania zwigzane z wdrozeniem Programu
naprawczego realizowane przez Wykonawce, m.in. zatrudnienie dodatkowych podwykonawcow,
zwiekszenie potencjatu sprzetowego, przedtuzenie czasu pracy koparek przy uktadaniu narzutéw
kamiennych, zmierzajg do jak najszybszego powrotu do terminéw obowigzujacych w harmonogramie
rzeczowo - finansowym, co powinno nastapi¢ w potowie 2014 r.

e Kontynuowano przygotowania do realizacji przedsigwzigcia ,Modernizacja
infrastruktury zapewniajacej dostep do portébw w Swinoujsciu i Szczecinie -
oznakowanie nawigacyjne”

Projekt znajduje sie na liscie podstawowej projektéw indywidualnych POIiIS z dnia 29 sierpnia 2013 r.
Orientacyjny catkowity koszt projektu to 35 min zt, a szacunkowa kwota dofinansowania z UE to 29,75
min zi. Projekt obejmuje modernizacje ptywajacego oznakowania nawigacyjnego oraz wykonanie
systemu monitorowania, kontroli i synchronizacji $wiatet nawigacyjnych na torze wodnym Swinouj$cie
- Szczecin. Projekt ma strategiczny charakter z punktu widzenia rozwoju spoteczno-gospodarczego
kraju (porty morskie o podstawowym znaczeniu dla gospodarki) i jest zgodny z drugim priorytetem
strategicznym Strategii Rozwoju Kraju: ,Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spotecznej’ oraz
celem gtéwnym POIiS: ,Podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej Polski i jej regionéw poprzez rozwdj
infrastruktury technicznej przy réwnoczesnej ochronie i poprawie stanu $rodowiska, zdrowia,
zachowaniu tozsamo$ci kulturowej i rozwijaniu spojnoéci terytorialnej”. Projekt ma oddziatywanie
w skali ponadregionalnej i krajowej. Urzad ztozyt dokumentacje aplikacyjng umozliwiajgcg podpisanie
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umowy o dofinansowanie. Ogtoszone zostaly przetargi na roboty budowlane z projektowaniem
w ramach inwestycji oraz na petnienie funkcji inzyniera dla inwestycji. Realizacja projektu planowana
jest na lata 2014 i 2015.

e Kontynuowano przygotowania do realizacji przedsiewziecia ,Modernizacja
i budowa umocnien brzegowych zachodniego wybrzeza”

Dnia 27 wrzesnia 2012 r. podpisano umowe o dofinansowanie projektu ,Modernizacja
i budowa umocnien brzegowych zachodniego wybrzeza”, realizowanego w ramach |l osi priorytetowe;j
(gospodarka odpadami i ochrona powierzchni ziemi), dziatania 2.2. (przywracanie terenom
zdegradowanym wartoéci przyrodniczych i ochrona brzegéw morskich) POIiS. Aneks podpisany
w dniu 4 pazdziernika 2013 r. do umowy zmienia koszt realizacji projektu, ktéry wynosi 12 280 923,45
zt., w tym wydatki kwalifikowane 12 099 717,05 zt.

Przedsiewziecie dotyczy realizacji 5 zadan inwestycyjnych sktadajacych sie na spdjny projekt ochrony
wybrzeza na obszarze morskiej strefy brzegowej zachodniego wybrzeza Battyku. W wyniku realizacji
projektu wybudowane zostang lub zmodernizowane zabezpieczenia wybrzeza w formie opasek
i ostrég brzegowych na tacznej diugosci 3,58 km linii brzegowej. Laczna dtugo$s¢ umocnien wynosi
3,78 km. Catkowita wartos¢ projektu to 27 053 240,20 zt (w tym niekwalifikowane 172 621,00 zt).

W 2013 r. prace dotyczyly m.in. wytonienia wykonawcy do petnienia pomocy technicznej dla projektu,
wytonienia Inzyniera Kontraktu, zawarcia Kontraktu na wykonanie robét budowlanych oraz promocji
i informaciji.

¢ Kontynuowano realizacje ,,Projekty planéw ochrony 5 ostoi Natura 2000 wyznaczonych
na obszarach morskich w Wojewédztwie Zachodniopomorskim”

Projekt realizowany w ramach V osi priorytetowej (ochrona przyrody i ksztattowanie postaw
ekologicznych), dziatania 5.3 (opracowanie planéw ochrony obszaréw chronionych) POIiS. taczna
kwota srodkéw przeznaczonych na realizacje projektu to 1.901.817 zl, z czego wspdéifinansowanie
budzetu panstwa wynosi 15 % (tj. 285.273 zl), a finansowanie ze $rodkéw UE wynosi 85 %
(tj. 1.616.544 zI). Projekt obejmuje zadania zrealizowane od dnia 3 stycznia 2011 r. do dnia
30 listopada 2013 r. majgce na celu stworzenie narzedzi umozliwiajacych skuteczng ochrone pigeciu
ostoi Natura 2000 wyznaczonych na obszarach morskich, poprzez opracowanie dla nich dokumentaciji
i projektow plandéw ochrony. Dziatania w 2013 r. byly zwigzane ze zleceniem wykonania recenz;ji
dokumentaciji przyrodniczych i projektéw planéw ochrony dla obszaréw Natura 2000 oraz wytonieniem
wykonawcy do petlnienia obowigzkéw mediatora i prowadzacego spotkania konsultacyjne
organizowane przez Zamawiajgcego zwigzane z opracowaniem projektow planéw dla 5 obszaréw
Natura 2000.

e Prace przygotowawcze do realizacji inwestycji pn. ,Modernizacja toru wodnego
Swinoujscie - Szczecin do glebokosci - 12,5 m”

Przewidywany koszt realizacji inwestycji — 3,0 min zt. Przewidywany okres realizacji zadania to lata
2013-2015. Zakonczone zostaty prace nad przygotowaniem procedury przetargowej. W ramach tego
zadania zostang wykonane opracowania gtéwne tj. Studium wykonalnosci, Raport o oddziatywaniu
przedsiewziecia na srodowisko i obszary Natura 2000 oraz opracowania pomocnicze dla inwestyc;ji
,modernizacja toru wodnego Swinoujécie - Szczecin do gtebokosci -12,5 m”. W dniu 29 sierpnia
2013 r. na stronie Ministerstwa Rozwoju Regionalnego zostata opublikowana aktualizacja Listy
projektéw indywidualnych Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, na ktérej projekt pn.:
,Modernizacja toru wodnego Swinouj$cie-Szczecin do gtebokosci 12,5 m — prace przygotowawcze”
zostat umieszczony pod numerem 7.2-39. W dniu 22 pazdziernika 2013 r. zostata podpisana z CUPT
Umowa nr POIS.7.2.306/13-00 dotyczaca przygotowania projektu indywidualnego nr POIiS7.2-39
z Listy projektéw indywidualnych. W dniu 15 listopada 2013 r. zostata wydana decyzja Ministra
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Finanséw w sprawie zapewnienia finansowania realizacji przedsiewziecia w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013. W dniu 26 listopada 2013 r. zostat ogtoszony
przetarg nieograniczony na zadanie ,Modernizacja toru wodnego Swinoujscie-Szczecin do gtebokosci
12,5 m - prace przygotowawcze”.

Ponadto Urzad Morski w Szczecinie kontynuowat realizacje inwestycji w ramach programu
wieloletniego na lata 2008-2013 pn. ,,Budowa falochronu ostonowego dla portu zewnetrznego
w Swinoujsciu”. Urzad realizuje inwestycje w oparciu o program wieloletni na lata 2008-2013,
wprowadzony uchwatg Rady Ministréw nr 12/2012 z dnia 17 stycznia 2012 r., zmieniajgcq
wczesniejsze uchwaly nr 167/2007 z dnia 20 wrzesnia 2007 r. oraz nr 186/2009 z dnia 20
pazdziernika 2009 r. Wartos¢ inwestycji wg harmonogramu rzeczowo-finansowego realizacji
Programu Wieloletniego wynosi 1 016 754 000,00 z brutto. Inwestycja w catosci finansowana jest
z budzetu panstwa.

Do dnia 31 grudnia 2013 r. Urzad Morski w Szczecinie wydatkowat kwote 127.892.524,40 zt, ktéra
przeznaczona zostata na pokrycie wydatkéw zwigzanych z realizacjg inwestycji wg zawartych przez
Urzad Morski w Szczecinie umow na kompleksowg obstuge prawng inwestycji, nadzér autorski nad
realizacjg inwestycji, nadzor przyrodniczy nad realizacjg inwestycji - obowigzek jego sprawowania
wynika z wydanych Urzedowi decyzji srodowiskowych, petnienie funkcji Inzyniera Kontraktu (w tym
petnienie nadzoru inwestorskiego oraz prowadzenie monitoringu przyrodniczego srodowiska w trakcie
realizacji rob6t budowlanych.

W ramach realizacji zadan wchodzacych w sktad Programu Wieloletniego, wybudowane zostaty
elementy infrastruktury zapewniajacej dostep do portu zewnetrznego w Swinoujsciu:

- falochron wschodni (ostonowy) o dtugosci 2974,3 m i opaska zamykajaca na ladzie o dtugosci 45,0
m wraz z nabrzezem niskim dla jednostek pomocniczych o dtugosci 111,0 m szerokosci 2,0 m
i glebokosci technicznej 12,5 m,

- ostroga ostaniajgca wejscie do Portu Zewnetrznego o dlugosci 255,8 m wraz z nabrzezem niskim dla
jednostek pomocniczych o dtugosci 41,86 m szerokosci 1,5 m i glebokosci 14,5 m,

- obrotnica dla statkdw w Porcie Zewnetrznym w ksztatcie elipsy i o Srednicy wzdtuz toru wodnego
1000 m, $rednicy prostopadtej do toru 630 m i giebokosci technicznej — 14,5 m,

- wejsciowy tor wodny do Portu Zewnetrznego taczacy podejéciowy tor wodny do Swinoujscia
z obrotnicg o dtugosci 1742,10 m, szerokosci 200,0 m i gtebokosci technicznej — 14,5 m,

- oznakowanie nawigacyjne (2 znaki ze Swiattami) ustawione na gtéwkach falochronu wschodniego
i ostrodze oraz oswietlenie ogdlne falochronu (lamp 25+2) i ostrogi (lamp 5+2).

- przylacze energetyczne o diugosci 946,94 m w postaci dwoch réwnolegle utozonych kabli
podziemnych prowadzonych ze stacji transformatorowej ,Wywrotnica” stanowigcej wlasno$é ZMPSiS
S.A. Kable te zasilajg niezaleznie dwa rodzaje oswietlenia na falochronie: oswietlenie nawigacyjne
i oswietlenie ogodlne (oswietlenie drogi na falochronie).

Urobek z robét czerpalnych odktadany (zatapiany) byt na wyznaczonym polu odktadu (klapowisku)
o powierzchni 12 km?, Zlokalizowanym w odlegtosci ok. 12 km od inwestycji. W trakcie realizacji robot
budowlanych odfozono na klapowisko 8,3 min m? urobku.

W 2013 r. Urzad Morski w Szczecinie ogtosit w ramach Programu Wieloletniego pn. ,Budowa
falochronu ostonowego dla portu zewnetrznego w Swinouj$ciu” dwa postepowania przetargowe
i wytonit wykonawcow robét na realizacje dwoch zadah - dostosowanie toru podej$ciowego do
Swinoujécia dla umozliwienia bezpiecznej zeglugi statkébw LNG oraz oczyszczanie z obiektow
niebezpiecznych pochodzenia wojskowego (niewypatdéw i niewybuchéw) akwendéw portu
zewnetrznego w Swinoujéciu stanowigcych infrastrukture dostepowa. Obydwa zadania beda
kontynuowane w 2014 r.

120



Urzad realizowat dziatanie pn. ,Budowa falochronu ostonowego dla portu zewnetrznego
w Swinoujéciu”, ktérego celem byto: ,Zapewnienie ostony dla portu zewnetrznego w Swinoujsciu’.
Miernik okres$lajacy stopien realizacji celu - ,Poziom zapewnienia ostony portu zewnetrznego
w Swinouj$ciu w stosunku do projektowanej dtugosci linii ostony (w km i %):

- planowana warto$¢ do osiggniecia na koniec 2013 r.: 0,42 km (13%),

- wykonanie miernika za 2013 rok wyniosto: 0,42 km (13%),

- wykonanie miernika od poczatku realizacji inwestycji do konca 2013 roku wynosi: 3,23 km (100%).

Urzad Morski w Szczecinie kontynuowat tez realizacje projektu PartiSEApate - Wielopoziomowe
zarzadzanie planowaniem przestrzennym obszarow morskich w Regionie Morza Battyckiego,
realizowany jest w ramach osi priorytetowej 4. Programu Operacyjnego EWT Region Morza
Baltyckiego - Promowanie atrakcyjnych i konkurencyjnych miast i regionéw, dziatania 4.2 - Wzrost
konkurencyjnosci i tozsamosci Regionu Morza Baltyckiego. Projekt realizowany jest w okresie od
czerwca 2012 r. do grudnia 2014 r.

Projekt PartiSEApate towarzyszy procesowi tworzenia europejskiej polityki morskiej poprzez
wspieranie zintegrowanego planowania przestrzennego na obszarach morskich. W projekcie bierze
udziat 10 partneréow z krajow nadbattyckich. Partnerem wiodacym jest Instytut Morski w Gdansku.
Celem projektu PartiSEApate jest wypracowanie modelu prowadzenia konsultacji miedzynarodowych
dla morskich planéw zagospodarowania przestrzennego, w tym zasad udziatu interesariuszy
z réznych sektoréw gospodarki i roznych pozioméw zarzadzania.

W 2013 r. osoby zaangazowane w realizacje projektu uczestniczyly w trzech spotkaniach partneréow
projektu: w Rostoku, Goeteborgu i Potadze oraz w cyklu spotkan tematycznych zwigzanych
z planowaniem przestrzennym obszaréw morskich organizowanych przez poszczegdlnych partneréw
projektu: w Gdansku (kwiecien) na temat akwakultury jako nowego sposobu uzytkowania Battyku,
w Rydze (czerwiec) na temat podwodnego dziedzictwa kulturowego, w Hamburgu (pazdziernik) na
temat infrastruktury danych przestrzennych dla obszaréw morskich, oraz w Wilnie (listopad) na tematy
sieci morskiej energetyki wiatrowej na Baltyku i zagadnien rybotéwstwa w morskim planowaniu
przestrzennym. Udziat w tych spotkaniach, prowadzonych w formie warsztatow wzbogacit wiedze
uczestnikdw na temat morskiego planowania przestrzennego, zaowocowat wymiang doswiadczen
miedzynarodowych w podejsciu do podnoszonych zagadnieh.

3.2. Zadania realizowane w ramach programu wieloletniego ,Program ochrony brzegéw
morskich”

W ramach realizacji programu wieloletniego na lata 2004-2023 pn: ,Program ochrony brzegéw
morskich” w 2013 r. wykonano nastepujgce zadania:

- zabezpieczenie narzutem kamiennym pdétnocnego i zachodniego brzegu Wyspy Chetminek. Roboty
polegaly na umocnieniu zabezpieczenia odtozonego na wyspie refulatu przed erozjg. Wykonano tez
nowg opaske narzutowg kamienng utozong na geowtdkninie o dtugosci 734,5 m oraz wyremontowano
istniejace umocnienie brzegowe w postaci narzutu kamiennego o diugosci 205,4m zabezpieczajgcego
brzeg od strony toru wodnego. W 2013 r. dokonczono budowe opaski brzegowej na Wyspie
Chetminek w czesci niewykonanej w roku 2012 z powodu opdznienia realizacji robét z winy
wykonawcy,

- roboty polegajace na budowie opaski brzegowej kamiennej wspartej palisadg z pali drewnianych
zabezpieczajacej brzeg w Pustkowie km: 374.30 - 374.80,

- roboty polegajace na budowie opaski narzutowej kamiennej w rejonie Miroszewa (Zalew
Szczecinski) - diugosé 600 m,

- roboty polegajagce na budowie opaski narzutowej kamiennej w Kopicach (Zalew Szczecinski) —
dtugosé 260 m,
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- sztuczne zasilanie brzegu w Pustkowie (km 374.05-375.05),

- w ramach monitoringu i badan dotyczacych ustalenia aktualnego stanu brzegu morskiego wykonano
,0cene skutecznosci systemoéw ochrony brzegu morskiego zrealizowanych w okresie obowigzywania
Programu ochrony brzegéw morskich”.

3.3. Dziatania zwigzane z ochrong podwodnego dziedzictwa kulturowego

W 2013 r. Urzad Morski w Szczecinie prowadzit nastepujace dziatania w zakresie ochrony
podwodnego dziedzictwa kulturowego.

e prowadzono statg wspotprace w Wojewddzkim Urzedem Ochrony Zabytkdw w Szczecinie
W sprawie opracowania porozumienia dotyczacego sposobu dalszego postepowania z obiektami
odnalezionymi w morzu, mogacymi mie¢ charakter zabytkowy,

e prowadzono stata wspétprace z firmg ,Magazyn Nurkowanie” - Aleksander Ostasz w celu
przeprowadzenia inwentaryzacji archeologicznej, udokumentowania oceny pozostatosci
kulturowych i wykonania dokumentacji archeologiczno - konserwatorskiej obiektéw podwodnych
(Swiadczenie ustug w zakresie nadzoru archeologicznego, badan podwodnych),

e wykonano prace nurkowe polegajgce na poszukiwaniu obiektu podwodnego na akwenie Portu
Zewnetrznego w Swinoujsciu,

e przeprowadzono prace i badania podwodne majace na celu rozpoznanie archeologiczne dwdch
obiektéw podwodnych - znalezisk, ktére moga stanowi¢ zabytek w rozumieniu Ustawy o ochronie
zabytkéw i opiece nad zabytkami, znajdujgcych sie na polskich obszarach morskich we wtasciwosci
terytorialnej Dyrektora UMS. Dokonano rozpoznania archeologicznego oraz sporzadzono petng
dokumentacje graficzng i fotograficzng (zamdéwienie publiczne w trybie zapytania ofertowego),

e wykonano prace polegajgce na transporcie oraz zatopieniu fragmentu kadtuba jednostki ptywajacej
o charakterze zabytkowym na akwenie zamknietym, wyznaczonym na Zatoce Pomorskiej w celu
zabezpieczenia mienia. Dla obiektu zostata oznaczona jego pozycja (zamowienie publiczne
w trybie zapytania ofertowego),

e obiekty, kiore zostaty odkryte podczas prac na polskich obszarach morskich nalezgcych do
wiasciwosci terytorialnej Dyrektora UMS wydobyto oraz przetransportowano i zatopiono
w Basenach Bazy Oznakowania Nawigacyjnego w Szczecinie oraz w Swinouj$ciu. Sa to: kabestan,
stewa rufowa debowa, zblocze linowe (blok jednokrgzkowy) oraz wrega drewniana (Nowe Warpno).

XIV.  Zarzadzanie morskie

1. Miedzyresortowy Zespot do spraw Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej

W 2013 r. Miedzyresortowy Zespdt do spraw Polityki Morskiej RP odbyt dwa posiedzenia
w rozszerzonym skiadzie. Tematyka posiedzen obejmowata gromadzenie i udostepnianie
danych/informaciji niezbednych do planowania i (zréwnowazonego wykorzystania) zagospodarowania
obszarow morskich, zatozenia polskiej polityki polarnej oraz inicjatywy Komisji Europejskiej
w obszarze zintegrowanej polityki morskiej UE. Ponadto dyskutowano na temat dziatan
podejmowanych przez Prezydencje irlandzkg i Prezydencije litewskg w zakresie zintegrowanej polityki
morskiej UE. Prezentowano réwniez informacje dotyczace projektu dyrektywy Komisji Europejskiej
w obszarze morskiego planowania przestrzennego, a takze przedstawiono informacje na temat rewizji
polityki portowej UE.

Podczas XX posiedzenia, ktére odbylo sie w dniu 5 marca 2013 r. i w catosci byto poswiecone
tematyce polarnej, dyskutowano na temat aktywnosci RP w Radzie Arktycznej oraz szans
wynikajgcych z wieloletniej obecnosci RP w regionie Arktyki i Antarktyki. Przedstawiono réwniez
zatozenia polskiej polityki polarnej oraz proces tworzenia wspélnej polityki UE wobec regionu Arktyki.
Do udziatu w posiedzeniu zaproszeni zostali najwybitniejsi specjaliSci z dziedziny badan polarnych,
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ktérzy przedstawili zaangazowanie oraz osiggniecia krajowych instytucji naukowych w tym zakresie.
Przedstawiono udziat polskich naukowcéw w miedzynarodowych ekspedycjach i projektach
badawczych, podkreslano potencjat badawczy w zakresie badan mérz polarnych, gdzie polska nauka
ma diluga i ugruntowang pozycje, a takze zaprezentowano dzialalnos$é Polskiej Stacji Polarnej
Horsnsund im. Stanistawa Siedleckiego na Spitsbergenie oraz Polskiej Stacji Antarktycznej PAN im.
Henryka Arctowskiego na Wyspie Kréla Jerzego. Dyskutowano réwniez na temat najwazniejszych
wyzwan i probleméw zwigzanych z tematyka arktyczng na poziomie regionalnym i globalnym oraz
koniecznosci stworzenia spojnej polskiej wizji polityki polarnej w celu zdefiniowania strategicznych
interesdw w regionie, ktérego znaczenie geopolityczne i gospodarcze stale rosnie.

W dniu 11 czerwca 2013 r. odbylo sie XXI posiedzenie Zespotu, podczas ktdérego omawiano
najwazniejsze problemy dotyczace pozyskiwania, jakosci, dostepnosci oraz wspolnego korzystania
z informacji przestrzennej na szczeblu organéw publicznych i w réznych sektorach w odniesieniu do
wdrazania w Polsce dyrektywy ustanawiajgcej infrastrukture informacji przestrzennej we Wspdlnocie
Europejskiej (INSPIRE).

Do udziatu w spotkaniu zaproszono przedstawicieli Panstwowego Instytutu Geologicznego, Instytutu
Meteorologii i Gospodarki Wodnej, Biura Hydrograficznego Marynarki Wojennej RP, Centrum Badan
Kosmicznych PAN, Giéwnego Urzedu Geodezji i Kartografii, Instytutu Oceanologii PAN, Uniwersytetu
Gdanskiego oraz Morskiego Instytutu Rybackiego, ktérzy na forum miedzyresortowym dyskutowali na
temat najlepszych rozwigzan w zakresie pozyskiwania oraz udostepniania danych morskich oraz
korzysci, jakie niesie ze sobg utworzenie jednego skoordynowanego krajowego systemu gromadzenia
informacji o morzu.

Przedstawiono propozycje utworzenia krajowych rozwigzan systemowych w zakresie gromadzenia
oraz wymiany informacji przestrzennych dotyczacych obszaréw morskich w celu wtasciwego
planowania dalszego rozwoju tych obszaréw. Podczas spotkania zaprezentowany zostat projekt
powotania Narodowego Centrum Danych Oceanograficznych, bedacy wspdlng inicjatywa instytuciji
gromadzacych réznorodne dane dotyczace obszaréw morskich, ktérego zadaniem bytloby
gromadzenie, weryfikacja, a nastepnie udostepnianie danych oceanograficznych odbiorcom krajowym
i zagranicznym.

Przedstawiona zostata takze inicjatywa powotania Centrum Satelitarnej Kontroli Srodowiska Morza
Battyckiego pn. ,SatBattyk”, ktérego zadaniem bytoby monitorowanie stanu srodowiska naturalnego
Battyku oraz jego wptywu na zmiany klimatyczne w tym regionie Europy. Oméwiono zamierzenia
projektu, szacunkowe koszty utworzenia infrastruktury badawczej, potencjat badawczo-naukowy
centrum oraz wizje jego przyszitej wspotpracy z innymi osrodkami badawczymi z kraju i z zagranicy.

2. Komisja Kodyfikacyjna Prawa Morskiego

W 2013 r. Komisja Kodyfikacyjna Prawa Morskiego (KKPM) kontynuowata prace nad nowym
Kodeksem morskim. Przystgpiono do ostatecznego ustalenia brzmienia przepiséw projektu.

Réwnolegle toczyly sie prace zespotu problemowego KKPM ds. przewozu fadunku morzem, ktéry
przygotowuje projekt przepisbw w oparciu o rozwigzania Konwencji Narodow Zjednoczonych
0 umowach miedzynarodowego przewozu towaréw w catosci lub czesciowo drogg morskg
(tzw. Reguty Rotterdamskie). Polska podpisata Konwencje w dniu 23 wrzesnia 2009 r.

Komisja kontynuowata réwniez prace nad projektem ustawy o pracy na statkach, wdrazajagcym
Konwencje o pracy na morzu z 2006 r. (Konwencja MLC 2006).

Komisja rozwazata tez kwestie ratyfikacji konwencji genewskiej z 1993 r. o przywilejach i hipotekach
morskich. Stwierdzono, ze konwencja od strony merytorycznej nie wnosi znaczacych zmian, a jej
zasadnicze zatozenie, jakim jest wzmocnienie hipotek morskich, jest realizowane poprzez
ustawodawstwo krajowe. KKPM uznata, ze konwencji tej nie nalezy ratyfikowaé. Aktualny stan
regulacji w kodeksie morskim oparty na konwencji z 1926 r. moze wiec zosta¢ zatem zachowany.
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Uwzgledni¢ jednak nalezy zmiany w unormowaniach dotyczgcych hipoteki w prawie polskim. Dla
ostatecznego uregulowania przedmiotowych kwestii w nowym kodeksie morskim pozostaje istotnym
rozstrzygniecie o przysztosci izb morskich, a w $lad za tym takze o prowadzonym przez nie rejestrze
statkow.

3. Zespo6t Tréjstronny ds. Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego

Dialog spoteczny na forum Zespotu Trojstronnego do Spraw Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego
prowadzony jest od 2002 r. Zadaniem Zespotu jest wypracowywanie wspolnych stanowisk
w sprawach waznych z punktu widzenia polityki Rzadu RP oraz intereséw pracownikéw
i pracodawcow. Zespot zajmuje sie m.in. problemami zwigzanymi z dostosowaniem polskiego prawa
pracy na morzu do standardéw miedzynarodowych, prowadzeniem dziatan na rzecz stabilizacji rynku
pracy marynarzy, prowadzeniem dziatan na rzecz zwiekszenia ilosci statkédw zarejestrowanych pod
polskg banderg oraz dziatah zmierzajacych do obnizenia dla polskich armatoréw kosztéw zatrudnienia
marynarzy.

Zadania realizowane w 2013 r. przez Zespot obejmowaty wypracowywanie stanowisk
w nastepujacych obszarach zwigzanych z gospodarkg morska:

- rozwigzywanie problemoéw zwigzanych z dostosowaniem polskiego prawa pracy na morzu do
standardow miedzynarodowych - dziatania legislacyjne (projekt zatozen do ustawy o pracy na
statkach morskich);

- prowadzenie dziatan na rzecz stworzenia racjonalnego systemu finansowania inwestycji tonazowych
oraz dziatan zmierzajacych do obnizenia kosztdw zatrudniania marynarzy, co powinno sprzyjac
zwiekszeniu ilosci statkow rejestrowanych pod polskg banderg - (prace legislacyjne wynikajgce
z Komunikatu Komisji C(2004)43 z 2004 r. - Wytyczne Wspdlnoty w sprawie pomocy publicznej dla
transportu morskiego - nowelizacja ustawy o podatku tonazowym);

- konsultacje projektow dokumentow legislacyjnych w zakresie gospodarki morskiej (prawo pracy,
przepisy celne, przepisy finansowe itp.);

- wspolne uczestnictwo w krajowych i miedzynarodowych wydarzeniach prezentujacych gospodarke
morska.

W 2013 r. odbyly sie dwa posiedzenia Zespotu Tréjstronnego ds. Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego,
na ktérych omawiane byty m.in. nastepujace tematy:

- projekt zatozen do ustawy o pracy na statkach morskich,

- dziatania Rzgdu RP na rzecz przywrdcenia unijnej reguty o réwnej konkurencji w stosowaniu
przepiséw dotyczacych paliw o niskiej zawartosci siarki w zegludze we wszystkich akwenach morskich
UE,

- aktualnie projektowane zmiany w umowach bilateralnych dotyczacych unikania podwdéjnego
opodatkowania obywateli RP,

- status emerytur marynarskich i rybackich (emerytury pomostowe),

- opodatkowanie wynagrodzeh marynarzy zatrudnionych przez przedsiebiorstwa norweskie,

- informacja ZUS na temat przediuzenia porozumienia z Norwegiag,

- informacja na temat ratyfikacji Konwencji MOP nr 188 o pracy w sektorze rybotéwstwa.

Decyzja strony pracowniczej o przerwaniu w czerwcu 2013 r. dialogu prowadzonego w ramach
Komisji Tréjstronnej ds. Ekonomiczno - Gospodarczych spowodowata, ze do konca 2013 r. nie odbyty
sie nastepne posiedzenia Zespotu Trojstronnego ds. Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego.
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Zakonczenie

Rok 2013 byt dobrym okresem dla polskich portéw morskich, ktére zanotowaty rekordy przetadunkow.
Swiadczy to o rosngcym znaczeniu polskich portéw i terminali przetadunkowych, jako waznych
europejskich osrodkdéw w miedzynarodowej wymianie handlowej, szczegdlnie w dynamicznie
rozwijajgcym sie segmencie obrotu kontenerowego. tacznie obroty tadunkowe w portach morskich
wyniosty 64,1 min ton, tj. 0 9% wiecej niz w roku poprzednim.

Do zwigkszenia obrotéw w portach przyczynita sie stabilna sytuacja gospodarcza w Polsce, ale tez
poprawiajgca sie infrastruktura transportowa oraz konkurencyjna cenowo oferta ustug
przetadunkowych sprzyjajaca korzystaniu z polskich portéw. Stale rosngca wymiana handlowa
z zagranicg jest réwniez efektem poprawy warunkéw odpraw celnych. W opinii przedstawicieli branzy
morskiej nadal usprawnienia wymagajg odprawy pozostatych stuzb granicznych dokonujacych kontroli
w miedzynarodowym obrocie towarowym.

W minionym roku zarzgady portéw oraz terminali przetadunkowych kontynuowaly dziatalno$¢
inwestycyjng zwiekszajaca ich konkurencyjnos¢ na rynku europejskim. W marcu podpisana zostata
umowa na najwiekszg inwestycje w infrastrukture portowg w polskich portach morskich, czyli budowe
drugiego terminala kontenerowego DCT Gdansk S.A.

W zwigzku z rozbudowg oraz zwiekszaniem sie mozliwosci przetadunkowych polskich portéw
modernizacji wymagaja linie kolejowe taczace porty z zapleczem Igdowym. Opdznienia realizacji tych
inwestycji mogg skutkowac zablokowaniem portéw oraz odptywem tadunkédw przechodzacych przez
polskie porty.

Wzrost zdolnosci przetadunkowej portéw oraz rosngca liczba konteneréw bedzie stymulowac rozwoj
rynku logistycznego w Polsce. Wptynie to na potrzebe budowy nowych terminali przetadunkowych
ulokowanych w réznych czesciach kraju, ktére bedg mogty sta¢ sie waznymi weztami dla transportu
w ujeciu krajowym i zagranicznym.

Do polskich portow morskich zawineto 17,8 tys. statkdw transportowych, tj. 0 3,3% mniej niz przed
rokiem, jednak o wiekszej pojemnosci brutto i wiekszej nosnosci. Do portu w Gdansku po raz pierwszy
zawinat najwiekszy na $wiecie kontenerowiec Triple E, co $wiadczy zaréwno o rosngcym znaczeniu
tej relacji w transporcie kontenerowym, ale takze o istniejgcym trendzie zmniejszania kosztéw
jednostkowych linii zeglugowych. Mozliwos¢ obstugi tak duzych jednostek i o takim zanurzeniu jest
atutem Gdanska, ktéry jest jedynym terminalem kontenerowym po tej stronie Ciednin Dunskich,
do ktérego moga zawija¢ Triple-E.

W zwigzku z tzw. dyrektywg siarkowa, ktéra naktada na wszystkie panstwa czionkowskie UE
obowigzek przestrzegania nowych obnizonych limitbw zawartosci siarki w paliwie Zzeglugowym
na obszarze Morza Battyckiego, podjeto dziatania majace na celu redukcje emisji spalin
oraz opracowanie alternatywnych paliw do napedéw statkow. Wymiernym rezultatem tych dziatan
bedzie rozwdj czystych technologii, ktéry moze sta¢ sie czynnikiem dynamizujgcym dziatalnosé
innowacyjng w sektorze morskim. Jednoczesnie wdrozenie dyrektywy moze przystuzyé sie
popularyzacji wykorzystania paliwa LNG, co moze by¢ korzystng perspektywa dla powstajacego
w Swinoujéciu terminalu LNG.

W 2013 r. Komisja Europejska przedstawita projekt dyrektywy ustanawiajgcej ramy planowania
przestrzennego obszaréw morskich, co do ktérego Rzeczpospolita Polska zgtosita wiele propozycji
zmian. Podczas negocjacji projektu dyrektywy prowadzonych na forum Rady udato sie wprowadzic¢
wiekszos¢ postulatow zgtaszanych przez strone polska, m.in. proponowanych wydtuzonych terminéw
na implementacje dyrektywy oraz opracowanie morskich planéw zagospodarowania przestrzennego.
Zmienione zostaty tym samym elementy projektu, do ktérych odnosity sie watpliwosci strony polskiej.
Dyrektywa naktada na wszystkie panstwa czionkowskie UE obowigzek opracowania i przyjecia
planéw zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich UE do 2021 roku.
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Polska jako cztonek UE realizuje koncepcje europejskiej zintegrowanej polityki morskiej w celu
zwiekszenia wykorzystania potencjatu sektora gospodarki morskiej. Na forum Miedzyresortowego
Zespotu do spraw Polityki Morskiej RP omawiano najwazniejsze biezace kwestie dotyczace polskiej
gospodarki morskiej, a takze najwazniejsze inicjatywy UE z zakresu zintegrowanej polityki morskiej.
Dyskutowano m.in. na temat zatozen polskiej polityki polarnej oraz szans wynikajgcych
ze zwigkszenia aktywnosci RP, zarédwno politycznej, jak i naukowej w obszarach polarnych.
Omawiano takze kwestie zwigzane z wdrazaniem dyrektywy INSPIRE oraz zasadnos¢ stworzenia
systemu gromadzenia i udostepniania danych morskich, w tym inicjatywe powotania Narodowego
Centrum Danych Oceanograficznych.

Na gruncie krajowym trwaty prace nad projektem dokumentu ,Polityka morska RP do roku 2020
(z perspektywg do 2030), ktéry zostat poddany strategicznej ocenie oddziatywania na $rodowisko oraz
konsultacjom spotecznym.

Kontynuowano dziatania legislacyjne majgce na celu usuwanie barier biurokratycznych, prawnych
oraz proceduralnych dotyczacych sektora przedsiebiorczosci morskiej. Prace Rzadu RP nad tzw. IV
pakietem deregulacyjnym - ustawa, ktorej gtdwnym celem jest poprawa warunkéw prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej poprzez ograniczanie i znoszenie obcigzen administracyjnych réwniez
w sektorze morskim, znalazly sie w koncowej fazie. Dziatania te wplyng na zwiekszenie
konkurencyjnosci polskich portéw i terminali przetadunkowych poprzez skrécenie czasu kontroli
towardéw oraz uproszczenie procedur, co przyspieszy obrét towarowy w portach morskich.

Kontynuowano rozpoczete rok wczesniej prace nad ,Programem rozwoju polskich portéw morskich
do roku 2020 (z perspektywg do 2030 roku)”, ktéry bedzie wdrazat cele zawarte w Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 roku w odniesieniu do problematyki rozwoju portéw morskich. Program umozliwi
finansowanie inwestycji infrastrukturalnych w polskich portach morskich w nowej perspektywie
finansowej UE w latach 2014 - 2020.
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