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Wstep

Siédmy ,Raport z realizacji polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej” jest dokumentem rzagdowym
przygotowanym przez Miedzyresortowy Zespét do spraw Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej,
przedstawiajagcym dziatania podjete w 2014 r. przez Polske na rzecz realizacji polityki morskiej
panstwa oraz zintegrowanej polityki morskiej UE.

Raport zostat przygotowany zgodnie z § 2 ust. 2 zarzadzenia Nr 103 Prezesa Rady Ministréw z dnia
17 wrzeénia 2008 r. w sprawie powotania Miedzyresortowego Zespotu do spraw Polityki Morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej (M.P. z 2013 r. poz. 902).

Dokument prezentuje najwazniejsze dziatania Rzadu RP wpisujace sie w proces realizacji polityki
morskiej panstwa oraz najwazniejsze wydarzenia zwigzane z prowadzeniem polityki morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej, jakie miaty miejsce w 2014 roku.

Raport zostal opracowany na podstawie informacji przekazanych przez resorty, instytucje
wspotpracujgce oraz inne podmioty biorgce udziat w pracach Miedzyresortowego Zespotu do spraw
Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej, a takze z wykorzystaniem materiatdw i opracowan
wiasnych Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju.

|. Dziatania legislacyjne w zakresie polityki morskiej.
1. Ustawy.

1.1. Ustawa z dnia 21 marca 2014 r. o zmianie ustawy o0 bezpieczenstwie morskim (Dz. U. 2014
poz. 609). Ustawa zmienita obowigzujacg ustawe z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie
morskim i dokonata w zakresie swojej regulacji transpozycji nastepujgcych dyrektyw Unii Europejskiej:
- dyrektywy 2009/15/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie wspdlnych regut i norm dotyczacych
organizacji dokonujacych inspekcji i przegladéw na statkach oraz odpowiednich dziatah administracji
morskich (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 47),

- dyrektywy 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo
portu (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.20009, str. 57),

- dyrektywy 2009/17/WE 2z dnia 23 kwietnia 2009 r. zmieniajgcej dyrektywe 2002/59/WE
ustanawiajacg wspoélnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkéw (Dz. Urz. UE L 131
z 28.05.2009, str. 101),

- dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/35/UE z dnia 21 listopada 2012 r. dotyczacej
zmiany dyrektywy 2008/106/WE w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz.
UE L 343 214.12.2012 r., str. 78).

Podstawowym celem wydania nowego aktu jest implementacja do polskiego porzadku prawnego
ww. dyrektyw Unii Europejskiej. Ponadto ustawa dokonuje zmiany tych przepiséw ustawy, ktorych
stosowanie stwarzato trudnosci odnotowane w okresie dwdch i pét roku od jej wejscia w zycie,
w szczegolnosci dotyczacych funkcjonowania inspekcji panstwa bandery oraz Centralnej Morskiej
Komisji Egzaminacyjnej. Zaproponowano réwniez zmiany w brzmieniu upowaznienh do wydania aktéw
wykonawczych, ktére umozliwig wydanie rozporzgdzeh w niezbednym zakresie. Poprawiono réwniez
odnoéniki do przepiséw Rezolucji IMO, ktére od dnia ogtoszenia ustawy zostalty zmienione
i zaktualizowane. W zwigzku z projektowanymi zmianami konieczne bylo réwniez wprowadzenie
zmian do ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. - Kodeks morski (Dz. U. z 2013 r. poz. 758 i1014) oraz
ustawy z dnia 4 wrzesnia 2008 r. o ochronie zeglugi i portéw morskich (Dz. U. Nr 171, poz. 1055 oraz
z 2013 r. poz. 852).



1.2. Ustawa z dnia 7 listopada 2014 r. o zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki oraz niektéorych innych ustaw (Dz. U. 2014 poz. 1554). Celem ustawy jest implementacja
do polskiego porzadku prawnego przepiséw dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/33/UE
z dnia 21 listopada 2012 r. zmieniajacej dyrektywe Rady 1999/32/WE w zakresie zawartosci siarki
w paliwach zeglugowych (Dz. Urz. UE L 327 z 27.11.2012, str. 1, z pdzn. zm.) oraz wprowadza
odniesienie do Miedzynarodowej konwencji w sprawie kontroli szkodliwych systemoéw przeciwporostowych
na statkach, podpisanej w Londynie dnia 5 pazdziernika 2001 r. (Dz. U. z 2008 r. Nr 134 poz. 851).
Przyjete przepisy podnosza poziom ochrony srodowiska morskiego, utatwiajg spetnianie wymogow
srodowiskowych oraz ich egzekwowanie. Wprowadzenie bardziej rygorystycznych przepiséw w zakresie
zawartosci siarki w paliwach wykorzystywanych przez statki pasazerskie w ramach regularnego ruchu,
gtdbwnie w portach lub na wodach przybrzeznych UE, ma zapewni¢ poprawe jakosci powietrza na
obszarach przybrzeznych. Zgodnie z dyrektywa 2012/33/UE powinno sie utatwia¢ dostep do metod
redukcji emisji. Dzieki alternatywnym rozwigzaniom, takim jak stosowaniu biopaliw czy poktadowych
systemow oczyszczania gazéw spalinowych, mieszaniny paliwa i skroplonego gazu ziemnego (LNG),
stopien redukcji emisji powinien by¢ co najmniej rownorzedny z wynikami osigganymi dzigki zastosowaniu
paliw niskosiarkowych lub wyzszy pod warunkiem, ze metody te nie majg powaznego niekorzystnego
wptywu na srodowisko oraz zostaly opracowane zgodnie z odpowiednimi mechanizmami zatwierdzania
i kontroli. Ustawa weszta w zycie z dniem 1 stycznia 2015 r.

1.3. Ustawa z dnia 7 listopada 2014 r. o ulatwieniu wykonywania dziatalnosci gospodarczej (Dz. U.
poz. 1662), ktérg wprowadzone zostato utatwienie w postaci rozliczenia podatku VAT z tytutu importu
towaréw bezposrednio w deklaracji podatkowej. Utatwienie dotyczy podatnikédw posiadajgcych status
upowaznionego podmiotu gospodarczego (AEO), dokonujacych importu towardw, dziatajacych we
wilasnym imieniu i na wlasng rzecz lub w imieniu i na rzecz ktérych jest sktadane zgtoszenie celne przez
przedstawiciela bezposredniego w rozumieniu przepiséw celnych - vide art. 21 ww. ustawy
wprowadzajacy zmiany do art. 33a ustawy z dnia 11 marca 2004 r.o podatku od towardéw i ustug (Dz. U.
z 2011 r. Nr 177, poz. 1054, z pézn. zm.). Zmiana weszta w zycie z dniem 1 stycznia 2015 r. i dotyczy
réwniez podatnikéw dokonujgcych importu towaréw w portach morskich.

1.4. Ustawa z dnia 19 grudnia 2014 r. o rybotéwstwie morskim (Dz. U. 2015 poz. 222). Ustawa okresla
zasady wykonywania rybotdéwstwa morskiego oraz tryb postepowania, jak réwniez zakres zadan
i wtadciwos¢ organéw w odniesieniu do nadawania, cofania i zawieszania uprawnien do wykonywania
rybotdbwstwa morskiego, racjonalnego wykonywania rybotéwstwa morskiego, w tym ochrony zywych
zasobéw morza, nadzoru nad wykonywaniem rybotéwstwa morskiego oraz nad wytadunkiem
i przetadunkiem organizméw morskich. Ustawa wprowadza upowaznienia do wydania 17 rozporzadzen
ministra wtasciwego do spraw rybotéwstwa, w tym 15 obowigzkowych. Ustawa powstata na podstawie
zatozen projektu ustawy o rybotdwstwie morskim i zostata przygotowana przez Rzadowe Centrum
Legislacji we wspétpracy z Ministerstwem Rolnictwa i Rozwoju Wsi. Nowa ustawa obejmuje szerokie
rozwigzania systemowe realizujac wszystkie wytyczne UE, a takze ustanawia ramy prawne dla
efektywnego funkcjonowania sektora rybotéwstwa morskiego. Ustawa bedzie regulowaé te zagadnienia
z zakresu prawa unijnego, ktére zostaty pozostawione do rozstrzygniecia przez panstwo polskie.
Uprawnienia nabyte przez witadcicieli lub armatoréw statkédw rybackich na podstawie dotychczasowych
przepisdw zostang utrzymane. W ustawie zaproponowano zmiany w odniesieniu do: szczegdtowych
zasad prowadzenia rejestru statkéw rybackich, regulacji dotyczacych zarzadzania zdolnoscig potowowa,
obszarowej segmentacji floty rybackiej, rozwigzan umozliwiajacych zarzadzanie kwotami potowowymi
przez uznane organizacje producentow ryb, wieloletnich udziatéw potowowych, mozliwosci rezygnacji
z kwot potowowych przez armatorow, przepisow regulujacych wymiany miedzynarodowe kwot
potowowych, podziatu dodatkowych kwot potowowych, pomniejszania kwot potowowych w przypadku ich
niewykorzystywania, przepiséw unijnych dotyczacych powaznych naruszen Wspdlnej Polityki
Rybotéwstwa oraz systemu zapobiegania nielegalnym, nieraportowanym i nieuregulowanym potowom,
a takze ich powstrzymywania i eliminowania.



Ponadto w 2014 r. prowadzono prace nad projektami:

- ustawy o pracy na statkach morskich

W dniu 22 lipca 2014 r. Rada Ministrow przyjeta Zatozenia do projektu ustawy o pracy na statkach
morskich. Projekt ma na celu wdrozenie postanowien Miedzynarodowej konwencji o pracy na morzu
(tzw. Konwencji MLC) oraz transpozycje dyrektyw UE dotyczacych stosowania Konwencji MLC, tj.:

- dyrektywy Rady 2009/13/WE z dnia 16 lutego 2009 r. w sprawie wdrozenia Umowy zawartej miedzy
Stowarzyszeniem Armatoréw Wspdlnoty Europejskiej (ECSA) a Europejska Federacjg Pracownikow
Transportu (ETF) w sprawie Konwencji o pracy na morzu z 2006 r. oraz w sprawie zmiany dyrektywy
1999/63/WE;

- dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/38/UE z dnia 12 sierpnia 2013 r. zmieniajgcej
dyrektywe 2009/16/WE w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu,

- dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/54/UE z dnia 20 listopada 2013 r. dotyczacej
pewnych obowigzkéw panstwa bandery w zakresie zgodnosci z Konwencjg o pracy na morzu z 2006
r. oraz jej egzekwowania.

Planowana zmiana przepisow wprowadzi do polskiego prawa miedzynarodowe i europejskie
standardy dotyczace warunkéw pracy i zycia marynarzy, m.in. w zakresie zakwaterowania i zaplecza
rekreacyjnego, ochrony zdrowia i opieki medycznej oraz zabezpieczenia spotecznego marynarzy.
Projekt zawiera rowniez instrument pomocowy dla armatoréw statkdw podnoszacych polska bandere
w postaci zwolnienia marynarzy zatrudnionych na statkach pod polskg banderg eksploatowanych
w zegludze miedzynarodowej z podatku dochodowego od os6b fizycznych po przepracowaniu na nich
183 dni poza terytorium RP. Rozwigzanie takie pozwoli na obnizenie kosztéw pracy na polskich
statkach.

Projekt ustawy stwarza szanse na podniesienie konkurencyjnosci oraz zwiekszenie udziatu polskich
marynarzy na miedzynarodowym morskim rynku pracy. Projekt ustawy w dniu 19 wrzesnia 2014 r.
zostat przekazany do uzgodnien wewnatrzresortowych, natomiast w dniu 4 listopada 2014 r. do
konsultacji publicznych. W dniu 19 grudnia 2014 r. projekt ustawy zostat przekazany do uzgodnien
miedzyresortowych.

- ustawy o zmianie ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji
morskiej oraz niektérych innych ustaw

Prowadzone byly prace nad projektem ustawy o zmianie ustawy o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej oraz niektérych innych ustaw, ktéry ma na celu
wdrozenie do prawa krajowego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia
23 lipca 2014 r. ustanawiajacej ramy planowania przestrzennego obszaréw morskich (Dz. Urz. UE L
nr 257, str. 135). Dyrektywa naktada na panstwa cztonkowskie UE obowigzek implementacji jej do
prawa krajowego najpozniej do dnia 18 wrzesnia 2016 r. oraz obowigzek opracowania planéw
zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich do dnia 31 marca 2021 r.

W dniu 30 pazdziernika 2014 r. projekt ustawy o0 zmianie ustawy o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej oraz niektérych innych ustaw zostat wtagczony do
wykazu prac legislacyjnych i programowych Rady Ministrow. W dniu 16 grudnia 2014 r. projekt
ustawy zostat wystany do uzgodnien wewnatrzresortowych z terminem zgtaszania uwag do dnia
29 grudnia 2014 r.

W 2014 r. Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju pracowato nad wpisaniem zadania utworzenia
morskich planéw zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich do Programu
Operacyjnego Wiedza Edukacja Rozwéj 2014-2020 (PO WER 2014-2020), ktéry zagwarantuje
srodki finansowe na stworzenie tych planéw. Jednoczesnie trwaly prace nad przygotowaniem
»otudium uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich”. Studium
jest zebraniem istniejgcej wiedzy o obszarach morskich i lgdowych niezbednej do sporzadzenia
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planu obszaréw morskich, spetnia role wprowadzajaca do utworzenia wiasciwych plandw,
analogicznie do studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
w planowaniu lgdowym.

- ustawy o odnawialnych zrédtach energii

Kontynuowano prace rzadowe oraz parlamentarne nad projektem ustawy o odnawialnych
zrodtach energii. W dniu 8 kwietnia 2014 r. Rada Ministréw przyjeta projekt ustawy
o odnawialnych zrédtach energii, a w dniu 24 czerwca 2014 r. podjeta decyzje o reasumpcji
decyzji podjetej w dniu 8 kwietnia 2014 r., w wyniku czego odstapiono od obowigzku notyfikacji
projektu do Komisji Europejskiej i przyjeto stosowne autopoprawki w tym zakresie. W dniu 7 lipca
2014 r. Prezes Rady Ministréw skierowat projekt ustawy do Marszatka Sejmu RP. Do konca
2014 r. trwaly prace sejmowe nad projektem ustawy.

Morska energetyka wiatrowa potrzebuje stabilnych warunkéw finansowania luki pomiedzy
faktycznym kosztem wytwarzania energii, a rynkowg ceng energii elektrycznej, dlatego
rozwigzania zawarte w ustawie o odnawialnych zrédtach energii sg kluczowe z punktu widzenia
jej rozwoju. System wsparcia zawarty w planowanych przepisach ma m.in. zapewnié
dtugoterminowa stabilnos¢ inwestycyjng dla duzych projektéw wytworczych, ktérych realizacja jest
obarczona duzym ryzykiem m.in. z powodu wysokich kosztéw inwestycyjnych.

2. Rozporzadzenia

e rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 28 stycznia 2014 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie wykazu punktéw wwozu, przez ktére mozna wprowadzac rosliny,
produkty roslinne lub przedmioty (Dz. U. 2014 poz. 154),

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 22 stycznia 2014 r. w sprawie
udostepniania danych niezbednych do funkcjonowania systemu ustug informaciji rzecznej (RIS)
(Dz. U. 2014 poz. 155),

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 lutego 2014 r. w sprawie ramowych
programoéw przeszkolen dla cztonkdw zatég statkéw morskich (Dz. U. 2014 poz. 239),

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 lutego 2014 r. w sprawie ramowych
programéw szkolen i wymagan egzaminacyjnych dla marynarzy dziatu poktadowego (Dz. U. 2014
poz. 258),

e rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej i Ministra Spraw Wewnetrznych z dnia 24 lutego 2014
r. w sprawie zakresu stosowania miedzynarodowych przepisbw o zapobieganiu zderzeniom na
morzu przez jednostki ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Policji (Dz. U. 2014 poz.
291),

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 28 lutego 2014 r. w sprawie ramowych
programoéw szkolenh i wymagan egzaminacyjnych dla marynarzy dziatu maszynowego (Dz. U. 2014
poz. 536),

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 28 lutego 2014 r. w sprawie ramowych
programéw szkolen i wymagan egzaminacyjnych w rybotéwstwie morskim (Dz. U. 2014 poz. 499),

e rozporzadzenie Ministra Zdrowia z dnia 5 marca 2014 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie
wykazu przejs¢ granicznych wtasciwych dla przeprowadzania granicznej kontroli sanitarnej (Dz. U.
2014 poz. 365),

e rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 19 marca 2014 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie
trybu postepowania i sposobu wspoétdziatania organéw w celu zapobiezenia niebezpieczenstwu
grozagcemu statkom, obiektom portowym i portom oraz zwigzanej z nimi infrastrukturze, powstatego
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na skutek uzycia statku lub obiektu ptywajacego jako srodka ataku terrorystycznego (Dz. U. 2014
poz. 467),

rozporzadzenie Ministra Sprawiedliwosci z dnia 3 kwietnia 2014 r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie tawnikéw izb morskich (Dz. U. 2014 poz. 531),

rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie stref
zamknietych dla zeglugi i rybotéwstwa na obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej (Dz.
U. 2014 poz. 482),

rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 9 maja 2014 r. zmieniajgce rozporzadzenie
w sprawie wymiaréw i okreséw ochronnych organizmoéw morskich oraz szczegétowych warunkow
wykonywania rybotéwstwa morskiego (Dz. U. 2014 poz. 646),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 16 maja 2014 r. w sprawie utworzenia
obwodéw gtosowania na polskich statkach morskich w wyborach do Parlamentu Europejskiego
w Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. 2014 poz. 636),

rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 19 sierpnia 2014 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie sposobu i warunkow wykorzystania ogdlnej kwoty potowowej (Dz. U.
2014 poz. 1123),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 27 sierpnia 2014 r. w sprawie
kandydatéw na przewodniczgcego, zastepcow przewodniczgcego i egzaminatorow Centralnej
Morskiej Komisji Egzaminacyjnej (Dz. U. 2014 poz. 1211),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 wrzesnia 2014 r. w sprawie
upowazniania uznanej organizacji do wykonywania zadan administracji morskiej (Dz. U. 2014
poz. 1334),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 wrzes$nia 2014 r. w sprawie wymagan
w zakresie budowy statku, jego statych urzadzen i wyposazenia dla statkdw nieobjetych
umowami miedzynarodowymi (Dz. U. 2014 poz. 1335),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 29 wrzesnia 2014 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatdg statkow morskich (Dz. U.
2014 poz. 1349),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 19 wrzesnia 2014 r. w sprawie
ramowych programoéw szkolen dla pracownikéw sektora gospodarki morskiej innych niz
marynarze oraz wzorow dokumentéw potwierdzajacych szkolenie (Dz. U. 2014 poz. 1378),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 29 pazdziernika 2014 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie ramowych programoéw szkolen i wymagan egzaminacyjnych dla
marynarzy dziatu poktadowego (Dz. U. 2014 poz. 1531),

rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 5 listopada 2014 r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie ustalenia morskich i statych lotniczych przejs¢ granicznych oraz rodzaju ruchu
dozwolonego przez te przejscia (Dz. U. 2014 poz. 1561),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 6 listopada 2014 r. w sprawie wymagan
dotyczacych zawartosci siarki w paliwie zeglugowym (Dz. U. 2014 poz. 1553),

rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 7 listopada 2014 r. w sprawie wykazu
przejs¢ granicznych, na ktérych moze by¢ dokonywana kontrola graniczna pasz i pasz
leczniczych (Dz. U. 2014 poz. 1656),

rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 14 listopada 2014 r. zmieniajace
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rozporzadzenie w sprawie terytorialnego zakresu dziatania oraz siedzib powiatowych
i granicznych lekarzy weterynarii (Dz. U. 2014 poz. 1658),

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 listopada 2014 r. w sprawie
kwalifikacji zawodowych i skfadu zatdg statkow zeglugi srédlgdowej (Dz. U. 2014 poz. 1686),

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 28 listopada 2014 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie wymagan dla wyposazenia morskiego (Dz. U. 2014 poz. 1711),

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 28 listopada 2014 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie ramowych programow przeszkolen dla czionkéw zatdég statkéow
morskich (Dz. U. 2014 poz. 1779).

Il. Dziatania Rzadu RP w zakresie polityki morskiej.

1. Wspoétpraca w obszarze prawno-migedzynarodowym w zakresie polityki morskiej.

W 2014 r. przedstawiciele Rzeczypospolitej Polskiej aktywnie uczestniczyli w pracach grup roboczych
Komisji Europejskiej i Rady Unii Europejskiej, organizacji miedzynarodowych systemu Narodéw
Zjednoczonych oraz organizacji regionalnych, ktorych zakres dziatalnosci dotyczyt spraw morskich.

1.1.Grupa Ekspertéw Panstw Cztonkowskich do spraw Zintegrowanej Polityki Morskiej wraz
z podgrupami roboczymi (grupa KE).

Grupa stanowi najwazniejsze forum dyskusyjne na poziomie eksperckim umozliwiajagce wymiane
biezacych informacji dotyczacych prowadzenia zintegrowanej polityki morskiej na szczeblu UE oraz
w panstwach cztonkowskich UE. W 2014 r. odbyto sie jedno posiedzenie Grupy Ekspertow Panstw
Cztonkowskich ds. Zintegrowanej Polityki Morskiej, podczas ktérego dyskutowane byty zagadnienia
dotyczace zintegrowanej polityki morskiej UE i jej instrumentéw przekrojowych (morskie planowanie
przestrzenne, integracja systemow nadzoru morskiego, wiedza o morzu) w perspektywie catego 2014
roku. W szczegdlnosci zwrécono uwage na zagadnienia zwigzane z Europejskim Funduszem Morskim
i Rybackim w odniesieniu do srodkéw przeznaczonych na zintegrowang polityke morska oraz prace
nad Europejskg Strategig Bezpieczenstwa na Morzu. W 2014 r. odbyty sie rowniez dwa posiedzenia
Podgrupy Ekspertéw Panstw Czionkowskich do spraw Integracji Systemdéw Nadzoru Morskiego,
podczas ktorych kontynuowano prace nad utworzeniem wspélnego mechanizmu wymiany informac;ji
(CISE). Zaprezentowano m.in. rezultaty koncowe ,Cooperation Project Maritime Surveillance”.

1.2. Grupa Przyjaciét Prezydencji Rady UE do spraw Zintegrowanej Polityki Morskiej.

Grupa Przyjaciét Prezydencji do spraw Polityki Morskiej jest grupg roboczg Rady UE, ktérej
przedmiotem prac sg sprawy z zakresu zintegrowanej polityki morskiej UE. Grupa pracowata w 2014 r.
nad projektem Europejskiej Strategii Bezpieczenstwa na Morzu oraz nad projektem wdrazajacego ja
Planu Dziatania. Ostateczne brzmienia obu dokumentéw uwzgledniajg wiele postulatow zgtaszanych
przez strone polskg w toku negocjacji. Grupa zakonczyta réwniez trwajgce od 2013 r. prace nad
projektem Konkluzji Rady w sprawie Zintegrowanej Polityki Morskiej.

1.3. Grupa Punktéw Kontaktowych Wysokiego Szczebla do spraw Zintegrowanej Polityki
Morskiej.

Posiedzenie Grupy Punktéw Kontaktowych Wysokiego Szczebla ds. Zintegrowanej Polityki Morskiej
odbyto sie w dniu 21 marca 2014 r. w Grecji w Atenach. Posiedzenie stanowito okazje do oméwienia
kwestii biezacych z zakresu zintegrowanej polityki morskiej UE. Szczegblng uwage zwrdécono na
prace nad Europejskg Strategia Bezpieczenstwa na Morzu, Wspdlnym Mechanizmem Wymiany
Informac;ji dla Obszaréw Morskich UE (CISE), a takze na zagadnienie innowacyjnosci w gospodarce
morskiej i inicjatywe Blue Growth.
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1.4. Rada Panstw Morza Battyckiego (Council of the Baltic Sea States).

W ramach Rady Panstw Morza Battyckiego (RPMB) przedstawiciele Polski brali udzial w pracach
Grupy Eksperckiej Rady Panstw Morza Baltyckiego do spraw Polityki Morskiej. Spotkania Grupy
odbywajg sie dwa razy w roku pod przewodnictwem panstwa, ktére aktualnie sprawuje przewodnictwo
w Radzie. W sktad Grupy wchodza wszystkie panstwa cztonkowskie Rady Panstw Morza Battyckiego.

W okresie od 1 lipca 2013 r. do 30 czerwca 2014 r. prezydencje w RPMB sprawowata Finlandia, ktorej
przewodnictwo koncentrowato sie na zapewnieniu kontynuacji prac Rady poprzez praktyczne
dziatania i implementacje projektow. W sferze politycznej wspotprace komplikowaty réznice pogladéw
panstw cztonkowskich na przyszto$¢ i role Rady oraz regionalne implikacje agresji Rosji na Ukraine.
Od lipca 2014 r. do czerwca 2015 r. prezydencje sprawuje Estonia. Najwazniejszym tematem jej prac
jest zdefiniowanie sposobdéw implementacji nowych diugookresowych priorytetow RPMB okreslonych
w dokumentach programowych przyjetych na zakonczenie przewodnictwa finskiego. Przewodnictwo
estonskie w duzej mierze jest kontynuacjg poprzedniego. Cechuje je pragmatyzm i skupienie na
dziedzinach, ktére dajg szanse osiggniecia wymiernego postepu. Najwiekszym problemem RPMB jest
brak od 2013 r. spotkan na szczeblu politycznym co sprawia, ze Rada wkracza w trzeci rok
funkcjonowania bez politycznego nadzoru i przywédztwa (ze wzgledu na sytuacje na Ukrainie
odwotany zostat szczyt battycki w Turku w 2014 r. oraz sesja ministerialna w Tallinie w 2015 r.).
Sytuacja taka stanowi duze wyzwanie dla Polski, ktéra przejmuje prezydencje w RPMB w dniu 1 lipca
2015r.

Przedstawiciele Polski kontynuowali aktywny udziat w pracach Komitetu Wyzszych Urzednikow
Rady Panstw Morza Baltyckiego. Polska dziatata na rzecz zachowania przez Rade pozyciji
najwazniejszej platformy wspotpracy miedzyrzadowej w regionie, $cislejszego jej powigzania
z politykami i instrumentarium UE (Strategia UE dla regionu Morza Battyckiego, Wymiar P6tnocny)
oraz wzmocnienia zdolnosci Rady do realizacji projektéw w obszarach priorytetowych.

W ramach Rady Panstw Morza Battyckiego przedstawiciele Polski uczestniczyli rGwniez w pracach
Grupy Ekspertow ds. Zrownowazonego Rozwoju - Battyk 21, ktéra w 2014 r. spotkata sie
dwukrotnie, a gtéwnym przedmiotem prac byta jej zewnetrzna ewaluacja. Raport z ewaluacji zostat
wstepnie przyjety pod koniec 2014 r., a nastepnie bedzie przyjety przez Komitet Wyzszych
Urzednikéw Rady Panstw Morza Battyckiego na spotkaniu w lutym 2015 r. w Tallinie. Toczyty sie tez
prace zwigzane ze studium dotyczacym statusu zréwnowazonego rozwoju w regionie Morza
Battyckiego, ktore zostanie zakonczone w maju 2015 r. Oba zagadnienia bedg stanowi¢ podstawe do
dyskusji na temat nowej agendy zréwnowazonego rozwoju regionu Morza Baityckiego po roku 2015.

Grupa Battyk 21 podjeta sie rowniez zadania zapewnienia rozwoju strategii adaptacji do zmian klimatu
oraz budowania zdolnosci do adaptacji w ramach catego obszaru regionu Morza Baltyckiego,
w tym Rosji. W ramach Grupy Battyk 21 powstat tzw. Battycki Okraglty Stét, czyli platforma wymiany
informacji i dyskusji na temat adaptacji do zmian klimatu. Kraje regionu Morza Battyckiego sg podatne
na zmiany klimatu i idace za tymi zmianami skutki, takie jak zagrozenie bezpieczenstwa ludzi,
$rodowiska, czy gospodarki. Swiadomo$¢ oraz stan przygotowania na prognozowane i obserwowane
zmiany klimatu jest réozna w kazdym z panstw regionu. Dlatego tez wspétpraca miedzy panstwami,
regionami oraz organizacjami w tym zakresie jest niezwykle wazna. Powinna by¢ tez odpowiednio
promowana oraz nies¢ za sobg programowanie i zmiany polityk.

1.5. Grupa robocza Rady UE ds. zeglugi morskiej.

W 2014 r. Prezydencja grecka rozpoczeta prace nad projektem rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady ustanawiajgcego ramy w zakresie dostepu do rynku ustug portowych oraz
przejrzystosci finansowej portdw, ktére nastepnie byty kontynuowane przez prezydencje wioska.
Projekt rozporzadzenia zostat negatywnie zaopiniowany przez s$rodowiska portowe, w tym rady
interesantéw portéw. Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju podczas prac w grupie roboczej Rady UE
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ds. zeglugi podejmowato dziatania majace na celu realizacje postulatéw Srodowisk portowych oraz
uwzglednienie zgtaszanych przez nie propozycji w projekcie rozporzadzenia.

W dniu 7 listopada 2014 r. z inicjatywy Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju zorganizowano
w Szczecinie spotkanie z przedstawicielami KE, ktére mialo na celu umozliwienie bezposredniego
przedstawienia uwag zgtaszanych do projektu rozporzadzenia przez srodowiska portowe. W spotkaniu
wzieli udziat nie tylko przedstawiciele rad interesantéw portéw, ale réwniez innych zainteresowanych
stowarzyszen i organizacji, w tym Zwigzku Armatoréw Polskich i Polskiego Stowarzyszenia Pilotow
Morskich. Dialog w tym zakresie jest kontynuowany.

1.6. Grupa robocza Rady UE ds. srodowiska.

Przedstawiciele Polski zaangazowani byli w prace grupy roboczej Rady UE ds. srodowiska, ktora
opracowata projekt rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie monitorowania,
raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego oraz zmieniajgcego
dyrektywe 2009/16/WE. Rozporzadzenie ustanowi wymogi majgce na celu doktadne monitorowanie,
raportowanie i weryfikacje emisji dwutlenku wegla (CO2) oraz innych istotnych informacji ze statkéw
przybywajacych do portéw podlegajacych jurysdykcji panstw czionkowskich, znajdujacych sie
w obrebie tych portow lub wyptywajacych z tych portdéw. Powyzsze dziatania majg celu redukcje emisji
CO2 z transportu morskiego w sposéb efektywny pod wzgledem kosztéw.

Przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju uczestniczyli w pracach Komitetu do spraw
implementacji dyrektywy 1999/32/WE odnoszacej sie do redukcji zawartosci siarki w niektdrych
paliwach ciektych. Komitet powotano na podstawie art. 9 Dyrektywy Rady 1999/32/WE z dnia
26 kwietnia 1999 r. odnoszacej sie do redukcji zawartosci siarki w niektérych paliwach ciektych oraz
zmieniajacej dyrektywe 93/12/EWG. Komitet wspiera Komisje Europejska w wypracowaniu aktow
wykonawczych do dyrektywy. W wyniku prac Komitetu w 2014 r. opracowano jeden akt wykonawczy
do dyrektywy. Zakres przedmiotowy aktu obejmuje zasady dotyczace metod pobierania probek paliwa
zeglugowego, definicje prébki reprezentatywnej oraz czestotliwo$é pobierania probek, a takze
zawartos¢ i format raportéw, zgodnie z dyrektywa 2012/33/UE odnoszaca sie do zawartosci siarki
w paliwie zeglugowym.

1.7. Grupa Ekspertéw ds. Upraszczania Procedur Administracji Morskiej i Elektronicznych
Ustug Informacyjnych (eMS).

W 2014 r. przedstawiciele Rzeczypospolitej Polskiej uczestniczyli w pracach Grupy Ekspertéw do
Spraw Upraszczania Procedur Administracji Morskiej i Elektronicznych Ustug Informacyjnych (eMS),
ktéra zajmuje sie implementacjg dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE z dnia
20 pazdziernika 2010 r. w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkéw wchodzacych do lub
wychodzacych z portéw panstw cztonkowskich i uchylajgcej dyrektywe 2002/6/WE. W 2014 r. odbytly
sie trzy posiedzenia Grupy eMS. Prace prowadzone byty réwniez na forum powotanej w ramach
Grupy eMS podgrupy roboczej do spraw mapowania danych i funkcjonalnosci, w ktérej prace
zaangazowani byli przedstawiciele Urzedu Morskiego w Gdyni. Gtéwnym przedmiotem obrad tych
grup byty wytyczne w sprawie Narodowego Single Window oraz raport w sprawie mapowania danych.

1.8. Gruparobocza UE do spraw prawa morza (COMAR).

Przedstawiciele Polski regularnie uczestniczg w pracach Grupy roboczej ds. prawa morza (COMAR),
ktéra w 2014 r. odbyta osiem spotkan. Podczas spotkan grupy omawiane sg réznorodne zagadnienia
dotyczace problematyki miedzynarodowego prawa morza, w tym w szczegdlnosci wypracowywane
jest stanowisko panstw UE, ktére nastepnie prezentowane jest na forum Zgromadzenia Ogdlnego
ONZ. W 2014 r. gidwna cze$¢ prac COMAR zwigzana byta z przygotowaniem stanowiska panstw
cztonkowskich UE oraz UE w zwigzku ze staraniami na forum ONZ, zmierzajagcymi do wszczecia
negocjacji Porozumienia implementacyjnego do Konwencji Narodéw Zjednoczonych o prawie morza
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z 1982 r. (UNCLOS) w sprawie ochrony i zrbwnowazonego wykorzystania réznorodnosci biologicznej
poza granicami jurysdykcji panstw.

1.9. Zaangazowanie Rzeczypospolitej Polskiej na forum ONZ w dziedzinie prawa morza.

Na forum ONZ podejmowanych jest szereg zagadnien zwigzanych z miedzynarodowym prawem
morza i politykg morska. Podstawowym dokumentem w dziedzinie spraw morskich jest rezolucja ZO
ONZ ,Oceany i prawo morza”. Jest ona wydawana corocznie przez Zgromadzenie Ogdlne i ma
charakter horyzontalny, odzwierciedla w sposdb kompleksowy szereg wydarzen z danego roku, ktére
miaty miejsce w dziedzinie prawa i polityki morskiej. Przeglad podejmowanych w niej zagadnien daje
wykaz poszczegolnych jej rozdziatdw, poswieconych m.in. nastepujagcym tematom: implementacji
Konwencji o prawie morza (UNCLOS) i powigzanych umow miedzynarodowych, rozwojowi mozliwosci
i potencjatu, spotkaniu Panstw-Stron Konwencji o prawie morza, pokojowemu rozwigzywaniu sporow
dotyczacych prawa morza, efektywnemu funkcjonowaniu Miedzynarodowej Organizacji Dna
Morskiego oraz Miedzynarodowego Trybunatu Prawa Morza, szelfowi kontynentalnemu i pracy
Komisji Granic Szelfu Kontynentalnego, bezpieczenstwu morskiemu, $rodowisku morskiemu oraz
zasobom morskim, biologicznej réznorodnosci morskiej, wiedzy na temat oceandw, procesowi
raportowania i oceny dotyczacych stanu srodowiska morskiego, wspotpracy regionalnej, a takze
koordynacji i kooperacji. Zgromadzenie Ogdlne przyjmuje réwniez corocznie rezolucje dotyczaca
~Zrownowazonego rybotowstwa”. W tym zakresie, z uwagi na podziat kompetencji miedzy UE i jej
panstwa cztonkowskie, konsultacje w imieniu UE oraz panstw cztonkowskich prowadzi Komisja
Europejska.

W 2014 r. najwieksze kontrowersje towarzyszyty pracom Grupy ONZ ds. bioréznorodnosci morskiej,
ktéra odbyta dwa spotkania w dniach 1 - 4 kwietnia 2014 r. oraz 6 - 19 czerwca 2014 r. Prace grupy
koncentrowaty sie na wypracowaniu kompromisu co do decyzji w sprawie wszczecia negocjacji
poswieconych opracowaniu trzeciego porozumienia implementacyjnego do Konwencji o prawie morza
w sprawie ochrony i zrownowazonego wykorzystania morskiej réznorodnosci biologicznej poza
granicami jurysdykcji panstw.

Do innych spotkan na forum ONZ majacych znaczenie dla rezimu prawnego morz i oceandw zaliczyé
nalezy:

- 24 spotkanie Panstw-Stron Konwencji NZ o prawie morza (9-13 czerwca 2014 r.), na ktérym
wybrano siedmiu sedziow Miedzynarodowego Trybunatu Prawa Morza, jednego cztonka Komis;ji
Granic Szelfu Kontynentalnego oraz przyjeto raporty z wykonania budzetu tych instytuciji,

- 15 spotkanie Nieformalnego Procesu Konsultacyjnego ds. oceandéw i prawa morza (27-30 maja
2014 r.), ktére poswiecone byto problematyce roli zywnosci morskiej w globalnym bezpieczenstwie
zywnosciowym.

2. Umowy miedzynarodowe bilateralne.
W 2014 r. prowadzone byty prace nad nastepujacymi umowami dotyczgcymi transportu morskiego:

e Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Malezji o transporcie morskim
zostata podpisana w Putrajaya w dniu 10 lutego 2014 r.

e W dniu 26 maja 2014 r. Premier Donald Tusk wyrazit zgode na rozpoczecie negocjacji projektu
Umowy miedzy Rzadem RP a Rzadem Republiki Potudniowej Afryki o transporcie morskim.

e Uchwatg Nr 113/2014 Rady Ministréw z dnia 16 czerwca 2014 r. nastapito zatwierdzenie Umowy
miedzy Rzgdem RP a Rzgdem Republiki Turcji o transporcie morskim, podpisanej w Warszawie
w dniu 8 listopada 2013 r. Strona turecka zostata powiadomiona w drodze noty dyplomatycznej
w dniu 9 sierpnia 2014 r. o zakonczeniu procedur wewnetrznych po stronie polskiej niezbednych
do wejscia w zycie przedmiotowej umowy.
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W dniu 30 pazdziernika 2014 r. w Algierze odbyly sie negocjacje projektu Umowy miedzy Rzadem
Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Algierskiej Republiki Ludowo - Demokratycznej o transporcie
morskim. Planuje sie podpisanie umowy w |l pétroczu 2015 .

W dniu 11 grudnia 2014 r. Premier Ewa Kopacz wyrazita zgode na rozpoczecie negocjacji
projektu Umowy miedzy Rzadem RP a Rzadem Zjednoczonych Emiratéw Arabskich
o transporcie morskim.

3.Stanowiska Rzadu RP przyjete przez Komitet do Spraw Europejskich do dokumentéw
legislacyjnych UE.

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajgcego wieloletni
plan w odniesieniu do stad dorsza, $ledzia i szprota w Morzu Battyckim oraz potowdéw
eksploatujacych te zasoby, zmieniajagcego rozporzadzenie Rady (WE) nr 287/2005
i uchylajacego rozporzadzenie Rady (WE) nr 1098/2007 - COM(2014) 614.

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia Rady ustalajacego uprawnienia do potowdéw na 2015 rok
w odniesieniu do pewnych stad ryb i grup stad ryb w Morzu Battyckim - COM(2014) 552.

Whniosek dotyczacy decyzji Rady w sprawie stanowiska, ktére zostanie przyjete w imieniu Unii
Europejskiej podczas 103. sesji Miedzynarodowej Konferencji Pracy w odniesieniu do poprawek
do kodeksu Konwencji o pracy ha morzu - COM(2014) 161.

4.Stanowiska Rzadu RP przyjete przez Komitet do Spraw Europejskich do dokumentéw
pozalegislacyjnych UE.

Wspdélny komunikat do Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie otwartego i bezpiecznego
Swiatowego obszaru morskiego: elementy strategii Unii Europejskiej w zakresie bezpieczenstwa
morskiego - JOIN(2014) 009.

Komunikat Komisji w sprawie interpretacji rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3577/92 dotyczacego
stosowania zasady swobody $wiadczenia ustug w transporcie morskim w obrebie panstw
cztonkowskich (kabotaz morski) - COM(2014) 232.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondéw: Europejska strategia na rzecz wzrostu gospodarczego
i zatrudnienia w turystyce przybrzeznej i morskiej - COM(2014) 086.

Sprawozdanie Komisji dla Rady: Pigte sprawozdanie w sprawie wykonania rozporzgdzenia Rady
(EWG) nr 3577/92 dotyczacego stosowania zasady swobody Swiadczenia ustug w kabotazu
morskim (2001-2010) - COM(2014) 231.

Sprawozdanie Komisji dla Rady i Parlamentu Europejskiego: Pierwsza faza wdrazania dyrektywy
ramowej w sprawie strategii morskiej (2008/56/WE). Ocena i wytyczne Komisji Europejskiej -
COM(2014) 097.

5. Konwencje w sprawie unikania podwéjnego opodatkowania.

Umowy w sprawie unikania podwodjnego opodatkowania rozdzielajg pomiedzy Umawiajace sie Panstwa
m.in. prawo do opodatkowania zyskéw osigganych w transporcie miedzynarodowym z eksploatacji
statkbw morskich oraz wynagrodzenie uzyskiwane przez czionkéw =zatdég statkbw morskich
eksploatowanych w transporcie miedzynarodowym.

W dniu 4 czerwca 2014 r. w Sarajewie podpisano Konwencje miedzy Rzeczpospolitg Polskg a Bosnig
i Hercegowing w sprawie unikania podwdjnego opodatkowania i zapobiegania uchylaniu sie od
opodatkowania w zakresie podatkéw od dochodu i majatku.
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6. Prace z zakresu polityki morskiej na forum UE.

Przedstawiciele Polski uczestniczyli w koncowych pracach nad projektem dyrektywy ustanawiajacej
ramy planowania przestrzennego obszaréw morskich. Projekt zaktadat wprowadzenie obowigzku
utworzenia morskich planéw zagospodarowania przestrzennego, uzgodnien transgranicznych tych
planéw oraz ich pdzniejszej aktualizacji. W dniu 23 lipca 2014 r. Parlament Europejski i Rada przyjety
Dyrektywe nr 2014/89/UE ustanawiajgcg ramy planowania przestrzennego obszaréw morskich, zgodnie
z ktérg panstwa cztonkowskie UE zobowigzane sg do 2016 r. dokonaé wprowadzenia wymogow
dyrektywy do ustawodawstwa krajowego oraz wyznaczy¢ wiasciwy organ odpowiedzialny za wdrozenie
planowania przestrzennego obszaréw morskich. Do 2021 roku panstwa czionkowskie muszg réwniez
opracowaé krajowe plany zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich. Dyrektywa zostata
opublikowana w dniu 28 sierpnia 2014 r. (Dz. Urz. UE L nr 257, str. 135).

W zwigzku z przyjeciem dyrektywy Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju podjeto dziatania majgce na celu
implementacje dyrektyw do polskiego prawa. Implementacja ta odbedzie sie poprzez nowelizacje ustawy
z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej.

W $érode 16 kwietnia 2014 r. na posiedzeniu plenarnym Parlamentu Europejskiego w Strasburgu odbyto
sie gtosowanie zatwierdzajace Europejski Fundusz Morski i Rybacki na lata 2014-2020, ktérego
gtébwnym celem jest promowanie konkurencyjnego, zréwnowazonego s$rodowiskowo, opfacalnego
ekonomicznie i spofecznie odpowiedzialnego rybotéwstwa i akwakultury. Jednym z wazniejszych
obszaréw wsparcia funduszu bedzie promowanie trwatego zatrudnienia oraz wsparcie mobilnosci
pracownikow. W tym obszarze pomoc finansowa skierowana ma by¢ na realizacje przedsiewzieé
w zakresie wsparcia miodych rybakéw rozpoczynajacych dziatalnos¢ (nabycie pierwszego statku
rybackiego), szkolen zawodowych, zdobywania nowych umiejetnosci zawodowych zwigzanych
z sektorem akwakultury, poprawy warunkow pracy, czy tez réoznicowania dochodéw rybakow.

Europejski Fundusz Morski i Rybacki (EFMR) zastgpit Europejski Fundusz Rybacki, wdrazany w latach
2007-2013. Srodki finansowe z Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego przyznane Polsce to
kwota ponad 531 min euro, co wraz z wktadem z budzetu krajowego (ok. 179 mIn euro) daje ok. 710 min
euro. Oznacza to, ze Polska jest w czotéwce panstw, ktére otrzymaty najwiecej srodkéw - alokacja ta
stanowi jedng z czterech najwyzszych w Unii Europejskiej. Polska plasuje sie tuz za Hiszpanig, Francjg
i Wtochami. Srodki finansowe w ramach EFMR przeznaczone beda na finansowanie dziatan w zakresie:
rybotdwstwa morskiego, rybotowstwa s$rédladowego, akwakultury, rozwoju obszaréw zaleznych od
rybactwa, rynku rybnego, kontroli i egzekwowania, gromadzenia danych oraz zintegrowanej polityki
morskiej.

W dniu 21 maja 2014 r. weszlo w zycie rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 508/2014 z dnia 15 maja 2014 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz
uchylajgce rozporzadzenia Rady (WE) nr 2328/2003, (WE) nr 861/2006, (WE) nr 1198/2006 i (WE)
nr 791/2007 oraz rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1255/2011.

Rozporzgdzenie o EFMR stanowito podstawe do opracowania Programu Operacyjnego ,Rybactwo
i Morze” (PO RYBY 2014-2020), ktory objety jest Umowg Partnerstwa (UP), bedacej dokumentem
okreslajacym strategie interwencji funduszy europejskich w ramach trzech polityk unijnych: polityki
spojnosci, wspolnej polityki rolnej (WPR) i wspdlnej polityki rybotéwstwa (WPRyb). Instrumentami
realizacji Umowy Partnerstwa sa krajowe programy operacyjne iregionalne programy operacyjne.
Dokumenty te wraz z tg umowg tworzg spdjny system dokumentéw strategicznych i programowych na
nowg perspektywe finansowa.

Program Operacyjny ,Rybactwo i Morze” na lata 2014-2020 zaktada realizacje 42 Srodkéw w podziale na
siedem priorytetow:
- promowanie zrébwnowazonego, innowacyjnego i konkurencyjnego rybotéwstwa,
- wspieranie zréwnowazonej, innowacyjnej i konkurencyjnej akwakultury (chow i hodowla organizmow
wodnych),
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- wspieranie wdrazania Wspdlnej Polityki Rybotéwstwa,

- zatrudnienie i spojnos¢ terytorialna na obszarach rybackich,

- wspieranie przetwarzania i wprowadzania do obrotu produktéw rybotéwstwa i akwakultury,
- zintegrowana polityka morska,

- pomoc techniczna.

W ramach priorytetéw pomoc finansowa obejmowaé bedzie nie tylko tradycyjnie rozumiane wsparcie
sektora rybackiego, tak jak to miato miejsce w perspektywie finansowej 2007-2013, ale réwniez nowe
komponenty dotychczas finansowane z innych niz Europejski Fundusz Rybacki zrédet. Z PO RYBY 2014-
2020 wsparcie bedzie mogto dotyczy¢é takze rynku rybnego, kontroli i egzekwowania przepisow,
gromadzenia danych oraz zintegrowanej polityki morskiej. Oprécz rybotdwstwa morskiego wsparciem
bedzie objete réwniez rybotdwstwo sSrédladowe i akwakultura oraz w niewielkim zakresie takze
przetwérstwo. Program Operacyjny ,Rybactwo i Morze” zostat w dniu 21 pazdziernika 2014 r. przyjety
przez Rade Ministréw, a nastepnie w grudniu 2014 r. zostat przekazany Komisji Europejskiej.

Prezydencja wioska kontynuowata prace nad projektem rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady ustanawiajacego ramy w zakresie dostepu do rynku ustug portowych oraz przejrzystosci
finansowej portéw rozpoczete przez prezydencje grecka. W dniu 8 pazdziernika 2014 r. Rada UE
ds. Transportu, Telekomunikacji i Energii (Rada TTE) przyjeta podejscie ogdlne do projektu
rozporzadzenia. Podczas prac w grupie roboczej Rady UE ds. zeglugi udato sie dokonaé zmiany
projektowanych przepiséw pod katem zgtaszanych przez Polske postulatow:

- wyeliminowano obowigzek wyznaczenia niezaleznego organu do monitorowania i nadzoru
nad stosowaniem rozporzadzenia. W projekcie pozostat jedynie obowigzek rozpatrywania ewentualnych
skarg wynikajgcych ze stosowania przepiséw rozporzadzenia,

- udato sie zmieni¢ zapisy dotyczace obowigzku utworzenia Komitetéw Doradczych Uzytkownikéw Portu
i przeprowadzania konsultacji z tymi podmiotami. Zrezygnowano z instytucji Komitetéw Doradczych
Uzytkownikow Portu. Pozostawiono jedynie ogdlny wymdég konsultacji w okreslonych sytuacjach spraw
portu z jego interesariuszami, co jest juz de facto dokonywane obecnie,

- wylaczono ustugi przetadunkowe i obstugi pasazeréw z przepisow dotyczacych dostepu do rynku
oraz srodkow przejsciowych, a takze dodano mozliwos¢ objecia tym wytgczeniem ustug pilotazu,

- ograniczono zakres stosowania rozporzgdzenia w odniesieniu do ustug pogtebiania do przepiséw
dotyczacych przejrzystosci stosunkéw finansowych w przypadku, gdy ustugi te sg realizowane
ze srodkéw publicznych,

- wydluzono termin rozpoczecia stosowania rozporzadzenia do 24 miesiecy od jego ogtoszenia,
(w pierwotnym wniosku Komisji Europejskiej zaktadano termin 1 lipca 2015 r.),

- zrezygnowano z mozliwosci wydawania aktéw wykonawczych oraz delegowanych.

W zwigzku z uwzglednieniem propozycji zmian do projektu rozporzadzenia Polska nie sprzeciwita sie
przyjeciu podejscia ogélnego na Radzie TTE w dniu 8 pazdziernika 2014 r.

W dniu 24 czerwca 2014 r. podczas prezydencji greckiej zostata przyjeta Europejska Strategia
Bezpieczeistwa na Morzu. Prace nad dokumentem toczyty sie na forum Grupy Przyjaciét Prezydenciji
ds. Zintegrowanej Polityki Morskiej. Do najwazniejszych postulatéw Polski zgtaszanych podczas prac
nalezato:

- uwzglednienie zapisOw dotyczacych zmniejszania zagrozenia, jakim jest zatopiona bron chemiczna
(propozycje zgtaszane wspodlnie z Litwg i totwa), m.in. poprzez usprawnienie wymiany informacji nt.
sktadowisk miedzy panstwami i organizacjami miedzynarodowymi, promocji szkolen i ¢wiczen, a takze
wypracowanie procedur na wypadek przypadkowego natrafienia na sktadowisko,

- sprzeciw wobec odniesien do ,Energetycznej Mapy Drogowej 2050”,
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- sprzeciw wobec priorytetowego traktowania regionéw i portéw, przez ktére odbywa sie najwiekszy
przeptyw towaréow drogg morskg i tych, przez ktére do UE dostaje sie najwieksza liczba nielegalnych
imigrantéw i uchodzcow,

- usuniecie wskazania, ze do 2015 r. zapewniona zostanie wymiana informacji pomiedzy odpowiednimi
podmiotami cywilnymi i militarnymi w ramach Europejskiego systemu nadzorowania granic (Eurosur)
niezaleznie od faktycznej potrzeby.

W strategii przewidziano przygotowanie do konca 2014 r. wdrazajgcego jg Planu Dziatania. Wszystkie
najwazniejsze postulaty Polski zostaty uwzglednione w projekcie Planu Dziatania, ktéry w dniu 26
listopada 2014 r. zostat przyjety przez Komitet Statych Przedstawicieli, a w dniu 16 grudnia 2014 r.
zostat przyjety przez Rade ds. Ogdlnych.

W 2014 r. Polska w toku prac nad dokumentem zgtosita wiele uwag i postulatéow, z ktérych wszystkie
najistotniejsze zostaly uwzglednione. Nalezaly do nich m.in.: uwzglednienie wsréd intereséow
bezpieczenstwa na morzu ochrony tras zeglugowych, doprecyzowanie sformutowania ,spory morskie”
tak, by jednoznacznie wskaza¢, ze chodzi o spory z panstwami spoza UE oraz tylko o takie spory, kitére
wigzg sie z uzyciem agresji lub jej grozba, zaakcentowanie wspétpracy z ONZ i NATO, uwzglednienie
wsréd zagrozeh zatopionej broni chemicznej, wytaczenie potowdw nielegalnych, nieraportowanych
i nieuregulowanych (potowow NNN) sposréd zagrozen zwigzanych z przestepczo$cig zorganizowang
i transgraniczng, uwzglednienie wsrdd interesow koniecznos$¢ zapewnienia bezpieczehstwa unijnej floty
rybackiej, jako waznego elementu fancucha dostaw zywnosci do UE, usuniecie sposrod zagrozenh dla
bezpieczehstwa na morzu braku porozumienia w sprawie delimitacji obszaréw morskich, zapewnienie
réwnowaznosci geograficznej oraz uwzglednienie znaczenia Morza Baltyckiego i Morza Czarnego, jako
obszaroéw istotnych dla zapewnienia bezpieczehAstwa UE.

W 2014 r. przedstawiciele Polski uczestniczyli w pracach nad projektem rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku
wegla z transportu morskiego oraz zmieniajacego rozporzadzenie (UE) nr 525/2013. Projekt zmierza
do ustanowienia wymogéw stuzacych zbieraniu i publikowaniu zweryfikowanych rocznych danych
o emisji dwutlenku wegla i innych istotnych informacji. Dotyczy on wszystkich statkéw o pojemnosci brutto
(GT) co najmniej 5000 jednostek niezaleznie od podnoszonej bandery, zawijajacych do portow
potozonych w jurysdykcji panstw cztonkowskich UE lub opuszczajacych te porty.

Od samego poczatku prac na forum grupy roboczej ds. srodowiska Polska, zgodnie z przyjetym
stanowiskiem Rzeczypospolitej Polskiej, zgtaszata propozycje zmian, ktére miaty na celu osiggniecie
zgodnosci wymogdéw rozporzadzenia z wymogami Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO). Projekt
ulegt korzystnym zmianom miedzy innymi dzieki interwencjom Polski. Ograniczono proponowane we
wniosku obcigzenia administracyjne i operacyjne, w tym zrezygnowano z monitorowania zuzycia paliw
z podziatem na paliwo spalane w obszarach kontroli emisji i paliwo spalane poza tymi obszarami.
Ponadto wprowadzono wytaczenia z monitorowania kazdego rejsu w przypadku statkéw wykonujacych
czeste zawiniecia do portéw, zredukowano zakres monitorowania, raportowania i publikowania informac;ji
oraz zrezygnowano ze zmiany w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 525/2013
z dnia 21 maja 2013 r. w sprawie mechanizmu monitorowania i sprawozdawczosci w zakresie emisji
gazow cieplarnianych oraz zgtaszania innych informacji na poziomie krajowym i unijnym, majacych
znaczenie dla zmiany klimatu, oraz uchylajgce decyzje Nr 280/2004/WE, ktéra skutkowataby
dodatkowym obowigzkiem raportowania. W nowym brzmieniu projekt zawiera znacznie mniej propozyciji,
ktérych Polska nie popierata w pierwotnym wniosku Komisji Europejskiej. Nadal obawy Polski budzi
utrzymanie w projekcie elementéw, co do ktérych osiggniecie porozumienia na forum IMO jest
w najblizszym czasie mato prawdopodobne.

Wiekszos¢ panstw czionkowskich opowiedziata sie jednak za przyjeciem porozumienia politycznego
w sprawie przedstawionego przez prezydencje wiloskg kompromisowego tekstu projektu
uwzgledniajacego wyniki nieformalnych rozméw z Parlamentem Europejskim. Podczas gtosowania na
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posiedzeniu Rady UE ds. Srodowiska w dniu 17 grudnia 2014 r. sprzeciw wobec projektu zadeklarowaty
Cypr i Grecja. Polska zdecydowata o wstrzymaniu sie od gtosu i ztozeniu oswiadczenia w tej sprawie.

7. Wazniejsze wydarzenia zwiagzane z tematyka morska.
e Transport Week 2014

W dniach 4-6 marca 2014 r. w Gdansku odbyta sie IV edycja Transport Week 2014 - cyklicznej imprezy,
ktéra kazdego roku gromadzi kilkaset oséb z catej Europy, reprezentujacych przedsiebiorstwa,
organizacje, stowarzyszenia, a takze przedstawicieli Komisji Europejskiej i Rzadu RP. Konferencje
i seminaria dedykowane sg najistotniejszym kwestiom dotyczacych branzy transportowej w regionie
Morza Battyckiego oraz Srodkowo-Wschodniej Europy. Gospodarzem wydarzenia byt Zarzad Morskiego
Portu Gdansk S.A.

Transport Week 2014 to wydarzenie, ktére organizowane jest gtéwnie dla poszerzenia specjalistycznej
wiedzy branzowej, a takze w celu przedstawienia najwazniejszych wyzwanh oraz perspektyw sektora
transportowego w Europie. To réwniez miejsce nawigzywania kontaktéw biznesowych oraz zapoznania
sie z ostatnimi wydarzeniami i trendami panujacymi w branzy.

W 2014 r. zgromadzeni goscie dyskutowali na temat kwestii zwigzanych z dyrektywa regulujgca
zawartos¢ siarki w paliwie zeglugowym obowigzujacg w obszarach kontroli emisji (SECA). Omawiano
réwniez najwazniejsze wydarzenia i znaczace osiggniecia w branzy kontenerowej, a takze perspektywy,
mozliwosci oraz sposoby finansowania infrastruktury transportowej w ramach polityki TEN-T. Cate
wydarzenie wspierane jest przez stowarzyszenia i organizacje dziatajagce na terenie catej Europy
i zrzeszajgce m.in. porty, armatorow, terminale, linie Zzeglugowe, przewoznikéw oraz operatoréw
logistycznych.

e Konsultacje polsko-szwedzkie w zakresie morskiego planowania przestrzennego

W dniach 12-13 maja 2014 r. w Warszawie odbyly sie konsultacje polsko-szwedzkie w zakresie
morskiego planowania przestrzennego. Giéwnym tematem rozméw bylo opracowanie planoéw
zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich. W trakcie spotkania przedstawiciele Szwedzkiej
Agencji ds. Morskich i Gospodarki Wodnej, Urzedu Morskiego w Gdyni, Urzedu Morskiego w Szczecinie,
Instytutu Morskiego w Gdansku oraz przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju wymienili
informacje o zrealizowanych oraz prowadzonych dziataniach w celu opracowania planow
zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich. Rozmowy dotyczyty réwniez zakresu danych
niezbednych w procesie planowania przestrzennego, mozliwosci ich wymiany i udostepniania oraz
koniecznosci opracowania procedur i zasad uzgodnieh transgranicznych.

Ponadto poruszono takze kwestie potrzeby zacieSnienia wspodipracy Polski i Szwecji w zakresie
inicjatywy ,Blue Growth”, ktéra stanowi element Zintegrowanej Polityki Morskiej, taczacy sprawy morskie
z realizacjq strategii Europa 2020. W szczegdlnosci zwrdécono uwage na potrzebe wykorzystania srodkow
przeznaczonych na wsparcie dziatarn w ramach "Blue Growth" w instrumentach finansowych UE, m.in.
w Programie Horyzont 2020 oraz Europejskim Funduszu Morskim i Rybackim. Obie strony zadeklarowaty
che¢ zaciesnienia takiej wspotpracy. Kolejne polsko-szwedzkie robocze spotkanie zostato zaplanowane
na luty 2015 r., kiedy obydwa panstwa beda dysponowaty gotowymi dokumentami w zakresie studiéw
uwarunkowan do planéw zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich.

o Europejski Dzien Morza 2014 w Sejmie RP

Krajowe obchody Europejskiego Dnia Morza 2014 (EDM), odbyty sie 29 maja 2014 r. w Sali Kolumnowe]
Sejmu RP. Organizatorem krajowych obchodéw EDM byto Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju oraz
Parlamentarny Zespét ds. Gospodarki Morskiej. W uroczystych obchodach wzieli udziat przedstawiciele
administracji rzadowej, parlamentarzysci, przedstawiciele sektora gospodarki morskiej, branzowych
zwigzkéw zawodowych oraz Swiata nauki. Wydarzenie uswietnit wystep chéru Akademii Morskiej
w Szczecinie. W trakcie spotkania wreczono nagrody laureatom drugiej edycji organizowanego przez
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Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju ogdlnopolskiego konkursu plastycznego dla dzieci i mtodziezy
.Morski swiat przysztosci”. Na konkurs naptyneto tacznie 4388 prac plastycznych, sposréd ktérych
przyznano po trzy nagrody gtéwne w trzech kategoriach wiekowych oraz dodatkowo wyrézniono 60 prac
konkursowych. Konkurs byt skierowany do dzieci i miodziezy w wieku od 6 do 16 lat, ucznidw szkét
podstawowych, gimnazjow, podopiecznych swietlic srodowiskowych, ognisk wychowawczych i innych
organizacji prowadzacych prace srodowiskowag na rzecz dzieci i mtodziezy. Konkurs stanowit wazng
inicjatywe stuzacg budowaniu swiadomosci morskiej wsréd najmiodszego pokolenia, jak rowniez
rozwijaniu kreatywnosci, fantazji i wyobrazni plastycznej w odniesieniu do spraw morskich.

Wydarzenie w Sejmie bylo wyrazem wspdlnych prac wtadzy ustawodawczej oraz wykonawczej na rzecz
ciagtego rozwoju polskiej gospodarki morskiej i umacniania morskiego charakteru kraju.

e Il Miedzynarodowy Kongres Morski

W dniach 12-14 czerwca 2014 r. odbyt sie w Szczecinie || Miedzynarodowy Kongres Morski, w ktérym
wzieto udziat ok. 700 uczestnikow. Gtéwnym elementem Kongresu byty panele dyskusyjne podzielone na
cztery rownolegte bloki tematyczne. W ich ramach odbyly sie wyktady oraz prelekcje dotyczace
zagadnien zwigzanych z kondycjg i rozwojem przemystu morskiego, w tym przemystu stoczniowego,
turystyki wodnej, energetyki wiatrowej, polityki rybackiej UE, innowacji w gospodarce morskiej,
inteligentnych specjalizacji oraz modelu zatrudnienia marynarzy w krajach UE. Przedstawiciele
srodowiska morskiego, a takze swiata biznesu, polityki i mediow dyskutowali o kondycji oraz przysztosci
gospodarki morskiej. Oprocz paneli  dyskusyjnych podczas Kongresu odbyly sie réwniez
interdyscyplinarne warsztaty, a takze debata bylych premieréw Rzeczypospolitej Polskiej pn. ,25 lat
Wolnej Polski”.

W 1l edycji Kongresu Morskiego uczestniczyta wicepremier, minister infrastruktury i rozwoju Elzbieta
Bienkowska, ktéra wygtosita przeméwienie inaugurujace wydarzenie oraz przedstawita najwazniejsze
dziatania Rzadu podejmowane w obszarze gospodarki morskiej.

e Wizyta Sekretarza Generalnego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej

W dniach 26-30 wrzesnia 2014 r. przebywat w Polsce z oficjalng wizytg Sekretarz Generalny
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) Koji Sekimizu. Wizyta Sekretarza Generalnego IMO
zbiegta sie z obchodami Swiatowego Dnia Morza (World Maritime Day), ktére organizowane sg corocznie
pod auspicjami IMO przez rzad wybranego panstwa czionkowskiego IMO. W 2014 r. organizacje
obchodow przyznano Krdélestwu Maroka, gdzie w dniach 27-29 wrzesnia 2014 r. w Tangerze odbyta sie
konferencja bedaca gtownym wydarzeniem uroczystych obchodéw. Hasto przewodnie obchodow
brzmiato ,Konwencje IMO: efektywna implementacja”.

Sekretarz Generalny podczas pobytu w Polsce uczestniczyt w uroczystosci inauguracji roku
akademickiego w Akademii Morskiej w Szczecinie, odwiedzit tez port w Szczecinie i Swinouj$ciu,
Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie, Akademie Morskg w Gdyni i odbyt
spotkanie z rektorami uczelni morskich. Sekretarz Generalny spotkat sie réwniez z przedstawicielami
administracji morskiej i przedsiebiorstw zeglugowych, byt gosciem Klubu Biznesu Gdanskiego, a takze
wziat udziat w ceremonii rozdania nagréd im. Lecha Watesy.

Sekretarz Generalny IMO spotkat sie takze z kierownictwem Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju.
Tematem rozméw byly kwestie zwigzane z wdrazaniem przez Polske konwencji z zakresu
bezpieczenstwa morskiego i ochrony srodowiska morskiego.

e Miedzynarodowe Forum Gospodarcze w Gdyni
W dniu 10 pazdziernika 2014 r. odbyta sie XIV edycja Miedzynarodowego Forum Gospodarczego
w Gdyni. W ramach wydarzenia zorganizowano trzy panele tematyczne: Gospodarka Morska, Kultura

jako czynnik rozwoju miast oraz Jednolity rynek pracy w ramach Unii Europejskiej. W 30 prelekcjach,
warsztatach oraz plenarnym spotkaniu z gosciem specjalnym wzieto udziat ponad 600 uczestnikow.
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Prelegenci konferencji poswieconej tematyce gospodarki morskiej skupili sie ha omdwieniu mozliwych
kierunkow rozwoju tego sektora w Polsce, wynikajagcych z dynamiki zmian na Swiatowej scenie
polityczno-gospodarczej. Wsrod gosci panelu znalezZli sie w tym roku przedstawiciele Komisji Europejskiej
- Stawomir Tokarski i Wolfgang Henh, Anna Zielinska-Giebocka - cztonek Rady Polityki Pienieznej, Pierre
Clive Agius - Ambasador Republiki Malty oraz Tomasz Michalak - Dyrektor Departamentu Cet
w Ministerstwie Finanséw.

Okazje do debaty na temat polityki UE wobec rynku pracy i wymiany doswiadczen w kontekscie wpltywu
funduszy unijnych na wzrost zatrudnienia stanowita konferencja ,Jednolity rynek pracy w ramach Unii
Europejskiej”. W ramach bloku seminaryjnego ,Mobilnos¢ geograficzna” eksperci panelu zaprezentowali
mechanizmy przeciwdziatania barierom i wspierania mobilnosci geograficznej w strukturach Unii
Europejskiej, wskazali najbardziej popularne i poszukiwane zawody, zaprezentowali takze jak obecnie
ksztattuje sie rozwdj gospodarczy regiondw Potudniowego Baltyku w kontekscie mobilnosci
geograficznej.

lll. Dziatania na rzecz uproszczenia procedur w zakresie odpraw towaréw w polskich portach
morskich.

W 2014 r. podejmowano szereg dziatan, zmierzajgcych do wdrozenia utatwieh dotyczacych odpraw
tadunkéw w polskich portach oraz systematycznej poprawy obstugi celnej i wzrostu standardow
w zakresie miedzynarodowego obrotu towarowego. Dziatania te powigzane byly z realizacjg zatozen
polityki morskiej RP odnoszacych sie do redukcji barier dla rozwoju przedsiebiorczosci morskiej,
ksztattowania warunkéw dla utworzenia w Polsce baltyckiego centrum logistyczno-transportowego dla
Europy Srodkowej i Wschodniej, ochrony zeglugi i portéw przed zagrozeniami terrorystycznymi.

1. Wdrozenie mechanizméw utatwiajacych dziatalno$¢ w transporcie morskim.

W ramach tworzenia warunkéw do rozwoju aktywnosci gospodarczej przedsiebiorcéw, podjeto prace nad
opracowaniem zatozeh do dokumentu ,Usprawnienie obstugi i uproszczenie formalnosci zwigzanych
Z obrotem towarowym w portach morskich”. Dokument ten zwigzany jest $cisle z postanowieniami ustawy
Zz dnia 7 listopada 2014 r. o utatwieniu wykonywania dziatalnosci gospodarczej, zwanej IV ustawg
deregulacyjng (Dz. U. poz. 1662), ktorej czescig jest tzw. ,pakiet morski” zawierajacy propozycje
usprawnienia obstugi i uproszczenie formalnosci zwigzanych z obrotem towarowym w portach morskich,
a w szczegolnosci:

- modelu platformy komunikacyjnej miedzy uczestnikami tancucha dostaw, a organami administracji
publicznej,

- sprawniejszej identyfikacji przez Stuzbe Celng towaru przywozonego z krajow trzecich przez porty
morskie,

- mozliwosci skrécenia czasu przeprowadzenia wszystkich czynnosci urzedowych i kontrolnych
niezbednych do dopuszczenia towaru do obrotu w ciggu 24 godzin.

Ustawa, ktéra weszta w zycie z dniem 1 stycznia 2015 r., natozyta na Stuzbe Celng zadanie koordynaciji
kontroli odbywajacych sie w portach w taki sposéb, aby mozliwe byto ich przeprowadzenie przez
wszystkie inspekcje w sposdb jak najmniej ucigzliwy dla importeréw i operatorow. Nowe rozwigzanie
dotyczy przypadkow, gdy importer, oprécz zgtoszenia towaru do oprawy celnej, powinien dokonaé
wczesniejszego zgtoszenia towaru do kontroli innych stuzb (np. Inspekcja Weterynaryjna, Panstwowa
Inspekcja Sanitarna, Inspekcja Ochrony Roslin i Nasiennictwa i Inspekcja Jakosci Handlowej Artykutéw
Rolno-Spozywczych). Na naczelniku urzedu celnego wilasciwego dla portu morskiego spoczywa
obowigzek poinformowania innych stuzb kontrolnych oraz ustalenie w uzgodnieniu z operatorem
portowym i dysponentem towaru, terminu i miejsca kontroli. Czas jej trwania liczony jest od chwili
przedstawienia towaru do kontroli (ztozenia kompletnego wniosku o dokonanie kontroli do wtasciwych
organéw oraz przekazania informacji o godzinie i miejscu kontroli) do zwolnienia towaru do procedury
celnej. Termin 24 godzin moze ulec wydtuzeniu do 48 godzin w przypadkach uzasadnionych wzgledami
bezpieczenhstwa publicznego, ochrong zycia lub zdrowia ludzi lub zwierzat lub ochrong Srodowiska.
Termin ten nie dotyczy odpraw, do przeprowadzenia ktérych niezbedne bedzie przeprowadzenie badan
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laboratoryjnych, poddanie towaru kwarantannie lub izolacji w przypadku zywych zwierzat. Wprowadzone
utatwienie przyspieszy obrét towarem przez przedsiebiorce, czego skutkiem bedzie zwiekszenie ilosci
ostatecznych odpraw celnych dokonywanych w Polsce. Izba Celna w Gdyni do realizacji tego zadania
przygotowywata sie od 2014 r., tworzac m.in. specjalng platforme informatyczng - System Koordynacji
Kontroli - Porty 24h. Pozwala ona na wymiane informacji pomiedzy wiasciwymi stuzbami i inspekcjami
kontrolnymi oraz zorganizowanie kontroli towaru w jednym czasie i miejscu.

W Izbie Celnej w Gdyni funkcjonujg porozumienia w sprawie udostepnienia manifestow statkowych
w formie elektronicznej zawarte pomiedzy Dyrektorem a przedstawicielami czterech linii zeglugowych:
HYUNDAI MERCHANT MARINE, HAPAG LLOYD, MAERSK, MSC POLAND. W 2014 r. porozumienia
zawarto z kolejnymi dwoma przewoznikami - UNIFEEDER A/S S.A. oddziat w Polsce oraz EVERGREEN
SHIPPING AGENCY Poland. Linie te zobowigzaty sie do przekazywania z co najmniej 24 godzinnym
wyprzedzeniem przed przybyciem statkéw do portéw w Gdansku i Gdyni manifestéw, na podstawie
ktérych przeprowadzana jest przez funkcjonariuszy celnych analiza ryzyka. Izba Celna w Gdyni
wspotpracuje réwniez z przedstawicielami placowek naukowo - badawczych przy budowie aplikacji
wspomagajacej automatyczng analize manifestow statkowych, umozliwiajacej dalsze skracanie czasu
odpraw celnych.

W 2014 r. uaktualnione zostato porozumienie zawarte pomiedzy Naczelnikiem Urzedu Celnego w Gdyni
a Granicznym Lekarzem Weterynarii w Gdyni w sprawie warunkow i sposobu wspotpracy w zakresie
kontroli granicznej przesytek produktdw pochodzenia zwierzecego oraz pasz. Przedmiotowa aktualizacja
dotyczyta takze usprawnienia i uproszczenia formalnosci zwigzanych z obrotem towarowym w Porcie
Gdynia w szczegdlnosci w zakresie wspotpracy dotyczacej zapewnienia sprawnej i uprzywilejowane;j
obstugi upowaznionych przedsiebiorcow posiadajgcych certyfikat AEO oraz wymiany informac;ji
w kwestiach dotyczacych przeprowadzania czynnosci kontrolnych przy wykorzystaniu dostepnych
rozwigzan informatycznych (tak aby czynnosci kontrolne odbywaty sie w jednym miejscu i czasie).
Dziatania te wpisujg sie w realizacje idei ,one-stop-shop” oraz ,single window”. W Izbie Celnej w Gdyni
podjeto tez prace nad aktualizacjg porozumien z inspekcjami kontrolnymi. Obecnie finalizowane sg prace
nad nowym porozumieniem miedzy Dyrektorem Izby Celnej w Gdyni a Pomorskim Wojewddzkim
Inspektorem Ochrony Ros$lin i Nasiennictwa w Gdansku zawieranym w celu zapewnienia efektywnego
i skutecznego wykonywania zadan w zakresie egzekwowania ograniczen dotyczgcych wprowadzanych
bezposrednio z panstw trzecich na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej roslin, produktow roslinnych
i przedmiotow.

2. Prace zwigzane z wdrozeniem Unijnego Kodeksu Celnego.

W 2014 r. w Komisji Europejskiej toczyty sie prace majace na celu wdrozenie zmian w prawie celnym
wynikajacych z Unijnego Kodeksu Celnego (UKC). Z udziatem przedstawicieli administracji celnych
panstw UE i zrzeszenh przedsiebiorcow europejskich opracowywano projekty przepiséw wykonawczych
i delegowanych do UKC, ktére wprowadzg zmiany takze w zakresie formalnosci celnych dotyczacych
towaréw przewozonych transportem morskim. Przepisy majag by¢ przyjete w 2015 r. i stopniowo wchodzié
w zycie w okresie od maja 2016 r. do konca 2020 r.

3. Uczestnictwo w komitetach Kodeksu Celnego i grupach projektowych.

Przedstawiciele Stuzby Celnej biorg udziat w spotkaniach réznych unijnych gremiéw, podczas ktérych
opracowywane sg regulacje prawne poswiecone poszczegdinym procedurom i zagadnieniom celnym.
Tego rodzaju forum jest wiele, warto jednak wymieni¢ ponizsze przyktady majace istotne znaczenie dla
sektora morskiego:

- udziat w pracach Komitetu Kodeksu Celnego Sekcji Kontroli Celnych i Zarzadzania Ryzykiem (CCC-
CRM), w ktérych uczestniczg przedstawiciele 27 panstw cztonkowskich UE oraz dodatkowo Szwajcarii
i Norwegii. Na spotkaniach omawiane sg wszystkie kluczowe kwestie zwigzane z szeroko rozumianym
wspolnotowym zarzadzaniem ryzykiem, w tym z inicjatywami i przedsiewzieciami podejmowanymi przez
kraje UE pod auspicjami Komisji Europejskiej w obszarze wyprzedzajacej analizy ryzyka w kontekscie

22



bezpieczenstwa i ochrony, prowadzonej z wykorzystaniem wspdlnych norm i kryteriow ryzyka CRC.
Zapadajq tu decyzje umozliwiajgce zharmonizowane podejscie do analizy ryzyka we wszystkich krajach
UE oraz jednolite jej stosowanie w celu utatwienia zgodnego z prawem obrotu i skoncentrowania kontroli
jedynie na obszarach obarczonych ryzykiem. Aktualnie priorytetem nadzorujgcej prace ww. Komitetu DG
TAXUD Komisji Europejskiej sg trwajgce na poziomie UE prace nad wdrozeniem Strategii UE i Planu
dziatania w zakresie zarzadzania ryzykiem celnym: ,Przeciwdziatanie ryzyku, poprawa bezpieczenstwa
tahcucha dostaw i ufatwienie wymiany handlowej poprawy zarzgdzania ryzykiem celnym
i bezpieczenhstwa tancucha dostaw”, przyjetej Komunikatem Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady
i Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego - COM(2014) 527 z dnia 21 sierpnia 2014 r. Wiele
dziatan ujetych w Planie dziatania dotyczy poprawy jakosci danych i ich dostepnosci w transporcie
morskim, w celu umozliwienia organom celnym w UE prowadzenie bardziej efektywnej i skutecznej
analizy ryzyka,

- udziat w Grupie Projektowej ,Security Risk Rules”, zrzeszajacej ekspertéw w zakresie zarzgdzania
ryzykiem z panstw UE. Grupa zajmuje sie opracowaniem i rozwijaniem wspolnych kryteriow ryzyka,
umozliwiajgcych dokonywanie w sposéb jednolity w ramach catej UE wyprzedzajgcej analizy ryzyka
w obszarze bezpieczenstwa i ochrony w stosunku do towaréw wprowadzonych do UE z krajow trzecich
oraz wyprowadzanych z UE.

4. Uczestnictwo w pracach miedzynarodowych grup roboczych oraz w projektach UE.

e Udzial w projekcie ,,Transhipment Pilot”

Projekt dotyczy wymiany wyprzedzajgcych informacji o ryzyku pomiedzy portami typu ,hub” a portami
typu ,feeder” (dowozowymi). W projekcie, zainicjowanym i trwajacym nieprzerwanie od 2011 r.,
uczestniczg przedstawiciele administracji celnych z nastepujacych portéw morskich UE, tj.: Rotterdamu,
Hamburga, Antwerpii, Le Havre, Felixstowe, Dublina, Gdyni oraz Szczecina.

Dziatania w ramach ,Transhipment Pilot” bazujg bedg w szczegdlnosci na wymianie pomiedzy
zaangazowanymi portami wyprzedzajacych informacji z manifestow statkowych o potencjalnym ryzyku,
ktére umozliwiajg Stuzbie Celnej w polskich portach morskich skoncentrowanie wysitkéw kontrolnych na
przesytkach obarczonych wysokim ryzykiem, przy jednoczesnym utatwieniu obrotu dla tzw. legalnego
handlu.

e Udzial w projekcie pilotazowym SSTL

Polska Stuzba Celna kontynuowata uczestnictwo w realizacji unijnego projektu SSTL (Smart and Secure
Trade Lanes) majagcym na celu wypracowanie standardéw kontroli celnej ufatwiajgcych wymiane
handlowg w morskim obrocie towarowym pomiedzy Unig Europejskg i Chinami. Prowadzone w ramach
w/w projektu dziatania dotyczyly w szczegdlnosci zapewnienia bezpiecznego tancucha dostaw, od
miejsca zatadunku do docelowego miejsca roztadunku, jak réwniez skutecznego funkcjonowania
uzgodnionych profili ryzyka. Udziat portu w Gdansku wptynagt na wzrost jego konkurencyjnosci
w odniesieniu do innych portéw europejskich, jak rowniez na rozwoj Gtebokowodnego Terminala
Kontenerowego (DCT) oraz obstugujacego go Oddziatu Celnego ,Terminal Kontenerowy”, ktéry aktywnie
uczestniczy w projekcie.

Terminal Kontenerowy DCT w grudniu 2014 r. rozpoczat pierwszg faze rozbudowy o nowe nabrzeze
oraz place sktadowe, ktore to pozwolg na zwiekszenie przetadunkdw w okresie pieciu lat
do 2,5 min TEU. W 2014 r. rozszerzono ilos¢ portéw uczestniczacych po stronie chihskiej. Regularnie
odbywaly sie spotkania grupy roboczej i grupy ekspertéw projektu SSTL. Jedno ze spotkan grupy
roboczej projektu zorganizowane zostato w Sopocie w dniach 20 - 21 lutego 2014 r. Wzieli w nim udziat
przedstawiciele Komisji Europejskiej, Chin oraz szefowie Stuzb Celnych z krajow UE.
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e Uczestnictwo w pracach RALFH

Podczas spotkan grupy formutuje sie inicjatywy dotyczace dalszej harmonizacji obstugi celnej oraz
ujednolicenia podejscia do analizy ryzyka, np. w zakresie dostarczania przez operatoréw kontenerowych
coraz lepszej jakosci wyprzedzajacych danych o przesytkach w standardzie komunikatéw CUSCAR.
Tworzone s3g réowniez réznorodne opracowania, m.in. ,Comparison of Ports”, stuzagce w szczegolnosci
mierzeniu efektow dziatalno$ci administracji celnych Grupy RALFH w celach dalszej standaryzaciji
realizowanych proceséw, opracowywaniu zharmonizowanego i przejrzystego podejScia w procesie
stosowania procedur celnych, wypracowywaniu i wdrazaniu tzw. najlepszych praktyk roboczych (best
working practices), polepszeniu wspétpracy i wymiany informacji ze $rodowiskami lokalnego biznesu
portowego, zapewnieniu equal level playing field, tj. identycznego podejscia w stosowaniu procedur
celnych oraz metod kontrolnych i rewizyjnych, jak réowniez identycznego traktowania przedsiebiorcow
(wyeliminowanie negatywnego zjawiska, okreslanego jako tzw. ,port hopping”, czyli poszukiwania przez
nieuczciwe podmioty gospodarcze ,tatwiejszego” portu do dokonywania formalnosci celnych).

W 2014 r. kontynuowano roéwniez udziat w inicjatywach umozliwiajagcych podnoszenie kwalifikaciji
funkcjonariuszy celnych w polskich portach morskich w zakresie bardziej efektywnej oraz szybciej
realizowanej kontroli celnej w ramach projektéw:

- ,RALFH Rummage” stuzacy wymianie doswiadczen oraz doskonaleniu umiejetnosci funkcjonariuszy
celnych zaangazowanych w portach morskich RALFH w rewizje i przeszukania jednostek ptywajacych;

- ,RALFH Scan Group Meeting” stuzacy wymianie doswiadczen oraz doskonaleniu umiejetnosci
funkcjonariuszy celnych, odpowiedzialnych za obstuge skaneréw dziatajagcych w portach RALFH
i ODYSSUD oraz oséb odpowiedzialnych za koordynacje ich pracy.

e Udzial w projekcie CONTRAFFIC

Polska Stuzba Celna uczestniczy rowniez w projektach realizowanych we wspoipracy ze Wspolnym
Centrum Badawczym Komisji Europejskiej (Joint Research Centre - JRC) oraz Europejskim Biurem
ds. Zwalczania Oszustw (OLAF) w obszarze transportu morskiego (w oparciu o aplikacje CONTRAFFIC
i dostepne w niej komunikaty CSM, czyli Container Status Message), {j.:

- CONTRAFFIC-ENS - projekt realizowany przy wspétudziale JRC oraz wybranych panstw czionkowskich
posiadajgcych granice morskg (DE, ES, FI, FR, MT, NL, PT, PL, UK), majacy na celu zbadanie
mozliwosci wykorzystania komunikatow CSM (dotyczacych trasy i statusu konteneréw), dostepnych
w aplikacji CONTRAFFIC, dla potrzeb poprawy jakosci danych dla potrzeb wyprzedzajacej analizy ryzyka
w transporcie morskim). Jednym z gtéwnych celi projektu pilotazowego ,CONTRAFFIC-ENS” jest
sprawdzenie, jakie sg mozliwosci w zakresie zaimplementowania (na state, w sposéb systemowy) danych
CSM dla potrzeb wsparcia procesu wyprzedzajgcej analizy ryzyka w transporcie morskim (tzw. analiza
pre-arrival).

Przedmiotowy projekt jest w chwili obecnej uznany za priorytetowy z uwagi na fakt, ze w petni wpisuje sie
w trwajagce aktualnie na poziomie UE prace nad wdrozeniem Strategii UE i Planu dziatania w zakresie
zarzgdzania ryzykiem celnym: Przeciwdziatanie ryzyku, poprawa bezpieczehstwa tahcucha dostaw
i utatwienie wymiany handlowej poprawy zarzgdzania ryzykiem celnym i bezpieczehstwa tancucha
dostaw, przyjetej Komunikatem Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady i Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego - COM(2014) 527 z dnia 21 sierpnia 2014 r.

- CONTRAFFIC-SAD (,Analiza zgtoszen celnych w oparciu o dane CONTRAFFIC”) - projekt realizowany
z wybranymi administracjami celnymi panstw czlonkowskich UE (11 krajow). Izba Celna w Szczecinie
uczestniczy w projekcie od 2009 roku. W ramach CONTRAFFIC administracje celne przekazujg do JRC/
CONTRAFFIC wybrane informacje zawarte w zgtoszeniach celnych, ktére nastepnie zostajg poddane
automatycznej analizie ryzyka pod wzgledem wystepowania ewentualnych nieprawidtowosci
w odniesieniu do powigzah w relacji dane konteneréw - daty - kraje pochodzenia - towary itp. Rezultatem
dziatan jest wyodrebnienie przypadkéw wskazujgcych na mozliwos¢ fatszowania rzeczywistego
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pochodzenia towaréw, celem ominiecia zaptaty cet antydumpingowych, co z kolei umozliwi stuzbom
celnym wszczecie odpowiednich postepowan majacych na celu odzyskanie zalegtych optat celnych
i podatkowych.

e Udzial w innych projektach

W 2014 r. Stuzba Celna uczestniczyta w miedzynarodowej wspolnej operacji celnej (Joint Customs
Operation - JCO) o kryptonimie REPLICA. Dziatania w ramach operacji, podzielone na kilka etapdw,
odbyty sie w | potowie 2014 r. Operacja zorganizowana zostata w oparciu o wspétprace Unii Europejskiej
z krajami azjatyckimi w dziedzinie IPR w ramach inicjatywy ASEM (Asia - Europe Meeting)l. Oprocz
panstw czionkowskich UE, Norwegii i Szwajcarii, w dziataniach udziat wzieto takze 11 panstw azjatyckich,
m.in. Australia, Chiny, Japonia, Malezja i Singapur. Operacja dotyczyla jedynie towarow
transportowanych w kontenerach morskich. W trakcie trwania dziatan przejeto ogétem 1,2 min sztuk
towaréw naruszajacych IPR (o przyblizonej wartosci 40 min euro), a takze przechwycono 130 min sztuk
papieroséw podrobionych lub przemycanych. Przy zatozeniu, iz wyroby te wprowadzone bytyby do obrotu
na rynku UE, zapobiegto to stracie 25 min euro. Sposrdd diugiej listy towaréw zajetych, na uwage
zastugujg takze takie towary naruszajgce IPR: jak tozyska toczne, czesci zapasowe do samochodoéw, czy
tez duza ilos¢ podrabianego sprzetu elektronicznego. Biorac pod uwage osiggniete rezultaty, JCO
Replice uznano za duzy sukces, w szczegolnosci w kategoriach miedzynarodowej wspotpracy stuzb
granicznych, jak réwniez pod wzgledem wspétpracy tych stuzb z wiascicielami praw do znakéw
towarowych.

Stuzba Celna podjeta wspoétprace z Narodowym Centrum Badan Jadrowych przy realizacji programu C-
Bord. Jego gtéwnym celem jest budowa urzadzen i systeméw RTG do inspekcji duzych tadunkéw na
przejsciach granicznych. Urzadzenia bazujg na najnowoczesniejszych technologiach z wykorzystaniem
promieniowania RTG, promieniowania neutronowego, zjawiska rozszczepienia, a takze nowoczesnych
bramkach radiometrycznych. We wspétprace przy realizacji projektu zaangazowany zostat Wydziat
Krajowe Centrum RTG. Jest to jednostka Izby Celnej w Gdyni, ktéra realizuje zadania centralne dla catej
Stuzby Celnej zwigzane ze skanowaniem oraz interpretacjg obrazow.

e Uczestnictwo w dzialaniach prowadzonych przez srodowisko naukowe zaangazowanymi
w rozbudowe i usprawnienie istniejacej infrastruktury portowej

W ramach porozumienia zawartego w dniu 21 pazdziernika 2011 r. o wspodtpracy w zakresie rozwoju
narzedzi informatycznych pomiedzy Akademig Gérniczo-Hutnicza AGH a Stuzbg Celng, kontynuowano
prace rozwojowe nad aplikacjg o roboczej nazwie ,MYTNIK”, wspierajacg proces automatycznej
wyprzedzajacej analizy manifestéw morskich dla przesytek kontenerowych, wytworzonej przez AGH.

Przedstawiciele Stuzby Celnej uczestniczyli w spotkaniach dotyczacych projektu owocowego, ktéry ma
powsta¢ w aktualnie budowanym Pomorskim Centrum Logistycznym w Gdansku w dedykowanym
Centrum Dystrybucji w eksporcie, imporcie i tranzycie przez polskie porty wszelkiego rodzaju towaréw
obejmujacych, m.in. owoce, warzywa, mieso, ryby sery, jaja, przetwory, itp. Intencjg przedmiotowego
projektu jest wdrozenie nowoczesnego i systemowego rozwigzania logistycznego zmierzajgcego do
przyjecia istotnej czesci dostaw/wysytek towaréw wymagajacych kontrolowanej temperatury z dotychczas
wykorzystywanego przez podmioty importujgce/eksportujgce transportu drogowego na terenie UE.
Zgodnie z przyjetym zatozeniem towary transportowane drogg morskg przez porty w Hamburgu,
Antwerpii czy Rotterdamie miatyby zostaé przejete przez polskie porty morskie, w szczegdlnosci port
w Gdansku. Zaproponowane w projekcie owocowym zatozenia wpisujg sie w ,Strategie dziatania Stuzby
Celnej na lata 2014-2020", ktéra zmierza do dalszego utatwiania legalnej dziatalnosci gospodarczej,
usuwania barier biurokratycznych oraz doskonalenia wspotpracy z przedsigbiorcami.

! Obecnie w ASEM skupionych jest 51 panstw: 29 panstw europejskich i 20 azjatyckich.
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5. Znoszenie barier i przeszkéd prawnych w rozwoju przedsigbiorczosci morskie;j.

Majac na uwadze realizacje Strategii Stuzby Celnej na lata 2010-2015 oraz realizacje zatozen
wynikajacych z Komunikatu Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw ,Komunikat i plan dziatania dotyczacy utworzenia
europejskiego obszaru transportu morskiego bez barier” - KOM(2009)11, w 2014 r. w Stuzbie Celnej
realizowano szereg dziatan zmierzajgcych do usuwania barier dla przedsiebiorczosci oraz usprawniania
kontroli tadunkéw na granicy morskiej, m.in. z zastosowaniem narzedzi takich jak Pre-Arrival, One Stop
Shop.
e Pre-Arrival

W oparciu o zatozenia i cele Strategii dziatania Stuzby Celnej na lata 2010-2015 oraz zgodnie z art. 3
ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o Stuzbie Celnej (Dz. U. z 2013 r. poz. 1404), gdzie podkre$la sie fakt,
ze kontrole w Stuzbie Celnej prowadzone sg na podstawie analizy ryzyka majacej na celu rozpoznanie
i oszacowanie wielkosci tego ryzyka oraz ustalenie srodkéw niezbednych do jego ograniczenia,
w morskich oddziatach celnych wdrozono model kontroli oparty na analizie ryzyka, zarzadzaniu wiedzg
0 zagrozeniach, ryzykach towarzyszacych towarom w porcie wykorzystywaniu informacji wyprzedzajacej
o towarach na zasadzie analizy pre-arrival. Stuzba Celna zwieksza swojg skuteczno$¢ w realizacji zadan
poprzez praktyczne i realne szacowanie ryzyka, koncentrujgc sie na tych obszarach, ktére stwarzajg lub
moga stwarzaé wysokie ryzyko, starajgc sie jednoczesnie nie utrudnia¢ prowadzenia legalnej dziatalnosci
gospodarczej przez przedsiebiorcéw.

e One-stop Shop

W celu usuwania przeszkod biurokratycznych dotyczacych kontroli towardéw, w sytuacji gdy kontrole te sg
niezbedne, wypracowano model kontroli oparty na idei One Stop Shop, czyli kontrole podejmuje sie
wspolnie wobec wyznaczonego towaru w jednym czasie i w jednym miejscu przez wszystkie wlasciwe
inspekcje i stuzby kontrolne. Sprawia to, ze oszczedza sie zaréwno czas przedsiebiorcy niezbedny do
zatatwiania formalnosci dotyczacych kontroli u poszczegdélnych stuzb jak i doprowadza do oszczednosci
kosztéw poprzez unikniecie ponownego przedstawiania tego samego towaru do kontroli réznych stuzb
granicznych.

e AEO

Polska Stuzba Celna prowadzi przez caty czas intensywne dziatania informacyjne i promocyjne w celu
podnoszenia wiedzy i swiadomosci przedsiebiorcow zwigzanej z bezpieczehstwem fancucha dostaw,
w tym takze w transporcie morskim. Jednym z gtéwnych S$rodkéw, ktére pozwalajg zwiekszy¢
bezpieczenhstwo tancucha dostaw jest udziat w nim podmiotéw spetniajgcych wysokie standardy
bezpieczenstwa i ochrony, wiarygodnych, zapewniajacych prawidtowy przebieg transakcji handlowej. Do
takich przedsiebiorcow zalicza sie tych, ktoérzy posiadajg $wiadectwo upowaznionego przedsiebiorcy
(Authorised Economic Operator - AEO).

Swiadectwo to przyznawane jest na wniosek przedsigbiorcy, ktéry spetnia wymagane prawem warunki,
do ktérych zalicza sie m.in. przestrzeganie wymogéw celnych oraz standardéw bezpieczenstwa
i ochrony. Swiadectwo stanowi rodzaj ,certyfikatu jakosci celnej”, a przedsigbiorcy, ktdrzy je otrzymali sg
uznawani za wiarygodnych partneréw dla administracji celnej. Ich udziat w fancuchu dostaw pozwala na
lepsze zarzadzanie kontrolg celng, poprzez odpowiednie planowanie kontroli i jej ukierunkowanie na
przesyiki wysokiego ryzyka.

Posiadaczom $wiadectw AEO przystuguje wiele utatwieh zwigzanych z kontrolg celng. Nalezg do nich:
mozliwos¢ uprzedniego powiadomienia upowaznionego przedsiebiorcy przez wilasciwy urzad celny
o wybraniu przesytki do dalszej kontroli fizycznej; mozliwo$¢ sktadania mniejszej ilosci danych na
potrzeby przywozowej lub wywozowej deklaracji skroconej, mniejsza liczba kontroli fizycznych i kontroli
dokumentow, priorytetowe traktowanie przesytki w przypadku wytypowania do kontroli, mozliwosé
wnioskowania o przeprowadzenie kontroli w innym miejscu, niz urzad celny.
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Status AEO przyznany w jednym panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej jest uznawany w catej UE.
Ponadto mozliwe jest uznawanie $wiadectwa AEO EU w krajach trzecich, z ktérymi Unia Europejska
podpisata porozumienia o wzajemnym uznawaniu programow. Takie porozumienia podpisane zostaty
m.in. z Japonig oraz USA. Trwajg zaawansowane prace nad uzgodnieniem programow pomiedzy UE
a Chinami.

Wzajemne uznawanie programéw AEO miedzy UE i panstwami trzecimi ma zapewni¢ korzysci
upowaznionym przedsiebiorcom, ktérzy zainwestowali w zabezpieczenie swoich miedzynarodowych
tancuchéw dostaw i wspotpracujg ze sprawdzonymi, wiarygodnymi kontrahentami. Uzyskany status
stanowi atut przy ocenie ryzyka w zakresie bezpieczenstwa, co w zatozeniu moze wptywaé na obnizenie
ilosci przeprowadzanych kontroli celnych.

Fakt posiadania statusu AEO przez jak najwiekszg liczbe przedsiebiorcéw przynosi korzysci zaréwno dla
przedsiebiorcow (mozliwosé uporzadkowania w przedsiebiorstwie spraw zwigzanych z zarzadzaniem
bezpieczenstwem na terenie przedsiebiorstwa i w organizacji dostaw) oraz dla Stuzby Celnej (racjonalne
zarzgdzanie prowadzong kontrolg opartg na wynikach analizy ryzyka), dlatego polska Stuzba Celna
w 2014 r. kontynuowata intensywne dziatania w kierunku podnoszenia zainteresowania przedsiebiorcow,
w tym takze przedsiebiorcéw zajmujacych sie transportem morskim, uzyskaniem statusu AEO.

Nalezy zaznaczy¢, iz Polska zajmuje czolowe miejsce w UE pod wzgledem liczby przedsiebiorcow
posiadajgcych status AEO - tj. od 2008 do konca 2014 r. wydano w Polsce 741 swiadectw AEO (w roku
2014 wydano 84 swiadectwa AEO).

e Zarzadzanie kolejnoscia zgtoszen celnych

Z poczgtkiem 2014 r. Stuzba Celna udostepnita nowa ustuge tzw. ,odprawe przed przybyciem”.
Umozliwia ona organom celnym wczesniejsze przygotowanie sie do odprawy celnej towaru, ktére bedzie
mogto nastgpi¢ w oparciu o dane dostarczone przez przedsiebiorce w zgtoszeniu przed przedstawieniem
towaru. Dostarczone w ten sposob dane zostang poddane wstepnej weryfikacji i analizie jeszcze przed
przyjeciem zgtoszenia celnego, co w konsekwencji wptynie na przyspieszenie obstugi obrotu towarowego
w portach morskich, pozwalajac na zwiekszenie jego ptynnosci, redukcje kosztow, a tym samym wzrost
konkurencyjnosci polskich portow.

IV. Nauka i badania morskie.

1. Dziatalnosé¢ akademii morskich oraz uczelni prowadzacych kierunki zwigzane
z realizacjq polityki morskiej RP.

Prace zwigzane z dziatalnoscig badawczo-rozwojowg uczelni oraz akademii morskich finansowane sg ze
srodkéw Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego, Narodowego Centrum Nauki w Krakowie oraz
Narodowego Centrum Badan i Rozwoju w Warszawie.

Szczegotowy wykaz projektdw naukowo-badawczych z obszaru polityki morskiej realizowanych w 2014 r.
przez uczelnie oraz jednostki naukowe wedtug obowigzujacej ustawowo klasyfikacji przedstawia
zatgcznik nr 3 do raportu.

1.1 Akademia Morska w Gdyni.

Akademia Morska w Gdyni ksztatci przysztych oficeréw floty handlowej oraz kadry inzynierskie
i menedzerskie dla gospodarki morskiej i regionu hadmorskiego na poziomie inzynierskim i magisterskim
zgodnie ze strategig rozwoju szkolnictwa wyzszego w Polsce oraz zgodnie z zatozeniami polityki morskiej
panstwa. Akademia prowadzi takze ksztatcenie uzupetniajgce dla oficeréw i specjalistow gospodarki
morskiej oraz umozliwia zdobywanie wiedzy na studiach niestacjonarnych, podyplomowych oraz kursach
kwalifikacyjnych i specjalistycznych. Oferta kierunkdw i specjalnosci jest bogata i odpowiada na aktualne
zapotrzebowanie rynku pracy.

W 2014 r. Akademia Morska w Gdyni ksztalcita studentéw na czterech wydziatach: Elektrycznym,
Mechanicznym, Nawigacyjnym oraz Przedsiebiorczosci i Towaroznawstwa, w ramach ktérych uczelnia
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rozwijata swojg dziatalno$¢ naukowo - dydaktyczng w 7 kierunkach studidow, w 34 specjalnosciach.
Wszystkie wydziaty majg prawa doktoryzowania, a Wydziat Elektryczny oraz Wydziat Przedsigbiorczosci
i Towaroznawstwa dodatkowo prawa habilitowania. Na wydziatach tych odbywaja sie studia doktoranckie.
W 2014 r. w Akademii Morskiej Gdyni fgcznie na wszystkich rodzajach studiéw zdobywato wiedze 5506
studentow, w tym 2264 studentéw ksztalcito sie zgodnie z wymaganiami Konwencji STCW. W 2014 r.
mury Akademii Morskiej opuscito 1241 absolwentow.

Nauczaniem studentéw zajmuje sie wszechstronnie wyksztalcona kadra naukowcoéw - nauczycieli
akademickich, gwarantujgca najwyzszy poziom dydaktyczny. Uczelnia spetnia Swiatowe wymogi
w zakresie ksztatcenia oficeréw floty handlowej zgodnie z Konwencjg STCW, a System Zarzadzania
Jakoscig jest zgodny z wymaganiami norm ISO 9001: 2000 i obejmuje calg dziatalnos¢ Akademii
Morskiej w Gdyni. Pracownicy naukowo-dydaktyczni uczelni realizowali w roku 2014 sze$¢ projektdéw
badawczych finansowanych ze $rodkéw Narodowego Centrum Nauki, dwa projekty w ramach Programu
Badan Stosowanych finansowanych ze srodkéw Narodowego Centrum Badan i Rozwoju, jeden projekt
w ramach programu INNOTECH oraz jeden projekt w ramach programu Patent Plus. Realizowany byt
takze jeden projekt w ramach VII Programu Ramowego UE. Réwnolegle prowadzone byly dwa programy
badawcze w ramach wspotpracy dwustronnej Polska - Chiny oraz Polska - Estonia.

W programie Erasmus w 2014 r. Akademia Morska w Gdyni wspotpracowata z 13 uczelniami
partnerskimi, a 32 studentéw Akademii odbyto staze w tych uczelniach. Do Gdyni przyjechato 48
studentéw zagranicznych. W ramach programu Erasmus 17 nauczycieli akademickich prowadzito
wykfady na uczelniach zagranicznych, zas 11 profesoréw zagranicznych prowadzito zajecia w Gdyni. Na
,Darze Mtodziezy” - zaglowcu szkolnym Akademii Morskiej w Gdyni, obok studentéw Akademii Morskiej
w Gdyni i Akademii Morskiej w Szczecinie oraz uczniow szkét morskich przeszkolono grupe brytyjskich
praktykantow, zorganizowano praktyke morska dla belgijskich studentéow 2z uczelni Hogere
Zeevaartschool z Antwerpii, a takze przeszkolono grupy zeglarzy z Niemiec.

W 2014 r. dwoch specjalistéw z Akademii brato udziat w pracach Miedzynarodowej Organizaciji Morskiej
(IMO) w Londynie w charakterze czionkéw polskich delegacji rzadowych. Uczelnia podjeta dziatania
zmierzajgce do powstania sSwiatowego osrodka szkolenia praktycznego marynarzy na statkach
z organizacjg Global On-Board Training Center.

1.2. Akademia Morska w Szczecinie.

W Akademii Morskiej w Szczecinie na poszczegdélnych wydziatach prowadzi sie kierunki i specjalnosci
znaczace z punktu widzenia polskiej gospodarki morskiej panstwa. Na Wydziale Nawigacyjnym kierunki:
nawigacja, transport, informatyka, geodezja i kartografia, na Wydziale Mechanicznym kierunki:
mechanika i budowa maszyn, mechatronika oraz na Wydziale Inzynieryjno-Ekonomicznym Transportu
kierunki: transport, zarzadzanie i inzynieria produkcji, logistyka. W uczelni dziata réwniez Maritime
English Center, ktére jest akredytowanym Centrum Egzaminacyjnym Marlins, weryfikujagcym znajomosé
morskiego rejestru jezyka angielskiego oraz wydajacym certyfikaty jezykowe zgodne z wymogami MCA.
W 2014 r. w Akademii Morskiej w Szczecinie na wszystkich rodzajach studiéw studiowato 3911
studentow oraz 36 doktorantéow, w tym 2129 ksztalcito sie zgodnie z postanowieniami Konwencji STCW.
W 2014 r. mury Akademii Morskiej opuécito 537 absolwentdw.

W ramach projektu ,MARINE POWER - Podniesienie jakosci ksztatcenia na kierunku mechatronika
w Akademii Morskiej w Szczecinie” prowadzone sg specjalistyczne szkolenia oraz staze zagraniczne
(m.in. USA, Kanada, Wielka Brytania, Niemcy, Dania, Indie, Szwajcaria), skierowane do pracownikéw
naukowo-dydaktycznych Wydzialu Mechanicznego. Uczestnicy projektu poszerzajg swojg wiedze
naukowa, podwyzszajg kwalifikacje i zdobywajg nowe doswiadczenia zawodowe.

Akademia Morska w Szczecinie byfa inicjatorem utworzenia konsorcjum Polskiej Platformy ,Innowacyjne
Technologie Morskie”, ktérego gtdbwnym celem jest wspdlne opracowanie strategii badan z zakresu
innowacyjnych technologii morskich i programu ich wdrozenia na Battyku, a takze zbudowanie platformy
pomiedzy naukg a przemystem w obszarze technologii morskich poprzez inicjowanie i koordynacje badan

28



naukowo - technicznych oraz komercjalizacje rozwigzarh naukowych. We wrzesniu 2014 r. konsorcjum
ztozyto wniosek do Narodowego Centrum Badan i Rozwoju o utworzenie Programu Sektorowego
INNOMAR ,Redukcja emisji spalin na Baltyku poprzez wprowadzenie gazu skroplonego LNG jako
alternatywnego paliwa okretowego”.

Akademia Morska w Szczecinie prezentowata wynalazki na miedzynarodowych targach morskich SMM
w Hamburgu we wrzesniu 2014 r. Uczelnia uzyskata 3 patenty krajowe na wynalazki oraz dokonata
4 zgtoszen wynalazkéw do ochrony krajowej.

W 2014 r. rozwijano wspétprace w ramach umowy z Uralskim Uniwersytetem Federalnym im. Pierwszego
Prezydenta Rosji B.N. Jelcyna w Jekaterynburgu, dotyczaca prowadzenia badan uktadéw napedowych
statku. Uczelnia promowata za granicg angielskojezyczng oferte ksztatcenia na kierunkach
przygotowujacych do pracy w gospodarce morskiej skierowang do studentéw zagranicznych na
kierunkach: Nawigacja (I i Il stopien studiéw na Wydziale Nawigacyjnym), Mechanika i budowa maszyn
(I stopien na Wydziale Mechanicznym) oraz Transport (I stopien studidow na Wydziale Inzynieryjno-
Ekonomicznym Transportu). W ramach tych dziatan powstata m.in. strona internetowa pos$wiecona
rekrutacji studentéw zagranicznych, powstat profil uczelni na portalu Ready study GO POLAND, jak
réwniez prowadzono kampanie internetowa.

Akademia rozwija stopien umiedzynarodowienia uczelni i przygotowuje absolwentéw kierunkdéw morskich
do pracy w $rodowisku miedzynarodowym. Uczelnia zwieksza udziat studentéw zagranicznych
studiujgcych na kierunkach morskich - odsetek studentéw zagranicznych na kierunkach morskich wg
stanu na 31 grudnia 2014 r. wynosit odpowiednio: Nawigacja - 7,20%; Mechanika i budowa maszyn -
10,98%.

W roku 2014 zrealizowano 12 wyjazdéw studentéw na studia oraz 2 na praktyki, m.in. do uczelni
morskich - Antwerp Maritime Academy, Latvian Maritime Academy i na wydziaty morskie uniwersytetéw
partnerskich np. University of Ljubljana, Universitat Politecnica de Barcelona - Barcelona Tech;
Fachhochschule Flensburg, University of Rijeka). W ramach wymiany programu Erasmus Akademia
Morska przyjeta studentéw z Barcelony TECH (4 studentéw), ktérzy przygotowywali prace inzynierskie.
W ramach przygotowan do realizacji programu w roku akademickim 2014/15 odnowiono umowy
partnerskie z uczelniami zagranicznymi na dalszg wspotprace w wymianie studentow.

Akademia Morska w Szczecinie realizuje polityke morska poprzez poszerzanie oferty edukacyjnej
z zakresu nowych technologii, odpowiadajac tym samym na rosnace potrzeby rynku pracy. W sierpniu
2014 r. nawigzano wspoiprace w obszarze eksploatacji systemow i urzadzen typu off-shore. Podpisano
umowe o realizacje studenckich praktyk morskich z LOTOS Petrobaltic SA, dzieki ktérej studenci
Wydziatu Nawigacyjnego i Mechanicznego mogq zapoznaé sie ze specyfikq pracy na platformach,
przejs¢ odpowiednie szkolenia oraz zdobyé dodwiadczenie przy obstudze tego typu urzgdzenh. Uczelnia
organizuje cykliczne spotkania z wiodacymi pracodawcami z branzy morskiej, m.in. z Hartmann
Reederei, Deep BV, ECL Euro-Cargo-Logistik Kontor GmbH, Cargotec Poland Sp. z 0.0., podczas
ktérych studenci majg mozliwos¢ zapoznania sie ze strukturami organizacyjnymi firm, obszarem ich
dziatalnosci, projektami rozwoju oraz perspektywami podjecia pracy i praktyk.

W styczniu 2014 r. utworzono Zachodniopomorski Klaster Zeglarski jako platforme wspoétdziatania
przedsiebiorstw sektora morskiego i instytucji naukowych w zakresie rozwoju nauki i badan morskich,
a takze transferu innowacyjnych technologii. Dziatania ZKZ prowadza do podniesienia konkurencyjnosci
sektora zeglarskiego, sportu i turystyki, a takze do wzrostu innowacyjno$ci regionu oraz poziomu zycia
jego mieszkancow.

W 2014 r. Akademia Morska w Szczecinie wspotpracowata z Okregowym Inspektoratem Rybotéwstwa
Morskiego w Szczecinie w zakresie wykorzystania statku szkolnego ,Nawigator XXI” do przeprowadzania
kontroli statkdéw rybackich w celu zapewnienia przestrzegania przepiséw z zakresu Wspdlnej Polityki
Rybackie;.
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1.3. Uniwersytet Gdanski.

Uniwersytet Gdanski jest wiodacym uniwersytetem polskim prowadzacym interdyscyplinarne badania
zwigzane z Morzem Battyckim oraz ksztalcgcym kadry o wysokich kwalifikacjach, niezbedne do realizacji
polityki morskiej kraju. Morski prestiz uczelni budujg znakomite stacje badawcze o miedzynarodowej
renomie, takie jak Stacja Morska Instytutu Oceanografii w Helu czy Stacja Badania Wedréwek Ptakow.
Morski wizerunek uczelni tworzg takze kierunki studidw, specjalnosci i badania naukowe zwigzane
z morzem, zwlaszcza pobrzezem Battyku.

Liczba studentéw Uniwersytetu Gdanskiego w 2014 r. (wedtug stanu na dzien 30 listopada 2014 r.)
wynosita 26 896 osob, w tym na studiach stacjonarnych studiowato 19 564 oséb, a na studiach
niestacjonarnych 7 332 os6b. W 2014 r. uczelnie ukonczyto 4 116 absolwentow.

W 2014 r. na Uniwersytecie Gdanskim realizowane byly 22 projekty naukowo-badawcze finansowane
przez Narodowe Centrum Nauki (NCN), ktére dotyczyty badan w regionie Morza Battyckiego oraz innych
morskich badan przyrodniczych.

W sposéb szczegolny z edukacjg o charakterze morskim jest zwigzany Wydziat Oceanografii i Geografii
UG. Wydziat jest jedyng placowka uniwersyteckg w Polsce ksztalcacg studentéw oceanografii na
wszystkich stopniach ksztatcenia (studia | - Ill stopnia). Polska Komisja Akredytacyjna przyznata
Wydziatowi Oceanografii i Geografii Uniwersytetu Gdanskiego wyrézniajacg ocene instytucjonalna,
wazng na lata 2012-2018. Wydziat zostat wyrézniony za wysokg jakos¢ ksztatcenia (w tym bogatg oferte
edukacyjng oraz doskonale wyposazong baze dydaktyczng), wysoki poziom badan naukowych, aktywng
wspotprace miedzynarodowsg i dobrze przygotowang specjalistyczng kadre.

Przy Wydziale Oceanografii i Geografii od lat dziatajg Srodowiskowe Studia Doktoranckie. Sg to studia
czteroletnie (stacjonarne i niestacjonarne), ktére przygotowujg do uzyskania stopnia naukowego doktora
w dyscyplinie Nauk o Ziemi w zakresie oceanologii igeografii oraz Nauk Technicznych w zakresie
budownictwa oraz geodezji i kartografii.

W roku akademickim 2014/2015 uruchomiono stacjonarne studia Il stopnia na kierunku Biznes
i technologia ekologiczna, ktéry w roku akademickim 2013/2014 zostat uruchomiony w trybie studiow
niestacjonarnych Il stopnia. Kierunek prowadzony jest wspodlnie przez Wydziat Chemii oraz Wydziat
Ekonomiczny. Jego celem jest wyposazenie absolwenta w praktyczng wiedze, umiejetnosci
i kompetencje z zakresu nauk ekonomicznych, ochrony srodowiska i technologii ekologiczne;j.

W 2014 r. uczelnia realizowata zadania z zakresu mobilnosci studentéw i nauczycieli akademickich
w ramach Programu Erasmus+:

- w roku akademickim 2013/2014 z 262 uczelniami partnerskimi z nastepujacych krajéw: Austria, Belgia,
Butgaria, Chorwacja, Czechy, Dania, Finlandia, Francja, Grecja, Hiszpania, Holandia, Irlandia, Litwa,
totwa, Niemcy, Norwegia, Portugalia, Rumunia, Stowacja, Stowenia, Szwecja, Turcja, Wegry, Wielka
Brytania, Wiochy;

- w roku akademickim 2014/2015 z 259 uczelniami partnerskimi z tych samych krajéw oraz dodatkowo
z Estonii i Szwajcarii.

Instytut Oceanografii Uniwersytetu Gdanskiego jest jednym z jedenastu gtéwnych partneréw projektu
MARES (Doctoral Programme on Marine Ecosystem Health and Conservation). Jest to projekt
miedzynarodowych studiéow doktoranckich finansowany przez Komisje Europejska w ramach programu
ERASMUS MUNDUS. W projekcie bierze udziat 24 partneréow (uniwersytety oraz instytuty naukowo-
badawcze) z Europy, USA i Australii. Poszczegdlne rozprawy doktorskie sg realizowane jednoczesnie
w co najmniej dwéch placéwkach naukowo-dydaktycznych w ramach wspdlnych projektéw badawczych.

Trwaly prace nad utworzeniem Narodowego Centrum Badan Battyckich (NCBB). Koordynatorem dziatan
zwigzanych z utworzeniem NCBB jest Uniwersytet Gdanski. Celem powotania NCBB jest integracja
polskich instytucji naukowych, naukowo-dydaktycznych oraz badawczo-rozwojowych w celu
skoordynowanego prowadzenia interdyscyplinarnych badan naukowych i dydaktyki na rzecz racjonalnego

30



zarzgdzania oraz zréwnowazonego rozwoju i ochrony srodowiska przyrodniczego Morza Battyckiego.
Decyzja Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 23 lutego 2011 r. projekt Narodowe Centrum
Badan Battyckich umieszczony zostat na Mapie Drogowej Infrastruktury Badawcze;j.

Projekt Narodowe Centrum Badan Battyckich znajduje sie w Kontrakcie Terytorialnym dla Wojewddztwa
Pomorskiego (w punkcie 3. Badania i rozwdéj oraz Konkurencyjnos¢ szkolnictwa wyzszego). NCBB zostat
zgtoszony jako projekt horyzontalny we wniosku pt.; ,Inteligentne urzadzenia itechnologie dla
gospodarczego wykorzystania zasobéw morza oraz terenéw przybrzeznych” w ramach drugiego etapu
konkursu zorganizowanego przez Urzgad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego i dotyczacego
utworzenia Inteligentnych Specjalizacji Pomorza.

Trwata budowa nowego statku do oceanograficznych badah naukowych oraz ksztatcenia studentow
w zwigzku z podpisang w dniu 11 stycznia 2013 r. umowa miedzy Uniwersytetem Gdanskim
a Konsorcjum: Stocznia Remontowa NAUTA S.A. i Stocznia CRIST S.A. na wykonanie dzieta
pt.. ,Projekt techniczno-klasyfikacyjny i budowa specjalistycznego statku naukowo-badawczego
do interdyscyplinarnych badan  Morza  Baltyckiego. @ Wniosek  Uniwersytetu = Gdanskiego
pt.: ,Specjalistyczny statek naukowo-badawczy OCEANOGRAF do interdyscyplinarnych badan Morza
Baltyckiego”, ztozony na konkurs w ramach Programu wspierania infrastruktury badawczej z Funduszu
Nauki i Technologii Polskiej w lipcu 2011 r. zostat przez Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego
zakwalifikowany do finansowania w kwocie 36 min zt. Statek stworzy szanse szybkiego rozwoju
dydaktycznego i naukowego potencjatu uczelni oraz praktycznego wspierania przez Uniwersytet Gdanski
dziatan na rzecz realizacji polityki morskiej panstwa.

Uniwersytet Gdanski jest zaangazowany w dziatania edukacyjne i informacyjne upowszechniajace
wiedze naukowg w spoteczehstwie, w dziatania na rzecz ochrony i rozwaznej eksploatacji zasobdéw
przyrodniczych morza, a takze w promowanie zasad zréwnowazonego i trwatego rozwoju cywilizacyjnego
spotecznosci nad Battykiem. Uczelnia aktywnie uczestniczy w corocznie odbywajacym sie w Trojmiescie
Battyckim Festiwalu Nauki. W 2014 r. Uniwersytet Gdanski zorganizowat w ramach Xl edycji festiwalu
ponad 300 imprez promocyjnych o charakterze popularnonaukowym.

Promocja najnowszych wnioskéw wynikajgcych z prowadzonych badan, stosowania nowych technologii
badawczych miata miejsce podczas imprez plenerowych, w tym obchodéw XII Dnia Battyckich
Morswindéw, Pikniku Naukowego - XII Battyckiego Festiwalu Nauki, 8 edycji Kampanii - Miedzynarodowe
Sprzatanie Battyku, Dnia Ryby w miescie Hel.

Stacja Morska UG w Helu aktywnie uczestniczy w akcjach edukacyjnych i informacyjnych. Liczba oséb
odwiedzajgcych Stacje w ramach Bfekitnej Szkoty (proekologiczna edukacja spoteczerhstwa) wyniosta
4 294, a Fokarium Stacji w roku 2014 odwiedzito 405 568 osdb.

1.4. Politechnika Gdanska.

W 2014 r. na Politechnice Gdanskiej dziatalno$¢ dydaktyczna i naukowo-badawcza o tematyce morskiej
realizowana jest przede wszystkim na Wydziale Ocenaotechniki i Okretownictwa w pieciu katedrach:

- Katedrze Projektowania Okretéw i Robotyki Podwodnej,

- Katedrze Technologii Obiektéw Ptywajgcych, Systemdéw Jakosci i Materiatoznawstwa,
- Katedrze Hydromechaniki i Hydroakustyki,

- Katedrze Sitowni Morskich i Lgdowych,

- Katedrze Mechatroniki Morskiej,

- Katedrze Automatyki i Energetyki.

Wydziat Oceanotechniki i Okretownictwa Politechniki Gdanskiej nalezy do jej najstarszych jednostek
organizacyjnych. Posiada doswiadczong kadre, zapewniajacg efektywne ksztatcenie i prace badawcze
w dziedzinie szeroko rozumianej gospodarki morskiej. W ciggu powojennej dziatalnosci wypromowat
ponad 7000 inzynieréw i magistréw inzynieréw, ponad 250 doktoréw oraz 42 doktoréw habilitowanych.
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Jedenastokrotnie profesorom Wydziatu przyznano tytut doktora honoris causa polskich i zagranicznych
uczelni, a trzech profesoréw powotano w skfad cztonkéw Polskiej Akademii Nauk.

Wydziat ma petne prawa akademickie do nadawania stopnia naukowego doktora i doktora
habilitowanego nauk technicznych w dyscyplinie naukowej ,Budowa i eksploatacja maszyn” i jest w chwili
obecnej jedynym Wydziatem okretowym w Polsce.

Wydziat prowadzi badania naukowe, ktérych wyniki znajdujg szereg zastosowan praktycznych. Pozyskat
rynki zbytu na nowatorskie urzadzenia, metody obliczeniowe i nowe technologie. Na efektywnos¢ prac
badawczych wptywa posiadanie wysokokwalifikowanej kadry oraz zaplecze laboratoryjno-komputerowe
i biblioteczne.

Wydziat ksztatci studentow w kierunku Oceanotechnika, Energetyka, Transport i Techniki Geodezyjne
w Inzynierii na studiach stacjonarnych i niestacjonarnych. W roku 2007 zgodnie ze standardami UE
rozpoczeto studia trojstopniowe w systemie bolonskim. Pierwszy stopien studiéw to 7 semestralne studia
inzynierskie, studia drugiego stopnia to 3 lub 4 semestralne studia magisterskie, zas trzeci stopien
studiow to studia doktoranckie. W roku 2014 na Wydziale studiowato 2096 studentéw wg stanu na dzienh
30 listopada 2014 r.

Nowo otwarty w roku 2010 kierunek ksztalcenia Transport na studiach | stopnia obejmuje specjalnosci
szeroko rozumianej gospodarki morskiej m.in. pojazdy niekonwencjonalne, obstuga portéw, turystyka
morska i zeglarstwo, transport modalny i srédlgdowy. W roku 2010 na Wydziale uruchomiono po raz
pierwszy studia Il stopnia w systemie bolonskim na kierunku Oceanotechnika i Energetyka na studiach
stacjonarnych w miejsce wygasajacych jednolitych piecioletnich studiow magisterskich.

Wydziat prowadzi réwniez studia podyplomowe ,Standardy ISO i zarzgdzanie przez jakos¢ (TQM)”, ktére
w roku 2014 ukonczytlo 25 osoéb, a takze studia podyplomowe ,Ropa i gaz’. Wydziat jest jedynym
wydziatem w Polsce oferujacym ksztalcenie na kierunku Oceanotechnika, w specjalnosciach ,Duze
statki”, ,Mate statki i jachty”, oraz nowo uruchomionej - ,Inzynieria zasobéw naturalnych”.

Wydziat Oceanotechniki i Okretownictwa Politechniki Gdanskiej, obok dwéch innych uczelni - brytyjskiej
i norweskiej we wspotpracy z General Electric EDC oraz Instytutem Lotnictwa w Warszawie realizuje
specjalnos¢ ,Technologie podwodne” na studiach Il stopnia. Utworzono tez nowy miedzywydziatowy
kierunek ,Techniki geodezyjne w inzynierii”, w ramach ktorego ksztalci sie studentéw na specjalnosci
»1echniki pomiarowe w oceanotechnice”, a od 2015 roku utworzona zostanie specjalno$¢ anglojezyczna
,0cean Engineering” w celu umiedzynarodowienia studiéw na kierunku Oceanotechnika.

Wydziat wspétpracuje z wieloma uczelniami krajowymi i zagranicznymi, krajowymi i miedzynarodowymi
instytucjami, jak: DNV-GL (Hamburg), Miedzynarodowa Organizacja Morska, Polski Rejestr Statkow, G-M
Universitat (Duisburg), Hochschule Bremen, Technische Universitadt Harburg (Hamburg), Technische
Universitat Berlin (Berlin University of Technology), Universitdt Hamburg, Universitdt Rostock, University
of Glasgow, University of Southampton, Newcastle University, Nottingham Polytechnic, American Bureau
of Shipping (New York), St. Petersburg State Marine Technical University, Kaliningad State Technical
University.

Wydziat jest cztonkiem Zwigzku Skandynawskich i Pétnocnych Wydziatéw Okretowych. Otwiera to nowe
perspektywy w zakresie wspdlnych przedsiewzie¢ dydaktycznych z DNV-GL (dyplomy, praktyki, wyktady,
studia podyplomowe), sponsorowania przez DNV-GL oraz GE EDC niektérych potrzeb, np. zakupu
drogiej aparatury lub wyposazenia laboratoriow wydziatu. W roku 2014 otwarto Laboratorium
Komputerowe im prof. J. Doerffer'a sponsorowane przez DNV-GL oraz czes¢ Laboratorium Mechatroniki
Morskiej, sponsorowane przez GE. Pozwala to na transfer najnowoczesniejszej wiedzy z dziedziny
okretownictwa do tresci nauczania. Wydziat posiada nowoczesnie wyposazone w sprzet audiowizualny
sale dydaktyczne.

Wydziat organizuje w swoim Osrodku Badawczym w ltawie (International Ship Research Student Center -
ISRSC) studenckie obozy naukowe z udziatem studentéw obcokrajowcéw. W kazdym z turnuséw moze
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wzig¢ udziat razem 10-12 studentéw polskich i zagranicznych z uniwersytetow technicznych panstw UE
oraz catego $wiata. Inicjatywa organizacji tego typu obozéw jest rozwijana od 1998 roku i jest elementem
integracji ksztatcenia studentéw w obszarze oceanotechniki. Osrodek ISRSC wnosi oryginalny wkiad
w system ksztalcenia europejskiego studentéw, gdzie realizowany jest unikalny program badawczo-
dydaktyczny, badania jednostek szybkich ($lizgi, wodoloty, statki SWATH) oraz badanie samobieznych
modeli statkéw. Wydziat zdobyt uznanie polskich i zagranicznych studentéw. W roku 2014 w tym
programie uczestniczyto osmiu studentéw z Danii i Hiszpanii.

Na Wydziale Elektrotechniki i Automatyki w 2014 r. prowadzono na studiach Il stopnia przedmiot ,Marine
Control Systems”. Na Wydziale zaproponowano studentom realizacje prac dyplomowych z zakresu
automatyki okretowej w ramach porozumienia o wspotpracy dotyczacego ksztatcenia studentow Wydziatu
Elektrotechniki i Automatyki Politechniki Gdanskiej oraz przygotowania ich do pracy w Remontowa
Marine Design & Consulting Sp. z 0.0.

Politechnika Gdanska od szeregu lat prowadzi akcje ,Zeglowanie na PG”, koordynowang przez Wydziat
Oceanotechniki i Okretownictwa, w ramach ktérej w 2014 r. przeszkolono na stopien zeglarza 42
studentow Politechniki Gdanskiej.

1.5. Akademia Marynarki Wojennej im. Bohaterow Westerplatte w Gdyni.

Problematyka podejmowana w ramach dziatalnosci naukowo-badawczej AMW formutowana jest tak, by
stuzy¢ ksztattowaniu specjalnosci naukowej AMW w powigzaniu z planami rozwoju sit Marynarki
Wojennej RP oraz procesem technicznej modernizacji okretdw, uzbrojenia i sprzetu. Istotnym
osiggnieciem Akademii Marynarki Wojennej jest realizowanie zadan inwestycyjnych majacych na celu
wzbogacenie bazy naukowo-badawczej oraz wyposazenie w $rodki majgce umozliwi¢ realizacje
priorytetowych kierunkdw badan. Temu celowi stuzg zrealizowane w uczelni inwestycje, m.in.
~Wielosensorowy stabilizowany system kamer”. W ramach opracowania koncepcji oraz budowy i badania
zintegrowanych systemoéw detekcji, identyfikacji i analizy zagrozeh chemicznych i radiologicznych
zrealizowana zostata inwestycja ,Budowa laboratorium chemiczno-radiometrycznego i symulatora
zdarzen kryzysowych”.

W 2014 r. uczelnia uzyskata Certyfikat MON dla Laboratorium Podstaw Techniki na badanie odpornosci
balistycznej i udarowej oraz badanie przylgni ratowniczej na okretach podwodnych. AMW realizuje
réwniez zadanie inwestycyjne z Funduszu Nauki i Technologii Polskiej ,System zachowania zycia dla
Doswiadczalnego Kompleksu nurkowego DGKN-120". W kategorii nowoczesne materiaty, w tym
wysokoenergetyczne i inteligentne, uczelnia zrealizowata projekt ,Opracowanie technologii rezerwowego
zasilania elektrycznego okretu podwodnego z zastosowaniem wodorowego ogniwa paliwowego”.

W ramach wspotpracy i aktywnosci miedzynarodowej AMW od wielu lat wspotpracuje z innymi osrodkami
badawczymi oraz uczelniami krajowymi i zagranicznymi w zakresie prac naukowo - badawczych,
projektowych, wdrozeniowych i modernizacyjnych. AMW we wspdtpracy miedzy innymi z Politechnikg
Gdanska realizuje projekt dotyczacy metod wykrywania matych obiektéw minopodobnych umieszczonych
w dnie morza (obszar MMCM). W ostatnim okresie zrealizowano réwniez miedzynarodowy projekt
badawczy wspdlnie z Europejska Agencjg Kosmiczng pt.: ,Sformalizowany model oceny dostepnosci
pomiaréw EGNOS przy zdefiniowanym poziomie doktadno$ci”.

Akademia Marynarki Wojennej prowadzi rowniez wspotprace naukowa z Europejska Agencjg Obrony,
gdzie prowadzone sg badania z zakresu pdl fizycznych statkéw i okretow (SIRAMIS).

Najnowszym projektem miedzynarodowym wspieranym przez UE jest projekt badawczy pn. ,Amunicja
chemiczna - poszukiwanie i ocena (CHEMSEA)”. Pomystodawcami i inicjatorami projektu byta Akademia
Marynarki Wojennej wraz z Instytutem Oceanologii PAN w Sopocie. Projekt zrzeszat 11 instytucji
naukowych i badawczych z pieciu panstw nadbaltyckich. Polske reprezentowali: Instytut Oceanologii
PAN, ktéry byt jednoczesnie koordynatorem projektu, Akademia Marynarki Wojennej oraz Wojskowa
Akademia Techniczna. Poza polskimi partnerami w sktad konsorcjum weszli partnerzy ze Szwec;ji:
Swedish Defence Research Agency, Swedish Maritime Administration oraz Umea Universitet; z Finlandii:
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Finnish Environment Institute oraz Finnish Institute for Verification of the Chemical Weapons Convention;
z Niemiec: Wolfgang von Thunen Institut, Alfred Wegener Instytut oraz Federal Institute for Rural Areas,
Forestry and Fisheries, natomiast Litwe reprezentuje Environmental Protection Agency.

Wymienione powyzej osiggniecia to jedynie wybrane, kluczowe przyktady prac badawczych
i rozwojowych realizowanych w Akademii Marynarki Wojennej. Jej zespoty opracowujg wiele innych
oryginalnych, innowacyjnych rozwigzan, ktére stuzg szeroko rozumianej nauce.

Pochodng dziatalno$ci badawczej sg publikacje. Pracownicy naukowo-dydaktyczni AMW publikujg wyniki
prac badawczych w formie monografii, podrecznikdéw, skryptow i artykutéw naukowych. Oficjalnym
periodykiem prezentujgcym dorobek naukowy pracownikéw uczelni sg wydawane od piecdziesieciu
trzech lat ,Zeszyty Naukowe” AMW.

Akademia Marynarki Wojennej jest organizatorem Ilub wspdtorganizatorem kilkunastu konferencji
naukowych rocznie. Sg to przedsiewziecia o réznym zasiegu i roznym zaangazowaniu uczestniczacych
organizacji. Najdtuzsza tradycje majg sympozja z hydroakustyki, organizowane co roku, przy czym co
dwa lata jako sympozja miedzynarodowe pod patronatem Europejskiego Stowarzyszenia Akustycznego
(European Acoustics Association).

Duzg tradycje majg rowniez spotkania i obrady Komitetu Badan Morza, jak réwniez Konferencje
Automatyzacji i Eksploatacji Systemow Sterowania i tacznosci organizowane w cyklu dwuletnim. Mnigj
liczne lecz istotne dla profilu uczelni sg konferencje poswiecone problematyce bezpieczenstwa, wsréd
ktérych do najwazniejszych nalezy konferencja organizowana pod patronatem Dowddcy Marynarki
Wojennej RP pn. ,Aspekty Bezpieczenstwa Nawodnego i Podwodnego oraz Lotéw nad Morzem”.

Wzorem lat ubiegtych Akademia Marynarki Wojennej kontynuowata wspotprace miedzynarodowg
z wieloma morskimi uczelniami wojskowymi, jak i instytucjami miedzynarodowymi. Bilateralng wspotprace
miedzynarodowg uczelnia prowadzi z Akademiami Marynarki Wojennej: Niemiec, Francji, Hiszpanii
i Portugalii. Dodatkowo w roku akademickim 2013/2014 podpisano porozumienie z rumunska i butgarska
Akademig Marynarki Wojennej oraz z Uniwersytetem Piri Reis w Turcji w ramach programu Erasmus+.
Dalej owocnie rozwija sie wspotpraca z Europejska Grupag Instytutdw Nawigacyjnych i Niemieckim
Centrum Techniki - WTD 71. Zgodnie z podpisanymi porozumieniami oraz w ramach programu Erasmusa
Wojskowego podchorgzowie uczestniczyli w konferencjach naukowych, praktykach okretowych
dowddczych i nawigacyjnych oraz w zawodach sportowych.

Od wielu lat AMW prowadzi wymiane nauczycieli akademickich, ktorzy dzielg sie zdobytg wiedzg
i doswiadczeniem podczas wyktadow w uczelniach zagranicznych. Uczelnia podpisata umowe
dwustronng z University of Split na wymiane nauczycieli akademickich i studentéw w ramach programu
Erasmus+. W ramach dziatalnosci dydaktycznej zwigzanej z polityka morskg w roku 2014 do Splitu
pojechato trzech nauczycieli akademickich (jeden z Wydziatu Nawigacji i Uzbrojenia Okretowego oraz
dwoch z Wydziatu Mechaniczno-Elektrycznego). Przeprowadzili wyktady zwigzane z nawigacja,
hydrografia oraz mechanikg i budowg maszyn. Z podobnymi wyktadami do AMW przyjechato trzech
nauczycieli ze Splitu.

W 2014 r. w ramach Erasmus+ ogotem z Akademii wyjechato 10 nauczycieli i 17 studentéw do takich
panstw, jak Czechy, Grecja, Turcja i Chorwacja.

Wydziat Nauk Humanistycznych i Spotecznych w 2014 r. podjat dziatania, ktére wpisujg sie w obszar
dziatan waznych dla realizacji polskiej polityki morskiej, poprzez powotanie w swojej strukturze Katedry
Marynistyki. Katedra zamierza realizowaé studia | stopnia o profilu praktycznym na unikatowym kierunku
studia marynistyczne. Tworzac nowy kierunek postawiono sobie za cel obudzenie wrazliwosci mtodego
pokolenia Polakéw na morskie aspekty funkcjonowania Ill Rzeczypospolitej. Studia marynistyczne majag
urealni¢ staszicowski postulat: ,Frontem do morza”. Zasadniczy cel bedzie osiggany poprzez takie
sprofilowanie studiow, w ktérym tresci ogélnomorskie i specjalistyczne beda sie wzajemnie uzupetniaty
i wychodzity naprzeciw aktualnym potrzebom rynkowym. Kierunkowe kwalifikacje beda uprawniaty
absolwenta studidw marynistycznych do podjecia pracy w sektorze szeroko rozumianych ustug morskich,
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w instytucjach proobronnych i lokalnym samorzadzie. Nie wykluczajg one innych form aktywno$ci
zawodowej absolwenta z podjeciem dziatalnosci gospodarczej wiacznie. Jednoczesnie bedg
podejmowane kierunkowe badania naukowe realizowane przez pracownikéw Katedry, zwigzane
Z szeroko rozumiang marynistyka.

Pracownicy INiIHM (Wydziat Nawigacji i Uzbrojenia Okretowego) czynnie uczestniczg w dziatalnosci
Swiatowego stowarzyszenia stowarzyszen (instytutéw) nawigacyjnych International Association
of Institutes of Navigation (IAIN) oraz europejskiego stowarzyszenia o podobnym charakterze: European
Groupe of Institutes of Navigation (EUGIN).

W 2014 r. Zakfad Technologii Prac Podwodnych (ZTPP), wchodzacy w sktad struktury organizacyjnej
Wydziatu Mechaniczno-Elektrycznego AMW realizowat szereg kurséw w zakresie zabezpieczenia
i prowadzenia prac podwodnych w obszarze Morza Battyckiego oraz innych akwendéw wodnych dla
jednostek marynarki wojennej i wojsk Iladowych, Ministerstwa Spraw Wewnetrznych oraz Strazy
Pozarnej. Kursy obejmowaly zajecia teoretyczne i praktyczne w obiektach ZTPP, Komendy Portu
Wojennego Gdynia i Warsztatow Techniki Morskiej w Gdyni. Prowadzone kursy i szkolenia wniosty
istotny wkfad w obronnos$é polskich granic morskich poprzez podniesienie kwalifikacji ludzi w nich
uczestniczacych oraz zwiekszenie umiejetnosci wykorzystania nurkowego sprzetu technicznego
w warunkach morskich. Wyznaczeni pracownicy ZTPP sg cztonkami komisji kwalifikacyjnej dla nurkéw
przy GUM w Gdyni oraz od 12 lat uczestniczag w pracach NATO Standardization Agency w zakresie
zagadnien morskich.

W zakresie innych dziatan Wydziatu Mechaniczno-Elektrycznego waznych dla realizacji polskiej polityki
morskiej nalezy wymieni¢ organizacje przez Instytut Budowy i Eksploatacji Okretéw (IBEO) XXXV
Sympozjum Sitowni Okretowych - SymSO 2014, ktérego zakres obejmowat szerokie spektrum zagadnien
z zakresu projektowania, budowy, eksploatacji i diagnostyki sitowni okretowych. Przestaniem Sympozjum
jest wspoittworzenie rozwoju polskiego okretownictwa poprzez wymiane mysli naukowej oraz prezentacije
wynikow prowadzonych badan naukowych w s$rodowisku specjalistdw zajmujacych sie szeroko
rozumiang budowg i eksploatacjg sitowni okretowych. Sympozjum sprzyja wymianie pogladow
i doswiadczen, a takze umozliwia weryfikacje dotychczasowych osiggnie¢ naukowo-badawczych uczelni
oraz innych osrodkéw naukowych oraz zaprezentowanie ich przedstawicielom przemystéw morskich
i armatoréw. Instytut prowadzi réwniez kursy specjalistyczne, przede wszystkim na potrzeby marynarki
wojennej, dotyczace diagnostyki silnikéw okretowych (zarowno ttokowych, jak i turbinowych) w oparciu
o metody endoskopowe, wibroakustyczne oraz pomiar i analize zwigzkoéw toksycznych w spalinach.

1.6. Uniwersytet Szczecinski.

Uniwersytet Szczecinski realizowat w roku 2014 nastepujace istotne z punktu widzenia polityki morskiej
kierunki studiow i specjalizacje ksztatcenia studentéw:

- geografia morza i wybrzeza - studia magisterskie,

- oceanografia - studia licencjackie i doktoranckie,

- turystyka i rekreacja ze specjalnoscia: turystyka morska i nadmorska - studia magisterskie,
- geologia i geografia - studia licencjackie.

Uniwersytet Szczecinski ksztatci kadry dla przedsigbiorstw gospodarki morskiej, w tym przede wszystkim
dla podmiotdw zwigzanych z funkcjonowaniem transportu morskiego - przedsiebiorstw portowych,
zeglugowych, spedycyjnych, agencyjnych, miedzynarodowych operatoréw logistycznych i wielu innych.

Na Wydziale Nauk o Ziemi Uniwersytetu Szczecinskiego, w tym gtéwnie w Instytucie Nauk o Morzu,
prowadzono wiele dziatan waznych dla realizacji polityki morskiej RP. Dziatania te prowadzono w ramach
pracy o$miu zespotdw naukowo-dydaktycznych Instytutu Nauk o Morzu: Teledetekcji i Kartografii
Morskiej, Paleooceanologii, Oceanografii Fizycznej Hydrografii i Gospodarki Wodnej, Klimatologii
i Meteorologii Morskiej, Geologii Morza, Geologii i Paleogeografii, Geomorfologii Morskiej oraz Hydrologii
Morskiej Strefy Brzegowe;.
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Instytut Nauk o Morzu w 2014 r. realizowat wiele projektéw i programéw badawczych z obszaru polityki
morskiej RP, w tym m.in.: Satelitarna Kontrola Srodowiska Morza Battyckiego ,SatBattyk”, Ekstremalne
poziomy wod na wybrzezach Morza Baltyckiego, Climate forcing factors for marine environmental change
during the mid and late Holocene - a link between the eastern Atlantic and the Baltic Sea, Wptyw zmian
klimatycznych na stan srodowiska naturalnego ptytkowodnych terenéw morskich zamieszkatych przez
rzadkie gatunki koralowcéw w zachodniej czesci Zatoki Meksykanskiej w okresie ostatnich 150 lat,
Zastosowanie analizy poréwnawczej wspoétczesnych i kopalnych zespotéw okrzemkowych w rekonstrukc;ji
zmian cyrkulacji oceanicznej wymuszonych czynnikami klimatycznymi (Zachodnia i Wschodnia
Grenlandia) i inne.

Uniwersytet Szczecinski w ramach wspotpracy miedzynarodowej uczestniczy w projektach badawczych,
w tym m.in. Joint Programming Initiative (JPI) Oceans Pilot Action ,Ecological Aspects of Deep-Sea
Mining”, Coastal environmental change and bio-diversity response during the last century in the Laizhou
Bay, Bohai Sea, and the Swina River Gate, Baltic Sea - A Comparative study, Sedimentary environment
and climate evolution since the Late Pleistocene in the Beibu-Gulf and its adjacent area” (SECEB).

Ponadto w 2014 r. realizowano wspétprace miedzynarodowg z nastepujacymi osrodkami badawczymi:

- University of Maine at Presque Isle, USA, badania nad zespotami kopalnych i zyjacych
krzemowiciowcow w ujeciu taksonomicznym, biostratygraficznym, a takze ewolucyjnym;

- University of Nebraska-Lincoln, USA: badania kopalnych zespotéw okrzemkowych w osadach
gtebokomorskich na podstawie wiercen oceanicznych z réznych obszaréw Oceanu Atlantyckiego;

- National Oceanography Centre, Wielka Brytania, wspotpraca w zakresie odtwarzania wahan
produktywnosci woéd powierzchniowych Oceanu Atlantyckiego podczas ekstremalnych zmian
klimatycznych paleogenu;

- Goteborgs Universiteit, Szwecja, wspétudziat w ksztatceniu studentéw programu Socrates/Erasmus
w zakresie mikropaleontologii osadéw morskich.

- University of Siena, Wtochy oraz University of Aveiro, Portugalia, wspoétudziat w ksztatceniu studentow
w ramach Szkoty Letniej MIRAME programu Erasmus IP w zakresie: Multirisk Assessment and Mitigation
in Europe.

Wspotpraca z zagranicg stanowi w strategii Uniwersytetu Szczecinskiego wazny czynnik podwyzszenia
jakosci badan naukowych i ksztatcenia oraz promocji Szczecina i catego regionu. Pierwsza umowe
0 wspolpracy z uczelnig zagraniczng, tj. Uniwersytetem im. Ernsta Moritza Arndta w Greifswaldzie
(Niemcy) podpisano w 1985 r. Aktualnie US ma podpisanych ok. 60 umoéw dwustronnych z 47 uczelniami
i instytucjami naukowymi.

Od 1998 r. Uniwersytet Szczecihski aktywnie uczestniczy w programie Erasmus (obecnie Erasmus+),
w ramach ktérego podpisanych zostato ponad 350 umoéw miedzyinstytucjonalnych z uczelniami z ponad
20 krajéw. Srednio okoto 150 studentéw w roku podejmuje studia semestralne lub roczne na uczelni
partnerskiej, zas na US przyjezdza ok. 100 studentéw w ramach programu Erasmus+. Ponadto studenci
US korzystajg takze z mozliwosci wyjazdu na praktyki zagraniczne - w roku akademickim 2013/2014
praktyki zagraniczne odbyto 31 os6b w ramach LLP/Erasmus.

Kadra dydaktyczna bierze udziat w szkoleniach zagranicznych korzystajgc ze s$rodkéw programu
Erasmus+ (w roku akademickim 2013/2014 wyjechato 105 osob). Ponadto pracownicy dydaktyczni
prowadzg zajecia na zagranicznych uczelniach realizujac ok. 50 wyjazddéw rocznie.

1.7. Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie.

W 2014 r. Wydziat Techniki Morskiej i Transportu Zachodniopomorskiego Uniwersytetu
Technologicznego w Szczecinie (ZUT) kontynuowat ksztatcenie kadr inzynierskich dla gospodarki
morskiej w ramach studidéw pierwszego i drugiego stopnia na kierunkach oceanotechnika (specjalnosci:
projektowanie i budowa okretéw, budowa obiektéw offshore i konstrukcji wielkowymiarowych) transport
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(specjalnosci: zintegrowany transport wodny i lgdowy, transport potowy i przemystowy), inzynieria
bezpieczenstwa oraz budowa jachtow (we wspéipracy z Wydziatem Inzynierii Mechanicznej
i Mechatroniki), oferujgc nowoczesne i poszukiwane specjalnosci zawodowe w odpowiedzi na potrzeby
przysztych pracodawcow, w tym z sektora przemystu okretowego i sektora offshore.

Kontynuowano tez ksztatcenie na studiach podyplomowych z zakresu projektowania jachtow
i ptywajacych jednostek sportowych. Program studiéw ukierunkowany jest na doskonalenie praktycznych
umiejetnosci projektowania jachtow oraz innych rekreacyjnych lub sportowych jednostek ptywajgcych.
Program zawiera szczegdlnie duzg liczbe godzin praktycznych (Ewiczenia i projekty), w ramach ktorych
ktadzie sie przede wszystkim nacisk na umiejetnosci wykorzystywania w projektowaniu jachtéw
oprogramowania komputerowego.

Wydziat Nauk o Zywnosci i Rybactwa ZUT od poczatku istnienia ksztatci studentéw z kierunku rybactwo
na studiach I i Il stopnia, na ktérym szczegbing uwage zwraca sie na szacowanie i ochrone biotycznych
zasobow morskich, zrownowazone rybotéwstwo, a takze marikulture. Ponadto w programie na kierunku
technologia zywnosci i zywienia cztowieka na studiach pierwszego stopnia utworzona jest specjalnosé
przetworstwo organizmédw wodnych, a na studiach drugiego stopnia specjalnosé technologia rybna.
Wspdlnie z Wydziatem Techniki Morskiej i Transportu prowadzony jest kierunek studiéw pierwszego
stopnia eksploatacja mérz i oceanow. W 2014 r. Wydziat uzyskat akredytacje instytucjonalng Polskiej
Komisji Akredytacyjnej.

Wydziat Techniki Morskiej i Transportu ZUT jest jednym z udzialowcow konsorcjum szesciu uczelni
europejskich realizujgcych projekt EMSHIP w ramach programu Erasmus Mundus, polegajacego na
prowadzeniu studiéw na poziomie post-master (dla oséb posiadajgcych tytut magistra inzyniera). Studia
te przeznaczone sg dla osob legitymujacych sie tytutem magistra lub réwnowaznym. Czas trwania
studidéw wynosi trzy semestry. Projekt ten finansowany jest ze srodkéw Komisji Europejskiej. Studenci
majg mozliwo$¢ uczestniczenia w zajeciach na uczelniach w trzech europejskich krajach. Pierwszy
semestr realizowany jest na Uniwersytecie Liége (Belgia), a drugi w Ecole Centrale de Nantes (Francja).
W zaleznosci od wybranej specjalnosci, studenci mogg kontynuowaé nauke na jednym z czterech
uniwersytetéw: Galati (Rumunia) w zakresie hydrodynamiki okretowej, Genua (Wiochy) w zakresie
projektowania jachtow, Rostock (Niemcy) w zakresie projektowania statkéw i technologii ich produkcji,
ICAM (Nantes, Francja) w zakresie morskiej energetyki wiatrowej oraz na WTMIT w zakresie mechaniki
i projektowania konstrukcji okretéw oraz technologii budowy. Zajecia prowadzone sg w jezyku angielskim
i uzupetniajg je praktyki w wiodacych europejskich przedsiebiorstwach gospodarki morskiej. Absolwenci
otrzymujg podwdjny tytut zawodowy magistra inzyniera (Master of Science) Uniwersytetu Liége i Ecole
Centrale de Nantes. Studenci otrzymujg wiedze oraz interdyscyplinarne umiejetnosci techniczne
i menadzerskie pozwalajace na projektowanie statkéw przy zastosowaniu zaawansowanych metod
wykorzystywanych w badaniach naukowych i przemysle okretowym. W konsorcjum uczestniczy takze
szes¢ uniwersytetéw na zasadzie partnerow stowarzyszonych: Uniwersytet Michigan (USA), Uniwersytet
Osaka (Japonia), Uniwersytet Amazonii (Brazylia), Wietnamski Uniwersytet Okretowy, Uniwersytet Nowe;j
Potudniowej Walii (Australia) oraz Uniwersytet Nauk Technicznych w Oranie (Algieria), wspomagajgcych
proces rekrutacji kandydatow. W pracach konsorcjum uczestniczy takze Europejskie Stowarzyszenie
Uniwersytetéw Zwigzanych z Technikg Morskg - WEGEMT. W semestrze zimowym roku akademickiego
2013/2014 na Wydziale réwniez przebywato siedmiu studentéw, a ich egzaminy dyplomowe odbylty sie na
przetomie stycznia i lutego 2014 r., natomiast w semestrze zimowym roku akademickiego 2014/2015 na
Wydziale przebywato pieciu studentéw, ktérzy bedg broni¢ swoje prace magisterskie w lutym 2015 r.

Wydziat Techniki Morskiej i Transportu podjat rozmowy z Uniwersytetem w Liege dotyczace zawarcia
umowy o prowadzenie wspélnych studidw na drugim stopniu ksztatlcenia w zakresie projektowania
i budowy okretow, obiektéw offshore i morskich wiez wiatrowych. Wydziat kontynuowat tez wspoétprace
z uczelniami europejskimi w zakresie ksztalcenia okretowego poprzez przyjmowanie i wysylanie
studentdw w celu odbycia czesci (z reguly jednego semestru studidow) na innej uczelni w ramach
programu Erasmus. W tym zakresie Wydziat wspotpracuje z nastepujacymi uczelniami: Fachhochschule
Stralsund (Niemcy), Technische Universitaet Hamburg-Harburg (Niemcy), Technical University of Lisbon

37



(Portugalia), Chalmers University of Technology (Szwecja), Istanbul Teknik Universitesi (Turcja),
Universidad de Las Palmas de Gran Canaria (Hiszpania), Uniwersytet w Genui (zgtoszenie do
International School of Marine Technology).

V. Polityka morska RP w odniesieniu do regionu Arktyki i Antarktyki.
1. Zaangazowanie Rzeczypospolitej Polskiej w regionie Arktyki i Antarktyki.

Czescig polskiej polityki morskiej jest polityka RP wobec obszaréw morskich potozonych w regionach
polarnych - Arktyce oraz Antarktyce. Polityke Rzeczypospolitej Polskiej w relacji do tych dwdéch obszaréw
koordynuje grupa robocza ad hoc do spraw polarnych, tzw. Polar Task Force (PTF), powotana decyzjg
Ministra Spraw Zagranicznych w 2011 r. Grupa jest forum dialogu i wspotpracy przedstawicieli organéw
administracji panstwowej, srodowisk naukowych, biznesu oraz organizacji pozarzadowych. Podczas
ostatniego spotkania PTF, ktére odbyto sie w dniu 16 grudnia 2014 r., jedng z konkluzji byta propozycja
uregulowania zadan i sposobu funkcjonowania PTF w formie zarzadzenia Ministra Spraw Zagranicznych.

Status prawny Oceanu Arktycznego wynika w szczegdlnosci z Konwencji Narodéw Zjednoczonych
o prawie morza z 1982 r. (UNCLOS). Najwazniejszym forum miedzyrzadowym zajmujgcym sie regionem
Arktyki jest powotana w 1996 r. Rada Arkytczna (RA), skupiajaca osiem panstw, ktoérych terytoria
znajdujg sie na potnoc od kota podbiegunowego (Dania, Finlandia, Islandia, Kanada, Norwegia, Rosja,
Szwecja i Stany Zjednoczone). Polska uczestniczy w pracach Rady Arktycznej od poczatku jej istnienia
jako obserwator, postrzegajac te organizacje jako gtéwnego aktora zdolnego zapewni¢ perspektywiczny
rozwdj i prawno-miedzynarodowy fad w Arktyce. Jednoczesnie Polska popiera starania UE o jak
najszybsze uzyskanie statusu obserwatora w RA, co pozytywnie wptynie na system zagospodarowania
i zarzadzania regionem.

Rada Arktyczna koncentruje sie na sprawach zréwnowazonego rozwoju Arktyki, a wiec na ochronie
srodowiska, prowadzeniu wszechstronnych badah naukowych, monitoringu nastepstw zachodzacych
zmian klimatycznych oraz pomocy ludnoéci rodzimej. W obszarze zainteresowania Rady znajdujg sie
takze takie kwestie jak otwarcie nowych szlakéw zeglugowych w Arktyce czy zarzadzanie bogactwami
naturalnymi regionu.

W ostatnich latach rola RA znacznie wzrosta i z forum ksztattujgcego decyzje stata sie organem je
podejmujacym (dwie pierwsze prawnie wigzace umowy miedzynarodowe dotyczace poszukiwan
i ratownictwa - tzw. SAR pomiedzy osmioma panstwami arktycznymi wynegocjowano pod auspicjami
RA). Zdecydowana wigkszos¢ tych decyzji oraz rekomendaciji politycznych ma swoje zrédta i w znaczej
mierze ksztaltowana jest na poziomie szesciu grup roboczych RA oraz grup zadaniowych. Udziat
obserwatoréow w tych grupach zapewnia nie tylko dostep do danych naukowych, ale przede wszystkim
najwiekszy wplyw na decyzje Rady. Ma réwniez bezposrednie przetozenie na ogdlne postrzeganie
danego kraju-obserwatora, a w konsekwencji na jego role w sprawach zwigzanych z obszarem Arktyki.

Grupy robocze RA to: Arctic Monitoring and Assessment Programme (AMAP), ktéra opracowuje
informacje i rekomendacje na temat stanu i zagrozen dla srodowiska naturalnego Arktyki; Protection
of the Arctic Marine Environment (PAME), ktéra prowadzi wspotprace oraz opracowuje rekomendacije
dotyczace ochrony i zrownowazonego uzytkowania srodowiska morskiego Arktyki, adekwatnosci
globalnych i regionalnych s$rodkéw politycznych, prawnych etc.; Conservation of Arctic Flora and
Fauna (CAFF), ktéra prowadzi wymiane informacji na temat technik zarzadzania i systeméw
regulacyjnych w kwestii bior6znorodnosci, a takze zapewnia mechanizm wspdlnych odpowiedzi na
kwestie wazne dla ekosystemu Arktyki, takie jak rozwéj ekonomiczny, mozliwosci ochrony i zobowigzania
polityczne; Emergency Prevention Preparedness and Response (EPPR), ktéra prowadzi wspotprace
na rzecz zapobiegania, gotowosci reagowania w $rodowiskowych sytuacjach kryzysowych w Arktyce,
wymiany najlepszych praktyk, doradztwa i metodologii oceny ryzyka; Sustainable Development
Working Group (SDWG), ktéra przygotowuje projekty dotyczace ochrony srodowiska naturalnego
i wzmocnienia stanu lokalnych gospodarek, kultury oraz zdrowia ludnosci rdzennej i mieszkancow
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Arktyki; Arctic Contaminants Action Program (ACAP), ktéra prowadzi wspétprace na rzecz
zmniejszenia emisji zanieczyszczen do srodowiska w ramach zidentyfikowanych obszaréw ryzyka.

W 2014 r. Polska kontynuowata uczestnictwo w posiedzeniach Wyzszych Urzednikéw Arktycznych
(Senior Arctic Officials) podczas prezydenciji Kanady w Radzie Arktycznej. Polscy naukowcy brali czynny
udziat w pracach i kilku projektach czesci grup roboczych RA, m.in. dotyczacych kriosfery
i bioréznorodnosci. We wrzesniu 2014 r. w Instytucie Oceanologii PAN w Sopocie odbylo sie spotkanie
grupy roboczej RA Arctic Contaminants Action Program. Polska jest takze cztonkiem Rady SAON
(Sustaining Arctic Observing Networks), ciata inicjujagcego i koordynujacego dtugoterminowe
miedzynarodowe obserwacje arktyczne, powstatego z inicjatywy RA, ale niezaleznego od niej. Gtéwnym
celem SAON jest rozszerzenie miedzynarodowej wspotpracy naukowej w Arktyce, w szczegdlnosci
rozbudowa i lepsze wykorzystanie istniejacych sieci pomiarowych, logistyka operacji arktycznych,
organizacja i zarzadzanie serwisami baz danych i informacji o srodowisku Arktyki. Udziat w SAON
umozliwia ukierunkowanie polskich badan w Arktyce zgodnie z najbardziej aktualnymi trendami
Swiatowymi.

W zwigzku z przewodnictwem Kanady w RA Ministerstwo Spraw Zagranicznych utrzymywato biezacy
kontakt z ambasadg Kanady w Warszawie zabiegajac m.in. o organizacje kolejnego spotkania w tzw.
formacie warszawskim, zaplanowanego na wiosne 2015 r. Format warszawski jest zaproponowang przez
Polske inicjatywg spotkan panstw obserwatoréw w RA z jej przewodniczacym, organizowanym co dwa
lata. Do tej pory odbyly sie dwa spotkania w Warszawie. Jest to jedyna tego rodzaju platforma dialogu
panstw arktycznych i poza-arktycznych wspétpracujacych w RA.

Przedmiotem powaznego dialogu miedzynarodowego jest dzi$ wspotpraca w zakresie wykorzystywania
zasobéw mineralnych znajdujgcych sie w regionie arktycznym, zwlaszcza ropy naftowej i gazu.
Praktycznego znaczenia nabrata kwestia otwartego w ostatnich latach dostepu do nowych szlakéw
morskich w istotny sposéb skracajacych droge morska z Europy na Daleki Wschad.

Podczas drugiej edycji platformy Arctic Circle, ktéra odbyta sie w dniu 31 pazdziernika 2014 r.
w Reykjaviku, Polska zapowiedziata uruchomienie rzadowego programu ,Go Arctic’, ktéry bedzie
wsparciem dla polskich przedsiebiorcéw zainteresowanych inwestycjami w Arktyce. W ramach programu
Ministerstwo Gospodarki planuje zorganizowanie misji gospodarczej do Reykjaviku oraz wizyte polskich
przedsiebiorcow na Grenlandii, Alasce, w pdétnocnej Kanadzie i poétnocnej Norwegii. ,Go Arctic’ ma
pokazac rejon Arktyki jako atrakcyjny dla polskich przedsiebiorcow. Wraz z ociepleniem klimatu rosnie
dostepnos¢ Arktyki oraz jej znaczenie ekonomiczne. Transport drogg morskg w rejonie Arktyki znacznie
sie zwiekszy, zatem zapotrzebowanie na jednostki ptywajgce bedzie rosto, co stwarza szanse dla
polskich stoczni na nowe kontrakty zardwno na statki do transportu surowcéw, jak i do obstugi ruchu
turystycznego. Ministerstwo Gospodarki przygotowato liste firm, ktére mogtyby zainwestowaé w rejonie
Arktyki. Sg to gtéwnie spoétki wydobywcze i transportowe, ale takze stocznie oraz firmy z branzy
chemicznej. Na Grenlandii dziata juz spotka KGHM Polska Miedz, ktéra przygotowuje sie do wydobycia
molibdenu, a Grupa PCC (grupa chemiczno-energetyczno-logistyczna) planuje budowe nowoczesnej
instalacji do produkcji zelazokrzemoéw na Islandii.

Statym priorytetem Polski w Arktyce sg badania naukowe, a zwtaszcza zapewnienie praktycznej
implementacji zasady swobody badan naukowych w regionie. Polsce zalezy na wszechstronnym
rozwijaniu wspotpracy miedzynarodowej w odniesieniu do badan naukowych w Arktyce oraz na szerszym
dostepie do europejskich zrodet finansowania badan w tym rejonie. Polska specyfikg jest diugoletnia
obecnos$¢ polskich naukowcéw w Arktyce. Od 1957 r. dziata Polska Stacja Polarna Hornsund
im. Stanistawa Siedleckiego, potozona nad Zatokg Biatego Niedzwiedzia na wyspie Spitsbergen,
nalezacej do archipelagu Svalbard. Od wielu lat prowadzone sg regularnie rejsy badawcze statkéw
,Oceania” i ,Horyzont”. Corocznie wdrazane sg w Arktyce projekty naukowe, w ktérych obok polskich
uczonych uczestniczg przedstawiciele nauki z innych panstw. Polskie stacje polarne obok funkcji
naukowej petnig tez w praktyce bardzo istotng role ratowniczg, stanowigc element umacniajacy
bezpieczenstwo
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w rejonach polarnych. Polska Stacja Polarna na Spitsbergenie jest nowoczesng placéwkg naukowg na
poziomie swiatowym. Realizowane na Stacji badania wtasciwosci fizycznych srodowiska przyrodniczego
stanowig istotny wktad dla okreslenia proceséw globalnych, ujetych w programie miedzynarodowym
Global Change - programie uznanym jako priorytetowy, zaréwno przez Europejska Fundacje Nauki
w Strasburgu i Komisje Europejska. Za wzgledu na walory $rodowiska i mozliwosci badawcze oraz
dorobek Stacji, Fiord Hornsund wraz ze Stacjg Polarng zostat uznany za europejskie miejsce flagowe
badan ladowych i morskich ekosysteméw (European Marine Biodiversity Flagship Site).

W okresie od stycznia 2013 r. do pazdziernika 2014 r. Komitet Badan Polarnych PAN na podstawie
umowy zawartej miedzy Polskg Akademig Nauk oraz Uniwersytetem Laponii w Rovaniemi uczestniczyt
jako jeden 19 partneréw, wiodacych europejskich osrodkéw naukowych zaangazowanych w badania
arktyczne, w interdyscyplinarnym projekcie pilotazowym zleconym i finansowanym przez Komisje
Europejska. Opracowany finalnie raport pn. ,Strategic Assessment of Development of the Arctic” to
kompleksowy dokument, ktéry bedzie miat zapewne istotne znaczenie dla dalszego ksztattowania unijnej
polityki w regionie Arktyki. W opracowaniu raportu znaczacy udziat miato grono polskich naukowcow.
Projekt podsumowano jesienig 2014 r. podczas seminarium na wysokim szczeblu w Brukseli,
odnotowany zostat tez w rezolucji Parlamentu Europejskiego z dnia 12 marca 2014 r. oraz w Konkluzjach
Rady UE z dnia 12 maja 2014 r. Jesli jego implementacja przebiegnie zgodnie z oczekiwaniami,
powotane zostanie Centrum Informacji Arktycznej UE, najprawdopodobniej na bazie Centrum
Arktycznego w Rovaniemi. Polska popiera inicjatywe utworzenia Centrum, a decyzja w tej sprawie bedzie
podejmowana przez panstwa cztonkowskie UE oraz instytucje unijne prawdopodobnie w drugiej potowie
2015 roku.

Najwazniejszym aktem prawa miedzynarodowego regulujgcym status prawny Antarktyki jest Uktad
w sprawie Antarktyki sporzadzony w Waszyngtonie w dniu 1 grudnia 1959 r. Rzeczpospolita Polska jest
strong Uktadu od roku 1961, a od 1977 r. ma status panstwa konsultatywnego. Oznacza to, ze obok
pozostatych 28 panstw posiadajgcych ten status, Polska ma rownowazne prawo gtosu we wszystkich
decyzjach dotyczacych zarzadzania Antarktyka.

W dniach od 28 kwietnia 2014 r. do 7 maja 2014 r. w Brasili miato miejsce XXXVII Spotkanie
Konsultatywne Uktadu Antarktycznego (ATCM) oraz XVII Spotkanie Komitetu Ochrony Srodowiska
(CEP), w ktorych uczestniczyty wszystkie panstwa konsultatywne Ukfadu, niektore z 50 panstw
niekonsultatywnych oraz obserwatorzy i eksperci z szeregu organizacji miedzynarodowych. Przedmiotem
spotkania byly nastepujace tematy: funkcjonowanie systemu Uktadu Antarktycznego, wieloletni
strategiczny plan pracy, raport Komitetu Ochrony Srodowiska, problemy bezpieczenstwa zeglugi,
turystyka i wyprawy pozarzgdowe, wykorzystanie samolotéw bezzatogowych oraz konsekwencje zmian
klimatycznych dla zarzadzania obszarem Antarktyki.

Polska systematycznie wypetnia wszystkie obowigzki wynikajace z przynaleznosci do Ukfadu
Antarktycznego, czyli m.in. wymiana informacji, nowelizacja Planéw Zarzadzania obszaréw chronionych
pozostajgcych pod polskg opieka, dokonywanie oceny wptywu na srodowisko dziatan podejmowanych
w Antarktyce, wystawianie zezwolen na wejscie na obszary chronione i prowadzenie badah oraz
prowadzenie badan. Ze wzgledu na postepujaca formalizacje wspétpracy wewnatrz Ukiadu i naktadanie
na panstwa kolejnych obowigzkédw konieczne jest stworzenie w Polsce wilasciwych instrumentéw
prawnych umozliwiajgcych sprawne ich wykonywanie.

Szczegolne zainteresowanie panstw-stron Uktadu wzbudza dynamicznie rozwijajgca sie w Antarktyce
turystyka ekstremalna - rejsy jachtéw, wspinaczka, wyprawy na biegun potudniowy. Obawy przed
ewentualnymi szkodami wyrzadzonymi w $rodowisku naturalnym, a takze problemy zwigzane
z zapewnieniem bezpieczenstwa uczestnikom takich wypraw (ciezar akcji ratunkowych w Antarktyce
spada w duzej mierze na stacje i statki naukowo-badawcze) powodujg presje w kierunku ich
rygorystycznej kontroli, co naktada na panstwa dodatkowe obowigzki. Ze wzgledu na rosngce w Polsce
zainteresowanie tego typu wyprawami - w 2014 r. che¢ zeglowania po wodach Antarktyki zgtosity zatogi
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czterech polskich jachtow, konieczne jest przygotowanie w Polsce odpowiednich instrumentéw prawnych
regulujacych tego typu dziatalnosé.

Podobnie jak w przypadku Arktyki, Polska ma diugoletnig tradycje prowadzenia prac naukowych
w obszarze Antarktyki. W tym celu Polska utrzymuje Stacje im. H. Arctowskiego, na ktérej prowadzone sag
badania w dziedzinie oceanografii, geologii, geomorfologii, glacjologii, meteorologii, sejsmologii oraz
przede wszystkim biologii i ekologii, a takze nieprzerwanie prowadzone sg obserwacje monitoringowe -
ekologiczne, glacjologiczne i meteorologiczne. W ramach obserwacji sSrodowiska prowadzone sg réwniez
badania ruchu turystycznego w rejonie Polwyspu Antarktycznego ze wzgledu na rosnace
zainteresowanie rejonami polarnymi. Oprécz badan podstawowych realizowane sg tez projekty badawcze
koncentrujagce sie na praktycznym komercyjnym wykorzystaniu osiggnie¢ badan polarnych. Nalezy
podkreslié, ze prowadzenie badan naukowych w omawianym regionie ma kluczowe znaczenie dla
statusu danego panstwa w ramach Uktadu Antarktycznego.

W dniu 21 pazdziernika 2014 r. rozpoczeto dziatalnos¢ Polskie Konsorcjum Polarne, zrzeszajgce
18 partneréw (13 uczelni wyzszych i 5 instytutéw naukowych), ktére potaczyly swoje sity dla efektywnego
badania obszaréw polarnych w celu lepszego poznania zmian zachodzacych w ich $rodowisku
przyrodniczym oraz ich oddzialywania na inne obszary Ziemi. Konsorcjum wspéipracuje Scisle
z Komitetem Badan Polarnych PAN, ktéry patronowat jego powstawaniu.

Liderem konsorcjum jest Uniwersytet Slaski w Katowicach, a celem jego powotania jest wzmocnienie
wspotpracy w badaniach polarnych dla rozwoju polskich badan Arktyki i Antarktyki, w tym wspdine
przygotowywanie wnioskéw o finansowanie interdyscyplinarnych, wyspecjalizowanych projektow
badawczych ze srodkéw krajowych i zagranicznych, wspoélne dziatanie na rzecz wtasciwego utrzymania
duzej infrastruktury badawczej polskich badan polarnych oraz jej peinego wykorzystania, a takze rozwoj
i budowa nowej infrastruktury badawczej (stacje polarne, statki, laboratoria stacjonarne i mobilne).

Planowana jest réwniez wspotpraca z sektorem gospodarczym dla zastosowania uzyskanych wynikow
badan polarnych w praktyce oraz udziat w przedsiewzieciach edukacyjnych popularyzujacych nauki
polarne w spoteczenstwie, a takze wspieranie publikacji o fundamentalnym znaczeniu dla pozyciji polskich
badan polarnych na $wiecie. Istotnym elementem dziatania Konsorcjum jest potozenie nacisku na
ksztatcenie i rozwdj miodego pokolenia badaczy polarnych. Dziatalno$¢ Konsorcjum ma réwniez
wzmochi¢ pozycje Polski w nauce s$wiatowej poprzez poszerzenie wspotpracy miedzynarodowe;j
w Arktyce i Antarktyce.

W dniu 14 listopada 2013 r. utworzone zostato Centrum Studiéw Polarnych - Krajowy Naukowy
Osrodek Wiodacy KNOW (Uniwersytet Slaski, Instytut Geofizyki PAN, Instytut Oceanologii PAN). Celem
Centrum jest prowadzenie interdyscyplinarnych badan srodowiska przyrodniczego Arktyki i Antarktyki na
Swiatowym poziomie oraz ksztatcenie miodej kadry naukowej z szerokim spectrum wiedzy z zakresu
nauk o Ziemi: geografii, geologii, geofizyki i oceanologii. Badania polarne majg szczegdlne znaczenie dla
okreslania dtugookresowych trendéw zmian klimatycznych.

Uzyskanie statusu Krajowego Naukowego Osrodka Wiodgcego oznacza, ze Centrum w ciggu
najblizszych lat otrzyma dodatkowe finansowanie, m.in. na wzmocnienie potencjatu naukowego
i badawczego, rozwdj kadry naukowej, kreowanie atrakcyjnych warunkéw pracy badawczej, budowanie
silnej i rozpoznawalnej marki, a takze srodki na zatrudnienie w Polsce zagranicznych uczonych.

Jednym z gtdwnych celéw Centrum jest organizacja srodowiskowych studiéw doktoranckich w zakresie
interdyscyplinarnych badan polarnych, wspieranie mobilnosci pracownikéw naukowych uczelni,
instytutéw naukowych PAN i instytutéw badawczych, prowadzenie, wspieranie oraz koordynowanie
badan naukowych ze szczegdlnym uwzglednieniem udziatu w nich mtodych pracownikdw naukowych
i doktorantéw. W wyniku rekrutacji 20 oséb (w tym 10 oséb w Instytucie Oceanologii PAN) rozpoczeto
w pazdzierniku 2014 r. Interdyscyplinarne Studia Polarne - stacjonarne studia Il stopnia.
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W dniu 8 listopada 2014 r. miata miejsce inauguracja pierwszego roku akademickiego 2014/2015. Razem
na studium przyjeto 20 studentéw z catego kraju, z czego 10 oséb zadeklarowato chec¢ realizacji i obrony
pracy doktorskiej z zakresu oceanologii pod opiekg promotoréw z Instytutu Oceanologii PAN.

VI.Ochrona srodowiska morskiego.

Podstawowymi celami Srodowiskowymi w odniesieniu do srodowiska morskiego jest poprawa jakosci wod
morskich, w szczegélnosci przez ochrone i zachowanie $rodowiska morskiego, zapobieganie jego
degradacji oraz stopniowg eliminacje zanieczyszczenia srodowiska morskiego w celu wykluczenia
znacznego wptywu na biologiczng réznorodnos¢ morska i ekosystemy morskie.

Morze Baltyckie jest nazywane morzem $rédziemnym pétnocnej Europy, poniewaz ze wszystkich stron
jest otoczone ladem, a z Morzem Podtnocnym taczy go jedynie kilka ptytkich ciesnin. Nalezy do
najwiekszych stonawych mérz na Swiecie, ktérych wtasciwosci sprawiajg, ze sg szczegdlnie wrazliwe na
zanieczyszczenie i eutrofizacje. Morze Baltyckie jest tez niemal catkowicie zamkniete (tylko 3% objetosci
wody jest wymieniane w kazdym roku). Bardzo dlugi okres catkowitej wymiany wody w morzu (25-30 lat)
jest z jednym z czynnikdw powodujacych, iz Battyk nalezy do najbardziej zanieczyszczonych mérz na
Swiecie.

Zadania realizowane w 2014 r. przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska (GIOS), jako
koordynatora dziatann w zakresie ochrony stanu $rodowiska morskiego Morza Battyckiego oraz
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, w ramach ktérego minister wiasciwy ds. gospodarki morskiej
realizuje zadania zwigzane z zapobieganiem zanieczyszczaniu morza przez statki, miaty na celu
podtrzymanie i rozwijanie koncepcji synergii w zakresie realizowanych inicjatyw miedzynarodowych, jak
réwniez przepiséw obowigzujgcego prawa.

1. Dziatania w ramach Konwencji Helsinskiej.

Podstawowym celem Konwencji Helsinskiej jest kompleksowa ochrona srodowiska morskiego obszaru
Morza Battyckiego. Podejmowane dziatania majgce na celu wypetnianie zapiséw Konwenciji, realizowane
sg przez stosowne uzgodnienia, podejmowane decyzje i przyjmowane zalecenia w ramach spojnej
wspotpracy na poziomie krajowym i miedzynarodowym, a nastepnie ich wdrazanie przez odpowiednie
dziatania prawno-administracyjne, inwestycyjne, edukacyjno-szkoleniowe, kontrolne oraz monitoringowe.

Realizacje zadan Polski wynikajgcych z Konwencji Helsinskiej w 2014 r. koordynowat Sekretariat do
spraw Morza Baltyckiego, ktéry zapewnia efektywng wspétprace miedzy zaangazowanymi urzedami
administracji panstwowej oraz srodowiskiem naukowym w wypetnianiu zobowigzan Polski wynikajacych
z Konwencji. Dziatania Sekretariatu skupione byly przede wszystkim na analizie dokumentéw
i materiatéw roboczych dystrybuowanych za posrednictwem Sekretariatu HELCOM, pod katem celowo$ci
podjecia dziatan przez strone polska. Ponadto Sekretariat odpowiedzialny byt za zapewnienie udziatu
przedstawicieli Polski w spotkaniach statych grup roboczych HELCOM oraz powotywanych przy okazji
podejmowania nowych inicjatyw (grupy ad hoc). Opracowywat i opiniowat tez dokumenty robocze oraz
uzgadniat stanowiska Rzeczypospolitej Polskiej. Przygotowanie stanowiska Polski na spotkania
o charakterze decyzyjnym, w tym spotkahn Przewodniczacych Krajowych Delegacji (HELCOM HOD) oraz
posiedzen Komisji Helsinskiej byto réwniez w kompetencji Sekretariatu ds. Morza Battyckiego.

e Baltycki Plan Dziatah HELCOM

Battycki Plan Dziatan jest jednym 2z wazniejszych dokumentdéw strategicznych realizacji zatozen
Konwencji Helsinskiej. Gidwnym celem przedmiotowego planu jest osiggniecie dobrego stanu
ekologicznego Battyku do roku 2021 poprzez podejmowanie dziatan ukierunkowanych na problemy
zwigzane z eutrofizacja, substancjami niebezpiecznymi, bior6znorodnoscia i ochrong $rodowiska
naturalnego oraz dziatalnosci na morzu.
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Podejmowane w 2014 r. dziatania skupione byly na osiggnieciu synergii dziatan wynikajacych Battyckiego
Planu Dziatan z obowigzkami natozonymi na kraje cztonkowskie UE wynikajagce z Ramowej Dyrektywy
w sprawie Strategii Morskiej.

e Dziatania w ramach grup roboczych HELCOM

Organem wykonawczym Konwencji Helsinskiej jest Komisja ochrony $rodowiska morskiego Morza
Battyckiego (Komisja Helsihska, HELCOM). Komisja prowadzi obserwacje wdrazania Konwencji
i podejmuje decyzje stuzace realizacji zatozonych celéw.

Rok 2014 byt dla HELCOM rokiem duzych zmian strukturalnych, zgodnie z decyzjg podjetg podczas 35.
Posiedzenia Komisji Helsinskiej HELCOM w 2014 r. struktura organizacji zostata zmieniona. Nalezy
pamietaé, ze dziatania podjete na forum HELCOM w ramach nowej struktury rozpoczety sie dopiero po
zaakceptowaniu jej podczas 46. Posiedzenia HELCOM HOD we wrzes$niu 2014 r. W miejsce dotychczas
funkcjonujacych grup roboczych powotano nowe grupy, ktérych zadania zostaty na nowo zdefiniowane
w celu maksymalnego skupienia sie na osiggnieciu celu nadrzednego, jakim jest dobry stan srodowiska
Morza Battyckiego do 2021 r.

Od wrzesnia 2014 r. dziatalnos¢ merytoryczna Komisji Helsinskiej prowadzona jest w ramach grup
roboczych:

» Grupa ds. monitoringu i oceny oraz ochrony bioréznorodnosci (HELCOM STATE & CONSERVATION),
* Grupa ds. redukcji presji z lgdu (HELCOM PRESSURE),

* Grupa ds. morskich (HELCOM MARITIME),

* Grupa ds. reagowania (HELCOM RESPONSE),

Nowoscig jest powstanie dwoch nowych grup roboczych ds. zréwnowazonego rolnictwa (HELCOM AGRI)
oraz ds. zrownowazonego rybotéwstwa (HELCOM FISH).

Dziatania Sekretariatu ds. Morza Battyckiego koncentrowaty sie na zapewnieniu udziatu ekspertow
i przedstawicieli odpowiednich resortow i sSrodowisk naukowych w spotkaniach grup roboczych HELCOM
zaréwno statych, jak i ad hoc oraz we wszystkich nowych inicjatywach HELCOM. Zaangazowanie
jednostek i instytucji w 2014 r. w prace na rzecz Konwencji w odniesieniu do zagadnien ujetych
w poszczegolnych grupach HELCOM przedstawione zostato ponize;j.

HELCOM STATE & CONSERVATION - Grupa ds. monitoringu i ocen oraz ochrony
bioréznorodnosci

Gtéwnym zadaniem grupy roboczej HELCOM STATE & CONSERVATION jest prowadzi¢ dziatania
zgodnie z cyklem monitoring - wskazniki - ocena, w celu zapewnienia mocniejszej podstawy dla
skoordynowanego rozwoju poszczegolnych narzedzi do oceny oraz koherentnej oceny holistycznej
ekosystemu Morza Battyckiego

W ramach HELCOM STATE & CONSERVATION opracowywane sg m.in. zestawy podstawowych
wskaznikdéw na potrzeby oceny stanu Srodowiska, oceny tematycznej i oceny holistyczne;.

W Polsce za realizacje dziatan w ramach grupy roboczej STATE & CONSERVATION w czesci
monitoringu i ocen odpowiada Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska przy wspdipracy z Instytutem
Meteorologii i Gospodarki Wodnej, Instytutem Oceanologii PAN, Instytutem Morskim w Gdansku,
Morskim Instytutem Rybackim w Gdyni oraz Panstwowym Instytutem Weterynarii w Putawach, zas czesé
odnoszaca sie do ochrony bior6znorodnosci znajduje sie w kompetencjach Generalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska. W 2014 r. dziatania grupy skoncentrowane byly m.in. na zadaniach zwigzanych z rewizjg
programu monitoringu $rodowiska morskiego HELCOM COMBINE i pracami w ramach projektu
HELCOM MORE. Waznym elementem prac byly debaty i spotkania techniczne ekspertéw poswiecone
realizacji zadan w zakresie wskaznikow podstawowych i ich operacjonalizacji w ramach projektow

43



HELCOM CORESET Il oraz HELCOM EUTRO-OPER. W ramach grupy omawiano takze temat hatasu
podwodnego oraz $mieci morskich w zakresie wdrozenia pilotazowego monitoringu do tej pory nie
realizowanego w regionie Morza Battyckiego, wymaganego od 2014 roku zapisami ramowej dyrektywy
ws. strategii morskiej. Dziatania te mialy przede wszystkim charakter poznawczy i realizowane byty
w celu zebrania oraz przedstawienia dostepnych informac;ji.

HELCOM PRESSURE - Grupa ds. redukcji presji z ladu

Grupa HELCOM PRESSURE powstata na bazie zadan realizowanych przez istniejacg do potowy 2014 r.
grupe roboczg HELCOM LAND. Grupa jest odpowiedzialna za ograniczanie zrzutu zanieczyszczen ze
wszystkich zrédet pochodzenia lgdowego do Morza Battyckiego, zaréwno punktowych, jak
i rozproszonych. Grupa PRESSURE co do zasady zobowigzana jest do identyfikacji ladowych zrédet
zanieczyszczen substancji odzywczych i niebezpiecznych oraz do przedstawiania propozycji dziatan,
ktére nalezatoby podja¢ w celu ograniczenia zrzutéw zanieczyszczen do Battyku. HELCOM PRESSURE
realizuje dziatania na rzecz promocji technologii bezpiecznych dla $rodowiska. Priorytetowe obszary
dziatalnosci grupy HELCOM PRESSURE to eutrofizacja i niebezpieczne substancje. Nowym tematem
dziatania grupy beda smieci morskie oraz hatas podwodny.

W 2014 r. z inicjatywy Przewodniczacego Polskiej Delegacji w HELCOM ostatnie spotkanie grupy
HELCOM LAND zorganizowano w Gdansku. Gtéwnym celem spotkania byta prezentacja wynikéw
przedstawicielom wszystkich krajow nadbattyckich przeprowadzonego przegladu ekologicznego oraz
zapewnienia mozliwosci realizacji wizyty studyjnej na nieczynnym, poddanym rekultywacji sktadowisku
fosfogipsow w Wislince.

W ramach prac grupy HELCOM PRESSURE ze wzgledu na posiadane kompetencje w zakresie
zanieczyszczen pochodzenia lgdowego oraz $mieci morskich prace prowadzit Krajowy Zarzad
Gospodarki Wodnej przy wspétpracy z Ministerstwem Gospodarki, Ministerstwem Infrastruktury i Rozwoju
oraz Ministerstwem Rolnictwa i Rozwoju Wsi.

HELCOM MARITIME - Grupa ds. morskich

W celu zapewnienia zréwnowazonego korzystania ze $rodowiska morskiego oraz zapobiegania
wyciekom zanieczyszczen ze statkbw powotano grupe roboczg HELCOM MARITIME. Do zadan grupy
nalezy zapewnienie przez Scistg wspotprace miedzynarodowa, przestrzegania i egzekwowania przyjetych
regulacji prawnych, jak rowniez identyfikacja i promocja dziatan na rzecz ograniczenia zanieczyszczen
spowodowanych przez transport morski, przy jednoczesnym zapewnieniu bezpieczenstwa nawigacji.

Wzrost natezenia transportu morskiego zagraza wrazliwemu ekosystemowi morskiemu. Podczas
ostatniego dziesieciolecia wzrosto znaczenie transportu morskiego, odzwierciedlajgc nasilenie
wspdipracy i dobrobytu gospodarczego w regionie Morza Battyckiego. Srednio 2000 statkéw dziennie jest
obecnych na wodach Battyku, w tym okoto 200 tankowcow przewozgcych olej lub inne potencjalnie
szkodliwe substancje. Szacuje sie, ze transport towaréw drogg morskg w regionie Morza Battyckiego
podwoi sie przed 2017 r.

W 2014 r. w ramach prac grupy roboczej MARITIME prowadzono uzgodnienia i konsultacje zwigzane
z przygotowaniami, zgodnie z Baityckim Planem Dziatah, do ztozenia przez Panstwa Strony HELCOM
notyfikacji do IMO o gotowosci odpowiednich urzgdzeh do odbioru Sciekéw ze statkéw pasazerskich
w portach, zgodnie z wymogami Zatgcznika IV do konwencji MARPOL. Grupa HELCOM MARITIME
opracowata réowniez raport dotyczacy organizacji odbioru Sciekéw ze statkow pasazerskich w portach
Morza Battyckiego (,Report on PRF for sewage and passenger traffic in the Baltic Sea - HELCOM
overview 2014”).

W zakresie przygotowan Panstw Stron HELCOM do wdrozenia postanowien Miedzynarodowej konwengiji
o kontroli i postepowaniu ze statkowymi wodami balastowymi i osadami (Konwencji BWM) oraz w ramach
wspotpracy Komisji Helsinskiej i Komisji OSPAR, w 2014 r. kontynuowane byly prace wspdlnej grupy
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Joint HELCOM/OSPAR Task Group on Ballast Water Exemptions. Gtéwnymi zagadnieniami, na ktérych
koncentrowaty sie prace grupy byt przeglad procedury w zakresie udzielania statkom zwolnieh ze
stosowania wymogoéw konwencji BWM oraz postepowanie w okresie przejsciowym do chwili petnej
implementacji konwenciji, tj. peinego wdrozenia obowigzku stosowania standardu D-2, ktéry dotyczy
postepowania z wodami balastowymi. Prace grupy na poziomie Polski w catosci koordynowane byty
przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju.

HELCOM RESPONSE - Grupa ds. reagowania

Grupa podejmuje dziatania majgce na celu zapewnienie szybkiego krajowego i miedzynarodowego
reagowania na zanieczyszczenia spowodowane wypadkami na morzu, analize rozwoju transportu
morskiego na Battyku i zbadania mozliwego wptywu nowych rozwigzan na wspotprace miedzynarodowg
w odniesieniu do reagowania na zanieczyszczenia, koordynacje powietrznej obserwacji morskich szlakow
zeglugowych w celu zapewnienia petnego obrazu zanieczyszczen pochodzacych z transportu morskiego.
Opracowywane sg zalecenia dotyczgce m.in. kwestii wzmocnienia wspotpracy w podregionach w
zakresie reagowania na rozlewy olejowe, zapewnienia odpowiedniego poziomu zdolnosci reagowania na
wypadki oraz potencjatu ratowniczego, rozwoju i wykorzystywania systeméw prognozowania
przemieszczania sie rozlewow olejowych i innych szkodliwych substancji w Battyku.

Realizacje zadan w ramach grupy HELCOM RESPONSE na poziomie Polski prowadzi Ministerstwo
Infrastruktury i Rozwoju. W 2014 r. grupa robocza HELCOM RESPONSE opracowata nowy format
raportu dotyczacego wypadkéw na Morzu Battyckim - uszczegdtowiono m.in. informacje dotyczace
miejsca zdarzenia oraz udziatu ludzi w zaistniatym wypadku. W 2014 r. w okolicach portu Ventspils na
totwie zorganizowano coroczne migedzynarodowe c¢wiczenia morskie reagowania na rozlewy olejowe
BALEX DELTA 2014 r., w ktérych wziety udziat stuzby ratownicze panstw nadbattyckich. Nastepna edycja
éwiczen BALEX DELTA 2015 r. odbedzie sie w Polsce, najprawdopodobniej w Swinoujsciu.

Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska odpowiedzialny jest za dziatanie grupy HELCOM
SUBMERGED, dziatajgcej w ramach struktur HELCOM RESPONSE. Dziatania grupy SUBMERGED
skupione sg na temacie zatopionej broni chemicznej w Baltyku. Pierwsze inauguracyjne spotkanie grupy
zorganizowano w Szczecinie w dniach 29-30 pazdziernika 2014 r.

HELCOM AGRI - Grupa ds. zr6wnowazonego rolnictwa

Zadaniem grupy HELCOM AGRI jest prowadzenie produktywnego dialogu miedzy przedstawicielami
sektora rolnictwa i Srodowiska na temat rozwoju zrébwnowazonego rolnictwa, promowaniu stosowania
dobrych praktyk, dzieki ktérym wptyw rolnictwa na stan Srodowiska Morza Battyckiego jest ograniczany.
Praktyki rolnicze skupione na redukcji odptywu substancji odzywczych sg kluczowa kwestig obrad grupy
roboczej HELCOM AGRI, majgc na uwadze, Zze sektor rolnictwa jest jednym z istotnych Zrédet
zanieczyszczen Morza Baltyckiego. Koordynatorem prac podejmowanych w ramach grupy roboczej
HELCOM AGRI jest resort srodowiska. Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi wspétuczestniczy
w pracach grupy.

HELCOM FISH grupa ds. zréwnowazonego rybotéwstwa

Grupa robocza HELCOM FISH skupiona jest na wdrazaniu ekosystemowego podejscia do rybotéwstwa.
Dodatkowo zadaniem grupy jest wypracowanie wytycznych dla catego sektora rybotéwstwa w zakresie
dziatan koniecznych, ktére nalezy podja¢ w celu osiggniecia dobrego stanu srodowiska Morza
Battyckiego do 2021 r. Dziatania na rzecz grupy roboczej HELCOM FISH sg koordynowane przez
Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi.
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2. Dziatlania w ramach Strategii Unii Europejskiej dla regionu Morza Baltyckiego
(SUE RMB).

Gtéwnym celem Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego (SUE RMB) jest zacie$nienie wspotpracy
w regionie i wykorzystanie potencjatu, jaki pojawit sie wraz z rozszerzeniem UE. Jej inicjatorem byt
Parlament Europejski, ktéry w listopadzie 2006 r. przyjat rezolucje postulujacg opracowanie strategii
wspotpracy w regionie Morza Battyckiego. W grudniu 2007 r. Rada Europejska wezwata Komisje
Europejskg do opracowania strategii. W czerwcu 2009 r. KE przyjeta komunikat w sprawie Strategii UE
dla regionu Morza Baltyckiego, a w pazdzierniku 2009 r. dokument zostat zatwierdzony przez Rade
Europejska.

Jesienig 2014 r. rozpoczeta sie kolejna rewizja Planu Dziatanhn SUE RMB, ktéra miata na celu przede
wszystkim ograniczenie iloSci obszaréw priorytetowych oraz zaktualizowanie celdw wyznaczonych
w ramach poszczegdlnych obszaréw. Zakonczenie procesu rewizji Planu Dziatan SUE RMB planowane
jest na wiosne 2015 .

W ramach SUE RMB Polska petni funkcje wspétkoordynatora Obszaru Priorytetowego Biogeny (ang.
Priority Area NUTRI) pn. ,Redukcja zrzutdéw substancji biogennych do morza do akceptowalnego
poziomu” (Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska wspoéinie z Ministerstwem Srodowiska Finlandii),
Obszaru Priorytetowego Innowacje pn. ,Petne wykorzystanie potencjatu regionu w zakresie badan oraz
innowacyjnosci” (Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego wspdlnie ze Szwecjg) oraz Obszaru
Priorytetowego Kultura (Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Narodowego wspodlnie z Niemcami). Polska
jest rowniez liderem kilku projektéw flagowych oraz partnerem licznych projektéw w ramach SUE RMB.

Problematyka ujeta w projektach flagowych jest spojna ze zobowigzaniami unijnymi, projektami juz
realizowanymi oraz dziataniami podejmowanymi w ramach Konwencji Helsinskiej (Plan Dziatania SUE
RMB dla regionu Morza Battyckiego w duzej mierze inkorporuje Battycki Plan Dziatah HELCOM).
Pozwala to na zapewnienie efektu synergii miedzy réznymi inicjatywami, ktére majg wspdlne cele.

Na gruncie krajowym kontynuowano starania na rzecz aktywizacji polskich podmiotdw w ramach
wspoipracy w regionie Morza Baltyckiego. Rosngcemu zainteresowaniu regionéw i innych instytucji
w Polsce tematyka battycka sprzyjaty: kontynuacja spotkan w ramach Zespotu roboczego ds. koordynacji
wdrazania Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego w Polsce, udziat grupy polskich przedstawicieli w V
Dorocznym Forum Strategii UE dla regionu Morza Baltyckiego w Turku, biezacy kontakt z instytucjami
zainteresowanymi wspotpracg w ramach SUERMB oraz proces przygotowan do przewodnictwa Polski
w Radzie Panstw Morza Battyckiego (lipiec 2015 - czerwiec 2016).

W drugiej potowie 2014 r. intensywnosci nabrata dyskusja na temat kolejnej rewizji Planu Dziatania SUE
RMB. Komisja Europejska zaproponowata ograniczenie liczby obszardéw priorytetowych w celu unikniecia
rozpraszania dziatan. Wsrdéd obszarow zakwalifikowanych do grupy enabling, obok priorytetowych tzw.
core, znalazt sie Obszar Priorytetowy Kultura wspdétkoordynowany przez Ministerstwo Kultury
i Dziedzictwa Narodowego. Obszary o charakterze enabling majg docelowo pozosta¢ w SUE RMB,
jednak zgodnie z zapowiedziami KE nalezy sie liczy¢ z ograniczeniem wsparcia dla realizacji ich dziatan.

Ostateczny ksztatt Planu Dziatania zostanie okreslony najprawdopodobniej w pierwszej potowie 2015 r.
po przeprowadzeniu przez KE szczegdétowych konsultacji z panstwami cztonkowskimi i zaangazowanymi
podmiotami. W ramach prac nad rewizjg Planu Dziatania podtrzymano rotacyjne przewodnictwo
Narodowych Punktoéw Kontaktowych, ktére w drugiej potowie 2015 r. obejmie Polska.

W Polsce funkcjonuje Zespot roboczy ds. koordynacji wdrazania SUE RMB, powotany w dniu 5 wrzesnia
2011 r. na podstawie zarzadzenia Przewodniczagcego Komitetu do Spraw Europejskich w celu poprawy
efektywnosci wdrazania Strategii. W sktad Zespotu wchodzg podmioty zaangazowane we wdrazanie SUE
RMB w Polsce, w tym m.in. przedstawiciele polskich koordynatoréw obszaréw priorytetowych, podmioty
zaangazowane w projekty flagowe, instytucje zarzadzajgce programami operacyjnymi (na szczeblu
regionalnym i krajowym), instytucje naukowe, osrodki badawcze. Do zadan Zespotu nalezy wsparcie
o charakterze opiniodawczo-doradczym dla Narodowego Punktu Kontaktowego ds. SUE RMB, ktérym
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jest Departament Polityki Europejskiej MSZ. Stanowi takze istotne forum wymiany informacji na temat
biezacych kwestii zwigzanych z rozwojem SUE RMB, w tym dotyczacych zaangazowania polskich
podmiotéw.

W 2014 r. odbyty sie trzy spotkania Zespotu, a tematem pierwszego z nich byta innowacyjnos¢ i szanse
dla Polski, jakie stwarza wspétpraca w tym zakresie w ramach SUE RMB. Kolejne spotkanie poswiecone
zostato wspotpracy w obszarze edukacji, w tym zawodowej, szkolnictwa wyzszego, rynku pracy,
zwlaszcza w odniesieniu do ludzi mtodych. Spotkanie zostatlo zorganizowane we wspotpracy ze
szwedzkim koordynatorem Obszaru Priorytetowego Edukacja, a jednym z jego celéw byto poszerzenie
grona polskich podmiotéw biorgcych udziat w projektach zwigzanych z tym Obszarem Priorytetowym.

W zwigzku z rozpoczynajacym sie nowym okresem programowania uczestnicy spotkan Zespotu byli na
biezaco informowani na temat powigzan SUE RMB z programami operacyjnymi na lata 2014 - 2020,
w szczegolnosci z programem INTERREG Region Morza Battyckiego. Tematem ostatniego spotkania
Zespotu byty prace nad rewizjg Planu Dziatania oraz zaangazowanie polskich przedstawicieli
w poszczegolnych obszarach priorytetowych (tzw. Focal Points).

W dniach 3-4 czerwca 2014 r. w Turku odbyla sie V edycja Dorocznego Forum SUE RMB, ktére
zorganizowane zostalo przez Komisje Europejska, Baltyckie Forum Rozwoju, finska prezydencje
w Radzie Panstw Morza Battyckiego oraz wtadze miasta Turku. Wydarzenie byto filarem Dni Battyckich
w Turku, ktére odbywaty sie w dniach 2-5 czerwca 2014 r., obejmujacych poza Forum takze XVI Szczyt
Battyckiego Forum Rozwoju, XII Forum Organizacji Pozarzadowych i szereg innych wydarzen
towarzyszacych. W Forum SUE RMB tradycyjnie uczestniczyli reprezentanci rzadow, biznesu, struktur
regionalnych, swiata Nauki oraz licznych instytucji wdrazajacych SUE RMB.

V Doroczne Forum SUE RMB pod hastem ,Growing Together-for a Prosperous, Inclusive and Connected
Baltic Region” podczas sesji plenarnych oraz warsztatow skupito sie na dyskusjach wokét sposobow
wzmachiania konkurencyjnosci, wzrostu gospodarczego i potagczen w regionie Morza Battyckiego, w tym
potaczen infrastrukturalnych. Zwyczajowo szerszym kontekstem dla dyskusji bylo stosowanie zasad
zréwnowazonego rozwoju, w tym szczegélnie troska o poprawe stanu srodowiska naturalnego Battyku.
Polskie instytucje i projekty wystapity pod wspdélnym szyldem w ramach Networking Village.

W dniu 21 pazdziernika 2014 r. na posiedzeniu Rady ds. Ogélnych przyjeto Konkluzje ws. zarzadzania
strategiami makroregionalnymi. Przygotowanie Konkluzji, w ktére zaangazowane bylo MSZ z racji
petnienia funkcji Narodowego Punktu Kontaktowego ds. SUE RMB, bazowato na Sprawozdaniu KE
w sprawie zarzadzania strategiami makroregionalnymi z dnia 20 maja 2014 r. W lipcu 2014 r. Rzad RP
przyjat Stanowisko dotyczgce ww. Sprawozdania KE.

Konkluzje odnosity sie do trzech zasadniczych elementéw zwigzanych z zarzgdzaniem strategiami
makroregionalnymi: kwestii przywddztwa politycznego, koordynacji oraz implementacji. W Konkluzjach
podkresla sie, ze wzrost efektywno$ci i osiggniecie namacalnych rezultatéw w ramach Strategii zalezy
zarowno od Komisji Europejskiej, jak i panstw czionkowskich. Podkreslona zostata istotna rola
Parlamentu Europejskiego oraz zaangazowanie parlamentéw narodowych i administracji lokalnych
panstw czionkowskich. Udato sie zachowac istotng role koordynacyjng KE, o co zabiegata Polska.

Utrzymana zostata zasada trzech ,nie”, czyli brak nowych instytucji, naktadoéw finansowych oraz nowych
regulacji prawnych w odniesieniu do strategii makroregionalnych. Zgodnie z polskim postulatem
odnotowana zostala koniecznos¢ dobrego wykorzystania juz istniejacych struktur regionalnych,
zwlaszcza w przypadku regionu Morza Battyckiego, znanego z rozbudowanej sieci powigzah w ramach
m.in. Rady Panhstw Morza Baltyckiego, Wymiaru Pdtnocnego, Konferencji Parlamentarnej Morza
Battyckiego, Komisji Helsinskiej HELCOM, Subregionalnej Wspdtpracy Panstw Regionu Morza
Battyckiego, Baltyckiego Forum Rozwoju, Euroregionu Baityk, Zwigzku Miast Battyckich, Forum
Organizacji Pozarzadowych i innych.

Dziatania Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska w ramach SUE RMB skupione byty na promowaniu
tworzenia i realizacji miedzynarodowych projektdéw wpisujacych sie w OP NUTRI. W wyniku
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podejmowanych wysitkéw szes¢ projektéw uzyskato status potencjalnych projektéw flagowych w ramach
OP Biogeny: BEST, BBG, SUWMAB, BaRuWa, Nutri Trade, SmallWWTPs, a cztery z nich BEST, BBG,
SUWMAB, BaRuWa otrzymaty w 2014 r. dofinansowanie w ramach mechanizmu Seed Money Facility
(w tym dwa projekty, ktorych liderami sa przedstawiciele polskich instytuciji). Koordynatorzy uczestniczyli
réwniez w wymianie informacji i doswiadczeh pomiedzy liderami pokrewnych tematycznie projektéw
i Obszaréw Priorytetowych.

W celu zapewnienia spojnosci dziatan podejmowanych na réznych forach w zakresie zatopionej
w Baftyku broni chemicznej, GIOS podjat sie identyfikacji i zrzeszenia projektéw oraz inicjatyw
zwigzanych z przedmiotowym tematem. W konsekwencji powstat projekt klastrowy pn. UMBRELLA -
,Liga na rzecz rekultywacji Morza Battyckiego w odniesieniu do zatopionej broni” (Underwater Munitions
Baltic REmediation cluster LeAgue) przeksztatcony z projektu flagowego pn. ,Ocena potrzeby usuwania
broni chemicznej”. W 2014 r. projektem UMBRELLA objeto dziatania grupy HELCOM SUBMERGED
(poprzednio HELCOM MUNI), projekt CHEMSEA, projekt MODUM, wspétprace z Miedzynarodowym
Dialogiem w sprawie Zatopionej Broni (IDUM) oraz wspotprace z International Technical Advisory Board
on Sea-Dumped Chemical Weapons (ITAB).

3. Dziatania dotyczace Ramowej Dyrektywy w sprawie Strategii Morskiej (MSFD).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/56/WE ustanawiajaca ramy dziatan Wspdlnoty
Europejskiej w dziedzinie polityki Srodowiska morskiego (dyrektywa ramowa w sprawie strategii morskiej -
DRSM) zostata przyjeta w dniu 17 czerwca 2008 r. Decyzjg Rady UE z 16 listopada 2009 r. dyrektywa
zostata oficjalnie ogtoszona filarem srodowiskowym Zintegrowanej Polityki Morskiej UE. Dyrektywa
wprowadza ramy wspotpracy miedzy panstwami cztonkowskimi UE w celu zapewnienia zrOwnowazonego
wykorzystania europejskich wéd morskich. Podstawowym celem dyrektywy jest osiggniecie lub
utrzymanie przez panstwa czionkowskie UE dobrego stanu srodowiska wéd morskich do 2020 roku.
Kazde panstwo czionkowskie UE zgodnie z harmonogramem ustanowionym przez dyrektywe jest
zobowigzane do opracowania strategii morskiej dla wtasnych wéd morskich.

Majac na wzgledzie koniecznos¢ zapewnienia synergii dziatan na rzecz ochrony wdéd morskich
podejmowanych w kraju, Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska - Dyrektor Morski na Polske dazy do
powigzania wymogéw dyrektywy z celami dziatann podejmowanymi w ramach Konwencji o ochronie
srodowiska morskiego Morza Baltyckiego, w ktorej petni funkcje przewodniczacego delegacji polskiej
(dyrektywa ramowa w sprawie strategii morskiej w duzym stopniu odwotuje sie do doswiadczen i celow
konwencji morskich, w tym Konwencji o ochronie srodowiska morskiego Morza Battyckiego, w pracach
ktorej Polska aktywnie uczestniczy).

W 2014 r. dziatania Sekretariatu do spraw Morza Battyckiego, w gtéwnej mierze byty skoncentrowane na
wspieraniu dziatalno$ci Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska zmierzajacych do nadrobienia
proceduralnych opdznien w wypetnieniu obowigzkéw raportowych wynikajgcych z art. 8 (wstepna ocena
stanu srodowiska wod morskich) i art. 9 (opracowanie zestawu wtasciwosci typowych dla dobrego stanu
srodowiska wod morskich). Spetnienie ww. wymogow otwiera droge do realizacji kolejnych etapow
wdrazania dyrektywy ramowej w sprawie strategii morskiej. W dniu 10 listopada 2014 r. Rada Ministrow
wyrazita zgode na przedtozenie Komisji Europejskiej dokumentu pn. ,Wstepna ocena stanu $rodowiska
wod morskich polskiej strefy Morza Baltyckiego wraz z zestawem wiasciwosci typowych dla dobrego
stanu srodowiska wod morskich”.

W ramach CIS (Wspdlna Strategia Wdrazania) dziatajg nastepujace grupy robocze: grupa koordynacyjna
ws. strategii morskiej (MSCG), w ktdrej udziat bierze Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej, grupa robocza
ds. dobrego stanu srodowiska (GES), gdzie przedstawicielami Polski sg eksperci Gidwnego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska i Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej, grupa robocza ds. wymiany danych
i informacji (DIKE), w ktérej udziat bierze ekspert Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej oraz
Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej, a takze grupa robocza ds. analiz ekonomiczno-spotecznych (ESA),
ktéra pozostaje w kompetencjach Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju, Instytutu Morskiego w Gdansku
oraz Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodne;j.
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W 2014 r. w ramach spotkan grupy MSCG dyskutowano nad aktualizacjg zalecen dla programéw
srodkow; nad zaleceniami co do raportowania w zakresie programow sSrodkow i wyjatkow; nad
zaleceniami w zakresie analiz ekonomicznych dla wsparcia procesu opracowywania programow srodkow;
oraz nad postepem prac grup: koordynacyjnej, roboczych i technicznych.

W 2014 r. w ramach prac grupy GES najwazniejszym tematem dyskusji byta kwestia rewizji decyz;ji
KE w sprawie definicji i kryteriow dobrego stanu $rodowiska wod morskich oraz zatgcznika Il do
Dyrektywy; w ramach prac grupy DIKE - kwestia opracowania dokumentu dotyczacego raportowania
z dziatah; w ramach prac grupy ESA - kwestia wypracowania rekomendacji w zakresie optacalnosci
krajowego programu ochrony woéd morskich.

Z inicjatywy Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska w IV kwartale 2014 r. Sekretariat do spraw Morza
Battyckiego zorganizowat | spotkanie grupy koordynacyjnej wdrazania MSFD. Celem spotkania byto
oméwienie w gronie nominowanych ekspertéw dotychczasowego przebiegu prac nad implementacjg oraz
uzgodnienie kierunkéw dalszych dziatan.

4. Dziatania w ramach Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej (IMO-MEPC).

Na forum Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (International Maritime Organization - IMO)
przedstawiciele Polski brali udziat w 66. oraz 67. sesji Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC),
podczas ktorych omawiane byty m.in. zagadnienia z zakresu technologii obrobki wod balastowych,
recyklingu statkéw, zanieczyszczenia powietrza i efektywno$ci energetycznej, monitorowania,
raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego, przysztych $rodkéw
technicznych i operacyjnych dla poprawy wydajnosci energetycznej zeglugi miedzynarodowej, Kodeksu
Polarnego, poprawek do obowigzkowych instrumentéw IMO.

5. Dziatania na rzecz ochrony srodowiska morskiego na forum UE.

W 2014 r. prace z zakresu ochrony $rodowiska morskiego toczyly sie przede wszystkim
w ramach grup roboczych do spraw srodowiska. W ramach tej grupy prowadzono prace nad projektem
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji
emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego oraz zmieniajacego rozporzadzenie (UE) nr 525/2013 -
COM(2013) 480. Projekt rozporzadzenia zmierza do ustanowienia wymogéw stuzgcych zbieraniu
i publikowaniu zweryfikowanych rocznych danych o emisji dwutlenku wegla i innych istotnych informaciji.
Dotyczy on wszystkich statkéw (niezaleznie od podnoszonej bandery) o pojemnosci brutto (GT) co
najmniej 5000 jednostek, zawijajacych do portéw potozonych w jurysdykcji panstw cztonkowskich UE lub
opuszczajacych te porty.

Od samego poczatku prac na forum grupy roboczej ds. $rodowiska Polska, zgodnie z przyjetym
stanowiskiem RP, zgtaszata propozycje zmian, ktére miaty na celu osiggniecie zgodnosci wymogow
rozporzadzenia z wymogami Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO). Projekt ulegt korzystnym
zmianom miedzy innymi dzieki interwencjom Polski. Ograniczono proponowane we wniosku obcigzenia
administracyjne i operacyjne, w tym zrezygnowano z monitorowania zuzycia paliw z podziatem na paliwo
spalane w obszarach kontroli emisji i paliwo spalane poza tymi obszarami. Ponadto wprowadzono
wytgczenia z monitorowania kazdego rejsu w przypadku statkéw wykonujacych czeste zawiniecia do
portéw, zredukowano zakres monitorowania, raportowania i publikowania informacji oraz zrezygnowano
ze zmiany w Rozporzgdzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 525/2013 z dnia 21 maja 2013 r.
w sprawie mechanizmu monitorowania i sprawozdawczo$ci w zakresie emisji gazéw cieplarnianych oraz
zgtaszania innych informacji na poziomie krajowym i unijnym, majgcych znaczenie dla zmiany klimatu,
oraz uchylajgce decyzje Nr 280/2004/WE, ktéra skutkowataby dodatkowym obowigzkiem raportowania.
W obecnym brzmieniu projekt zawiera znacznie mniej propozycji, ktérych Polska nie mogta poprzec
w pierwotnym wniosku Komisji Europejskiej. Mimo to, nadal obawy Polski budzi zawarcie w projekcie
takich elementow, co do ktérych osiggniecie porozumienia na forum IMO jest w najblizszym czasie mato
prawdopodobne.
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Wiekszos¢ panstw cztonkowskich opowiedziata sie jednak za przyjeciem porozumienia politycznego ws.
przedstawionego przez prezydencje wioskg kompromisowego tekstu projektu, uwzgledniajacego wyniki
nieformalnych rozméw z PE. Sprzeciw wobec projektu podczas gtosowania na posiedzeniu Rady UE
ds. Srodowiska w dniu 17 grudnia 2014 r. zadeklarowaty Cypr i Grecja. Polska zdecydowata
o wstrzymaniu sie od gtosu i ztozeniu oswiadczenia w tej sprawie.

VIl. Bezpieczenstwo zeglugi.
1. Polska administracja morska.

W 2014 r. przedstawiciele administracji morskiej (Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju oraz urzedéw
morskich) brali udziat w posiedzeniach organéw Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) z zakresu
bezpieczenstwa zeglugi:

- 931 94 sesji Komitetu Bezpieczehstwa Morskiego (MSC 93, MSC 94),

- 1 sesji Podkomitetu ds. Projektowania i Konstrukcji Statku (SDC 1),

- 1 sesji Podkomitetu ds. Statkowych Systemow i Wyposazenia (SSE 1),

- 1 sesji Podkomitetu ds. Nawigacji, Radiokomunikacji, Poszukiwania i Ratownictwa (NCSR 1),

- 1 sesji Podkomitetu ds. Implementacji Instrumentow IMO (111 1),

- 1 sesji Podkomitetu ds. Przewozu tadunkéw i Konteneréw (CCC 1) oraz w pracach organow
Memorandum Paryskiego.

W zakresie ochrony zeglugi i portéw Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju wraz z przedstawicielami
urzedéw morskich przeprowadzito weryfikacje stanu ochrony w portach morskich Gdansk i Szczecin.
Ponadto MIiIR zweryfikowato i zatwierdzito 12 ocen stanu ochrony obiektéw portowych. Systematycznie
uczestniczono w pracach Komitetu regulacyjnego ds. ochrony zeglugi przy KE.

W ramach nadzoru administracji morskiej nad dziatalnoscig uznanych organizacji upowaznionych do
wykonywania zadan administracji morskiej w zakresie nadzoru konwencyjnego nad statkami,
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju przeprowadzito w 2014 r. audyty centrali Polskiego Rejestru
Statkéw oraz polskich oddziatdow DNV-GL, Lloyd’s Register, Rosyjskiego Morskiego Rejestru Statkéw,
Bureau Veritas oraz RINA. W wyniku audytéw zidentyfikowano obszary dziatalnosci wymagajace
poprawy i wypracowano plany dziatan naprawczych.

Urzedy morskie w ramach statutowej dziatalnosci prowadzity cigglty nadzér nad bezpieczehnstwem
zeglugi, stanem bezpieczenstwa statkdbw morskich i ochrony portéw oraz wydawaty dokumenty
stwierdzajace stan bezpieczenstwa statkow i ich wyposazenia, a takze dokumenty kwalifikacyjne
i zeglarskie dla cztonkow zatég statkdw morskich.

Zgodnie z wymaganiami stawianymi przez Memorandum Paryskie (Paris MoU) prowadzono inspekcje
statkdéw o obcej przynaleznosci, ktére zawinety do portéw administrowanych przez urzedy morskie.

W 2014 r. polska administracja morska korzystata z normy opisanej w art. 6 i 7 Dyrektywy 2009/16/WE
z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu oraz z art. 36.3 ust. 4
Ustawy o bezpieczenstwie morskim, ktéra przewiduje, ze w przypadku, gdy taczna liczba zawinieé
statkéw o priorytecie | i Il jest mniejsza niz udziat panstwa w ogolnej liczbie inspekcji przeprowadzanych
corocznie w regionie Memorandum Paryskiego, to organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje statkow
wysokiego ryzyka o priorytecie |, ktérych liczba nieprzeprowadzonych inspekcji nie przekracza 5 %
tacznej liczby statkow o tym profilu i 10 % tacznej liczby statkédw o priorytecie | innych niz o wysokim
profilu ryzyka oraz co najmniej 85 % liczby statkow o priorytecie Il.

W ramach nadzoru nad wprowadzonymi do obrotu lub oddanymi do uzytku wyrobami wyposazenia
morskiego oraz rekreacyjnymi jednostkami ptywajacymi prowadzono kontrole producentéw wyposazenia
morskiego, producentéw podlegajacych dyrektywie oraz kontrole rekreacyjnych jednostek ptywajacych
i silnikéw. Kontroli poddano w szczegdlnosci srodki ratunkowe, wyposazenie nawigacyjne i wyposazenie
przeciwpozarowe, zgodnie z przepisami w tym zakresie (np. dyrektywg MED - dyrektywa 96/98/WE
z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie wyposazenia morskiego).
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Przy wykonywaniu zadan $cile wspodtpracowano ze stuzbami celnymi w zakresie wydawania opinii co do
spetniania okreslonych wymagan i przepisow, ktéra wydawana byta na biezaco i w miare potrzeb.

W ramach wykonywania zadan wynikajacych z ustawy o ochronie zeglugi i portdbw morskich prowadzone
byly audyty na obiektach portowych.

Stuzba oznakowania nawigacyjnego zapewniala bezpieczng zegluge poprzez prowadzong analize
gtebokosci torow wodnych, odpowiednie ich oznakowanie za pomocg znakéw nawigacyjnych
ptywajacych (ptaw) oraz znakéw statych na ladzie i wodzie, oznakowanie przeszkéd nawigacyjnych
stwarzajgcych niebezpieczenstwo dla zeglugi oraz przez udostepnienie uzytkownikom morza radiowych
systemow nawigacyjnych w celu okreslenia pozycji statku.

W zwigzku z ustawowym obowigzkiem ustalania okolicznosci i przyczyn wypadkéw oraz incydentéw
morskich w celu zapobiegania wystepowaniu takich zdarzen w przysziosci i poprawy bezpieczenstwa
morskiego, Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich w 2014 r. zakohczyta prace w zakresie
badania 11 wypadkéw morskich, publikujgc raporty koAcowe.

2. Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (Stuzba SAR).

W 2014 r. Stuzba SAR, w ramach realizacji zadan okreslonych w ustawie o bezpieczenstwie morskim,
przeprowadzita 231 akcji poszukiwawczych i ratowniczych, w efekcie ktérych uratowano 87 oséb.
Przeprowadzono réwniez dwie akcje zwalczania zanieczyszczen wod morskich.

Wysoki poziom skutecznosci w podejmowanych akcjach poszukiwawczych, ratowniczych oraz
zwalczania zagrozen i zanieczyszczen wod morskich jest efektem licznych  krajowych
i miedzynarodowych ¢wiczen, podczas ktérych doskonalone sg umiejetnosci zatdg statkéw ratowniczych
i brzegowych stacji ratowniczych, a takze procedury Morskiego Ratowniczego Centrum Koordynacyjnego
Stuzby SAR. W 2014 r. przeprowadzono szereg ¢wiczen z udziatem stuzb ratowniczych panstw
nadbattyckich, w tym ¢wiczenia Baltic Sarex 2014, w ktérych uczestniczyty jednostki ratownicze z Danii,
Szwecji, Litwy, totwy, Estonii, Niemiec, Finlandii, a takze z Francji oraz ¢wiczenia poszukiwawczo-
ratownicze i zwalczania zanieczyszczen ,Zatoka 2014”, w ktérych uczestniczyly sity Polski, Federaciji
Rosyjskiej i Litwy. Jednostki Stuzby SAR uczestniczyly réwniez w ¢éwiczeniach zwalczania
zanieczyszczen srodowiska morskiego HELCOM Balex Delta, w ktérych braty udziat jednostki wszystkich
panstw battyckich oraz w polsko-niemieckich ¢wiczeniach ,POLGER 2014”. Na poziomie krajowym
Stuzba SAR przeprowadzita ponad 300 ¢wiczen, w tym 76 z udziatem sit i Srodkéw Marynarki Wojennej
RP, Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej oraz innych podmiotéw uczestniczacych w dziataniach
ratowniczych na morzu.

Przedstawiciele Stuzby SAR aktywnie uczestniczyli rowniez w dziataniach Ministerstwa Infrastruktury
i Rozwoju, zmierzajacych do umozliwienia wspierania akcji ratowniczych na morzu przez strazakéw
krajowego systemu ratowniczo-gasniczego oraz ratownikow i lekarzy systemu Panstwowego
Ratownictwa Medycznego. Ten niezwykle istotny, lecz wcigz nieuregulowany element krajowego systemu
ratowniczego zostat uwzgledniony w kilku dokumentach rzadowych, takich jak Narodowy Program
Antyterrorystyczny oraz Plan Wzmocnienia Bezpieczenstwa Panstwa. Inicjatywa Stuzby SAR zostata
réwniez poparta przez Rade Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa, ktérej przewodniczy Dowddca
Operacyjny Rodzajéw Sit Zbrojnych RP, bedacg organem opiniodawczo-doradczym ministra wiasciwego
do spraw gospodarki morskiej w sprawach zwigzanych z poszukiwaniem i ratowaniem zycia na morzu.

Eksperci Stuzby SAR uczestniczyli w licznych przedsiewzigciach zwigzanych z poprawg bezpieczehstwa
na morzu prowadzonych na forum UE, Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) i Komisji Helsinskiej,
w tym miedzy innymi w posiedzeniach Podkomitetu IMO ds. Nawigacji, Radiokomunikacji, Poszukiwania
i Ratownictwa - NCSR, Podkomitetu IMO ds. Zwalczania i Przeciwdziatania Zanieczyszczeniom - PPR,
Konferencji SAR EUROPE 2014 oraz Trzeciej Konferencji dotyczacej Masowych Operacji Ratowniczych
na Morzu. W 2014 r. opublikowano raport koncowy projektu BSMIR (Balic Sea Maritime Incydent
Response), dotyczacego oceny przygotowania panstw battyckich do reagowania w przypadku duzych
katastrof morskich na Morzu Battyckim. Udziat ekspertéw Stuzby SAR w tym projekcie byt okazjg do
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przedstawienia polskiej administracji rozwigzan z zakresu lgdowych grup wsparcia akcji ratowniczych na
morzu, podczas zorganizowanego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju miedzyresortowego
spotkania z przedstawicielami administracji Republiki Finlandii w lutym 2014 r.

Niezwykle istotnym osiggnieciem Stuzby SAR w 2014 r. bylo przystapienie do Miedzynarodowej Morskie;j
Federacji Ratowniczej (International Maritime Rescue Federation - MRF), bedacej prestizowg i uznang
w kregach morskich instytucja, a takze waznym cialem doradczym Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej, majacym znaczacy wkiad w rozwdj sSwiatowych standardéw w dziedzinie poszukiwania
i ratowania zycia na morzu.

Na poziomie inwestycyjnym w 2014 r. rozpoczeto faze testowg nowego systemu tgcznosci operacyjne;j
Stuzby SAR, realizowanego w ramach Krajowego Systemu Bezpieczenstwa Morskiego (KSBM) Etap |
oraz oddano do uzytku nowy budynek Morskiej Stacji Ratowniczej zlokalizowanej w Gdrkach Zachodnich.

3. Dziatania Morskiego Oddziatu Strazy Graniczne;j.

Straz Graniczna (Morski Oddziat Strazy Granicznej) realizujgc swoje ustawowe zadania wykonywata
dziatania zwigzane z ochrong morskiej granicy panstwowej, sprawowaniem nadzoru nad eksploatacjg
polskich obszaréw morskich i przestrzeganiem przez statki przepisow obowigzujacych na tych obszarach,
a takze dziatania na rzecz zapewnienia bezpieczehnstwa zeglugi i ochrony portéw morskich. Straz
Graniczna doskonalita dziatania zwigzane ze zwalczaniem zagrozen terrorystycznych we wspoétdziataniu
z Policjg, administracjg morska, Wydziatami Zarzadzania Kryzysowego urzedéw wojewddzkich, Morskg
Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa, Marynarka Wojenna, Biurem Ochrony Rzadu i innymi instytucjami
przez udziat w c¢wiczeniach morskich wymaganych Miedzynarodowym Kodeksem Ochrony Statku
i Obiektu Portowego (ISPS).

W ramach dziatan podejmowanych w celu podniesienia poziomu ochrony morskiej granicy panstwowe;j
w grudniu 2014 r. Morski Oddziat SG pozyskat nowg jednostke ptywajaca typu Parker RIB Baltic, ktora
bedzie wykorzystywana przez funkcjonariuszy Pomorskiego Dywizjonu Strazy Granicznej w Swinoujsciu
do realizacji zadah zwigzanych z ochrong granicy panstwowej, zadan w zakresie ochrony srodowiska
polskich obszaréw morskich oraz do nadzoru nad eksploatacjg polskich obszaréw morskich, w tym do
kontroli rybotéwstwa.

Do ochrony morskiego odcinka granicy panstwowej oraz sprawowania nadzoru nad przestrzeganiem
przez statki przepiséw Straz Graniczna wykorzystuje Zautomatyzowany System Radarowego Nadzoru
polskich obszarow morskich (ZSRN). Obejmuje on swoim zasiegiem obserwacji akwen polskich
obszaréw morskich od granicy panstwowej z Niemcami do granicy panstwowej z Federacjg Rosyjska.
W 2014 r. dzieki wykorzystaniu ZSRN jednostki organizacyjne Morskiego Oddziatu SG stwierdzity 264
przypadki naruszen stref zamknietych dla Zzeglugi i rybotéwstwa przez jednostki ptywajace.
W powyzszych sprawach, z uwagi na stwierdzane naruszenia przepiséw ustawy o bezpieczenhstwie
morskim, Straz Graniczna wnioskowata do wiasciwych terytorialnie dyrektoréw urzedéw morskich
0 ukaranie kapitana statku

Majac na wzgledzie implementacje dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE z dnia
20 pazdziernika 2010 r. w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkéw wchodzacych lub
wychodzacych z panstw cztonkowskich UE wszystkie jednostki organizacyjne Morskiego Oddziatu SG
oraz komoérki komendy oddziatu, ktére realizujg i nadzorujg zadania zwigzane z dokonywaniem kontroli
granicznej i ochrong polskich obszaréw morskich, posiadajg dostep do zasobdéw administrowanego przez
Urzedy Morskie systemu kontrolno-informacyjnego dla portéw polskich PHICS (Polish Harbours
Information and Control System), bedgacego podsystemem narodowego systemu SafeSeaNet.

Funkcjonariusze Morskiego Oddziatu SG kontynuowali udziat w pracach Grupy Roboczej ds. mozliwosci
zintegrowania systemdéw monitoringu i nadzoru morskiego RP. W ramach prac podgrup roboczych
ds. technicznych zatozen budowy gtéwnego traktu Swiattowodowego oraz ds. przygotowania prawnych
ram stosownego porozumienia miedzyresortowego w sprawie budowy gtéwnego traktu swiattowodowego
w Morskim Oddziale SG opracowano program funkcjonalno-uzytkowy dla Pomorskiej Magistrali
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Teleinformatycznej (PMT), ktory stanowit gtéwng czes¢ wymagan technicznych do ogtoszenia przetargu
dotyczacego wyboru wykonawcy na budowe Magistrali. Utworzenie $wiattowodowej infrastruktury
telekomunikacyjnej wrelacji Gdynia - Swinoujscie jest zrealizowane poprzez potozenie kabla
Swiattowodowego zawierajacego 144 widkna jednomodowe. Wzdtuz PMT zainstalowano 19 punktéw
weztowych oraz 23 punkty dostepowe do sieci. Przepustowos$¢ rdzenia sieci zapewni przesytanie do 10
Gbps danych. W ramach prac zwigzanych z PMT wykonano tacznik swiattowodowy pomiedzy KdSG
Westerplatte i Portem Potnocnym Gdansk na potrzeby Strazy Granicznej.

W zwigzku z przewidywang likwidacjg punktu posredniczacego radioliniowej transmisji danych przez
operatora sieci komodrkowej w Rowach zdecydowano w pierwszej kolejnosci wybudowaé tacze
Swiattowodowe zapewniajgce transmisje danych ZSRN w relacji posterunek obserwacyjny (PO) Rowy -
lokalny osrodek nadzoru (LON) Ustka, ktére zostato wiaczone do eksploatacji w drugiej potowie grudnia
2014 r. Realizacja inwestycji zapewni pewne i szybkie tacza dla ZSRN, co umozliwi petne wykorzystanie
wszystkich mozliwosci systemu. Zakonczenie inwestycji planowane jest do dnia 30 wrzesnia 2015 .

e Wspotpraca miedzynarodowa w rejonie Morza Battyckiego w ramach forum Wspétpracy
Stuzb Granicznych Panstw Regionu Morza Baltyckiego - BSRBCC (Baltic Sea Region
Border Control Co-operation Conference)

Gléwnym miedzynarodowym regionalnym wielostronnym forum wspétpracy, w ktérym uczestniczy Morski
Oddziat SG, jest forum Wspétpracy Stuzb Granicznych Panstw Regionu Morza Battyckiego - BSRBCC.
Dziatania, w ktérych uczestniczyli przedstawiciele Morskiego Oddzialu SG w ramach Planu
Przewodnictwa Policji i Strazy Granicznej Estonii w BSRBCC w 2014 r., takie jak seminarium dotyczace
identyfikowania jednostek sportowo-zeglarskich, seminarium grup kontrolnych z jednostek ptywajacych
SG, miedzynarodowe szkolenie koordynatorow SAR (International Course for Maritime OSC - On Scene
Coordinator), pozostawaty w bezposrednim zwigzku z zadaniami realizowanymi przez Morski Oddziat SG
na polskich obszarach morskich.

W dniach 21 lipca - 22 sierpnia 2014 r. odbyta sie miedzynarodowa operacja morska zorganizowana
w ramach BSRBCC, koordynowana przez Miedzynarodowe Centrum Koordynacyjne Estonii. Celem
operacji byta poprawa wspétpracy stuzb panstw biorgcych w niej udziat w sprawowaniu nadzoru i kontroli
w zakresie przestrzegania przepisow obowigzujacych w rejonie odpowiedzialnosci stuzbowej, zarébwno na
obszarach morskich, jak i w ladowej strefie odpowiedzialnosci. Jednym z elementéw planu operacyjnego
bylo sprawowanie nadzoru nad przestrzeganiem przez statki przepisbw w zakresie bezpieczenstwa
zeglugi. W operacji uczestniczyly stuzby graniczne wszystkich krajow regionu Battyku, w tym Federaciji
Rosyjskiej. W 2014 r. na biezaco realizowano wspotprace krajowych centréow koordynacyjnych BSRBCC
w systemie catodobowym, w tym w zakresie wymiany informacji, takze pod katem nadzoru nad
przestrzeganiem przepiséw obowigzujgcych na obszarach morskich.

e Agencja FRONTEX

W 2014 r. Morski Oddziat SG brat udziat w przedsiewzieciach ukierunkowanych na utrzymanie
bezpieczehstwa granic, przede wszystkim w zakresie przeciwdziatania nielegalnej migraciji,
realizowanych pod egidg wspdlnotowej Agencji FRONTEX. tacznie we wspdlnych operacjach na
granicach morskich, lagdowych i powietrznych w 2014 r. uczestniczyto siedmiu funkcjonariuszy Morskiego
Oddziatu SG. Funkcjonariusze Zarzadu Granicznego Komendy Gtdéwnej Strazy Granicznej i Morskiego
Oddziatlu SG w 2014 r. brali rowniez udziat w innych przedsiewzieciach FRONTEX, miedzy innymi
zwigzanych z pracami Grupy Roboczej ds. Kontroli Granicznej w Europejskich Portach Morskich.

o Europejskie Forum Funkcji Strazy Przybrzeznej (European Coast Guard Functions Forum)

Morski Oddziat SG kontynuowat wspotprace z Europejskim Forum Funkcji Strazy Przybrzeznej (ECGFF)
w zakresie krajowych instytucji szkoleniowych odpowiedzialnych za organizowanie i prowadzenie szkolen
dotyczacych funkcji strazy przybrzeznych w krajach czionkowskich UE (na potrzeby projektu ECGFA
NET - Coast Guard Functions Academies, Institutions and Training Centres EU Network Project).
Komendant Morskiego Oddzialu SG reprezentowat Komendanta Giéwnego SG podczas 6. Sesji
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Plenarnej Europejskiego Forum Funkcji Strazy Przybrzeznych (podsumowanie prezydencji wioskiej
w ECGFF 2013 - 2014).

e Baltic Sarex 2014

Morski Oddziat SG uczestniczyt w miedzynarodowych éwiczeniach morskich w dniach 5 - 9 maja 2014 r.
w rejonie odpowiedzialnosci SAR wyspy Bornholm/Dania, realizowanych przez Flote Krolestwa Danii.
Celem ¢wiczenia bylo doskonalenie procedur wspétdziatania marynarek wojennych, strazy granicznych,
narodowych stuzb poszukiwawczo-ratowniczych oraz administracji morskich panstw regionu Morza
Battyckiego w prowadzeniu akcji ratowniczych na morzu.

e Projekty realizowane we wspélpracy z Radag Panstw Morza Battyckiego (Council of the
Baltic Sea States)

Z perspektywy zaangazowania Strazy Granicznej (Morskiego Oddziatu SG) w dziatania realizowane
w regionie Morza Battyckiego szczegdlne znaczenie miat udziat w projektach TURNSTONE+ oraz
BALANCE, ukierunkowanych na doskonalenie wspoétdziatania, ujednolicanie, zaciesnianie i podnoszenie
poziomu integracji wspofdziatajgcych stuzb, zaréwno w kraju, jak i na poziomie miedzynarodowym.
Stanowig one cenny wkiad w rozwdj wspétpracy stuzb na rzecz bezpieczenstwa w regionie Morza
Battyckiego, majacej na celu zwalczanie przestepczosci transgraniczne;.

e Projekt BALANCE (Baltic Law Enforcement Analysis Cooperation)

Morski Oddziat SG jako aktywny uczestnik forum Wspétpracy Stuzb Granicznych Panstw Regionu Morza
Battyckiego (BSRBCC), zostat partnerem w ramach miedzynarodowego projektu BALANCE. Poza Strazg
Graniczng Finlandii, bedacej liderem projektu, w realizacje projektu zaangazowane sg takze stuzby
graniczne Estonii, Danii, Islandii, Litwy, Lotwy, Niemiec, Norwegii, Rosji i Szwecji. Celem projektu jest
analiza mozliwosci zwiekszenia poziomu integracji funkcjonujagcych w regionie Morza Battyckiego
platform wspotpracy stuzb egzekwowania prawa, z gtéwnym naciskiem na wspoidziatanie pomiedzy
forum Wspodipracy Stuzb Granicznych Panstw Regionu Morza Battyckiego (BSRBCC) oraz Grupg
Zadaniowg ds. Przestepczo$ci Zorganizowanej w regionie Morza Battyckiego (BSTF OC). W 2014 r.
w ramach projektu zrealizowano dwa warsztaty, w ktérych uczestniczyli eksperci Morskiego Oddziatu SG.
Wynik projektu bedzie wykorzystany do sformutowania zalecen majacych na celu wzmocnienie
wspétpracy pomiedzy BSTF i BSRBCC w zakresie procesu analizy oraz nadzoru morskiego.

e Projekt TURNSTONE+

Liderem projektu TURNSTONE-+ jest Policja Krolestwa Szwecji okregu Sztokholm, natomiast partnerami
sg: Straz Graniczna (reprezentowana przez Morski Oddziat SG) oraz Komenda Wojewddzka Policji
w Gdansku, a takze Panstwowa Straz Graniczna Litwy. Gtéwnym celem projektu jest walka
z przestepczoscig transgraniczna, takg jak nielegalna migracja, przemyt i przerzut towaréw
pochodzacych z kradziezy z wykorzystaniem potaczen promowych na Battyku. W 2014 r. zrealizowano
w ramach projektu wspdine dziatania operacyjne oraz spotkania na poziomie eksperckim.

e Wspétpraca w ramach Aparatu Peilnomocnika Granicznego

Zgodnie z zasadami wspotdziatania na 2014 r. okreslonymi w Protokole z posiedzenia Petnomocnikow
Granicznych Stron z grudnia 2013 r. prowadzona byla wymiana informacji dotyczaca ochrony granicy
panstwowej oraz kontroli ruchu granicznego. Utrzymywano takze biezacg taczno$¢ pomiedzy
granicznymi jednostkami organizacyjnymi realizujgcymi bezposrednie zadania w ochronie morskiej
(Zatoka Gdanska i Zalew Wislany) i lgdowej (Mierzeja Wislana) granicy panstwowej. Wymiana informagiji
byta realizowana na wysokim poziomie i nie odnotowano utrudnien w tym zakresie.

Wspotprace Petnomocnikow Granicznych RP Odcinka Battyckiego i FR Odcinka Kaliningradzkiego
w 2014 r. nalezy oceni¢ pozytywnie. Postanowienia Planu wspétdziatania obu stuzb byty realizowane na
biezaco i bez zakiécen. Dobre przygotowanie oraz wiasciwe przeprowadzenie wspolnych operacji
morskich przyniosto wymierne rezultaty, potwierdzajgce trafno$é wskazywanych uprzednio zagrozen.
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Spotkania robocze Stron byty zwotywane zgodnie z potrzebami wynikajacymi z biezacej oceny sytuaciji
na wspolnie ochranianym odcinku granicy panstwowej. W 2014 r. zrealizowano pie¢ spotkan, w tym
jedno spotkanie Petnomocnikéw Granicznych Stron w Sopocie w czerwcu 2014 r., jedno spotkanie
Zastepcow Petnomocnikéw Granicznych Stron (grudzien 2014 r.), trzy spotkania na szczeblu
Pomocnikéw Petnomocnikéw Granicznych Stron (wrzesien 2014 r.), gdzie m.in. omawiano zdarzenia na
wspolnie ochranianym odcinku granicy panstwowej na Zalewie Wislanym/Kaliningradzkim i Mierzei
Wislanej (pazdziernik 2014 r.).

4, Dziatania Marynarki Wojennej.

W 2014 r. Marynarka Wojenna (MW) kontynuowata dziatania zmierzajace do rozwoju zdolnosci
operacyjnych, poprzez realizacje projektow zapisanych w ,Programie operacyjnym - zwalczanie zagrozen
na morzu w latach 2013-2022/2030”, w tym zwlaszcza w obszarze systemu razenia i zwalczania okretow
podwodnych, wsparcia dziatah przeciwminowych, a takze monitorowania zeglugi i sytuacji powietrznej
nad obszarami morskimi oraz ochrony stref morskich. W rozwoju Marynarki Wojennej odzwierciedlone sg
priorytety modernizacji Sit Zbrojnych RP. Planuje sie kontynuacje przygotowania sit morskich do obrony
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej od strony morza w ramach potaczonej operacji obronnej oraz do
udziatu w operacjach morskich z dala od wtasnych baz.

W konsekwencji przyjetych i wprowadzonych zmian w systemie kierowania i dowodzenia w Sitach
Zbrojnych RP, Inspektorat Marynarki Wojennej w Dowddztwie Generalnym Rodzajéw Sit Zbrojnych
odpowiada, stosownie do posiadanych kompetencji, za przygotowanie sit Marynarki Wojennej do dziatan
bojowych oraz do dziatan w sytuacjach przewidzianych w ustawach i ratyfikowanych umowach
miedzynarodowych, jak rowniez sprawuje nadzér nad realizacjg przedsiewzie¢ zwigzanych z osigganiem
zdolnosci operacyjnych Marynarki Wojennej w ramach programow operacyjnych.

W ramach operacjonalizacji strategii morskiej Sojuszu (Alliance Maritime Strategy) podjeto prace w celu
zintensyfikowania dziatan w obszarze mozliwosci poprawy wspétpracy, koordynacji oraz uzupetniania
dziatan pomiedzy NATO a UE w s$rodowisku morskim, doskonalenia wykorzystania Statych Grup
Morskich NATO, doskonalenia edukaciji, szkolenia, ¢wiczeh oraz oceny komponentu morskiego, a takze
mozliwosci wzmocnienia zaangazowania partnerow oraz innych panstw w dziatania w $rodowisku
morskim. Prowadzone dyskusje i podejmowane dziatania przez panstwa NATO w sprawie roli Sojuszu
w $rodowisku morskim podkreslajg znaczenie sit morskich w realizacji celéw, wspierajacych zasadnicze
dziatania (tzw. ,core tasks”), okreslone w Koncepcji Strategicznej Sojuszu.

W 2014 r. w zakresie dziatalnosci wojskowej zwigzanej z bezpieczehstwem zeglugi realizowanych
w ramach operacji miedzynarodowych (ONZ/NATO/UE) kontynuowano udziat polskich oficeréw
w strukturach dowddztwa, w operacji morskiej EU NAVFOR ATALANTA, tj. w Dowddztwie Operaciji
(OHQ) w Northwood w Wielkiej Brytanii oraz w charakterze asystenta oficera tagcznikowego w Sztabie
Wojskowym UE w Brukseli. Celem operacji bylo monitorowanie przebiegu operacji u wybrzezy Somalii
oraz koordynacja dziatan zwigzanych z wprowadzaniem nowych inicjatyw ukierunkowanych na
zwiekszenie Swiadomosci spotecznoéci lokalnej w zakresie prowadzonej operacji (Somali Seafeares
Initiative - SSI).

W 2014 r. zorganizowano i przeprowadzono dwie edycje éwiczenia pod nazwg RENEGADE-KAPER,
ktérego istotg byto doskonalenie procedur przeciwdziatania zagrozeniom terrorystycznym zwigzanym
z naruszeniem polskiej przestrzeni powietrznej oraz wsparcia Strazy Granicznej w obszarze morskim
w celu zapobiezenia niebezpieczenstwu grozacemu statkom, obiektom portowym oraz zwigzanej z nimi
infrastrukturze, powstatego na skutek uzycia statku lub obiektu ptywajagcego jako s$rodka ataku
terrorystycznego. Organizatorem tych przedsiewzie¢ byt Dowddca Operacyjny Rodzajéw Sit Zbrojnych.

W dniach 6-25 lutego 2014 r. przeprowadzono rejs nawigacyjno-szkoleniowy wydzielonych sit Marynarki
Wojennej (FrR ORP ,Gen. Tadeusz Kosciuszko”) potaczony z udziatem w miedzynarodowym éwiczeniu
DYNAMIC MONGOOSE 2014. Podczas <¢wiczenia realizowano zadania  poszukiwania
i zwalczania okretéw podwodnych, dziatania asymetryczne prowadzone przez pojedynczy okret oraz we
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wspotdziataniu w ramach okretowej grupy taktycznej, budowania zobrazowania sytuacji taktycznej na
morzu oraz w powietrzu, a takze uzupetniania zapaséw bojowych w ruchu RAS (Replenishment at Sea).
Cwiczenie to sktadato sie z epizodéw taktycznych CASEX (Combined Antisubmarine Warfare Exercise),
a zaangazowane w nie byly jednostki nawodne, samoloty patrolowe, $migtowce patrolowe i $migtowce
poktadowe oraz okrety podwodne. Rezultaty uzyskane przez ORP ,Gen. Tadeusz Kosciuszko” zostaty
WYysOKko ocenione przez organizatoréow ¢wiczenia.

W dniach 2-27 marca 2014 r. ORP ,Gen. Tadeusz KOSCIUSZKO” brat udziat w rejsie nawigacyjno-
szkoleniowym wydzielonych sit Marynarki Wojennej potaczonym z udziatem w migedzynarodowym
¢wiczeniu COLD RESPONSE 2014. Podczas ¢wiczenia realizowano zadania kompleksowej ostony
ladowania desantu, prowadzenia zunifikowanych obron na przejSciu morzem oraz budowania
zobrazowania sytuacji taktycznej na morzu i w powietrzu. Dowdédca ORP ,Gen. T. KOSCIUSZKO”
w trakcie ¢wiczenia kierowat obrong catego zespotu oraz petnit funkcje ASWC (Anti-Submarine Warfare
Commander). Wszystkie zadania i epizody taktyczne zostaty zrealizowane.

W dniach 5-27 maja 2014 r. niszczyciel min ORP FLAMING brat udziat w Statym Zespole Sit Obrony
Przeciwminowej NATO-Grupa 1 (Standing NATO Mine Countermeasures Group 1), w tym w rejsie
nawigacyjno-szkoleniowym wydzielonych Sit MW (ORP ,FLAMING”, o$miu zotnierzy z Grupy Nurkow
Mineréw) potaczonym z udziatem w miedzynarodowym ¢wiczeniu OPEN SPIRIT 2014. Cwiczenie miato
na celu wyszukiwanie i usuwanie min oraz innych niewybuchdw, a takze promowanie wzajemnej
wspotpracy i zapoznania sie uczestniczacych w nich sit zbrojnych, w wyznaczonych obszarach w obrebie
wod terytorialnych totwy i jej wytacznej strefy ekonomicznej. Gtéwnymi etapami dziatah byto
poszukiwanie, wykrywanie, rozpoznanie i neutralizacja podwodnych obiektéw, ktére mogtyby stanowié¢
zagrozenie dla bezpiecznej zeglugi. Chodzito przede wszystkim o obiekty militarne (miny, torpedy,
bomby, itp.) pochodzace z okresu | i Il wojny $wiatowej. Do dziatan przeciwminowych wykorzystywane
byly stacje hydroakustyczne, zdalnie sterowane pojazdy podwodne oraz grupy nurkdw minerow. Nalezy
podkresli¢, ze dno Baltyku nadal kryje wiele niebezpiecznych niewypatéw i niewybuchdw pozostatych po
obu wojnach swiatowych. Do dzisiaj na dnie Battyku zalega uzbrojenie - miny morskie, torpedy bojowe
i bomby lotnicze, ktére stanowig potencjalne zagrozenie dla zeglugi. Udziat w ¢wiczeniu pozwolit na
doskonalenie umiejetnosci wspotpracy i prowadzenia dziatan z sitami innych panstw w ramach wojny
minowej.

W dniach 6-21 czerwca 2014 r. wydzielone sity Marynarki Wojennej (ORP ,GOPLO”, ORP ,SNIARDWY”,
ORP ,SARBSKO”, ORP ,NECKO”, ORP ,WICKO”) uczestniczyty w miedzynarodowym c¢wiczeniu
BALTOPS 2014 (Baltic Operations). Cwiczenie to byto organizowane przez dowédztwo europejskie sit
Stanéw Zjednoczonych HQ USEUCOM, a odpowiedzialnym za jego przeprowadzenie byt dowddca Vi
Floty Marynarki Wojennej Stanéw Zjednoczonych COMSIXTHFLT (C6F). Cwiczenie realizowane byto
w ramach programu Partnerstwo dla Pokoju. Giéwnymi zadaniami Marynarki Wojennej w ramach dziatan
potaczonych byty dziatania przeciwminowe i zwalczanie okretdw podwodnych oraz identyfikacja
i zwalczanie zagrozen asymetrycznych.

W dniach 25 sierpnia-15 wrzesnia 2014 r. przeprowadzono rejs nawigacyjno-szkoleniowy wydzielonych
sit Marynarki Wojennej (NiM ORP ,MEWA”, trzy TRB ORP ,NAKtO”, ORP ,DRUZNO”, ORP ,HANCZA”)
potaczony z udziatem w miedzynarodowym c¢wiczeniu NORTHERN COASTS 2014, w trakcie ktérego
okrety weszty do portow Turku i Hanko w Republice Finlandii.

W dniach 12-23 maja 2014 r. OP ORP ,SEP”, ORat ORP ,LECH”, ODS OPM ORP ,Kontradmirat X.
CZERNICKI", FrR ORP ,Gen. T. KOSCIUSZKO”, OH ORP ,ARCTOWSKI”, dwa KRat ORP ,ZBYSZKO”
i ORP ,MACKO”) uczestniczyty w sojuszniczym éwiczeniu ratowniczym DYNAMIC MONARCH 2014.
Cwiczenie organizowane przez Sojusznicze Dowddztwo Morskie MARCOM po raz pierwszy odbyto sie
na polskich wodach terytorialnych i po raz pierwszy w historii tego typu éwiczenia funkcje panstwa-
gospodarza pefnity Sity Zbrojne RP. Gtéwnym celem c¢wiczenia byta demonstracja mozliwosci oraz
miedzynarodowa wspotpraca w zakresie udzielania pomocy uszkodzonemu okretowi podwodnemu
poprzez wydzielenie sity systemow ratowniczych oraz wymiane doswiadczen we wszystkich aspektach
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zwigzanych z ratowaniem zycia zatdg okretow podwodnych bedacych w niebezpieczenstwie. Ratowanie
zalog okretow podwodnych uwazane jest za jedng z najbardziej skomplikowanych operacji ratowniczych
na morzu, ktéra wymaga wykorzystania zaawansowanych technicznie systemoéw podwodnych oraz
koordynacji dziatan zatég jednostek ratowniczych, stuzb medycznych i logistycznych. Marynarka Wojenna
poprzez osoby funkcyjne i dyzurne stuzby operacyjne odgrywata pierwszoplanowa role podczas fazy
AMTT oraz Alert and Search (SERCHEX). Gtéwnym celem fazy AMTT bylo sprawdzenie i doskonalenie
narodowych procedur alarmowania i mobilizacji oraz planowania uzycia sit w akcji udzielania pomocy
zatogom OOP bedacych w niebezpieczenstwie. Ponadto na czas ¢wiczenia DYNAMIC MONARCH 2014
funkcje SSRA sprawowat zorganizowany zespot oficeréw z Oddziatu Ratownictwa Zarzgdu Morskiego
Inspektoratu Marynarki Wojennej Dowddztwa Generalnego Rodzaju Sit Zbrojnych oraz Centrum Operacji
Morskich - Dowddztwa Komponentu Morskiego. Zakres ¢wiczenia wykraczat poza obszar dziatalnosci Sit
Zbrojnych RP i wymagat skoordynowania dziatan komérek organizacyjnych znajdujgcych sie
w strukturach MON, jak i jednostek administracji publicznej.

W celu wsparcia narodowych i sojuszniczych dgzen w zakresie utrzymania niezaktéconego przeptywu
towarow drogg morska, przy minimalizacji wptywu na prowadzone operacje wojskowe, Dowddztwo
Operacyjne RSZ poprzez Centrum Operacji Morskich - Dowédztwo Komponentu Morskiego (COM-DKM)
wspotpracowato z NATO Shipping Centre (NSC), ktére jest stalym elementem organizacji NCAGS (Naval
Cooperation and Guidance for Shipping), funkcjonujacym przy Dowodcy Komponentu Morskiego NATO.
NCAGS jest organizacjg NATO przeznaczong do wsparcia dziatan flot wojennych i handlowych w czasie
pokoju, kryzysu oraz dziatan zbrojnych. Praca organizacji wigze sie przede wszystkim z doradztwem
i posrednictwem pomiedzy marynarkami wojennymi a organizacjami cywilnymi, ktore korzystajg ze
wspolnych drég morskich. Zakres dziatan NSC na rzecz zeglugi nie ogranicza sie do obszaru Battyku, ale
obejmuje réwniez akwen Morza Srédziemnego oraz Oceanu Indyjskiego.

Przedstawiciele Centrum Operacji Morskich - Dowddztwa Komponentu Morskiego (COM-DKM)
realizowali zadania w ramach uczestnictwa w miedzynarodowej inicjatywie SUCBAS (Sea Surveillance
Cooperation Baltic Sea). Celem tej inicjatywy jest zapewnienie bezpieczenstwa na szlakach
komunikacyjnych Morza Battyckiego i podejsciach do niego poprzez wzajemng wymiane informacji.
Cztonkami tej inicjatywy sg kraje nadbattyckie: Dania, Estonia, Finlandia, Litwa, totwa, Niemcy, Polska
i Szwecja.

W systemie stuzb dyzurnych przekazywano informacje pomiedzy COM-DKM a Morskim Oddziatem
Strazy Granicznej, w zakresie ochrony granicy panstwowej Rzeczypospolitej Polskiej zgodnie z Art. 19,
ust. 2b oraz ust. 2d Ustawy z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o Strazy Granicznej (Dz. U. z 2005 r. Nr 234,
poz. 1997 wraz z p6zn. zm.) oraz innych waznych zdarzeniach majgcych wptyw na bezpieczenstwo.
W zakresie dziatan zwigzanych z nadzorem i monitoringiem obszaru morskiego oraz integracji wojskowo-
cywilnej utrzymywano state kontakty robocze COM-DKM z Urzedami Morskimi i Strazg Graniczna,
zapewniajgce wymiane informacji dotyczacych funkcjonowania Systemu Wymiany Informac;ji
Bezpieczenstwa Zeglugi (SWIBZ) oraz innych aspektéw wspoétpracy w dziedzinie szeroko pojetego
bezpieczenstwa morskiego.

Przedstawiciele COM-DKM uczestniczyli w pracach Grupy Roboczej panstw nadbattyckich ds.
konwencjonalnych historycznych obiektéw niebezpiecznych - BOSB WG (Baltic Ordnance Safety Board
Working Group). W sktad BOSB WG wchodzg przedstawiciele marynarek wojennych: Danii, Estonii,
Finlandii, Niemiec, Litwy, totwy, Polski oraz Szwecji. Celem dziatalnosSci grupy jest gromadzenie oraz
wymiana informacji dotyczacych konwencjonalnych historycznych obiektéw niebezpiecznych
pochodzacych z okresu | i Il wojny Swiatowej, w celu zwiekszenia efektywno$ci prowadzonych operacii
oczyszczania Morza Baltyckiego z min morskich i innych srodkéw wybuchowych (np. podczas operacji
OPEN SPIRIT).

W 2014 r. na wniosek Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska przestano z COM-DKM do grupy
HELCOM SUBMERGED (HELCOM expert group on environmental risks of hazardous submerged
objects) dostepne materiaty dotyczace historycznych zagréd minowych postawionych na Battyku,
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w granicach polskiej wytacznej strefy ekonomicznej. Jednym z zadan grupy jest stworzenie wspdlnego
raportu HELCOM w sprawie oceny zagrozenia dla srodowiska Morza Baltyckiego powodowanego przez
zatopione obiekty niebezpieczne.

5. Dziatania Biura Hydrograficznego Marynarki Wojennej.

Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej (BHMW) bedac stuzbg zabezpieczenia nawigacyjno-
hydrograficznego i meteorologiczno-oceanograficznego Marynarki Wojennej RP, wypetniato jednoczes$nie
zadania panstwowej stuzby hydrograficznej i oznakowania nawigacyjnego w zakresie hydrografii
i kartografii morskiej. BHMW realizowato szereg przedsiewzie¢ zwigzanych z bezpieczenstwem zeglugi
na obszarach morskich RP na forum krajowym i miedzynarodowym. Wypetniajac zadania Krajowego
Koordynatora Ostrzezen Nawigacyjnych (National Coordinator Navigational Warnings), BHMW
uczestniczyto w procesie wymiany Morskiej Informacji Bezpieczehnstwa (Maritime Safety Information -
MSI) w ramach funkcjonowania podobszaru BALTICO oraz koordynowato wszelkie dziatania z tym
zwigzane, jezeli dotyczyty obszaréw morskich RP. Koordynacja dotyczyta miedzy innymi dziatah takich
instytucji jak: urzedy morskie w Gdyni, Stupsku i Szczecinie, Morski Oddziat Strazy Granicznej,
Uniwersytet Gdanski, Lotos-Petrobaltic, Przedsiebiorstwo Robdét Czerpalnych i Pogtebiarskich, Instytut
Morski w Gdansku, systemy VTS Zatoka, VTMS Szczecin-Swinouj$cie, Stupsk Traffic Control. W 2014 r.
wydano tacznie 232 ostrzezenia nawigacyjne dotyczace dziatan na morzu prowadzonych na obszarach
morskich RP, w tym zamykanie i oglaszanie jako niebezpieczne dla zeglugi i rybotéwstwa stref
i poligondw morskich, operacji holowania platform wiertniczych, niesprawnosci nawigacyjnego
oznakowania statego i ptywajacego, prac badawczych wykonywanych przez jednostki polskie
i zagraniczne.

Biuro kontynuowato opracowanie i wydawanie zeszytoéw pn. ,Wiadomosci Zeglarskie”, ktére od 1 stycznia
2013 r. rozpowszechniane sg wytacznie w formie elektronicznej ogélnodostepnej na stronie internetowe;j
BHMW. Kontynuowano réwniez opracowanie informacji zwigzanej z prowadzeniem korekty publikacji
nautycznych BHMW w oparciu o dane przetwarzane z zagranicznych map i publikacji nautycznych
z panstw obszaru Morza Battyckiego (GE, DK, SE, FI, RU, EST, LV, LT).

Biuro utrzymywato réwniez serwis internetowy dotyczacy ostrzezeh nawigacyjnych prowadzony na bazie
strony internetowej BHMW z uwzglednieniem tresci ostrzezen Subarea, Coastal i Local
rozpowszechnianych przez BALTICO, BHMW oraz urzedy morskie w Gdyni, Stupsku i Szczecinie. Serwis
ten ma za zadanie utatwi¢ dostep do jednolitej informacji o ostrzezeniach nawigacyjnych wszystkim
uzytkownikom morza.

Wypetniajgc zadania w zakresie kartografii morskiej BHMW utrzymywato kolekcje 58 map morskich dla
obszaru Morza Baltyckiego, z ktorych 15 nalezy do kolekcji miedzynarodowej (INT). W 2014 r. wydano
ogotem 15 map morskich, w tym 5 map kolekcji miedzynarodowej. Ponadto w ramach zawartego
porozumienia z Niemieckg Stuzbag Hydrograficzng (Federal Maritime and Hydrographic Agency - BSH),
BHMW systematycznie opracowywato 3 zestawy ,Map dla matych jednostek”, obejmujace swym
zasiegiem polskie obszary morskie. W 2014 r. wydano dwa zestawy obejmujgce Zatoke Pomorskg
i Zalew Szczecihski oraz obszar srodkowej czesci Wybrzeza Polskiego, a takze opracowano zestaw map
dla matych jednostek na rejon Zatoki Gdanskiej i Zalewu Wislanego, ktérego druk zaplanowano przed
otwarciem sezonu zeglarskiego w 2015 r.

Poza klasycznymi, papierowymi mapami morskimi BHMW utrzymywato serwis Elektroniczne Mapy
Nawigacyjne (ENC), obejmujacy swym zasiegiem polskie obszary morskie. Zgodnie z podpisanym przez
Polske (reprezentowang przez BHMW) porozumieniem z Norweskg Stuzbag Hydrograficzng (Norwegian
Hydrographic Service - NHS) dystrybucje ENC, dla celéw nawigacyjnych, prowadzono w ramach
Regionalnego Centrum Elektronicznej Mapy Nawigacyjnej PRIMAR (Stavanger, Norwegia). Dystrybucje
ENC prowadzono w ramach utrzymywanego przez BHMW serwisu narodowego, poprzez ktéry ENC byty
przekazywane na okrety Marynarki Wojennej RP oraz innym odbiorcom wojskowym. W ramach
oddzielnych uméw i porozumieth odbiorcami ENC byly miedzy innymi: Morski Oddziat Strazy Granicznej,
Stuzby Ratownicze, Urzedy Morskie, instytucje rzgdowe i uczelnie morskie. W ramach podpisanych
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umow licencyjnych przekazywano ENC podmiotom prywatnym w celu tworzenia produktéw pochodnych
(DPP) lub formatéw systemowych (SENC).

Przedstawiciele BHMW uczestniczyli w pracach komitetow i grup roboczych miedzynarodowych
organizacji morskich:

- Nadzwyczajna Konferencja Hydrograficzna zorganizowana przez Miedzynarodowe Biuro
Hydrograficzne (International Hydrographic Bureau - IHB) realizujace zadania Miedzynarodowe;j
Organizacji Hydrograficznej (International Hydrographic Organization - IHO). Podczas tej konferencji
przyjeto propozycje dokonania zmian w zakresie budzetu IHO, funkcjonowania struktur IHB oraz
okreslono kierunki dziatania IHO na nadchodzgce lata, w tym wprowadzenia idei tzw. Crowd-Sourcing
Bathymetry oraz opracowania zasad realizacji pomiarow wykonywanych za pomocg systemoéw LIDAR;
6-10 pazdziernika 2014 r., Monaco;

- Komitet Standardéw i Serwiséw Hydrograficznych (The Hydrographic Services and Standards
Committee - HSSC) jest jednym z dwu gtéwnych komitetow IHO, zajmujgcym sie kierowaniem pracami
nad utrzymywaniem i rozwojem obecnych standardéw hydrograficznych oraz wdrazaniem nowych; 10-15
listopada 2014 r., Chile;

- Komitet Doradczy PRIMAR (PRIMAR Advisory Committee - PAC) stanowi najwyzszg wiadze
zarzadzajaca Regionalnego Centrum Elektronicznej Mapy Nawigacyjnej PRIMAR i zajmuje sie
strategicznymi  aspektami funkcjonowania PRIMAR. Przedstawiciel BHMW zostat wybrany
przewodniczacym tego komitetu na kolejne dwa lata ; 25-26 listopada 2014 r., Chorwacja;

- Konferencja Hydrograficzna Panstw Morza Battyckiego (Baltic Sea Hydrographic Conference - BSHC),
ktéra ma za zadanie koordynacje wspotpracy miedzynarodowej w zakresie realizacji zadan
hydrograficznych na obszarze Morza Battyckiego przez panstwa nadbrzezne; 18-20 czerwca 2014 r.,
totwa;

- Podkomitet Bezpieczenstwa Zeglugi, Radiokomunikacji oraz Poszukiwan i Ratownictwa (Navigation,
Communications and Search and Rescue - NCSR) Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (International
Maritime Organization - IMO). Podkomitet zajmuje sie tematykg z zakresu tras zeglugowych, systeméw
meldunkowych, systemdéw rozgraniczenia ruchu, E-nawigacji, standardéw systemoéow ECDIS,
rozpowszechniania ostrzezen nawigacyjnych Stuzby NAVTEX w ramach $wiatowego systemu
NAVAREA, wymagan technicznych urzadzen okretowych LRIT, problematyki dotyczacej SAR, przegladu
wytycznych w zakresie wykorzystania Systemow Automatycznej Identyfikacji (AIS) i norm
eksploatacyjnych dla urzadzen radiokomunikacyjnych. Przedstawiciele Biura uczestniczyli w obradach
jako specjalisci wspierajacy polskg delegacje; 30 czerwca - 4 lipca 2014 r., Wielka Brytania;

- spotkanie Krajowych Koordynatorow Ostrzezeh Nawigacyjnych panstw regionu Morza Battyckiego
(Baltico Meeting). Spotkania te odbywajace sie co dwa lata i maja na celu zharmonizowanie i poprawienie
serwisu zwigzanego z rozpowszechnianiem wiadomosci MSI poprzez wymiane doswiadczen i poznanie
systemow wymiany informacji panstw nadbattyckich; 14-15 maja 2014 r., Lotwa.

W ramach realizacji projektu HELCOM BHMW koordynowato prace hydrograficzne na zalecanych
trasach zeglugowych w polskiej wytacznej strefie ekonomicznej EEZ (CAT 1). W 2014 r. wykonano
pomiary hydrograficzne na kolejnych odcinkach tras, o powierzchni okoto 220,5 km2. Do wykonania
pozostato 2168 km?2.

Kontynuowano modernizacje hydrograficznego sprzetu pomiarowego, w tym zakupiono m.in. cztery
nowoczesne motorowki hydrograficzne wraz z wyposazeniem umozliwiajagcym wykonywanie
kompleksowych pomiaréw hydrograficznych zgodnie ze standardami Miedzynarodowej Organizacji
Hydrograficznej. Doposazono tez okrety hydrograficzne Marynarki Wojennej w systemy nawigacji
podwodnej oraz pojazdy podwodne, sonary holowane oraz inny sprzet umozliwiajgcy podniesienie
jakosci i wiarygodnosci wykonywanych pomiaréw. Zakupiono System Jednolitej Bazy Danych Morskiej
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Informacji Geoprzestrzennej (HPD) pozwalajagcy na tworzenie map morskich oraz opracowywanie
publikacji nautycznych z jednej centralnej bazy danych.

VIIl. Zrbwnowazone wykorzystanie zasobow naturalnych mérz i oceanéw.
1.Dziatalnosé Wspolnej Organizacji Interoceanmetal.

Wspdlna Organizacja Interoceanmetal (IOM) jest podmiotem prawa miedzynarodowego, ktéra wystepuje
w obrocie prawno-miedzynarodowym jako organizacja miedzynarodowa o charakterze rzadowym.
Zgodnie z podpisanym 29 marca 2001 r. Kontraktem z Miedzynarodowg Organizacjg dna Morskiego |IOM
posiada status Kontraktora, ktéry daje IOM wylgczne prawo do badah nad zagospodarowaniem konkrecji
polimetalicznych w ujawnionym obszarze wydobywczym o powierzchni 75000 km2 zlokalizowanym we
wschodniej czeéci strefy Clarion-Clipperton na Pacyfiku. Interoceanmetal prowadzi dziatalnos¢ poza
granicami jurysdykcji narodowej zgodnie z rezimem prawnym okreslonym w Konwencji Prawa Morza
UNCLOS.

W 2014 r. IOM prowadzit badania w zakresie rozpoznania geologicznego oraz eksploracji i badan
Ssrodowiska oceanicznego. Badania prowadzone byly w ramach rejsu badawczego w kwietniu i maju 2014
roku. Gtéwnym zadaniem ekspedycji byto rozpoznanie i stworzenie dokumentacji geologicznej nowego
bloku eksploracyjnego o pow. 3 000 kilometrow kwadratowych, w przysztosci obszaru wydobywczego
0 zwigkszonym stopniu rozpoznania umozliwiajagcym wyliczenie zapaséw konkrecji polimetalicznych.
Pierwszy obszar wydobywczy IOM o powierzchni 5 000 kilometrow kwadratowych wydzielony zostat
w czasie ekspedycji w 2009 r. Obecnie dwa obszary o fgcznej powierzchni 8 000 kilometrow
kwadratowych zawierajg zasoby, ktdére zapewnig wydobycie przemystowe w ciggu 20 lat eksploataciji,
przy wydobyciu rocznym do 3 min ton konkrecji. Gwarancja 20 lat korzystania z zasobdw jest jednym
z warunkow przystgpienia do opracowania studium wykonalnos$ci projektu.

W ftrakcie rejsu wykonywano badania polegajagce na pobraniu prébek konkrecji dla celéw analizy
statystycznej zasobdéw oraz analizy chemicznej zawartosci metali perspektywicznych. W oparciu
0 pobrane probki przeprowadzono réwniez analize tta biologicznego. Dodatkowo w celu potwierdzenia
ciggtosci ztoza wykonano bezkontaktowe profilowanie fotograficzne oraz badania sonarem bocznym,
taczna dtugos¢ wykopanych profili wyniosta 640 km. Ponadto podczas rejsu odebrano prébe konkrec;ji
polimetalicznych o wadze dwdch ton, ktéra postuzy do przygotowania pilotowej proby uzyskania metali
i oceny ekonomicznej metalurgicznego procesu przerobki konkrecji. W chwili obecnej prowadzone sg
prace przygotowawcze polegajace na okresleniu ram eksperymentu, przyjeciu technologii i zakresu
badan.

Obecnie prowadzone sg prace analityczne zwigzane z oceng uzyskanych wynikéw we wspotpracy
z Akademig Gorniczo-Hutnicza w Krakowie, Uniwersytetem Techniczno-Chemicznym 2z Pragi,
naukowcami z Wolnego Uniwersytetu w Berlinie, Painstwowym Stowackim Instytutem Geologicznym im.
Dionyza Stura. Interoceanmetal przystgpit réwniez do miedzynarodowego konsorcjum naukowo-
rozwojowego ,Deep Sea Mining Alliance” w siedzibg w Hamburgu, zrzeszajgcego podmioty komercyjne
i naukowe wspoipracujgce w kierunku przysztego wydobycia gtebokowodnych zi6z oceanicznych.
W 2014 r. Interoceanmetal wspotpracowat z Miedzynarodowg Organizacjg Dna Morskiego (International
Seabed Authority - ISA) w ramach przygotowania przepisow prawnych zwigzanych z przedtuzaniem
licencji eksploracyjnych w ramach obecnego kontraktu oraz w zakresie regulacji zwigzanych ze
standaryzacjg przygotowania raportéw dla klasyfikacji gtebokowodnych ztéz konkrecji polimetalicznych.
Standardy te sg czescig przygotowywanego przez ISA kodeksu wydobywczego.

IX. Sytuacja przemystu stoczniowego w Polsce.

Polski przemyst stoczniowy obejmuje budowe i remonty statkéw morskich, todzi rekreacyjnych, a takze
budowe kadtubdw, blokéw, sekcji, nadbuddwek, konstrukcji stalowych. Na rzecz tego przemystu dziata
kilkadziesigt firm, produkujacych wyposazenie statkébw oraz setki podmiotéw kooperacyjnych
Swiadczacych szeroka game ustug dla stoczni. Przemyst ten jest jednym z najwiekszych tego typu
w Europie - zapewnia okoto 20 tys. miejsc pracy i tagczne roczne przychody na poziomie ok. 8 mid z
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(ok. 2 mld euro). Charakteryzuje go Scisty zwigzek pomiedzy aktualng i prognozowang kondycjg
gospodarki swiatowej. Rok 2014 byt kolejnym rokiem, w ktérym przewazajgca czes$¢ polskich stoczni
z powodzeniem konkurowata na rynkach europejskich. W dobrej kondycji byly stocznie i firmy z Grupy
Remontowa S.A., majgce portfele wypetnione kontraktami na remonty, przebudowy oraz budowy nowych
statkow.

Sytuacja polskiego przemystu stoczniowego uwarunkowana jest ksztaltowaniem sie koniunktury
w sektorze okretowym nie tylko w samej Europie, ale rowniez na $wiecie. Obecnie Swiatowa produkcja
statkbw w ponad 85% realizowana jest przez kraje azjatyckie, a portfel zaméwien tych krajéw stanowi
niemal 90% $wiatowych zamoéwien. Gidwnymi graczami na $wiatowym rynku statkow sa: Korea Pid.,
Japonia, a w ostatnich latach takze Chiny, ktére na koniec 2014 r. uplasowaty sie na drugim miejscu na
Swiecie (po Korei Ptd) pod wzgledem wartosci portfela zamowien na statki (90 mld USD).

Aktualna sytuacja na rynku $wiatowym sktania polskie firmy z sektora stoczniowego do coraz wiekszej
dywersyfikacji dziatalnosci. Dominacja stoczni azjatyckich na rynku budowy statkéw wymusita na
stoczniach polskich zmiane w strukturze produkcji. Stocznie te dostrzegty nisze rynkowag zwigzang
z produkcjg i podwykonawstwem jednostek specjalistycznych o wysokiej wartosci dodanej, ale takze
0 duzej pracochtonnosci. Wsrod jednostek, na ktére wcigz rosnie zapotrzebowanie sg m.in. statki
techniczne do obstugi offshore (przemystu zwigzanego z wydobyciem ropy i gazu z dna morskiego) oraz
wiez wiatrowych, a takze jednostki spetniajace nowe, podwyzszone wymagania w zakresie emisji spalin.

Przemyst ten jest takze jedng z najbardziej innowacyjnych gatezi polskiej gospodarki, charakteryzujaca
sie nowoczesng technologig, zaawansowang wiedzg projektowa i wysokimi standardami bezpieczenstwa
pracy oraz ochrony srodowiska naturalnego.

Najciekawszymi jednostkami budowanymi w 2014 r. przez polskie stocznie byty:

- specjalistyczny statek przeznaczony do uktadania, podnoszenia i konserwacji kabli podmorskich
w obrebie farm wiatrowych oraz podmorskich ztéz ropy naftowej i gazu dla jednego z najwiekszych
norweskich operatorow floty offshore. Realizacja tego kontraktu jest bardzo wazna dla catej branzy
okretowej w Polsce. Bedzie to najbardziej zaawansowany technicznie statek, jaki byt kiedykolwiek
zbudowany w polskiej stoczni. Jednostka ta budowana jest w catosci w Stoczni ,Remontowa
Shipbuilding” w Gdansku, poczgwszy od opracowania projektu roboczego, przez budowe kadtuba
0 nowatorskim ksztalcie, az po wyposazenie w najnowoczesniejsze systemy nawigacyjne, naped
spalinowo-elektryczny oraz system ukfadania podmorskich tgczy kablowych,

- prom pasazersko-samochodowy z napedem gazowo-elektrycznym dla dunskiego armatora. Statek
bedzie jednym z najwiekszych proméw gazowych budowanych w ,Remontowa Shipbuilding”,

- nowoczesny wielozadaniowy statek badawczo-szkoleniowy dla Nigeryjskiego Instytutu Oceanografii
i Badan Morza.

Obok w petni wyposazonych jednostek, polskie stocznie budujg takze czesciowo wyposazone kadtuby
gtébwnie dla europejskich stoczni skandynawskich, niemieckich i holenderskich. Polski przemyst
stoczniowy specjalizuje sie réowniez w budowie blokéw i sekcji kadluba giéwnie dla odbiorcéw
niemieckich, norweskich, francuskich oraz amerykanskich. Sg to trudne i wymagajace wysokich
umiejetnosci sekcje nadbuddwek na statki pasazerskie i skrajne bloki statkéw, np. gruszki dziobowe.

W 2014 r. dziatato w Polsce 12 duzych i srednich stoczni zajmujacych sie budowg statkéw. Dwie
najwieksze stocznie produkcyjne to: Stocznia Remontowa Shipbuilding S.A. w Gdansku (dawna Stocznia
Pdtnocna S.A.), wchodzaca w skiad grupy kapitatowej ,Remontowa” S.A. oraz Stocznia Gdansk S.A.
Trzecig znaczacy stocznig jest Crist S.A. specjalizujgca sie w budowie statkéw technicznych do obstugi
offshore i wiez wiatrowych.

W 2014 r. portfel zamowien polskich stoczni wynidst 19 jednostek i 6 kadtubow o tacznej wartosci 800
min euro, a wielkos¢ produkcji wyniosta 8 statkéw oraz 6 kadtubdw o tgcznej wartosci ok. 400 min euro.
Statki zbudowane w 2014 r. to trzy jednostki typu PSV (Platform Supply Vessel), dwa lodotamacze (dla

61



Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Szczecinie), jeden prom i jeden statek rybacki
o charakterze badawczym.

W Polsce dziata rowniez 10 duzych i srednich stoczni zajmujgcych sie remontami i przebudowami
statkow. Istnieje takze kilkadziesigt mniejszych firm, ktére zajmujg sie wykonywaniem ustug remontowych
jednostek ptywajacych. Wedtug danych na koniec 2014 r. w duzych i $rednich polskich stoczniach
wyremontowano 600 jednostek o wartosci niemal 280 min euro, z tego ok. 240 mIn euro wyniosta wartosc
remontowanych statkow dla armatoréw zagranicznych. W Polsce remontuje sie najwiecej statkdéw
rybackich (fishing vessels), drobnicowcéw (general cargo), statkow specjalistycznych (special service
ship), chemikaliowcéw (chemical tanker), pojazdowcow (ro-ro cargo /ro-ro passanger vessel).

Polskie stocznie remontowe w 2014 r. stanowity silng konkurencje dla wiodacych stoczni europejskich
i Swiadczyty specjalistyczne ustugi w zakresie podnoszenia standardéw eksploatowanych statkéw
i platform offshore, dostosowujac te jednostki do coraz bardziej restrykcyjnych norm w dziedzinie ekologii.

Droga podniesienia konkurencyjnosci polskich stoczni, podobnie jak w krajach UE, jest przeorientowanie
produkcji w kierunku statkéw o wysokiej ztozonosci technologicznej oraz poszukiwanie produktéw
niszowych (np.: wiez wiatrowych i fundamentéw do ich posadowienia), co wymaga zastosowania
rozwigzan innowacyjnych. Dla odzyskania znaczacej pozycji, dziatania polskich stoczni skierowane sg
w nastepujacych obszarach: promowanie rozwoju ,green ships”, tj. statkdw przyjaznych srodowisku,
wspieranie inicjatyw dla rozwoju statkéw specjalistycznych, intensyfikacja dziatalnosci badawczo -
rozwojowej. Takie dziatania podjety w 2014 r. zarzady polskich stoczni zaréwno produkcyjnych, jak
i remontowych. Realizacja powyzszych inicjatyw wigze sie z koniecznoscig angazowania znacznych
srodkow finansowych.

Poza rozwojem przemystu offshore na $wiecie obserwowany jest takze rozwdj morskiej energetyki
wiatrowej, co spowodowato znaczny wzrost produkcji morskich wiez wiatrowych, a takze statkéw do ich
przewozu i ich posadowienia. Zapotrzebowanie na takie statki z roku na rok systematycznie wzrasta.

Ministerstwo Gospodarki podejmuje wiele dziatan ukierunkowanych na poprawe efektywnos$ci wspierania
innowacyjnosci i przedsiebiorczosci oraz stymulowania wspoétpracy pomiedzy biznesem
a uczelniami i jednostkami naukowo-badawczymi. Przygotowany w Ministerstwie Gospodarki Program
Rozwoju Przedsiebiorstw, przyjety przez Rade Ministréw w dniu 8 kwietnia 2014 r. zawiera kompleksowy
system wsparcia przedsiebiorstw, ze szczegdélnym uwzglednieniem aspektu innowacyjnosci. Integralng
czesc tego Programu stanowi dokument pt.: ,Krajowa Inteligentna Specjalizacja”, wskazujacy dziedziny
dziatalnosci badawczo-rozwojowej i innowacji, w ktérych Polska moze dysponowaé duzym potencjatem
rozwojowym oraz wypracowac przewage konkurencyjng w Europie i na swiecie. Na dziedziny te bedzie
ukierunkowane wsparcie m.in. w ramach perspektywy finansowej na lata 2014-2020 z Programu
Operacyjnego Inteligentny Rozwd;.

Ze srodkéw pochodzacych z tego Programu finansowane beda rowniez sektorowe programy badawcze,
w ktérych uczestniczyé beda przedsiebiorcy i jednostki badawczo-rozwojowe. W 2014 r. Polskie Forum
Przemystu Offshore zlozylo do Narodowego Centrum Badan i Certyfikacji wniosek o ustanowienie
programu sektorowego INNO-OFFSHORE, majgcego na celu rozwoj badan naukowych oraz prac
rozwojowych nad innowacyjnymi rozwigzaniami przemystu.

Na przestrzeni ostatnich lat polski przemyst jachtowy stat sie liderem wsrdd europejskich producentow
srednich jachtow zaglowych o dlugosci do 7,5 m oraz motoréwek o diugosci do 9 m. Rocznie
produkowanych jest w Polsce ok. 20 tys. jednostek ptywajgcych o wartosci ok. 150 min euro. Polskie
jachty, bedace synonimem wysokiej jako$ci, cieszg sie duzym uznaniem nabywcéw, o czym swiadczy
bardzo wysoki poziom eksportu - ponad 90% produkcji jachtéw przeznaczona jest na eksport. Gtéwnymi
odbiorcami sg: Francja, Norwegia, Niemcy, Skandynawia, Holandia, Wielka Brytania. Kilka stoczni
produkuje takze superkomfortowe duze jednostki o warto$ci kilkuset tysiecy euro, ktérych nabywcami sg
klienci ze Stanow Zjednoczonych, Kanady, Emiratow Arabskich oraz Niemiec.
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Sektor jachtowy zostat wytypowany przez Ministerstwo Gospodarki jako jedna z 15 gatezi przemystu,
ktére sa wspierane przez rzad na forum miedzynarodowym. Ministerstwo Gospodarki w 2014 r.
realizowato projekt systemowy pt.: ,Promocja polskiej gospodarki na rynkach miedzynarodowych”
w ramach poddziatania 6.5.1 Program Operacyjny Inteligentna Gospodarka. Celem projektu byto
wzmochienie konkurencyjnosci przemystu jachtowego poprzez poprawe jej wizerunku wsrod partneréw
miedzynarodowych oraz dostepu do informacji o Polsce i mozliwosciach nawigzania kontaktéw
gospodarczych.

X. Planowanie przestrzenne na morzu i ladzie.

1. Prace w zakresie opracowania planéw zagospodarowania przestrzennego polskich
obszarow morskich.

W dniu 7 marca 2014 r. w Gdyni zostata zawarta umowa pomiedzy Urzedem Morskim w Gdyni
(dziatajagcym w imieniu wtasnym oraz w imieniu Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku oraz Dyrektora
Urzedu Morskiego w Szczecinie, na podstawie zawartego porozumienia z dnia 14 listopada 2013 r.)
a Instytutem Morskim w Gdansku na opracowanie ,Studium uwarunkowan zagospodarowania
przestrzennego polskich obszarow morskich wraz z analizami przestrzennymi”. Dokument ten bedzie
okreslat uwarunkowania przestrzenne, prawne, gospodarcze, spoteczne i przyrodnicze dla potrzeb
sporzadzenia planéw zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich. W ramach umowy
zorganizowano m.in. dwa spotkania konsultacyjne poswiecone prowadzonym pracom had
przygotowaniem studium, podczas ktérych zainteresowane strony mogty zgtaszaé swoje uwagi i wnioski
do uwzglednienia w opracowaniu.

Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju prowadzito prace nad projektem ustawy o zmianie ustawy
0 obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej oraz niektérych innych ustaw,
ktéry ma na celu wdrozenie do prawa krajowego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014 r. ustanawiajacej ramy planowania przestrzennego obszaréw morskich
(Dz. Urz. UE L nr 257, str. 135). Dyrektywa natozyta na panstwa czionkowskie UE obowigzek
implementacji jej do prawa krajowego najpdzniej do dnia 18 wrzesnia 2016 r. oraz obowigzek
opracowania planéw zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich do dnia 31 marca 2021 r.

Planowana zmiana ustawy wprowadzi regulacje dotyczacq procedury opracowania planow
zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich. Procedura ta doktadnie okresla etapy
opracowania planéw z uwzglednieniem dokonania konsultacji i uzgodnien spotecznych. Dopdki regulacja
nie zostanie wprowadzona opracowanie planéw nie bedzie mozliwe i tym samym Polska nie wywigze sie
terminowo z obowigzkéw natozonych w dyrektywie.

Opracowanie planéw zagospodarowania przestrzennego dla polskich obszaréw morskich bedzie
procesem ztozonym i dlugotrwaltym, wymagajgcym przeprowadzenia badan s$rodowiskowych,
transgranicznej oceny oddziatywania na srodowisko, a przede wszystkim uzgodnien spotecznych. Prace
nad opracowaniem projektu planu beda trwaty okoto szesciu lat i zostaty podzielone na pieé¢ etapdw:

- opracowanie Studium uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego polskich obszarow
morskich - rozpoczecie poczatek 2014 r., zakonczenie prac 2015 r.;

- opracowanie projektu planu zagospodarowania przestrzennego Polskich Obszaréw Morskich w skali
1:200 000 - rozpoczecie potowa 2015 r., zakohczenie koniec 2018 r.;

- opracowanie projektu planu zagospodarowania przestrzennego dla Zalewu Szczecinskiego -
rozpoczecie koniec 2015 r., zakohczenie koniec 2018 r.;

- opracowanie projektu planu zagospodarowania przestrzennego dla Zalewu Wislanego - rozpoczecie
2017 r., zakonczenie koniec 2020 r.;
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- opracowanie projektéw planéw zagospodarowania przestrzennego dla obszaréw portowych oraz
projektow plandw szczegotowych dla wybranych akwendw - rozpoczecie 2017 r., zakonczenie
2022 r.

Niezbedne jest réwniez wprowadzenie przepiséw regulujacych przebieg linii podstawowej morza
terytorialnego. Projekt ustawy o zmianie ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej wprowadzi delegacje ustawowg do wydania rozporzadzenia okreslajgcego
przebieg linii podstawowej. Jest to linia, od ktérej zgodnie z miedzynarodowg Konwencjg Narodéw
Zjednoczonych o prawie morza, sporzgdzong w Montego Bay dnia 10 grudnia 1982 r. (Dz. U. 2002 Nr 59,
poz. 543), mierzona jest szeroko$¢ morza terytorialnego i okreslana jego zewnetrzna granica. Tym
samym, linia podstawowa warunkuje réwniez poprawne okreslenie wewnetrznej granicy wytacznej strefy
ekonomicznej. Morskie wody wewnetrzne i morze terytorialne sg integralng czescig terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej. Brak precyzyjnie okreslonej linii podstawowej z podaniem wspoéirzednych
geodezyjnych powoduje, ze Polska nie ma precyzyjnie okreslonej granicy morskiej panstwa, co skutkuje
brakiem podstaw do ewentualnego dowiedzenia prawnego przebiegu poétnocnej granicy morza
terytorialnego w przypadku sporu miedzynarodowego. Wszystkie kraje akwenu battyckiego, w tym kraje
sagsiadujace z Polskg od strony morza, tj. Niemcy, Dania, Szwecja i Rosja, majg okreslong linie
podstawowg za pomocag wspotrzednych. Linia podstawowa okre$la jednoznacznie najbardziej stabilng
linie tworzacq granice gmin, obecnie szerokos¢ morza terytorialnego okresla sie wzgledem linii brzegu.
Linia brzegu morskiego ustalana zgodnie z art. 15 ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U.
z 2012 r. poz. 145 z pézn. zm.) na wielu odcinkach jest prawnie zdezaktualizowana i mocno zmienna
w czasie. Co wiecej, ustalona prawnie linia brzegu morskiego znajduje sie niejednokrotnie w odlegtosci
przekraczajacej 100 m od ustalonej zgodnie z przyjetymi zasadami linii podstawowej, skutkujgc
nieobjeciem ewidencjg gruntéw i budynkow obszaru Polski (morskich wéd wewnetrznych) potozonego
miedzy tymi liniami. Jedynie w zakresie terytorialnym Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni jest to obszar
ok. 14 km2.

W czerwcu 2014 r. Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju podjeto dziatania majace na celu wpisanie
zadania pn. opracowanie morskich planéw zagospodarowania przestrzennego polskich obszarow
morskich do Programu Operacyjnego Wiedza Edukacja Rozwdj 2014-2020 (PO WER). Zadanie to
zostato wpisane w trybie pozakonkursowym w ramach Priorytetu Inwestycyjnego 11 i cel szczegotowy
5 ,Zwiekszenie potencjalu instytucjonalnego administracji publicznej w zakresie planowania
i zagospodarowania przestrzennego oraz usprawnienie procesow inwestycyjno-budowlanych”. Kwota
przyznana wynosi 14 400 000 zt, co doktadnie odpowiada potrzebom zgtoszonym przez urzedy morskie.
Cate zadanie zostalo podzielone na etapy, ktére przed realizacja kazdorazowo powinny zostac
zaakceptowane przez Komitet Monitorujgcy PO WER. W dniu 24 grudnia 2014 r. Komitet Monitorujgcy
PO WER w drodze uchwaty zatwierdzit projekt koncepcyjny pt.: ,Projekt planu zagospodarowania
przestrzennego Polskich Obszaréw Morskich w skali 1: 200 000", bedacy pierwszym i najwazniejszym
etapem w realizacji catego zadania. Kwota planowanych wydatkow w tym etapie wynosi okofto 7 min zt.
Nastepnym krokiem do uzyskania srodkéw jest akceptacja wniosku o dofinansowanie przez Instytucje
Posredniczaca w wykonaniu Programu.

2. Aktywnos¢ przedstawicieli Rzeczypospolitej Polskiej na Forum VASAB.

Komitet Planowania Przestrzennego i Rozwoju VASAB (Committee on Spatial Development of the Baltic
Sea Region) jest forum wspodtpracy miedzynarodowej w obszarze planowania przestrzennego,
obejmujacym wszystkie kraje baityckie oraz Biatoru$, a takze - po przerwie trwajgcej od 2003 r. -
Norwegie. Kraje czionkowskie sg reprezentowane przez ministrow odpowiedzialnych za rozwdj
i planowanie przestrzenne (Polske reprezentuje Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju), Niemcy i Rosja
biorg udziat w tej wspodtpracy réwniez poprzez reprezentantéw regiondw nadmorskich (landéw
w Niemczech oraz republik i okregébw w Ros;ji). Najwazniejszym zadaniem, ktére stoi przed Komitetem
VASAB jest opracowanie Dtugookresowej Perspektywy Rozwoju Przestrzennego Regionu Morza
Battyckiego (Long-term Perspective on Spatial Development in the Baltic Sea Region - LTP/BSR).
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Komitetowi przewodzita do konca czerwca 2014 r. Finlandia, natomiast w lipcu 2014 r. przewodnictwo
objefa Estonia. W 2014 r. odbyly sie nastepujace spotkania:

- cztery posiedzenia Komitetu VASAB - w Warszawie (11-12 lutego), w Kopenhadze (10-11 kwietnia),
w Helsinkach (24-26 czerwca) oraz w Tallinie (4 wrzesnia),

- dwa posiedzenia Wspdlnej Grupy Roboczej HELCOM-VASAB ds. morskiego planowania
przestrzennego.

Wazng rolg Komitetu VASAB w 2014 r. bytlo petnienie funkcji lidera Akcji Horyzontalnej w Planowaniu
Przestrzennym w ramach Strategii UE dla regionu Morza Baltyckiego oraz wspdétuczestniczenie
z HELCOM w wielu projektach dotyczacych planowania przestrzennego na morzu.

Najwazniejszym z nich byt projekt ,PartiSEApate”, stanowiacy kontynuacje projektu ,BalticSeaPlan”, ktéry
wdraza idee zarzadzania wieloszczeblowego w transgranicznym morskim planowaniu przestrzennym.
Na podstawie wynikéw dziatan i badan przeprowadzonych w ramach projektu w latach 2013 - 2014
sformutowano zalecenia, kitére stanowi¢ bedg podstawe do opracowania zestawu wytycznych w sprawie
morskiego planowania przestrzennego przez grupe roboczg HELCOM/VASAB w 2015 r.

W dniach 17-18 czerwca 2014 r. przedstawiciele Polski uczestniczyli w konferencji podsumowujacej
projekt ,PartiSEApate” pn. Baltic Maritime Spatial Planning Forum - PartiSEApate Conference w Rydze.
Forum zorganizowane byto przez Komitet VASAB oraz partneréw projektu PartiSEApate, ktérego celem
byto opracowanie koncepcji modelu ponadnarodowego instytucjonalnego planowania przestrzennego na
Morzu Battyckim. W trakcie dwdch dni obrad w osmiu panelach dyskusyjnych uczestniczyli
przedstawiciele wszystkich krajow baltyckich, prezentujac referaty dotyczace roéznych aspektow
dziatalnosci zwigzanej z wykorzystaniem Battyku. Skupiano sie gtéwnie na stosowaniu zalecen zawartych
w strategii Europa 2020 dla rozwoju obszaréw morskich poprzez wsparcie ,niebieskiego” i ,zielonego”
wzrostu. ,Zielony wzrost” jest terminem opisujacym sciezke wzrostu gospodarczego z wykorzystaniem
zasobéw naturalnych w sposob zréwnowazony. Oznacza on stymulowanie wzrostu i rozwoju
gospodarczego przy jednoczesnym zagwarantowaniu, ze zasoby naturalne bedg mogty stuzy¢ dobru
obecnych i przysztych pokolen. Natomiast ,Niebieski wzrost” (blue growth) jest czescig strategii Europa
2020 i odnosi sie do kwestii potencjatlu gospodarczego oceanéw, moérz i obszaréw przybrzeznych
w kontek$cie zrobwnowazonego rozwoju i tworzenia miejsc pracy, w harmonii ze Srodowiskiem morskim
i poprzez wspotprace pomiedzy partnerami publicznymi i prywatnymi, w tym MSP.

Najwazniejszym wydarzeniem 2014 roku byta VIII Konferencja Ministréw ds. planowania przestrzennego
i rozwoju, ktéra odbyta sie w dniach 25-26 wrzesnia w Tallinie. Wydarzeniem towarzyszgacym spotkaniu
ministrow byty obchody dwudziestolecia podpisania pierwszego strategicznego dokumentu, czyli ,Wizji
i Strategii Rozwoju Przestrzennego dla Morza Battyckiego do 2010”. Zaproszeni z tej okazji pionierzy
wspétpracy w ramach VASAB analizowali stopien realizacji celéw zawartych w pierwszych dokumentach
zgodnie podkre$lajac, jak wiele udato sie w tym czasie osiggngé. Wartos¢ wspéditpracy ministrow
ds. planowania przestrzennego i rozwoju regionu Morza Batltyckiego oraz jej wklad w minimalizowanie
skutkéw podziatu Europy widocznych po opadnieciu zelaznej kurtyny zostata podkreslona w specjalnym
liscie bytej Komisarz UE ds. polityki regionalnej Danuty Hibner.

Za najwieksze dokonania VASAB zebrani uznali przyczynienie sie Komitetu do wprowadzania
programowania strategicznego we wszystkich panstwach makroregionu oraz praktyczng wymiane
doswiadczeh we wszystkich aspektach rozwoju i planowania przestrzennego, ale takze do wypracowania
unikalnej w skali europejskiej tozsamosci regionu Morza Battyckiego. Przedstawicielom panstw
przedstawiony zostat postep we wdrazaniu Deklaracji Wilenskiej z 2009 r. oraz w realizacji dokumentu
,Long-term Perspective of the Territorial Development of the Baltic Sea Region”. Zaprezentowano
réwniez zmiany w rozwoju terytorialnym regionu, wynikajace z analiz przeprowadzonych w trakcie prac
nad projektem TeMo - Monitoring Terytorialny dla Regionu Morza Baltyckiego, zrealizowanego w ramach
ESPON.
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Wszystkie delegacje przedstawity oficjalne stanowiska oraz najistotniejsze z ich punktu widzenia
zagadnienia dla dalszej wspotpracy. Zwrocono uwage na koniecznos¢ wzmochienia wspotpracy
w obszarze bezpieczenstwa energetycznego, a takze podkreslono wage budowy spéjnosci spotecznej,
ktéra stanowi jeden z wymiaréw spdjnosci terytorialnej. Uczestnicy za szczegdlnie istotng uznali rosngcg
role miast réznej wielkosci we wspodiczesnej gospodarce i przestrzeni, ktéra jednoczesnie stanowi
wyzwanie i powinna by¢ waznym tematem w agendzie VASAB. Kwestie miejskie obecne sa we
wspotpracy miedzyrzadowej panstw cztonkowskich UE dla opracowania przysztej Agendy Miejskiej UE.
Doceniono postepy we wdrazaniu podejscia ukierunkowanego terytorialnie, ktére obecne jest na
poziomie europejskim (Agenda Terytorialna UE 2020, raport ,Place-based territorially sensitive and
integreated approach”) i krajowym, zarédwno w dokumentach strategicznych (m.in. Koncepcja
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030), jak i w Umowach Partnerstwa i Programach
Operacyjnych. Podkreslono wage wydarzenia jakim jest przyjecie dla catego regionu Morza Battyckiego
wspolnego celu w perspektywie 2017 r. oraz okre$lenie spéjnych krajowych ram dla morskiego
planowania przestrzennego, zgodnie z podejsciem eko-systemowym, co przyczyni sie do sformutowania
wspolnej wizji. Doceniono réwniez role monitoringu terytorialnego, ktoéry dzieki dostarczaniu wiedzy
o efektach prowadzonych polityk i aktualnych trendach przestrzennych umozliwia lepsze programowanie
i wdrazanie polityk. Obecna na spotkaniu przedstawicielka Komisji Europejskiej podkreslita niezwykle
istotng, koordynacyjng role planowania przestrzennego i rozwoju terytorialnego dla realizacji celow
Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego oraz budowania niebieskiej gospodarki.

Spotkanie zostato zakohczone przyjeciem Deklaracji Ministréw, w ktérej doceniono dotychczasowe
osiggniecia i sformutowano nowe wyzwania, wsrdd ktérych najwazniejsze to koniecznosé lepszej
koordynacji dziatahn prowadzonych w ramach polityk sektorowych, angazowanie we wspélne prace
przedstawicieli samorzadéw i Srodowiska biznesu, konieczno$¢ aktywnego reagowania na zmiany
klimatu wptywajace w znaczacym stopniu na obszary przybrzezne oraz niezapominanie o trwajacych
przemianach ekonomicznych i spotecznych, ktére w réwnie duzym stopniu oddziatujg na przestrzen.
Wskazano tez na koniecznos$¢ ksztatcenia we wszystkich krajach miodych profesjonalistéow zwigzanych
z tematykg planowania przestrzennego i rozwoju, ktérzy bedg przyczynia¢ sie do realizacji wizji zawarte;j
w strategicznych dokumentach VASAB. Deklaracja Ministrow przyjeta w Tallinie przedtuza mandat
Komitetu wskazujac na wyzwania kierunkujgce dalsze prace Komitetu.

Od 1 lipca 2014 r. Polska weszta do Troiki VASAB na trzy kolejne lata, co wigze sie z dodatkowymi
obowigzkami i czynnym udziatem w programowaniu prac Komitetu. Celem Polski jest kontynuowanie
waznych watkéw dotychczasowej wspodipracy, ale takze poruszenie innych aspektéw planowania
przestrzennego i rozwoju, istotnych z makroregionalnego i krajowego punktu widzenia. Wérdd nich jako
dziatania budujgce spodjnos$¢ terytorialna, znajdg sie kwestie miejskie, podejscie ukierunkowane
terytorialnie i wymiar terytorialny polityki rozwoju. Kwestie te znalazly sie w ramowym programie
przewodnictwa Polski w VASAB w okresie od 1 lipca 2015 r. do 30 czerwca 2016 r. Priorytety polskiej
prezydencji w VASAB przedstawiono réwniez na konferencji Ministrow w Tallinie.

XI. Rybotéwstwo.
1. Reforma Wspéinej Polityki Rybackiej.

Z dniem 1 stycznia 2014 r. weszio w zycie Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
nr 1380/2013 w sprawie Wspdlnej Polityki Rybotéwstwa, czyli podstawowa regulacja w zakresie
zreformowanej Wspdlnej Polityki Rybotéwstwa (WPRyb).

Nadrzednym celem zreformowanej WPRyb jest potozenie kresu przetowieniu i zapewnienie
zrownowazonego charakteru rybotéwstwa pod wzgledem srodowiskowym, ekonomicznym i spotecznym.
WPRyb ma wspieraé zapewnienie lepszej przysziosci zasobom ryb i rybotéwstwu, a takze Srodowisku
morskiemu poprzez minimalizowanie negatywnego wptywu dziatalnosci cziowieka na srodowisko. Celem
reformy jest wspieranie zrobwnowazonego wzrostu w sektorach rybotéwstwa i akwakultury oraz tworzenie
mozliwosci zatrudnienia na obszarach przybrzeznych i w ostatecznym rozrachunku zapewnienie
obywatelom UE zaopatrzenia w zdrowe i trwate zasoby rybne. Reforma przyczyni¢ sie ma réwniez do
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realizacji strategii Europa 2020 poprzez dazenie do osiggniecia dobrych wynikéw gospodarczych
w sektorze oraz wiekszej spojnosci w regionach przybrzeznych. Waznym nowym elementem WPRyb jest
regionalizacja procesu decyzyjnego co oznacza, ze decyzje podejmowane bedga w regionie Morza
Baltyckiego przez panstwa cztonkowskie (ciatem regionalnym zrzeszajacym dyrektoréw ds. rybotéwstwa
jest BaltFish) i w formie rekomendacji przekazywane do KE, ktéra przyjmowac je bedzie w drodze aktoéw
delegowanych.

Wspdlna Polityka Rybotéwstwa wprowadzita duzg zmiane w sposobie eksploatacji zasobow,
czyli obowigzek wytadunku wszystkich potowdw, ktéry dla Morza Baltyckiego wszedt w zycie
z dniem 1 stycznia 2015 r. Oznacza on, ze wszystkie ryby niezaleznie od ich wielkosci z gatunkéw dorsz,
Sledz, szprot, toso$ i gtadzica muszg by¢ zaraportowane i wytadowane oraz odliczone od kwoty
potowowej. Ma to na celu zaprzestanie marnotrawienia zasobow, gdyz do tej pory rybacy musieli
wyrzucac¢ za burte ryby niewymiarowe, ktére ginety. Dziatanie to ma wspiera¢ odbudowe zasobdéw oraz
zachowanie ich na zréwnowazonym poziomie. Rybak przez stosowanie odpowiednich technik
potowowych ma by¢ odpowiedzialny za potowy i ekonomike prowadzenia dziatalnosci potowowej. Nalezy
wskazac, ze wytadowane ryby ponizej wymiaru ochronnego, ktére beda zliczone z kwoty potowowej, nie
beda mogty by¢ sprzedane w celach konsumpcyjnych, lecz przeznaczone na inne cele, np. pasze dla
zwierzagt, farmaceutyki czy kosmetyki. Wprowadzone ograniczenie ma na celu ograniczenie rynku na rybe
niewymiarowg, poniewaz rybak sprzedajacy ryby na cele niekonsupcyjne nie bedzie moégt uzyskaé
wysokiej ceny za ten towar, przez co potowy matych ryb beda nieoptacalne. Wigza¢ sie to bedzie
z koniecznoscig uzywania bardziej selektywnych narzedzi potowowych, a takze unikaniem obszarow
o duzej koncentracji mtodych ryb o niskiej wartosci handlowe;.

W 2014 r. realizowano cele WPRyb w zakresie uwzgledniania celu osiggniecia maksymalnych
zrownowazonych potowéw (MSY) od roku 2015, a najpozniej do 2020 podczas ustalania kwot
potowowych na rok 2015 w drodze regionalizacji procesu decyzyjnego. Polityka UE w zakresie
zarzadzania zasobami na poziomie maksymalnego zréwnowazonego potowu (MSY) ma wplyw na
wysoko$¢ kwot potowowych przydzielanych poszczegélnym krajom UE, w tym Polsce, a w konsekwencji
tego poszczegdélnym rybakom. Zarzadzanie kwotowanymi gatunkami ryb odbywac¢ sie bedzie na
podstawie wieloletnich planéw zarzadzania, ktére zawieraé bedg wiele warunkéw wykonywania
rybotdwstwa i za ktdrych respektowanie bedg odpowiedzialni rybacy.

Zgodnie z nowg procedurg, panstwa cztionkowskie danego regionu przyjmujg w drodze konsensusu
wspoélne rekomendacje dotyczace np. $rodkdéw technicznych (np. zmiany w zakresie stosowanych
narzedzi potowowych), ktére beda potem procedowane przez Rade i PE w tzw. zwykiej procedurze
prawodawczej, znanej szerzej jako kodecyzja. Regionalizacja ma przyblizyé proces decyzyjny rybakom,
stuzy¢ bedzie wdrazaniu planéw dtugoterminowych. Komisja obowigzkowo przektada wspdine
rekomendacje na prawo unijne (akty wykonawcze lub delegowane).

W zwigzku z koniecznodcia wdrozenia obowigzku wyladunkowego od roku 2015, Polska
w ramach procesu regionalizacji, aktywnie uczestniczyta w pracach nad planem wdrozenia zakazu
odrzutéw i obowigzku wyladunkowego na Morzu Baltyckim. Plan ten zostat przekazany do KE, przez
BaltFish, w pierwszej potowie 2014 r. Plan okresla gatunki objete zakazem odrzutéw, wyjatki od
obowigzku wytadunkowego (rodzaje narzedzi wylaczonych z zakazu odrzutéw, z ktérych ryby po
wypuszczeniu cechujg sie wysokg przezywalnoscig oraz postepowanie z rybami zniszczonymi przez
foki), a takze okresla konieczne do podjecia prace w zakresie $rodkéw ochronnych, srodkéw kontrolnych,
Srodkow technicznych, koniecznos¢ ewaluaciji planu itp.

Realizacja WPRyb wigze sie rowniez z wdrozeniem $rodkéw ochrony ekosystemu morskiego i zasobéw
morskich. W zwigzku z tym beda mogty by¢ wyznaczone obszary, gdzie rybotéwstwo bedzie ograniczone
ze wzgledu na ochrone stad rozrodczych, miejsc rozrodu ryb czy wrazliwych ekosystemoéw morskich.

Zréwnowazone rybotéwstwo, stabilnos¢ i optacalnos¢ zawodu rybaka oraz interes konsumenta to trzy
filary, na ktérych opiera sie reforma Wspdlnej Polityki Rybackiej. Wszelkie dziatania wynikajgce z nowej
legislacji majg prowadzi¢ do budowy zréwnowazonego rybotéwstwa, zapewni¢ optacalnosé dziatalnosci
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potowowej i produkcyjnej oraz uwzgledniaé oczekiwania konsumenta jako finalnego odbiorcy produktéw
rybotéwstwa i akwakultury.

2. Przetwérstwo ryb.

Na koniec 2014 r. przetworstwem ryb zajmowato sie 247 zaktadéw dopuszczonych do handlu wewnatrz
UE, sposréd ktérych 65 posiadato uprawnienia do eksportu do krajow trzecich. Jednoczes$nie dziatato 735
podmiotéw mogacych sprzedawac¢ swoje wyroby na krajowym rynku. Byty to gtdwnie gospodarstwa
rybackie i firmy zajmujace sie sprzedazg ryb stodkowodnych. Szacuje sie, ze z tej liczby okoto 70
przedsiebiorstw zajmowato sie wstepng obrdbkg i przetworstwem ryb.

Najwieksze firmy zajmujace sie przetworstwem ryb w kraju zrzeszone sg w Stowarzyszeniu Przetworcow
Ryb. Organizacja ta zrzesza 57 czionkow.

Szacuje sie, ze w 2014 r. podmioty przetwarzajgce ryby wyprodukowaty okoto 456 tys. ton produktow
o wartosci okoto 8,50 mld zt, w pordwnaniu z 466 tys. ton o wartosci 8,39 mid zt w 2013 r. W strukturze
produkcji dominowaty konserwy, marynaty, wyroby kulinarne i garmazeryjne oraz ryby wedzone.

Wstepne dane odnosnie wynikéw finansowych w przetworstwie rybnym pozwalajg na stwierdzenie, ze
sektor jest bezpieczny pod wzgledem ptynnosci finansowej. Zaktady przetwoércze zatrudniaty ok. 14,4 tys.
oséb.

3. Konsumpcjaryb.

Spozycie ryb w Polsce wyniosto w 2014 r. okoto 12,30 kg/osobe (12,17 kg w 2013 r.) Wzrosto
zainteresowanie klientbw mintajem, dorszem i tososiem. Spadt natomiast popyt na $ledzia, pange
i makrele. Najchetniej kupowane gatunki to: mintaj (2,90 kg/osobe), sledz (1,88 kg/osobe), dorsz (0,98
kg/osobe), tosos (0,93 kg/osobe), makrela (0,83 kg/osobe), panga (0,70 kg/osobe) i szprot (0,65
kg/osobe).

4. Wymiana handlowa.

W 2014 r. wystano za granice ok. 365 tys. ton ryb i przetworéw, o ok. 42 tys. ton mniej w poréwnaniu
z 2013 r. przy jednoczesnym wzroscie wartosci importu o ok. 10 min euro do 1,43 mid euro.
Eksportowano gtéwnie konserwy, ryby mrozone, filety oraz ryby wedzone.

Import ryb i przetworéw w 2014 r. wyniost ok. 510 tys. ton i byt o ok. 6 tys. ton wiekszy niz w 2013 r.
Na wzrost importu wptyneta wieksza ilos¢ sprowadzonego swiezego tososia. Mniejsza dynamika wzrostu,
badz nawet spadek ilosci importu innych gatunkéw byta spowodowana wykorzystaniem w procesie
produkcji zapaséw zgromadzonych w 2013 r. W strukturze importu ryb i przetworédw rybnych zwiekszyt
sie udziat ryb swiezych. Spadt natomiast udziat filetéw i ryb mrozonych. Wartos¢ importu wyniosta prawie
1,54 mld euro - dla poréwnania w 2013 r. wartos¢ importu byta o ok. 50 min euro mniejsza. W$rod
gatunkéw Importowano gtéwnie tososie, sSledzie, dorsza (gatunki te stanowig gtéwnie surowiec dla
przetworstwa) oraz mintaje, makrele, tunczyki i pstragi.

5. Trendy i wyzwania.

Pomimo zmian konsolidacyjnych w dalszym ciggu wielko$¢ zaktaddéw produkcyjnych jest bardzo
zréznicowana. Z jednej strony istniejg silne rozpoznawalne przedsiebiorstwa tworzace grupy kapitatowe,
a z drugiej strony dziatajg zaklady sprzedajace swoje produkty na rynku lokalnym. Wiele z tych firm to
przedsiebiorstwa rodzinne, ktérych produkty zdobyty zaufanie konsumentéw, co pozwolito na
rozszerzenie rynkéw zbytu. Duze zaangazowanie i pracowito$¢ wiascicieli przedsiebiorstw pozwolity na
dostosowanie sie w krotkim czasie do wszelkich wymagan rynku zaréwno od strony zadowolenia klienta,
jak i tych techniczno - sanitarnych. Dzieki temu wytwarzany standardowy asortyment typu konserwy,
marynaty, ryby wedzone oraz dania gotowe, zyskat uznanie wsréd konsumentéw krajowych oraz
zagranicznych. Oprécz popularnych wyrobdw przedsiebiorcy starajg sie sprostaé szczegdlnym
zapotrzebowaniom konsumentéw, oferujac réznorodnosc¢ towaréw uznawanych za niszowe.
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Waznym wydarzeniem byto zakonczenie procesu certyfikacji Marine Stewardship Council (MSC).
Certyfikat MSC zostanie przyznany jednostkom prowadzgcym potowy dorsza okreslonymi narzedziami
potowowymi na stadzie wschodnim w styczniu 2015 r.

W najblizszych latach przewiduje sie utrzymanie wzrostowego trendu produkcji, co wymagac¢ bedzie
statego podejmowania nowych wyzwan i spetniania oczekiwan konsumentéw krajowych i zagranicznych.

Gtéwne trendy w branzy to:

- poprawa konkurencyjnosci eksportowanych produktéw rybnych poprzez zwiekszenie innowacyjnosci
stosowanych technologii, wzrost wartosci dodanej i jakosci produktéw, jak rowniez kreowanie nowych
produktéw wygodnych i funkcjonalnych. Wzmocni to pozycje przetargowa producentéw i zapewni réwne
warunki konkurenciji dla wszystkich produktéw wprowadzanych do obrotu w UE,

- podkreslenie waloréw ryb jako zywnos$ci prozdrowotnej oraz rozwdj gatezi asortymentu produktow
funkcjonalnych, przeznaczonych dla okreslonych grup konsumentéw. W zwigzku ze wzrostem liczby
zachorowan na choroby cywilizacyjne (np. choroby uktadu naczyniowo-sercowego, cukrzyca) przewiduje
sie rozwoj w kierunku produkcji produktéw rybnych specjalnego przeznaczenia zywieniowego,

- w zwigzku ze zwiekszaniem sie sSwiadomosci konsumentow w zakresie jakosci produktdéw i uzyskiwania
informacji o nich, zaktada sie wzrost zainteresowania produktami ,eko” i ,bio” oraz produktami
wykorzystujgcymi surowce rybotéwstwa pozyskane w sposob zréwnowazony. Konsumenci coraz czesciej
zwracajg uwage na sposob produkcji oraz miejsce pochodzenia, rozwijajgc wymagania etyczne
w odniesieniu do nabywanej zywnosci,

- wykorzystanie szansy jakg daje uzyskanie certyfikatu MSC.

6. Polska flota rybacka.

Polskie rybotéwstwo morskie dzieli sie na dwa podstawowe sektory: rybotéwstwo baityckie, w ktdre
zaangazowana jest zdecydowanie przewazajgca cze$¢ polskiej floty rybackiej oraz rybotéwstwo
dalekomorskie. W dniu 31 grudnia 2014 r. polska flota rybacka liczyta 873 jednostki, o tacznej zdolnosci
potowowej 34 033,64 GT i 81 538 kW, w tym 870 battyckich jednostek rybackich o facznej zdolnosci
potowowej 16 782,64 GT i 66 947 kW.

Polska flota battycka obejmuje statki rybackie operujagce na Morzu Battyckim i morskich wodach
wewnetrznych, a podstawowymi gatunkami potawianymi przez polskich rybakéw w Morzu Battyckim sa:
dorsz, Sledz, szprot, tosos, tro¢ i ryby ptaskie oraz inne gatunki o mniejszym znaczeniu gospodarczym.
Sposrod podstawowych gatunkéw battyckich szczegdlnie istotne dla polskich rybakéw sg potowy dorsza,
ktére podlegajg wielu ograniczeniom wynikajacym m.in. z planu odbudowy zasobdéw tego gatunku
(ograniczanie wzrostu limitéw potowowych, okresy ochronne iobostrzenia w stosowaniu niektorych
narzedzi potowowych).

Od momentu przystgpienia Polski do Unii Europejskiej do koca 2011 r. baltycka flota rybacka zostata
znacznie zmniejszona, zaréwno pod wzgladem liczby statkéw jak i jej zdolnoSci potowowej, z uwagi na
koniecznos¢ dostosowywania wielkosci floty do dostepnych zasobéw potowowych.

W 2014 r. utrzymata sie tendencja, zapoczatkowana w 2012 r., zwiekszania sie ogolnej liczby statkéw
wykonujacych rybotdwstwo morskie. Do rybotéwstwa zostato wprowadzonych dodatkowych 35 jednostek
wytagcznie w segmencie floty obejmujgcym statki o dlugosci catkowitej ponizej 8 m.

Zwiekszenie stanu liczbowego floty rybackiej nastgpito w wyniku wprowadzania dodatkowych jednostek
rybackich w ramach zdolnosci potowowej, ktora byta niewykorzystywana do wykonywania rybotowstwa
morskiego wskutek wycofywania statkdbw oraz zmniejszania zdolnosci potowowych statkéw znajdujacych
sie w rejestrze statkow rybackich.

Jednoczesnie flota baltycka podlegata procesowi modernizacji, obejmujacemu przebudowy i wymiany
statkbw oraz wymiany silnikéw. Tytutem wsparcia programu modernizacji floty rybackiej, realizowanego
zarowno w ramach $rodka 1.3 Inwestycje na statkach rybackich i selektywno$¢ Programu Operacyjnego
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LZrownowazony rozwdj sektora rybotéwstwa i nadbrzeznych obszaréw rybackich 2007-2013, jak
i z wykorzystaniem srodkow wtasnych wiascicieli statkéw rybackich, w roku 2014 minister wiasciwy
ds. rybotowstwa kontynuowat przyznawanie dodatkowej zdolnosci potowowej, ktorej zrédtem byta
zdolnos¢ po statkach wycofanych z wykonywania rybotéwstwa morskiego z urzedu. Powyzsza zdolnos¢
przyznawana byla na cele zwigzane z modernizacjg floty rybackiej zgodnie z przyjetymi w 2010 r.
zasadami przyznawania zdolnosci potowowej pozostajgcej w dyspozycji Ministra Rolnictwa i Rozwoju
WSsi, opracowanymi przez Zespoét zrzeszajacy przedstawicieli Srodowiska rybackiego, powotany
Zarzadzeniem Nr 3 Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 18 marca 2010 r.

W 2014 r. przeprowadzono modernizacje 27 statkow rybackich z wykorzystaniem przyznanej na ten cel
przez ministra dodatkowg zdolnosci potowowej w fgcznej wielkosci 93,20 GT oraz 43,00 kW. W ramach
kontynuacji programu wspierania modernizacji floty w 2014 r. minister przyznat tacznie 28,83 GT oraz
11,00 kW na modernizacje kolejnych jednostek.

W skiad floty dalekomorskiej wchodza 3 statki rybackie o zdolnosci potowowej 17 251 GT i 14 591 kW,
operujace wytgcznie na akwenach poza Morzem Battyckim. Do gtdwnych gatunkéw poftawianych przez
polskie statki dalekomorskie nalezg: dorsz, czarniak, karmazyn, halibut, makrela, ostrobok. Przyznawane
Polsce kwoty dalekomorskie sg w petni wykorzystywane poprzez potowy badz wymiane kwot, gtdwnie
z Niemcami, Wielkg Brytanig, totwa, Estonia, Hiszpania, Portugalia.

7. Przewodnictwo RP w Komisji o Zachowaniu Zywych Zasobéw Morskich Antarktyki.

Istotne znaczenie z punktu widzenia polskiej polityki morskiej majg dziatania podejmowane na forum
Komitetu Naukowego do Spraw Zachowania Zywych Zasobdw Morskich Antarktyki (Scientific Committee
CCAMLR). Polska po raz pierwszy w historii funkcjonowania miedzynarodowych regionalnych organizaciji
zarzadzajacych rybotéwstwem (RFMOs) petnita przewodnictwo w CCAMLR, ktére zakonczyto sie w 2014
roku. Przewodniczacy z ramienia Polski prowadzit obrady Komisji oraz koordynowat jej prace we
wspotpracy z Sekretariatem Komisji CCAMLR. Podczas Sesji Komisji dokonano przegladu srodkow
technicznych organizacji (tzw. Conservation Measures) oraz przyjeto nowe regulacje, omawiano réwniez
rekomendacje Komitetu Naukowego dla Komisji CCAMLR, a takze podjeto inne istotne dla
funkcjonowania rybotéwstwa na obszarze organizacji decyzje.

W dniach 20 - 31 pazdziernika 2014 r. odbyta sie Sesja Roczna Komisji oraz Komitetu Naukowego, ktéra
jest najwazniejszym spotkaniem Konwencji o Ochronie Zywych Zasobdéw Morskich Antarktyki
(Commission for the Conservation of Antarctic Marine Living Resources - CCAMLR). CCAMLR jest
najwieksza miedzynarodowg organizacjg rybackg na swiecie, ktérej czionkami jest 25 panstw, a 11
panstw posiada status panstwa wspotpracujagcego. Organizacja zostata utworzona na mocy Konwenciji
0 zachowaniu zywych zasobow morskich Antarktyki w odpowiedzi na rosngce zainteresowanie
komercyjnymi potowami kryla - kluczowego skfadniku ekosystemu Antarktyki. W trakcie rocznych spotkan
Komisja na podstawie analiz ekspertow podejmuje decyzje w sprawie srodkéw ochrony oraz zarzadzania
ekosystemem morskim. Ustalane sg rowniez kwoty potowowe dla gatunkéw potawianych na obszarze
CCAMLR. W zwigzku z istotnym znaczeniem decyzji w zakresie ochrony ekosystemu morskiego
i zarzadzania rybotéwstwem sesje Komisji cieszg sie duzym zainteresowaniem miedzynarodowych
organizacji rzadowych i pozarzadowych.

W dniach 20 - 24 pazdziernika 2014 r. w Hobart na Tasmanii miato miejsce XXXIII posiedzenie Komitetu
Naukowego CCAMLR, w ktérym wzieli udziat przedstawiciele panstw czionkowskich CCAMLR oraz
obserwatorzy organizacji miedzynarodowych. Podczas szesciu dni obrad przedyskutowano dokumenty
oparte na analizach ekspertéw, przedstawiono raporty ze spotkan grup roboczych Komitetu Naukowego
oraz przygotowano wytyczne dla Komisji CCAMLR.

W wodach Oceanu Potudniowego pofawia sie kryla oraz ryby - antara i kergulene. Polska, panstwo
o dtugiej tradycji antarktycznych potowdéw w ostatnich latach ich nie prowadzi. Ciagle jednak trwajg
starania o wznowienie potowdéw kryla, ktérego gospodarcze znaczenie rosnie (pasza dla akwakultury,
suplementy diety, kosmetyki, farmaceutyki). W ostatnim sezonie potowy kryla osiggnety poziom 285 000
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ton (najwiecej od 1992 roku). Wiekszos¢ kryla fowi sie w tzw. obszarze 48.1, obejmujgcym Szetlandy
Potudniowe i pétnocno-zachodnig czes¢ Potwyspu Antarktycznego. Ze wzgledu na osiggniecie limitu
rejon ten zostat zamkniety przed zakonczeniem sezonu potowowego. Biorgc pod uwage rosnhace
zapotrzebowanie na kryla mozna sie spodziewac¢ kolejnych tego typu sytuacji. Niepokojace jest tez
przesuwanie sie potowéw w kierunku strefy przybrzeznej oraz ich koncentracja na ograniczonych
obszarach, szczegodlnie w poblizu terendéw legowych zagrozonych populacji pingwinéw Adeli i pingwinéw
maskowych. Dlatego tez wazne jest prowadzenie systematycznych ditugoterminowych badah stanu
populacji tych gatunkéw.

Dyskusje na forum Komitetu Naukowego dotyczyly w duzej mierze praktycznych problemoéw zwigzanych
z zarzadzaniem potowami ryb i kryla. Wyraznie dat sie zauwazy¢ podziat na panstwa zainteresowane
tym, by potowy byly w jak najmniejszym stopniu ograniczane przepisami oraz panstwa réwniez
pofawiajace kryla, ale gotowe do wprowadzenia ograniczeh majacych na celu ochrone zasobéw zywych
Oceanu Potudniowego i racjonalne ich wykorzystanie.

Istotng kwestig jest sprawa morskich obszaréw chronionych (Marine Protected Areas - MPAS). Inicjatywa
ich utworzenia stuzyé ma zachowaniu biologicznej réznorodnosci Oceanu Potudniowego oraz ochronie
reprezentatywnych zespotéw organizmoéw i ich siedlisk. Szeroka sie¢ obszaréw chronionych moze
réwniez wywiera¢ dodatni wptyw na wielkos¢ zasobow zywych dostepnych do eksploatacji na innych jego
obszarach.

W 2009 r. CCAMLR wyznaczyt na obszarze szelfowym South Orkney Islands Morski Obszar Chroniony
o powierzchni 94 000 km2, zas w 2011 r. przyjat procedury regulujace proces wyznaczania kolejnych
MPAs. Na ich podstawie przygotowano dwie propozycje: Morze Rossa (Nowa Zelandia i USA) oraz
Wschodnia Antarktyka (Australia, Francja, UE). Obie propozycje majg mocne uzasadnienie naukowe
i byty juz dyskutowane na spotkaniach SC-CCAMLR i CCAMLR, lecz na kazdym etapie procedowania
napotykaty na silny sprzeciw. Rozdzwiek pomiedzy grupg panstw popierajacych projekt MPAs a niewielkg
grupa sprzeciwiajaca sie ich ustanowieniu wydaje sie pogtebiaé, a dotychczasowe proby osiggniecia
kompromisu nie dajg zadnych pozytywnych rezultatéw.

8. Wspolpraca bilateralna Polski i Rosji w sprawie regulacji w rybotéwstwie na Zalewie
Wislanym.

Wspotpraca administracji rybackiej miedzy Polska a Federacjg Rosyjska prowadzona jest na podstwie
umowy z dnia 5 lipca 1995 r. o wzajemnych stosunkach i wspotpracy w dziedzinie gospodarki rybnej
pomiedzy rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a rzadem Federacji Rosyjskiej. W ramach wspotpracy na
podstawie opinii ekspertéw naukowych ustalane sg limity catkowite (TAC) i narodowe kwoty potowowe
leszcza i sandacza na Zalewie Wislanym, a takze wymieniane sg m.in. informacje dotyczace stanu
zasobdw innych, waznych ekonomicznie gatunkéw ryb oraz kontroli rybotéwstwa i ochrony ryb. Umowa
zobowigzuje strony do odbywania cyklicznych spotkan polsko-rosyjskiej Komisji Mieszanej ds. spraw
gospodarki rybnej, dotyczacych wspétpracy w dziedzinie rybotéwstwa na Zalewie Wislanym.

W dniach 26 - 28 listopada 2014 r. odbyta sie w Olsztynie XIV Sesja Komisji Mieszanej, w wyniku ktérej
ustalano podziat kwot potowowych leszcza i sandacza na Zalewie Wislanym na rok 2015. Wymieniono
sie takze informacjami dotyczacymi badan naukowych w zakresie oceny stanu zasobdéw sandacza
i leszcza na obszarze Zalewu Wislanego. Ustalono, ze polscy rybacy uprawnieni sg do odtowienia 160
ton leszcza i 100 ton sandacza. Ponadto strony uzgodnity przystgpienie do opracowania polsko-
rosyjskiego transgranicznego planu gospodarowania zasobami wegorza oraz zgodzity sie na podjecie
wspoélnych dziatan na rzecz restytucji jesiotra w zlewni Morza Battyckiego.

9. Zarzadzanie zywymi zasobami morza.

Zarzadzanie zywymi zasobami morza opiera sie na jak najlepszej dostepnej wiedzy naukowej na temat
stanu zywych zasobow morza. Instytucjg przygotowujaca doradztwo naukowe dla gtéwnych stad ryb
potawianych komercyjnie jest Miedzynarodowa Rada ds. Badan Morza (ICES). Przygotowuje ona
corocznie ocene stanu zasobdow na podstawie badan naukowych (rejséw badawczych) tych zasobow,
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w ktérych uczestniczg jednostki naukowe wszystkich panstw regionu, a takze informacji przekazywanych
przez rybakéw oraz administracje panstw czionkowskich. W ocene stanu zasobow ryb zaangazowany
jest réwniez STECF (Komitet Naukowo-Techniczny i Ekonomiczny ds. Rybotéwstwa), ktéry przygotowuje
roczny raport na temat biezgcego stanu zasobdéw rybotdwstwa i jego przysziego potencjatu. STECF
odgrywa wazng role, wspomagajac Komisje Europejska w formutowaniu ksztattu polityki z zakresu
zaréwno planowania diugoterminowego jak i nadzwyczajnych zamknie¢ obszaréw potowowych, wydajac
miarodajng i szczegbétowg opinie naukowg. Komitet ten odpowiada réwniez za doradztwo w dziedzinie
ekonomii i zagadnien spotecznych.

Przygotowane przez ICES i STECF corocznie oceny stanu zasobdw zawierajg szeroka analize stanu
zasobow wykorzystywang jako podstawa do przygotowania przez KE propozycji podziatu TAC i kwot
potowowych oraz dlugoterminowych propozycji na temat sposobéw zréwnowazonego zarzadzania
rybotéwstwem na wodach europejskich.

Kwoty potowowe sg ustalane corocznie w drodze rozporzadzenia Rady Unii Europejskiej okreslajacego
mozliwosci potowowe odtowienia danych stad ryb na obszarze Morza Battyckiego. Na rok 2014 dla Polski
ustalone zostaty nastepujace kwoty potowowe do odtowienia na Morzu Baltyckim: dorsz w obszarze - 25-
32 w kwocie 17 440 ton, i dorsz w obszarze 22-24 w kwocie 1 990 ton, sledz w obszarze 25-27, 28,2, 29
i 32 w kwocie 28 085 ton, Sledz w obszarze 22-24 w kwocie 2 570 ton, szprot w obszarze 22-32
w kwocie 70 456 ton, gtadzica w obszarze 22-32 w kwocie 511 ton oraz toso$ 6700 sztuk. Kwoty
potowowe sg dzielone na podstawie rozporzadzenia Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi pomiedzy
polskich armatoréw statkéw rybackich.

10. Program Monitorowania Przypadkowych Polowéw Waleni.

Minister wiasciwy do spraw rybotowstwa realizowat doroczny program Monitorowania Przypadkowych
Potowéw Waleni z udziatem obserwatoréw na poktadach jednostek potowowych. Zadania w tym zakresie
zlecono do realizacji Morskiemu Instytutowi Rybackiemu - Panstwowemu Instytutowi Badawczemu
w Gdyni (MIR-PIB).

W 2014 r. prowadzono obserwacje na 15 jednostkach powyzej 15 m dlugosci operujgcych z 5 portéw
oraz 10 todzi z 5 portéw. W ramach realizacji Programu obserwatorzy przebywali w morzu przez 134 dni,
w tym 65 dni na jednostkach prowadzacych potowy przy uzyciu wiokéw pelagicznych oraz 69 dni
w rejsach (w tym 11 dni na jednostkach mniejszych niz 15 m), gdy potowy prowadzono przy uzyciu sieci
stawnych. Wykonano ponadto réwniez 11 dni obserwacji na todziach rybackich w rejonie Zatoki
Gdanskiej. Na takg decyzje wplynat fakt, iz rejon, w ktérym planowano monitoring (Zatoka Pucka) byt
uwazany za miejsce najczestszego wystepowania morswina - Stacja Morska 10 UG w Helu
(www.morswin.pl) i zgodnie z pkt. 6 wstepu do Rozporzadzenia 812/2004 ,powinien miec priorytet”.
Podobnie jak w 2013 roku, w trakcie badan okazato sie, ze na wiekszosci jednostek, sprzet potowowy
stosowany na tym obszarze nie wymagat monitoringu przytowu w ramach tego rozporzadzenia.

W trakcie monitorowania przez Morski Instytut Rybacki - Panstwowy Instytut Badawczy w 2014 r.
potowow wiokami pelagicznymi i sieciami stawnymi na Morzu Battyckim nie stwierdzono przypadkowego
potowu, badz zaplatania sie w sieci walenia. Obserwacje nie wykazaty zadnego walenia w potowach
prowadzonych netami w wodach Zatoki Puckiej.

Dodatkowo nalezy wskazaé, ze informacje o przytowach gatunkéw chronionych wpisanych do dziennikéw
potowowych trafiajg do Centrum Monitorowania Rybotéwstwa. Inspektorzy rybotéwstwa morskiego
kontrolujag wywigzywanie sie kapitandw statkbw rybackich z obowigzku stosowania pingeréw.
Jednoczesnie w ramach Programu prowadzono obserwacje dotyczace przypadkowego potowu ptakow
morskich. W 2014 r. nie zaobserwowano zadnego przypadku potowu morswina w sieciach rybackich.

11. Zarybianie polskich obszaréw morskich.
Zgodnie z art. 30 ustawy z dnia 19 lutego 2004 r. o rybotéwstwie minister wtasciwy do spraw rybotéwstwa

zobowigzany jest do utrzymania i odtwarzania zasobdw ryb w polskich obszarach morskich, ktére
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realizuje poprzez coroczne zarybianie polskich obszaréw morskich. Celowo$é prowadzenia takiego
dziatania wynika z potrzeby utrzymania cennych dla polskiego rybactwa gatunkéw ryb
dwusrodowiskowych, takich jak tosos, tro¢ czy jesiotr. W przesztosci gatunki te wystepowaty bardzo
licznie w wielu polskich rzekach oraz w granicach polskich obszaréw morskich. Aktualny stan zasobdéw
wymienionych gatunkow ryb dwusrodowiskowych wymaga prowadzenia intensywnych zarybieh. Koszty
prowadzenia zarybien ponoszone sg corocznie przez budzet panstwa z czesci, ktorej dysponentem jest
minister wilasciwy do spraw rybotéwstwa. Zarybianie polskich obszaréw morskich wykonuje sie na
podstawie projektu planu zarybieniowego przygotowanego przez Zespot do spraw Zarybiania powotany
przez Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi.

W dniu 8 maja 2014 r. Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi podpisato z Instytutem Rybactwa
Srédlgdowego w Olsztynie umowe na wykonanie zadania pn. ,Zarybianie polskich obszaréw morskich
w roku 2014”, na realizacje ktérego pierwotnie przeznaczono kwote 4 852 000 zt. Istotna wiekszos¢ tej
kwoty - 4 176 000 zt przeznaczona byta na zakup materiatu zarybieniowego. Ostatecznie na materiat
zarybieniowy wydatkowano 4 208 310 zt, dzieki powstalym w trakcie realizacji zadania oszczednosciom
(nizsze koszty transportu materiatu zarybieniowego) i mozliwosci ich przesuniecia z przeznaczeniem na
dodatkowy zakup ryb. Rodzaj i wartos¢ wpuszczonego w 2014 r. materiatu zarybieniowego:

e smolty troci — 2 159 657,41 zt (51,32%),

¢ narybek troci — 386 395,93 zt (9,18%),

¢ wyleg troci — 142 608,57 zt (3,39%),

e smolty tososia — 748 121,99 zt (17,78%),

¢ narybek certy — 618 328,68 zt (14,69%),

¢ wyleg siei — 10 290,00 zt (0,24%),

¢ narybek jesienny siei — 55 388,45 zt (1,32%),
¢ narybek jesiotra — 87 518,93 zt (2,08%).

Zarybienia realizowane w ramach zadania Zarybianie polskich obszaréw morskich obejmujg doptywy
Wisty, Odry, rzeki pomorskie oraz Zatoke Pucka. W latach ubiegtych zarybiano réwniez wody zalewow
Wislanego, Szczecinskiego oraz Zatoke Gdanska. Zarybienia realizowane sa partiami, tak by mozliwa
byta biezaca kontrola ilosci i sortymentu wypuszczanych ryb w powigzaniu z przewidzianymi w umowie
Srodkami. Dokfadne ilosci, a nastepnie wartosci danej partii ryb ustalane sg jednak podczas jej odbioru.
To wowczas na podstawie wazen i pomiaréw ryb ustalany jest sktad danej partii (poszczegdine ilosci
danych wielko$ci, ktére mogag sie rézni¢ i majg rozng wartos¢ wg ustalonego cennika).

12. Realizacja ,,Planu gospodarowania zasobami wegorza w Polsce”.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady (WE) nr 1100/2007 z dnia 18 wrzesnia 2007 r. ustanawiajgcym srodki
stuzace odbudowie zasobéw wegorza europejskiego (Dz. Urz. UE L 248 z 22.09.2007, str. 17), kraje
stanowigce obszar naturalnego wystepowania wegorza zostaty zobligowane do przygotowania planéw,
ktorych celem jest osiagniecie wolnego sptywu wegorzy srebrzystych w ilosci 40% takiej wielko$ci
populacji, jaka sptywataby, gdyby nie podlegata ingerencji cztowieka. Pierwsza wersja polskiego planu
gospodarowania zasobami wegorza zostata przedtozona Komisji Europejskiej (KE) w grudniu 2008 r.
Wersja ta zostata zaktualizowana w czerwcu 2009 r. i w tej postaci oficjalnie zatwierdzona decyzjg KE
z dnia 6 stycznia 2010 r. Najwazniejsze srodki ochrony przewidziane w Planie gospodarowania zasobami
wegorza w Polsce dotyczag zwiekszenia zasobdw poprzez zarybienia oraz ograniczenie $miertelnosci.

W ramach planu zaplanowano, ze zarybienia bedg prowadzone w wielkosci 6 min szt. rocznie wegorza
szklistego w dorzeczu Odry i 7 min szt. w dorzeczu Wisty lub odpowiednio 1,2 i 1,4 min szt. narybku
podchowanego o wielkosci mniejszej niz 20 cm. Obecnie okoto potowa catej dawki zarybieniowej
wegorza wprowadzana jest przez uzytkownikéw rybackich wéd srédlgdowych, a pozostate wielkosci
uzupetniane sg w ramach programu zarybieniowego realizowanego przez Instytut Rybactwa
Srodlagdowego (IRS) i finansowanego ze $rodkéw Europejskiego Funduszu Rybackiego. W procesie
prowadzenia zarybien koordynujacg role doradczg odgrywa Zespot ds. Zarybiania powotany przy
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Ministerstwie Rolnictwa i Rozwoju Wsi. Pierwsze zarybienia uzupetniajgce przeprowadzono w 2011 r.
(1,2 min szt. narybku obsadowego o sredniej masie 5 g/szt. i wartosci ponad 2 min zt). Kolejne zarybienia
uzupetniajace wegorzem prowadzono w 2013 r. (wykonano zarybienia 2,5 min szt. narybku obsadowego
o $redniej masie 5 g/szt. i wartosci 4,2 min zt). Natomiast w 2014 r. zarybiono narybkiem obsadowym
wegorza wytgcznie akweny dorzecza Odry (1,0385 min szt. o sredniej masie 7,5g/szt. i dlugosci ciata Lt <
20 cm, za kwote ok. 1,5 min zl). Zarybienie dorzecza Wisty zaplanowano na wiosne 2015 r. Wiekszo$¢
materiatu zarybieniowego w ramach zarybien uzupetniajacych realizowanych przez IRS trafita do wod
morskich (Zalewu Szczecinskiego, Zatoki Puckiej i Zalewu Wislanego).

W celu osiaggniecia redukcji $miertelnosci potowowej rzedu 25% wprowadzono miesieczny okres
ochronny w terminie od 15 czerwca do 15 lipca obowigzujacy w catej Polsce. Ujednolicono takze wymiar
ochronny, ktéry obecnie zarowno w wodach $rédladowych, jak i morskich wynosi 50 cm. Wprowadzono
réwniez dzienny limit potowu wegorza na wedke w wysokosci 2 szt./dobe. Sukcesywnie wprowadzono
takze zmiany legislacyjne na rzecz poprawy selektywnosci rybackich narzedzi potowowych, w zwigzku
z czym od 1 stycznia 2013 r. na $rodladziu wielko$¢ oczek sieci w rybackich narzedziach potowowych
stuzacych do potowu wegorza nie moze byé mniejsza niz 20 mm (bok oczka). Z kolei w najwazniejszych
obszarach morskich jeszcze wczesniej wdrozono stosowanie sit selektywnych w narzedziach
putapkowych.

Udroznianie tras migracji od przeszkdéd hydrotechnicznych to kolejny element przewidziany planem
(zapewnienie 90% wolnego sptywu do roku 2019). Ponadto przewiduje sie ograniczenie klusownictwa
i presji na zasoby ze strony kormorana. Bardzo istotnym elementem dziatar na rzecz odbudowy zasobow
wegorza jest réwniez podejmowanie wspotpracy transgranicznej obejmujacej wspoélne dorzecza. W celu
monitoringu stanu populacji wegorza prowadzone sg badania zdrowotnosci wegorzy, naturalnej rekrutacji
oraz efektywnosci migracji zstepujacej. Najbardziej zaawansowane prace zwigzane sg z opracowaniem
.jransgranicznego planu gospodarowania zasobami wegorza w polsko-rosyjskiej strefie dorzecza
Pregoty i Zalewu Wislanego”, ktory zostat przyjety podczas XIV Sesji Polsko-Rosyjskiej Komisji Mieszanej
do spraw Gospodarki Rybnej w dniach 26 - 27 listopada 2014 r. Strony uzgodnity przekazanie projektu
dokumentu do zatwierdzenia przez kompetentne organy obu stron, a nastepnie przekazanie
uzgodnionego planu przez strone polskga Komisji Europejskiej. Realizacja transgranicznego planu, obok
technicznych $rodkéw ochrony przewiduje rowniez zarybienia na poziomie 2 min szt. narybku szklistego
lub réwnowaznie 0,4 min szt. narybku podchowanego (Lt < 20 cm). Po zatwierdzeniu planu przez KE
zarybienia beda prowadzone w wielkosciach proporcjonalnych do powierzchni Zalewu Wislanego
znajdujacego sie na terytorium poszczegdlnych krajow - Polska 44% i Rosja 56%.

13. Realizacja programoéw wieloletnich zwigzanych ze sprawami rybackimi.

Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi we wspofpracy z Morskim Instytutem Rybackim - Panstwowym
Instytutem Badawczym realizuje Narodowego Programu Zbierania Danych Rybackich. Program ten, na
podstawie art. 48 ust. 3 ustawy z dnia 19 lutego 2004 r. o rybotéwstwie oraz rozporzadzenia Ministra
Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie okreslenia jednostki badawczo-rozwojowe;j
realizujgcej program zbierania, gromadzenia i zarzadzania danymi niezbednymi do realizacji Wspdlnej
Polityki Rybackiej Unii Europejskiej (Dz. U. Nr 108, poz. 1151), realizuje Morski Instytut Rybacki -
Panstwowy Instytut Badawczy w Gdyni, zgodnie z zatwierdzonymi planami rocznymi na okres 2014-2016
(Decyzja Wykonawcza Komisji C(2013) 5568 z dnia 30 sierpnia 2013 r.) oraz rozporzgadzeniem KE
199/2008.

W 2014 r. Program byt realizowany zgodnie z umowag nr RYB/2/2014 zawartg w dniu 13 listopada 2014 r.
w Warszawie, pomiedzy Ministerstwem Rolnictwa i Rozwoju Wsi a Morskim Instytutem Rybackim -
Panstwowym Instytutem Badawczym w Gdyni. Celem Programu jest zbieranie danych biologicznych
i ekonomicznych niezbednych do prowadzenia wspdlnej polityki rybackiej, zgodnie z zasadami i celami
okreslonymi w rozporzadzeniach Rady UE. Ustanowienie programu wieloletniego umozliwia administracji
rybackiej efektywne i odpowiedzialne zarzgdzanie odnawialnymi zasobami Morza Battyckiego i innych
obszaréw morskich oraz zapewnia przygotowanie stanowisk negocjacyjnych strony polskiej na forum UE.
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Program umozliwia réwniez wywigzanie sie Rzeczypospolitej Polskiej jako panstwa cztonkowskiego UE
z zobowigzan natozonych przez Wspdlng Polityke Rybackg Unii Europejskiej w ramach paneuropejskiego
programu DCF (Data Collection Framework), majgacego na celu zachowanie Ilub odbudowe
bioréznorodnosci i produktywnosci ekosysteméw oraz stworzenie trwalych podstaw do ekonomicznego
funkcjonowania sektora rybotéwstwa.

Powyzszy cel realizowany jest przez:

- uczestniczenie w rejsach na trawlerach, kutrach i todziach rybackich w celu zebrania danych z potowdéw
w trakcie rejsow battyckich i dalekomorskich w podziale na: pelagiczne, denne, wedkarstwa morskiego,
tososiowe dla oceny odrzutéw,

- organizowanie wyjazdéw do portéw i przystani rybackich dla pobierania prob ryb z wytadunkéw
z obszaru dziatania polskiej floty rybackiej,

- wykonywanie analiz ichtiologicznych, zapisanie wynikéw w bazach danych i wykonywanie wymaganych
obliczen w celu uzyskania rozktadow dtugosci i innych parametrow biologicznych odtawianych ryb z préb
pobieranych w potowach przemystowych,

- zbidr danych o liczbie rejséw i wedkarzy morskich uczestniczacych w wyprawach na podstawie zapisow
w dziennikach potowowych, aby uzyska¢ dane o potowach rekreacyjnych (wedkarskich),

- zbiér danych o liczbie odrzucanych ryb do morza oraz ich parametrach biologicznych, w celu okreslenia
wielkosci odrzutéw ryb w potowach przemystowych.

14. Dziatania dotyczace spraw morskich zrealizowanych w ramach programéw operacyjnych
wspoffinansowanych z budzetu UE.

Os$ priorytetowa 1 PO RYBY 2007-2013 - Srodki na rzecz dostosowania floty rybackiej

W ramach Osi Priorytetowej 1 - Srodki na rzecz dostosowania floty rybackiej Programu Operacyjnego
LZrownowazony rozwoj sektora rybotowstwa i nadbrzeznych obszaréw rybackich 2007-2013” do konca
2014 r. wyptacono pomoc finansowg na taczng kwote 670 553 324,22 zt, przy dostepnym limicie srodkéw
finansowych w wysokosci 714 040 712,48 zt. W szczegdlnosci pomoc byta udzielana w ramach
ponizszych srodkow.

¢ Inwestycje na statkach rybackich i selektywnos¢

W ramach $rodka beneficjenci ztozyli 933 wnioski o dofinansowanie na kwote 89 419 193,96 zt. Zawarto
703 umowy o dofinansowanie na kwote 68 382 611,43 zl, co stanowi 90,58% wykorzystania limitu
finansowego alokowanego w tym srodku oraz zrealizowano 757 ptatnosci na kwote 70 786 076,45 zt.

e Rybactwo przybrzezne na niewielka skale

W ramach srodka beneficjenci ztozyli 236 wspolnych wnioskéw o dofinansowanie na kwote 172 623
124,57 zt. Zawarto 2069 indywidualnych umoéw o dofinansowanie na kwote 145 836 180,00 zt, co stanowi
96,39% wykorzystania limitu finansowego alokowanego w tym $rodku oraz zrealizowano 2240 ptatnosci
na kwote 144 765 475,00 z.

e Rekompensaty spolteczno-ekonomiczne w celu zarzadzania krajowa flota rybacka

W ramach $rodka beneficjenci ztozyli 2916 wnioskéw o dofinansowanie na kwote 230 522 783,49 zt.
Zawarto 769 umdw o dofinansowanie na kwote 69 863 247,79 zt, co stanowi 96,63% wykorzystania limitu
finansowego alokowanego w tym $rodku oraz zrealizowano 20 517 ptatnosci na kwote 38 147 814,12 z.
W ramach $rodka wdrazano gtdwnie operacje polegajacg na wypftacie rekompensat za wczesniejsze
odejscie z zawodu rybaka, tzw. wczesniejsze emerytury. Zgodnie z § 21 ust. 4 rozporzadzenia Ministra
Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 26 czerwca 2009 r. w sprawie szczegotowych warunkéw i trybu
przyznawania, wypfaty i zwracania pomocy finansowej na realizacje srodkéw objetych osig priorytetowag 1
- Srodki na rzecz dostosowania floty rybackiej, zawartg w programie operacyjnym ,Zréwnowazony rozwoj
sektora rybotowstwa i nadbrzeznych obszaréw rybackich 2007-2013” (Dz. U. Nr 101, poz. 840, z p6zn.
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zm.) po dniu 31 grudnia 2013 r. zakonczono nabdr wnioskéw o dofinansowanie w ramach wspomnianej
operaciji.

XIl. Turystyka w regionach nadmorskich w 2014 r.
1.VIl Forum Turystyczne Panstw Baltyckich.

W dniach 1-2 pazdziernika 2014 r. w Karlskronie odbyto sie VII Forum Turystyczne Panstw Battyckich
pod hastem przewodnim ,Biznes, Innowacje i Partnerstwo”. W Forum uczestniczyto ponad 120
przedstawicieli administracji, organizacji turystycznych, srodowisk naukowych i przedsiebiorstw branzy
turystycznej ze Szweciji, Danii, Estonii, Finlandii, Litwy, totwy Niemiec i Rosji. W Forum uczestniczyli
réwniez przedstawiciele Swiatowej Organizacji Turystyki - UNWTO i Komisji Europejskiej, a takze
obserwatorzy =z Austrii, Hiszpanii, Norwegii, Serbii, Szkocji i Witoch. Strone polskg na Forum
reprezentowata 15 osobowa delegacja, w skiad ktérej weszli przedstawiciele Ministerstwa Sportu
i Turystyki, urzedéw marszatkowskich wojewddztw pomorskiego i warminsko-mazurskiego, Polskiej
Organizacji Turystycznej, Pomorskiej Regionalnej Organizacji Turystycznej i Urzedu Miasta Gdyni.

W ramach Forum omoéwiono mozliwosci finansowania projektow turystycznych w regionie Morza
Battyckiego z funduszy Interreg Baltic Sea Region, South Baltic Programme, North Programme and
Swedish Institute. Zaprezentowano tez przykfady dobrych praktyk w obszarach turystyki morskiej
i jachtowe;j, turystyki wiejskiej, kulturowej oraz aktywnej, a takze dyskutowano nad mozliwosciami rozwoju
wspotpracy w tym zakresie. Przedstawiciel wojewddztwa pomorskiego przedstawit informacje na temat
realizacji projektu flagowego ,Promocja turystyki i dziedzictwa kulturowego”. Uczestnicy Forum
dyskutowali réwniez nad przysztymi strukturami zarzgdzania i rozwoju wspoipracy sektora turystyki
w regionie Morza Battyckiego. Przyjeto tez deklaracje odnoszacy sie do gtéwnych wyzwan dotyczacych
wspotpracy w najblizszej perspektywie.

Ministerstwu Sportu i Turystyki powierzono organizacje VIII Forum Turystycznego Panstw Battyckich.
Forum bedzie impreza realizowang w ramach kalendarza polskiej prezydencji w Radzie Panstw Morza
Baltyckiego. Wydarzenie zaplanowano w dniach 22-23 wrzes$nia 2015 r. w Gdansku i Malborku.

2. Dziatania promocyjne Ministerstwa Sportu i Turystyki.
Konkurs o Nagrode Przyjaznego Brzegu

Minister Sportu i Turystyki objat honorowym patronatem jubileuszowg X edycje konkursu o Nagrode
Przyjaznego Brzegu i ufundowat nagrode gtowng Grand Prix, ktérg zdobyta Camping Marina PTTK
Szczecin - Dabie. Nagroda zostata wreczona podczas Targéw Wiatr i Woda 2014 zorganizowanych po
raz pierwszy na Stadionie Narodowym w Warszawie.

Konkurs organizowany jest przez Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze wspdlnie z Polskim
Zwigzkiem Zeglarskim, Ministerstwem Sportu i Turystyki, Ministerstwem Infrastruktury i Rozwoju oraz
Polska Organizacjg Turystyczna.

Celem nagrody jest promocja atrakcji wodniackich i turystycznych Polski oraz wyréznienie miejscowosci
najbardziej aktywnych w tym obszarze. Wspodtpraca w zakresie realizacji Konkursu stanowi staty element
harmonogramu dziatann Ministerstwa Sportu i Turystyki.

Projekt edukacyjny ,,Poznajemy Polske - Battyckim Szlakiem Rowerowym”

Ministerstwo Sportu i Turystyki wspierato realizacje projektu edukacyjnego Klubu Przyjaciot National
Geographic dziatajgcego przy Gimnazjum im. Jana Pawta Il w Sycowie pn.,Poznajemy Polske -
Battyckim Szlakiem Rowerowym”. Uczestnicy projektu w dniach 11 - 17 czerwca 2014 r. pokonali prawie
500-kilometrowy odcinek polskiego wybrzeza od Swinoujécia do Helu, prowadzac dziatania m.in.
w zakresie poszerzania i upowszechniania wiedzy na temat geografii, srodowiska naturalnego oraz
historii polskiego wybrzeza. W programie wydarzenia uwzgledniono zajecia edukacyjne na terenie
Wolinskiego i Stowirskiego Parku Narodowego oraz w Stacji Morskiej Uniwersytetu Gdanskiego na Helu.
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Projekt zostat objety oficjalnym patronatem Ministra Sportu i Turystyki, National Geographic Polska oraz
Muzeum Sportu i Turystyki w Warszawie.

Promocja i budowa nadmorskich szlakéw rowerowych

W ramach rozwoju sieci miedzynarodowych szlakéw rowerowych EuroVelo, Ministerstwo Sportu
i Turystyki wspierato dziatania m.in. na rzecz promociji i budowy szlakéw EV10 Szlaku Wokét Battyku oraz
EV13 Szlaku Zelaznej Kurtyny, ktére przebiegajg wzdtuz polskiego wybrzeza, umozliwiajac lepsza
ekspozycje waloréw turystycznych obszaréw nadmorskich.

W kwietniu 2014 r. w siedzibie Ministerstwa Sportu i Turystyki odbyto sie spotkanie inaugurujgce projekt
EuroVelo 13 Szlak Zelaznej Kurtyny, realizowany w ramach grantéw Komisji Europejskiej pod nazwag
~WVsparcie tworzenia i promocji zréwnowazonych transnarodowych tematycznych produktow
turystycznych”. Inicjatywa ma na celu stworzenie oraz promocje kompleksowych produktow turystycznych
na szlaku rowerowym biegnacym wzdiuz stynnej Zelaznej Kurtyny.

Akcja informacyjno-edukacyjna ,,Bezpieczna Woda”- edycja letnia

Akcja informacyjno-edukacyjna ,Bezpieczna Woda” skierowana jest przede wszystkim do dzieci
i miodziezy szkolnej, ale stanowi réwniez cenne zrédio informacji dla rodzicow, nauczycieli
i wychowawcow, jak i dla catego $rodowiska wodniackiego. Celem akcji jest popularyzacja bezpiecznego
zachowania w wodzie, nad wodg oraz na wodzie podczas letniego wypoczynku dzieci i mtodziezy
szkolnej.

Ministerstwo Sportu i Turystyki na potrzeby Akcji ,Bezpieczna Woda” opracowato zestaw materiatow
informacyjno-edukacyjnych w postaci plakatow oraz broszur. Materiaty te zostaty umieszczone na stronie
internetowej MSIT w formie umozliwiajgcej pobranie i druk do celdéw dydaktycznych. W zatozeniach akcja
.Bezpieczna Woda” powinna wptyng¢é na poprawe stanu wiedzy dzieci i miodziezy na temat
podstawowych zasad uprawiania rekreacji wodnej i ograniczy¢ liczbe nieszczesliwych wypadkow.
Posrednio akcja oddziatuje na jakos¢ ustug turystyczno-rekreacyjnych na obszarach wodnych, przez
podniesienie swiadomosci oraz motywowanie organizatorow kagpielisk do wiekszej dbatosci
0 bezpieczenstwo.

Ministerstwo Sportu i Turystyki w ramach realizacji Akcji ,Bezpieczna Woda” w 2014 r. wydrukowato
i rozdystrybuowato 40 tysiecy broszur. W trzeciej edycji akcji ,Bezpieczna Woda” Ministerstwo Sportu
i Turystyki w ramach otwartego konkursu ofert na realizacje zadan zleconych dofinansowato kwotg
88,2 tys. zt organizacje akcji ,Bezpieczna Woda” w szkotach podstawowych i gimnazjalnych. Zadanie
zlecono Centrum Turystyki Wodnej PTTK. W ramach projektu przeprowadzono zajecia z pierwszej
pomocy przedmedycznej dla okoto 750 ucznidow klas IlI-VI szkét podstawowych iklas I-1I1 szkét
gimnazjalnych. Ponadto przeszkolono w zakresie pierwszej pomocy 30 instruktorow oraz organizatorow
zajec¢ dla dzieci i mtodziezy.

Akcja informacyjno-edukacyjna ,,Bezpieczna Woda” - edycja zimowa

W trosce o bezpieczenstwo dzieci i mtodziezy podczas zimowego wypoczynku w poblizu zamarznietych
zbiornikdw wodnych, Ministerstwo Sportu i Turystyki uruchomito zimowa edycje akcji ,Bezpieczna Woda”
skierowang do nauczycieli, wychowawcow, funkcjonariuszy policji rzecznych, ratownikow oraz rodzicow,
stanowigcyg zestaw podstawowych zasad bezpieczenstwa, ujetych w formie plakatu oraz ulotki.

Materiaty informacyjno-edukacyjne dostepne na stronie internetowej MSIT, stanowity pomoc dydaktyczng
w ramach zaje¢ szkolnych na temat zagrozen zwigzanych z przebywaniem na zamarznietych rzekach,
stawach i jeziorach.

Ministerstwo Sportu i Turystyki realizuje zimowg i letnig edycje akcji ,Bezpieczna Woda” we wspodtpracy
z Wodnym Ochotniczym Pogotowiem Ratunkowym, Ministerstwem Edukacji Narodowej, Ministerstwem
Spraw Wewnetrznych i Ministerstwem Zdrowia, przy wsparciu Komendy Gféwnej Policji, Centrum
Turystyki Wodnej PTTK i Polskiej Organizacji Turystycznej.
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Projekty dofinansowane przez Ministerstwo Sportu i Turystyki w obszarze turystyki morskiej
i nadmorskiej

Ministerstwo Sportu i Turystki w ramach otwartego konkursu ofert na realizacje zadan publicznych
z zakresu turystyki dofinansowuje m.in. projekty dotyczace rozwoju konkurencyjnych i innowacyjnych
produktow turystycznych, ksztattowania przestrzeni turystycznej oraz popularyzacji turystyki krajowe;j.
Kazdego roku okreslane sg priorytety zadan publicznych, odnoszace sie do obszaru turystyki wodnej,
w tym réwniez turystyki morskiej i nadmorskiej. W$rdd inicjatyw o tematyce morskiej, dofinansowanych
w roku 2014 na szczegdlng uwage zastuguja:

- ,Rozwdj innowacyjnych produktéow turystycznych na terenie Gdanska i regionu pomorskiego poprzez
wdrozenie questingu w obszarze turystyki kulturowej, aktywnej i ekoturystyki i jego upowszechnienie -
Gdansk4play” - realizowana przez Gdanska Organizacje Turystyczna. Projekt miat na celu podniesienie
konkurencyjnosci oferty turystycznej Gdanska i regionu pomorskiego poprzez wykreowanie 6 ofert
questéw (innowacyjnych tras turystycznych) z wykorzystaniem najnowoczesniejszych narzedzi
informacyjnych i komunikacyjnych. Projekt uzyskat dofinansowanie MSIT w wysokosci 64 000 zt;

- ,Greenway Naszyjnik Poinocy wizytdwka regiondw obszaréw nadmorskich” — realizowana przez
Fundacje Naszyjnik Poétnocy. Projekt miat na celu odnowienie oznakowania popularnego szlaku
rowerowego o dtugosci 870 km. Projekt uzyskat dofinansowanie MSIiT w wysokosci 70 000 z;

- ,Pomorskie Culinary Prestige - system rekomendacji i popularyzacji oferty kulinarnej wojewddztwa
pomorskiego” - realizowana przez Pomorskg Regionalng Organizacje Turystyczna. Projekt miat na celu
stworzenie systemu rekomendacji jakosciowej oferty kulinarnej wojewédztwa pomorskiego dla turystow
krajowych i zagranicznych, ze szczegdélnym uwzglednieniem rozpoznawalnej marki Trojmiasta. Projekt
uzyskat dofinansowanie MSIT w wysokosci 75 030 zi.

3. Dziatania realizowane przez Polska Organizacje Turystyczna.
W 2014 r. patronatem Prezesa Polskiej Organizacji Turystycznej objete zostaty:

— Konferencja naukowa w ramach VIl Forum Europa Nostra pt.: ,Bursztyn - ztoto Battyku, kultura -
turystyka - edukacja”, ktorej gidbwnym tematem byt bursztyn jako atrakcja turystyczna (21-22
marca 2014 r., Gdansk),

— XVII Gdanskie Targi Turystyczne - GTT, podczas ktérych czes¢ wystawcow prezentowata
produkty zwigzane z turystykg morska (11-12 kwietnia 2014 r., Gdansk),

— Wakacyjny konkurs ,Dzieci kochajg Baltyk”, ktérego celem bylo propagowanie rodzinnego
wypoczynku nad polskim morzem,

- Zeglarskie Mistrzostwa Europy (14-24 sierpnia 2014 r., Kamien Pomorski).

W Kkonkursie na najlepszy produkt turystyczny certyfikaty otrzymaty: Centrum Nauki EXPERYMENT
w Gdyni oraz Zachodniopomorski Szlak Zeglarski. Nadanie certyfikatu oznacza m.in. wigczenie produktu
w dziatania promocyjne prowadzone przez POT.

POIT Nowy Jork zorganizowat stoisko promocyjne Polski, z udziatem polskich wystawcéw, na targach
»Seatrade Cruise Shipping Convention 2014”, ktére odbyly sie w dniach 10-13 marca 2014 r. w Miami.

4. Dzialania dotyczace spraw morskich zrealizowanych w ramach programéw operacyjnych
wspoétfinansowanych z budzetu UE na rzecz turystyki.

Ze wzgledu na lokalizacje trzy projekty realizowane w ramach Dziatania 6.4 Programu Operacyjnego
Innowacyjna Gospodarka mozna uznac¢ za wpisujace sie posrednio w cele Strategii Unii Europejskiej dla
regionu Morza Baityckiego. Sg one w szczegdlnosci zgodne z filarem tematycznym SUE RMB
dotyczacym przeksztatcenia regionu w miejsce dostepne i atrakcyjne (obszar priorytetowy ,utrzymanie
i zwiekszenie atrakcyjnosci regionu Morza Battyckiego, zwtaszcza dzieki edukac;ji, turystyce, kulturze
i zdrowiu”). Inwestycje te to:
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- ,Petla Zutawska - rozwoj turystyki wodnej. Etap I” - projekt zaktada powstanie unikalnego produktu
turystycznego w postaci sieci zagospodarowanych szlakéw wodnych Delty Wisty i Zalewu Wislanego.
W ramach realizacji projektu zaplanowano budowe lub rozbudowe czterech portéw zeglarskich, siedmiu
przystani, dwéch pomostéw cumowniczych oraz dwéch mostéw zwodzonych. Wartosé dofinansowania
wynosi 49 035 110,60 zt;

- ,Program ozywienia drég wodnych w Gdansku” - projekt polega na aktywizacji drég wodnych na terenie
Gdanska. Rezultatem realizacji jest zagospodarowanie nabrzezy wraz z przystaniami dla jachtow i innych
jednostek ptywajacych oraz przystankami dla tramwaju wodnego. W wyniku realizacji projektu powstato
10 przystankéw tramwaju wodnego, przystan dla jednostek ptywajacych oraz dodatkowe obiekty
zeglarskie. Wartos¢ dofinansowania wynosi 17 074 128,00 zt;

- ,Zachodniopomorski Szlak Zeglarski - sie¢ portéw turystycznych Pomorza Zachodniego”. Zatozeniem
projektu jest stworzenie unikatowego, ponadregionalnego produktu turystycznego poprzez budowe
i modernizacje infrastruktury sieci portdéw i przystani jachtowych, petniacych funkcje najwazniejszych
osrodkéw zeglarskich Pomorza Zachodniego. W wyniku realizacji planowanego przedsiewziecia zostanie
utworzony unikatowy w skali krajowej, ponadregionalny produkt turystyczny pod nazwg
Zachodniopomorski Szlak Zeglarski. W wyniku realizacji projektu liczba nowych miejsc postojowych dia
todzi w nowych, rozbudowanych i zmodernizowanych portach i przystaniach jachtowych wyniesie
621 sztuk. Wartos¢ dofinansowania wynosi 35 280 000,00 zt.

Polska Organizacja Turystyczna pozostaje aktywnym cztonkiem Baltic Tourism Commission.
5. Dziatania realizowane przez Samorzad Wojewoédztwa Zachodniopomorskiego
»Marriage - Better Marina Management in the Southern Baltics”

Od 2011 r. do kwietnia 2015 r. samorzad Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego realizuje (jako partner)
projekt ,Marriage - Better Marina Management in the Southern Baltics” (Marriage - lepsze zarzadzanie
maring na obszarze Potudniowego Battyku). Projekt finansowany jest ze $rodkéw programu EWT
Potudniowy Battyk. Partnerem wiodacym w projekcie jest Wirtschaftsférdergeselschaft Vorpommern
GmbH z siedzibg w Greifswaldzie. Gtéwnym zatozeniem projektu jest rozwdj portdw, przystani i marin
lezgcych wzdiuz Potudniowego Battyku oraz zniwelowanie réznic pomiedzy obiektami potozonymi na jego
wschodniej i zachodniej czesci. W roku 2014 w ramach projektu zrealizowano nastepujgce dziatania:

- udziat w targach ,Wiatr i Woda” w Warszawie (na wspolnym stoisku partneréw projektu Marriage),
- udziat w targach ,Boot und Fun” w Berlinie (wspodlne stoisko),

- warsztaty z udziatem partnerow projektu oraz przedstawicieli branzy turystyki wodnej z regionu,

- artykuty promocyjne w magazynach ,Wiatr” i ,Zagle”,

- organizacja wizyty studyjnej dla dziennikarzy z Polski oraz Niemiec w marinach regionu,

- przettumaczenie i udostepnienie wszystkich partnerdw, jak i zarzadcom infrastruktury obiektéw wodnych
wydanego w 2013 r. podrecznika branzowego ,poradnik zarzgdzania marinami”,

- opracowanie dokumentu dotyczgcego partnerstwa publiczno - prywatnego ,Wspdtpraca publiczno -
prywatna w planowaniu, budowie i eksploatacji marin”.

Zachodniopomorski Szlak Zeglarski

Od 2013 r. Wojewodztwo Zachodniopomorskie jest cztonkiem zatozycielem Lokalnej Organizacji
Turystycznej Zachodniopomorskiego Szlaku Zeglarskiego. LOT Szlaku Zeglarskiego jest organizacja
dziatajgca na rzecz promocji szeroko pojetej turystyki morskiej, ze szczegdlnym uwzglednieniem turystyki
zeglarskiej uprawianej na trasie Szlaku, biegngcej do i wzdtuz zachodniopomorskiej czesci Wybrzeza
Baltyku. Dziatania podejmowane w ramach LOT Szlaku Zeglarskiego nie rozgraniczajg powstatych lub
zmodernizowanych inwestycji pod katem Zzrddet finansowania, ale odnoszg sie do catego produktu
turystycznego, za jaki Zachodniopomorski Szlak Zeglarski jest uwazany. W roku 2014 LOT Szlaku
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Zeglarskiego rozpoczeta realizacje projektu dofinansowanego z RPO WZ na lata 2007-2013: ,Program
promocji Zachodniopomorskiego Szlaku Zeglarskiego”. W ramach projektu realizowane sg dziatania
promocyjne Szlaku na rynku krajowym i zagranicznym, poprzez udzial w specjalistycznych targach
wodnych w szczegoélnosci w Berlinie w Disseldorfie, wizyty zagranicznych dziennikarzy specjalizujgcych
sie w tematyce wodnej, a takze organizacje spotéow filmowych promujacych produkt turystyczny
Zachodniopomorski Szlak Zeglarski.

Inne dziatania majace wplyw na rozwéj turystyki morskiej i nadmorskiej realizowane na terenie
Wojewodztwa Zachodniopomorskiego:

e Urzad Morski w Szczecinie - Porty Zalewu Szczecinskiego - poprawa jakosci infrastruktury szansg
na rozwoj,

e Marina Kamien Pomorski Sp. z 0.0. - modernizacja Mariny Kamien Pomorski - etap I,

e Gmina Swinoujscie - zagospodarowanie Basenu Pétnocnego w Swinoujsciu na port jachtowy,

e Gmina Stepnica - budowa infrastruktury rekreacyjnej i zeglarskiej w Stepnicy - etap I,

e Osrodek Sportu i Rekreacji Wyspiarz - adaptacja istniejagcego budynku do celéw obstugi portu
jachtowego, potozonego na terenie Basenu Pétnocnego w Swinouijsciu,

e Gmina Golenidw - odbudowa i modernizacja przystani zeglarskiej w Lubczynie,

e Gmina Gryfino - budowa nabrzeza obstugi jednostek pasazerskich oraz turystyki zeglarskiej na
prawym brzegu rzeki Odry Wschodniej. Nabrzeze pasazerskie - pétnocne,

e Stowarzyszenie Euro Jachtklub Pogon - remont nabrzeza wschodniego oraz budowa falochronu
i pomostéw Portu Jachtowego Mariny ,Pogon” stanowigcego element infrastruktury
Zachodniopomorskiego Szlaku Zeglarskiego,

e Gmina Nowe Warpno - Modernizacja przystani w Nowym Warpnie poprzez stworzenie zaplecza
infrastrukturalnego - budowe promenady (Etap Il) i wioski zeglarskiej,

e Jacht Klub Akademickiego Zwigzku Sportowego w Szczecinie - Przebudowa ciggow
komunikacyjnych, placéw postojowych dla jachtéw oraz zatozenie monitoringu na terenie
przystani Jacht Klub AZS w Szczecinie,

e Szczecin - Budowa sieci zakatkéw wodnych w rejonie jeziora Dabie w Szczecinie,

e Swinoujscie - budowa Szkolnego Osrodka Zeglarskiego w Przytorze (obiekt ukierunkowany na
rozwoj edukacji morskiej dzieci i mtodziezy), rozbudowa infrastruktury zeglarskiej na terenie portu
jachtowego w Swinoujéciu (przebudowa budynku na cele socjalne bosmanat).

6. Dziatania realizowane przez Samorzad Wojewédztwa Pomorskiego.
Projekt ,,Enjoy the Baltic”

Celem projektu jest poprawa wizerunku i konkurencyjnosci regionu Morza Battyckiego, jako atrakcyjnej
destynacji turystycznej. Partnerami projektu sg Pomorska Regionalna Organizacja Turystyczna, Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego, Koszaliska Agencja Rozwoju Regionalnego oraz ROT
Meklemburgia. Spodziewane rezultaty projektu to nowe produkty i pakiety turystyczne oparte
na unikatowych zasobach i obserwowanych trendach w turystyce.

Ponadto samorzad Wojewddztwa Pomorskiego podejmowat w 2014 r. nastepujace inicjatywy:

- budowa przystani zeglarskiej w Katach Rybackich (w ramach Petli Zutawskiej);

- rozbudowa przystani zeglarskiej w Krynicy Morskiej (w ramach Petli Zutawskiej);

- rozbudowa Narodowego Centrum Zeglarstwa w Gérkach Zachodnich (RPO);

- przebudowa nabrzeza na Gdanskiej Staréwce (Poprawa dostepu do portu Gdansk, etap Il, koordynacja
Urzad Morski).
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7. Dziatania realizowane przez Samorzad Wojewoédztwa Warminsko-Mazurskiego.

V Miedzynarodowe Regaty o Puchar Trzech Marszatkéw na Zalewie Wislanym i Kaliningradzkim,
3-6lipca2014r.

Celem regat jest rozwoj turystyki wodnej na Zalewie Wislanym i Kaliningradzkim oraz integracja
srodowiska zeglarskiego. Regaty sg tez elementem promocji Miedzynarodowej Drogi Wodnej E 70,
przebiegajacej przez Zalew Wislany i Kaliningradzki. W regatach uczestniczyto 65 jednostek ptywajacych
(w przewadze jachty), w tym 27 z Rosji, 1 z Litwy i 1 z Niemiec. Regaty z roku na rok cieszg sie coraz
wiekszg popularnoscia.

Regaty o Puchar im. Kréla Stefana Batorego na Zalewie Wislanym, 4-5 lipca 2014 .

Celem regat jest rozwdj turystyki wodnej na Zalewie Wislanym i Kaliningradzkim oraz integracja
srodowiska zeglarskiego. Regaty sg tez elementem promocji projektu turystyczno-rekreacyjnego
pn. Szlak Wodny im. Kréla Stefana Batorego. W regatach wzieto udziat ok. 30 jachtéw. Rozegrano
réwniez konkurencje dla dzieci i mtodziezy na todziach ,Optimist”.

Konferencja pn. Kanal przez Mierzeje - potrzebny i realny, zorganizowana w Elblagu w dniu
25 lipca 2014 .

Celem konferencji byto przedstawienie aktualnego stanu zaangazowania w realizacje budowy Kanatu
przez Mierzeje oraz przedstawienie stanowiska wiadz centralnych w tej sprawie. Znaczenie tej
konferencji, w trwajacym od siedmiu lat procesie przygotowania inwestycji, jest bardzo duze. Konferencja
odbyta sie z udziatem Pani Doroty Py¢ - Podsekretarza Stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju.

Grand Prix Zalewu Wislanego - podsumowanie roku zeglarskiego 2014 r., 18 pazdziernika 2014 r.

Jest to tradycyjne juz podsumowanie sezonu zeglarskiego na Zalewie Wislanym z udziatem Marszatka
Wojewoddztwa Warminsko-Mazurskiego. W 2014 r. na uroczystosc¢ przyjechata tez liczna grupa Rosjan
z Okregowego Zwigzku Zeglarskiego Obwodu Kaliningradzkiego Federacji Rosyjskiej. Kazdego roku na
Zalewie Wislanym organizowanych jest kilkanascie regat zeglarskich. Najlepsi uczestnicy otrzymujgq
Puchary Grand Prix fundowane przez marszatka wojewodztwa warmifnsko-mazurskiego.

Zeglarski Puchar Baltyku Potudniowego, Elblag 18 pazdziernika 2014 r.

Podsumowanie roku zeglarskiego na wodach Baltyku Potudniowego z wigczeniem Zalewu Wislanego.
Impreza propagujaca turystyke wodng przy wspdipracy z wojewodztwami: zachodniopomorskim
i pomorskim. Idea Zeglarskiego Pucharu Battyku Potudniowego, z czynnym udziatem Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego Biura Regionalnego w Elblagu, ma
doprowadzi¢ do $ciggniecia na Zalew Wislany jednostek ptywajacych z innych regionéw Polski i lepszego
wykorzystania nowopowstatej infrastruktury w obszarze Zalewu Widlanego. Najlepszy Zeglarz
z wojewodztwa warminsko-mazurskiego otrzymat specjalng nagrode Marszatka Wojewddztwa - Zagiel
Z logo Warmii i Mazur.

Warsztaty potaczone z wizyta studyjna - projekt pn. Bitwy morskie Potudniowego Battyku

Projekt Bitwy morskie Battyku Potudniowego zaktada wykreowanie miedzynarodowych produktéw
turystycznych w oparciu o dawne bitwy morskie. W wojewoddztwie warminsko-mazurskim bitwa taka miata
miejsce w Suchaczu na Zalewie Wislanym w 1463 r. W oparciu o to wydarzenie ma zosta¢ wykreowany
produkt turystyczny dla obszaru Zalewu Wislanego i wojewodztwa warminsko-mazurskiego na miare
Grunwaldu. W roku 2014 uczestnicy warsztatow pracowali nad koncepcjg realizacji przysztych
inscenizacji bitew morskich. Kolejne spotkania zaplanowane sg na rok 2015. Koncepcja projektu zostata
przedstawiona w Schwerinie (Niemcy) na XlI Forum Parlamentu Battyku Potudniowego w czerwcu
2013 r., w Kalmar (Szwecja) na IV Forum Interesariuszy Euroregionu Battyk we wrzesniu 2013 r. oraz
w Gdansku w pazdzierniku 2014 r. na Posiedzeniu Prezydium Euroregionu Baityk. Cheé wspotpracy
wyrazili juz przedstawiciele Kaliningradu (Rosja) oraz Meklenburgia Pomorze Przednie (Niemcy).
Wojewddztwo Warminisko-Mazurskie ma szanse zostac¢ liderem tego projektu.

81



Dzialania w zakresie turystyki morskiej i nadmorskiej, w ramach Programu Wspélpracy
Transgranicznej Litwa-Polska-Rosja 2007-2013

Laguny jako miejsce krzyzowania sie turystyki i wzajemnych oddziatywan spotecznosci Potudniowo-
Wschodniego Baltyku: od historii do czaséw wspoétczesnych (CROSSROADS 2.0). Partnerem Wiodacym
projektu jest Federalny Uniwesytet Battycki im. Immanuela Kanta (Rosja), a pozostatymi partnerami sa;:
Regionalne Muzeum Historii i Sztuki w Kaliningradzie (Rosja), Regionalna Publiczna Organizacja
Mtodziezowa ,Grupa Tradycji - Méwigca Woda” z Kaliningradu (Rosja), Administracja Instytuciji
Federalnej ,Park Narodowy Mierzeja Kuronska” (Rosja), Administracja Dystryktu Zelenogradsk (Rosja),
Agencja ds. Turystyki Obwodu Kaliningradzkiego (Rosja), Stowarzyszenie ,Elblag-Europa” (Polska),
Towarzystwo Naukowe ,Pruthenia” (Polska), Muzeum Budownictwa Ludowego - Park Etnograficzny
w Olsztynku (Polska), Centralne Muzeum Morskie w Gdansku (Polska), Europejska Fundacja Ochrony
Zabytkéow (Polska), Administracja Miasta Neringa (Litwa), Uniwersytet w Klaipedzie (Litwa). Catkowity
budzet projektu wynosi 1 840 847,80 euro.

Gtéwnym celem projektu jest poprawa atrakcyjnosci i konkurencyjnosci litewsko-polsko-kaliningradzkiego
obszaru transgranicznego przylegtego do Zalewow - Wislanego i Kuronskiego oraz zwiekszenie naptywu
turystow.

Mozliwosci i korzysci ze wspoélnego wykorzystania Zalewu Wislanego

Partnerem Wiodacym projektu jest Instytut Morski w Gdansku, a pozostatymi partnerami sg: Oddziat
Atlantycki Instytutu Oceanologii im. P.P. Shirshov’a Rosyjskiej Akademii Nauk (Rosja), Uniwersytet im.
Immanuela Kanta (Rosja), Gmina Miasto Elblag (Polska), Administracja Dystryktu Miejskiego Battijsk
(Rosja). Catkowity budzet projektu wynosi 1 078 270,00 euro. Ogoélnym celem projektu jest intensyfikacja
wspotpracy spoteczno-gospodarczej pomiedzy regionami Zalewu Wislanego oraz poprawa atrakcyjnosci
regionu Zalewu Wislanego w zakresie turystyki i Srodowiska naturalnego.

8. Dziatania Gtéwnego Inspektora Sanitarnego.

Gléwny Inspektor Sanitarny wykonujac zadania z zakresu zdrowia publicznego wpisujace sie w realizacje
polityki morskiej panstwa, w szczegodlnosci realizowat zadania z zakresu:

- nadzoru sanitarnego nad jednostkami ptywajacymi zawijajacymi do podlegtych portdéw oraz czynnosci
przygotowujgce do wydawania certyfikatow Ship Sanitation Control Exemption Certificate/Ship Sanitation
Control;

- nadzoru sanitarnego nad portami i przystaniami oraz nad jednostkami ptywajacymi, a takze nad ruchem
pasazerskim;

- nadzoru nad wszelkimi zabiegami dezynfekcyjnymi, dezynsekcyjnymi i deratyzacyjnymi wykonywanymi
na terenie obiektéw portowych i na statkach;

- wykonywania obowigzkéw wynikajacych z Miedzynarodowych Przepisow Zdrowotnych i konwengc;ji
miedzynarodowych ratyfikowanych przez Polske, w tym wykonywanie szczepieh ochronnych
wymaganych w ruchu miedzynarodowym;

- kontroli, zapobiegania i nadzoru nad przypadkami zachorowah na choroby zakazne zawleczone drogg
morska, przeprowadzanie wywiaddéw i dochodzen epidemiologicznych;

- wspotdziatania przy organizowaniu i kierowaniu akcjg sanitarng w przypadku zaistnienia stanéw
masowego zagrozenia i standw awaryjnych na obszarze wéd terytorialnych;

- nadzoru nad stanem sanitarnym obiektow uzytecznosci publicznej ze szczegdlnym uwzglednieniem
portéw morskich, morskich przej$¢ granicznych oraz przystani zeglugi morskiej i Srédlgdowej;

- nadzoru nad jakoscig wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi w srodkach transportu morskiego;

- uczestniczenia w dopuszczeniu do uzytku statkdw morskich;
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- uzgadniania lub opiniowania dokumentacji projektowej pod wzgledem wymagan higienicznych
i zdrowotnych dotyczacych budowy oraz zmiany sposobu uzytkowania statkdw morskich.

Wopisujac sie w realizacje polityki morskiej panstwa Gtéwny Inspektor Sanitarny realizowat cele dotyczace
kierunku priorytetowego w zakresie rozwoju turystyki morskiej i nadmorskiej poprzez sprawowanie
nadzoru nad warunkami higieny wypoczynku i rekreacji oraz tworzenie korzystnych warunkéw do
rekreacji i miejsc bezpiecznego kapania sie dla turystow i oséb wypoczywajacych wzdiuz catego
wybrzeza morskiego. Takimi miejscami sg kapieliska wyznaczane kazdego roku uchwatami rady gmin.
Podmiotami zaangazowanymi w organizacje kagpielisk sg ich organizatorzy, organy samorzadowe, jak
réwniez organy Panstwowej Inspekcji Sanitarnej, ktérzy sg odpowiedzialni za ochrone spoteczenstwa
przed potencjalnym wystgpieniem zanieczyszczeh zaroéwno przypadkowych, jak i dtugotrwatych,
mogacych mie¢ wptyw na jako$é wody i warunki panujace w kapieliskach.

W celu zapewnienia jak najlepszej jakosci wody w kapieliskach w 2014 r. byly one kontrolowane przez
organy Panstwowej Inspekcji Sanitarnej. Monitoring jakosci wody obejmowat przeprowadzenie badan we
wszystkich kgpieliskach w Polsce przed otwarciem sezonu kgpielowego oraz kazdorazowo w przypadku
zaistnienia sytuacji mogacej powodowac¢ pogorszenie jakosci wody. Organizator kapieliska byt
odpowiedzialny m.in. za dokonywanie badah nie mniej niz czterech probek w sezonie kapielowym dla
kazdego zarzadzanego przez niego kapieliska oraz wizualnej oceny wody.

Jakos¢ wody w kapieliskach jest oceniana przez organy Panstwowej Inspekcji Sanitarnej w zakresie
parametréw implementowanych do przepiséw krajowych zgodnie z dyrektywg 2006/7/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 15 lutego 2006 r. dotyczaca zarzadzania jakoscig wody w kapieliskach
i uchylajacg dyrektywe 76/160/WE (Dz. U. L 64 z dnia 4 marca 2006 r.). Prowadzone badania jakos$ci
wody obejmujg dwa parametry mikrobiologiczne swiadczace o zanieczyszczeniu katowym wody, ktdre
stanowi potencjalnie najwieksze ryzyko zdrowotne dla osdb kapigcych sie. Jednoczesnie prowadzona
jest wizualna ocena wody ze szczegdlnym uwzglednieniem zakwitéw sinic, rozmnozenia sie makroalg lub
fitoplanktonu morskiego oraz obecnosci innych zanieczyszczen statych, ktére moga mie¢ negatywny
wptyw na zdrowie. Dla wszystkich kapielisk wyznaczonych w sezonie kapielowym w 2014 r. wydawane
byty biezace oceny jakosci wody w kapielisku, a po jego zakonczeniu kazde kapielisko zostato
sklasyfikowane w celu nadania jednolitych w UE statuséw.

W celu zapewnienia dostarczenia aktualnej informacji dotyczacej sytuacji w kapieliskach oraz jakosci wéd
prowadzony jest Serwis kgpieliskowy, ktéry jest na biezgco aktualizowany w terminie 15 czerwca - 30
wrzesnia, zgodnie z okresem trwania sezonu kapielowego. Serwis prowadzony jest z wykorzystaniem
danych przekazywanych przez Panstwowych Wojewddzkich Inspektoréw Sanitarnych oraz Panstwowych
Powiatowych Inspektoréw Sanitarnych. Serwis udostepnia dane o jakosci wody w kapieliskach podczas
trwania letniego wypoczynku, tak aby minimalizowa¢ ryzyko zdrowotne osdb z nich korzystajacych.
Zawiera tez informacje o dostepnej w kapieliskach infrastrukturze, wyznaczonych strefach aktywnego
wypoczynku, a takze informacje o obecnos$ci ratownika.

Serwis kapieliskowy zostat dobrze przyjety przez osoby planujace wyjazd w okresie letnim nad Morze
Battyckie. Jego funkcjonowanie ma niewatpliwie pozytywny wptyw na rozwdj turystyki w miejscowosciach
nadmorskich, jak réwniez przyczynia sie do podniesienia bezpieczenstwa zdrowotnego osob kgpigcych
sie oraz uprawiajgcych sport i rekreacje na polskim wybrzezu.

9. Dziatania Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku.

Narodowe Muzeum Morskie (NMM) w Gdansku jest panstwowg instytucjg kultury, dziatajacg na
podstawie Statutu nadanego przez jego organizatora - Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego.
Do gidéwnych zadan Narodowego Muzeum Morskiego nalezy upowszechnianie wiedzy w dziedzinie
muzealnictwa morskiego przez ukazywanie dziatalnosci spofeczehstw na morzach i oceanach oraz
wodach $rodladowych, ze szczegdélnym uwzglednieniem tradycji morskich Rzeczypospolitej Polskiej,
polskiej techniki morskiej, a takze krzewienie wartosci artystycznych i estetycznych oraz ochrona
kulturowego dziedzictwa morskiego. Zrédtem finansowania dziatalnosci Narodowego Muzeum Morskiego
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w Gdansku sg $rodki finansowe przekazywane przez Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Narodowego,
wypracowane przez samo Muzeum oraz uzyskiwane od Urzedu Miasta Gdynia oraz Towarzystwa
Przyjaciot Narodowego Muzeum Morskiego.

Podstawowymi zadaniami muzeum jest gromadzenie, zabezpieczanie i upowszechnianie zbiorow
realizowane przede wszystkim na drodze pozyskiwania, zakupéw oraz wiasnych prac badawczych,
zwlaszcza archeologicznych. Zabezpieczanie to zaréwno ochrona konserwatorska, jak i fizyczna.
Upowszechnianie sprowadza sie zwykle do organizowanych wystaw statych i czasowych eksponatéw
wiasnych i wypozyczanych, jak i do rozmaitych publikacji.

Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku systematycznie uczestniczy w pracach Grupy Monitorujacej
Wspdlne Dziedzictwo Kulturowe Krajow Nadbaityckich oraz bierze aktywny udziat w pracach dwéch Grup
Roboczych tego zespotu - Grupy ds. Nadmorskiego Dziedzictwa oraz w Grupie ds. Archeologii
Podwodne;.

NMM uczestniczy w projekcie pilotazowym ,PRO-BSR”, finansowanym przez Rade Panstw Morza
Battyckiego, ktéry ma na celu stworzenie strategii dla przysztych dziatan Grupy. Liderem przedsiewziecia
jest Muzeum Schloss Gottorf ze Schleswigu w Niemczech, a partnerami NMM w Gdansku oraz Muzeum
Morskie w Kotce. Projekt rozpoczeto od narady w Warszawie w dniu 31 marca 2014 r. Cze$¢ nowej
strategii i zadan dla Grupy Monitorujacej przygotowa¢ ma Grupa Robocza ds. Nadmorskiego Dziedzictwa
Kulturowego. Drugie spotkanie w ramach projektu miato miejsce w dniach 11-12 czerwca 2014 r.
w Helsinkach, a kolejna narada obyta sie w listopadzie 2014 r. w NMM w Gdanhsku i byta poswiecona
ochronie nadmorskiego i podwodnego dziedzictwa kulturowego.

W dniach 7-9 kwietnia 2014 r. przedstawiciele NMM wzieli udziat w spotkaniu roboczym Grupy
Monitorujacej w Schleswig (Niemcy). Narada Grupy Monitorujgcej odbyta sie takze w Kilonii w dniach
23-24 pazdziernika 2014 r. Giéwnym tematem byty przygotowania do organizacji VI Battyckiego Forum
Dziedzictwa Kulturowego, ktore odbedzie sie we wrzesniu 2016 r. Ze strony Polski w spotkaniu
uczestniczyt dyrektor NMM oraz kierownik Dzialu Badan Podwodnych, jednoczesnie petnigcy role
przewodniczacego Battyckiej Grupy Roboczej Podwodnego Dziedzictwa Kulturowego.

W Turku obyta sie narada Grupy Roboczej ds. Nadmorskiego Dziedzictwa Kulturowego Panstw
Battyckich z udziatem przedstawiciela NMM. Gospodarzem spotkania byt Krajowy Urzad Ochrony
Zabytkéw w Finlandii. Tematem spotkania byto opracowanie planu pracy Grupy w nadchodzacych latach.
Jednym z dziatan Grupy bedzie zaangazowanie w projekt ,PRO-BSR” w zakresie ochrony nadmorskiego
dziedzictwa Battyku. Drugim duzym projektem jest organizacja przez Grupe wystawy czasowej na
norweskim statku ,Gamle Oksoy”, ktéry jest wlasnoscig pomystodawcow projektu - Muzeum Latarni
Morskiej w Lindesness. Przedsiewziecie ma by¢ zorganizowane w 2016 r. Druga narada odbyta sie
w dniach 3-4 listopada 2014 r. w NMM w Gdansku. Tematyka spotkania dotyczyta planéw Grupy
Roboczej na lata 2015-2016. Omawiano kwestie techniczne i finansowe organizacji wystawy czasowej.
Pracowano réwniez nad dokumentami strategicznymi Grupy Monitorujacej i tzw. ,Morskim Planem
Dziatania” (Maritime Action Plan) - dokumentem, ktéry ma by¢ wtgczony do strategii Grupy Monitorujgce;j
w ramach realizowanego projektu pilotazowego ,PRO-BSR”.

Narodowe Muzeum Morskie jest czionkiem Miedzynarodowego Stowarzyszenia Muzedéw Morskich
(International Congress of Maritime Museums - ICMM). W dniach 19-23 marca 2014 r. odbyto sie
w Londynie doroczne posiedzenie Zarzadu ICMM, ktérego cztonkiem jest przedstawiciel NMM. Narada
byta poswiecona zmianom organizacyjnym Stowarzyszenia, podsumowaniu minionego Kongresu ICMM
w Portugalii oraz prezentacji program kolejnego Kongresu, ktéry odbedzie sie w 2015 r. w Hong Kongu
i Macao. Organizatorami beda Muzeum Morskie w Hong Kongu oraz Muzeum Morskie w Macao.
Tematem majg by¢ zwigzki Wschodu z Zachodem w Swietle historii morskiej, wspotpraca miedzy
muzeami morskimi oraz muzeami a sektorem prywatnym i mediami.

Rozpoczeto konsultacje z Ministerstwem Kultury i Dziedzictwa Narodowego oraz Ministerstwem Spraw
Zagranicznych w sprawie promocji dziatan z zakresu dziedzictwa kulturowego podczas polskiej
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prezydencji w Radzie Panstw Morza Batltyckiego. Propozycja przedstawiong przez NMM byto
zorganizowanie wystawy czasowej promujacej morskie dziedzictwo kulturowe Polski oraz przedstawienie
programu dydaktycznego w ramach wspotpracy miedzy uniwersytetami battyckimi.

Projekty europejskie realizowane przez Narodowe Muzeum Morskie w 2014 roku

e Projekt ,Morskie dziedzictwo kulturowe Polski i Norwegii. Wymiana doswiadczen i dobrych
praktyk. Projekt zachowania i promocji materialnego i niematerialnego dziedzictwa
kulturowego zwigzanego z lokalnym szkutnictwem”.

Planowany czas trwania projektu: 2 wrzesnia 2013 r. - 31 grudnia 2014 r. Projekt byt realizowany
z dwoma partnerami norweskimi - Riksantikvaren Norwegian Directoriate for Cultural Heritage z Oslo
oraz Hardanger and Voss Museum. Celem projektu byto promowanie réznorodnosci kulturowej
i artystycznej w ramach europejskiego dziedzictwa kulturowego. Projekt dotyczyt wymiany doswiadczen
polsko-norweskich w zakresie konserwacji, ochrony i promocji materialnego i niematerialnego
dziedzictwa kulturowego zwigzanego ze szkutnictwem i powroznictwem. W ramach projektu
przeprowadzono warsztaty i lekcje muzealne z zakresu szkutnictwa i powroznictwa. zorganizowano
wizyte roboczg w Norweskim Dyrektoriacie ds. Dziedzictwa Kulturowego - Riksantikvaren, gdzie
zapoznano sie z politykg ochrony zabytkéw nautologicznych w Norwegii oraz z technikami dokumentaciji
zabytkow szkutniczych..

e MARTABAL (MariTime heritage Atlas of BALtic sea)

W czerwcu 2013 r. NMM otrzymato dofinansowanie do rocznego projektu z Mechanizmu Finansowego
Seed Money Facility wspierajacego nowatorskie pomysty dla rozwoju obszaru Morza Battyckiego. NMM
jest liderem projektu, a jego partnerami sg: Litewskie Muzeum Morskie z Ktajpedy, Forum Marinum
z Turku oraz Muzeum Marynarki Wojennej z Karlskrony. Giéwnym celem projektu jest przygotowanie
koncepcji dalszego rozwoju Atlasu Dziedzictwa Morskiego, ktory powstat jako strona internetowa
w trakcie projektu Seaside (Developing Excellent Maritime Destinations in the South Baltic area) 2008-
2011. Idea zebrania na jednej platformie r6znorodnych przyktadéw morskiego dziedzictwa zyskata duze
uznanie, dlatego Atlas zostat wpisany jako jeden z projektow flagowych w priorytecie Kultura w ramach
Strategii UE dla regionu dla Morza Battyckiego. NMM odpowiada za przygotowanie planu dalszego
rozwoju Atlasu Dziedzictwa Morskiego, obejmujgcego swym zasiegiem basen Morza Battyckiego.

e Centrum Konserwacji Wrakéw Statkéw wraz z Magazynem Studyjnym w Tczewie - budowa
infrastruktury kultury Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku.

Utworzenie Centrum Konserwacji Wrakéw Statkéw wraz z Magazynem Studyjnym jest priorytetowym
dziataniem Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku, zawartym w strategii rozwoju Muzeum na lata
2013-2020. W maju 2014 r. Narodowe Muzeum Morskie podpisato umowe w sprawie realizacji tego
projektu oraz ogtosito przetarg nieograniczony na budowe Centrum, ktéry wygrata firma Skanska S.A.
Rozstrzygnieto réwniez przetargi na ,Wykonanie systemu instalacji technologicznej do konserwacji
mokrego drewna”, ,Dostawe sprzetu komputerowego wraz z oprogramowaniem” oraz ,Wykonanie
konserwacji muzealidow tworzacych kolekcje zabytkowych jachtéw oraz elementéw zaglowcow”. Do konca
wrzeénia 2014 r. wykonawca zrealizowat prace rozbidrkowe istniejacych na terenie inwestycji zabudowan
po bytej Pracowni Konserwatorskiej w Tczewie. W dniu 24 listopada 2014 r. w Tczewie odbyta sie
uroczystosé potozenia kamienia wegielnego pod te inwestycje.

e Projekt “Evaluating the Universal Value of the Submerged Heritage of the Baltic Sea
USHer".

Liderem projektu jest estonska stuzba konserwatorska, a drugim partnerem Narodowe Muzeum Morskie
w Sztokholmie. Projekt ma na celu opracowanie kryteriow wpisu morskich stanowisk archeologicznych
Battyku na swiatowg liste zabytkdéw UNESCO. Okres realizacji wrzesien 2014 - maj 2016. W 2014 r.
przygotowano aplikacje do projektu Heritage+ pn.: ,Zabezpieczenie wielkogabarytowych zabytkow
drewnianego budownictwa okretowego - magazynowanie, monitoring i formy udostepnienia w kontekscie
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zachodzacych zmian srodowiska naturalnego Battyku”. Partnerami polskimi sg: Narodowe Muzeum
Morskie w Gdansku, Instytut Technologii Drewna w Poznaniu i Uniwersytet Gdanski. Partnerzy
zagraniczni: lider projektu Uniwersytet w Yorku (Wielka Brytania), Narodowe Muzeum Morskie
w Sztokholmie, L'Association pour le Développement et la Recherche en Archéologie Maritime (Francja)
oraz Uniwersytet w Katanii (Wtochy). Aplikacja przeszia pierwszy etap konkursu z wynikiem pozytywnym
oraz zostata zakwalifikowana do ostatecznej oceny, ktérej wynik bedzie znany w 2015 r.

XIII. Dziatalnos$¢ urzedow morskich w 2014 r.
1. Urzad Morski w Gdyni

1.1.Realizowane projekty i inwestycje
W roku 2014 Urzad Morski w Gdyni zrealizowat inwestycje na kwote 86 474,94 tys. zt.
e Tor wodny na Wisle Smiatej

W dniu 28 pazdziernika 2014 r. podpisano umowe na wykonanie rozbudowy kamiennej grobli
oddzielajacej jeziora Ptasi Raj od Wisty Smiatej. Dla robét budowlanych zwigzanych z rozbudowa
kamiennej grobli zakupiono niezbedne materiaty, ktére rozpoczng sie w pazdzierniku 2015 r. Zgodnie
z Postanowieniem Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Gdansku uzyskano pozwolenie na
wycinke drzew na grobli. Dla zadania przeprowadzono réwniez monitoring zgodnie z Postanowieniem
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Gdarnsku. Wykonanie - 7 000,00 tys. zt.

e Modernizacja wejscia do portu wewnetrznego (w Gdansku). Etap Il przebudowa szlaku
wodnego na Martwej Wisle i Mottawie

Projekt jest realizowany w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko i jest podzielony
na kilka zadan. Projekt posiada wszystkie wymagane prawem pozwolenia. Podpisano umowe na
petnienie funkcji Inzyniera Kontraktu dla catego projektu. W 2014 r. zakohczono nastepujace prace:

- przebudowa Nabrzeza Szyprow przy Martwej Wisle - roboty budowlane odebrano 30 czerwca 2014 r;
- obudowa Brzegéw Kanatu Ptonie na Martwej Wisle - roboty budowlane odebrano 10 grudnia 2014 r.;
- przebudowa Nabrzezy Mottawy na odcinku I-VI - roboty budowlane odebrano 3 wrzesnia 2014 r.

Ponadto dla zadania Przebudowa nabrzezy na Otowiance podpisano w dniu 19 listopada 2014 r. Aneks
terminowy do umowy wydtuzajacy czas na wykonanie robot z 24 na 27 miesiecy do 20 lutego 2015 r.
Wykonanie - 30 284,70 tys. zh.

e Modernizacja ukladu falochronéw ostonowych w Porcie Pélnocnym - prace
przygotowawcze

Zadanie jest realizowane w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. Przedmiotem
projektu jest przygotowanie dokumentacji, w oparciu o ktérg wykonana zostanie modernizacja uktadu
falochronéw ostonowych w Porcie Pétnocnym w Gdansku. Przygotowany jest projekt budowlany, studium
wykonalnosci oraz raport o oddziatywaniu na $rodowisko. W 2014 r. dokonano pfatnosci za wykonanie
projektu budowlanego zgodnie z podpisang umowa z Wykonawcg. Wykonanie - 528,90 tys. zt.

e Modernizacja wejscia do portu wewnetrznego (w Gdansku). Etap Il - prace
przygotowawcze

Zadanie jest realizowane w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. Przedmiotem
projektu jest przygotowanie dokumentacji, w oparciu o ktérg wykonana zostanie modernizacja wejscia do
Portu Wewnetrznego w Gdansku. W ramach zakresu rzeczowego projektu zostang wykonane
nastepujace prace: przebudowa Nabrzeza Flisakow, przebudowa Nabrzeza Retmandw, przebudowa
Nabrzeza nr XVIII, dokoriczenie przebudowy Nabrzeza Szyprow.
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Przygotowana zostata nastepujgca dokumentacja: aktualizacja dokumentacji projektowej dotyczace;j
przebudowy Nabrzeza Flisakdw i Nabrzeza Retmandw, projekt budowlany przebudowy Nabrzeza
nr XVIII, projekt budowlany - dokohczenie Nabrzeza Szypréw. Do opracowania pozostato studium
wykonalnoséci, raport o oddziatywaniu na srodowisko - uzupetnienie, projekt kolektora przy Nabrzezu
Szyprow. W 2014 r. wystapily czesciowe pfatnosci za wykonanie projektéw budowlanych zgodnie
z umowami z Wykonawca. Wykonanie - 214,40 tys. z.

e Modernizacja toru wodnego do portu pétnocnego - prace przygotowawcze

Zadanie jest realizowane w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. Przedmiotem
projektu jest przygotowanie dokumentacji, w oparciu o ktérg wykonana zostanie modernizacja toru
wodnego do Portu Pétnocnego w Gdansku. W trakcie przygotowywania jest nastepujaca dokumentacja:
aktualizacja projektu budowlanego, studium wykonalnosci, raport o oddziatywaniu na $rodowisko.
W 2014 r. dokonano ptatnosci za raport oddziatywania na $rodowisko zgodnie z podpisang umowg
z Wykonawcg oraz za dokumentacje techniczng. Wykonanie - 709,80 tys. zt.

e Krajowy System Bezpieczenstwa Morskiego (KSBM) Etap |

Projekt jest realizowany w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. Prace
kontynuowane zgodnie z harmonogramem. W dniu 3 listopada 2014 r. podpisano Aneks nr 2
z Wykonawcg Kontraktu nr WI/KSBM/1/2011 z dnia 4 pazdziernika 2011 r. wydtuzajacy termin
zakonczenia robdét do dnia 4 marca 2015 r. Wykonanie - 15 324,80 tys. zt. W 2014 r. wykonano
rozbudowe morskiego systemu RTK; oprogramowanie narzedziowe i statystyczne; stacje monitorujgca
prace podsystemow KSBM, System Wymiany Informacji Bezpieczenstwa Zeglugi (SWIBZ) do petnienia
funkcji aplikacji centralnej KSBM, firewall dla systemu KSBM. Wykonanie - 9 638,90 tys. zt.

e Krajowy System Bezpieczenstwa Morskiego (KSBM) Etap Il A

Projekt jest realizowany w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. Prace
kontynuowane zgodnie z harmonogramem. W dniu 7 sierpnia 2014 r. podpisany zostat Aneks nr 2, ktory
wigczyt do projektu dwa nowe zadania: zakup samochodu serwisowego na potrzeby utrzymania PMT
oraz podczyszczenie dna w miejscu przejscia kabla przez tor podejsciowy do Portu Gdynia. Wykonanie -
22 395,30 tys. zl.

e Zadania wykonane w ramach programu wieloletniego na lata 2004-2023 ,,Program ochrony
brzegéw morskich”

- Zalew Wislany - utrzymanie przedwali, czyszczenie konserwacyjne na odcinku brzegu km 29,9-33,0,

- Zatoka Gdanska - przewiezienie 1000 m3 piasku z nasady Pétwyspu Helskiego do Pucka wraz
z zatadunkiem i rozplantowaniem we wskazanym miejscu na plazy,

- Polwysep Helski - wykonanie sztucznego zasilania brzegu Pétwyspu Helskiego na odcinkach: km H
0,150-1,250; km H 0,400-1.000; km H 11,800-12,300; km H 18,200-18,900,

- otwarte morze - wykonanie zabezpieczenia obszaru przylegajacego do umocnienia zbocza klifu
w rejonie Jastrzebiej Gory, km 134,4-134,5 uformowanie kolumn kamiennych, budowa umocnienia
brzegowego w rejonie Karwi (km 140,6-142,0).

e Prace przygotowawcze w zakresie planowania przestrzennego na obszarach morskich

Na podstawie porozumienia pomiedzy dyrektorami urzedéw morskich w Gdyni, Stupsku i Szczecinie
0 wspotpracy przy sporzadzaniu planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich,
Urzad Morski w Gdyni zlecit wykonanie ,Studium uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego
polskich obszaréw morskich”. Sporzadzono projekt tego studium. Ostateczna wersja bedzie gotowa
w marcu 2015 r. Ustalono jako koordynatora tych prac Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni. Trwaty
intensywne prace w sprawie przygotowania dokumentacji niezbednej do uzyskania dofinansowania
z Programu Operacyjnego Wiedza Edukacja Rozwéj (PO WER) na sporzadzenie niezbednych planéw
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zagospodarowania przestrzennego. W pierwszej kolejnosci zaktada sie wykonanie projektu planu w skali
1:200000 dla catosci polskich obszaréw morskich z wylgczeniem wod portow oraz Zalewu Wislanego i
Zalewu Szczecinskiego, a nastepnie planéw szczegotowych dla obu zalewdw, Zatoki Gdanskiej i
wiekszosci portow.

1.2. Dziatania zwigzane z ochrong podwodna dziedzictwa kulturowego.

Prowadzono badania archeologiczne w trakcie robét budowlanych zaplanowanych w ramach inwestycji
,Modernizacja wejscia do portu wewnetrznego (w Gdansku) Etap Il - Przebudowa szlaku wodnego na
Martwej Wisle i Mottawie” przy wraku zabytkowego statku rzecznego (tzw. Dubas) z okresu XVII-
XVIII w.

Wydano zezwolenia Narodowemu Muzeum Morskiemu w Gdansku na prowadzenie badan
archeologicznych na wraku samolotu Douglas A-20, po pozytywnym uzgodnieniu z Pomorskim
Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkow w Gdansku. W dniu 5 pazdziernika 2014 r. wydobyto wrak
samolotu Douglas A-20 i zostat on przekazany do Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie.

Wystgpiono z pismem do Dowddcy 8 Flotylli Obrony Wybrzeza MW Swinouj$cie o podjecie dziatan
w celu identyfikacji i ewentualnej neutralizacji trzech obiektéw podwodnych, ktérych charakter wskazuje,
ze sg to obiekty niebezpieczne pochodzenia militarnego.

Wystgpiono z pismem do Pomorskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Gdansku o wyrazenie
zgody na wydobycie niebezpiecznego obiektu zalegajacego na pozostatosciach wraku statku,
posiadajgcego wartos¢ zabytkowa.

Powiadomiono Pomorskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw w Gdansku o wykryciu szesciu
obiektéw podwodnych, co do ktérych istnieje przypuszczenie, iz mogg by¢ zabytkami.

Wydano cztery zezwolenia na wykonywanie badan archeologicznych na obszarach morskich i 12
pozwolen na przeszukiwanie wrakow statkdw, nie wyszczegodlnionych w ,Wykazie wrakéw statkow
udostepnionych do ptetwonurkowania”.

Wydano jedno zezwolenie na poszukiwanie ukrytych lub porzuconych zabytkéw archeologicznych na
terenie Gdansku Nowego Portu.

Wydano jedno zezwolenie na prowadzenie poszukiwah ukrytych lub porzuconych zabytkéw
archeologicznych w ramach inwestycji ,Rozbudowa toru podej$ciowego z powiekszeniem jego szerokosci
i gtebokosci technicznej wraz z wykonaniem obrotnicy o $rednicy 750 mw ramach modernizacji toru
podejsciowego do Portu Pétnocnego w Gdansku”

Na wrakach statkéw udostepnionych do ptetwonurkowania sportowego (40 wrakéw), potozonych w strefie
nalezacej do wtasciwosci terytorialnej Urzedu Morskiego w Gdyni, zarejestrowano 1256 wyjs¢ statkdw na
ptetwonurkowanie z 5 baz nurkowych (portéw) z 8065 ptetwonurkami.

Przekazano dokumenty dotyczace ogledzin wraku statku MV ,Georg Blichner” do I1zby Morskiej w Gdyni.
System DGPS

Urzad Morski w Gdyni jest Koordynatorem Krajowym dwdch ogdlnopolskich sieci radionawigacyjnych:
DGPS-PL (2 stacje) oraz AIS-PL (12 stacji) podlegajacych koordynacji miedzynarodowej w ramach IMO
oraz IALA. W roku 2014 zakonczono |l etap instalacji i optymalizacji oprogramowania zdalnego nadzoru
sygnhatow DGPS stacji Rozewie i Dziwnéw. Prowadzono na polskim wybrzezu system monitorowania
i raportowania jakosci sygnatow nawigacyjnych. Polskie stacje DGPS zostaly wyposazone w system
zdalnego monitorowania jakosci sygnatow poprawek oraz jakosci pozycji poprawionej GPS.
Eksploatowano dwie morskie stacje RTK do celéw nawigacyjnych i hydrograficznych: w Porcie
Pétnocnym i w Swinoujéciu. Stuza tez do prac inzynierskich oraz pilotowania statkdw.
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2. Urzad Morski w Stupsku.
2.1. Realizowane projekty i inwestycje.
e Ochrona brzegéw morskich na wysokosci teby, Rowow i Ustki

Projekt ,Ochrona brzegéw morskich na wysokosci teby, Rowow i Ustki’ realizowany jest od 2013 r.,
wartos¢ catkowita projektu 160 992 350,30 zi. Projekt obejmuje realizacje zadan w zakresie
zabezpieczenia brzegu morskiego na wysokosci trzech miejscowosci wypoczynkowych: teby, Rowéw
Ustki. Celem projektu jest zwiekszenie ilosci terendw przywréconych do wiasciwego stanu, co bedzie
mozliwe dzieki zahamowaniu postepu erozji na tych odcinkach brzegu oraz w strefie podbrzeza.
W sierpniu 2014 r. podpisano aneks do umowy o dofinansowanie projektu, w wyniku czego zakres
inwestycji zostat rozszerzony o wykonanie dodatkowych konstrukcji ochrony brzegéw morskich
w miejscowosci Rowy. Planowane jest wybudowanie dodatkowej opaski brzegowej wraz z wydtuzeniem
zachodniej ostrogi portowej, na koronie ktérej przewidziano wykonanie ciggu komunikacyjnego wraz
z zejsciami na plaze. W ramach rozszerzenia zakresu rzeczowego projektu przewidziano dodatkowe
wydatki inwestycyjne, m.in. zakupiony zostanie dodatkowy sprzet przeznaczony do prowadzenia
monitoringu strefy brzegowej. W 2014 r. prowadzone bylo postepowanie przetargowe zwigzane
Z wytonieniem wykonawcy budowy opaski brzegowej w Rowach.

e Ochrona brzegéw morskich na wschéd od Portu Dartfowo

Umowa o dofinansowanie dla projektu pn. ,Ochrona brzegéw morskich na wschod od Portu Dartowo”
dotyczy trzech podstawowych elementéw: modernizacji istniejgcego ciggu falochronéw wyspowych
znajdujgcych sie na obszarze polskich obszaréw morskich nachodzacego na pdétnocng czesé dziatki nr 1
obr. ew. nr 3 Miasta Dartowo w jej przyportowej czesci, budowy systemu drewnianych ostrég brzegowych
(53 sztuki), dobudowania kolejnego odcinka watu przeciwsztormowego na mierzei jeziora Kopan
0 dtugosci 830 m wraz z wykonaniem narzutu z kamienia tamanego na catej dtugosci watu od strony
odmorskiej (4980 m) oraz od strony odjeziornej (5450 m). W 2014 r. zakonczone zostaty prace
budowlane zwigzane z realizacjg podstawowego zakresu projektu. Z uwagi na oszczednosci w trakcie
realizacji projektu podpisano aneks do umowy, w ktérym rozszerzono zakres rzeczowy projektu.
W wyniku rozszerzenia zakresu rzeczowego projektu wykonane zostanie kleszczenie ostrog teowych,
wykonanych w zakresie podstawowym projektu, podniesiona zostanie rzedna korony watu
przeciwsztormowego na mierzei jeziora Kopan z remontem drogi inspekcyjnej na jego koronie oraz
wykonane zostanie sztuczne zasilanie brzegu morskiego. W 2014 r. prowadzone byly postepowania
przetargowe zwigzane z wytonieniem wykonawcow poszczegdlnych elementow robot.

e Ochrona brzegéw morskich w granicach Centralnego Poligonu Sit Powietrznych Wicko
Morskie

Projekt realizowany od 2012 r. W 2014 r. prace budowlane zwigzane z wykonaniem konstrukgiji
ochronnych brzegu morskiego w postaci opasek brzegowych zostaty wykonane niemalze w catosci.
Zakonczenie prac budowlanych nastgpi w kwietniu 2015 r. W tym czasie zakonczone zostang réwniez
prace zwigzane z remontem drég lesnych, prowadzacych do wybudowanych konstrukcji ochronnych.
Projekt bedzie zakohczony zgodnie z podpisang umowg z wykonawcg robét budowlanych.

e Ochrona brzegéw morskich Pobrzeza Koszalinskiego

W listopadzie 2013 r. Urzad Morski w Stupsku podpisat umowe o dofinansowanie dla projektu ,Ochrona
brzegéw morskich Pobrzeza Koszalinskiego” na wartos¢ catkowitg projektu 92 841 087,12 zt z realizacjg
na lata 2014-2015. Celem przedsiewziecia jest budowa konstrukcji ochronnych brzegu morskiego
w Jarostawcu, Uniesciu, Chtopach, Ustroniu Morskim oraz DZwirzynie o tacznej dtugosci 3,8 km.

W miejscowosci Jarostawiec przebudowany zostanie zespét ostrég brzegowych, w ramach przebudowy
powstanie 7 ostrog brzegowych typu T, wykonane zostang narzutowe falochrony brzegowe: dwa
falochrony o dlugosci 100 m i trzy falochrony o dtugosci 250 m. Z uwagi na klifowe wybrzeze na
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wysokosci miejscowosci Jarostawiec przewidziano kontynuacje wzmacniania klifu. W ramach tego
dziatania zaplanowano wykonanie drenazu plazy, koluwium oraz samego klifu. Wtasciwe odprowadzenie
wody z podnéza klifu jak i samego klifu powinno doprowadzi¢ do jego stabilizowania i zahamowania
procesu niszczenia tego typu wybrzeza.

W miejscowosci Uniescie zaplanowany zostat azurowy falochron ostonowy oraz dwie narzutowe opaski
brzegowe. Falochron ostonowy przewidziano w ksztalcie litery ,S” o dlugosci ok. 200 m. Narzutowe
opaski brzegowe po wschodniej i zachodniej stronie przetoki bedg miaty dlugos$¢ po 250 mb.

W miejscowosci Chtopy wykonana zostanie narzutowa opaska brzegowa o dtugosci 320 mb. Bedzie to
kontynuacja dziatan Urzedu Morskiego w Stupsku, ktéry w 2012 r. wykonat ze $rodkéw budzetowych 50
metrowy odcinek opaski chronigcy od zachodu rybackag przystan plazowa, ktéra niszczona jest przez
hydrodynamiczne dziatanie falowania morskiego. Na zapleczu planowanej opaski znajdujg sie prywatne
posesje mocno zabudowane, ktére zagrozone sg mozliwoscig uszkodzenia w wyniku dziatania zywiotu
morskiego.

W miejscowosci Dzwirzyno przewidziano przebudowe zespotu ostréog brzegowych, w wyniku ktérej
usuniete zostang stare ostrogi brzegowe, ktére z racji ich zlego stanu technicznego nie spetniajg juz
swojej funkcji. W ich miejsce zostang wybudowane nowe ostrogi (5 sztuk ostrég prostych - typu | oraz
6 sztuk ostrog teowych z belkg poprzeczng - typu T). Projekt obejmuje realizacje 11 ostrog, w tym 8 sztuk
jest realizowanych na podstawie posiadanej dokumentacji projektowej, a 3 sztuki na podstawie programu
funkcjonalno-uzytkowego. Projekt budowlany przewiduje budowe 5 szt. ostrég typu T oraz 3 szt. ostrég
typu I. W ramach PFU wykonanych zostanie 1 ostroga typu T oraz 2 szt. ostrog typu |. Lacznie
przewiduje sie do realizacji 6 szt. ostrég typu T i 5 szt. ostrog typu .

Podobne rozwigzania przyjeto réwniez w miejscowosci Sianozety, gdzie dziatanie oparte zostato
o wczesniej realizowang inwestycje przez Urzad Morski w Stupsku oraz Gmine Ustronie Morskie
w postaci budowy systemu ostrég brzegowych. Przyjety do realizacji zakres prac stanowi ukonczenie
catego systemu ostrég brzegowych w obejmujacy swoim zakresem brzeg morski na wysokosci
miejscowosci Ustronie Morskie oraz Sianozety. W ramach dziatan wykonane zostang ostatnie trzy ostrogi
z zaprojektowanych 17.

W dniu 30 grudnia 2014 r. podpisano dwa ostatnie kontrakty zwigzane z realizacjg poszczegoélnych zadan
wynikajacych z umowy o dofinansowanie projektu. Réwnolegle prowadzone byly prace koncepcyjne
i projektowe w zwigzku z podpisanymi kontraktami oraz wykonywane byty prace na odcinkach,
w odniesieniu do ktérych Urzad Morski w Stupsku posiadat decyzje administracyjne umozliwiajace
prowadzenie robo6t budowlanych. Prace te byly realizowane w miejscowosci Sianozety (Ustronie
Morskie), gdzie budowane byty ostrogi brzegowe oraz realizowana byta inwestycja w Chiopach, gdzie
budowana byta opaska brzegowa.

e Przebudowa Nabrzeza Wydmowego w porcie teba

Przedmiotowe zadanie zlokalizowane jest w otulinie StowiAskiego Parku Narodowego i na obszarze
Natura 2000. W dniu 26 czerwca 2014 r. UM Stupsk podpisat kontrakt z firmg PBO Stupsk na realizacje
kolejnych prac budowlanych na kwote brutto 1 150 202,91 zt. z terminem realizacji do dnia 15 grudnia
2014 r. Ze wzgledu na przeszkody na trasie przewiertu pod kanatem portowym do kanalizacji kablowej
elektrycznej i nawigacyjnej, koszt realizowanych rob6t wzrést o 77 270,52 zt brutto.

Wykonawca zrealizowat nastepujace prace: nowa konstrukcja nabrzeza na dtugosci 73 mb z wykonaniem
nowego oczepu zelbetowego, nowej nawierzchni z piyty zelbetowej o grubosci 20 cm wraz
z wyposazeniem w drabinki ratownicze oraz odbojnice; umocnienia dna przy nabrzezu o konstrukcji
koszy gabionowych; wykonanie przejscia kablowego pod kanatem portowym; przebudowa oswietlenia
nabrzeza na dtugosci 223 mb, za ktére otrzymat wynagrodzenie w wysokosci 1 227 473,43 zt brutto, co
stanowi 99,88 % wykonania planu. Zadanie inwestycyjne zakonczone.

90



e Program wieloletni na lata 2008-2023 ,,Program ochrony brzegéw morskich”

W 2014 r. Urzad Morski w Stupsku w ramach programu wieloletniego zrealizowat nastepujace prace:

- sztuczne zasilanie - teba. Dziatanie pozwolito na zabezpieczenie brzegu morskiego do momentu
realizacji kompleksowych rozwigzan ochronnych brzegu w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko w latach 2014-2015. W wyniku przetargu nieograniczonego w 2014 r. zawarto umowe na
wykonanie sztucznego zasilania o facznej kubaturze 50 000,0 m3. W wyniku zaoszczedzenia srodkéw na
pozostatych zadaniach realizowanych w ramach programu wieloletniego umowe rozszerzono
o wykonanie dodatkowej refulacji w ilosci 8 193,4 m3. Wykonawca zrealizowat wszystkie prace do dnia
29 grudnia 2014 r. Koncowa wartos¢ zadania wyniosta 2 310 450,00 zt.

- sztuczne zasilanie - Darlowo. Konieczno$¢ wykonania zadania wynikata z powaznej sytuacji na
wskazanym odcinku brzegu. W 2014 r. zawarto umowe na wykonanie sztucznego zasilania o tacznej
kubaturze 120 000,0 m3 oraz rozpoznanie nagromadzen osadéw dennych. Na brzeg wyrefulowano
116 505,0 m3. Zmniejszenie wielkosci refulatu nie wptyneto na jakosciowg i iloSciowg zmiane miernika,
ktéry wyniost planowane 1,9 km. Zaoszczedzone srodki przeznaczono na zwiekszenie refulacji w Lebie.
Wykonawca zrealizowat wszystkie prace do dnia 27 czerwca 2014 r. Koricowa warto$¢ zadania wyniosta
5727 925,50 zt.

- sztuczne zasilanie - Kotobrzeg. Wykonanie sztucznego wynikato z powaznej sytuacji na wskazanym
odcinku brzegu. Lokalizacja odktadanego refulatu: 328,9-330,0 km. Planowana do wykonania wielko$é
zasilania - 50 tys. m. W zwiazku z intensywnym transportem rumowiska na wschéd od regionu jego
pierwotnego odiozenia, przesunieto odcinek zasilania w stosunku do dotychczasowej lokalizacji dalej na
wschéd na wysoko$¢ ostatnich osrodkéw wypoczynkowych oraz poczatku uzytku ekologicznego
.Ekopark wschodni". Pozwolito to na czesciowe zabezpieczenie dodatkowego odcinka brzegu obecnie
intensywnie abradowanego na wysokosci nisko potozonych obszaréw mokradiowych waznych z punktu
widzenia zapewnienia stabilizacji stosunkéw wilgotnosciowych regionu, jak i odcinka na wysokosci
lotniska w Bagiczu. W 2014 r. zawarto umowe na wykonanie sztucznego zasilania o tacznej kubaturze
50 000,0 m3. Na brzeg wyrefulowano 49 256,0 m3. Zmniejszenie wielkosci refulatu nie wplyneto na
jakosciowg i ilosciowg zmiane miernika, ktéry wyniost planowane 0,7 km. Zaoszczedzone srodki
przeznaczono na zwiekszenie refulacji w tebie. Wykonawca zrealizowat wszystkie prace do dnia
27 czerwca 2014 r. Koncowa wartos¢ zadania wyniosta 1 961 585,2 z.

2.2.Dziatania zwigzane z ochrong podwodnego dziedzictwa kulturowego.

Wedtug danych na koniec 2014 r. w obszarze administrowanym przez Dyrektora Urzedu Morskiego
w Stupsku znajduje sie osiem obiektow objetych ewidencjg podwodnych stanowisk archeologicznych.

Ewidencja Podwodnych Stanowisk Archeologicznych
znajdujacych sie w obszarze wlasciwosci terytorialnej
Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku
(morskie wody wewnetrzne, morze terytorialne, wylgczna strefa ekonomiczna - EEZ,
znajdujgce sie pomiedzy potudnikiem przebiegajgcym przez punkt 015*23'24" E oraz
potudnikiem przebiegajgcym przez punkt 017*40'30" E)

Wspotrzedne geograficzne Glebokosc [m]
szerokosc dtugosc nad
Lp. |[Nazwa wraku [Nr EPSA] geograficzna geograficzna wrakiem |przy dnie
Wraki wg ewidencji podwodnych stanowisk archeologicznych Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku
oraz Pomorskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow w Gdansku
1. |"Tzehoe, cementowiec" [E07.1] 54*54,375' N 017*31,251'E
2. |"Margarete" [E18.1] 54*48,263' N 017*39,475'E
3. |"Beng Sture" [B.98.1] 55*2,41'N 017*39,38' E
4. |"wyciety" [E05.1] 54*57,33' N 017*9,04' E
5. |"samolot" [E.14.1] 54*53,9'N 016*49,8' E 14
6. |"pozostatosci lasu" [E34.1] 54*40,13'N 017*3,25'E 23
7. |"zaglowiec parowy" [D69.1] 54*23,573'N 05*52' E 30
8. |"wrak statku" [B.96.1] 55*0,883' N 017*18,295' E 28 33
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Na tych obiektach zgodnie z Zarzgdzeniem Nr 1 Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku z dnia 6 marca
2013 r. w sprawie ptetwonurkowania na wrakach zabrania sie penetracji wnetrza wymienionych obiektéw,
naruszania ich struktury oraz wydobywania zalegajacych na nich oraz w ich otoczeniu elementéw
(Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego z dnia 5 kwietnia 2013 r. poz. 1455). W 2014 r. nie odnotowano
przypadkow tamania zakazu.

Obiektem podwodnym spoza listy, na ktérym wprowadzono zakaz nurkowania jest wrak statku ,General
von Steuben” - mogita wojenna - Zarzgadzenie Nr 1 Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku z 2010 r.
(Obwieszczenie Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku z dnia 4 lutego 2010 r.). W grudniu 2014 r. m.in.
odmowiono wyrazenia zgody na planowane nurkowanie niemieckiej firmie nurkowej ,Tauchcenter
Bielefeld”, po uzyskaniu negatywnego stanowiska rzadu Republiki Federalnej Niemiec (Konsulat
Generalny Republiki Federalnej Niemiec).

Podczas lotéw nad polskimi obszarami morskimi z uzyciem samolotéw Urzedu Morskiego w Gdyni oraz
Strazy Granicznej, kontroluje sie, czy nie odbywajg sie nurkowania w miejscach, na ktérych obowigzujg
ww. zakazy. W roku 2014 nie byto doniesien o takich zdarzeniach.

W dniu 31 stycznia 2014 r. Instytut Morski w Gdansku (Zaktad Oceanografii Operacyjnej) przekazat
Dyrektorowi Urzedu Morskiego w Stupsku informacje oraz raport z nowo odkrytego w trakcie
prowadzenia monitoringu strefy brzegowej w rejonie na potudniowy zachdd od Dartowa wraku statku.
Wrak moze posiada¢ wartos¢ historyczng. W dniu 13 kwietnia 2014 r. Instytut Morski w Gdansku,
ponownie ztozyt Dyrektorowi Urzedu Morskiego w Stupsku informacje i raport z nowo odkrytego w roku
2014 wraku statku, w obszarze planowanej lokalizacji farmy wiatrowej Battyk Srodkowy I, na pétoc od
tawicy Stupskiej, ktéry moze posiada¢ wartos¢ historyczna.

W 2014 r. na obszarach morskich bedgcych we wtasciwosci Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku nie
byly wydawane pozwolenia na prowadzenie badan archeologicznych, w trybie art. 36 ust. 2 ustawy z dnia
23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162 poz. 1568 z pézn. zm.). Nie
byly rowniez wydawane pozwolenia na poszukiwanie ukrytych lub porzuconych zabytkéw ruchomych,
w tym zabytkdw archeologicznych, przy uzyciu wszelkiego rodzaju urzadzeh elektronicznych
i technicznych oraz sprzetu do nurkowania.

3. Urzad Morski w Szczecinie.

3.1.Realizowane projekty i inwestycje.

e Program wieloletni na lata 2008-2023 pn. ,Budowa falochronu ostonowego dla portu
zewnetrznego w Swinoujsciu”

Zakohczono realizacje przedsiewziecia w ramach Programu Wieloletniego na lata 2008-2013
pn. ,Budowa falochronu ostonowego dla portu zewnetrznego w Swinoujéciu” wprowadzonego Uchwatg
Rady Ministrow nr 207/2013 z dnia 12 listopada 2013 r. Warto$¢ inwestycji wynosita 984.156.440,24 zt
i byta w catoéci finansowana z budzetu panstwa. W 2014 r. Urzad Morski w Szczecinie wydatkowat kwote
106.908.593,66 zt z przeznaczeniem na wybudowanie dwoch staw nawigacyjnych po obu stronach
podejéciowego toru wodnego do Swinoujécia, wykonanie podczyszczeniowych prac pogtebiarskich na
podejéciowym torze wodnym do Swinoujécia (od km 0,8 do km 35,6) - w 2014 r. wyczerpano okoto
1,2 min m3 urobku oraz oczyszczanie toru podejsciowego z materiatdw niebezpiecznych pochodzenia
wojskowego. Wszystkie zadania w ramach Programu Wieloletniego pn.: ,Budowa falochronu ostonowego
dla portu zewnetrznego w Swinoujsciu” zostaty zrealizowane i inwestycja zostata zakoriczona. W ramach
tej inwestycji wybudowano infrastrukture zapewniajacg dostep do portu - falochron ostonowy o dtugosci
34,8 km, ostroge, obrotnice statkéw oraz tor wejsciowy do Portu Zewnetrznego.
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o Kontynuowano realizacje przedsiewziecia pn. ,,Przebudowa wejscia do portu w Mrzezynie”,
w ramach Programu Operacyjnego ,Zréwnowazony rozwoj sektora rybotéwstwa
i nadbrzeznych obszaréw rybackich 2007-2013” (PO RYBY 2007-2013)

W 11l kwartale 2014 r. Urzad podpisat aneks do porozumienia z dnia 9 listopada 2010 r. dotyczacy zmiany
zakresu rzeczowego projektu. Po zmianie operacja dotyczy zakupu zestawu pogtebiarskiego oraz
przebudowy Nabrzeza Odpraw Granicznych. Koszt projektu zamknie sie w kwocie 17 961 847,00 zi.
W czerwcu 2014 r. Urzad rozstrzygnat postepowanie przetargowe dotyczace Przebudowy Nabrzeza
Odpraw Granicznych. Umowe z wytoniong w ramach przetargu firmg Przedsiebiorstwo Robo6t Mostowych
MOSTAR Sp. z 0.0. ze Stargardu Szczecinskiego na kwote 1 556.390,27 zt podpisano w lipcu 2014 r.
W grudniu 2014 r. rozpoczete zostaty roboty budowlane. W grudniu wytoniono wykonawce zestawu
pogtebiarskiego: konsorcjum firm PBP Enamor Sp. z o0.0. z Gdyni oraz Techno Marine Sp. z o.0.
z Malborka. Umowa na kwote 15 505 928,99 zt podpisana zostata w dniu 22 grudnia 2014 r. Termin
zakonczenia i rozliczenia projektu wyznaczony zostat na wrzesieh 2015 r.

e Kontynuowano realizacje przedsiewziecia pn. ,Przebudowa falochronéw i umocnien
brzegowych zapewniajacych dostep do portu w Dziwnowie”, w ramach Programu
Operacyjnego ,Zréwnowazony rozwdj sektora rybotéwstwa i nadbrzeznych obszarow
rybackich 2007-2013” (PO RYBY 2007-2013)

Zakonczenie prac budowlanych nastgpito we wrzesniu 2014 r., a w pazdzierniku zostat ztozony wniosek
o ptatnos¢ posrednig zweryfikowany przez Agencje Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa na kwote
26 371 099,00 zi. W grudniu zlozono wniosek o ptatnosé¢ koncowa. Catkowity koszt projektu zamknat sie
w kwocie 26 432 287,00 zt. Przebudowa falochronu i umocnien brzegowych obejmowata nastepujace
elementy: falochron wschodni o catkowitej dlugosci 355,80 m, falochron zachodni o catkowitej dtugosci
350,30 m, umocnienie zachodniego brzegu Dziwny w rejonie przed nasadg Falochronu Zachodniego;
umocnienie wschodniego brzegu Dziwny stanowi obudowe ujSciowego odcinka wschodniego brzegu
Dziwny, na dilugosci 446,50 m, od konca wysokiego umocnienia brzegowego o dlugosci 38,00 m
stanowigcego przediuzenie krawedzi odwodnej falochronu, do naroznika zachodniej granicy gtowicy
wejsciowej do Basenu Zimowego, droge dojazdowa do Falochronu Zachodniego oraz sie¢ instalacji
elektrycznej zasilajgcej urzadzenia nawigacyjne.

e Kontynuowano realizacje przedsiewziecia pn. ,Modernizacja toru wodnego Swinoujscie —
Szczecin (Kanat Piastowski i Mielinski) - Etap Il, strona wschodnia i zachodnia”

W roku 2014 w ramach projektu podjeto nastepujace dziatania:

- zasadnicze prace czerpalne i profilowanie skarp ostatniego odcinka wschodniego brzegu Kanatu
Mielinskiego oraz prace przy budowie umocnieh zachodniej strony Kanatu Piastowskiego; uktadana byta
geowtdknina i narzut kamienny na skarpach podwodnych i nadwodnych modernizowanych kanatow;

- prace podczyszczeniowe prowadzone wzdiuz brzegéw kanatéw wykonano na odcinkach o tacznej
dtugosci ok. 13 353 mb; zasadnicze prace czerpalne i zasypowe wykonano na odcinkach o fgcznej
dtugosci ok. 12 087 mb (kubatura - ok. 1.003.000 m3); umocnienia skarpy podwodnej i nadwodnej
wykonano na odcinkach o fgcznej dtugosci ok. 8.388 mb (w tym K. Mielinski - 4.703 mb, K. Piastowski -
3.685 mb);

- na ladzie i akwenie systematycznie oczyszczane sg kolejne odcinki brzegu i toru wodnego (usuniecie
ew. tadunkow i uzyskanie certyfikatu czystosci terenu nastepuje przed kazdym etapem robot
czerpalnych); na koniec listopada 2014 r. podwodne prace saperskie po wschodniej i zachodniej stronie
obu kanatéw wykonane zostaty na odcinku o tgcznej dtugosci ponad 13.840 mb;

- z uwagi na odkrycie 12 bomb gtebinowych usytuowanych w sgsiedztwie linii cumowniczej na nabrzezu
91 chwilowo wstrzymano roboty odtworzeniowe;

- zakonczono budowe nabrzeza technicznego na Wyspie Mielin;
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- zakonczone zostaty ladowe prace saperskie na obu kanatach, na akwenie do oczyszczenia pozostato
ok. 150 mb (zachodnia strona Kanatu Piastowskiego - rejon przeprawy promowej);

- sukcesywnie sporzadzane sg Whnioski Materialowe, ktére Wykonawca przedkifada Inzynierowi do
zatwierdzenia; stan realizacji Kontraktu jest systematycznie monitorowany i kontrolowany niezaleznie od
procedur wynikajgcych z zawartych umoéw, a szczegolowe informacje o zaawansowaniu robot
i wszystkich podejmowanych czynnosciach przekazywane sg Zamawiajacemu na cotygodniowych
naradach koordynacyjnych; zakres i sposob realizacji zadan kontraktowych Wykonawca przedstawia
ponadto w raportach miesiecznych;

- planowane jest uruchomienie zamowienia publicznego na wykonanie oceny archeologicznej drugiego
znaleziska usytuowanego w poblizu przeprawy promowej w Swinoujsciu.

e Kontynuowano przygotowania do realizacji przedsiewziecia pn. ,,Modernizacja infrastruktury
zapewniajacej dostep do portéw w Swinoujsciu i Szczecinie - oznakowanie nawigacyjne”

Projekt znajduje sie na zaktualizowanej liscie projektdw indywidualnych Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko z dnia 10 czerwca 2014 r. W dniu 30 czerwca 2014 r. zostata podpisana
umowa o dofinansowanie, wielko$¢ dofinansowania to 35 min zi. Projekt obejmuje modernizacje
ptywajagcego oznakowania nawigacyjnego oraz wykonanie systemu monitorowania, kontroli
i synchronizacji $wiatet nawigacyjnych na torze wodnym Swinoujécie - Szczecin. Projekt ma strategiczny
charakter z punktu widzenia rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju (porty morskie o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki). Przeprowadzono postepowania przetargowe, w wyniku ktérych wytoniono
wykonawce kontraktu, inzyniera kontraktu i wykonawce dziatan promujacych projekt. Uzyskano decyzje
Wojewody Zachodniopomorskiego w/s pozwolenia na budowe dla modernizacji zasilania 38 znakow
nawigacyjnych.

e Kontynuowano przygotowania do realizacji przedsiewziecia pn. ,,Modernizacja i budowa
umocnien brzegowych zachodniego wybrzeza”

Projekt realizowany w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. W dniu 5 listopada
2014 r. podpisano aneks do umowy, ktéry zmienia koszt realizacji projektu - 11.494.318 ,09 zi, w tym
wydatki kwalifikowane 11.313.111,69 zt. Przedsiewziecie dotyczylo realizacji 5 zadan inwestycyjnych
sktadajgcych sie na spoéjny projekt ochrony wybrzeza zaplanowany do realizacji na obszarze morskiej
strefy brzegowej zachodniego wybrzeza Baltyku. Dziatania podejmowane w ramach projektu nastawione
byly na zabezpieczenie wybrzeza i przyczyniajg sie bezposrednio do jego ochrony. W wyniku realizac;ji
projektu wybudowano lub zmodernizowano zabezpieczenia wybrzeza w formie opasek i ostrog
brzegowych na tacznej dlugosci 2730 m linii brzegowe;.

e Prace przygotowawcze do realizacji inwestycji pn. ,Modernizacja toru wodnego Swinoujscie -
Szczecin do glebokosci - 12,5 m”

Przewidywany okres realizacji zadania to lata 2014-2015. W 2014 r. zlecono prace polegajgce na
wykonaniu opracowan gtéwnych, tj. studium wykonalnosci, raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na
Srodowisko i obszary Natura 2000 oraz opracowan pomocniczych dla inwestycji. Projekt znajduje sie na
zaktualizowanej liscie projektéw indywidualnych POIiS z dnia 10 czerwca 2014 r.

Umowa o dofinansowanie zostata podpisana w dniu 30 czerwca 2014 r. W dniu 27 lutego 2014 r.
podpisano umowe z firma Europrojekt Gdansk S.A. na wykonanie studium wykonalno$ci i raportu OOS
wraz z opracowaniami pomocniczymi. Termin zakohczenia wszystkich prac - 31 sierpnia 2015 r. W 2014
r. wydatkowano s$rodki finansowe pochodzace z rezerwy celowej w wysokosci 250.159,99 z
z przeznaczeniem na pokrycie kosztdw zwigzanych z opracowaniem: wniosku o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia wraz z kartg informacyjng oraz wnioskiem
0 ustalenie zakresu raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko; raportu z pobrania
i zbadania probek urobku pochodzacego z dna toru; analizy nawigacyjnej dla zmodernizowanego toru
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wodnego wraz z wytycznymi dotyczgcymi zastosowania; teoretycznego modelu toru wodnego. Prace
zwigzane z projektem beda kontynuowane w 2015 r.

e Prace przygotowawcze dotyczace ,przebudowy toru podejsciowego potnocnego do
Swinoujscia i toru wodnego Swinoujscie-Szczecin”

W roku 2014 Urzad Morski w Szczecinie rozpoczat prace przygotowawcze do inwestycji przebudowy toru
podejéciowego pdinocnego do Swinoujécia na odcinku km 00.000-01.000 oraz toru wodnego
Swinoujécie-Szczecin na odcinku km 00.000-03.1000, majacych na celu ujednolicenie parametréw
technicznych na catej dtugosci toru podejsciowego do Portu w Swinoujéciu. Prace przygotowawcze
przedmiotowego projektu obejmujg przygotowanie wszelkich opracowan i uzyskanie wszelkich decyzji,
majacych na celu uzyskanie decyzji pozwolenia na budowe. Planowany termin realizacji prac
przygotowawczych - luty 2015 r. Poniesiony koszt prac na koniec 2014 r. wyniést 202.273,50 zt.

e Program wieloletni ,,Utrzymanie morskich drég wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2014
- 2026”

W ramach programu w 2014 r. Urzad Morski w Szczecinie wykonat inwentaryzacje przyrodniczg na
potrzeby prognozy oddziatywania na srodowisko dla programu w zwigzku z konieczno$cig opracowania
strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko. Opracowana inwentaryzacja jest dokumentem
syntetyzujacym wiedze o bioréznorodnosci badanego obszaru. Dokument prezentuje opis elementow
przyrody ozywionej: siedlisk przyrodniczych, gatunkéw roslin oraz zwierzat, jak i wybranych elementéw
przyrody nieozywionej w aspekcie potencjalnych i oczekiwanych zmian warunkowanych realizacjg
planowanych dziatan inwestycyjnych przedstawionych w projekcie ww. Programu. Koszt wyniost
725.700,00 zt.

o Kontynuowano realizacje ,,Projekty planéw ochrony 5 ostoi Natura 2000 wyznaczonych na
obszarach morskich w wojewédztwie zachodniopomorskim”

Projekt realizowany w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. Projekt obejmowat
zadania majgace na celu stworzenie narzedzi umozliwiajgcych skuteczng ochrone pieciu ostoi Natura
2000 wyznaczonych na obszarach morskich, poprzez opracowanie dla nich dokumentacji i projektéw
planéw ochrony. Projekt obejmowat wykorzystanie juz istniejacych danych przyrodniczych na temat tych
obszaréw oraz pozyskanie nowych danych, bedacych wynikiem przeprowadzonych prac terenowych,
czego rezultatem byly zbiorcze dokumentacje przyrodnicze. Poprzez dokonanie inwentaryzacji
przyrodniczej obszaréw, okreslenie tendencji zmian, okreslenie istniejgcych i potencjalnych zagrozen
zewnetrznych i wewnetrznych, a takze poprzez wskazanie dziatan ochronnych, zostang zachowane
i poprawione zasoby przyrodnicze, tj. siedliska przyrodnicze, siedliska i populacje gatunkéw ro$lin
i zwierzat, bedacych gtéwnymi przedmiotami ochrony na tych obszarach. Nastapi takze ograniczenie
zmniejszania réznorodnosci biologicznej na terenie tych obszaréw. Z uwagi na fakt, ze przedmiotowe
ostoje Natura 2000 wyznaczone sa nie tylko na obszarach morskich, a obejmujg roéwniez lad, za
konieczne uznano dokonanie inwentaryzacji przyrodniczej tych terendéw, bowiem prowadzone na nich
dziatania oddziatywajg na ekosystem wodny. Aneks do umowy o dofinansowanie z dnia 17 czerwca
2014 r. zmienia koszt realizacji projektu, ktéry wynosi 1.658.800,00 zt.

e Program wieloletni na lata 2008-2023 ,,Program ochrony brzegéw morskich”
W ramach programu wieloletniego w roku 2014 zrealizowano nastepujgace zadania:

- wybudowano grupe ostrég palisadowych w Trzesaczu km 372.76 - 373.24: przedsiewziecie polegato na
wykonaniu grupy pieciu ostrég drewnianych, palisadowych, azurowych, w celu zabezpieczenia
miejscowosci Trzesacz, wraz ze zlokalizowanymi tam ruinami kosciota, przed negatywnymi skutkami
abrazji morskiej;

- wykonano sztuczne zasilanie brzegu w Niechorzu (km 368.15 - 368.85) w ilosci 97 tys. m?;
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- w ramach monitoringu i badan dotyczacych ustalenia aktualnego stanu brzegu morskiego wykonano
standaryzacje danych skanowania lotniczego z lat 2008 - 2012 oraz skanowanie laserowe morskiej strefy
brzegowej w granicach administracyjnych Urzedu Morskiego w Szczecinie (edycja 2014).

3.2. Dziatlania zwigzane z ochrong podwodnego dziedzictwa kulturowego.

W 2014 r. Urzad Morski w Szczecinie prowadzit statg wspoétprace w Wojewddzkim Urzedem Ochrony
Zabytkow w Szczecinie w sprawie dalszego postepowania z obiektami odnalezionymi w morzu,
mogacymi mie¢ charakter zabytkowy.

Wydobyto i zabezpieczono zabytkowe przedmioty z wraku zalegajacego w skarpie Kanatu Mielinskiego,
a takze kamienng tablice w Dziwnowie, nitowg boje stalowg odkryta w Kanale Mielinskim podczas prac
czerpalnych, kabestan, stewe rufowg debowa, zblocze linowe (blok jednokrazkowy) oraz wrege
drewniang (Nowe Warpno).

Obiekty odkryte podczas prac na polskich obszarach morskich nalezacych do wiasciwosci terytorialnej
Dyrektora UMS wydobyto, przetransportowano i doraznie zabezpieczono (zatopiono) w Basenach Bazy
Oznakowania Nawigacyjnego w Szczecinie oraz w Swinoujsciu.

Woszystkie odnalezione elementy mogace mie¢ charakter zabytkowy zostajg poddane ogledzinom. Prace
na terenie znaleziska zostajg natychmiast wstrzymane, w celu zachowania bezpieczenstwa zeglugi do
czasu przeprowadzenia ogledzin obiektu. Wydane zostajg w takiej sytuacji decyzje o wstrzymaniu prac
w miejscu wykrycia znaleziska.

Prowadzono statg wspétprace z firmg ,Magazyn Nurkowanie” w celu przeprowadzenia inwentaryzacji
archeologicznej, udokumentowania i oceny pozostatosci kulturowych i wykonania dokumentacji
archeologiczno - konserwatorskiej obiekiow podwodnych (Swiadczenie ustug w zakresie nadzoru
archeologicznego, badan podwodnych).

Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie wydat Zachodniopomorskiemu Stowarzyszeniu Dziedzictwo
Morza pozwolenie na prowadzenie badan archeologicznych na obszarach morskich w okresie od
17 lipca 2014 r. do 17 pazdziernika 2014 r. Miejscem prowadzenia badan byta Zatoka Pomorska, obszar
Falochronu Zachodniego Portu w Swinoujsciu.

XIV. Zarzadzanie morskie.

1. Miedzyresortowy Zespét do spraw Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej.

W 2014 r. Miedzyresortowy Zespdt do spraw Polityki Morskiej RP odbyt dwa posiedzenia.
Podczas XXII posiedzenia, ktére odbyto sie w dniu 26 marca 2014 r. omdéwiono harmonogram prac nad
projektem dokumentu ,Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej RP do roku 2020” (z perspektywa do
2030), ktéry w listopadzie 2013 r. zostat poddany konsultacjom spotecznym.

W trakcie spotkania przedstawiciele Ministerstwa Rolnictwa i Rozwoju Wsi oraz MIIR przedstawili
informacje dotyczace Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz stanu prac nad Programem
Operacyjnym ,Rybactwo i Morze” 2014-2020. Przedstawiono takze zakres regulacji projektu dyrektywy
dotyczacego morskiego planowania przestrzennego oraz projekt Europejskiej Strategii Bezpieczenstwa
na Morzu, zawartej w komunikacie Komisji Europejskiej i Wysokiego Przedstawiciela UE do Spraw
Zagranicznych i Polityki Bezpieczenstwa w sprawie otwartego i bezpiecznego swiatowego obszaru
morskiego: elementy strategii Unii Europejskiej w zakresie bezpieczenstwa na morzu.

Obecni na posiedzeniu oméwili rowniez przygotowania do gtdéwnych obchoddw Europejskiego Dnia
Morza 2014, ktére zaplanowano w maju w Bremie, a takze przebieg organizowanej przez MIiR drugiej
edycji konkursu plastycznego dla dzieci i mtodziezy ,Morski swiat przysziosci’, ktérego rozstrzygniecie
nastapi 11 kwietnia 2014 r.

W dniu 4 grudnia 2014 r. odbyto sie XXIIl posiedzenie Zespotu, podczas ktdérego podsumowano
najwazniejsze wydarzenia z catego roku zwigzane z realizacjg polityki morskiej panstwa oraz oméwiono

wspotprace resortow w tym obszarze. Podczas spotkania Wiceprzewodniczaca Zespotu przedstawita
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przebieg oficjalnej wizyty w Polsce sekretarza generalnego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)
Koji Sekimizu. Przedstawiciel Ministerstwa Finanséw przyblizyt dziatania Stuzby Celnej na rzecz poprawy
konkurencyjnosci polskich portéw morskich. Przedstawiciele Ministerstwa Spraw Zagranicznych omaéwili
priorytety oraz stan przygotowan do prezydencji RP w Radzie Panstw Morza Battyckiego, ktorg Polska
obejmie w lipcu 2015 roku, a przedstawiciele Ministerstwa Sportu i Turystyki zaprezentowali
najwazniejsze dziatania z obszaru turystyki morskiej i nadmorskiej.

Wsréd omawianych na posiedzeniu tematéw znalazty sie rowniez informacje dotyczace zaangazowania
Polski w prace na forum UE nad projektem Europejskiej Strategii Bezpieczeristwa na Morzu oraz
przygotowanego do niej Planu Dziatan. Przedstawiono tez informacje dotyczace prac prowadzonych
w zwigzku z koniecznoscig opracowania plandéw zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw
morskich. a takze planéw organizacji gtdwnych obchodéw Europejskiego Dnia Morza 2015, ktére odbedg
sie w maju w Pireusie.

2. Komisja Kodyfikacyjna Prawa Morskiego.

W 2014 r. odbylo sie 12 posiedzeh Komisji Kodyfikacyjnej Prawa Morskiego, podczas ktorych
kontynuowano prace nad projektem nowego Kodeksu morskiego. Omawiano w szczegolnosci kwestie
dotyczace statusu statku morskiego, jego przynaleznosci oraz rejestracji. Réwnolegle trwaty prace nad
projektem Tytutu VI nowego Kodeksu, dotyczacego uméw, przede wszystkim przewozu pasazerow oraz
przewozu tadunku. W zakresie przewozu pasazerow omawiano Protokét z 2002 r. do Konwencji atenskiej
W sprawie przewozu morzem pasazeréw i ich bagazu, sporzadzonej w Atenach w dniu 13 grudnia 1974 r.
(Dz. U. z 1987 r. Nr 18, poz. 108), zmienionej Protokotem sporzadzonym w Londynie dnia 19 listopada
1976 r. (Dz. U. 2 1994 r. Nr 99, poz. 479) oraz konsekwencje jego ewentualnej ratyfikacji przez Polske.

W zakresie przewozu fadunku kontynuowano prace nad projektem w oparciu o Konwencje Narodow
Zjednoczonych o umowach miedzynarodowego przewozu towaréw, w catosci lub czesciowo, droga
morskg (tzw. Reguty Rotterdamskie).

Oprocz prac nad nowym Kodeksem morskim, Komisja Kodyfikacyjna Prawa Morskiego zajmowata sie
réwniez innymi kwestiami przedstawionymi do zaopiniowania przez Ministerstwo Infrastruktury
i Rozwoju, w tym m.in. projektem ustawy o pracy na statkach morskich czy problemem statusu platform
wiertniczych i wydobywczych w polskich obszarach morskich

3. Zespot Tréjstronny ds. Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego.

Dialog spoteczny na forum Zespotu Trdjstronnego do Spraw Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego
prowadzony jest od 2002 r. Ideg jego powstania bylo podkreslenie znaczenia gospodarki morskiej dla
polskiej gospodarki narodowe.

Zgodnie z zasadg prowadzenia trojstronnego dialogu spotecznego w posiedzeniach Zespotu bierze udziat
strona pracownikéw, strona pracodawcow oraz strona rzgdowa. Strona pracownikéw reprezentowana jest
przez przedstawicieli: Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakéow NSZZ ,Solidarnosé¢”, Federacje
Zwigzkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakéw, Ogolnopolski Zwigzek Zawodowy Oficeréw i Marynarzy.
Strone pracodawcéw w Zespole reprezentujg przedstawiciele wyznaczeni przez Zwigzek Armatorow
Polskich. Strone rzgadowg reprezentujg przedstawiciele ministrow wiasciwych do spraw: gospodarki
morskiej, finanséw publicznych, pracy oraz zabezpieczenia spotecznego, rybotéwstwa, Skarbu Panstwa.

Zadaniem Zespotu jest wypracowywanie wspolnych stanowisk w sprawach waznych z punktu widzenia
polityki panstwa oraz interesow pracownikow i pracodawcoéw, m.in. rozwigzywanie problemow
zwigzanych z dostosowaniem polskiego prawa pracy na morzu do standardéow miedzynarodowych,
prowadzenie dziatah na rzecz stabilizacji rynku pracy marynarzy, w tym zmierzajgcych do obnizenia dla
polskich armatoréw kosztéw zatrudnienia marynarzy oraz zwiekszenia ilosci statkdw zarejestrowanych
pod polskg bandera.
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W 2014 r. odbyty sie dwa posiedzenia Zespotu Trojstronnego ds. Zeglugi i Rybotdwstwa Morskiego, na
ktérych omawiane byly nastepujace tematy:

- prace legislacyjne nad ustawg o pracy na statkach morskich,

- emerytury pomostowe dla marynarzy,

- informacja na temat bezpieczenstwa w portach morskich,

- projekt ustawy o pracy na statkach morskich,

- projekt ,Marynarz” przygotowany przez Zwigzek Agentéw i Przedstawicieli Zeglugowych AMPAR,
- aktualny stan umow bilateralnych dotyczacych unikania podwéjnego opodatkowania,

- problem interpretacji przepiséw podatkowych w kontekscie sSwiadczenia ustug zwigzanych
z ochrong $rodowiska, utrzymaniem akwendw portowych oraz toréw podejsciowych,

- egzekwowanie przepiséw Konwencji MLC - ,problemy z transportem marynarzy oraz ustugami na ich
rzecz w terminalu DCT”,

- przestrzeganie przepiséw Konwencji MOP nr 87,

- apel Zwigzku Armatoréow Polskich kierowany do Premier Rzadu RP Ewy Kopacz o pilne wiaczenie
projektow dotyczacych infrastruktury badawczej w sektorze gospodarki morskiej do Polskiej Mapy
Drogowej Infrastruktury Badawczej,

- apel Zwigzku Armatoréw Polskich kierowany do Minister Marii Wasiak w sprawie Miedzynarodowej
Konwencji o Kontroli i Postepowaniu z Wodami Balastowymi i Osadami ze Statkéw,

- apel Zwigzku Armatorow Polskich skierowany do zarzaddéw polskich portdw morskich
w sprawie ulg w optatach portowych dla statkéw o napedzie LNG.
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Zakonczenie

W 2014 roku cztery morskie porty o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej - Gdansk,
Gdynia oraz Szczecin i Swinoujécie odnotowaty w kolejnym roku z rzedu rekordowe przetadunki.
W Porcie Gdansk w 2014 r. przetadowano o 5,5 % wiecej towaréw w poréwnaniu do 2013 roku. W Porcie
Gdynia osiagnieto najwyzszy dotychczas wynik w wielkosci przetadunkéw 19,41 min ton, co oznacza
wzrost 0 12,5 %, natomiast w Portach Szczecin i Swinoujscie taczne obroty wyniosty 23,4 min ton i byty
wyzsze o odpowiednio 3,4 % oraz 4,5 %. W obydwu portach nastgpit wzrost przetadowanych konteneréw
0 26 %. Lgcznie obroty tadunkowe w portach morskich wyniosty 68,9 min ton, tj. o 7,2 % wiecej niz
w poprzednim roku. Dynamika wzrostu przetadunkéw swiadczy o wzroscie konkurencyjnosci polskich
portow w regionie Morza Battyckiego, a takze o coraz lepszym skomunikowaniu z zapleczem dzieki wielu
inwestycjom infrastrukturalnym w portach.

W 2014 r. Zarzady portow oraz terminali przetadunkowych kontynuowaty dziatalnos¢ inwestycyjng
zwiekszajacg ich konkurencyjnos¢ na europejskim rynku portowym. Najwieksza inwestycja
w infrastrukture portowa w polskich portach morskich, czyli budowa drugiego terminala kontenerowego
DCT Gdansk S.A. znajdowata sie w fazie projektowej.

Z uwagi na wcigz zmieniajgce sie otoczenie gospodarcze oraz warunki funkcjonowania biznesu
portowego Zarzady Portéw Morskich Gdansk, Gdynia, Szczecin i Swinoujscie zlecity niezaleznemu
podmiotowi doradztwa strategicznego opracowanie wspolnej dla tych portéw strategii rozwoju polskich
portow oraz infrastruktury portowej. Analizy postuzyty do opracowania projektow strategii rozwoju portéw
morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej do 2027 roku, ktére zostaty zatwierdzone
przez Walne Zgromadzenia spotek zarzadzajgcych portami morskimi. Strategie charakteryzujg sie
spojnoscig polityki rozwoju portdw morskich i kompleksowym wykorzystaniem potencjatu wybrzeza
Baltyku oraz wyznaczajg kierunki i perspektywy rozwoju poszczegdlnych portow.

Rosnace w ostatnich latach przetadunki w portach morskich sg dobrym prognostykiem na przysztosé.
Przyjeta przez Rzad ustawa o utatwieniu wykonywania dziatalnosci gospodarczej, zwana |V ustawg
deregulacyjng nakfadajaca obowigzek odprawy towaréw w portach w ciggu 24 godzin powinna zwiekszy¢
konkurencyjnos¢ polskich portow. Trudno jednak przewidzie¢ wptyw na wzrost obrotéw portowych
obowigzywania od dnia 1 stycznia 2015 roku dyrektywy siarkowej, ktéra naktada na wszystkie panstwa
cztonkowskie UE obowigzek przestrzegania nowych obnizonych limitéw zawartosci siarki w paliwie
zeglugowym na obszarze Morza Battyckiego. Dyrektywa siarkowa bedzie miata znaczenie dla wszystkich
portow poétnocnoeuropejskich potozonych na wschod od Kanatu La Manche. Sytuacja moze by¢ trudna
szczegllnie dla niewielkich terminali kontenerowych w rejonie Morza Péthocnego i Battyku,
obstugujacych potgczenia matymi statkami dowozgcymi towary na krétkich odlegtosciach.

W 2014 r. kontynuowane byly prace nad dokumentem ,Polityka morska Rzeczpospolitej Polskiej
do roku 2020 (z perspektywg roku 2030)”, ktérego ideg jest catoSciowe ujmowanie problematyki morskiej.
Polityka obejmuje dziewie¢ kierunkéw rozwoju. Do kazdego kierunku zostaty sformutowane podstawowe
cele, dziatania na rzecz ich realizacji, jak réwniez przewidywane efekty ich wprowadzania. Tak ujeta
polityka morska ma utatwi¢ wszystkim zainteresowanym stronom wspotprace w ksztattowaniu
zrownowazonej gospodarki morskiej.

W 2014 r. kontynuowano przygotowania do polskiej prezydencji w Radzie Panstw Morza Battyckiego.
Powotano roboczy Zespodt ds. Prezydencii, w ktérego pracach uczestniczyli przedstawiciele resortow,
urzedéw marszatkowskich wojewddztw pétnocnych, polskich placéwek dyplomatycznych w regionie oraz
przedstawiciele Sekretariatu RPMB w Sztokholmie. Ministerstwo Spraw Zagranicznych przeprowadzito
konsultacje battyckie z partnerami zewnetrznymi, w tym z Estonig i Niemcami. Odbyty sie tez konsultacje
dwustronne z resortami zaangazowanymi we wspotprace w ramach Sekretariatu RPMB oraz wszystkich
zaangazowanych resortow i instytucji. W efekcie tych spotkahn i konsultacji rodnie zaangazowanie
polskich podmiotow w realizacje wspotpracy battyckiej oraz promocje polskich osiagnie¢. Zaréwno na
poziomie centralnym, jak i lokalnym wzrasta swiadomos¢ roli i potencjatu regionu Morza Battyckiego dla
zabezpieczenia i realizacji polskich interesow.
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Decyzjq Miedzynarodowej Organizacji Morskiej przyznano Polsce prawo do organizacji Swiatowego Dnia
Morza w 2018 roku organizowanych co roku pod auspicjami Miedzynarodowej Organizacji Morskiej.
Prawo organizacji najwazniejszego swieta morskiego ONZ stanowi wyréznienie dla Polski jako panstwa
cztonkowskiego IMO.

Na szczeblu UE Komisja Europejska wraz z Wysokim Przedstawicielem UE do Spraw Zagranicznych
i Polityki Bezpieczenstwa przedstawita projekt Europejskiej Strategii Bezpieczenstwa na Morzu, ktéra
zostata przyjeta w dniu 24 czerwca 2014 r. Zakonczone zostaty réwniez prace nad dyrektywg
ustanawiajgcg ramy morskiego planowania przestrzennego, ktéra zostata przyjeta w dniu 23 lipca 2014 r.
Dyrektywa nakfada na wszystkie panstwa czionkowskie UE obowigzek opracowania i przyjecia planéw
zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich UE do 2021 roku.

W zwigzku z przyjeciem dyrektywy Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju podjeto dziatania majgce na celu
implementacije dyrektyw do polskiego prawa. Implementacja ta odbedzie sie poprzez nowelizacje ustawy
z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej. Trwaty
tez prace nad przygotowaniem ,Studium Uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego polskich
obszaréw morskich”, bedacym pierwszym etapem do sporzgdzenia planu zagospodarowania
przestrzennego polskich obszaréw morskich.

Kontynuowano réwniez prace nad ,Programem rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020, ktéry
bedzie wdrazat cele zawarte w Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku w odniesieniu do problematyki
rozwoju portow morskich. Program, ktéry umozliwi finansowanie inwestycji infrastrukturalnych w polskich
portach morskich w latach 2014-2020, zostat poddany transgranicznej ocenie oddziatywania na
Srodowisko.

W minionym roku na forum Miedzyresortowego Zespotu do spraw Polityki Morskiej RP omawiano
najwazniejsze biezace kwestie dotyczace polskiej gospodarki morskiej, a takze najwazniejsze inicjatywy
UE z zakresu zintegrowanej polityki morskiej. Dyskutowano m.in. na temat dziatan podejmowanych przez
Rzad na rzecz poprawy konkurencyjnosci polskich portéw morskich, omawiano priorytety oraz stan
przygotowan do prezydencji RP w Radzie Panstw Morza Battyckiego, a takze zaangazowanie Polski
w prace nad Europejskg Strategia Bezpieczenstwa na Morzu. Omawiano takze kwestie zwigzane
z harmonogramem wdrazania przez Polske dyrektywy dotyczacej morskiego planowania przestrzennego
oraz finansowanie dziatan z zakresu zintegrowanej polityki morskiej w ramach Europejskiego Funduszu
Morskiego i Rybackiego.
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