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Wstep

.Raport z realizacji polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej” jest dokumentem rzgdowym
przygotowanym przez Miedzyresortowy Zespot do spraw Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej,
przedstawiajgcym dziatania podjete w 2015 r. przez Polske na rzecz realizacji polityki morskiej
panstwa oraz zintegrowanej polityki morskiej UE.

Raport zostat przygotowany zgodnie z § 2 ust. 2 zarzadzenia Nr 103 Prezesa Rady Ministréw z dnia
17 wrzesénia 2008 r. w sprawie powotania Miedzyresortowego Zespotu do spraw Polityki Morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej (M.P. z 2013 r. poz. 902).

Dokument prezentuje najwazniejsze dziatania Rzadu RP wpisujgce sie w proces realizacji polityki
morskiej panstwa oraz najwazniejsze wydarzenia zwigzane z prowadzeniem polityki morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej, jakie miaty miejsce w 2015 roku.

Z uwagi na charakter dokumentu i jego cykliczne przygotowywanie — co do zasady — nie skupiano sie
na analizie stopnia wykorzystania potencjatu polskiej gospodarki morskiej, ani na zadaniach
niezrealizowanych lub zrealizowanych tylko w nieznacznej czesci, ale przedstawiono to co udato sie
dokonac.

Raport zostal opracowany na podstawie informacji przekazanych przez resorty, instytucje
wspotpracujgce oraz inne podmioty biorgce udziat w pracach Miedzyresortowego Zespotu do spraw
Polityki Morskie] Rzeczypospolitej Polskiej, a takze z wykorzystaniem materiatdw i opracowan
wiasnych Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowe;.

Raport za 2015 r. jest dokumentem opisujagcym szczegdlny rok dla polskiej gospodarki morskiej.
W listopadzie 2015 r. podniesiona zostata pozycja gospodarki morskiej na szczeblu wiladzy
wykonawczej. Utworzone zostato Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej, ktérego
dziatania dedykowane sg sprawom morskim oraz rozwojowi zeglugi $rodladowej. Utworzenie
ministerstwa pozwolito na wyrazne zwigkszenie tempa procedowania najbardziej pilnych kwestii
dotyczacych gospodarki morskiej, w tym interwencji w obszarach wymagajgcych dziatan naprawczych
oraz dziatah umozliwiajgcych petne wykorzystanie potencjatu polskiej gospodarki morskiej.



|. Dzialania legislacyjne w zakresie polityki morskie;j.

1. Ustawy.

1.1. Projekty kluczowe.

W 2015 r. zgodnie z zapowiedziami Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej
rozpoczeto prace zwigzane z przygotowaniem projektu ustawy wspierajgcej odbudowe przemystu
okretowego w Polsce. Projekt ustawy o aktywizacji przemystu okretowego i przemystéow
komplementarnych zawiera rozwigzania dotyczgce sfery podatkowej, specjalnych stref
ekonomicznych oraz dostepu do $rodkow UE mozliwych do zastosowania na gruncie prawa
krajowego i uwarunkowan miedzynarodowych, w tym unijnych. W przedmiotowym projekcie ustawy
znalazly sie nastepujgce propozycje na rzecz aktywizacji i odbudowy branzy stoczniowe;:

- mozliwos¢ wyboru miedzy podatkiem CIT lub PIT a zryczaftowanym podatkiem od warto$ci
sprzedanej produkcji w wysokosci 1% w zakresie budowy i przebudowy statkéw na $cisle okreslonych
warunkach (po decyzji KE o zgodnosci z rynkiem wewnetrznym). Wyboér tej formy opodatkowania
nastepowat bedzie przez ziozenie przez przedsiebiorce stosownego oswiadczenia. W przypadku
ztozenia o$wiadczenia, zmiana formy opodatkowania mozliwa bedzie nie wczesniej niz po uptywie
trzech lat od jego dokonania;

- podatek VAT w wysokosci 0% na produkcje, import, czesci i wyposazenie dla znacznie szerzej niz
obecnie okreslonego katalogu jednostek ptywajacych, zgodnie z dyrektywg nr 2006/112/WE Rady
z dnia 28 listopada 2006 r. w sprawie wspoélnego systemu podatku od wartosci dodanej i aktami
wykonawczymi. Rozszerzenie preferencji podatkowej dotyczy¢ bedzie takich typow statkéw jak np.:
holowniki petnomorskie, lodotamacze petnomorskie oraz obejmie wszystkie dostawy (obecnie tylko na
rzecz armatoréw). Rozszerzenie katalogu statkow objetych preferencyjng stawkg podatku VAT
umozliwia produkcje tych statkdw w sposob bardziej konkurencyjny i z nizszym zaangazowaniem
srodkéw finansowych na pokrycie kosztow materiatéw do ich produkcii;

- wprowadzenie mechanizmu objecia specjalng strefg ekonomiczng gruntéw przeznaczonych
na dziatalnos¢ w zakresie budownictwa okretowego lub przemystéw komplementarnych;

- dopuszczenie mozliwosci korzystania ze srodkéw UE (kredyt technologiczny oraz premia
technologiczna) przez podmioty z branzy okretowej, po decyzji KE o zgodnosci z rynkiem
wewnetrznym UE.

Polski przemyst budownictwa okretowego ma solidne podstawy do dalszego rozwoju, a na rynku
miedzynarodowym Polska jest zrédtem innowacyjnosci w tej branzy. Projektowana ustawa, ktéra ma
na celu aktywizacje nie tylko przemystu okretowego, ale takze przemystéw zwigzanych z budowg
i rozbudowg statkéw, jest niezbedna dla rozwoju dziatalnosci przemystowej, naukowej i finansowej
polskich podmiotéw gospodarczych posiadajgcych zdolno$¢ realizowania kontraktow na budowe
statkbw morskich i srédlgdowych. Proponowane w ustawie rozwigzania przetozg sie na rozwdj
przemystu stoczniowego w Polsce, a tym samym rozwdj osrodkéw badawczo - rozwojowych
zwigzanych z budownictwem okretowym oraz na wzrost zapotrzebowania na wykwalifikowanych
pracownikow w tym obszarze gospodarki. Przemyst budowy i remontéw statkow jest jedng
z potencjalnie najbardziej innowacyjnych gatezi gospodarki w Polsce, a ustawa bedzie réwniez
stymulowaé rozwdj osrodkéw badawczo-rozwojowych opracowujgcych innowacyjne rozwigzania
w zakresie technologii produkcji statkbw uwzgledniajgcej np. wymogi dotyczace stosowania
alternatywnych niskoemisyjnych paliw. Ustawa ma réwniez na celu zapewnienie konkurencyjnych
zasad funkcjonowania polskiego przemystu okretowego i przemystdw komplementarnych
w warunkach ostrej i nieréwnej konkurencji na rynkach miedzynarodowych, w szczegolnosci
w odniesieniu do silnie wspierajgcych produkcje okretowg panstw Azji Wschodniej.

Istniejgcy w Polsce, dotychczas nie w petni wykorzystany potencijat projektowy, badawczy, naukowy,
organizacyjny i produkcyjny bedzie moégt sie rozwija¢ i generowaé rozwigzania innowacyjne,
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przynoszgce zysk przedsiebiorstwom, dajgc wymierne przewagi konkurencyjne objawiajgce sie stale
wzrastajgcym portfelem zamoéwien i poziomem sprzedazy. Przelozy sie to réwniez na wzrost
zatrudnienia i utrzymanie w Polsce wykwalifikowanych pracownikéw przemystu okretowego oraz
przemystéw komplementarnych. Efektem bedzie réwniez wzrost konkurencyjnosci branzy produkciji
stoczniowej.

1.2. Przyjete akty prawne.

- Ustawa z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz niektérych
innych ustaw (Dz. U. poz. 1320). Ustawa zmienita obowigzujgcg ustawe z dnia 18 sierpnia 2011 r.
0 bezpieczenstwie morskim i dokonata w zakresie swojej regulacji transpozycji dyrektywy
2008/106/WE w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz. UE L 343
z 03.12.2008, str. 33 z pézn. zm.) w zakresie obowigzku przekazywania do Komisji Europejskiej
danych statystycznych dotyczgcych dokumentéw kwalifikacyjnych wydawanych przez polskg
administracje morskg. Zmiany ustawy dotyczyty takich obszaréw, jak inspekcja panstwa bandery,
upowaznianie uznanych organizacji do wykonywania zadan administracji morskiej, organizacja
pilotazu morskiego, funkcjonowanie Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej oraz wydawanie
dokumentow kwalifikacyjnych marynarzy.

- Ustawa z dnia 5 sierpnia 2015 r. o zmianie ustawy o0 obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej i administracji morskiej oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 1642). Celem
nowelizacji ustawy byto wdrozenie dyrektywy 2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014 r. ustanawiajgcej ramy
planowania przestrzennego obszaréw morskich. Dyrektywa natozyta na panstwa czionkowskie UE
obowigzek implementacji jej przepisow do prawa krajowego najpézniej do dnia 18 wrzesnia 2016 r.
Do polskiego prawa wprowadzono réwniez przepisy niewynikajgce bezposrednio z dyrektywy,
ale niezbedne do jej petnego wdrozenia, regulujgce m.in. przebieg linii podstawowej morza
terytorialnego oraz granic polskich obszaréw morskich, a takze szczegétowg procedure uzgadniania
planéw zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich. Zasadniczym celem dla
Polski jest sporzadzenie spdjnego planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw
morskich w czesci odnoszacej sie do wytgcznej strefy ekonomicznej, morza terytorialnego, morskich
wod wewnetrznych oraz akwenow wymagajgcych doktadniejszych plandéw. Zgodnie z ustawg projekty
planéw zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw opracujg dyrektorzy urzedéw morskich
i bedg one sukcesywnie przyjmowane w formie rozporzgdzen.

- Ustawa z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu (Dz. U. poz. 1569). Ustawa wdrozyta
postanowienia Miedzynarodowej konwencji o pracy na morzu (tzw. Konwencji MLC 2006) oraz
dokonata transpozycji dyrektyw UE dotyczacych stosowania Konwencji MLC, tj.:

- dyrektywy Rady 2009/13/WE z dnia 16 lutego 2009 r. w sprawie wdrozenia Umowy zawartej miedzy
Stowarzyszeniem Armatoréw Wspdlnoty Europejskiej (ECSA) a Europejskg Federacjg Pracownikow
Transportu (ETF) w sprawie Konwencji o pracy na morzu z 2006 r. oraz w sprawie zmiany dyrektywy
1999/63/WE;

- dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/38/UE z dnia 12 sierpnia 2013 r. zmieniajgce;j
dyrektywe 2009/16/WE w sprawie kontroli przeprowadzanej przez pahstwo portu,

- dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/54/UE z dnia 20 listopada 2013 r. dotyczacej
pewnych obowigzkéw panstwa bandery w zakresie zgodnosci z Konwencjg o pracy na morzu z 2006
r. oraz jej egzekwowania. Ustawa wprowadzita do polskiego prawa miedzynarodowe i europejskie
standardy dotyczgce warunkéw pracy i zycia marynarzy, m.in. w zakresie zakwaterowania i zaplecza
rekreacyjnego, ochrony zdrowia i opieki medyczne;j.

- Ustawa z dnia 25 wrzesnia 2015 r. o zmianie ustawy o ustanowieniu programu wieloletniego
»Program ochrony brzegéw morskich” (Dz. U. poz. 1700). Celem nowelizacji byto usprawnienie
wykonywania przez urzedy morskie obowigzkéw dotyczacych budowy, utrzymania i ochrony umocnien
brzegowych, a takze wydm i zalesien ochronnych w pasie technicznym wybrzeza. Przyjete w ustawie
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rozwigzania sg odpowiedzig na obserwowane i przewidywane zmiany klimatu majgce negatywny
wptyw na funkcjonowanie strefy brzegowej. Tym samym majg zapewni¢ skuteczne reagowanie na
zagrozenia wynikajgce z erozji brzegu morskiego. Ustawa wprowadzita obowigzek oceny stanu catego
wybrzeza, a nie tylko odcinkdéw wyznaczonych do najpilniejszej ochrony. Zaktualizowano liste
odcinkéw brzegu morskiego przeznaczonych do dziatan ochronnych. Zaproponowano rozwigzania,
ktére umozliwig bardziej elastyczne wydatkowanie $srodkéw na realizacje zintegrowanych projektow
ochrony brzegéw morskich. Program ochrony brzegéw morskich przewiduje wzmocnienie i utrzymanie
systemu zabezpieczenia przeciwpowodziowego terendw nadmorskich, stabilizacje linii brzegowej,
zapobieganie erozji i zanikowi plaz oraz degradaciji klifow. Zaktada takze prowadzenie i rozszerzanie
zakresu monitoringu wybrzeza morskiego i strefy wdd przybrzeznych. Zwigkszone zostang srodki
finansowe na ten cel z 25 do 34 min zt rocznie. Program realizuje cele polityki morskiej pahstwa w
zakresie zapewnienia ochrony brzegéw morskich oraz ujsciowych odcinkéw rzek przymorskich przed
zjawiskiem eroziji.

2. Rozporzadzenia.

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 stycznia 2015 r. w sprawie stazu
adaptacyjnego i testu umiejetnosci w toku postepowania o uznanie kwalifikacji zawodowych
do wykonywania zawoddéw regulowanych nalezgcych do dziatdbw budownictwo, lokalne
planowanie i zagospodarowanie przestrzenne oraz mieszkalnictwo, gospodarka morska
i transport (Dz. U. poz. 271),

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 stycznia 2015 r. w sprawie
upowaznienia organéw do uznawania kwalifikacji do wykonywania zawodéw regulowanych
nalezgcych do dziatdw gospodarka morska i transport (Dz. U. poz. 272),

e rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 25 marca 2015 r. zmieniajgce rozporzadzenie
w sprawie trybu postepowania i sposobu wspodtdziatania organdéw w celu zapobiezenia
niebezpieczenstwu grozgcemu statkom, obiektom portowym i portom oraz zwigzanej z nimi
infrastrukturze, powstatego na skutek uzycia statku lub obiektu ptywajgcego jako srodka ataku
terrorystycznego (Dz. U. poz. 534),

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie spisu
wyborcéw dla obwodéw gtosowania utworzonych na polskich statkach morskich (Dz. U. poz.
586),

e rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie
szczegotowych wymagan oraz obowigzkéw kapitana polskiego statku morskiego w zakresie
ochrony lokalu wyborczego w czasie przerwy w gtosowaniu spowodowanej nadzwyczajnymi
wydarzeniami (Dz. U. poz. 576),

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 24 kwietnia 2015 r. w sprawie
utworzenia obwoddow gtosowania na polskich statkach morskich w wyborach Prezydenta
Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. poz. 590),

e rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 10 czerwca 2015 r. w sprawie
wskazania instytutu realizujgcego programy zbierania danych niezbednych do realizacji
wspolnej polityki rybotoéwstwa Unii Europejskiej (Dz. U. poz. 883),

e rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 6 lipca 2015 r. w sprawie wymiarow
i okreséw ochronnych organizméw morskich potawianych przy wykonywaniu rybotéwstwa
rekreacyjnego oraz szczegotowego sposobu i warunkéw wykonywania rybotéwstwa
rekreacyjnego (Dz. U. poz. 1015),

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie wymaganh dla wyposazenia morskiego (Dz. U. poz. 1089),



rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 sierpnia 2015 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie sposobu sporzgdzania i aktualizacji spisu 0s6b uprawnionych
do udziatu w referendum ogélnokrajowym dla obwodéw gtosowania utworzonych na polskich
statkach morskich (Dz. U. poz. 1157),

rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 26 sierpnia 2015 r. w sprawie
kryteriow, na podstawie ktorych okregowy inspektor rybotowstwa morskiego dokonuje oceny
wagi stwierdzonego naruszenia przepiséw wspolnej polityki rybotéwstwa (Dz. U. poz. 1453),

rozporzgdzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 26 sierpnia 2015 r. w sprawie
wysokosci kar pienieznych za powazne naruszenia przepisow wspolnej polityki rybotéwstwa
(Dz. U. poz. 1455),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 28 sierpnia 2015 r. w sprawie
utworzenia obwoddéw gtosowania dla wyborcow przebywajgcych na polskich statkach
morskich w referendum ogdlnokrajowym wyznaczonym na dzien 6 wrzesnia 2015 r. (Dz. U.
poz. 1287),

rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 18 wrzesnia 2015 r. w sprawie
wysokosci kar pienieznych za naruszenia przepiséow o rybotéwstwie morskim (Dz. U. poz.
1661),

rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 22 wrzesnia 2015 r. w sprawie
szczegotowego sposobu podzialu ogolnych kwot potowowych i dodatkowych kwot
potowowych (Dz. U. poz. 1486),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 7 pazdziernika 2015 r. w sprawie
wymagan dotyczgcych zawartosci siarki w paliwie zeglugowym, w tym sposobu jej oznaczania
(Dz. U. poz. 1665),

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 16 pazdziernika 2015 r. w sprawie
utworzenia obwoddéw glosowania na polskich statkach morskich w wyborach do Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej i do Senatu Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. poz. 1650),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
przegladdéw i inspekcji oraz miedzynarodowych swiadectw w zakresie ochrony morza przed
zanieczyszczeniem przez statki (Dz. U. 2015 poz. 1806),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatég statkow morskich (Dz. U.
poz. 1846),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 listopada 2015 r. w sprawie granicy
portu morskiego w Gdyni (Dz. U. poz. 2111),

rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 9 grudnia 2015 r.
w sprawie wzoru Morskiego Certyfikatu Pracy, Tymczasowego Morskiego Certyfikatu Pracy
i Deklaracji Zgodnosci (czes¢ |i ll) (Dz. U. poz. 2102),

rozporzadzenie Ministra Zdrowia z dnia 9 grudnia 2015 r. w sprawie warunkéw zdrowotnych
wymaganych od marynarzy do wykonywania pracy na statku morskim (Dz. U. poz. 2105),

rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 9 grudnia 2015 .
w sprawie zakresu i trybu przeprowadzania poszczegélnych rodzajéw inspekcji warunkéw
pracy i zycia marynarzy na statku (Dz. U. poz. 2103),

rozporzagdzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 9 grudnia 2015 r.
w sprawie bezpiecznej obstugi statku (Dz. U. poz. 2104).
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Il. Dziatania Rzadu RP w zakresie polityki morskiej.

1. Utworzenie Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowe;j.

Jednym z priorytetbw Rzadu Pani Premier Beaty Szydio bylo utworzenie nowego resortu
odpowiedzialnego za sprawy gospodarki morskiej w celu wzmochienia znaczenia tego sektora dla
gospodarki narodowej. Powstate w listopadzie 2015 r. Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodlgdowej (MGMIZS) odpowiada za zegluge morska i $rodladowa, administracje morska, nadzér
wiascicielski nad stoczniami, portami i przedsiebiorstwami zeglugowymi, rybotéwstwo oraz szkolnictwo
morskie.

Zaréwno gospodarka morska, jak i zegluga srédlgdowa wymagajg podjecia konkretnych dziatan,
z ktorych czesé zostata rozpoczeta niezwtocznie po powstaniu ministerstwa dedykowanego sprawom
morskim i Zzegludze $rodlgdowej. W przypadku niektérych rozpoczeto analizy konieczne
do przeprowadzenia wiasciwej interwencji oraz zaplanowano inne dziatania, ktére bedg podejmowane
sukcesywnie, tak zeby bez zbednej zwtoki wzmocni¢ polska gospodarke morska.

Do najwazniejszych zadan postawionych przed MGMIZS w zakresie gospodarki morskiej i ktérych
realizacje rozpoczeto juz w 2015 r. naleza:

e odbudowa przemystu okretowego

Wg danych GUS w 2007 r. w polskich stoczniach zbudowano 30 statkéw. Catkowita pojemnos$é brutto
(GT) statkow, ktorych produkcje sfinalizowano w 2007 r. wyniosta 530,6 tys. Natomiast liczba
jednostek ptywajgcych wyprodukowanych w 2014 r. wyniosta 8 sztuk i byta o 33,3% mniejsza nawet
w poréwnaniu z 2013 r. Catkowita pojemnos$é brutto GT statkdéw, ktérych produkcje sfinalizowano
w 2014 r. wyniosta 25,6 tys. Spadek pojemnosci brutto zbudowanych statkéw, w poréwnaniu
do 2007 r. jest zatem 20-krotny.

Odbudowie polskiego przemystu okretowego stuzyé ma przygotowana przez MGMIZS we wspdipracy
z branzg stoczniowg ustawa o aktywizacji przemystu okretowego i przemystéw komplementarnych,
a w dalszej perspektywie master - plan stoczniowy. Do najbardziej oczekiwanych efektéw
wprowadzenia ustawy naleza: rozwoj przemystu stoczniowego w Polsce, rozwdj osrodkéw badawczo-
rozwojowych opracowujgcych innowacyjne typy statkow, szczegodlnie pod wzgledem rozwigzan
proekologicznych, wzrost zatrudnienia i utrzymanie wykwalifikowanych pracownikéw w przemysle
okretowym i w produkcji komplementarnej oraz zapewnienie konkurencyjnych zasad funkcjonowania
polskiego przemystu okretowego i produkcji komplementarnej w warunkach ostrej i nieréwnej
konkurencji na rynkach miedzynarodowych.

¢ budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska (przekop przez Mierzeje
Wislana)

Przekop przez Mierzeje Wislang jest jedng z najwazniejszych inwestycji przygotowywanych
do realizacji przez MGMIZS. Zasadniczym celem przedsiewziecia jest zapewnienie bezpieczenstwa
panstwa oraz poprawa obronnosci panstwa i regionu, a takze umozliwienie wzrostu spoteczno-
gospodarczego poprzez wybudowanie drogi wodnej, zapewniajgcej swobodny i catoroczny dostep
statkéw morskich do portu w Elblagu.

Brak swobodnego potgczenia akwenu z Morzem Battyckim, ktére w catosci podlegatoby polskiej
jurysdykcji, stanowi podstawowy czynnik ograniczajgcy mozliwos¢é rozwoju na obszarze gmin
sgsiadujgcych bezposrednio lub posrednio z Zalewem Wislanym. Obecnie przejscie z Zalewu
Wislanego na Battyk prowadzi przez rzeke Szkarpawe lub przez rosyjskg Ciesnine Pilawska. W dniu
18 grudnia 2015 r. projekt zostat wpisany do Wykazu prac legislacyjnych Rady Ministrow.
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Kwota, jaka miataby by¢ przeznaczona na realizacje catego programu pn. ,Budowa drogi wodnej
laczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanskg” (wariant Nowy Swiat) to 878 min zt. Plany zaktadaja,
ze kanat bedzie miat 1,1 km dtugosci i 5 m gtebokosci czyli tyle, ile wynosi $redni poziom morza. Przy
kanale ma zosta¢ wybudowana $luza o dtugosci 200 m, a takze stanowisko postojowe dla jednostek,
ktére bedg czekaé na wejscie do Sluzy.

W nawigzaniu do powyzszego nalezy podkresli¢, ze realizowanym niezwtocznie po utworzeniu
MGMiZS zadaniem bylo réwniez przywrécenie zeglugi na $rodlagdowych drogach wodnych.
Prowadzono m.in. prace dotyczgce opracowania programu rozwoju polskich $rédlgdowych drég
wodnych, ktéry bedzie wskazywat odcinki srédlgdowych drég wodnych istotne ze wzgledow
transportowych oraz parametry ich przebudowy oraz ratyfikacji Europejskiego Porozumienia
o Gtéwnych Srédlgdowych Drogach Wodnych o Znaczeniu Miedzynarodowym (AGN).

2. Przyjecie przez Rade Ministréw Polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020
(z perspektywa do 2030 roku).

W dniu 17 marca 2015 r. Rada Ministrow przyjeta dokument ,Polityka morska Rzeczypospolitej
Polskiej do roku 2020 (z perspektywg do 2030 roku)’. Dokument zostat opracowany na szczeblu
ponadresortowym przez Miedzyresortowy Zespét do spraw Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej.

Polska polityka morska opiera sie na konstytucyjnej zasadzie zréwnowazonego rozwoju, jest
dokumentem o charakterze strategicznym, stuzgcym usystematyzowaniu na poziomie ogdlnym
mozliwych celéw i dziatah panstwa w zakresie gospodarki morskiej. Ma integrowa¢ sektory morskie
i inne sektory z nimi powigzane.

Misjg polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej jest maksymalizacja wszechstronnych korzysci dla
obywateli i gospodarki narodowej ptyngcych ze zréownowazonego wykorzystania nadmorskiego
potozenia kraju oraz zasobéw moérz i oceanéw. Celem strategicznym polityki morskiej jest zwiekszenie
udziatu sektora gospodarki morskiej w PKB oraz wzrost zatrudnienia w gospodarce morskiej.

Kierunki rozwoju polityki morskiej obejmujg: wzmocnienie pozycji polskich portéw morskich,
zwiekszenie konkurencyjnosci transportu morskiego, zapewnienie bezpieczenstwa morskiego,
poprawe stanu srodowiska morskiego i ochrone brzegu morskiego, stworzenie warunkéw do rozwoju
gospodarki morskiej opartej na wiedzy, racjonalne korzystanie z zasobdéw naturalnych srodowiska
morskiego. Istotne jest takze zrownowazone zarzgdzanie rybotdwstwem morskim, wzmocnienie
bezpieczenstwa energetycznego kraju oraz usprawnienie zarzgdzania morskiego. Do kazdego
kierunku zostaty sformutowane podstawowe cele, dziatania na rzecz ich realizacji, jak rowniez
przewidywane efekty ich wprowadzania. Tak ujeta polityka morska ma utatwi¢ wszystkim
zainteresowanym stronom wspotprace w ksztattowaniu zrownowazonej gospodarki morskiej. Kierunki
rozwoju polityki morskiej wpisujg sie przede wszystkim w cele Diugookresowej Strategii Rozwoju Kraju
Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci oraz Strategii Rozwoju Transportu do roku 2020
(z perspektywg do 2030 roku).

3. Polska polityka baltycka.

W 2015 r. Ministerstwo Spraw Zagranicznych we wspotpracy z innymi resortami opracowato
~Vytyczne w sprawie ksztattowania i realizacji polskiej polityki wobec regionu Morza Battyckiego”.
Dokument powstat w zwigzku z prezydencjg Polski w Radzie Panstw Morza Baltyckiego, a takze
wyrazng potrzebg wyznaczenia ram dla wspétpracy baltyckiej. Postulat opracowania dokumentu
okreslajgcego strategiczne cele polskiej polityki wobec regionu Morza Battyckiego byt od diuzszego
czasu zgtaszany w rozmowach z resortami i innymi instytucjami zaangazowanymi we wspotprace
battyckg. Dokument pomyslany zostat jako punkt odniesienia dla pogtebionej refleksji na temat
miejsca regionu battyckiego w polskiej polityce zagranicznej.
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Wytyczne zostaty opracowane jako program dziatania MSZ w odniesieniu do regionu Morza
Baltyckiego i nastepnie przyjete przez Rade Ministrow w dniu 9 listopada 2015 r. Dokument stanowi
pierwszg probe calosciowego ujecia problematyki wspotpracy baltyckiej w kontekscie polskiej polityki
zagranicznej. Tworzy punkt wyjscia do wypracowania w przysziosci polskiej strategii battyckiej, tak
potrzebnej w procesie modernizacji i wykorzystania szans rozwojowych Polski.

Wytyczne obejmujg opis sytuaciji i specyfiki wspoétpracy w regionie Morza Battyckiego, wskazujg cele
i dziatania do podjecia. W Wytycznych rekomenduje sie m.in. uznanie regionu Battyku za obszar
0 szczegoblnym dla Polski znaczeniu, utworzenie pod auspicjami MSZ systemu koordynacji polskiej
polityki battyckiej w ramach obowigzujgcych struktur wspétpracy, uwzglednienie strategicznych celow
Polski wobec regionu jako priorytetbw w planowaniu i realizacji statutowych zadah resortow
i podlegtych instytucji, uznanie efektywnej implementacji Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego
za jedno z kluczowych zadan polskiej polityki baltyckiej, opracowanie planéw dziatania
w poszczegolnych resortach zapewniajgcych wzmocnienie zaangazowania Polski i wykorzystania roli
UE w regionie poprzez petne i skoordynowane wykorzystanie krajowych, unijnych i innych
instrumentéw wspotpracy regionalnej, wzmocnienie zaangazowania Polski w realizacje priorytetow
Wymiaru Poétnocnego, w tym wspétprace w ramach wszystkich jego Partnerstw, utworzenie
zinstytucjonalizowanego finansowego mechanizmu wsparcia realizacji strategicznych celéw polskiej
polityki battyckiej, wprowadzenie problematyki baityckiej jako statego elementu dialogu dwu-
i wielostronnego z partnerami w regionie na wszystkich szczeblach oraz postrzeganie realizacji
polskiej polityki w regionie w szerokim kontek$cie bezpieczenstwa, w tym zobowigzan sojuszniczych
wynikajgcych z czionkostwa w NATO.

4. Uczestnictwo w pracach grup roboczych na forum UE.

Polska jak co roku aktywnie uczestniczyta w pracach grup roboczych Komisji Europejskiej i Rady Unii
Europejskiej, organizacji miedzynarodowych systemu Narodéw Zjednoczonych oraz organizacji
regionalnych, ktérych zakres dziatalnosci dotyczy spraw morskich.

4.1.Grupa Ekspertéw Panstw Czlonkowskich do spraw Zintegrowanej Polityki Morskiej wraz
z podgrupami roboczymi (grupa KE).

Grupa stanowi najwazniejsze forum dyskusyjne na poziomie eksperckim umozliwiajgce wymiane
biezgcych informacji dotyczgcych prowadzenia zintegrowanej polityki morskiej na szczeblu UE oraz
w panstwach cztonkowskich UE. Podczas kwietniowego posiedzenia grupy przedstawiciel Polski
zaprezentowat dokument ,Polityka morska Rzeczpospolita Polska do roku 2020 (z perspektywg
do 2030 roku)’. W listopadzie 2015 r. odbyto sie posiedzenie Podgrupy Ekspertow Panstw
Czlonkowskich do spraw Integracji Systeméw Nadzoru Morskiego, podczas ktérych omawiano
doswiadczenia panstw cztonkowskich UE w tej dziedzinie i kontynuowano prace nad utworzeniem
wspoélnego mechanizmu wymiany informacji (CISE) dla obszaréw morskich UE.

4.2. Grupa Przyjaciot Prezydencji Rady UE do spraw Zintegrowanej Polityki Morskiej.

Grupa Przyjaciot Prezydencji do spraw Polityki Morskiej jest grupag robocza Rady UE,
ktérej przedmiotem prac sg sprawy z zakresu zintegrowanej polityki morskiej UE. Grupa spotkata sie
w 2015 r. dwukrotnie. Gtéwnym tematem obrad byt proces implementacji Europejskiej Strategii
Bezpieczenstwa na Morzu i Planu Dziatania do niej (oba dokumenty zostaty przyjete w 2014 r.).
Rozpoczeto prace nad pierwszym raportem z wdrazania Strategii, ktére bedg kontynuowane w 2016 r.

4.3. Rada Panstw Morza Baltyckiego (Council of the Baltic Sea States).

W dniu 1 lipca 2015 r. Polska po raz trzeci w historii objeta roczne przewodnictwo w Radzie Panstw
Morza Battyckiego (RPMB). Jest to najwazniejsza organizacja wspotpracy miedzyrzagdowej w regionie
Morza Battyckiego. Od lat stanowi dobry przyktad na rozwijanie wspotpracy regionalnej stymulujgc
stabilnos¢ i dobrobyt. Posiada ugruntowane i rozbudowane relacje z innymi organizacjami
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regionalnymi w Europie i poza nig. Cztonkami RPMB sg wszystkie panstwa lezgce nad Battykiem
(Dania, Estonia, Finlandia, Litwa, totwa, Niemcy, Polska, Rosja, Szwecja), a takze Islandia, Norwegia
i UE. Pelnigc funkcje przewodniczgcego RPMB, Polska koncentruje sie na obszarach wspétpracy
wpisujgcych sie w trzy dlugofalowe priorytety organizacji uzgodnione w czerwcu 2014 r.:
zréwnowazony region dobrobytu, tozsamos¢ regionalna oraz bezpieczny region. Priorytetami polskiej
prezydencji w RPMB s3:

- zrownowazony rozwoj - uwzgledniajacy nie tylko watki polityki spojnosci i rozwoju gospodarczego,
ale takze polityki energetycznej i ochrony klimatu,

- kultura jako narzedzie rozwoju spoteczno - ekonomicznego (,kreatywnosc + wspétpraca = rozwd;”) -
z uwagi na polskg aktywnos$¢ w obszarze wspotpracy przemystow kreatywnych,

- ochrona ludnosci - w celu wzmocnienia regionalnego potencjatu reagowania i interoperacyjnosci
stuzb.

Polska podejmuje starania zmierzajgce do petniejszego wykorzystania potencjatu RPMB (wieloletnie
doswiadczenie i kontakty, staly sekretariat, formuta regularnych spotkan na szczeblu politycznym
oraz w ramach grup roboczych i eksperckich). W 2015 r. Polska zaproponowata takze dyskusje
oraz konkretne kroki w kierunku bardziej efektywnego zarzadzania regionem, opierajgcego sie
na istniejgcych instytucjach i formatach wspétpracy, lecz przy wiekszej ich harmonizacji, zgodnie
z dokumentami programowymi Rady.

We wrzesniu 2015 r. w Gdansku podczas Konferencji Ministrow Kultury Regionu Morza Battyckiego
organizowanej przez Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Narodowego - jednego z flagowych wydarzen
polskiej prezydencji, odbyto sie spotkanie przedstawicieli RPMB, Strategii UE dla regionu Morza
Battyckiego, Wymiaru Pétnocnego, ktére poswiecone byto potencjatowi wspotpracy w obszarze
kultury. W dokumencie koncowym ministrowie kultury uzgodnili m.in. intensyfikacje dziatan na rzecz
synergii struktur dziatajgcych w sferze kultury w regionie Morza Battyckiego.

W pazdzierniku 2015 r. w Warszawie odbyto sie spotkanie Komitetu Wyzszych Urzednikéw RPMB,
grupy eksperckiej RPMB ds. zréwnowazonego rozwoju Baltic21, jej podgrupy ds. adaptacji do zmian
klimatu, Narodowych Koordynatoréw SUE RMB oraz przedstawicieli innych formatéw regionalnych
funkcjonujgcych w Europie Podinocnej (HELCOM, Rada Arktyczna, Euroarktyczna Rada Morza
Barentsa, Nordycka Rada Ministrow) w formule odzwierciedlajgcej hasto przewodnie polskiej
prezydencji - synergia formatéw regionalnych - wokdét jednego z jej trzech priorytetéw: nowa agenda
dla zréwnowazonego rozwoju regionu Morza Baltyckiego - adaptacja do zmian klimatu. W tym
kontekscie podczas spotkania zaprezentowano stanowisko polskich naukowcow specjalizujgcych sie
w tematyce polarnej, a takze dyskutowano kwestie implikacji zmian klimatycznych w Arktyce na
sytuacje w regionie Morza Baltyckiego. Spotkanie stanowito precedens, poniewaz po raz pierwszy
udato sie przeprowadzi¢ postulowang od dlugiego czasu przez partnerédw w regionie inicjatywe
zgromadzenia przedstawicieli wszystkich wiodgcych formatéw na jednym wspdéinym posiedzeniu.
Spotkanie zakonczyto sie formalnymi rekomendacjami, wskazujgcymi m.in. na zasadnos¢ dalszej
wspotpracy i organizacji podobnych spotkan w przyszitosci.

W grudniu 2015 r. w Sztokholmie odbyto sie spotkanie Komitetu Wyzszych Urzednikow RPMB oraz
coroczne konsultacje z panstwami obserwatorami, podczas ktérych przyjeto konkluzje wyznaczajgce
kierunki wspétpracy na przysziosé.

Przewodnictwo w Grupie Eksperckiej Rady Panstw Morza Balttyckiego ds. Polityki Morskiej
(EGMP)

Grupa Ekspercka RPMB ds. polityki morskiej stanowi istotne forum realizacji polityki morskiej Polski
na szczeblu regionalnym. Grupa stanowi cenne forum pozyskiwania wiedzy na temat dziatalnoSci
innych panstw Morza Battyckiego w zakresie spraw morskich. Podczas polskiej prezydencji w Grupie
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udato sie m.in.: przeprowadzi¢ przeglad polityk morskich panstw czionkowskich, nakres$li¢ cele
dziatania grupy po przedtuzeniu jej mandatu do konca czerwca 2018 r. oraz zaktywizowac¢ wspotprace
z innymi organizacjami battyckimi na rzecz wspolnej organizacji panelu dyskusyjnego, ktéry odbedzie
sie w ramach gtéwnych obchodéw Europejskiego Dnia Morza w 2016 r. w Turku (Finlandia).

W okresie sprawowania przez Polske prezydencji w Radzie Pahnstw Morza Battyckiego w drugiej
potowie 2015 r. zorganizowane zostaly dwa posiedzenia Grupy Eksperckiej RPMB ds. polityki
morskiej (8 wrzesnia 2015 r. i 1 grudnia 2015 r.)

4.5. Grupa robocza Rady UE ds. zeglugi morskiej.

Grupa prowadzita prace nad Whnioskiem Rady w sprawie ratyfikacji przez panstwa czionkowskie
w imieniu Unii Europejskiej protokotu z 2010 r. do Miedzynarodowej konwencji 0 odpowiedzialnosci
i odszkodowaniu za szkode zwigzang z przewozem morskim substancji niebezpiecznych i szkodliwych
oraz przystgpienia do niego, z wytgczeniem aspektow zwigzanych ze wspoétpracg sgdowg w sprawach
cywilnych. Celem projektu jest umozliwienie panstwom czionkowskim UE ratyfikacji Protokotu
z 2010 r. do przyjetej przez Miedzynarodowg Organizacje Morskg Miedzynarodowej konwencji
0 odpowiedzialnosci i odszkodowaniu za szkode zwigzang z przewozem morskim substancji
niebezpiecznych i szkodliwych z 1996 r. (International Convention on Liability and Compensation for
Damage in Connection with the Carriage of Hazardous and Noxious Substances by Sea - Konwencja
HNS 96). Wniosek KE w 2015 r. byt przedmiotem prac grupy roboczej Rady UE ds. zeglugi.
Uwzglednione zostaty postulaty Polski majgce na celu dostosowanie projektu decyzji do przepiséw
stosowanych w przyjmowanych dotychczas decyzjach w sprawie konwencji IMO o odszkodowaniu
i odpowiedzialnosci, w tym decyzji Rady nr 2002/971/WE dotyczacej Konwencji HNS 96.

4.6. Grupa Ekspertow ds. Upraszczania Procedur Administracji Morskiej i Elektronicznych
Ustug Informacyjnych (eMS).

Grupa zajmuje sie implementacjg dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE z dnia
20 pazdziernika 2010 r. w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkébw wchodzacych do lub
wychodzacych z portéw panstw czionkowskich i uchylajgcej dyrektywe 2002/6/WE. W 2015 r. odbyty
sie trzy posiedzenia Grupy eMS. Prace prowadzone byly réwniez na forum powotanej w ramach
Grupy eMS podgrupy roboczej do spraw mapowania danych i funkcjonalnosci, w ktoérej prace
zaangazowani byli przedstawiciele Urzedu Morskiego w Gdyni. Gtéwnym przedmiotem obrad tych
grup byty wytyczne w sprawie Narodowego Single Window oraz raport w sprawie mapowania danych.

4.7. Forum ds. Cyfryzacji Transportu i Logistyki (DTLF).

W 2015 r. odbyly sie dwa posiedzenia Forum ds. Cyfryzacji Transportu i Logistyki. Forum ma
charakter horyzontalny, gdyz dotyczy wszystkich gatezi transportu. Forum zostato powotane celem
wspomagania Komisji Europejskiej w implementacji dziatan i programoéw Unii Europejskiej
wykorzystujgcych elektroniczng wymiane informacji w transporcie i logistyce dla usuwania barier
technicznych, operacyjnych i administracyjnych. Forum ma koordynowaé¢ m.in. inicjatywy zwigzane
z implementacjg aplikacji ustug tadunkéw w transporcie kolejowym, w Zzegludze srédlgdowej oraz
w transporcie morskim. W Forum uczestniczg nie tylko przedstawiciele panstw czionkowskich,
ale réwniez przedstawiciele przemystu. W ramach Forum =zostaly powofana grupa robocza
ds. transportowych dokumentdéw elektronicznych oraz grupa robocza ds. optymalizacji przeptywu
tadunku.

4.8. Grupa robocza UE do spraw prawa morza (COMAR).

Przedstawiciele Polski regularnie uczestniczg w pracach Grupy roboczej ds. prawa morza (COMAR),
ktéra w 2015 r. odbyla dziesie¢ spotkan. Podczas spotkan grupy omawiane sg réznorodne
zagadnienia dotyczgce problematyki miedzynarodowego prawa morza, w tym w szczegolnosSci
wypracowywane jest stanowisko panstw UE, ktére nastepnie prezentowane jest na forum
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Zgromadzenia Ogolnego ONZ. W 2015 r. gidwna czes¢ prac COMAR zwigzana byta
z przygotowaniem stanowiska panstw czionkowskich UE oraz samej UE w zwigzku ze staraniami na
forum ONZ, zmierzajgcymi do wszczecia negocjacji Porozumienia implementacyjnego do Konwencji
Narodéw Zjednoczonych o prawie morza z 1982 r. (UNCLOS) w sprawie ochrony i zrGwnowazonego
wykorzystania réznorodnosci biologicznej poza granicami jurysdykcji panstw.

4.9. Zaangazowanie Rzeczypospolitej Polskiej na forum ONZ w dziedzinie prawa morza.

Na forum ONZ podejmowanych jest szereg zagadnien zwigzanych z miedzynarodowym prawem
morza i politykg morskg. Podstawowym dokumentem w dziedzinie spraw morskich jest rezolucja ZO
ONZ ,Oceany i prawo morza”. Jest ona wydawana corocznie przez Zgromadzenie Ogdlne i ma
charakter horyzontalny, odzwierciedla w sposéb kompleksowy szereg wydarzen z danego roku, ktore
miaty miejsce w dziedzinie prawa i polityki morskiej. Przeglad podejmowanych w niej zagadnien daje
wykaz poszczegolnych jej rozdziatéw, podwigconych m.in. nastepujgcym zagadnieniom: implementaciji
Konwencji o prawie morza (UNCLOS) i powigzanych umoéw miedzynarodowych, rozwojowi mozliwosci
i potencjatu, spotkaniu Panstw-Stron Konwencji o prawie morza, pokojowemu rozwigzywaniu sporow
dotyczacych prawa morza, efektywnemu funkcjonowaniu Miedzynarodowej Organizacji Dna
Morskiego oraz Miedzynarodowego Trybunatu Prawa Morza, szelfowi kontynentalnemu i pracy
Komisji Granic Szelfu Kontynentalnego, bezpieczenstwu morskiemu, $rodowisku morskiemu oraz
zasobom morskim, biologicznej réznorodnosci morskiej, wiedzy na temat oceandéw, procesowi
raportowania i oceny dotyczgcych stanu srodowiska morskiego, wspétpracy regionalnej, a takze
koordynacji i kooperacji. Zgromadzenie Ogdlne przyjmuje réwniez corocznie rezolucje dotyczaca
LZrownowazonego rybotéwstwa”. W tym zakresie, z uwagi na podziat kompetencji miedzy UE i jej
panstwa cztonkowskie, konsultacije w imieniu UE oraz panstw czionkowskich prowadzi Komisja
Europejska.

W 2015 r. najwieksze kontrowersje towarzyszyty pracom Grupy ONZ ds. bior6znorodnosci morskiej,
ktéra odbyta trzy spotkania: w dniach 20 - 23 stycznia, 1 - 4 kwietnia oraz 16 - 19 czerwca 2015 r.
Prace grupy koncentrowaty sie na wypracowaniu kompromisu co do decyzji w sprawie wszczecia
negocjacji poswieconych opracowaniu trzeciego porozumienia implementacyjnego do Konwenciji
0 prawie morza w sprawie ochrony i zréwnowazonego wykorzystania morskiej réznorodnosci
biologicznej poza granicami jurysdykcji panstw. Nalezy zaznaczy¢, ze po prawie dekadzie negocjaciji
na forum ONZ przedmiotowa decyzja zostata podjeta w formie rezolucji Zgromadzenia Ogélnego ONZ
nr 69/292 z dnia 19 czerwca 2015 r. pn. ,Wypracowanie prawnie wigzgcego instrumentu w ramach
Konwencji NZ o prawie morza w sprawie ochrony i zréwnowazonego wykorzystania morskiej
réznorodnosci biologicznej poza granicami jurysdykcji panstw”. Na podstawie wskazanej rezoluciji
powstat Komitet Przygotowawczy (PrepCom), ktéry ma sie spotka¢ po dwa razy w 2016 r. i 2017 r.
w celu wypracowania elementéow przysziego porozumienia. Nastepnie ma zosta¢ podjeta kolejna
decyzja Zgromadzenia Ogolnego w sprawie ewentualnego zwotania miedzyrzadowej konferenciji
negocjacyjnej.

Do innych spotkan na forum ONZ majgcych znaczenie dla rezimu prawnego morz i oceandw zaliczyé
nalezy 25. spotkanie Panstw-Stron Konwencji NZ o prawie morza, ktére odbyto sie w dniach 8-12
czerwca 2015 r. W dniach 6-10 kwietnia 2015 r. odbyto sie 16. spotkanie Nieformalnego Procesu
Konsultacyjnego ds. oceandw i prawa morza, ktére poswiecone byto problematyce zréwnowazonego
rozwoju w kontekscie zagadnien morskich.

5. Umowy miedzynarodowe bilateralne.

W dniu 20 maja 2015 r. w Warszawie zostata podpisana Umowa miedzy Rzgdem Rzeczypospolitej
Polskiej a Rzgdem Republiki Azerbejdzanu o transporcie morskim.

Celem Umowy jest rozwijanie wspotpracy w dziedzinie transportu morskiego pomiedzy Rzeczpospolitg
Polskg a Republikg Azerbejdzanu, wspdélne dziatanie na rzecz rozwoju zeglugi miedzynarodowej oraz
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przestrzeganie zasad bezpieczenstwa morskiego i ochrony $rodowiska morskiego. Umowa pozwoli
takze na rozwoj wspétpracy w innych dziedzinach gospodarki morskiej, m.in. w szkolnictwie morskim,
administracji morskiej i na forum miedzynarodowych organizacji morskich. Umowa oparta jest
na zasadach przyjetych w zegludze miedzynarodowej, tj. na zasadach swobody transportu morskiego,
niedyskryminacji i wolnej konkurencji. Jej podstawowym elementem jest przyznanie przez kazdg ze
Stron statkom drugiej Strony w swoich portach, na morzu terytorialnym i innych obszarach morskich
podlegajagcych jej suwerennym prawom takiego samego traktowania, jakie jest przyznawane statkom
panstwa najbardziej uprzywilejowanego (klauzula najwyzszego uprzywilejowania).

Ponadto Umowa zawiera postanowienia dotyczace m.in.:

- nieograniczonego udziatu przedsiebiorstw zeglugi morskiej Stron w przewozie towaroéw i pasazeréw,
- opfat portowych i transferu dochodéw z dziatalnosci przedsigbiorstw zeglugi morskiej,

- wzajemnego uznawania dokumentéw tozsamosci cztonkéw zatdég upowazniajgcych do przekraczania
granicy panstwowej,

- zejscia na lagd czlonkéw zatdég w czasie postoju statku w porcie i przebywania w obrebie miasta
portowego,

- dziatalnosci przedsiebiorstw zeglugi morskiej i ich oddziatdw na terytorium drugiej Umawiajgcej sie
Strony,

- procedowania w przypadku popetnienia przestepstwa na statku,

- pomocy statkom Umawiajgcych sie Stron w razie wypadkéw morskich i ratownictwa morskiego,

- uproszczenia formalnosci administracyjnych, celnych i sanitarnych,

- konsultacji odnosnie postanowienn Umowy,

- wspotpracy technicznej,

- rozwigzywania ewentualnych sporéw wynikajgcych ze stosowania Umowy.

Ponadto w dniach 8 - 9 kwietnia 2015 r. w Abu Dhabi odbyly sie negocjacje Umowy miedzy
Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzgdem Zjednoczonych Emiratéw Arabskich o transporcie
morskim.

6. Konwencje w sprawie unikania podwéjnego opodatkowania.

Ministerstwo Finanséw prowadzito negocjacie umow o unikaniu podwodjnego opodatkowania,
ktére zawierajg normy kolizyjne okreslajgce m.in. prawo do opodatkowania zyskoéw osigganych
z eksploatacji w transporcie miedzynarodowym statkbw morskich oraz opodatkowania marynarzy,
wykonujgcych prace na pokitadzie statku morskiego eksploatowanego w transporcie
miedzynarodowym.

W dniu 6 pazdziernika 2015 r. podpisana zostala Umowa miedzy Rzagdem Rzeczypospolitej
Polskiej a Rzadem Demokratyczno-Socjalistycznej Republiki Sri Lanki w sprawie unikania
podwodjnego opodatkowania i zapobiegania uchylaniu si¢ od opodatkowania w zakresie
podatkéw od dochodu.

Zgodnie z Umowg zyski osiggane z eksploatacji statkbw morskich lub statkbw powietrznych
w transporcie miedzynarodowym podlegajg opodatkowaniu tylko w tym Umawiajgcym sie Panhstwie,
w ktérym przedsiebiorstwo ma swojg siedzibe. Natomiast zyski osiggane w Umawiajgcym sie
Panstwie przez przedsiebiorstwo drugiego Umawiajgcego sie Panstwa z eksploatacji statkow
morskich w transporcie miedzynarodowym mogg by¢ opodatkowane w pierwszym panstwie, przy
czym ustalony podatek zmniejsza sie o kwote odpowiadajgcg 50% jego wysokosci. Powyzsze
postanowienia dotyczg umoéw poolowych, wspdlnych przedsiewzie¢ lub miedzynarodowych zwigzkow
eksploatacyjnych, ale tylko do tej czesci zyskdéw osiggnietych w ten sposoéb, ktére moga zostac
przypisane uczestnikowi w stosunku do jego udzialu w takim przedsiewzieciu. Umowa definiuje
transport miedzynarodowy jako wszelki transport statkiem morskim lub statkiem powietrznym,
eksploatowanym przez przedsiebiorstwo Umawiajgcego sie Panstwa, z wyjgtkiem przypadku, gdy
statek morski lub statek powietrzny jest eksploatowany wytgcznie miedzy miejscami potozonymi
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w drugim Umawiajacym sie Panstwie. Zgodnie z konwencjg wynagrodzenie uzyskane przez osobe
majgcag miejsce zamieszkania w Umawiajgcym sie Panstwie w zwigzku z wykonywaniem pracy
najemnej na pokfadzie statku morskiego lub statku powietrznego, eksploatowanego w transporcie
miedzynarodowym przez przedsiebiorstwo Umawiajgcego sie Panstwa moze by¢ opodatkowane
w tym Panstwie. Umowa wprowadza réwniez ograniczenie korzysci umownych. Zgodnie z art. 27
korzysci okreslone Umowg nie zostang przyznane, w przypadkach, gdzie mozna uznac, iz gtdwnym
lub jednym z gtéwnych celéw zawarcia transakcji lub porozumienia byto uzyskanie jakichkolwiek
korzysci, ktérych uzyskanie w inny sposob nie bytoby mozliwe.

W dniu 13 lipca 2015 r. zostala podpisana Konwencja miedzy Rzeczgpospolita Polska
a Federalng Demokratyczng Republika Etiopii w sprawie unikania podwojnego opodatkowania
i zapobiegania uchylaniu sie od opodatkowania w zakresie podatkéw od dochodu.

Konwencja rozgranicza prawa do opodatkowania zyskéw z transportu miedzynarodowego. Zgodnie
Z jej brzmieniem zyski osiggane z eksploatacji w transporcie miedzynarodowym statkéw morskich lub
statkbw powietrznych podlegajg opodatkowaniu tylko w tym Umawiajgcym sie Panstwie, w ktérym
znajduje sie miejsce faktycznego zarzadu przedsiebiorstwa. Transport miedzynarodowy oznacza
wszelki transport statkiem morskim lub  statkiem powietrznym eksploatowanym przez
przedsiebiorstwo, ktérego faktyczny zarzad znajduje sie w Umawiajgcym sie Panstwie, z wyjgtkiem
przypadku, gdy taki transport jest dokonywany wytgcznie miedzy miejscami potozonymi w drugim
Umawiajgcym sie Panstwie. Zgodnie z konwencjg wynagrodzenie uzyskane przez osobe majaca
miejsce zamieszkania w Umawiajgcym sie Panstwie w zwigzku z wykonywaniem pracy najemnej na
poktadzie statku morskiego lub statku powietrznego, eksploatowanego w transporcie
miedzynarodowym podlega opodatkowaniu tylko w tym Umawiajgcym sie Panstwie, w ktérym znajduje
sie miejsce faktycznego zarzgdu przedsiebiorstwa. Konwencja wprowadza ograniczenia korzysci
umownych (zgodnie z art. 28 korzysci przewidziane Konwencjg nie przystugujg w przypadkach, gdy
mozna uznaé, iz gtéwnym celem lub jednym z gtéwnych celdw utworzenia struktury lub zawarcia
transakcji byto uzyskanie takich korzysci, ktorych osiggnigcie nie bytoby mozliwe w inny sposéb).

Od dnia 1 stycznia 2015 r. obowigzuje Umowa miedzy Baliwatem Guernsey w sprawie unikania
podwdjnego opodatkowania w odniesieniu do przedsiebiorstw eksploatujacych statki morskie
lub statki powietrzne w transporcie miedzynarodowym.

Umowa rozgranicza prawa do opodatkowania zyskéw z transportu miedzynarodowego. Zgodnie z jej
brzmieniem, zyski osiggane przez przedsiebiorstwo Umawiajgcej sie Strony z eksploataciji
w transporcie miedzynarodowym statkbw morskich lub statkéw powietrznych podlegaja
opodatkowaniu tylko na terytorium tej Umawiajgcej sie Strony, na ktéorym znajduje sie miejsce
faktycznego zarzadu przedsiebiorstwa. Jest to rozwigzanie odmienne od rozwigzania funkcjonujgcego
dotychczas w sytuacji bezumownej. Zgodnie z Umowag w przypadku osiggania na terytorium RP
zyskéw z transportu miedzynarodowego przez przedsiebiorstwo posiadajgce miejsce faktycznego
zarzgdu na terytorium Guernsey, Polska odstgpi od opodatkowania takich zyskéw. Analogiczne
zwolnienie zostanie przyznane polskiemu przedsiebiorstwu przez Guernsey. Dotychczas Polska
opodatkowywata tego rodzaju dochody w petnej wysokosci.

Od dnia 1 stycznia 2015 r. obowigzuje Umowa miedzy Rzeczgpospolita Polskg a Baliwatem
Guernsey w sprawie unikania podwdéjnego opodatkowania niektérych kategorii dochodow
osob fizycznych.

Zgodnie z Umowg wynagrodzenie uzyskane w zwigzku z wykonywaniem pracy najemnej na poktadzie
statku morskiego lub statku powietrznego eksploatowanego w transporcie miedzynarodowym, moze
by¢ opodatkowane na terytorium tej Umawiajgcej sie Strony, na ktéorym znajduje sie miejsce
faktycznego zarzadu przedsigbiorstwa. Okreslenie ,transport miedzynarodowy” oznacza wszelki
transport statkiem morskim lub statkiem powietrznym, eksploatowanym przez przedsiebiorstwo,
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ktérego faktyczny zarzgd znajduje sie na terytorium Umawiajgcej sie Strony z wyjgtkiem przypadku,
gdy taki statek morski lub statek powietrzny jest eksploatowany wytacznie miedzy miejscami
potozonymi na terytorium drugiej Umawiajgcej sie Strony.

Od dnia 1 stycznia 2015 r. obowigzuje Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej
a Rzagdem Republiki Singapuru w sprawie unikania podwéjnego opodatkowania i zapobiegania
uchylaniu sie od opodatkowania w zakresie podatkéw od dochodu.

Zgodnie z Umowg zyski osiggane z eksploatacji statkbw morskich lub statkbw powietrznych
w transporcie miedzynarodowym podlegajg opodatkowaniu tylko w tym Umawiajgcym sie Panstwie,
w ktérym znajduje sie miejsce faktycznego zarzgdu przedsiebiorstwa. Powyzsze postanowienia
stosuje sie takze do zyskow pochodzacych z uczestnictwa w umowie poolowej, we wspolnym
przedsiewzieciu lub w miedzynarodowym zwigzku eksploatacyjnym, ale tylko do tej czesci zyskow
osiggnietych w ten sposéb, ktére mogg zostac¢ przypisane uczestnikowi w stosunku do jego udziatu
we wspolnym przedsiewzieciu. Transport miedzynarodowy oznacza wszelki transport statkiem
morskim lub statkiem powietrznym eksploatowanym przez przedsiebiorstwo, ktérego faktyczny zarzad
znajduje sie w Umawiajgcym sie Panstwie, z wyjgtkiem przypadku, gdy statek morski lub statek
powietrzny jest eksploatowany wytgcznie miedzy miejscami potozonymi w drugim Umawiajgcym sie
Panstwie. Zgodnie z konwencjg wynagrodzenie w zwigzku z wykonywaniem pracy najemnej na
poktadzie statku morskiego lub statku powietrznego eksploatowanego w transporcie
miedzynarodowym przez przedsiebiorstwo Umawiajgcego sie Panstwa podlega opodatkowaniu tylko
w tym Panstwie. Jednakze, jezeli takie wynagrodzenie jest uzyskiwane przez osobe majgcg miejsce
zamieszkania w drugim Umawiajagcym sie Panstwie, wéwczas moze ono takze by¢é opodatkowane
w tym drugim Panstwie.

7. Wazniejsze wydarzenia 2015 roku zwigzane z tematyka morska.
e Transport Week 2015

W dniach 17 - 19 marca 2015 r. w Gdansku odbyta sie V edycja konferencji Transport Week 2015,
w ktérej uczestniczyli przedstawiciele administracji rzadowej i samorzgdowej, a takze przedstawiciele
Swiata biznesu i nauki. Pierwszy dzien konferencji poswiecony byt transportowi kontenerowemu na
Swiecie, podczas ktérego eksperci zaprezentowali szereg analiz, wynikdw badan i raportow. Waznym
elementem pierwszego dnia konferencji bytlo wystgpienie Chistiana Welsha, sekretarza generalnego
Gobal Shippers Forum, w ktérym poruszono m.in. kwestie koniecznosci monitorowania alianséw
przewoznikow kontenerowych. Kazdego roku Transport Week gromadzi wielu przedstawicieli portow
morskich, linii zeglugowych, operatoréw terminali i portéw, promowych przewoznikéw, dostawcow
technologii, europejskich stowarzyszeh i organizacji pozarzgdowych, przedstawicieli Komisji
Europejskiej oraz wiele innych podmiotéw gospodarczych zwigzanych z sektorem transportu
morskiego.

o Konferencja ,Inwestycje w dobro wspdélne - 10 lat Programu ochrony brzegéw morskich”

W dniu 8 kwietnia 2015 r. w gmachu Senatu RP odbyta sie konferencja poswiecona podsumowaniu
10 lat dziatan podejmowanych przez administracje morskg w celu ochrony brzegu morskiego oraz
adaptacji brzegu morskiego do prognozowanych zmian klimatu. W konferencji, ktéra zostata
zorganizowana przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju oraz Parlamentarny Zespét ds. Gospodarki
Morskiej, wzieli udziat przedstawiciele Rzgadu RP, Prezydium Sejmu, parlamentarzysci oraz
przedstawiciele sektora gospodarki morskiej. W czasie konferencji przedstawiono 10-letni dorobek
urzedéw morskich w zakresie ratowania wybrzeza oraz adaptacji do zmian klimatu. Konferencji
towarzyszyla wystawa zdje¢ przygotowana przez urzedy morskie obrazujgca efekty dziatania
Programu ochrony brzegdéw morskich.
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¢ Il Miedzynarodowy Kongres Morski

W dniach 10 - 12 czerwca 2015 r. w Szczecinie odbyta sie Il edycja Miedzynarodowego Kongresu
Morskiego. Kongres Morski zgromadzit ponad tysigc oséb reprezentujgcych rézne sektory gospodarki
morskiej, administracji morskiej, przedsiebiorcow, ludzi Swiata nauki, przedstawicieli administracji
rzgdowej i samorzadowej. Przez trzy dni dyskutowano o problemach gospodarki morskiej zaréwno
w ujeciu krajowym, jak i globalnym. Program Kongresu podzielony zostat na bloki tematyczne,
podczas ktérych omawiano takie kwestie jak: inteligentne specjalizacje morskie, energetyka
odnawialna, rewitalizacja gospodarcza terendéw nadwodnych oraz transportowa dostepnos¢ rzek.
W dniu 22 lipca 2015 r. w Sejmie odbyto sie spotkanie podsumowujace |l Miedzynarodowy Kongres
Morski z udziatem wicemarszatka Sejmu, postéw i senatoréw, przedstawicieli administracji rzagdowej
oraz samorzgdow.

e 28 sesja Zgromadzenia Miedzyrzadowej Komisji Oceanograficznej UNESCO (IOC)

W dniach 18 - 25 czerwca 2015 r. w Paryzu odbyta sie 28. sesja Zgromadzenia Miedzyrzadowej
Komisji Oceanograficznej UNESCO (IOC), podczas ktérej w dniu 23 czerwca 2015 r. Polska zostata
wybrana do Rady Wykonawczej IOC. Miedzyrzadowa Komisja Oceanograficzna to organizacja
miedzynarodowa systemu ONZ $cisle zwigzana z UNESCO, ktérej zadaniem jest koordynacja
podstawowych programéw oceanograficznych, badajgcych role oceanu w zmianach klimatycznych
w skali globalnej. Organizacja zrzesza obecnie 147 panhstw. Polska bierze aktywny udziat w wielu
programach zwigzanych z badaniami oceanu i klimatu, a takze z ochrong $rodowiska morskiego.
Wejscie do Rady Wykonawczej |IOC wzmocni prestiz Polski jako panstwa morskiego. Czionkostwo
stanowi¢ bedzie potwierdzenie silnego zaangazowania Polski w prowadzenie spraw morskich
na forum miedzynarodowym. Pozwoli na wzmocnienie glosu Polski w ksztaltowaniu fadu
oceanicznego. Zwiekszy réwniez mozliwos¢ realizacji polskiej polityki morskiej w wymiarze
migdzynarodowym.

¢ XVIIl Miedzynarodowe Targi Morskie BALTEXPO 2015

W dniach 7 - 9 wrzesnia 2015 r. w Gdansku odbyta sie XVIII edycja Miedzynarodowych Targéw
Morskich BALTEXPO, najwigkszych targéw branzy przemystow morskich w kraju. Wydarzenie to
zostato zorganizowane w ramach obchodow polskiej prezydencji w Radzie Panstw Morza Battyckiego.
Podczas targéw odbyty sie konferencje tematyczne oraz miedzynarodowe panele: polsko-norweski,
polsko-dunski, polsko-chiriski. W dniu 8 wrzesnia 2015 r. w ramach targéw zorganizowane réwniez
zostato 17. posiedzenie Grupy Eksperckiej Rady Panstw Morza Batyckiego ds. Polityki Morskiej,
podczas ktérego dokonano przegladu krajowych polityk morskich pahstw wchodzgcych w skitad tej
organizacji oraz oméwiono priorytety prezydencji Polski w RPMB.

e 12. sesja implementacyjna umowy o transporcie morskim pomiedzy UE i Chinska
Republika Ludowag

W dniach 22 - 24 wrzesnia 2015 r. w Szczecinie odbyla sie 12. sesja implementacyjna umowy
o transporcie morskim zawartej miedzy UE a Chinskg Republikg Ludowg. Tematem rozméw byty
najwazniejsze zagadnienia dotyczgce transportu morskiego miedzy Unig Europejskg a Chinskag
Republikg Ludowg majagce wptyw na realizacje postanowien umowy miedzy UE i jej pahstwami
cztonkowskimi z jednej strony a ChRL z drugiej strony o transporcie morskim, podpisanej w Brukseli
w dniu 6 grudnia 2002 r. Strony przedstawity informacje dotyczace zmian w obszarze legislaciji
i dokumentéw strategicznych w dziedzinie spraw morskich, w tym transportu morskiego, portéw,
utatwien dla przedsiebiorcow. Omodwiono zagadnienia dotyczace kwestii podatkowych
i antymonopolowych. Przedmiotem rozméw byly tez kwestie dotyczace bezpieczenstwa na morzu.
W rozmowach wzigli udziat wysocy rangg przedstawiciele rzadu ChRL, Komisji Europejskiej, panstw
cztonkowskich UE oraz zwigzkoéw armatoréw europejskich i chinskich. Ze strony polskiej w obradach
uczestniczyta wiceminister infrastruktury i rozwoju odpowiedzialna za sprawy gospodarki morskie;.
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lll. Dzialania na rzecz uproszczenia procedur w zakresie odpraw towarow w polskich portach
morskich.

Polskie porty morskie tgczgc morskie, lgdowe (kolejowe i drogowe), powietrzne i wodne $rédigdowe
tancuchy dostaw tadunkoéw odgrywajg niezwykle istotng role w miedzykontynentalnym przeptywie
towaréw. Dynamiczny wzrost obrotu towarowego w polskich portach rejestrowany w ciggu ostatnich
lat, a takze narastajgce wymagania eksporteréw i importeréw dotyczgce wyzszej sprawnosci,
skrocenia czasu i obnizenia kosztéw obstugi statku i fadunku oraz koordynacji dziatarh stuzb
i przedsiebiorstw portowych, tworzg szereg wymagan dla organizacji cyfrowej gospodarki polskich
portéw, integracji wymiany danych i e-dokumentéw w oparciu o platforme komunikacyjng e-ustug.

Konkurencyjnos$¢ polskich portdw na Battyku i zabiegi o przejecie obstugi tadunkéw przewozonych
przez najwigksze linie zeglugowe na Swiecie wymaga systemowego usprawnienia komunikacji
wszystkich uczestnikédw operacji portowo-granicznych i Ilgdowych weziéw przetadunkowych/centréw
logistycznych/przejs¢ granicznych (urzedéw morskich, Strazy Granicznej, stuzby celnej i inspekcji
granicznych, administracji portow, zatadowcoéw, armatoréw, linii  zeglugowych, terminali
przetadunkowych, spedytoréw, operatoréow logistycznych i przewoznikéw) oraz procedur
administracyjnych i biznesowych z tym zwigzanych.

Dziataniem na rzecz rozwoju polskiej gospodarki morskiej w obszarze wsparcia obrotu towarowego
w imporcie i eksporcie wzorem innych dynamicznie rozwijajgcych sie portéw na swiecie (w tym na
Battyku) jest utworzenie informatycznej platformy komunikacyjnej - Polskiego Port Community
System (PCS). Celem wdrozenia ,Polskiego PCS” jest integracja wg $wiatowych standardow
partneréw administracji morskiej, celnej, importerow/eksporterow, spedytoréw oraz partneréw
logistyczno-transportowych w Polsce, Europie i na $wiecie. Platformy PCS s3g zorientowane na
e-ustugi, majg choreografie procesowa, zawierajg repozytoria wzoréw dokumentéw i interfejsy
komunikacyjne wg okreslonych standardéw informacyjnych, posiadajg portale tematyczne i bazy
wiedzy, a komunikacja odbywa sie wg okreslonych procedur. Zdolnos¢ elektronicznej transmisji
danych w ustrukturyzowanym formacie odwracalnym umozliwiajgcym automatyzacje przetwarzania
danych, interoperacyjnos¢ komunikowanych systemow, w skali swiata i bezpieczenstwo informac;ji
przeptywu towaréw, tworzy kolejne wymagania dla platformy PCS. Wykorzystywane obecnie w Polsce
systemy nie posiadajg takiej funkcjonalnosci i nie sg przystosowane do tej roli.

Polska Stuzba Celna w 2015 r. podejmowata szereg inicjatyw zmierzajgcych do wdrozenia utatwien
w odprawach tadunkéw przemieszczanych drogg morska, systematycznej poprawy jakosci obstugi
celnej oraz znoszenia barier i przeszkéd w rozwoju przedsiebiorczosci sektora morskiego. Wszystkie
te dziatania i inicjatywy Stuzby Celnej sprzyjaja zapewnieniu ptynnosci obstugi podmiotéw
gospodarczych, prowadzg do skrécenia czasu odprawy celnej towaru, obnizenia kosztéw
ponoszonych przez przedsiebiorcéw oraz poprawy warunkéw wykonywania dziatalno$ci gospodarcze;.

1. Wdrazanie mechanizméw utatwiajacych dziatalnosé w transporcie morskim.

Rok 2015 byt waznym rokiem dla Srodowiska zwigzanego z transportem morskim. Wraz z wejSciem
w zycie w dniu 1 stycznia 2015 r. ustawy z dnia 7 listopada 2014 r. o ufatwieniu wykonywania
dziatalnosci gospodarczej (Dz. U. poz.1662), zawierajgcej m.in. tzw. ,pakiet portowy”, zostata
wprowadzona zasada przeprowadzania wszystkich czynnosci urzedowych niezbednych do
dopuszczenia towaru do obrotu w ciggu 24 godzin od jego przedstawienia do kontroli. Na Stuzbe
Celng natozono zadanie koordynacji kontroli odbywajgcych sie w portach w taki sposéb, aby mozliwe
byto ich przeprowadzenie przez wszystkie inspekcje w sposéb jak najmniej ucigzliwy organizacyjnie
dla importerow i operatoréw. Wprowadzenie ww. regulacji miato na celu zwiekszenie konkurencyjnosci
polskich portébw morskich wobec osrodkéw zagranicznych. Zgodnie z art. 20a. ustawy o Stuzbie
Celnej, naczelnik urzedu celnego wtasciwy dla portu morskiego zobowigzany jest do koordynacji
kontroli towaréw przywozonych z panstw trzecich.
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Koordynacja obejmuje dziatania dysponenta towaru, operatora portowego, inspekcji granicznych
oraz samej Stuzby Celnej, w celu przeprowadzenia kontroli w okreslonym miejscu i terminie wraz
z dokfadng godzing. Czas trwania kontroli liczony jest od chwili przedstawienia towaru do kontroli
(ztozenia kompletnego wniosku o dokonanie kontroli do wtasciwych organdéw oraz przekazania
informacji o godzinie i miejscu kontroli) do zwolnienia towaru do procedury celnej. Termin 24 godzin
moze ulec wydluzeniu do 48 godzin w przypadkach uzasadnionych wzgledami bezpieczenstwa
publicznego, ochrong zycia zdrowia ludzi i zwierzat lub ochrong Srodowiska. Termin ten nie dotyczy
odpraw, do przeprowadzenia ktérych niezbedne jest poddanie towaru badaniom laboratoryjnym
lub kwarantannie, a w przypadku zywych zwierzat - poddania izolacji. Wprowadzone zmiany utatwiajg
i przyspieszajg obrét towarem przez przedsiebiorce, dzieki skréceniu czasu przeprowadzania
wszystkich czynno$ci urzedowych i kontrolnych niezbednych do dopuszczenia towaréw do obrotu.

W celu realizacji tych zadarnn wdrozone zostaty odpowiednie rozwigzania informatyczne, ktore
pozwalajg na uczestnictwo w wymianie informacji Stuzbie Celnej, inspekcjom granicznym
i przedsiebiorcom. Systemy te umozliwiajg $ledzenie aktualnego stanu czynnosci zwigzanych
z towarem poprzez wymiane informacji w postaci elektronicznej i eliminujg koniecznos¢
przedstawiania dokumentéw papierowych.

Przedsiebiorcy uzyskali mozliwos¢ m.in. bezposredniego uczestniczenia w procesie odpraw juz
od momentu ztozenia wniosku o kontrole do odpowiedniego organu (inspekcji), przekazywania
lub pozyskiwania informacji on-line i otrzymywania na wskazany adres e-mail informacji o wyniku
kontroli. Inspekcje dostajg wyprzedzajacg informacje o zamiarze ztozenia wniosku o kontrole przez
dysponenta towaru, co daje mozliwos¢ efektywnego planowania pracy oraz mozliwo$sé wymiany
dodatkowych informacji pomiedzy uzytkownikami na kazdym etapie procesu kontroli. Natomiast
operator portowy bedzie mogt przekazywac¢ uzytkownikom w czasie rzeczywistym informacije
o ewentualnych opdznieniach w wystawianiu konteneréw do kontroli w sytuacjach niestandardowych,
co da wyprzedzajgco mozliwo$¢ dokonania ponownej koordynacji terminéw kontroli towaru. System
wprowadza nowg jakos¢ dla wszystkich uzytkownikow, tj. zasade transparentnosci catego przebiegu
procesu kontroli liczgc od momentu ztozenia zgtoszenia w inspekcji do momentu zwolnienia towaru do
wnioskowanej procedury celnej. Dzieki zaangazowaniu wszystkich dziatajacych w portach morskich
inspekcji kontrolnych, stworzono efektywnie dziatajgcy mechanizm wykorzystujgcy idee Single
Window i One Stop Shop.

2. Wdrozenie i upowszechnienie statusu Upowaznionego Przedsigbiorcy - AEO.

W 2015 r. Stuzba Celna kontynuowata szereg dziatan zmierzajgcych do usuwania barier dla
przedsiebiorczosci oraz usprawniania kontroli tadunkéw na granicy morskiej, m.in. z zastosowaniem
narzedzi takich jak Pre-Arrival, One Stop Shop. Podejmowano réwniez intensywne dziatania
informacyjne i promocyjne w celu podnoszenia wiedzy i $wiadomos$ci przedsiebiorcéw zwigzane;j
z bezpieczenstwem tancucha dostaw, w tym takze w transporcie morskim.

Jednym z gtéwnych srodkéw, ktdre pozwalajg zwiekszy¢ bezpieczenstwo tancucha dostaw jest udziat
w nim podmiotéw spetniajacych wysokie standardy bezpieczenstwa i ochrony, wiarygodnych,
zapewniajgcych prawidtowy przebieg transakcji handlowej. Do takich przedsiebiorcéw zalicza sie tych,
ktérzy posiadajg swiadectwo upowaznionego przedsiebiorcy (AEO - Authorised Economic Operator).
Posiadaczom swiadectw AEO przystuguje wiele utatwien zwigzanych z kontrolg celng. Nalezg do nich:
mozliwosé uprzedniego powiadomienia upowaznionego przedsiebiorcy przez wiasciwy urzad celny
o wybraniu przesytki do dalszej kontroli fizycznej;, mozliwo$¢ skitadania mniejszej ilosci danych
na potrzeby przywozowej lub wywozowej deklaracji skréconej, mniejsza liczba kontroli fizycznych
i kontroli dokumentéw, priorytetowe traktowanie przesytki w przypadku wytypowania do kontroli,
mozliwos¢ wnioskowania o przeprowadzenie kontroli w innym miejscu, niz urzad celny.

Fakt posiadania statusu AEO przez jak najwiekszg liczbe przedsiebiorcéw przynosi korzysci zaréwno
dla przedsiebiorcow (mozliwos¢ uporzadkowania w przedsiebiorstwie spraw zwigzanych
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z zarzadzaniem bezpieczenstwem na terenie przedsiebiorstwa i w organizacji dostaw) oraz dla Stuzby
Celnej (racjonalne zarzgdzanie prowadzong kontrolg oparta na wynikach analizy ryzyka) dlatego
polska Stuzba Celna w roku 2015 kontynuowata intensywne dziatania w kierunku podnoszenia
zainteresowania przedsiebiorcow, w tym takze przedsiebiorcow zajmujgcych sie transportem
morskim) uzyskaniem statusu AEO. Nalezy zaznaczyé, iz Polska zajmuje czotowe miejsce w Unii
Europejskiej pod wzgledem liczby firm posiadajgcych status AEO - od 2008 r. do konca 2015 r.
wydano prawie 800 swiadectw AEO.

3. Wspélpraca miedzynarodowa Stuzby Celnej

Stuzba Celna w portach morskich jest istotnym elementem systemu ochrony granicy zewnetrznej
UE. Odgrywa wazng role w monitorowaniu i zarzadzaniu wymiang towarowg oraz w procesie
zapewnienia bezpieczenstwa fancucha dostaw. Bardzo istotna jest tez kwestia wspierania
przedsiebiorcéw w celu utatwienia im konkurowania na rynku unijnym i krajéw trzecich oraz utatwiania
legalnego obrotu towarowego. Osiggnieciu odpowiednich standardéw sprzyja idea szeroko rozumianej
wspotpracy w skali miedzynarodowej rozwijana i realizowana wfasnie w ramach grup funkcjonujgcych
pomiedzy administracjami celnymi krajéow UE a operatorami portowymi.

SSTL - Stuzba Celna aktywnie uczestniczy w projekcie SSTL (Smart and Secure Trade Lanes)
majgcym na celu wypracowanie standardéw kontroli celnej ufatwiajgcych wymiane handlowg
w morskim obrocie towarowym pomiedzy Unig Europejskg i Chinami. Dziatania w ramach projektu
dotyczg w szczegdlnosci zapewnienia bezpiecznego fancucha dostaw, od miejsca zatadunku do
docelowego miejsca roztadunku, jak réwniez skutecznego funkcjonowania uzgodnionych profili ryzyka.
W 2015 r. rozszerzono ilos¢ portdéw uczestniczgcych po stronie chinskiej. Od sierpnia 2015 r. do Polski
zawijajg statki kontenerowe w ramach drugiego potgczenia oceanicznego z Dalekim Wschodem,
tzw. Alians G6, tj. alians 6 operatoréw kontenerowych, przez co umacnia sie pozycja gdanskiego DCT
w basenie Morza Battyckiego.

C-BORD - miedzynarodowy projekt C-Bord (effective Container Inspection at BORDer control points)
zainicjowany zostat w dniu 1 czerwca 2015 r., a jego gtdwnym celem jest budowa urzgdzen do
inspekcji duzych tadunkéw na przejsciach granicznych opartych na najnowszych technologiach. Jedno
z nich bedzie testowane w DCT w Gdansku. W projekt zaangazowanych jest osiemnascie podmiotéw
z catej Europy, w tym z Polski, Holandii, Wtoch, Wegier oraz Francji. W projekcie Stuzbe Celng
reprezentuje Wydziat Krajowe Centrum RTG (Izba Celna w Gdyni), ktéry jest cztonkiem
miedzynarodowego konsorcjum. Konsorcjum wygrato konkurs ogtoszony przez Komisje Europejskg
pt.. BORDER SECURITY AND EXTERNAL SECURITY - Technologies for inspections of large freight
BES-09-2014. Gtéwnym jego celem jest budowa dwdch urzadzen do inspekcji duzych tadunkdéw
na przejsciach granicznych.

RALPH - kontynuacja uczestnictwa przedstawicieli Stuzby Celnej w pracach Grupy Kontaktowej
Portow Morskich RALFH. Podczas spotkan grupy formutuje sie inicjatywy dotyczace dalszej
harmonizacji obstugi celnej oraz ujednolicenia podejscia do analizy ryzyka i kontroli. Grupa realizuje
m.in.: projekt ,RALFH Rummage” (wymiana doswiadczen i doskonalenie umiejetnosci funkcjonariuszy
celnych), a takze projekt ,RALFH Scan Group Meeting” (wymiana doswiadczen i doskonalenie
umiejetnosci funkcjonariuszy celnych odpowiedzialnych za obstuge skaneréw dziatajgcych w portach
RALFH i ODYSSUD - potudniowe porty UE oraz osob odpowiedzialnych za koordynacje ich pracy).

TRANSHIPMENT PILOT- kontynuacja uczestnictwa przedstawicieli polskiej Stuzby Celnej w projekcie
pilotazowym ,Transhipment Pilot”, ktory bazuje w szczegdlnosci na wymianie pomiedzy
zaangazowanymi portami wyprzedzajgcych informacji o potencjalnym ryzyku, co umozliwia Stuzbie
Celnej w polskich portach morskich skoncentrowanie wysitkéw kontrolnych na przesytkach
obarczonych wysokim ryzykiem, przy jednoczesnym utatwieniu obrotu dla tzw. legalnego handlu.
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CONTRAFFIC - kontynuacja uczestnictwa w projekcie realizowanym ze Wspdlnym Centrum
Badawczym Komisji Europejskiej (JRC - Joint Research Centre) oraz Biurem OLAF w obszarze
transportu morskiego w oparciu o aplikacje CONTRAFFIC i dostepne w niej komunikaty CSM, czyli
Container Status Message.

CONTRAFFIC-ENS - projekt realizowany przy wspétudziale JRC oraz wybranych panstw
cztonkowskich UE posiadajgcych granice morskg (DE, ES, FI, FR, MT, NL, PT, PL, UK), majgcy na
celu zbadanie mozliwosci wykorzystania komunikatéw CSM (dotyczgcych trasy i statusu kontenerow),
dla poprawy jakosci danych dla wyprzedzajgcej analizy ryzyka w transporcie morskim. Jednym
z celéow projektu jest sprawdzenie mozliwosci zaimplementowania danych CSM dla procesu
wyprzedzajgcej analizy ryzyka w transporcie morskim (tzw. analiza pre-arrival). Izba Celna
w Szczecinie petni role koordynacyjng w zakresie portow w Szczecinie, Gdyni i Gdansku.

CONTRAFFIC-SAD (,Analiza zgtoszen celnych w oparciu o dane CONTRAFFIC”) - projekt
realizowany przez DG JRC (Joint Research Centre) wespét z Europejskim Biurem ds. Zwalczania
Oszustw OLAF z wybranymi administracjami celnymi panstw czionkowskich UE (11 krajow).
Administracje celne przekazujg do JRC/CONTRAFFIC wybrane informacje zawarte w zgtoszeniach
celnych, ktére nastepnie zostajg poddane automatycznej analizie ryzyka pod wzgledem wystepowania
ewentualnych nieprawidtowosci dotyczgcych konteneréw (daty, kraje pochodzenia, towary) w celu
okreslenia przypadkoéw wskazujgcych na mozliwosé falszowania rzeczywistego pochodzenia towaréw.

IV. Nauka i badania morskie.

1. Dziatalnos¢ akademii morskich oraz uczelni prowadzacych kierunki zwigzane
z realizacjq polityki morskiej RP.

Prace zwigzane z dziatalno$cig badawczo-rozwojowg uczelni oraz akademii morskich finansowane sg ze
srodkéw Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego, Narodowego Centrum Nauki w Krakowie oraz
Narodowego Centrum Badan i Rozwoju w Warszawie. Szczegdtowy wykaz projektéw naukowo-
badawczych z obszaru polityki morskiej realizowanych w 2015 r. przez uczelnie oraz jednostki naukowe
wedtug obowigzujgcej ustawowo klasyfikacji przedstawia zatgcznik nr 3 do raportu.

1.1. Akademia Morska w Gdyni.

Akademia Morska w Gdyni (AMG) ksztatci wysokokwalifikowanych specjalistdw zgodnie ze strategig
rozwoju szkolnictwa wyzszego w Polsce, jak i zatozeniami polityki morskiej RP. Liczne kierunki
i specjalnosci, programy nauczania spetniajgce krajowe i miedzynarodowe standardy pozwalajg
absolwentom skutecznie konkurowaé na rynku pracy. Akademia Morska ksztalci studentéw na czterech
wydziatach: Nawigacyjnym, Mechanicznym, Elektrycznym oraz Przedsigebiorczo$ci i Towaroznawstwa.
Wydziat Nawigacyjny, Mechaniczny oraz Przedsiebiorczosci i Towaroznawstwa posiadajg uprawnienia
do nadawania stopnia naukowego doktora w jednej dziedzinie. Natomiast Wydziat Elektryczny ma prawo
do nadawania stopnia doktora nauk technicznych w dwéch dziedzinach: w zakresie elektrotechniki
oraz w zakresie elektroniki. Uprawnienia do nadawania stopnia naukowego doktora habilitowanego
posiada Wydziat Przedsiebiorczosci i Towaroznawstwa oraz Wydziat Elektryczny. Na wydziatach tych
odbywajg sie studia doktoranckie.

W Akademii Morskiej w Gdyni w 2015 r. tgcznie na wszystkich rodzajach studiéw zdobywato wiedze 5575
studentéw, w tym 2265 studentow ksztatcito sie zgodnie z wymaganiami Konwencji STCW.

Prowadzone badania naukowe oraz liczne publikacje i uczestnictwo w konferencjach naukowych
zarowno w kraju jak i zagranica, przyczyniajg sie do rozwoju kadry naukowo-dydaktycznej Akademii.
W roku 2015 siedmiu pracownikéw kadry naukowej uzyskato stopien naukowy doktora habilitowanego,
a pieciu asystentow otrzymato stopien naukowy doktora.
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W ramach Programu Erasmus+ AMG realizuje projekty mobilnosci studentéw i pracownikéw
z 40 uczelniami partnerskimi w 14 krajach UE; w programie Erasmus zrealizowano: 25 wyjazdow
studentéw na studia, 3 wyjazdy studentéw na praktyki, 6 wyjazdéw pracownikow, 50 przyjazdow
studentéw na studia i 14 przyjazdow pracownikow z uczelni partnerskich.

W 2015 r. uczelnia realizowata trzy projekty miedzynarodowe w oparciu o umowy miedzyrzagdowe:
w ramach Umowy o Wspodtpracy Naukowo-Technicznej miedzy Rzadem Rzeczpospolitej Polskiej
a Rzadem Chihskiej Republiki Ludowej realizowany z Shanghai Maritime University, w ramach
wspotpracy naukowej miedzy Polskg Akademig Nauk i Estonskg Akademig Nauk realizowany z Tallin
University of Technology, w ramach wspétpracy naukowej z Shanghai Maritime University realizowany
z International Association of Maritime Universities.

Obok ksztatcenia studentéw, drugim réwnie waznym obszarem dziatalnosci Akademii Morskiej w Gdyni
jest dziatalnos¢ badawcza i badawczo-rozwojowa pracownikdw naukowych. Prace badawcze
prowadzone na wszystkich czterech wydziatach finansowane sg w ramach programéw krajowych przez
Narodowe Centrum Nauki w Krakowie (NCN) oraz Narodowe Centrum Badan i Rozwoju w Warszawie
(NCBIR).

W Akademii Morskiej w Gdyni z dotacji Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego finansowane s3g
zadania badawcze realizowanie w ramach dziatalno$ci statutowej, w tym badania mtodych naukowcow.
Pracownicy naukowi dobierajgc tematyke projektéw badawczych kierujg sie priorytetowymi obszarami
i kierunkami badan. Tematyka prac naukowo-badawczych prowadzonych w Akademii Morskiej w Gdyni
na poszczegolnych wydziatach obejmuje wiele obszaréw zwigzanych z budowg i eksploatacjg statkdw,
m.in. bezpieczehstwem zeglugi, ratowaniem Zzycia na morzu, funkcjonowaniem morskich systeméw
transportowych, badaniem zmian parametréw fizycznych wody morskiej zanieczyszczonej substancjami
ropopochodnymi, poszukiwaniem nowych metod wykrywania i identyfikowania zanieczyszczen olejowych
na morzu.

W roku 2015 Akademia Morska w Gdyni realizowata 10 projektéw naukowo-badawczych, w tym:
4 projekty z zakresu badah podstawowych finansowane przez NCN, 2 projekty w Programie Badan
Stosowanych finansowane przez NCBIR, 1 projekt w ramach Programu GEKON finansowany przez
NCBIR, 1 projekt w Programie Patent Plus réwniez finansowany przez NCBIR, oraz 2 projekty
miedzynarodowe finansowane w ramach funduszy Unii Europejskiej. Jeden z projektow jest
wspotrealizowany z Politechnikg Gdanskg w ramach 7PR - People - (Marie Curie) - IRSES. Drugi
natomiast realizowany jest z 20 partnerami z zagranicy w ramach Programu HORYZONT 2020 - EU-
CIRCLE.

Kontynuowano wspoétprace z Tallinn University of Technology w ramach wspdlnego projektu badawczego
»~omart power electronics arrangements and control methods for active power distribution grids”
(porozumienie PAN - Estonnska Akademia Nauk). Wiadomo juz, ze w latach 2016-2018 wspétpraca
bedzie kontynuowana w ramach nowego projektu ,Power electronics transformer - an energy router for
active power distribution grids”.

Przedstawiciele Akademii Morskiej w Gdyni uczestniczyli w spotkaniach partneréw projektu
»A panEuropean framework for strengthening Critical Infrastructure resilience to climate change” EU-
CIRCLE. Zadaniem projektu jest wypracowanie i wprowadzenie innowacyjnych ram wspierajgcych
odpornosé wzajemnie potgczonych Europejskich Infrastruktur na presje klimatyczne. W ramach projektu
naukowcy prowadzg badania dotyczgce analizy bezpieczenstwa infrastruktur krytycznych narazonych na
zmiany klimatyczne oraz analizy ryzyka awarii infrastruktur krytycznych.

W dalszym ciggu realizowana jest wspotpraca naukowa w ramach projektu ,Towards Intelligent Micro-
Bearings - Tribiotical Aspects” (akronim IMBeing) w zakresie tribologii mikrotozysk stosowanych
w przemysle, bioinzynierii i biotechnologii.

W 2015 r. Akademia Morska w Gdyni kontynuowata wspoiprace w zakresie technicznego
i dydaktycznego wsparcia realizacji Il etapu budowy Akademii Rybotéwstwa i Nauk o Morzu w Namibe
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w Angoli, finansowanej przez Ministerstwo Rybotéwstwa Republiki Angoli. Projekt realizowany jest we
wspotpracy z Navimor International Com. Wizyta robocza przedstawicieli Navimoru i AMG w Luandzie
i w Namibe w listopadzie 2015 r. zwigzana byta z oficjalnym przekazaniem peinego naktadu
28 podrecznikdw akademickich w jezyku portugalskim, dedykowanych wybranym przedmiotom dla
14 specjalnosci na trzech wydziatach: rybotéwstwa, przetworstwa rybnego i eksploatacji zasobdéw
wodnych. Wizja lokalna potwierdzita tez znaczne przyspieszenie realizacji projektu, zarobwno budynki
uczelniane, laboratoria i obiekty specjalistyczne oraz kampus dla studentéw i kadry dydaktycznej
sg gotowe i czekajg na inauguracje. Akademia w Namibe bedzie docelowo ksztalci¢ 1500 studentow
na czteroletnich studiach inzynierskich i licencjackich oraz bedzie uprawniona do wydawania dyplomoéw
morskich. W 2015 r. w ramach wspomnianego projektu 20 studentéw angolskich rozpoczeto ksztatcenie
w Polsce, w tym w AMG 16 studentéw na studiach Il stopnia i 1 student na studiach lll stopnia,
a na Uniwersytecie Gdanskim - 3 studentéw na studiach Il stopnia.

W 2015 r. zostato podpisane memorandum w sprawie wspotpracy Akademii przy tworzeniu w Senegalu
Panstwowej Wyzszej Szkoty Morskiej. Partnerami tego projektu sg Ministerstwo Rybotowstwa
i Gospodarki Morskiej Republiki Senegalu, Akademia Morska w Gdyni, Studium Doskonalenia Kadr AMG
oraz firma Consus Group Poland. Przewidywana jest wspoétpraca w zakresie petnienia nadzoru
naukowego przez AMG, tworzenia programéw nauczania, okreslenie poziomu ksztalcenia
na poszczegoélnych kierunkach, metod zarzadzania.

W 2015 r. zostata podpisana umowa, w wyniku ktérej Akademii Morskiej w Gdyni i Studium Doskonalenia
Kadr AMG zostato powierzone zadanie zrealizowania szkolenia zatogi dla zaglowej fregaty Marynarki
Wojennej Algierii ,EI Mellah” (,Navigator”), wodowanej jesienig 2015 r. w stoczni Remontowa Shipbuilding
S.A. Fregata ,El Mellah” po pétrocznym szkoleniu pod okiem kadry AMG obejmujgcym kursy teoretyczne,
zajecia praktyczne w porcie i podczas rejsow szkoleniowych (najpierw na s/v ,Darze Mtodziezy”,
a pozniej na nowej algierskiej fregacie), poptynie do Algierii z wtasng wyszkolong w Polsce zatoga
w 2017 roku.

1.2. Akademia Morska w Szczecinie.

W Akademii Morskiej w Szczecinie na poszczegdlnych wydziatach prowadzi sie kierunki i specjalnosci
istotne z punktu widzenia polskiej gospodarki morskiej panstwa. Na Wydziale Nawigacyjnym kierunki:
nawigacja, transport, informatyka, geodezja i kartografia, na Wydziale Mechanicznym Kkierunki:
mechanika i budowa maszyn, mechatronika oraz na Wydziale Inzynieryjno-Ekonomicznym Transportu
kierunki: transport, zarzgdzanie i inzynieria produkcji, logistyka.

W 2015 r. w Akademii Morskiej w Szczecinie na wszystkich rodzajach studiow zdobywato wiedze 3088
studentéw na studiach stacjonarnych oraz 822 studentéw na studiach niestacjonarnych.

Uczelnia realizowata wiele projektow naukowo-badawczych, w tym 2 projekty finansowane przez
Narodowe Centrum Badan i Rozwoju oraz 3 projekty badawcze OPUS.

Majac na uwadze troske o rozwdj zawodowy i jak najlepsze przygotowanie do wejscia na rynek pracy,
Biuro Karier Akademii Morskiej w Szczecinie realizowato wiele dziatan wspierajgcych dla studentéw, m.in.
konsultacje dokumentéw aplikacyjnych w jezyku polskim i angielskim, przygotowanie do rozmowy
kwalifikacyjnej, organizacja spotkan z przedstawicielami przedsigbiorstw o duzym potencjale rozwoju (np.
Grupa Azoty, Cargotec, LM Wind Power). Biuro Karier przystgpito tez do powotanej w potowie 2015 r.
Zachodniopomorskiej Sieci Biur Karier, ktéra zrzesza wiekszo$¢ uczelni  wojewddztwa
zachodniopomorskiego. Wspolne dziatania umozliwig m.in. organizacje Targow Pracy w 2016 r.

W uczelni dziata réwniez Maritime English Center, ktore jest akredytowanym Centrum Egzaminacyjnym
Marlins, weryfikujgcym znajomos$¢ morskiego rejestru jezyka angielskiego oraz wydajgcym certyfikaty
jezykowe zgodne z wymogami MCA.

Sekcja Eksploatacji Statku szkolno-badawczego m/s ,Nawigator XXI” realizuje programowe praktyki
studenckie na pokfadzie statku, a takze czarteruje statek Okregowemu Inspektoratowi Rybotéwstwa
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Morskiego w Szczecinie do celéw inspekcji, wspierajgc zrownowazony rozwdj rybotéwstwa morskiego.
Statek ,Nawigator XXI” udostepniany jest takze dla zorganizowanych grup zwiedzajgcych, gtéwnie dzieci
i mtodziezy, co przyczynia sie do rozwoju $wiadomosci morskiej i turystyki morskiej.

Akademia Morska w Szczecinie prezentowata wynalazki na miedzynarodowych targach morskich SMM
w Hamburgu we wrzesniu 2015 r., a takze na targach INNO-TECH EXPO w Kielcach w pazdzierniku
2015 r. Uczelnia uzyskata 2 patenty krajowe na wynalazki oraz dokonata 1 zgtoszenia wynalazku
do ochrony krajowe;j.

Akademia Morska w Szczecinie prowadzita rowniez dziatania na rzecz promocji rozwoju nauki, badan
i technologii morskich poprzez m.in. wypetnianie celéw Konsorcjum ,Instytut Autostrada Technologii
i Innowacji’, jako jeden z 22 partneréw realizujgc projekty badawcze, rozwojowe i wdrozeniowe przy
aktywnym udziale podmiotdw gospodarczych, a takze przez wypetnianie zatozen Klastra ,Wspdlnota
Wiedzy i Innowacji w Inzynierii Produkcji”, jako jeden z 77 czlonkéw poprzez dziatania majgce taczyé
nauke z gospodarkg w zakresie inzynierii produkcji oraz technik zarzgdzania.

Studenci kierunku nawigacja realizujg praktyke morskg na statkach armatoréw polskich i Unii
Europejskiej na podstawie zawartych uméw dwustronnych. Wydziat Nawigacyjny brat aktywny udziat
w prezentacjach zwigzanych z XV Zachodniopomorskim Festiwalem Nauki (wrzesien 2015), a takze byt
organizatorem VIII Konkursu Geograficzno - Nautologicznego dla uczniéw szkdét ponadgimnazjalnych
wojewddztwa zachodniopomorskiego (kwiecien 2015).

Wydziat Nawigacyjny kontynuowat wspotprace ze srednim szkolnictwem morskim i Srédlgdowym (zespoty
szkét: Dartowo, Kedzierzyn-Kozle, Kotobrzeg, Nakto nad Notecig, Swinoujscie).

Pracownicy Wydziatu Mechanicznego wspotpracowali z osrodkami naukowymi panstw Morza Battyckiego
(Niemcy, Szwecja, Finlandia, Litwa) realizujgc i koordynujac badania. Kontynuowana jest wspoipraca
z uczelniami w Rosji (Kaliningrad, St. Petersburg), Buigarii (Uniwersytet Techniczny w Warnie),
Niemczech (Fachhochschule Flensburg) oraz Hiszpanii (Universitat Politécnica de Catalunya
w Barcelonie).

Na studia na Wydziale Mechanicznym przyjmowani byli studenci z Biatorusi, Ukrainy, Litwy, Czech,
Stowacji. Na wydziale w ramach wymiany studenckiej Erasmus w 2015 studiowato 4 studentow
z Hiszpanii.

1.3. Uniwersytet Gdanski.

Uniwersytet Gdanski jest wiodgcym uniwersytetem polskim prowadzacym interdyscyplinarne badania
zwigzane z Morzem Baityckim oraz ksztatcgcym kadry o wysokich kwalifikacjach, niezbedne do realizacji
polityki morskiej kraju. Morski prestiz uczelni budujg znakomite stacje badawcze o miedzynarodowej
renomie, takie jak Stacja Morska Instytutu Oceanografii w Helu czy Stacja Badania Wedréwek Ptakow.
Morski wizerunek uczelni tworzg takze kierunki studidow, specjalnosci i badania naukowe zwigzane
z morzem, zwlaszcza pobrzezem Battyku.

Liczba studentéw Uniwersytetu Gdanskiego w 2015 r. (wedtug stanu na dzien 30 listopada 2015 r.)
wynosita 27 233 os6éb, w tym na studiach stacjonarnych studiowato 20 302 oséb, a na studiach
niestacjonarnych 6 931 oséb. W 2015 r. uczelnie ukonczyto 3 791 absolwentow.

W sposéb szczegdlny z edukacjg o charakterze morskim jest zwigzany Wydziat Oceanografii i Geografii
UG. Woydziat jest jedyng placowka uniwersyteckg w Polsce ksztalcgcg studentdw oceanografii
na wszystkich stopniach ksztatcenia (studia | - lll stopnia). Polska Komisja Akredytacyjna przyznata
Wydziatowi Oceanografii i Geografii Uniwersytetu Gdanskiego wyrdzniajgcg ocene instytucjonalna,
wazng na lata 2012-2018. Wydziat zostat wyrézniony za wysokg jakos¢ ksztatcenia (w tym bogatg oferte
edukacyjng oraz doskonale wyposazong baze dydaktyczng), wysoki poziom badan naukowych, aktywng
wspétprace miedzynarodowsg i dobrze przygotowang specjalistyczng kadre.
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Przy Wydziale Oceanografii i Geografii od lat dziatajg Srodowiskowe Studia Doktoranckie. Sg to studia
czteroletnie (stacjonarne i niestacjonarne), ktére przygotowujg do uzyskania stopnia naukowego doktora
w dyscyplinie Nauk o Ziemi w zakresie oceanologii igeografii oraz Nauk Technicznych w zakresie
budownictwa oraz geodezji i kartografii.

W 2015 r. na Uniwersytecie Gdanskim ogdlna liczba realizowanych projektéw naukowo-badawczych
finansowanych przez Narodowe Centrum Nauki i dotyczgcych badan w regionie Morza Battyckiego oraz
innych morskich badah przyrodniczych wynosita 11, z czego 10 projektéw dotyczyto przyrodniczych
badan Morza Battyckiego. W ramach 1 projektu prowadzone byty badania o charakterze przyrodniczym
w rejonach polarnych.

Realizowane na UG projekty sg istotne dla wywigzania sie z podjetych przez Polske zobowigzan
w ramach dyrektywy ramowej w sprawie strategii morskiej, poniewaz dostarczajgc wiedze o srodowisku
morskim przyczynig sie do: opracowania zasad podejscia ekosystemowego do zarzgdzania obszarami
morskimi, okreslenia wytycznych dla zrownowazonej eksploatacji zasobéw zywych i nieozywionych oraz
efektywnego wykorzystania przestrzeni morskiej, zmniejszenia antropopresji na $rodowisko morskie,
wypracowania systemu rozwigzywania konfliktéw pomiedzy tradycyjnymi i nowymi uzytkownikami morza
oraz inicjatywami ochrony $rodowiska morskiego, zwiekszenia innowacyjnosci gospodarki morskiej,
zapewnienia zréwnowazonego rozwoju tej gospodarki przez uwzglednienie ekosystemowego podejscia
przy planowaniu inwestycji przemystowych i badania ich wptywu na $srodowisko morskie, opracowania
efektywnych metod przewidywania zagrozen.

Uczelnia realizowata w 2015 roku zadania z zakresu mobilnosci studentéw i nauczycieli akademickich
w ramach Programu Erasmus+ we wspotpracy w roku akademickim 2015/2016 z 260 uczelniami
partnerskimi z nastepujacych krajéw: Austria, Belgia, Butgaria, Chorwacja, Czechy, Dania, Finlandia,
Francja, Grecja, Hiszpania, Holandia, Irlandia, Litwa, totwa, Niemcy, Norwegia, Portugalia, Rumunia,
Stowacja, Stowenia, Szwecja, Turcja, Wegry, Wiochy, Wielka Brytania.

Uniwersytet Gdanski jest solidnym zapleczem eksperckim, aktywnie uczestniczgcym w pracach agend
miedzynarodowych zwigzanych z morzem. Pracownicy Wydziatu Oceanografii i Geografii oraz Wydziatu
Prawa i Administracji Uniwersytetu Gdanskiego (11 o0so6b) uczestniczg w pracach 16 agend
miedzynarodowych: Miedzynarodowa Rada Badan Morza (International Council for the Exploration of the
Sea - ICES), Komisja Ochrony Srodowiska Morskiego Battyku - HELCOM, Swiatowa Organizacja
Meteorologiczna (WMO), COST - Europejski Program Wspédtpracy w Dziedzinie Badah Naukowo-
Technicznych (European Cooperation in Science and Technology), Porozumienie o ochronie matych
waleni Baltyku i Morza Péinocnego (ASCOBANS) i innych zespotéw ekspertow powotanych przez
instytucje zagraniczne lub miedzynarodowe.

Kontynuowano prace nad utworzeniem Narodowego Centrum Badan Battyckich (NCBB), ktérych
koordynatorem jest Instytut Oceanografii Uniwersytetu Gdanskiego aktywnie wspétpracujgcy z Akademig
Marynarki Wojennej im. Bohaterow Westerplatte w Gdyni oraz Gming Gdynia. Celem projektu NCBB jest
integracja polskich instytucji naukowych, naukowo-dydaktycznych oraz badawczo-rozwojowych w celu
skoordynowanego prowadzenia na najwyzszym poziomie interdyscyplinarnych badan naukowych
i dydaktyki na rzecz racjonalnego zarzadzania oraz zréwnowazonego rozwoju i ochrony srodowiska
przyrodniczego Morza Battyckiego.

Zblizata sie ku koncowi budowa nowego statku do oceanograficznych badan naukowych oraz ksztatcenia
studentéw. W 2015 r. na budowe statku wydano 8 808 330,00 zi. Nowobudowany statek stworzy szanse
szybkiego rozwoju dydaktycznego i naukowego potencjatu uczelni oraz praktycznego wspierania przez
uniwersytet dziatan na rzecz realizacji polityki morskiej kraju.

1.4.Politechnika Gdanska.

Dziatalnos¢ dydaktyczna i naukowo-badawcza o tematyce morskiej prowadzona na Politechnice
Gdanskiej na Wydziale Oceanotechniki i Okretownictwa, Wydziale Elektrotechniki i Automatyki, Inzynierii
Ladowej i Srodowiska, Elektroniki, Telekomunikacji i Informatyki oraz w Centrum Morskich Technologii
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Militarnych wpisuje sie niemal we wszystkie kierunki priorytetowe polityki morskiej panstwa. W 2015 r. na
Politechnice Gdanskiej na wszystkich wydziatach realizowane byly prace naukowo-badawcze, jak
réwniez prowadzone byly badania i ekspertyzy zlecane przez otoczenie sektora okretowego i obronnego.

Wydziat Oceanotechniki i Okretownictwa Politechniki Gdanskiej nalezy do najstarszych jednostek
organizacyjnych uczelni. Wydziat ma petne prawa akademickie do nadawania stopnia naukowego
doktora i doktora habilitowanego nauk technicznych w dyscyplinie naukowej ,Budowa i eksploatacja
maszyn” i jest w chwili obecnej jedynym Wydziatem okretowym w Polsce. W 2015 r. na Wydziale
studiowato 2005 studentéw wg stanu na dzien 30 listopada 2015 r.

Obszary dziatan naukowo-badawczych realizowanych na Wydziale to przede wszystkim projektowanie
ksztattu okretu, witasciwo$ci morskie (ptywalno$é, statecznos¢ i niezatapialno$¢, zachowanie
w warunkach awaryjnych), wymiarowanie konstrukcji i ksztaltowanie wytrzymatosci kadtuba i urzadzen,
techniki wytwarzania - w tym zagadnienia materialowe i nowatorskich rozwigzan konstrukcyjnych,
systemy napedowe, urzadzenia i wyposazenie - w tym energii odnawialnych, automatyka i sterowanie,
energetyka konwencjonalna i niekonwencjonalna.

Na Wydziale prowadzona jest intensywna wspoipraca w obszarze dydaktyki z przemystem morskim
w ramach porozumien dotyczacych realizacji prac dyplomowych dla przemystu, organizacji czesci zajec
dydaktycznych, czy tez wizyt studentéw w przedsiebiorstwach branzy morskiej. Ponadto Wydziat
wspotpracuje z wieloma uczelniami krajowymi i zagranicznymi oraz krajowymi i miedzynarodowymi
instytucjami: DNV-GL, International Maritime Organization, Polski Rejestr Statkow, Hochschule Bremen,
Technische Universitat Hamburg-Harburg, Technische Universitat Berlin, Universitat Hamburg,
Universitat Rostock, University of Glasgow, University of Southampton, Newcastle University, Nottingham
Polytechnic, St. Petersburg State Marine Technical University, Kaliningad State Technical University.

Wydziat Oceanotechniki i Okretownictwa Politechniki Gdanskiej jest cztonkiem Zwigzku Skandynawskich
i Pétnocnych Wydziatéw Okretowych, co stwarza mozliwosci wspolnych przedsiewzie¢ dydaktycznych
z DNV-GL (dyplomy, praktyki, wyktady, studia podyplomowe), sponsorowania przez DNV-GL oraz GE
EDC niektdérych potrzeb, np. zakupu drogiej aparatury lub wyposazenie laboratoria dla Wydziatu. Pozwala
to na transfer najnowoczesniejszej wiedzy z dziedziny okretownictwa do tresci nauczania. W 2015 r. we
wspotpracy z DNV-GL na Wydziale uruchomiono specjalnos¢ realizowang w jezyku angielskim ,Ocean
Engineering” w celu umiedzynarodowienia studiéw na kierunku Oceanotechnika.

Wydziat organizowat w swoim Osrodku Badawczym w ltawie (International Ship Research Student Center
- ISRSC) studenckie obozy naukowe z udziatem studentéw obcokrajowcow. W kazdym z turnuséw moze
wzig¢ udziat razem 10-12 studentéw polskich i zagranicznych z uniwersytetoéw technicznych krajow UE
oraz caftego Swiata. Inicjatywa organizacji tego typu obozéw jest elementem integracji ksztatcenia
studentow w obszarze oceanotechniki. Osrodek ISRSC wnosi oryginalny wkiad w system ksztatcenia
europejskiego studentdéw, realizujgc unikalny program badawczo-dydaktyczny, badania jednostek
szybkich ($lizgi, wodoloty, statki SWATH) oraz badanie samobieznych modeli statkéw. Wydziat zdobyt
uznanie polskich i zagranicznych studentéw.

1.5. Akademia Marynarki Wojennej im. Bohateréw Westerplatte w Gdyni.

Akademia Marynarki Wojennej posiada doswiadczenie oraz mozliwosci badawcze do prowadzenia prac
wpisujgcych sie przede wszystkim w gtdwne obszary techniki i technologii obronnych. Badania
realizowane w ramach dziatalnosci naukowo-badawczej AMW formutowane sg tak, by stuzyc
ksztattowaniu specjalnosci naukowej AMW w powigzaniu z planami rozwoju sit Marynarki Wojennej RP
oraz procesem technicznej modernizacji okretéw, uzbrojenia i sprzetu.

W Akademii Marynarki Wojennej funkcjonujg cztery wydziaty, na ktérych prowadzone sg studia I, 1l i lll
stopnia. Na Woydziale Nawigacji i Uzbrojenia Okretowego studiuje 833 studentéw, na Wydziale
Mechaniczno-Elektrycznym 334 studentéw, na Wydziale Nauk Humanistycznych i Spotecznych 679
studentéw, natomiast Wydziat Dowodzenia i Operacji Morskich obstuguje 1529 studentéw. Wydziat
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Dowodzenia i Operacji Morskich AMW uruchomit studia | stopnia na kierunku ,Bezpieczenstwo morskie
panstwa”. Ogolnie na wszystkich wydziatach AMW w Gdyni studiowato 3375 oséb.

W ramach aktywnosci miedzynarodowej AMW od wielu lat wspétpracuje z wieloma morskimi uczelniami
wojskowymi, jak i instytucjami struktur miedzynarodowych. Bilateralng wspdtprace miedzynarodowg
uczelnia prowadzi z Akademiami Marynarki Wojennej: Niemiec, Francji, Hiszpanii i Portugalii.

AMW wspotpracuje osrodkami badawczymi, a takze uczelniami w zakresie prac naukowo - badawczych,
projektowych, wdrozeniowych i modernizacyjnych. We wspétpracy m.in. z Politechnikg Gdanskag
realizowany jest projekt dotyczgcy metod wykrywania matych obiektéw minopodobnych umieszczonych
w dnie morza. Akademia Marynarki Wojennej prowadzi réwniez wspoétprace naukowg z Europejskg
Agencjg Obrony, gdzie prowadzone sg badania z zakresu pdl fizycznych statkow i okretéw (SIRAMIS).

W 2015 roku uczelnia uzyskata Certyfikat Ministerstwa Obrony Narodowej dla Laboratorium Podstaw
Techniki na badanie odpornosci balistycznej i udarowej oraz badanie przylgni ratowniczej na okretach
podwodnych.

Projektem miedzynarodowym realizowanym w 2015 r. byt projekt badawczy pn. ,Amunicja chemiczna -
poszukiwanie i ocena (CHEMSEA)", ktoérego inicjatorem byta Akademia Marynarki Wojennej wraz
Z Instytutem Oceanologii PAN w Sopocie. Projekt zrzeszat 11 instytucji naukowych i badawczych
z 5 panstw nadbattyckich. Polske reprezentowat Instytut Oceanologii PAN, ktéry byt jednoczesnie
koordynatorem projektu wraz z Akademig Marynarki Wojennej oraz Wojskowg Akademig Techniczna.
Poza polskimi partnerami w skftad konsorcjum weszli partnerzy ze Szwecji: Szwedzka Agencja Obrony,
Szwedzka Administracja Morska oraz Uniwersytet UMEA; z Finlandii: Finski Instytut Ochrony Srodowiska
oraz Finska Agencja Weryfikacji Przestrzegania Konwencji o Broni Chemicznej; z Niemiec: Instytut
Wolfgang von Thunen, Instytut Alfred Wegener oraz Federalny Instytut Badan Obszarow Wiejskich,
Lesnictwa i Rybotéwstwa, natomiast Litwe reprezentowata Litewska Agencja Ochrony Srodowiska.

Kontynuowano wymiane studentéw cywilnych w ramach programu Erasmus+ oraz kadry naukowo -
dydaktycznej. W ramach programu wyjechato ogétem 20 studentéw do takich panstw, jak: Czechy,
Chorwacja, Grecja, Litwa i Turcja. Uczelnia podpisata dwustronne umowy z Uniwersytetami Nicola
Vaptsarov Naval Academy w Butgarii oraz Christian-Albrechts-Univarsitat zu Kiel w Niemczech.

W ramach dziatalnosci dydaktycznej zwigzanej z politykg morskg w 2015 r. do Splitu pojechato
3 nauczycieli z Wydziatlu Mechaniczno - Elektrycznego oraz 5 pracownikéw Wydzialu Nauk
Humanistycznych i Spotecznych (w tym dwdch nauczycieli). Wykiady zwigzane byty tematycznie
z mechanikg i hydrografig oraz wspotpracg panstw nadbattyckich.

Wydziat Nauk Humanistycznych i Spotecznych w 2015 r. realizowat zadanie podjete rok wczedniej
zwigzane z promocjg studiéw marynistycznych. Podpisano wstepne porozumienia na rzecz realizacji
przedmiotowych studiow z 11 podmiotami zewnetrznymi, z ktérych 9 jest bezposrednio zwigzanych
z politykg i gospodarkg morska. Otwiera sie w ten sposdb mozliwos¢ dotarcia z problematykg morska
do szerokiego grona odbiorcéw, ze szczegdélnym uwzglednieniem miodziezy szkolnej. Wypracowano
zatozenia organizacyjne i merytoryczne projektu pn. ,Na historii, tradycji i wielokulturowosci Pomorza
budujemy patriotyzm jutra”, ktéry zawiera wiele zagadnien zwigzanych z morzem. Zakonczono w 2015 r.
duzy projekt badawczy pn. ,Militaria pomorskie (XIX-XX wiek). Historia - edukacja - turystyka”, w ktérym
mocno akcentowano kwestie nadmorskiego potozenia Polski oraz korzysci z niego ptynacych.

Na Wydziale Nawigacji i Uzbrojenia Okretowego prowadzone sg prace naukowo - badawcze zwigzane
z obszarem bezpieczenstwa morskiego, ktérych tematyka dotyczy m.in. bezpieczenstwa zeglugi
na akwenach objetych piractwem morskim, bezpieczenstwa prowadzenia nawigacji na akwenach
arktycznych, metod oraz wymagan dotyczacych monitorowania podwodnego zrodta akustycznego
podczas wykonywania zadan szkoleniowych, modelowych wtasciwosci manewrowych okretu
transportowo minowego, czy tez automatyzacji nawigacji bezzatogowego nawodnego obiektu

ptywajgcego.

30



W 2015 r. Zaktad Technologii Prac Podwodnych wchodzacy w sktad struktury organizacyjnej Wydziatu
Mechaniczno-Elektrycznego AMW realizowat szereg kurséw w zakresie zabezpieczenia i prowadzenia
prac podwodnych w wodach Morza Battyckiego i innych akwenach wodnych dla jednostek Marynarki
Wojennej, Wojsk Ladowych i Wojsk Specjalnych. Kursy obejmujgce zajecia teoretyczne i praktyczne
whiosty istotny wktad w obronnos¢ polskich granic morskich poprzez mozliwosé podniesienia kwalifikacji
zolnierzom oraz zwiekszenia i ugruntowania umiejetnosci wykorzystania sprzetu nurkowego
i technicznego podczas prowadzenia prac podwodnych i akcji ratowniczych w warunkach morskich.

Wydziat Dowodzenia i Operacji Morskich AMW nawigzat wspétprace z NATO Energy Security Centre
of Excellence w Wilnie w zakresie organizacji przedsiewzie¢ dydaktyczno-naukowych z zakresu
bezpieczenstwa energetycznego w regionie Morza Battyckiego.

1.6. Uniwersytet Szczecinski.

Uniwersytet Szczecinski ksztatci kadry dla przedsiebiorstw gospodarki morskiej, w tym dla podmiotéw
zwigzanych z funkcjonowaniem transportu morskiego (przedsiebiorstw portowych, zeglugowych,
spedycyjnych, agencyjnych, miedzynarodowych operatoréw logistycznych i wielu innych).

Uniwersytet Szczecinski realizowat w 2015 r. nastepujace istotne z punktu widzenia polityki morskiej
kierunki studidw i specjalizacje ksztatcenia studentow:

- geografia morza i wybrzeza - studia magisterskie,

- oceanografia - studia licencjackie i doktoranckie,

- turystyka i rekreacja ze specjalnoscia: turystyka morska i nadmorska - studia magisterskie,
- geologia i geografia - studia licencjackie,

- ekonomia ze specjalnoscig ekonomika transportu i spedycja - studia magisterskie,

- logistyka ze specjalnoscig transport miedzynarodowy - studia magisterskie.

Uczelnia realizowata projekty i programy badawcze z obszaru polityki morskiej, w tym projekty w ramach
grantéw przyznanych przez Narodowe Centrum Nauki oraz Narodowe Centrum Badan i Rozwoju,
projekty w ramach wspotpracy miedzynarodowej oraz projekty zamawiane.

W 2015 r. na Uniwersytecie Szczecinskim na wszystkich wydziatach prowadzono wiele dziatan waznych
dla realizacji polskiej polityki morskiej. Do dziatan tych nalezg nastepujgce projekty:

- Satelitarna Kontrola Srodowiska Morza Baltyckiego ,SatBattyk” - projekt finansowany przez UE
w ramach Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR) koordynowany przez Instytut
Oceanologii PAN w Sopocie i realizowany przez konsorcjum, w tym m.in. przez Uniwersytet Szczecinski.
Celem projektu byto stworzenie map charakterystyk strukturalnych i funkcjonalnych Morza Battyckiego,
rozktadow temperatury, stanu dynamicznego powierzchni morza, stezenia chlorofilu i innych pigmentow
fitoplanktonu oraz charakterystyk produkcji pierwotnej materii organicznej. W ramach projektu zadaniem
Uniwersytetu Szczecinskiego byto stworzenie map rozktadéw wielkosci wskaznikow oddziatywania morza
z brzegiem w postaci systemu SatBattyk-Brzegi. System SatBattyk-Brzegi operacyjnie ocenia stan brzegu
poprzez parametryzacje wybranych proceséw zachodzgcych w strefie brzegowej i klasyfikacje
powodowanych przez nie skutkéw. W tym celu zdefiniowano wskazniki oddziatywania morza na strefe
brzegowa, nazwane wskaznikami SatBattyk, ktére majg okreslaé skutek oddziatywania.

- Teledetekcyjna analiza oraz monitoring dynamiki strefy brzegowej oraz zmian potozenia linii brzegowe;j
dla potrzeb zarzadzania strefg brzegowg z uzyciem GIS i NMT - projekt finansowany z dotaciji
podmiotowej w czesci dotyczacej potencjatu badawczego w 2015 roku. W ramach projektu zbadano
zmiennosci pokrycia terenu w strefie brzegowej na podstawie danych teledetekcyjnych, wyznaczano
réznego rodzaju dno w ptytkiej strefie brzegowej Morza Battyckiego, okreslano wplyw batymetrii na wyniki
algorytmow teledetekcyjnych, badano tempo erozji wybrzeza klifowego i wydmowego oraz oddziatywanie
budowli hydrotechnicznych i zabiegéw ochronnych na zmiany brzegu na podstawie zdje¢ lotniczych,
przeanalizowano geneze utworzenia form polwyspowych i barierowych w strefie brzegowej polskiego
wybrzeza.
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- Rozpoznanie zaleznosci koncentracji pierwiastkow ziem rzadkich i wybranych metali w mutach ilastych
krzemionkowych basenu abysalnego NE Pacyfiku (strefa Clarion-Clipperton) - projekt finansowany przez
Narodowe Centrum Nauki dotyczy bardzo istotnego zagadnienia zwigzanego z poszukiwaniem rzadkich
surowcow mineralnych wykorzystywanych przede wszystkim w nowych technologiach. Na Pacyfiku
w strefie roztamowej Clarion-Clipperton w obrebie dziatki nalezgcej do Polski rozpoznano zasoby
pierwiastkow ziem rzadkich oraz innych wybranych metali wystepujgcych w osadach dna oceanicznego.

- ,Climate Signals in Coastal Deposits (CLISCODE)” - w ramach projektu przeprowadzono badania
naukowe o charakterze metodycznym dotyczace mozliwosci rekonstrukcji wybranych cech klimatu, w tym
zwlaszcza predkosci i kierunku wiatru na podstawie badan strukturalno - teksturalnych, w tym zwtaszcza
georadarowych, form wydmowych rozwijajgcych sie na obszarze przybrzeznym (na przyktadzie Wydm
tebskich oraz wydm Bramy Swiny).

- Archeologiczne i paleosrodowiskowe badania krajobrazéw zatopionych na Zalewie Szczecinskim
i w Zatoce Pomorskiej - w ramach projektu realizowanego wspolnie z Zakladem Archeologii Uniwersytetu
Szczecinskiego zrekonstruowano cechy krajobrazowe obszaru dzisiejszej Zatoki Pomorskiej oraz Zalewu
Szczecinskiego zanim zostaty one zalane wodami morskimi w zwigzku z tzw. transgresjg litorynowa.
Okreslono tempo transgresji morza na tym obszarze podczas neolitu oraz w czasach pdézniejszych,
uwzgledniajgc wptyw wzrostu poziomu morza na o6éwczesne ekosystemy przybrzezne. Wstepnie
rozpoznano podwodne stanowiska archeologiczne na terenie Zalewu Szczecinskiego.

- Wahania produktywnosci wod powierzchniowych poéinocnego Atlantyku podczas ekstremalnych wahan
klimatycznych we wczesnym paleogenie: wysokoczuta analiza zmian w zespotach okrzemkowych
oraz fluktuacji stezenia krzemionki biogenicznej w osadach gtebokomorskich. W ramach projektu
analizowany jest zapis ekstremalnych zmian klimatycznych w obrebie osaddéw oceanicznych na
przykfadzie osaddéw wczesno - paleogenskich. Projekt realizowany we wspétpracy miedzynarodowe;j.

- Ekstremalne poziomy wod na wybrzezach Morza Battyckiego - celem zakonczonego w 2015 r. projektu
bytlo rozpoznanie wystepowania i zmiennosci pozioméw ekstremalnych wod wzdtuz wybrzezy Morza
Battyckiego. Efektem koncowym jest stworzenie katalogéw wezbran sztormowych i ekstremalnie niskich
pozioméw morza oraz wyznaczenie teoretycznych, maksymalnych i minimalnych poziomoéw wdéd
z okreslonym prawdopodobieAstwem ich wystgpienia dla reprezentatywnych stacji mareograficznych
wybrzezy Morza Battyckiego. Uzupetnieniem katalogow wezbran sztormowych i ekstremalnie niskich
poziomOw morza jest charakterystyka poszczegdlnych wybrzezy Bailtyku pod katem czestosci
wystepowania wezbran i obnizen sztormowych, ich dynamiki zmian, czasu trwania a takze okreslenie
bezwzglednie najwyzszych i najnizszych pozioméw morza na poszczegdlnych odcinkach danego
wybrzeza.

- Monitoring $rodowiska morskiego w rejonie budowy Gazoportu w Swinoujéciu i w rejonach zrzutu
urobku inwestycji Gazoport Swinouj$cie. Projekt aplikacyjny realizowany na zlecenie Rébeko sp. z 0.0.
jako element kompleksowego monitoringu srodowiska dla inwestycji ,Budowa falochronu ostonowego dla
portu zewnetrznego w Swinoujéciu” oraz ,Budowa nabrzeza w porcie zewnetrznym w Swinouj$ciu’.
Celem projektu jest regularne (kwartalne) zbieranie i analiza danych odnoszgcych sie do stanu biocenoz
fito- i zooplanktonu oraz meio- i makrobentosu w rejonach inwestycji (howo wybudowany basen portowy
dla przyjmowania statkdw przewozgcych LNG; obszary odktadu urobku) i w rejonach referencyjnych dla
okreslenia stopnia oddziatywania zrzutu urobku i rekultywacji obszaréw dna morskiego zdegradowanych
poprzez zrzut.

Wydziat Zarzadzania i Ekonomiki Ustug Uniwersytetu Szczecinskiego ksztatci kadry dla przedsiebiorstw
gospodarki morskiej, w tym przede wszystkim dla podmiotéw zwigzanych z funkcjonowaniem transportu
morskiego (przedsiebiorstw portowych, Zzeglugowych, spedycyjnych, agencyjnych, miedzynarodowych
operatorow logistycznych i wielu innych). W czerwcu 2015 r. zostato podpisane porozumienie miedzy
Wydziatem Zarzadzania i Ekonomiki Ustug oraz przedstawicielami srodowiska portowego w Szczecinie
w sprawie projektu ,Trans-Port”. W ramach projektu Rada Interesantéw Portu Szczecin oraz Wydziat
Zarzadzania i Ekonomiki Ustug Uniwersytetu Szczecihskiego zobowigzaty sie do Scistej wspétpracy
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w celu wzmocnienia pozycji portu morskiego w Szczecinie i podmiotdéw zwigzanych z jego
funkcjonowaniem jako jednego z najwazniejszych biegunéw rozwoju miasta Szczecina i regionu oraz
istotnego elementu polskiego systemu transportowego. Waznym zagadnieniem jest takze wzmocnienie
pozycji Wydziatu jako jednostki, ktora nie tylko ksztatci kadry dla sektora transportowego, w tym
podmiotéw zwigzanych z szeroko rozumiang dziatalnoscig portowg, ale rowniez Scisle wspotpracuje
z przedstawicielami tego Srodowiska w rozwigzywaniu waznych probleméw krajowego, regionalnego
i lokalnego systemu transportowego.

Ponadto pracownicy Wydziatu Zarzgdzania i Ekonomiki Ustug kierowali pracami i realizowali zadania
w ramach opracowania pt.: ,Mozliwosci wykorzystania transportu wodnego srédlagdowego w obstudze
zespotu portowego Szczecin - Swinoujécie” (badania prowadzone w Polsce, Niemczech i Czechach),
zrealizowanego na zlecenie Zarzgdu Morskich Portéw Szczecin i Swinouj$cie.

Wydziat zorganizowat rowniez warsztaty dla studentéw kierunku ,Logistyka” na terenie gtéwnych rejonéw
portu morskiego w Szczecinie, tj. rejonu obstugi tadunkéw masowych (Bulk - Cargo Port Szczecin) oraz
rejonu obstugi tadunkéw drobnicowych (DB Port Szczecin).

Morska Stacja Brzegowa w Miedzyzdrojach prowadzita edukacje ekologiczng organizujac warsztaty
dla dorostych, dzieci i mtodziezy, w ktérych uczestniczyli mieszkancy Szczecina, Miedzyzdrojow,
Goleniowa i Wroctawia. tacznie dziatania edukacyjne trafity do ok. 1000 osdéb, natomiast w zajeciach
bezposrednio na stacji uczestniczyto ok. 150 osob.

1.7.Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie.

W 2015 r. na Wydziale Techniki Morskiej i Transportu Zachodniopomorskiego Uniwersytetu
Technologicznego w Szczecinie (ZUT) kontynuowano ksztatcenie kadr inzynierskich dla gospodarki
morskiej w ramach studidw | i Il stopnia na kierunkach oceanotechnika (specjalnosci: projektowanie
i budowa okretéw, budowa obiektéw offshore i konstrukcji wielkowymiarowych) transport (specjalnosci:
zintegrowany transport wodny i lgdowy, transport potowy i przemystowy), inzynieria bezpieczenstwa oraz
budowa jachtéw (we wspoipracy z Wydziatem Inzynierii Mechanicznej i Mechatroniki), oferujgc
nowoczesne i poszukiwane specjalnosci zawodowe w odpowiedzi na potrzeby przysztych pracodawcoéw,
w tym z sektora przemystu okretowego i sektora offshore.

W roku akademickim 2015/2016 przeprowadzono pierwszy nabdr na nowy kierunek studiéw ,Chtodnictwo
i Klimatyzacja”, na ktéorym oprécz wiedzy z zakresu przedmiotow ksztatcenia podstawowego,
technicznego i inzynierskiego absolwent otrzymuje szczegotowg wiedze iumiejetnosci w zakresie
budowy urzadzenh oraz instalacji chtodniczych i klimatyzacyjnych, ich projektowania i eksploatacji, m.in.:
chtodni lgdowych, portowych, komér o réznym przeznaczeniu, konteneréw i samochodéw-chtodni,
obiektow klimatyzowanych, pomp ciepta. Celem ogélnym ksztatcenia na kierunku jest zdobycie
umiejetnosci projektowania lub doboru urzgdzen chtodniczych o réznym przeznaczeniu, pomp ciepta
i systeméw klimatyzacji, znajomo$¢ ich budowy i wiedza o eksploatacji obiektéw lgdowych i morskich,
ze szczegblnym naciskiem na energooszczednosc¢, odnawialne Zrddta energii i ochrone srodowiska.

Wydziat Techniki Morskiej i Transportu kontynuowat ksztatcenie w ramach projektu EMSHIP w ramach
programu Erasmus Mundus finansowanego ze $rodkéw Komisji Europejskiej. Prowadzono studia
na poziomie post-master (dla oséb posiadajgcych tytut magistra inzyniera), w czasie ktérych studenci
majg mozliwos¢ uczestniczenia w zajeciach na uczelniach w trzech europejskich krajach. Pierwszy
semestr realizowany jest na Uniwersytecie Lieége (Belgia), a drugi w Ecole Centrale de Nantes (Francja).
W zaleznosci od wybranej specjalnosci, studenci mogg kontynuowac¢ nauke na jednym z czterech
uniwersytetéw: Galati (Rumunia) w zakresie hydrodynamiki okretowej, Genua (Wiochy) w zakresie
projektowania jachtow, Rostock (Niemcy) w zakresie projektowania statkéw i technologii ich produkcji,
ICAM (Nantes, Francja) w zakresie morskiej energetyki wiatrowej oraz na WTMIT w zakresie mechaniki
i projektowania konstrukcji okretéw oraz technologii budowy. Zajecia prowadzone sg w jezyku angielskim.
Uzupetniajg je praktyki w wiodgcych europejskich przedsigebiorstwach gospodarki morskiej.
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W 2015 r. na Wydziale Techniki Morskiej i Transportu studia odbywato 10 studentéw. Pobyt wszystkich
studentow projektu EMSHIP zakonczyt sie przygotowaniem oraz obrong prac dyplomowych na WTMIT.

Wydziat kontynuowat rozmowy z Uniwersytetem w Liege dotyczace zawarcia umowy o prowadzenie
wspolnych studiéw na drugim stopniu ksztatcenia w zakresie projektowania i budowy okretéw, obiektow
offshore i morskich wiez wiatrowych.

Wydziat kontynuowat wspoétprace z uczelniami europejskimi w zakresie ksztatcenia okretowego - studenci
odbywajg czes¢, najczesciej jeden semestr studidw na innej uczelni w ramach programu Erasmus. W tym
zakresie Wydziat wspétpracuje z nastepujgcymi uczelniami:

- Fachhochschule Stralsund, Niemcy,

- Technische Universitaet Hamburg-Harburg, Niemcy,

- Technical University of Lisbon, Portugalia,

- Chalmers University of Technology, Szwecja,

- Istanbul Teknik Universitesi, Turcja,

- Universidad de Las Palmas de Gran Canaria, Hiszpania,

Wydziat Nauk o Zywnosci i Rybactwa ZUT od poczatku istnienia ksztatci studentéw z kierunku
.Rybactwo” na studiach | i Il stopnia, na ktérym szczegdlng uwage zwraca sie na szacowanie i ochrone
biotycznych zasobdw morskich, zrbwnowazone rybotdwstwo, a takze marikulture. Ponadto w programie
na kierunku ,Technologia zywno$ci i zywienia cztowieka” na studiach | stopnia utworzono specjalnosc
~Przetworstwo organizmoéw wodnych”, a na studiach Il stopnia specjalnos¢ , Technologia rybna”. Wspélnie
z Wydziatem Techniki Morskiej i Transportu prowadzony jest kierunek studidow | stopnia ,Eksploatacja
morz i oceanow”.

W 2015 r. Wydziat realizowat projekty wspétfinansowane przez UE ze srodkéw Europejskiego Funduszu
Rybackiego zapewniajgce inwestycje w zrbwnowazone rybotéwstwo. Podczas wypraw antarktycznych na
Polskg Stacje Antarktyczng im. Henryka Arctowskiego PAN na Wyspie Kréla Jerzego prowadzono
badania w zakresie bioréznorodnosci ryb antarktycznych, badania populacji kryla i mozliwosci jego
wykorzystania oraz ocene warunkow abiotycznych.

V. Polityka morska RP w odniesieniu do regionu Arktyki i Antarktyki.

1. Zaangazowanie Rzeczypospolitej Polskiej w regionie Arktyki i Antarktyki.

Czescig polskiej polityki morskiej jest polityka RP wobec obszaréw potoZzonych w regionach polarnych -
Arktyce oraz Antarktyce. Polityke Rzeczypospolitej Polskiej w relacji do tych dwéch obszaréw koordynuje
grupa robocza ad hoc do spraw polarnych, tzw. Polar Task Force (PTF), powotana decyzjg Ministra
Spraw Zagranicznych w 2011 r. Grupa jest forum dialogu i wspodtpracy przedstawicieli organow
administracji panstwowej, srodowisk naukowych, biznesu oraz organizacji pozarzgdowych. Podczas
ostatniego spotkania PTF, ktére odbylo sie w dniu 11 grudnia 2015 r., poruszono m.in. kwestie
sformutowania polskiej polityki polarnej.

Status prawny Oceanu Arktycznego wynika w szczegdlnosci z Konwencji Narodéw Zjednoczonych
o prawie morza z 1982 r. (UNCLOS). Najwazniejszym forum miedzyrzgdowym zajmujgcym sie regionem
Arktyki jest powotana w 1996 r. Rada Arktyczna (RA), skupiajgca osiem panstw, ktérych terytoria
znajdujg sie na potnoc od kota podbiegunowego (Dania, Finlandia, Islandia, Kanada, Norwegia, Rosja,
Szwecja i Stany Zjednoczone). Polska uczestniczy w pracach Rady Arktycznej od poczatku jej istnienia
jako obserwator, postrzegajac te organizacje jako gtéwnego aktora zdolnego zapewni¢ perspektywiczny
rozwoj i prawno-miedzynarodowy fad w Arktyce. Jednoczesnie Polska popiera starania UE o jak
najszybsze uzyskanie statusu obserwatora w RA, co pozytywnie wptynie na system zagospodarowania
i zarzadzania regionem.
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Rada Arktyczna koncentruje sie na sprawach zrownowazonego rozwoju Arktyki, a wiec na ochronie
srodowiska, prowadzeniu wszechstronnych badan naukowych, monitoringu nastepstw zachodzgcych
zmian klimatycznych oraz pomocy ludnoéci rodzimej. W obszarze zainteresowania Rady znajdujg sie
takze takie kwestie jak otwarcie nowych szlakow zeglugowych w Arktyce czy zarzadzanie bogactwami
naturalnymi regionu.

W ostatnich latach rola RA znacznie wzrosta i z forum ksztattujgcego decyzje stata sie organem je
podejmujgcym (dwie pierwsze prawnie wigzgce umowy miedzynarodowe dotyczgce poszukiwan
i ratownictwa, tzw. SAR pomiedzy o$mioma parstwami arktycznymi wynegocjowano pod auspicjami RA,
negocjowana jest umowa o wspéipracy naukowej). Zdecydowana wiekszo$¢ tych decyzji
oraz rekomendacji politycznych ma swoje zrédta i w znacznej mierze ksztattowana jest na poziomie
szesciu grup roboczych RA oraz grup zadaniowych. Udziat obserwatoréw w tych grupach zapewnia nie
tylko dostep do danych naukowych, ale przede wszystkim najwiekszy wptyw na decyzje Rady.
Ma réwniez bezposrednie przelozenie na ogdlne postrzeganie danego kraju-obserwatora,
a w konsekwencji na jego role w sprawach zwigzanych z obszarem Arktyki.

W 2015 r. Polska kontynuowata uczestnictwo w konferencjach i posiedzeniach organizowanych przez
prezydencje Kanady, a od dnia 24 kwietnia 2015 r. przez prezydencje USA w Radzie Arktycznej, w tym
w posiedzeniach Wyzszych Urzednikéw Arktycznych (Senior Arctic Officials) oraz w ministerialne;j
konferencji GLACIER pos$wigconej zmianom klimatycznym w Arktyce (Polske reprezentowato MSZ).
Polscy naukowcy brali czynny udziat w pracach i kilku projektach czesci grup roboczych RA. Polska jest
takze cztonkiem Rady SAON (Sustaining Arctic Observing Networks), ciata inicjujacego i koordynujgcego
diugoterminowe miedzynarodowe obserwacje arktyczne, powstatego z inicjatywy RA, ale niezaleznego
od niej. Gtéwnym celem SAON jest rozszerzenie miedzynarodowej wspotpracy naukowej w Arktyce,
w szczegolnosci rozbudowa i lepsze wykorzystanie istniejgcych sieci pomiarowych, logistyka operacji
arktycznych, organizacja i zarzgdzanie serwisami baz danych i informacji o $rodowisku Arktyki. Udziat
w SAON umozliwia ukierunkowanie polskich badan w Arktyce zgodnie z najbardziej aktualnymi trendami
Swiatowymi.

Trzecie spotkanie panstw obserwatoréw z Prezydencjg w RA w formacie warszawskim odbyto sie
w Warszawie w marcu 2015 r. z udziatem prezydencji kanadyjskiej. Jest to jedyna tego rodzaju platforma
dialogu panstw arktycznych i pozaarktycznych wspoétpracujgcych w RA. Podczas spotkania z polskiej
inicjatywy powofana zostata stata mailowa platforma wspoétpracy przedstawicieli wszystkich panstw-
obserwatorow (nie tylko administraciji, ale i naukowcéw), przewodniczgcego RA oraz Sekretariatu RA.

W dniu 26 marca 2015 r. w PahAstwowym Instytucie Spraw Miedzynarodowych odbyta sie debata pn.
,Cele i narzedzia polskiej polityki arktycznej”, ktéra zgromadzita ekspertéw z wielu roznych obszaréw
(administracja, osrodki naukowe, think-tanki, media, biznes, NGOs). Uczestnicy zaprezentowali szereg
rekomendacji niezbednych dla efektywnej realizacji polskiej polityki arktycznej. PISM opracowat takze
Policy Paper dotyczacy tematyki arktycznej, a w ramach wydawnictw MSZ ukazata sie publikacja ,Cele
i narzedzia polskiej polityki arktyczne;j”.

Wymiana handlowa Polski z krajami i terytoriami arktycznymi charakteryzuje sie dodatnim bilansem
handlowym i systematycznie rosnie. Co prawda kraje arktyczne nalezg do kategorii przewidywalnych
i stabilnych partneréw, jednak najtrudniejsze jest samo wejscie na lokalny rynek. W tym kontekscie
nalezy wspomnie¢ o rzgdowym programie ,Go Arctic”, ktéry ma pokazac rejon Arktyki jako atrakcyjny dla
polskich przedsiebiorcéw i stanowi¢ wsparcie dla zainteresowanych inwestycjami w Arktyce. W ramach
tego programu Ministerstwo Gospodarki zorganizowato w dniach 7-10 grudnia 2015 r. pierwszg misje
biznesu w Kopenhadze i Nuuk z udziatem przedsiebiorstw z sektora ,zielonych” technologii. Wraz
z ociepleniem klimatu rosnie dostepnos¢ Arktyki oraz jej znaczenie ekonomiczne. Transport drogg
morska w rejonie Arktyki znacznie sie zwiekszy, zatem zapotrzebowanie na jednostki ptywajace bedzie
rosto, co stwarza szanse dla polskich stoczni na nowe kontrakty zaréwno na statki do transportu
surowcow, jak i do obstugi ruchu turystycznego. Przygotowana zostata lista przedsiebiorstw mogacych
w przysztosci zainwestowa¢ w rejonie Arktyki, na ktérej znajdujg sie gtéwnie spotki wydobywcze
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i transportowe, ale takze stocznie oraz spotki z branzy chemicznej. Na Grenlandii dziata juz spotka KGHM
Polska Miedz, ktéra przygotowuje sie do wydobycia molibdenu, a Grupa PCC (grupa chemiczno-
energetyczno-logistyczna) planuje budowe nowoczesnej instalacji do produkcji zelazokrzeméw na
Islandii.

Staltym priorytetem Polski w Arktyce sg badania naukowe, a zwlaszcza zapewnienie praktycznej
implementacji zasady swobody badan naukowych w regionie. Polsce zalezy na wszechstronnym
rozwijaniu wspotpracy miedzynarodowej w odniesieniu do badan naukowych w Arktyce oraz na szerszym
dostepie do europejskich zrodet finansowania badan w tym rejonie.

Dla polskiego srodowiska badaczy polarnych najwazniejszym polem do realizacji polityki morskiej
panstwa jest bezposrednia dziatalno$¢ naukowa oraz stymulowanie nowych kierunkéw badawczych
oraz projektéw naukowych. Polska ma wieloletnig tradycje w badaniach arktycznych i antarktycznych,
a badania morza zajmujg w tych pracach wazne miejsce. State bazy naukowe usytuowane
na Antarktydzie (Polska Stacja Antarktyczna im. Henryka Arctowskiego pod opiekg Zakladu Biologii
Antarktyki Instytutu Biochemii i Biofizyki PAN) i w Arktyce (Polska Stacja Polarna w Hornsudzie,
Spitsbergen, nalezgca do Instytutu Geofizyki PAN) lezg w bezposredniej bliskosci morza i znaczna czesc
ich dziatalnosci poswiecona jest badaniu $rodowiska morskiego. W 2015 r. Stacja w Hornsudzie
rozpoczeta staty catoroczny monitoring srodowiska morskiego fiordu.

W 2015 r. kontynuowano realizacje licznych miedzynarodowych projektéw badawczych w Arktyce. Byty to
przede wszystkim granty z Programu Polsko-Norweska Wspéipraca Badawcza, dzieki ktorym
realizowane sg projekty bedgce doskonatym przyktadem udanej wspotpracy w wymiarze krajowym oraz
miedzynarodowym stuzgce realizacji polskiej polityki morskie;.

Polskie uczelnie prowadzg badania naukowe srodowiska morskiego i przybrzeznego w obszarze Arktyki
i Antarktyki. Uniwersytet Gdanski realizuje badania osadéw wod przybrzeznych fiordéw i strefy brzegowe;j
przy lodowcach uchodzgcych do morza potudniowego Spitsbergenu. W 2015 r. w Akademii Morskiej
w Gdyni zakohczono prace nad metodg prognozy warunkow lodowych na trasie Pétnocnej Drogi Morskiej
na okres sezonu nhawigacyjnego oraz nad prognozg zmian powierzchni lodéw w catej Arktyce
i atlantyckiej domenie Arktyki.

Od wielu lat prowadzone sg corocznie rejsy badawcze statkéw ,Oceania” nalezgcego do Instytutu
Oceanologii PAN w Sopocie i ,Horyzont” bedgcego wtasnoscig Akademii Morskiej w Gdyni. W 2015 r.
statek ,Horyzont” goscit na poktadzie uczestnikow miedzynarodowych warsztatéw ,Interdisciplinary Polar
Studies in Svalbard”, podczas ktérych w rejsie po Hornsudzie przeprowadzono zajecia praktyczne
z arktycznej oceanografii fizycznej, ekologii, meteorologii i innych tematéw. Warsztaty zostaty
zorganizowane przez Centrum Studidw Polarnych - Krajowy Naukowy Os$rodek Wiodgcy KNOW
(Uniwersytet Slgski, Instytut Geofizyki PAN, Instytut Oceanologii PAN), ktére powstato pod patronatem
Komitetu Badah Polarnych PAN w 2013 r. Poza wymiarem naukowym ekspedycje te majg wazne
zadanie propagowania nauki polskiej i realizacji polskiej polityki morskiej w regionach polarnych.

Polskie stacje polarne obok funkcji naukowej petnig tez w praktyce bardzo istotng role ratownicza,
stanowigc element umacniajgcy bezpieczenstwo w rejonach polarnych. Polska Stacja Polarna
na Spitsbergenie jest nowoczesng placowka naukowg na poziomie swiatowym. Realizowane na Stacji
badania wifasciwosci fizycznych $rodowiska przyrodniczego stanowig istotny wkiad dla okreslenia
procesow globalnych, ujetych w programie miedzynarodowym Global Change - programie uznanym jako
priorytetowy, zaréwno przez Europejskg Fundacje Nauki w Strasburgu i Komisje Europejskg. Za wzgledu
na walory srodowiska i mozliwosci badawcze oraz dorobek Stacji, Fiord Hornsund wraz ze Stacjg Polarng
zostat uznany za europejskie miejsce flagowe badan Igdowych i morskich ekosysteméw (European
Marine Biodiversity Flagship Site).

Najwazniejszym aktem prawa miedzynarodowego regulujgcym status prawny Antarktyki jest Uktad
w sprawie Antarktyki sporzadzony w Waszyngtonie w dniu 1 grudnia 1959 r. Rzeczpospolita Polska jest
strong Uktadu od 1961 r., a od 1977 r. ma status panstwa konsultatywnego. Oznacza to, ze obok

36



pozostatych 29 panstw posiadajgcych ten status, Polska ma réwnowazne prawo gtosu we wszystkich
decyzjach dotyczacych zarzadzania Antarktyka.

W dniach od 20 maja do 10 czerwca 2015 r. odbywato sie w Sofii XXXVIII Spotkanie Konsultatywne
Uktadu Antarktycznego (ATCM) oraz XVIII Spotkanie Komitetu Ochrony Srodowiska (CEP), w ktérych
uczestniczyly wszystkie panstwa konsultatywne Uktadu, niektére z 50 panstw niekonsultatywnych oraz
obserwatorzy i eksperci z szeregu organizacji miedzynarodowych. Przedmiotem spotkania byty
nastepujgce tematy: funkcjonowanie systemu Uktadu Antarktycznego, wieloletni strategiczny plan pracy,
raport Komitetu Ochrony Srodowiska, problemy bezpieczenstwa zeglugi, turystyka i wyprawy
pozarzadowe, wykorzystanie samolotéw bezzatogowych oraz konsekwencje zmian klimatycznych dla
zarzadzania obszarem Antarktyki.

Polska systematycznie wypetnia wszystkie obowigzki wynikajgce z przynaleznosci do Ukfadu
Antarktycznego, czyli m.in. wymiana informacji, nowelizacja Planéw Zarzadzania obszaréw chronionych
pozostajgcych pod polskg opieka, dokonywanie oceny wptywu na srodowisko dziatah podejmowanych
w Antarktyce, wystawianie zezwolen na wejscie na obszary chronione i prowadzenie badan. Ze wzgledu
na postepujgcg formalizacje wspotpracy wewngtrz Uktadu i nakladanie na panstwa kolejnych
obowigzkdéw, konieczne jest stworzenie w Polsce wiasciwych instrumentéow prawnych umozliwiajgcych
sprawne ich wykonywanie.

Szczegolne zainteresowanie panstw-stron Uktadu wzbudza dynamicznie rozwijajgca sie w Antarktyce
turystyka ekstremalna: rejsy jachtéw, wspinaczka, czy wyprawy na biegun potudniowy. Obawy przed
ewentualnymi szkodami wyrzgdzonymi w $rodowisku naturalnym, a takze problemy zwigzane
z zapewnieniem bezpieczenstwa uczestnikom takich wypraw (ciezar akcji ratunkowych w Antarktyce
spada w duzej mierze na stacje i statki naukowo-badawcze) powodujg presje w kierunku ich
rygorystycznej kontroli, co naktada na panstwa dodatkowe obowigzki. Ze wzgledu na rosngce w Polsce
zainteresowanie tego typu wyprawami - w 2015 r. che¢ zeglowania po wodach Antarktyki zgtosity zatogi
trzech polskich jachtéw, konieczne jest przygotowanie w Polsce odpowiednich instrumentéw prawnych
regulujgcych tego typu dziatalnosé.

W 2015 r. Ministerstwo Spraw Zagranicznych rozpoczeto prace nad przygotowaniem zatozen do projektu
»ustawy antarktycznej”. Na spotkaniu poswieconym oméwieniu ww. problematyki, ktére odbyto sie w dniu
3 grudnia 2015 r., wszyscy uczestnicy zgodzili sie¢ co do faktu, ze istnieje pilna konieczno$¢ rozpoczecia
prac nad projektem ustawy dotyczacym Antarktyki. Ustawa pozwolitaby na wdrozenie do polskiego
systemu prawnego przepiséw postanowien Uktadu i stworzenie jednolitej polityki dotyczace;j
implementacji sSrodkéw przyjmowanych na corocznych spotkaniach panstw-stron Ukfadu Antarktycznego.
W skfad zespotu roboczego weszli przedstawiciele Instytutu Biochemii i Biofizyki PAN, Ministerstwa
Srodowiska, Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego, Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlgdowej, Ministerstwa Sportu i Turystyki, Rzadowego Centrum Legislacji, Gtéwnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska, Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska. MSZ podjeto sie roli koordynacyjnej prac
takiego zespotu. Szereg kwestii (m.in. z dziedziny ochrony s$rodowiska i turystyki) lezy poza
kompetencjami MSZ, dlatego konieczne jest wspotdziatanie wiasciwych ministerstw. Dotychczas
poszczegolne resorty dokonaty analizy obowigzujacych przepiséw w zakresie kompetencji ministréw pod
katem koniecznosci dokonania w nich zmian oraz wyznaczeniem stosownych oséb do udzialu w jego
pracach. Nalezy zakladac, ze projekt stosownych zatozen ustawowych moégiby zostaé wypracowany
w 2016 r.

Na Stacji im. H. Arctowskiego prowadzone sg badania w dziedzinie oceanografii, geologii, geomorfologii,
glacjologii, meteorologii, sejsmologii oraz przede wszystkim biologii i ekologii, a takze nieprzerwanie
prowadzone sg obserwacje monitoringowe - ekologiczne, glacjologiczne i meteorologiczne. W ramach
obserwacji srodowiska prowadzone sg réwniez badania ruchu turystycznego w rejonie Potwyspu
Antarktycznego ze wzgledu na rosngce zainteresowanie rejonami polarnymi. Oprocz badan
podstawowych realizowane sg tez projekty badawcze koncentrujgce sie na praktycznym komercyjnym
wykorzystaniu osiggnie¢ badan polarnych. Nalezy podkreslié, ze prowadzenie badan naukowych
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w omawianym regionie ma kluczowe znaczenie dla statusu danego panstwa w ramach Ukfadu
Antarktycznego. Zarzadzajgcy Stacjg Zaktad Biologii Antarktyki Instytutu Biochemii i Biofizyki PAN
w ramach swoich obowigzkéw podejmuje w szczegolnosci takie dziatania, jak: utrzymanie Stacji
Antarktycznej im. Henryka Arctowskiego i coroczng organizacje wypraw, koordynacje programu
naukowego polskich badan antarktycznych, wspétreprezentowanie polskich intereséw antarktycznych
na forum miedzynarodowym, zarzadzanie ,polskimi” obszarami chronionymi, prowadzenie monitoringu
srodowiskowego, a takze wdrazanie przepiséw ochrony srodowiska.

Podkreslenia wymaga réwniez, ze Antarktyka jest jedynym obszarem na $wiecie wykorzystywanym
wytgcznie do celéw pokojowych, w tym badarn naukowych. Zgodnie z postanowieniami Ukfadu do 2048 r.
roszczenia terytorialne do Antarktyki sg zawieszone.

Niezaleznie od naukowego znaczenia, w rejonie Antarktyki prowadzona jest tez dziatalnos¢ gospodarcza,
w tym potowy ryb i kryla, ktérych kwoty wynikajg z konwencji CCAMLAR. Coraz wieksze znaczenie
przypisuje sie tez wykorzystaniu mikroorganizméw endemicznych do celéw przemystowych, dziatalnosci
operatorow turystycznych oraz bioposzukiwaniom. W prawie miedzynarodowym nie ma wigzacej definicji
bioposzukiwan, jednak w doktrynie przedmiotu oraz w dokumentach organizacji miedzynarodowych
(m.in. na forum Konwencji o ré6znorodnosci biologicznej oraz ONZ) przyjmuje sie, ze bioposzukiwania
obejmujg dwa zasadnicze elementy: dotyczg kazdej dziatalnosci badawczej, ktéra ma na celu
odnalezienie i zidentyfikowanie elementéw réznorodnosci biologicznej oraz sg prowadzone w celu
odnalezienia warto$ciowych z komercyjnego punktu widzenia elementéw bioré6znorodnosci.

Z powodu pogarszajgcej sie infrastruktury stacji, grozgcej katastrofg budowlang, wszystkie wymienione
wyzej dziatania mogg by¢ w istotny sposdb utrudnione albo niemozliwe, dlatego Ministerstwo Spraw
Zagranicznych biorgc pod uwage istotne znaczenie stacji dla pozycji Polski jako panhstwa
konsultatywnego Uktadu Antarktycznego poparto wniosek IBB PAN o rozpoczecie prac nad projektem
nowej stacji, a takze zaangazowato sie w pomoc przy uzyskaniu srodkéw budzetowych na ten cel.

Uczestnicy ostatniego spotkania ,Polar Task Force” zgodzili sie, ze dyplomacja publiczna w rejonach
polarnych, zaangazowanie polskich naukowcéw w prace badawcze oraz w struktury naukowe, wydatnie
przyczyniajg sie do ksztattowania polityki polarnej panstwa. Rola MSZ w tak rozumianej polityce polarnej
obejmowataby koordynacje dziatan majagcych miejsce w innych ministerstwach i agencjach lub
przynajmniej wspotprace z innymi podmiotami. Nalezy jednak podkresli¢, ze czes¢ merytorycznych
zagadnien zwigzanych z dziatalnoscig polarng wykracza poza zakres kompetencji MSZ, stad konieczne
jest wspoétdziatanie wielu instytucji w ramach administracji publicznej, a takze w szczegodlnosci Swiata
akademickiego.

Panstwa konsultatywne Uktadu Antarktycznego dysponujg dokumentami rzagdowymi dotyczgcymi polityki
antarktycznej. Ostatnio w 2014 r. taki dokument przyjeto Peru. Uczestnicy spotkania zatozyli, ze Polski
dokument mogtby przyjaé forme uchwaty Rady Ministréw i dotyczy¢ obu regiondw polarnych.

VI. Ochrona srodowiska morskiego.

Podstawowymi celami srodowiskowymi w odniesieniu do srodowiska morskiego jest poprawa jakosci wod
morskich, w szczegdlnosci przez ochrone i zachowanie $rodowiska morskiego, zapobieganie jego
degradacji oraz stopniowg eliminacje zanieczyszczenia $rodowiska morskiego w celu wykluczenia
znacznego wptywu na biologiczng réznorodno$¢ morskg i ekosystemy morskie.

1. Dziatania w ramach Ramowej Dyrektywy w sprawie Strategii Morskiej.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/56/WE ustanawiajgca ramy dziatan Wspolnoty
Europejskiej w dziedzinie polityki Srodowiska morskiego (ramowa dyrektywa w sprawie strategii morskiej)
zostata przyjeta w dniu 17 czerwca 2008 r. Decyzjg Rady UE z 16 listopada 2009 r. dyrektywa zostata
oficjalnie ogtoszona filarem srodowiskowym Zintegrowanej Polityki Morskiej UE. Dyrektywa wprowadzita
ramy wspotpracy miedzy panstwami czionkowskimi UE w celu zapewnienia zréwnowazonego
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wykorzystania europejskich wdéd morskich. Podstawowym celem dyrektywy jest osiggniecie
lub utrzymanie przez panstwa czionkowskie UE dobrego stanu $rodowiska wéd morskich do 2020 roku.

Zgodnie z wymaganiami dyrektywy kazde panstwo czionkowskie UE zostato zobligowane do
opracowania dla swoich wod morskich strategii morskiej, w sktad ktérej wchodzg nastepujace elementy:
wstepna ocena stanu $rodowiska wod morskich, zestaw wiasciwosci typowych dla dobrego stanu, cele
srodowiskowe dla wod morskich, program monitoringu oraz program dziatan.

W 2015 r. dziatania Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska zmierzaty do nadrobienia proceduralnych
opdznien w wypetnieniu obowigzkéw raportowych zwigzanych z opracowaniem programu monitoringu
wod morskich. W dniu 3 czerwca 2015 r. Rada Ministréw przyjeta w trybie obiegowym ,Program
monitoringu wod morskich”. Dokument zostat przekazany Komisji Europejskiej przez Ministerstwo
Srodowiska w dniu 19 czerwca 2015 r. Zgodnie z ustawg program podlega aktualizaciji co sze$é lat.

Zestaw celéw srodowiskowych dla wéd morskich opracowany przez Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej
zostat przyjety przez Rade Ministréw w dniu 6 listopada 2015 r. oraz przekazany Komisji Europejskiej
przez Ministerstwo Srodowiska w dniu 17 listopada 2015 r. Zgodnie z art. 610 ust.8 ustawy - Prawo
wodne minister wiasciwy do spraw gospodarki wodnej przyjmuje zestaw celéow srodowiskowych dla wéd
morskich w drodze rozporzgdzenia, jezeli Komisja Europejska w terminie szesciu miesiecy od daty
ztozenia nie zgtosi uwag do dokumentu. W czerwcu 2016 r. planuje sie przekazanie projektu
rozporzgdzenia do uzgodnieh migdzyresortowych.

W 2015 r. Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej prowadzit rowniez prace nad dokumentem pt.: ,Krajowy
program ochrony wod morskich”. Planowany termin zakonczenia opracowania dokumentu to Il kwartat
2016 r. Dokument bedzie przyjmowany w drodze rozporzadzenia Rady Ministrow.

2. Dziatania na rzecz ochrony srodowiska morskiego na forum UE.

W 2015 r. Polska aktywnie uczestniczyta we wszystkich czterech grupach roboczych dziatajgcych przy
Komisji Europejskiej:

- MSCG (grupa koordynacyjna),

- WG GES (grupa ds. dobrego stanu srodowiska),

- WG DIKE (grupa ds. wymiany danych i informaciji),

- WG ESA (grupa ds. analiz spofteczno-ekonomicznych).

W pracach grupy MSCG uczestniczy przedstawiciel Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej. W 2015 r.
w ramach spotkan grupy MSCG dyskutowano nad postepem prac grupy koordynacyjnej, grup roboczych
i technicznych. Zatwierdzone zostaty wytyczne oraz formularze raportowe do programéw dziatan.

Prace grupy WG GES w 2015 r. skupione byty gtéwnie na rewizji decyzji KE w sprawie definicji i kryteriow
dobrego stanu $rodowiska wod morskich oraz zatgcznika Il do Dyrektywy. Dyskusja nadal trwa i nie ma
konkretnej daty przedstawienia projektu nowej decyzji. Z Polski w pracach grupy aktywnie biorg udziat
eksperci z Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska oraz Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodne;j.

W 2015 r. prace grupy WG ESA, w ktérej brali udziat przedstawiciele Ministerstwa Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodlgdowej (wczesniej Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju) oraz Krajowego Zarzgdu
Gospodarki Wodnej, dotyczyty gtéwnie oceny oraz podsumowania pierwszego cyklu przygotowania
pakietu pieciu dokumentéw programowych sporzadzanych na mocy Dyrektywy 2008/56/WE, wymiany
doswiadczen krajow UE w tym zakresie oraz identyfikacji probleméw odnoszgcych sie do analiz
ekonomicznych i stosowanych narzedzi. Wszystkie te dziatania majg na celu usprawnienie drugiego cyklu
oceny, ktory rozpocznie sie w 2018 r. sporzgdzeniem oceny stanu wod morskich.

W 2015 r. w ramach prac grupy GES najwazniejszym tematem dyskusji byta kwestia rewizji decyzji KE
w sprawie definicji i kryteriow dobrego stanu $rodowiska wod morskich oraz zatgcznika Il do Dyrektywy;
w ramach prac grupy DIKE - kwestia opracowania dokumentu dotyczgcego raportowania z dziatan;
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w ramach prac grupy ESA - kwestia wypracowania rekomendacji w zakresie optacalnosci krajowego
programu ochrony wod morskich.

Przedstawiciele Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (wczeséniej Ministerstwa
Infrastruktury i Rozwoju) uczestniczyli réwniez w pracach Komitetu do spraw implementacji dyrektywy
1999/32/WE odnoszacej sie do redukcji zawartosci siarki w niektorych paliwach cieklych. Komitet
powotano na podstawie art. 9 Dyrektywy Rady 1999/32/WE z dnia 26 kwietnia 1999 r. odnoszgcej sie do
redukcji zawartosci siarki w niektdrych paliwach ciektych oraz zmieniajgcej dyrektywe 93/12/EWG.
Komitet wspiera Komisje Europejska w wypracowaniu aktéw wykonawczych do dyrektywy. W wyniku
prac Komitetu w 2015 r. wydano jeden akt wykonawczy do dyrektywy - Decyzja wykonawcza Komisji
(UE) 2015/253 z dnia 16 lutego 2015 r. ustanawiajgca zasady dotyczgce pobierania prébek
i sprawozdawczosci na podstawie dyrektywy Rady 1999/32/WE w zakresie zawartosci siarki w paliwach
zeglugowych. Zakres przedmiotowy aktu obejmuje zasady dotyczgce metod pobierania probek paliwa
zeglugowego oraz czestotliwo$¢ pobierania probek, a takze zawarto$¢ i format raportéw, zgodnie
z dyrektywg 2012/33/UE odnoszaca sie do zawartosci siarki w paliwie zeglugowym.

W 2015 r. prace kontynuowata réwniez podgrupa Europejskiego Forum Zréwnowazonej Zeglugi
zajmujgca sie portowymi urzadzeniami do odbioru odpadéw (ESSF ds. PRF), ktdérej zadaniem jest
wypracowanie rozwigzan w zakresie zwiekszenia skutecznos$ci regulacji UE w zakresie odbioru odpadéw
i ograniczenia zrzutu odpadéw ze statkbw do morza. Grupa wspiera merytorycznie prace KE zwigzane
z planowang zmiang dyrektywy 2000/59 w sprawie portowych urzgdzernn do odbioru odpadow
wytwarzanych przez statki i pozostato$ci tadunku.

3. Dziatania w ramach Konwencji o ochronie srodowiska morskiego obszaru Morza
Baltyckiego.

W 2015 r. decyzjg Ministra Srodowiska Prezes Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej przejat od
Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska wykonywanie zadan przypisanych ministrowi wlagciwemu do
spraw ochrony srodowiska dotyczacych realizacji zadah wynikajgcych z zobowigzan Polski jako panstwa-
strony Konwencji o ochronie s$rodowiska morskiego obszaru Morza Battyckiego (tzw. konwencji
helsinskiej).

Konwencja helsinska okresla zasady wspotpracy wszystkich panstw nadbattyckich w zakresie
kompleksowej ochrony Baltyku przed zanieczyszczeniami, a jej organem wykonawczym jest Komisja
Helsinska (HELCOM) z siedzibg w Helsinkach. Komisja monitoruje wdrazanie konwencji i podejmuje
decyzje stuzgce realizacji zatozonych celéw. Dziatania HELCOM dotyczg zaréwno wod morskich, jak
rowniez catego obszaru zlewiska Morza Baltyckiego, do ktérego nalezy 99,7% powierzchni Polski.
W ramach prac eksperckich grup roboczych HELCOM wypracowywane sg zalecenia do podjecia
odpowiednich dziatan na szczeblu krajowym w celu osiggniecia dobrego stanu srodowiska wéd morskich
do roku 2021. Dziatania te dotyczg zaréwno samych wdod morskich, jak i catego obszaru zlewiska Morza
Battyckiego.

Od dnia 1 kwietnia 2015 r. realizacje zadan przypisanych ministrowi wlasciwemu do spraw srodowiska
wynikajgcych z konwencji helsinskiej koordynowat Sekretariat do spraw Morza Battyckiego w Krajowym
Zarzgdzie Gospodarki Wodnej. Poczatkowo prace skoncentrowane byly na weryfikacji ekspertow
zgtoszonych do poszczegdlnych grup roboczych HELCOM pod katem zakresu kompetencji
poszczegodlnych urzedoéw i instytucji. Dalsze prace skupiaty sie na organizacji warsztatéw i spotkan
eksperckich, a takze zapewnieniu udziatu odpowiednich ekspertéw w pracach poszczegolnych grup
roboczych i analizowaniu dokumentéw oraz materiatdbw roboczych otrzymywanych z sekretariatu
HELCOM pod kagtem koniecznosci podjecia przez Polske odpowiednich dziatan.

W 2015 r. prace eksperckie byty prowadzone w ramach pieciu grup statych oraz trzech grup zadaniowych
z udziatem ekspertéw z polskich instytuciji.
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HELCOM GEAR - grupa robocza ds. wdrazania podejscia ekosystemowego

Gltéwnym zadaniem grupy HELCOM GEAR jest wspieranie panstw-stron konwencji w procesie wdrazania
poszczegodlnych elementéw strategii morskich w regionie Morza Battyckiego z zachowaniem synergii
i podejscia ekosystemowego - kluczowego elementu Battyckiego Planu Dziatan (BSAP). W ramach prac
grupy koordynowane sg m.in. programy monitoringu, wskazniki stuzgce ocenie dobrego stanu
srodowiska, ocena presji na srodowisko morskie, a takze programy dziatan. W Polsce za realizacje
dziatan w ramach HELCOM GEAR odpowiedzialne sg Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska (w czesci
dotyczacej ocen stanu i monitoringu) oraz Krajowy Zarzgd Gospodarki Wodnej (w czesci dotyczacej
celdw srodowiskowych dla wéd morskich i programéw dziatan).

W 2015 r. prace grupy skupione byty gtéwnie na opracowywanych zgodnie z art. 13 ramowej dyrektywy
w sprawie strategii morskiej programach dziatan i wypracowaniu wspdlnego dokumentu dotyczgcego
koordynacji dziatan w regionie. Powotana zostata miedzysesyjna grupa ds. programoéw dziatan,
w pracach ktérej uczestniczyli przedstawiciele Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej oraz na
pozniejszym etapie Ministerstwa Rolnictwa i Rozwoju Wsi oraz Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju.
Sekretariat ds. Morza Baltyckiego zorganizowat w Warszawie warsztaty, podczas ktérych omawiane byty
propozycje panstw-stron dotyczgce nowych dziatan, ktére moglyby zostaé podjete w ramach HELCOM
i koordynowane w regionie. W pazdzierniku 2015 r. w Warszawie zorganizowane zostato spotkanie
grupy, podczas ktérego dyskusja dotyczyta gtéwnie finalizowanych przez wiekszos¢ krajow programow
dziatan, jak rowniez omowienia postepéw projektu HELCOM HOLAS-II, w wyniku ktérego opracowana
zostanie druga ocena holistyczna Morza Battyckiego. Omawiane byly tez kwestie rewizji celow
srodowiskowych i mozliwosci wykorzystania w tym procesie narzedzi dostepnych w HELCOM, jak
réwniez stan wskaznikow podstawowych i potencjalnych do ocen bioréznorodnosci oraz substancji
niebezpiecznych.

HELCOM STATE & CONSERVATION — grupa robocza ds. monitoringu i bior6znorodnosci

Gltéwnym zadaniem grupy roboczej HELCOM STATE & CONSERVATION jest zapewnienie koordynacii
dziatan w cyklu monitoring - wskaznik - ocena. W ramach pracy grupy opracowywane sg m.in. zestawy
wskaznikéw podstawowych do oceny stanu srodowiska morskiego, w tym do oceny holistycznej Baityku
z uwzglednieniem indeksow presji, programy monitoringu, jak réwniez narzedzia do wykonywania ocen
bior6znorodnosci i zanieczyszczenia substancjami niebezpiecznymi. W Polsce za realizacje dziatan
w ramach grupy w czesci dotyczacej monitoringu i ocen odpowiada Giowny Inspektorat Ochrony
Srodowiska, a w cze$ci dotyczacej ochrony bioréznorodnosci Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska.

W 2015 r. dziatania grupy skupione byty na dalszej rewizji programu monitoringu $rodowiska morskiego
oraz procesie wypracowywania narzedzi do oceny bioréznorodnosci i zanieczyszczenia substancjami
niebezpiecznymi. W ramach grupy omawiano takze temat hatasu podwodnego oraz $mieci morskich
w zakresie wdrozenia pilotazowego monitoringu do tej pory nie realizowanego w regionie Morza
Battyckiego, wymaganego od 2014 r. zapisami ramowej dyrektywy ws. strategii morskiej. Zapewniono
aktywny udziat ekspertow w poszczegodlnych grupach pracujgcych nad wskaznikami podstawowymi
i potencjalnymi do oceny. W zakresie bioréznorodnosci prace skupione byly na przewodniku do
monitoringu ptakow, jak réwniez sieci obszaréw chronionych w strefach przybrzeznych i morskich. Na tej
podstawie eksperci HELCOM opracowujg metodyke do oceny spoéjnosci ekologicznej sieci obszarow
chronionych na Morzu Battyckim.

HELCOM PRESSURE - grupa robocza ds. zanieczyszczen pochodzenia ladowego

Gtéwnym zadaniem grupy HELCOM PRESSURE jest koordynacja dziatan panstw-stron konwencji
w zakresie presji ze strony lgdu i morza na stan srodowiska Morza Battyckiego. Prace grupy skupiajg sie
na identyfikacji Zrédet zanieczyszczen, w tym zanieczyszczen lagdowych punktowych i obszarowych oraz
rekomendacji dziatan, jakie nalezy podjg¢ w celu ograniczenia zanieczyszczenh przedostajgcych sie do
Baltyku. Giéwne czynniki rozpatrywane pod kgtem ich negatywnego wplywu na stan $rodowiska
morskiego to biogeny, substancje niebezpieczne, Smieci morskie i hatas podwodny.
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W 2015 r. Polska aktywnie uczestniczyta w pracach nad rekomendacjg dotyczaca regionalnego planu
dziatan w zakresie $mieci morskich. Prace w kraju koordynowane byly przez Krajowy Zarzad Gospodarki
Wodnej, a witgczone w nie zostali przedstawiciele zaréwno instytucji rzadowych, jak i pozarzagdowych,
w tym WWF Polska, czy Plastic Europe. Wskutek podjetej przez KZGW weryfikacji listy punktéw
zapalnych HELCOM (hot spots) na ostatnim w 2015 r. posiedzeniu grupy udato sie z niej skresli¢
6 polskich oczyszczalni $sciekéw: w Warszawie-Czajka, Pancerz, Potudnie; w Poznaniu-Lewobrzezna;
w Krakowie-Ptaszow; oraz w Lublinie-Hajdéw. KZGW prowadzi dalsze intensywne prace nad weryfikacjg
listy pozostatych polskich hot spotéw. Prowadzono réwniez prace nad projektem zalecenia dotyczgcego
zagospodarowania osadow Sciekowych oraz nowelizacjg zalecenn dotyczacych oceny tadunkow
zanieczyszczen (Pollution Load Compilation), zaréwno z wody, jak i z powietrza.

HELCOM MARITIME - grupa robocza ds. morskich

Grupa HELCOM MARITIME ma na celu zapewnienie zrownowazonego korzystania ze srodowiska
morskiego oraz zapobiegania wyciekom zanieczyszczen ze statkéw. W celu ograniczenia wptywu zeglugi
na srodowisko morskie w 2015 r. panstwa-strony konwencji helsinskiej oraz Konwencji o ochronie
srodowiska morskiego obszaru Pétnocno-Wschodniego Atlantyku (konwencji OSPAR), rozpoczety
konsultacje w sprawie rownoczesnego wprowadzenia ograniczen emisji tlenkéw azotu NOx z transportu
morskiego na tych akwenach. Lokalne rozwigzania w zakresie ograniczania emisji przynoszg bowiem
znacznie mniejszy efekt ekologiczny i sg zdecydowanie bardziej kosztowne. W ramach negocjacji w celu
zagwarantowania sektorowi transportu morskiego wystarczajgcego czasu na przygotowanie do nowych
wymogoéw zaproponowane daty obowigzywania ograniczeh emisji tlenkéw azotu z transportu morskiego
na obszarze Morza Battyckiego (obszar NECA) zostaly przesuniete na dzieh 1 stycznia 2021 r. Oznacza
to, ze wymogi NECA dotyczytyby tylko statkéw zbudowanych w dniu 1 stycznia 2021 r. lub pdzniej.

W 2015 roku panstwa-strony konwencji helsinskiej kontynuowaty réwniez prace podjete w 2011 r.
zwigzane z wprowadzeniem zakazu zrzutu $ciekdw sanitarnych ze statkdow pasazerskich na Morzu
Baltyckim. Wprowadzenie tego zakazu uzalezniono jednak od spetnienia warunku zapewnienia
odpowiednich urzadzeh odbiorczych dla statkéw pasazerskich w obszarach specjalnych, o czym panstwa
obszaru Morza Battyckiego miaty powiadomi¢ Miedzynarodowg Organizacije Morskg (IMO).
Stosowna notyfikacja zostata przediozona na sesje Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego IMO MEPC
68 (11-15 maja 2015 r.) przez 8 z 9 panstw nadbattyckich. Opdznienie wzgledem pierwotnego zatozenia
przekazania notyfikacji mialo na celu wydtuzenie portom czasu niezbednego na poczynienie
odpowiednich przygotowan.

W trakcie posiedzenia MEPC 68 uzgodniono nowe daty wejscia w zycie zakazu usuwania
nieoczyszczonych sciekdw w obszarze specjalnym ze statkdw pasazerskich: dla nowych statkéw od dnia
1 czerwca 2019 r., a dla statkéw istniejgcych od dnia 1 czerwca 2021 r. MEPC 68 uznat takze, ze z uwagi
na nieprzytgczenie sie Rosji do notyfikacji, celem umozliwienia wejscia w zycie wymogdéw w zakresie
zrzutu Sciekéw ze statkdw na obszarze objetym notyfikacjg 8 z 9 panstw Morza Battyckiego, dokonana
zostanie stosowna zmiana zatgcznika IV do konwencji MARPOL. Uzgodniono tez, ze projekt zmian
zostanie przedtozony na sesje MEPC 69 w kwietniu 2016 r.

W zakresie przygotowan panstw-stron konwencji helsinskiej do wdrozenia postanowien Miedzynarodowe;j
konwencji o kontroli i postepowaniu ze statkowymi wodami balastowymi i osadami (konwencji BWM) oraz
w ramach wspotpracy Komisji Helsinskiej i Komisji OSPAR, w 2015 r. kontynuowane byty prace wspolnej
grupy zadaniowej Joint HELCOM/OSPAR Task Group on Ballast Water Exemptions (HELCOM/OSPAR
TG BALLAST). Giéwnymi zagadnieniami, na ktérych koncentrowaly sie prace grupy, byt przeglad
procedury w zakresie udzielania statkom zwolnien ze stosowania wymogéw konwencji BWM oraz
opracowanie kryteriow wyboru gatunkéw kluczowych dla Battyku (tzw. ,target species”), ktére
wprowadzone do wdéd Morza Battyckiego wraz z wodami balastowymi ze statkbw mogg stanowic
szczegolne zagrozenie dla tego ekosystemu. W 2015 r. spotkanie grupy HELCOM/OSPAR TG BALLAST
zostato zorganizowane w Gdansku. Prace grupy bedg kontynuowane w latach 2016-2017.
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Prace grupy na poziomie Polski w catosci koordynowane byly przez Ministerstwo Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodlgdowej (wczesniej Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju). W ramach przygotowan
do wdrozenia postanowien konwencji BWM w Polsce na zlecenie 6wczesnego Ministerstwa Infrastruktury
i Rozwoju w 2015 r. wykonana zostata réwniez ,Analiza uwarunkowan do ratyfikacji przez Polske
Miedzynarodowej konwencji o kontroli i postepowaniu ze statkowymi wodami balastowymi i osadami
przez okreslenie procedur technicznych, logistycznych, administracyjnych i kontrolnych postepowania
z wodami balastowymi ze statkdw na polskich obszarach morskich oraz statkéw podnoszacych polskg
bandere wraz z oceng kosztéw i korzysci wprowadzenia tych rozwigzan”.

HELCOM RESPONSE - grupa robocza ds. reagowania

Grupa podejmuje dziatania majgce na celu zapewnienie szybkiego krajowego i miedzynarodowego
reagowania na zanieczyszczenia spowodowane wypadkami na morzu, analize rozwoju transportu
morskiego na Baltyku i zbadania mozliwego wptywu nowych rozwigzan na wspoétprace miedzynarodowg
w odniesieniu do reagowania na zanieczyszczenia, koordynacje powietrznej obserwacji morskich szlakéow
zeglugowych w celu zapewnienia petnego obrazu zanieczyszczen pochodzacych z transportu morskiego.
Opracowywane sg zalecenia dotyczgce m.in. kwestii wzmocnienia wspotpracy w podregionach
w zakresie reagowania na rozlewy olejowe, zapewnienia odpowiedniego poziomu zdolnosci reagowania
na wypadki oraz potencjalu ratowniczego, rozwoju i wykorzystywania systeméw prognozowania
przemieszczania sie rozlewow olejowych i innych szkodliwych substancji w Baityku. Realizacje zadan
w ramach grupy HELCOM RESPONSE w zakresie zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu
na poziomie Polski prowadzi Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej. W 2015 r. grupa
prowadzita prace dotyczace okreslania krajowych i regionalnych zdolnosci do reagowania
na zanieczyszczenia olejem i innymi substancjami na morzu, a takze kontynuowata konsultacje
w zakresie regionalnych umow dotyczacych wspoétpracy w zwalczaniu zanieczyszczen na morzu.

W 2015 r. oprogramowanie SeaTrackWeb (STW) stuzagce do prognozowania i wczesnego wykrywania
rozlewéw, ktére powstato pod auspicjami grupy roboczej HELCOM RESPONSE zostato uznane przez
Komisje Helsinskg w trakcie posiedzenia HELCOM 36/2015 za oficjalne narzedzie HELCOM
do prognozowania rozlewow olejowych na obszarze Morza Battyckiego.

W dniach 9-11 wrze$nia 2015 r. w okolicach portu Swinoujécie oraz na plazy w okolicach terminalu LNG
na wyspie Wolin odbyty sie coroczne miedzynarodowe éwiczenia morskie reagowania na rozlewy olejowe
BALEX DELTA 2015 r., w ktérych wziely udziat stuzby ratownicze panstw nadbattyckich. Cwiczenia
zostaty zorganizowane wspodlnie przez Morskg Stuzbag Poszukiwania i Ratownictwa (SAR), ktora byta
odpowiedzialna za przeprowadzenie ¢éwiczen na morzu oraz Panhstwowg Straz Pozarng, ktéra
przeprowadzita éwiczenia w zakresie zwalczaniu skutkéw rozlewu na brzegu morskim. Cwiczenia BALEX
DELTA 2015 byly dobrg okazjg do przetestowania krajowego systemu wspotpracy i koordynacji dziatan
krajowych w przypadku katastrofy morskiej stuzb zaangazowanych w reagowanie na morzu oraz na
brzegu morskim.

W ramach grupy HELCOM RESPONSE dziata réwniez grupa ekspercka ds. reagowania na
zanieczyszczenia na brzegu morskim. W pracach grupy EWG SHORE ze strony Polski biorg udziat
przedstawiciele Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa oraz Panstwowej Strazy Pozarnej, a takze
przedstawiciele administracji morskiej. W 2015 r. grupa EWG SHORE prowadzita konsultacje w zakresie
oceniania gotowosci poszczegdlnych panstw Stron konwencji helsinskiej do reagowania na
zanieczyszczenia olejem i innymi niebezpiecznymi substancjami na brzegu morskim.

HELCOM AGRI - grupa robocza ds. zrdwnowazonego rolnictwa

Celem grupy HELCOM AGRI jest prowadzenie dialogu miedzy przedstawicielami sektora rolnictwa
i Srodowiska na temat zréwnowazonego rozwoju rolnictwa, promowania stosowania ekonomicznie
optacalnych dobrych praktyk, dzieki ktérym wptyw rolnictwa na stan srodowiska Morza Battyckiego jest
minimalizowany. Zadaniami, na ktérych skupione sg prace grupy jest przeglad, opracowanie i wdrazanie
praktyk rolniczych w celu redukcji odptywu substancji biogennych. Zadania te obejmujg w szczegdlnosci:

rewizje Zatgcznika lll do konwencji helsinskiej oraz wypracowanie wytycznych w zakresie standaryzacji
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zawartosci azotu i fosforu w nawozach naturalnych. W prace grupy zaangazowane jest przede wszystkim
Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi, jak rowniez Krajowy Zarzad Gospodarki Wodne;j.

HELCOM FISH — grupa robocza ds. zrbwnowazonego rybotéwstwa

Gtéwnym celem grupy HELCOM FISH jest wdrazanie ekosystemowego podejScia do rybotowstwa.
Jednym z gtéwnych zadah jest rowniez opracowanie wytycznych dla catego sektora rybotéwstwa
w zakresie dziatan koniecznych do podjecia w celu osiggniecia dobrego stanu s$rodowiska Morza
Battyckiego do 2021 r. Polska objeta przewodnictwo grupy HELCOM FISH 3/2015 ds. zrbwnowazonego
rybotéwstwa w oparciu o podejscie ekosystemowe HELCOM FISH 3/2015 od dnia 1 lipca 2015 r.
do 30 czerwca 2016 r. W 2015 r. prace grupy skupione byty gtéwnie na wypracowaniu ostatecznej wersji
rekomendacji dotyczgcej akwakultury, jak réwniez na wypracowaniu propozycji koordynacji dziatan
w regionie. W prace grupy ze strony polskiej zaangazowani sg przedstawiciele Ministerstwa Rolnictwa
i Rozwoju Wsi (obecnie Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej).

HELCOM HOD - posiedzenia przewodniczacych delegacji w HELCOM

W sktad Komisji Helsinskiej wchodzg reprezentanci wszystkich panstw nadbattyckich oraz Komisji
Europejskiej. Posiedzenia Komisji Helsinskiej odbywajg sie raz w roku, zwykle na poczatku marca.
W spotkaniu HELCOM36/2015 uczestniczyt éwczesny przewodniczgcy polskiej delegacji - Gtéwny
Inspektor Ochrony Srodowiska.

W zwigzku z powierzeniem w maju 2015 r. funkcji przewodniczacego polskiej delegacji Prezesowi
Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej w spotkaniu HELCOM HOD 49/2015 uczestniczyt Zastepca
Prezesa KZGW. Przed posiedzeniem odbyto sie krajowe spotkanie koordynacyjne w celu omowienia
planowanych do podjecia decyzji i wymiany opinii na temat stanowisk, jakie powinna zajg¢ delegacja
polska w poszczegdlnych kwestiach merytorycznych. Uczestniczyli w nim przedstawiciele GIOS, GDOS,
MS, MIiR oraz MRiIRW. Gléwnymi tematami rozméw byta propozycja Ministerstwa Rolnictwa i Rozwoju
Wsi dotyczgca rozpoczecia negocjacji celdow redukcyjnych, a takze wsparcie wysitkéw przedstawicieli
MRIRW dotyczgcych przyjecia rekomendacji w zakresie akwakultury. W grudniu na posiedzeniu
HELCOM HOD podjeta zostata decyzja o skredleniu 6 polskich obiektow z listy punktéw zapalnych
HELCOM (hot spots) jako spetniajgcych juz zalecenia.

4. Dzialania w ramach Strategii Unii Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego.

Gtéwnym celem Strategii Unii Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego (SUE RMB) jest zaciesnienie
wspotpracy w regionie i wykorzystanie potencjatu, jaki pojawit sie wraz z rozszerzeniem UE. Strategia
jest realizowana przy pomocy srodkéw w ramach istniejgcych instrumentéw finansowych UE, Srodkow
pochodzacych z budzetéw krajowych oraz srodkéw pochodzgcych z miedzynarodowych instytucii
finansowych.

Implementacje strategii oparto na Planie Dziatania identyfikujgcym priorytetowe Obszary Tematyczne
i Dziatania Horyzontalne. Plan Dziatania opiera sie na trzech gtéwnych celach: Ochrona morza (Save the
Sea), Spojny region (Connect the Region), Wzrost dobrobytu (Increase Prosperity), ktérym towarzysza
cele szczegodtowe i wskazniki. Od czerwca 2015 r. Strategia posiada 13 Obszaréw Tematycznych (Policy
Areas) i 4 Dziatania Horyzontalne (Horizontal Actions), w ramach ktérych realizowanych jest kilkadziesiagt
Projektow Flagowych (Flagship Projects).

W 2015 r. Polska kontynuowata petnienie roli koordynatora trzech Obszaréw Tematycznych (OT) SUE
RMB (OT Biogeny - Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej wspdlnie z Finlandig; OT Innowacje -
Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego ze Szwecjg oraz OT Kultura - Ministerstwo Kultury
i Dziedzictwa Narodowego wspolnie z Niemcami) oraz lidera i partnera w kilkudziesieciu projektach.

W ramach Obszaru Tematycznego Biogeny (Policy Area Nutri - PA Nutri), kiérego zakres obejmuje
redukcje zrzutéw substancji biogennych do morza do akceptowalnego poziomu (w ramach celu Ochrona
morza), Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej wspdlnie z Ministerstwem Srodowiska Finlandii realizowat
cele SUE RMB poprzez dziatania majgce na celu identyfikacje, selekcje i zapewnienie wsparcia
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projektom flagowym, biezgcym i potencjalnym oraz innym projektom, ktdrych cele wpisujg sie w zadania
PA Nutri, tj. przyczyniajg sie do ograniczenia zrzutow substancji biogennych do Morza Battyckiego
i fagodzenia tym samym problemu eutrofizacji. W wyniku tych dziatan na koniec 2015 r. do PA Nutri
zostato przypisanych 11 projektéw flagowych. Wsréd biezgcych projektow flagowych znalazly sie: Baltic
Blue Growth (BBG), Better Efficiency for Sewage Treatment (BEST), Baltic Rural Wastewater (BaRuWa),
Sustainable Communal Wastewater Management in the Baltic Sea Region (SUWMAB), Nutrient Trading
Scheme (Nutri Trade), Enhancing Efficiency of Small Wastewater Treatment Plants (Small WWTPSs),
Interactive Water Management (IWAMA). Pie¢ biezacych projektow flagowych skorzystato ze $rodkdéw
instrumentu finansowego Seed Money Facility na przygotowanie projektu, a pie¢ skorzystato z listu
wsparcia PA Nutri w procesie ubiegania sie o finansowanie projektu. Jedynie trzem projektom udato sie
w 2015 r. pozyskac¢ finansowanie z programow finansowych (BBG, NutriTrade, IWAMA). Jeden projekt -
Increasing significance of midfield wetlands to combat Baltic Sea eutrophication (SIGWET) otrzymat list
wsparcia PA Nutri w procesie ubiegania sie o $rodki z instrumentu finansowego Seed Money Facility
(decyzja w sprawie przyznania srodkéw zapadnie w 2016 r.).

Wspotkoordynator PA Nutri ze strony finskiej zlecit firmie konsultingowej opracowanie badania
obejmujgcego wszystkie kraje nadbattyckie, w tym Polske, majgcego na celu identyfikacje oraz okreslenie
potencjalnych projektow flagowych do realizacji w ramach PA Nutri w przysziosci. W wyniku badania
zostaty opracowane koncepcje nowych projektow flagowych dla PA Nutri. Finalny raport ukaze sie
w 2016 r.

Koordynatorzy PA Nutri brali udziat w procesie rewizji Panu Dziatan SUE RMB oraz aktualizacji listy
projektow flagowych w porozumieniu z Komisjg Europejska, narodowymi koordynatorami oraz czionkami
Komitetu Sterujgcego PA Nutri. Podjeli tez wysitki na rzecz aktualizacji listy potencjalnych partneréw PA
Nutri (lista zostata przedstawiona na spotkaniu HELCOM) oraz synergii dziatan PA Nutri z dziataniami
HELCOM.

Od lipca 2015 r. Polska sprawuje roczne przewodnictwo w gronie Narodowych Koordynatoréw ds. SUE
RMB. W 2015 r. w ramach polskiego przewodnictwa koncentrowano sie na poprawie zarzgdzania,
procesie wdrazania i promowania rezultatow SUE RMB, a takze podejmowano wysitki zmierzajgce do
doprecyzowania i uporzgdkowania zakresu powigzan miedzy SUE RMB a funduszami strukturalnymi
i inwestycyjnymi. Podjeto nastepujgce dziatania:

- zarzadzanie - wzmocnienie wspoipracy Koordynatorow Obszaréw Tematycznych i Dziatan
Horyzontalnych z Narodowymi Koordynatorami oraz KE: prezentacja nowych planéw i wyzwan; wymiana
informacji; wzajemne wsparcie i wspotpraca. Odbyly sie trzy rundy spotkan z udziatem KE w trzech
blokach tematycznych wpisujgcych sie w cele SUE RMB: ochrona morza, potgczenia w regionie, wzrost
dobrobytu (15 wrzesnia 2015 r. w Gdansku, 29 pazdziernika 2015 r. w Warszawie, 11 grudnia 2015 r.
w Warszawie). W sumie w dyskusji uczestniczyli wszyscy Koordynatorzy Obszaréw Tematycznych
i Dziatah Horyzontalnych. Spotkanie nieformalnej Sieci Wspétpracy Panstw Battyckich (Baltic Sea
Network), promujgcej wspoéifinansowane z Europejskiego Funduszu Spotecznego przedsiewziecia
ponadnarodowe, ktére uwzgledniajg realizacje celéw SUE RMB odbyto sie w dniach 1-2 pazdziernika
2015 r. w Gdansku.

- wdrazanie - seminarium poswiecone promowaniu dorobku SUE RMB i ewaluaciji jej rezultatéw odbyto
sie w dniu 10 grudnia 2015 r. w Warszawie z udziatem ok. 150 oséb z regionu Morza Battyckiego i byto
okazjg do zaprezentowania i omodwienia Zrédet sukcesu dla kilku wybranych projektéw. Podczas
seminarium omowiono tez najlepsze metody informowania o SUE RMB, a takze powigzania
z Europejskimi Funduszami Strukturalnymi i Inwestycyjnymi.

- Pilotazowa Siec¢ Instytucji Zarzadzajagcych EFRR

W dniu 11 grudnia 2015 r. w Warszawie odbyto sie spotkanie Narodowych Koordynatoréw ds. SUE RMB
z udziatem przedstawicieli KE, przedstawicieli instytucji zarzadzajgcych programami operacyjnymi
i ministerstw odpowiedzialnych za polityke spéjnosci. Uzgodniono powotanie pilotazowej sieci instytuciji
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zarzgdzajgcych Europejskim Funduszem Rozwoju Regionalnego (EFRR), ktére podejmg starania na
rzecz wypracowania metod wspdélnego finansowania projektéw battyckich z obszaru innowacji. W sktad
sieci wejdzie takze Koordynator Obszaru Tematycznego Innowacje SUE RMB. Pierwsze spotkanie sieci
zorganizuje polska prezydencja w SUE RMB w | potowie 2016 r.

- widocznosé - w grudniu 2015 r. zakoinczono prace nad Strategig Komunikacyjng dla SUE RMB, ktére
toczyly sie przy wsparciu polskiego przewodnictwa w SUE RMB (Grupa Zadaniowa ds. Komunikacji SUE
RMB prowadzona byta przez INTERACT Point Turku).

5. Dziatania w ramach Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej (IMO-MEPC).

Na forum Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (International Maritime Organization - IMO)
przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju brali udziat w 68. sesji Komitetu Ochrony
Srodowiska Morskiego (MEPC), podczas ktérej omawiane byty m.in. zagadnienia z zakresu technologii
obrébki wod balastowych, zanieczyszczenia powietrza i efektywnosci energetycznej, monitorowania,
raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego, przysztych $rodkow
technicznych i operacyjnych dla poprawy wydajnosci energetycznej zeglugi miedzynarodowej, Kodeksu
Polarnego, poprawek do obowigzkowych instrumentéw IMO. Przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury
i Rozwoju brali réowniez udziat w posiedzeniu Podkomitetu IMO ds. Zwalczania i Przeciwdziatania
Zanieczyszczeniom - PPR 2, podczas ktérego omawiane byly m.in. zagadnienia dotyczace wodd
balastowych, recyklingu statkdéw, zanieczyszczenia powietrza, transportu substancji niebezpiecznych,
zwalczania zanieczyszczen morza oraz ochrony srodowiska morskiego Arktyki.

VII. Bezpieczenstwo zeglugi.

1. Polska administracja morska.

W 2015 r. przedstawiciele administracji morskiej (Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju, Ministerstwa
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej oraz urzedéw morskich) brali udziat w posiedzeniach organéw
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) z zakresu bezpieczenstwa zeglugi:

- 29.sesji Zgromadzenia Ogodlnego IMO (A 29)

- 95.sesji Komitetu Bezpieczenstwa Morskiego (MSC 95),

- 2.sesji Podkomitetu ds. Projektowania i Konstrukcji Statku (SDC 2),

- 2.sesji Podkomitetu ds. Statkowych Systemoéw i Wyposazenia (SSE 2),

- 2.sesji Podkomitetu ds. Nawigacji, Radiokomunikacji, Poszukiwania i Ratownictwa (NCSR 2),
- 2.sesji Podkomitetu ds. Implementacji Instrumentéw IMO (111 2),

- 2.sesji Podkomitetu ds. Przewozu tadunkéw i Konteneréw (CCC 2)

oraz w pracach organéw Memorandum Paryskiego.

W 2015 r. w zakresie ochrony zeglugi i portow Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju wraz
z przedstawicielami urzedéw morskich przeprowadzito weryfikacje stanu ochrony w porcie morskim
Dartowo. Ponadto Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju oraz Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlgdowej zweryfikowato i zatwierdzito 12 ocen stanu ochrony obiektéw portowych. Systematycznie
uczestniczono tez w pracach Komitetu regulacyjnego ds. ochrony zeglugi przy Komisji Europejskie;.

W ramach nadzoru administracji morskiej nad dziatalnoscig uznanych organizacji upowaznionych
do wykonywania zadahn administracji morskiej w zakresie nadzoru konwencyjnego nad statkami,
Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédigdowej przeprowadzito w 2015 r. audyty centrali
Polskiego Rejestru Statkdw oraz polskiego oddziatu DNV-GL. W wyniku audytéw zidentyfikowano
obszary dziatalnosci wymagajgce poprawy i wypracowano plany dziatan naprawczych.

Urzedy morskie w ramach statutowej dziatalnosci prowadzity cigglty nadzér nad bezpieczehnstwem
zeglugi, stanem bezpieczenstwa statkdw morskich i ochrony portéw oraz wydawaty dokumenty
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stwierdzajgce stan bezpieczenstwa statkow i ich wyposazenia, a takze dokumenty kwalifikacyjne
i zeglarskie dla cztonkéw zatdg statkéw morskich.

Zgodnie z wymaganiami stawianymi przez Memorandum Paryskie (Paris MoU) prowadzono inspekcje
statkdéw o obcej przynaleznosci, ktore zawinety do portow administrowanych przez urzedy morskie.

W 2015 r. polska administracja morska skorzystata z normy opisanej w art. 5 Dyrektywy 2009/16/WE
oraz z art. 36 ust. 1 ustawy o bezpieczenstwie morskim, ktéra przewiduje, ze w przypadku, gdy tgczna
liczba zawinie¢ statkbw o priorytecie | i Il jest rowna lub wieksza niz udziat Rzeczypospolitej Polskiej
w 0golnej liczbie inspekcji przeprowadzanych corocznie w regionie Memorandum Paryskiego, to organ
inspekcyjny przeprowadza wszystkie inspekcje statkédw o priorytecie | oraz odpowiednig liczbe statkow
o priorytecie Il. Polska administracja morska w 2015 r. przekroczyta liczbe inspekcji do wykonania jako
udziat Rzeczpospolitej Polskiej w ogdlnej liczbie inspekcji przeprowadzanych corocznie w regionie
Memorandum Paryskiego okreslonego przez Komisje Europejska.

W ramach nadzoru nad wprowadzonymi do obrotu lub oddanymi do uzytku wyrobami wyposazenia
morskiego oraz rekreacyjnymi jednostkami ptywajgcymi prowadzono kontrole producentéw wyposazenia
morskiego, producentéw podlegajgcych dyrektywie oraz kontrole rekreacyjnych jednostek ptywajacych
i silnikéw. Kontroli poddano w szczegdlnosci srodki ratunkowe, wyposazenie nawigacyjne i wyposazenie
przeciwpozarowe, zgodnie z przepisami w tym zakresie (np. dyrektywa 96/98/WE z dnia 20 grudnia 1996
r. w sprawie wyposazenia morskiego - dyrektywa MED).

W ramach wykonywania zadan wynikajgcych z ustawy o ochronie zeglugi i portow morskich prowadzone
byty audyty na obiektach portowych.

Stuzba oznakowania nawigacyjnego zapewniata bezpieczng zegluge poprzez prowadzong analize
gtebokosci torow wodnych, odpowiednie ich oznakowanie za pomocg znakéw nawigacyjnych
ptywajacych (ptaw) oraz znakéw statych na ladzie i wodzie, oznakowanie przeszkod nawigacyjnych
stwarzajgcych niebezpieczenstwo dla zeglugi oraz przez udostepnienie uzytkownikom morza radiowych
systemow nawigacyjnych w celu okreslenia pozyciji statku.

W zwigzku z ustawowym obowigzkiem ustalania okolicznosci i przyczyn wypadkéw oraz incydentow
morskich w celu zapobiegania wystepowaniu takich zdarzen w przysziosci i poprawy bezpieczehnstwa
morskiego, Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich zakonczyta badanie okolicznosci
wypadkdéw morskich publikujgc raporty koncowe.

2. Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (Stuzba SAR).

W 2015 r. Stuzba SAR w ramach realizacji zadan okreslonych w ustawie o bezpieczenstwie morskim,
przeprowadzita 229 akcji poszukiwawczych i ratowniczych, w efekcie ktérych uratowano 145 oséb.
Przeprowadzono réwniez trzy akcje zwalczania zanieczyszczen wod morskich. Wysoki poziom
skutecznosci w podejmowanych akcjach poszukiwawczych, ratowniczych oraz zwalczania zagrozen
i zanieczyszczen wéd morskich jest efektem licznych krajowych i miedzynarodowych éwiczeh, podczas
ktérych doskonalone sg umiejetnosci zatég statkédw ratowniczych i brzegowych stacji ratowniczych,
a takze procedury Morskiego Ratowniczego Centrum Koordynacyjnego Stuzby SAR.

W 2015 r. przeprowadzono 378 éwiczen ratowniczych i éwiczeh zwalczania zanieczyszczen, rowniez we
wspétdziataniu z innymi jednostkami organizacyjnymi (sity specjalne, Straz Graniczna, Policja,
Panstwowa Straz Pozarna, Ochotnicza Straz Pozarna, WOPR, urzedy morskie oraz wydziaty
zarzadzania kryzysowego roznych szczebli).

Stuzba SAR byta organizatorem i koordynatorem miedzynarodowych ¢wiczen zwalczania zanieczyszczenh
na morzu BALEX DELTA 2015, ktére odbyly sie w Swinouj$ciu pod auspicjami Komisji Helsinskie;.
W ¢wiczeniach wzieto udziat 21 statkdw z wszystkich panstw baityckich, z wyjatkiem Federacji Rosyjskie;.
Ponadto Stuzba SAR aktywnie uczestniczyta w organizaciji i realizacji prowadzonych réwnolegle ¢wiczen
zwalczania zanieczyszczeh brzegu morskiego, organizowanych z inicjatywy Stuzby SAR przez

47



Zachodniopomorskiego Komendanta Panstwowej Strazy Pozarnej przy udziale Urzedu Morskiego
w Szczecinie i administracji zespolonej Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego.

Ponadto statki Stuzby SAR uczestniczyty m.in. w:

- miedzynarodowych, ogdlnobattyckich ¢wiczeniach ratowniczych SAREX 2015 organizowanych przez
dunskg Admiralicje w rejonie wyspy Bornholm. W éwiczeniach uczestniczyt statek ratowniczy PASAT.
Uznajac profesjonalizm oraz standard wyposazenia polskiej stuzby SAR, Admiralicja dunska wyznaczyta
zatoge statku PASAT do przeprowadzenia szkolenia wszystkich uczestnikdw c¢wiczen w zakresie
udzielania pierwszej pomocy medycznej;

- dwustronnych, polsko - rosyjskich ¢éwiczeniach ratowniczych i zwalczania zanieczyszczen ,ZATOKA”
na wodach miedzynarodowych, przy wspétudziale jednostek z Litwy;

- dwustronnych, polsko - niemieckich c¢wiczeniach zwalczania zanieczyszczenh POLGER 2015,
ktére miaty miejsce na niemieckich wodach terytorialnych.

Przedstawiciele Stuzby SAR aktywnie uczestniczyli rowniez w dziataniach legislacyjnych, zmierzajacych
do umozliwienia wspotpracy sit i sSrodkdw podmiotdéw realizujgcych zadania ratownicze w lgdowej czesci
terytorium RP (Panstwowa Straz Pozarna, System Panstwowego Ratownictwa Medycznego) ze stuzbami
realizujgcymi zadania poszukiwania i ratowania zycia na morzu oraz zwalczania zagrozen
i zanieczyszczen srodowiska morskiego (Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa - Stuzba SAR,
Marynarka Wojenna RP, Morski Oddziat Strazy Granicznej). W zakresie poprawy wspotpracy morskich
stuzb ratowniczych z Systemem Parnstwowego Ratownictwa Medycznego w 2015 r. nastgpity zmiany
w przepisach prawnych umozliwiajgce wykonywanie zawodu ratownika medycznego w ramach
zatrudnienia w Stuzbie SAR oraz jednostkach podlegtych MON (ustawa z dnia 25 wrzesnia 2015 r.
0 zmianie ustawy o Panstwowym Ratownictwie Medycznym, ustawy o dziatalno$ci leczniczej oraz ustawy
0 zmianie ustawy o dziatalnosci leczniczej oraz niektoérych innych ustaw - Dz. U. z 2015 r. poz. 1887).
Usprawnienie wspétpracy ww. podmiotéw stanowi jeden z priorytetow zawartych w ,Narodowym
Programie Antyterrorystycznym na lata 2015 - 2019”.

W 2015 r. kontynuowano prace zmierzajgce do umozliwienia udziatu sit i sSrodkéw Panstwowej Strazy
Pozarnej w dziataniach ratowniczych prowadzonych w obrebie polskich obszaréw morskich. Jednym
z elementéw ww. prac bylo uregulowanie kwestii nadzoru przeciwpozarowego w polskich obszarach
morskich oraz morskich portach i przystaniach (ustawa z dnia 5 sierpnia 2015 r. 0o zmianie ustawy
o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej oraz niektérych innych ustaw
(Dz. U. poz. 1642).

Wspotpraca morskich stuzb ratowniczych i Pahstwowej Strazy Pozarnej w zakresie zwalczania skutkéw
katastrofy  ekologicznej spowodowanej uwolnieniem do sSrodowiska morskiego substancji
ropopochodnych zostata przetestowana podczas miedzynarodowych ¢wiczen - Balex Delta 2015.

W 2015 r. uczestniczono w pracach Miedzyresortowego zespotu do spraw Ogdlnokrajowego Cyfrowego
Systemu tgcznosci Radiowej (OCSLR), ktérego zadaniem jest opracowanie rozwigzania z zakresu
tacznosci radiowej, ktére umozliwi niezawodng tgcznos¢ stuzb bezpieczenstwa publicznego i ratownictwa,
w kazdych warunkach, na dowolnym obszarze kraju, niezaleznie od stanu publicznej infrastruktury
telekomunikacyjne;.

Eksperci Stuzby SAR uczestniczyli w licznych przedsiewzigciach zwigzanych z poprawg bezpieczenstwa
na morzu prowadzonych na forum UE, Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) i Komisji Helsinskiej,
w tym miedzy innymi w posiedzeniach Podkomitetu IMO ds. Nawigacji, Radiokomunikacji, Poszukiwania
i Ratownictwa - NCSR, Podkomitetu IMO ds. Zwalczania i Przeciwdziatania Zanieczyszczeniom — PPR.

W 2015 r. dokonano otwarcia nowej Morskiej Stacji Ratowniczej w Goérkach Zachodnich. Ponadto
zakupiono 6 samochodéw specjalistycznych dla brzegowych stacji ratowniczych Stuzby SAR, a takze
sprzet do udzielania pierwszej pomocy medycznej (respiratory, ogrzewacze dla rozbitkéw, urzadzenia do
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dezynfekcji pomieszczen i sprzetu medycznego, fantomy treningowe do nauki intubacji, manekin -
symulator medyczny).

W grudniu 2015 r. wielozadaniowy statek ratowniczy zostat wyposazony w radarowy system wykrywania
zanieczyszczen olejowych, umozliwiajacy prowadzenie dziatan zwalczania zagrozen i zanieczyszczen
wod morskich réwniez w nocy i w warunkach ztej widzialnosci. Zakonczono tez dialog techniczny
oraz opracowano zatozenia funkcjonalno - uzytkowe nowego wielozadaniowego statku ratowniczego
do zwalczania zagrozeh i zanieczyszczeh na morzu, ktory Stuzba SAR zamierza wybudowaé przy
wspoéifinansowaniu ze srodkéw UE w ramach perspektywy finansowej 2014 - 2020. Zakonczono faze
testowg i wdrozono do eksploatacji nowy system tgcznosci operacyjnej Morskiego Ratowniczego
Centrum Koordynacyjnego, utworzony w ramach projektu Krajowego Systemu Bezpieczenhstwa
Morskiego (KSBM). Podjeto réwniez dziatania w celu modernizacji informatycznego systemu
wspomagajgcego planowanie i koordynowanie akcji SAR pod nazwg SARCASS. Zakonczenie zadania
przewidziane jest do konca 2016 r.

3. Morski Oddziat Strazy Graniczne;.

Morski Oddziat Strazy Granicznej realizowat swoje ustawowe zadania zwigzane z ochrong morskiej
granicy panstwowej, sprawowaniem nadzoru nad eksploatacja polskich obszaréw morskich
i przestrzeganiem przez statki przepisdw obowigzujgcych na tych obszarach, a takze dziatania na rzecz
zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi i ochrony portéw morskich. Straz Graniczna do ochrony morskiego
odcinka granicy panstwowej oraz innych dziatan wykorzystuje Zautomatyzowany System Radarowego
Nadzoru polskich obszarow morskich (ZSRN), ktéry obejmuje swoim zasiggiem obserwacji akwen
polskich obszaréw morskich od granicy panstwowej z Niemcami do granicy panstwowej z Federacjg
Rosyjska. Jednostki ptywajace Morskiego Oddzialu SG, jako uzupetnienie systemu ZSRN, zrealizowaty
1318 wyjs¢ na patrolowanie polskich obszaréw morskich. W trakcie realizacji czynnoéci stuzbowych
funkcjonariusze MOSG na polskich obszarach morskich i w portach przeprowadzili kontrole 1 208
jednostek ptywajgcych, w trakcie ktorych stwierdzono 599 naruszen przepiséw obowigzujgcych
na polskich obszarach morskich.

Jednostki ptywajgce SG w dniach 11 - 19 grudnia 2015 r. przeprowadzity rowniez dziatania zwigzane
z zapewnieniem bezpieczenhstwa zbiornikowca m/t AL NUAMAN w trakcie jego przejscia do portu,
zacumowania i prac roztadunkowych gazu podczas rozruchu technicznego LNG w Swinoujéciu oraz
wyjsciu z portu. W 2015 r. Morski Oddziat SG ze srodkéw pozyskanych z Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, przeprowadzit modernizacje jednostki ptywajgcej
wykorzystywanej przez funkcjonariuszy Strazy Granicznej w Gdansku. Oprécz realizacji zadan
w ochronie granicy panstwowej wykorzystywana jest ona do realizacji zadan w zakresie ochrony
srodowiska morskiego oraz nadzoru nad eksploatacjg polskich obszaréw morskich. W celu zwiekszenia
skuteczno$ci realizacji zadan w zakresie ochrony $rodowiska morskiego doposazono jednostke
ptywajgcg w sprzet ratownictwa ekologicznego, tzn. w petnomorskg zapore przeciwolejowg oraz
urzgdzenie do zbierania zanieczyszczen z powierzchni wody.

Wszystkie jednostki organizacyjne Morskiego Oddziatu SG, ktére realizujg zadania zwigzane
z dokonywaniem kontroli granicznej i ochrony polskich obszaréw morskich posiadajg dostep do zasobdéw
administrowanego przez urzedy morskie systemu kontrolno - informacyjnego dla portéw polskich PHICS
(Polish Harbours Information and Control System), bedacego podsystemem narodowego systemu
SafeSeaNet. Od 2015 r. trwajg prace integrujgce system PHICS z ZSE-6 (system SG pozwalajgcy
na sprawdzenie oséb w dostepnych bazach danych), ktére umozliwig zautomatyzowanie procesu analizy
ryzyka wobec zatdég statkbw i pasazeréw poprzez sprawdzenie ich w dostepnych systemach
poszukiwawczych.

W dniu 17 grudnia 2015 r. zakonczono przeprowadzeniem odbioréw technicznych budowe Pomorskiej
Magistrali Teleinformatycznej (PMT). Swiatlowodowa infrastruktura telekomunikacyjna w relacji Gdynia -
Swinoujécie zostata wykonana poprzez potozenie kabla $wiattowodowego zawierajgcego 144 wiékna
jednomodowe. Wzdtuz PMT zostato zainstalowanych 19 punktéw weztowych oraz 23 punkty dostepowe
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sieci. Przepustowos¢ rdzenia sieci zapewni przesytanie danych z predkoscig 10 Gbps. W 2016 r. nastgpi
petna implementacja Zautomatyzowanego Systemu Radarowego Nadzoru do Pomorskiej Magistrali
Teleinformatycznej, ktéra umozliwi petne wykorzystanie wszystkich mozliwosci systemu.

Morski Oddziat SG brat udziat w przedsiewzieciach zwigzanych z utrzymaniem bezpieczenstwa granic
realizowanych przez Agencje FRONTEX, dotyczacych przede wszystkim przeciwdziatania nielegalne;j
migracji. Lacznie we wspdlinych operacjach na granicach morskich, lgdowych i powietrznych UE
uczestniczyto 14 funkcjonariuszy Morskiego Oddziatu SG. Z inicjatywy Agencji FRONTEX w Kaszubskim
Dywizjonie SG zrealizowano c¢wiczenie, ktérego celem bylo zbadanie skutecznosci oraz jakosci
funkcjonowania oferowanych przez FRONTEX narzedzi nadzoru morskiego w systemie integraciji
dostepnych sensoréw naziemnych i satelitarnych w zakresie identyfikacji i $ledzenia jednostek
ptywajacych.

W dniach 4 - 10 maja 2015 r. w rejonie wyspy Bornholm/Dania odbyly sie miedzynarodowe ¢wiczenia
morskie BALTIC SAREX 2015 realizowane przez Flote Krélestwa Danii z udziatem jednostki ptywajgcej
Kaszubskiego Dywizjonu SG. Celem ¢wiczenia bylo doskonalenie procedur wspétdziatania sit i srodkéw
marynarek wojennych, strazy granicznych, narodowych stuzb poszukiwawczo-ratowniczych oraz
administracji morskich panstw regionu Morza Battyckiego w prowadzeniu akcji ratowniczych na morzu.

W 2015 r. w ramach Planu Przewodnictwa Panstwowej Strazy Granicznej Litwy w Forum Wspoipracy
Stuzb Granicznych Panstw Regionu Morza Battyckiego (Baltic Sea Region Border Control Cooperation
Conference - BSRBCC) przedstawiciele Morskiego Oddziatu SG uczestniczyli w nastepujgcych
dziataniach:

- BALTIC SUMMER 2015 - miedzynarodowa operacja realizowana w dniach 1-7 czerwca 2015 r.
koordynowana przez Miedzynarodowe Centrum Koordynacyjne Litwy. Celem operacji byta wspétpraca
uczestnikdw operacji w ujawnianiu zdarzen zwigzanych z nielegalng migracja oraz aktywnoscig
zorganizowanych grup przestepczych w regionie Morza Baltyckiego w odniesieniu do pasazerskich
pofgczen promowych. Wspdlna operacja zorientowana byta réwniez na ujawnianie dziatan niezgodnych z
przepisami z wykorzystaniem oséb oraz srodkéw transportu, w tym dziatah zwigzanych z przemytem
towaréw akcyzowych, narkotykéw, przedmiotdw pochodzacych z kradziezy;

- BALTIC TRACKING 2015 - miedzynarodowa operacja zrealizowana w dniach 21-27 wrzesnia 2015 r.
koordynowana przez Miedzynarodowe Centrum Koordynacyjne Litwy. Celem operacji byta wspétpraca
uczestnikdw operacji w ujawnianiu zdarzen zwigzanych z naruszaniem przepiséw przez statki rybackie
oraz jednostki sportowo-zeglarskie.

4. Dziatania Marynarki Wojennej.

W 2015 r. Centrum Operacji Morskich - Dowddztwo Komponentu Morskiego realizujgc swoje zadania
zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa i ochrony zeglugi na morzu oraz realizacji polityki morskiej RP
wykonato szereg przedsiewzie¢, z ktérych najwazniejsze to zapewnienie standardéw bezpiecznego
uprawiania zeglugi przez statki morskie oraz dziatania na rzecz bezpieczenstwa zeglugi i ochrony portow
morskich, monitorowanie stanu bezpieczenstwa zZeglugi oraz ochrona zeglugi i portéw przed
zagrozeniami terrorystycznymi.

W 2015 r. Marynarka Wojenna (MW) realizowata dziatania zmierzajgce do rozwoju zdolnosci
operacyjnych, poprzez realizacje projektdow zapisanych w ,Programie operacyjnym - zwalczanie zagrozen
na morzu w latach 2013-2022/2030”, w tym zwlaszcza w obszarze systemu razenia i zwalczania okretéw
podwodnych, wsparcia dziatan przeciwminowych, a takze monitorowania zeglugi i sytuacji powietrznej
nad obszarami morskimi oraz ochrony stref morskich. W rozwoju Marynarki Wojennej odzwierciedlone sg
priorytety modernizacji Sit Zbrojnych RP. Planuje sie kontynuacje przygotowania sit morskich do obrony
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej od strony morza w ramach potgczonej operacji obronnej oraz do
udziatu w operacjach morskich z dala od wtasnych baz. W 2015 r. zwodowano dwa okrety: ORP SLAZAK
(okret obrony wybrzeza - OOW) oraz ORP KORMORAN (niszczyciel min - NiM). Oba projekty
realizowane byly przez krajowe podmioty gospodarcze. Budowa niszczyciela min ma szczegdlne

50



znaczenie dla poprawy bezpieczenstwa zeglugi na akwenach znajdujgcych sie zaréwno w polskiej
jurysdykciji, jak i bedacych w sferze zainteresowania ze wzgledu na obecne i przyszie zobowigzania
sojusznicze.

W marcu 2015 r. przedstawiciel Inspektoratu Marynarki Wojennej objat na okres jednego roku obowigzki
przewodniczgcego Grupy Koordynacyjnej systemu Sea Surveillance Cooperation Baltic Sea (SUCBAS).

Sity Marynarki Wojennej uczestniczyty w 2015 r. w ukfadzie narodowym w 11 kluczowych ¢wiczeniach Sit
Zbrojnych RP angazujgc ponad 2400 marynarzy. Dowddztwo Operacyjne Rodzajéw Sit Zbrojnych
zorganizowato i przeprowadzito ¢wiczenie pod nazwg RENEGADE-KAPER, ktérego celem byto
doskonalenie procedur przeciwdziatania zagrozeniom terrorystycznym zwigzanym z naruszeniem polskiej
przestrzeni powietrznej oraz wsparcia Strazy Granicznej w obszarze morskim. Sprawdzono
wspoétdziatanie sit MW z elementami uktadu pozamilitarnego w obszarze bezpieczehstwa morskiego
w ramach prac zwigzanych z usuwaniem obiektow niebezpiecznych z akwenow red i portéw morskich
komplekséw Szczecin-Swinoujécie oraz Gdansk-Gdynia.

Kontynuowano udziat polskich oficeréow w strukturach dowddztwa w operacji morskiej EU NAVFOR
ATALANTA, tj. w Dowodztwie Operaciji w Northwood (W. Brytania) oraz asystenta oficera tgcznikowego
w Sztabie Wojskowym UE w Brukseli. Celem operacji bylo monitorowanie przebiegu operacji u wybrzezy
Somalii oraz koordynacja dziatann zwigzanych z wprowadzaniem nowych inicjatyw ukierunkowanych
na zwiekszenie swiadomosci spotecznosci lokalnej w zakresie prowadzonej operacji (Somali Seafeares
Initiative - SSI).

W 2015 r. do udziatu w éwiczeniach sojuszniczych i migdzynarodowych MW wydzielita 18 okretow
réznych klas oraz ponad 2000 marynarzy, uczestniczagc w sumie w 9 ¢wiczeniach. Udziat sit MW
w ¢wiczeniach sojuszniczych i miedzynarodowych nie ograniczat sie tylko do akwenu Morza Battyckiego,
szkolenie realizowane bylo rowniez na wodach przylegtych. Najwazniejszym przedsiewzieciem
szkoleniowym realizowanym w uktadzie miedzynarodowym byt udziat sit MW w najwiekszym na Morzu
Battyckim éwiczeniu sit morskich BALTOPS-15. Cwiczenie zostalo przygotowane i przeprowadzone
w Scistej wspotpracy z Dowddztwem 6 Floty US Navy oraz STRIKFORNATO HQ. Jednostki MW
odgrywaty kluczowg role zabezpieczajgc faze portowg ¢wiczenia i realizujgc zadania wsparcia Panstwa -
Gospodarza dla blisko 40 okretéw uczestniczacych w przedsiewzieciu. Udziat okretéw oraz kadry
w ¢wiczeniach sojuszniczych i miedzynarodowych byt podstawowym elementem przygotowania sit oraz
obsad MW do prowadzenia dziatah w ramach Sit Odpowiedzi NATO i w Statych Zespotach Okretow
NATO.

W dniach 27 lutego - 21 czerwca 2015 r. niszczyciel min ORP ,MEWA” brat udziat w Statym Zespole Sit
Obrony Przeciwminowej NATO - Grupa 1 (Standing NATO Mine Countermeasures Group 1). Gtéwnymi
celami dziatah byto poszukiwanie, wykrywanie, rozpoznanie i neutralizacja podwodnych obiektow, ktére
mogtyby stanowi¢ zagrozenie dla bezpiecznej zeglugi (miny, torpedy, bomby itp.) pochodzace z okresu
Il wojny Swiatowe;.

W 2015 r. kontynuowano udziat w pracach dotyczacych przegladu strategii morskiej Sojuszu i UE,
w ramach ktérych redefiniowano wyzwania dla bezpieczenstwa morskiego wspoétczesnego panstwa
wynikajgce z obecnej sytuacji geopolitycznej'. Wspierano prace w zakresie morskich operacii
wojskowych prowadzonych w ramach Wspdlnej Polityki Bezpieczenstwa i Obrony UE (antypiracka
EUNAVFOR Atalanta u wybrzezy Rogu Afryki, zwalczajgca przemytnikéw ludzi EUNAVFOR MED Sophia
na Morzu Srédziemnym), toczace sie na forum grup roboczych Rady UE. Promowano udziat Sit
Zbrojnych RP w tych operacjach (odpowiednio dwie i jedna osoba w dowddztwach), jako element

! Prowadzone dyskusje i podejmowane dziatania przez ONZ/NATO/UE w sprawie poprawy bezpieczenstwa w $rodowisku
morskim podkreslajg znaczenie sit morskich w realizacji celéw wspierajacych zasadnicze dziatania (tzw. ,core tasks”) okreslone
w Koncepcji Strategicznej Sojuszu, a takze w dziataniach wynikajgcych z lokalnych konfliktéw (konflikt ukrainski) oraz sytuacji
zwigzanej z narastajgca falg emigracji do panstw UE (EUNAVFORMED - operacja SOPHIA).
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zaangazowania Polski w budowe bezpieczenstwa miedzynarodowego oraz wktad w rozwdj zdolnosci
obronnych UE.

5. Dziatania Biura Hydrograficznego Marynarki Wojennej.

Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej (BHMW) bedac stuzbg zabezpieczenia nawigacyjno-
hydrograficznego i meteorologiczno-oceanograficznego Marynarki Wojennej RP, wypetniato jednoczes$nie
zadania panstwowej stuzby hydrograficznej i oznakowania nawigacyjnego w zakresie hydrografii
i kartografii morskiej. BHMW realizowato wiele przedsiewzie¢ zwigzanych z bezpieczenstwem zeglugi na
obszarach morskich RP na forum krajowym i miedzynarodowym.

Wypetniajgc zadania Krajowego Koordynatora Ostrzezen Nawigacyjnych BHMW uczestniczyto
w procesie wymiany Morskiej Informacji Bezpieczenstwa w ramach funkcjonowania podobszaru
BALTICO oraz koordynowato wszelkie dziatania z tym zwigzane, o ile dotyczyty obszaréw morskich RP.
Koordynacja dotyczyta miedzy innymi dziatan takich instytucji jak: Urzedy Morskie w Gdyni, Stupsku
i Szczecinie, Morski Oddziat Strazy Granicznej, Uniwersytet Gdanski, Lotos-Petrobaltic, Przedsiebiorstwo
Robét Czerpalnych i Pogtebiarskich, Instytut Morski w Gdansku, VTS Zatoka, VTMS Szczecin-
Swinoujécie, Stupsk Traffic Control. W 2015 r. rozpowszechniono tgcznie 240 ostrzezen nawigacyjnych,
dotyczacych dziatan na morzu prowadzonych na obszarach morskich RP, w tym zamykanie i ogtaszanie
jako niebezpieczne dla zeglugi i rybotéwstwa stref i poligonéw morskich, operacji holowania platform
wiertniczych, niesprawnos$ci nawigacyjnego oznakowania statego i ptywajgcego, prac badawczych
wykonywanych przez jednostki polskie i zagraniczne.

Realizujgc zadania obejmujgce prowadzenie serwisu publikacji nautycznych BHMW wydato ,Spis Swiatet
i Sygnatéw Nawigacyjnych” (numer katalogowy 523), obejmujgcy swym zasiegiem srodkowe i pétnocne
wybrzeza oraz akweny Morza Battyckiego. Publikacja zawiera informacje na temat swiatet nawigacyjnych
wybrzezy Danii, Szwecji od ciesniny Sund do granicy szwedzko-norweskiej oraz potudniowych wybrzezy
Norwegii.

BHMW kontynuowato opracowanie i wydawanie zeszytow ,Wiadomosci Zeglarskie”, ktdre od 1 stycznia
2013 r. rozpowszechniane sg wytgcznie w formie elektronicznej ogdlnodostepnej na stronie internetowe;j
BHMW oraz na platformie SWIBZ (System Wymiany Informacji o Bezpieczenstwie Zeglugi). BHMW
opracowywato informacje zwigzang z prowadzeniem korekty publikacji nautycznych BHMW w oparciu
o dane przetwarzane z zagranicznych map i publikacji nautycznych z pahstw obszaru Morza Battyckiego.
BHMW utrzymywato réwniez serwis internetowy ostrzezen nawigacyjnych prowadzony na bazie strony
internetowej BHMW z uwzglednieniem tresci ostrzezen Subarea, Coastal i Local, rozpowszechnianych
przez BALTICO, BHMW oraz Urzedy Morskie w Gdyni, Stupsku i Szczecinie. Serwis ten ma za zadanie
utatwi¢ dostep do jednolitej informacji dotyczacych ostrzezen nawigacyjnych wszystkim uzytkownikom
morza.

Wypetniajgc zadania w zakresie kartografii morskiej BHMW utrzymuje kolekcje 58 map morskich
dla obszaru Morza Battyckiego. W 2015 r. wydano ogétem 18 map morskich, w tym 5 map kolekc;ji
miedzynarodowej. W ramach zawartego porozumienia z Niemieckg Stuzbg Hydrograficzng BHMW
systematycznie opracowuje 3 zestawy ,Map dla matych jednostek”, obejmujgce swym zasiegiem polskie
obszary morskie. W 2015 r. wydano zestaw obejmujgcy Zatoke Gdanska, a takze opracowano dwa
zestawy map dla matych jednostek na rejon Zatoki Pomorskiej i Zalew Szczecinski oraz rejon polskiego
wybrzeza od Zatoki Pomorskiej do Mierzei Helskiej, ktérego druk zaplanowano przed otwarciem sezonu
zeglarskiego w 2016 r.

Poza klasycznymi papierowymi mapami morskimi BHMW utrzymuje serwis Elektronicznej Mapy
Nawigacyjnej obejmujgcy swym zasiegiem polskie obszary morskie. Zgodnie z podpisanym przez Polske
(reprezentowang przez BHMW) porozumieniem z Norweskg Stuzbg Hydrograficzng dystrybucje ENC dla
celéw nawigacyjnych prowadzono w ramach Regionalnego Centrum Elektronicznej Mapy Nawigacyjnej
PRIMAR (Stavanger, Norwegia). Ponadto, dystrybucje ENC prowadzono w ramach utrzymywanego
przez BHMW serwisu narodowego, poprzez ktéry ENC byly przekazywane na okrety Marynarki
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Wojennej. W ramach oddzielnych uméw i porozumien, odbiorcami ENC byly miedzy innymi: Morski
Oddziat Strazy Granicznej, Stuzby Ratownicze, urzedy morskie, instytucje rzgdowe i uczelnie morskie.
W ramach podpisanych umow licencyjnych przekazywano ENC podmiotom prywatnym w celu tworzenia
produktéw pochodnych (DPP) lub formatéw systemowych (SENC).

W ramach realizacji projektu HELCOM, BHMW koordynowato prace hydrograficzne na zalecanych
trasach zeglugowych w polskiej wylgcznej strefie ekonomicznej EEZ (CAT 1). W 2015 r. wykonano
pomiary hydrograficzne na kolejnych odcinkach tras o powierzchni okoto 294 km2 Do wykonania
pozostato 1874 km?2.

Kontynuowano modernizacje hydrograficznego sprzetu pomiarowego. Wdrozono do stuzby cztery
nowoczesne motoréwki hydrograficzne wraz z wyposazeniem umozliwiajgcym wykonywanie
kompleksowych pomiaréw hydrograficznych zgodnie ze standardami IHO. W ramach modernizacji
sprzetu hydrograficznego w Marynarce Wojennej doposazono okret hydrograficzny ,ORP Arctowski”
w sonar holowany oraz inny sprzet umozliwiajgcy podniesienie jakosci i wiarygodnosci wykonywanych
pomiarow. Podnoszac zdolnos¢ BHMW w zakresie produkcji map morskich i specjalnych zakupiono
serwer, stacje robocze oraz oprogramowanie specjalistyczne. Rozpoczeto proces implementaciji Systemu
Jednolitej Bazy Danych Morskiej Informacji Geoprzestrzennej (HPD), pozwalajgcego na wytwarzanie
map morskich i publikacji nautycznych z jednej centralnej bazy danych.

VIIl. Zréwnowazone wykorzystanie zasobéw naturalnych moérz i oceanéw.

1. Dziatalno$é Wspélnej Organizacji Interoceanmetal.

Wspdlna Organizacja Interoceanmetal (IOM) jest podmiotem prawa miedzynarodowego, ktéra wystepuje
w obrocie prawno-miedzynarodowym jako organizacja miedzynarodowa o charakterze rzgdowym.
Zgodnie z podpisanym 29 marca 2001 r. Kontraktem z Miedzynarodowg Organizacjg Dna Morskiego IOM
posiada status Kontraktora, ktéry daje IOM wylgczne prawo do badahn nad zagospodarowaniem konkrecji
polimetalicznych w ujawnionym obszarze wydobywczym o powierzchni 75000 km? zlokalizowanym we
wschodniej czesci strefy Clarion-Clipperton na Pacyfiku. Interoceanmetal prowadzi dziatalno$é poza
granicami jurysdykcji narodowej zgodnie z rezimem prawnym okreslonym w Konwencji Prawa Morza
UNCLOS.

W 2015 roku kontynuowano ocene wynikow prac geologicznych z rejsu badawczego 2014, ktérych celem
bylo potwierdzenie i zwigkszenie doktadnosci oceny zasobdw konkrecji polimetalicznych. Powigkszony
zostat obszar wydobycia pierwszej generacji. Obszar ten zostat rozpoznany w trakcie rejsu w 2009 roku.
W 2014 roku obszar zostat powiekszony. Przeprowadzono wyliczenie statystyczne zasobdéw konkrec;ji:
dla catego obszaru eksploracji (75 000 km?) zasoby wynoszg od 185 to 212 min ton konkrecji suchych.
Wielkosci tych zasobdéw zostaty sklasyfikowane jako inferred. Dla obszaru wydobycia pierwszej generacji
(rejsy 2009 i 20140) zasoby wynoszg 50 min ton sklasyfikowanych jako indicated. Klasyfikacja wedtug
standardéw CRIRSCO (w oparciu o JORC Code).

W 2015 r. Wspdlna Organizacja Interoceanmetal wystgpita do Miedzynarodowej Organizacji Dna
Morskiego (International Seabed Authority - ISA) o przedtuzenie posiadanego kontraktu eksploracyjnego
na badania ztéz polimetalicznych konkrecji w rejonie Clarion-Clipperton o 5 lat. Obecnie posiadana
licencja kohczy sie w marcu 2016 i w oparciu o wyniki dotychczasowych prac eksploracyjnych Rada
Wspodlnej Organizacji Interoceanmetal podjeta jednomysinie decyzje o kontynuowaniu badan i dalszej
eksploracji. Aplikacja bedzie rozpatrywana przez Komisje Prawno-Techniczng w lutym 2016 r.,
po rekomendacji Komisji zatwierdzenie przedtuzenia bedzie rozpatrywane przez Rade ISA w trakcie
kolejnej sesji w lipcu 2016 r.

Kontynuowano prace badawcze zwigzane z oceng charakterystyk fizyczno-chemicznych osadow
i konkrecji polimetalicznych znajdujgcych sie w obszarze dziatki eksploracyjnej IOM. Prowadzono réwniez
badania przestrzennego rozkfadu organizméw zywych znajdujgcych sie w obszarach przysziego
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wydobycia w celach przygotowania danych dla oceny oddziatywania przysziego wydobycia
na srodowisko bentoniczne strefy Clarion-Clipperton.

W 2015 roku Wspdlna Organizacja Interoceanmetal rozpoczeta réwniez wspotprace z Panstwowym
Instytutem Geologicznym - Panstwowym Instytutem Badawczym (PIG-PIB) dotyczacg opracowania
wstepnego studium wykonalnosci (pre-feasibility) zgodnie ze standardami CRIRSCO (Komitet
Miedzynarodowych Standardéw Publikacji Zasobdéw Mineralnych). Wynikiem prac bedzie raport
techniczny obejmujgcy synteze prac organizacji w zakresie badan geologicznych, w tym badan geologii
inzynierskiej oraz charakterystyki ztoza, ocene badan $rodowiska morskiego, stanu prac rozwojowych
zwigzanych z metodami wydobycia konkrecji i przerdbki metalurgicznej, ocene stanu warunkéw prawnych
oraz i ocene wskaznikéw ekonomicznych. Wspétpraca z PIG-PIB kontynuowana bedzie w 2016 roku.

IX. Sytuacja przemystu stoczniowego w Polsce.

Przemyst stoczniowy charakteryzuje $cisty zwigzek pomiedzy aktualng i prognozowang kondycjg
gospodarki swiatowej. Z powodu globalizacji gospodarki budowa statkéw przenoszona byta sukcesywnie
do rejondéw, w ktérych mozna byto produkowac je taniej. W przypadku produkcji standardowych statkow
transportowych stocznie europejskie, rowniez polskie, przegrywaty konkurencje ze stoczniami
wschodnioazjatyckimi. Przeprowadzona na podstawie tych opracowan OECD analiza polityki wsparcia
panstwa dla przemystu stoczniowego w dominujgcych w tym sektorze krajach Dalekiego Wschodu
(Chiny, Korea Potudniowa, Japonia) wykazuje znaczgce zaangazowanie rzadowe na szczeblu
ministerstw i/lub instytucji utworzonych z inicjatywy rzadéw w definiowaniu i realizacji polityki, planéw
i programéw rozwoju krajowego przemystu stoczniowego oraz urzgdzen wyposazenia okretowego.
Ta polityka i plany opracowywane sg w $cistej wspotpracy z przedstawicielami tamtejszego przemystu
i zawierajg istotne dziatania wsparcia rzgdowego, zaréwno w celu osiggniecia ambitnego udziatu
w miedzynarodowym rynku budowy statkéw, jak iw celu utrzymania zdobytej pozycji rynkowej
w czasach kryzyséw i pokryzysowych. Byly to i sg nadal dziatania podejmowane juz wiele lat temu,
poczgtkowo w Japonii, potem w Korei Potudniowej i kolejno w Chinach, a nastepnie kontynuowane przez
dziesieciolecia i modyfikowane lub uzupetniane w zaleznosci od biezacej kondycji branzy w kraju
i na Swiecie.

Swiatowy rynek statkéw w 2015 r. charakteryzowat sie czynnikami spadkowymi w stosunku do wynikéw
osiggnietych w 2014 r. - ceny na nowe statki obnizyly sie, a takze znaczgco spadta liczba nowych
zamowien, co spowodowato zmniejszenie Swiatowego portfela zamowien na statki, w strukturze ktérego
dominowaty masowce, zbiornikowce oraz statki offshore. Pozytywnym aspektem tej trudnej sytuacji jest
zwiekszenie udziatu stoczni europejskich w portfelu zaméwien (pod wzgledem CGT) z 6,5% w 2014 r. do
7,3% na koniec 2015 .

Sytuacja ta zmusita polskie firmy z sektora stoczniowego do coraz wiekszej dywersyfikacji dziatalnosci.
Dominacja stoczni azjatyckich na rynku budowy nowych statkéw o prostych konstrukcjach (np. masowce,
kontenerowce) spowodowata zmiane w strukturze produkcji w polskich stoczniach. Zarzady stoczni
wykorzystujg nisze rynkowg zwigzang z produkcjg jednostek specjalistycznych o wysokiej wartosci
dodanej, ale takze o duzej pracochtonnosci. Wsréd takich jednostek sg m.in. statki techniczne do obstugi
offshore (dla przemystu zwigzanego z wydobyciem ropy i gazu z dna morskiego) oraz wiez wiatrowych,
a takze gazowce spetniajgce nowe, podwyzszone wymagania w zakresie emisji spalin.

Polska branza budownictwa okretowego posiada duzy potencjat technologiczny i techniczny. Przemyst
ten jest potencjalnie jedng z najbardziej innowacyjnych gatezi polskiej gospodarki, charakteryzujgcg sie
nowoczesng technologig, zaawansowang wiedzg projektowg i wysokimi standardami bezpieczenstwa
pracy oraz ochrony srodowiska naturalnego.

Obok w petni wyposazonych jednostek polskie stocznie budujg takze czesciowo wyposazone kadtuby
gtébwnie dla europejskich stoczni skandynawskich, niemieckich i holenderskich. Polski przemyst
stoczniowy specjalizuje sie réwniez w budowie blokéw i sekcji kadluba giéwnie dla odbiorcéw
niemieckich, norweskich, francuskich i amerykanskich. Sg to trudne i wymagajgce wysokich umiejetnosci

sekcje nadbudéwek na statki pasazerskie i elementy statkdw, np. gruszki dziobowe.
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Polskie zaktady stoczniowe przerabiajg pie¢ razy mniej stali niz przed laty. W 2015 r. portfel zamowien
polskich stoczni produkcyjnych wyniést 19 jednostek i 14 kadtubdw, a wielkos¢ produkcji wyniosta 4 statki
oraz 10 kadtubdéw. Statki zbudowane w 2015 r. to: 1 prom, 1 kontenerowiec, 1 jednostka typu PSV
(Platform Supply Vessel) oraz 1 zaglowiec. W 2015 r. przekazano armatorom jedynie 4 statki,
jednoczesnie kilkanascie statkéw byto w budowie, ktérych termin ukonczenia przypada na 2016 r.
Najciekawszymi jednostkami budowanymi w 2015 r. przez polskie stocznie byty:

1. zaopatrzeniowiec goérnictwa morskiego (PSV) - wielozadaniowy statek przeznaczony do obstugi
platform wiertniczych i wydobywczych. Statek stuzy¢ bedzie do transportu tadunkéw niezbednych przy
prowadzeniu odwiertéw i eksploatacji platform. Statek wyposazono w naped spalinowo-elektryczny,
umozliwiajgcy ekonomiczng eksploatacje w szerokim zakresie obcigzenia, przy znacznym ograniczeniu
zuzycia paliwa, a tym samym - mniejszg emisje szkodliwych substancji do atmosfery.

2. tréjmasztowa fregata dla algierskiej Marynarki Wojennej i Akademii Morskiej. Jest to pierwszy w historii
Stoczni Remontowa Shipbuilding zaglowiec i jednoczesnie 1000-ne wodowanie. Jednostka ksztaltem
kadtuba jest podobna do Daru Mtodziezy, a ciekawostkg jest fakt, iz jeden z jej masztow peini funkcje
komina, dzieki czemu zmniejszone jest odprowadzanie spalin przez wydechy boczne,

3. trzymasztowy zaglowiec szkoleniowy dla Wietnamskiej Marynarki Wojennej (zbudowany w Stoczni
Marine Project w Gdansku),

4. statek offshore dla armatora kanadyjskiego przeznaczony do monitorowania i kontrolowania stanu
zalodzenia, a w razie potrzeby réwniez odpowiedniego korygowania kursu przemieszczajgcych sie gor
lodowych w rejonie Labradoru i Nowej Funlandii, chronigc w ten sposéb morskie instalacje wydobywcze
przed ewentualng kolizjg z ,wedrujgca” gorg lodowa,

5. pasazersko - samochodowy prom gazowy dla kanadyjskiego armatora - najwiekszego przewoznika
promowego w Ameryce Podinocnej i drugiego najwiekszego na Swiecie. Jest to jeden
Z najnowoczesniejszych proméw w swojej klasie napedzany pednikami azymutalnymi z napedem
elektrycznym. Zrédtem energii bedg dwupaliwowe zespoty pradotwércze zasilane konwencjonalnym
olejem napedowym lub gazem LNG. Taki naped zapewni ekonomiczng eksploatacje statkow oraz niski
poziom emisji szkodliwych substancji do atmosfery,

6. okret Kormoran dla Marynarki Wojennej RP - przeznaczony do poszukiwania i zwalczania min
morskich.

Polskie stocznie remontowe w 2015 r. Swiadczyly ustugi w zakresie podnoszenia standardéw
eksploatowanych statkdw i platform offshore i dostosowujac te jednostki do coraz bardziej restrykcyjnych
norm w dziedzinie ekologii.

Wedtug danych GUS na koniec 2015 r. w polskich stoczniach wyremontowano 610 jednostek. W Polsce
remontuje sie najwiecej statkow rybackich (fishing vessels), drobnicowcéw (general cargo), statkow
specjalistycznych (special service ship), chemikaliowcéw (chemical tanker) oraz pojazdowcoéw (ro-ro
cargo/ro-ro passanger vessel).

W 2015 r. podejmowano dziatania ukierunkowane na poprawe efektywnosci, wspieranie innowacyjnosci
i przedsiebiorczosci oraz stymulowanie wspoipracy pomiedzy biznesem, uczelniami i jednostkami
naukowo - badawczymi dotyczgcych przemystu okretowego i jachtowego. Perspektywa finansowa na lata
2014-2020 stwarza szanse wykreowania nowych przewag konkurencyjnych polskiej gospodarki oraz
sprzyja tworzeniu lepszych warunkéw funkcjonowania i rozwoju polskich przedsiebiorstw, w tym
podmiotéw przemystu okretowego. Proces ten juz zostat zapoczatkowany. Dokument pt.: ,Krajowa
Inteligentna Specjalizacja” wskazuje dziedziny dziatalnosci badawczo-rozwojowej i innowac;ji, w ktérych
Polska moze dysponowa¢ duzym potencjatem rozwojowym oraz wypracowaé sobie przewage
konkurencyjng w Europie i na swiecie. W listopadzie 2015 r. ustanowiona zostata dwudziesta Krajowa
Inteligentna Specjalizacja pn.: ,Innowacyjne technologie morskie w zakresie specjalistycznych jednostek
ptywajgcych, konstrukcji morskich i przybrzeznych oraz logistyki opartej o transport morski i $rédlgdowy”.
W ramach nowego obszaru specjalizacji przewiduje sie m.in. wsparcie prac badawczo - rozwojowych
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dotyczacych budowy specjalistycznych jednostek przystosowanych do zeglugi w szczegdlnych
warunkach lub spetniajgcych najwyzsze standardy zwigzane z ochrong srodowiska morskiego.

Morska Stocznia Remontowa Gryfia S.A.

Spotka jest dostawcy takich ustug jak remonty, przebudowy i budowy statkéw réznych typdw i rozmiaréw
- do panamaxéw wigcznie. MSR Gryfia jest takze producentem konstrukcji stalowych dla branzy offshore.
MSR Gryfia posiada dwa zaktady produkcyjne - w Szczecinie i w Swinoujéciu. Pod koniec 2015 roku
MSR Gryfia zatrudniata 507 oséb.

Stocznia w roku 2015 uzyskata koncesje na prowadzenie dziatalnosci w zakresie obrotu wyrobami
i technologig o przeznaczeniu wojskowym lub policyjnym. Uzyskanie koncesji otworzyto mozliwosci
realizacji zlecen na potrzeby Marynarki Wojenne;.

W 2015 roku spotka zrealizowata ponad 230 zlecen remontdéw statkow, w tym 5 statkow dla najwiekszego
polskiego armatora - Grupy PZM. Spétka w roku 2015 wykonata remont dwéch proméw operujgcych na
akwenie Morza Battyckiego - jeden z floty PZB (Polferries), drugi z floty TT Line.

Stocznia Remontowa Nauta S.A.

Stocznia Remontowa NAUTA S.A. zajmuje sie remontami i przebudowami jednostek ptywajacych,
zaréwno cywilnych, jak i wojskowych, a takze innymi ustugami zwigzanymi z przemystem morskim.
Spoétka prowadzi rowniez dziatalno$¢ w zakresie budowy nowych jednostek ptywajgcych. Siedziba spofki
miesci sie w Gdyni. Pod koniec 2015 roku spétka zatrudniata 445 oséb.

W roku 2015 Nauta wyremontowata 128 jednostek réznych typow i rozmiaréw (w tym 124 statki cywilne
i 4 okrety specjalne). W minionym roku rekordowym statkiem pod wzgledem wielko$ci byt zbiornikowiec
Advantage Spring (dtugos¢: 274,5 m, szeroko$¢: 48 m, nosnosc¢: 165 597 DWT).

W 2015 r. w Naucie zwodowano 4 nowe jednostki. W portfolio stoczni znajdujg sie sejnery rybackie,
jednostki do obstugi sektora offshore oraz statki naukowo-badawcze. Zréznicowana oferta pozwala
Naucie utrzymywa¢ silng pozycje na rynku nowych buddw i kierowac oferte do szerszej grupy klientow.

Stocznia Marynarki Wojennej S.A.

Stocznia Marynarki Wojennej S.A. postanowieniem z dnia 7 kwietnia 2011 r. Sgdu Rejonowego Gdansk-
Potnoc w Gdansku VI Wydziat Gospodarczy (sygn. akt VI Gup 9/09) zostata postawiona w stan upadtosci
likwidacyjnej i jednoczesnie postanowieniem z dnia 16 maja 2011 r. sad wyrazit syndykowi masy
upadtosci zgode na dalsze prowadzenie przedsiebiorstwa upadtego Stoczni Marynarki Wojennej S.A
w Gdyni.

Stocznia zajmuje sie remontami i modernizacjg okretéw i pomocniczych jednostek ptywajgcych Marynarki
Wojennej RP oraz statkéw cywilnych. Siedziba spétki miesci sie w Gdyni. Pod koniec 2015 r. spotka
zatrudniata 722 osoby.

Stocznia posiada niezbedne koncesje i zezwolenia do wykonywania dziatalnosci gospodarczej w zakresie
wytwarzania i obrotu wyrobami oraz technologiami o przeznaczeniu wojskowym lub policyjnym. Ok. 80%
przychodoéw netto ze sprzedazy produktow (wyrobdw i ustug) stanowig przychody z dostaw i ustug
realizowanych na rzecz Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej.

Grupa Kapitatlowa Energomontaz - Péinoc Gdynia
W sktad Grupy Kapitatowej Energomontaz - Péinoc Gdynia (EPG) wchodzg nastepujace podmioty:

- Energomontaz-Pétnoc Gdynia Sp. z o.0.,
- Energop Sp. z 0.0.

Energomontaz - Pétnoc Gdynia jest jednym =z gtdwnych polskich producentéw wysoko
wyspecjalizowanych oraz w petni wyposazonych modutéw konstrukcji stalowych.
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Siedziba Spétki miesci sie w Gdyni. Spétka pod koniec 2015 roku zatrudniata 312 pracownikéw w Gdyni
i 277 os6b w Sochaczewie (Energop).

W 2015 r. EPG m.in. wspoipracowat przy wykonaniu konstrukcji stalowej modutu produkcyjnego (M3)
na platforme Petrobaltic. Zlecenie obejmuje wykonanie konstrukcji stalowej (primary and secondary
steel). Klient zamowit tez w EPG wykonanie kolejnej konstrukcji dla modutu turbogeneratora (M4).

Stocznia Crist S.A.

Siedziba spoétki miesci sie w Gdyni. Tereny spoétki o znajdujg sie w bezposrednim sgsiedztwie Portu
Gdynia oraz spotek z portfela MARS FIZ (Energomontazu - Pétnoc Gdynia i SR Nauta).

Stocznia CRIST buduje jednostki prototypowe i wysoko innowacyjne m.in. jednostki typu Jack-up
Innovation oraz jednostki typu Jack-up VIDAR do obstugi morskich farm wiatrowych. Pod koniec 2015 r.
Crist zatrudniat 53 osoby. W 2015 r. stocznia ta zawarta kontrakt na budowe ekologicznego promu
0 napedzie hybrydowym dla finskiego przewoznika Finferries.

Remontowa Holding

Najwiekszg grupg kapitaltowg w polskim przemys$le stoczniowym jest Remontowa Holding
(20 podmiotéw zatrudniajgcych ok. 9 tys. pracownikéw). Liderami Grupy sg dwie stocznie, tj. Remontowa
Shipbuilding S.A. i Gdanska Stocznia ,Remontowa” S.A. Gdanska Stocznia ,Remontowa” S.A.
specjalizuje sie w remontach i przebudowach promoéw pasazerskich, platform wiertniczych, a obecnie
realizuje coraz wiecej kontraktéw na montaz scrubberéw, czyli ptuczek do odsiarczania spalin. Stocznia
ta w 2015 r. przebudowata naped duzego promu typu ro-pax Stena Germanika na przyjazny srodowisku
metanol. Jest to pierwszy tego typu statek na swiecie.

Remontowa Shipbuilding S.A. jest najwiekszg stocznig produkcyjng w Polsce, zatrudniajgcg ok. 2 tys.
pracownikoéw. Stocznia specjalizuje sie w budowie nastepujgcych statkéw: statki typu offshore, promy
pasazersko-samochodowe, holowniki portowe i petnomorskie, statki towarowe (do transportu gazu
LNG/LPG/LEG, kontenerowce), statki specjalistyczne i wojskowe (todzie patrolowe, statki hydrograficzne
oraz naukowo-badawcze).

Stocznia Gdansk

Zmiany profilu produkcji nastapity takze w Stoczni Gdansk, zatrudniajgcej ponad tysigc pracownikéw,
ktéra obecnie buduje gtéwnie czesciowo wyposazone kadtuby na zlecenie innych stoczni oraz
konstrukcje stalowe. Stocznia rozszerzyta swojg dziatalno$¢ o produkcje wiez wiatrowych. W Stoczni
w 2015 r. uruchomiono najwiekszg w Polsce maszyne do zwijania blachy grubej (jedyng tego typu
w kraju), co pozwoli zwiekszy¢ dwukrotnie obecng wydajnosé produkcji wiez do elektrowni wiatrowych.

Przemyst produkcji jachtow

Branza jachtowa (produkcja jachtéw, osprzetu, ustugi) liczy w Polsce okoto 900 przedsiebiorstw
i zatrudnia 35 tys. ludzi. Polskie stocznie jachtowe produkujg co roku kilkanascie tysiecy jednostek
ptywajgcych, zaréwno todzi motorowych, jak i Zzaglowych. Stocznie jachtowe (100 firm) zatrudniajg
ok. 4 tys. oséb. Ponad 90% jachtéw znajduje nabywcédw za granicg, gtdéwnie w krajach Unii Europejskiej,
w Ameryce Poétnocnej, Rosji oraz w Emiratach Arabskich. Szczegdélnie duzym powodzeniem cieszg sie
polskie todzie motorowe w Niemczech, krajach skandynawskich i srodziemnomorskich. Polska zajmuje
drugie miejsce na $wiecie (po Stanach Zjednoczonych) w produkcji todzi motorowych do 9 m dtugosci.
Jest to segment najbardziej popularny na catym swiecie ze wzgledu na cene i mozliwosci transportowe.

Scistg czotdwke polskich stoczni jachtowych oprécz Delphia Yachts (Olecko), Galeon (Straszyn)
i Sunreef Yachts (Gdansk) stanowig Balt-Yacht (Zarnowo k/Augustowa), Ostroda Yacht, S-Yachts
(Slepsk), Model-Art (Ostréda). Firmy te wytwarzajg sprzet wysokiej klasy zbudowany z nowoczesnych
materiatdw oraz wyposazony w najnowsze rozwigzania techniczne. Polskie stocznie produkujg jachty nie
tylko pod wiasnymi markami, ale tez na zamowienia zagranicznych stoczni, w tym najwiekszej na swiecie
firmy Brunswick.
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W 2015 r. polski przemyst jachtowy zostat wytypowany przez Ministerstwo Gospodarki do wsparcia
finansowego z nowej perspektywy finansowej UE 2014-2020 w ramach poddziatania POIR pn. ,Promocja
gospodarki w oparciu o polskie marki produktowe - Marka Polskiej Gospodarki - Brand” oraz w ramach
poddziatania POIR pn. , Wsparcie MSP w promocji marek produktowych - Go to Brand”.

X. Planowanie przestrzenne na morzu i lagdzie.

1. Prace w zakresie opracowania planéw zagospodarowania przestrzennego polskich
obszaréw morskich.

W 2015 r. Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju (pézniej Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodlagdowej) prowadzito prace zwigzane z przygotowaniem projektu ustawy o zmianie ustawy
0 obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej oraz niektérych innych ustaw,
ktéry ma na celu wdrozenie do prawa krajowego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014 r. ustanawiajgcej ramy planowania przestrzennego obszaréw morskich
(Dz. Urz. UE L 257 z 28.08.2014, str. 135). Dyrektywa natozyta na panstwa cztonkowskie UE obowigzek
implementacji jej do prawa krajowego najpdzniej do dnia 18 wrzesnia 2016 r. oraz obowigzek
opracowania planéw zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich do dnia 31 marca 2021 r.
Do projektu ustawy wprowadzono przepisy niezbedne do sporzgdzenia planéw zagospodarowania
przestrzennego polskich obszaréw morskich, ktére nie wynikajg bezposrednio z dyrektywy, ale byty
konieczne do jej petnego wdrozenia. Byty to przepisy regulujgce przebieg linii podstawowej morza
terytorialnego i granic polskich obszaréw morskich oraz szczegétowa procedura uzgadniania planow
zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich. Jednoczes$nie do projektu ustawy
wprowadzono przepisy niezwigzane z implementacjg dyrektywy, w szczegdélnosci ustanawiajgce morskg
strefe przylegla, usprawniajgce proces wydawania pozwolen na wznoszenie oraz wykorzystywanie
sztucznych wysp, konstrukcji i urzgdzeh w polskich obszarach morskich oraz uzgodnien na ukfadanie
i utrzymywanie kabli i rurociggéw w polskich obszarach morskich. Procedowanie projektu ustawy byto
istotne rowniez ze wzgledu na potrzebe uregulowania kompetencji organéw administracji morskiej oraz
doprecyzowania zadan funkcjonujgcej juz morskiej stuzby hydrograficzne;.

Urzedy Morskie w Gdyni, Stupsku i Szczecinie rozpoczety realizacje projektu pn. ,Projekt planu
zagospodarowania przestrzennego Polskich Obszaréw Morskich w skali 1:200 000". Projekt realizowany
jest w trybie pozakonkursowym w ramach Programu Operacyjnego Wiedza Edukacja Rozwdéj (POWER)
na podstawie Porozumienia o dofinansowanie podpisanego w dniu 9 listopada 2015 r. Projekt
realizowany przez Urzgd Morski w Gdyni we wspotpracy z Urzedem Morskim w Stupsku oraz Urzedem
Morskim w Szczecinie ma na celu opracowanie do konca 2018 r. projektu planu obejmujgcego polska
wyltgczng strefe ekonomiczng, morze terytorialne oraz morskie wody wewnetrzne Zatoki Gdanskiej wraz
z prognozg oddziatywania na s$rodowisko. Rezultatem realizacji projektu bedzie objecie polskich
obszaréw morskich planami zagospodarowania przestrzennego, co przyczyni sie do wprowadzenia fadu
przestrzennego i zrGwnowazonego rozwoju na tych obszarach.

Projekt planu wraz z prognozg zostanie poddany konsultacjom spotecznym oraz procedurze uzgodnien
transgranicznych. Jednym z elementdéw projektu bedg réwniez spotkania z przedstawicielami krajow
nadbattyckich, podczas ktérych dyskutowane bedg zapisy projektu planu zagospodarowania
przestrzennego wraz z mozliwoscig wnoszenia uwag i wnioskéw do projektu planu.

W ramach dziatan przeprowadzonych w 2015 r. obok prac przygotowawczych podpisane zostato w/w
porozumienie o dofinansowaniu projektu, a takze przeprowadzono prace zmierzajgce do sprecyzowania
opisu przedmiotu zamoéwienia i projektéw umow dla projektu planu oraz Prognozy Oddziatywania na
Srodowisko.

W 2015 r. Urzad Morski w Szczecinie rozpoczat réwniez prace nad kolejnym projektem zmierzajgcym do
opracowania plandéw zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych (Zalewu
Szczecihskiego i Zalewu Kamienskiego) w ramach Programu Operacyjnego Wiedza Edukacja Rozwd;j

58



(POWER). Dla projektu sporzgdzono i przekazano instytucji zarzadzajgcej fiszke projektu i podjeto prace
nad sformutowaniem wniosku o dofinansowanie projektu. Plan zagospodarowania przestrzennego dla
Zalewu Szczecinskiego bedzie poddany uzgodnieniom transgranicznym ze strong niemiecka.

2. Aktywnos¢ przedstawicieli Rzeczypospolitej Polskiej na Forum VASAB.

Komitet Planowania Przestrzennego i Rozwoju VASAB (Committee on Spatial Development of the Baltic
Sea Region) jest forum wspotpracy miedzynarodowej w obszarze planowania przestrzennego,
obejmujgcym wszystkie kraje battyckie oraz Biatorus, a takze do kohAca 2015 r. Norwegie. Kraje
cztonkowskie sg reprezentowane przez ministrow odpowiedzialnych za rozwdj i planowanie przestrzenne,
Niemcy biorg udziat w tej wspotpracy réwniez poprzez reprezentantdw regionéw nadmorskich (landéw
w Niemczech oraz republik), a Rosje reprezentuje instytut naukowy. Najwazniejszym zadaniem, ktdre stoi
przed Komitetem VASAB jest wdrozenie Dlugookresowej Perspektywy Rozwoju Przestrzennego Regionu
Morza Batltyckiego (Long-term Perspective on Spatial Development in the Baltic Sea Region - LTP/BSR)
oraz realizacje Deklaracji Tallinskiej przyjetej przez ministrow w 2014 r.

W 2015r. Polske w Komitecie Planowania Przestrzennego i Rozwoju VASAB reprezentowato
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, a nastepnie Ministerstwo Rozwoju. Pracom Komitetu do konca
czerwca 2015r. przewodzita Estonia, a od dnia 1 lipca 2015r. przewodnictwo objeta Polska.
Przewodniczgcym Komitetu zostat prof. Jacek Zaucha. Celem polskiego przewodnictwa w VASAB jest
promowanie zintegrowanego i terytorialnie ukierunkowanego podejscia do polityki rozwoju (tzw. ,place-
based approach”) w trzech obszarach tematycznych: kwestii miejskich, w tym rewitalizacji miast,
morskiego planowania przestrzennego oraz monitoringu rozwoju przestrzennego i spdjnosci terytorialne;j,
ktére sg rozwijane podczas specjalnie organizowanych warsztatow tematycznych. Cel ten jest
kontynuacjg prac prowadzonych przez Polske w 2011 r. podczas polskiego przewodnictwa w Radzie UE.
Ambicjg polskiej prezydencji w VASAB jest takze wzmocnienie wspotpracy regionalnej oraz koordynacja
dziatan Komitetu i innych znaczgcych organizacji battyckich, zwtaszcza Rady Panstw Morza Baityckiego.

W 2015 r. odbyly sie nastepujgce spotkania:

- trzy posiedzenia Komitetu VASAB - w dniach 22-23 stycznia w Tallinie, w dniach 25-26 maja w Vihula
Manor oraz w dniach 27-28 pazdziernika w Lodzi, poprzedzone spotkaniami Trojki VASAB,

- jedno posiedzenie Wspdlnej Grupy Roboczej HELCOM-VASAB ds. morskiego planowania
przestrzennego,

- warsztat poswiecony kwestiom miejskim — zintegrowane podejscie do rewitalizacji obszaréw
zdegradowanych.

W dniu 27 pazdziernika 2015 r. w todzi odbyto sie pierwsze spotkanie Komitetu Planowania i Rozwoju
Przestrzennego VASAB pod polskim przewodnictwem. Na tym spotkaniu przedstawiciele holenderskiej
prezydencji w Radzie UE przedstawili stan prac nad przygotowaniem Agendy Miejskiej UE, dla ktérej
pierwszym krokiem bedzie przyjecie Paktu z Amsterdamu przez ministrow ds. miejskich.
Przedyskutowano sposéb wigczenia sie VASAB w powyzsze dziatania. Podjeto decyzje o przygotowaniu
stanowiska VASAB wskazujgcego na konieczno$¢ szerszego uwzgledniania wymiaru terytorialnego
w Pakcie z Amsterdamu, a kierownictwo tych prac powierzono Polsce. Delegacja niemiecka wsparta
polska prezydencje VASAB w opracowaniu tego dokumentu. Zaplanowano przeprowadzenie dwoch
warsztatow w 2016 r. towarzyszgcych posiedzeniu Komitetu VASAB - warsztatu poswieconego
przysztosci planowania przestrzennego na morzu oraz przedyskutowaniu nowych celéw dla Wspdlnej
Grupy Roboczej VASAB-HELCOM w Gdansku w lutym oraz warsztatu poswieconego monitoringowi
przestrzennemu we wrzesniu 2016 r. w Krakowie.

Na 7 czerwca 2016 r. zaplanowano konferencje pn. ,Achieving Good Living Environment: territory
matters. What's beyond 2030 for macro-regions?” podsumowujgcg procesy strategiczne i dziatania
toczace sie w Europie, ze szczegdinym uwzglednieniem regionu Morza Baltyckiego. Spotkanie bedzie
jednoczesnie nawigzywac do postepu poczynionego od poprzedniej konferencji pn. ,Integrated Approach
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to Spatial Development of Europe - Meaning of Territorial Cohesion”, ktéra odbyta sie w lutym 2011 r.
w Warszawie.

Wewnatrz Komitetu VASAB rozpoczeto rowniez debate dotyczgcg przysziej konferencji ministerialne;j,
ktéra jest planowana jesienig 2019 r. podczas przewodnictwa dunskiego tak, aby nadac¢ jej odpowiednig
range polityczng i wykorzysta¢ do intensyfikacji wysitkéw na rzecz rozwoju przestrzennego regionu Morza
Battyckiego.

MSP Data Expert Sub-Group

W ramach prac grupy ekspertéw HELCOM-VASAB do spraw morskiego planowania przestrzennego
(MSP WG) powstata podgrupa ekspertow ds. danych przestrzennych, w skifad ktérej wchodzg
przedstawiciele wszystkich krajéw regionu Morza Battyckiego. W 2015 r. odbyto sie pierwsze posiedzenie
grupy, podczas ktérego na przewodniczgcego zostat wybrany przedstawiciel z Polski. Celem powstania
grupy jest udzielenia wsparcia w procesie wymiany danych i informacji niezbednych do opracowania
morskich planéw zagospodarowania przestrzennego, zwlaszcza w kontekscie transgranicznych
uzgodnien planéw, ktérych wymaga dyrektywa ustanawiajgca ramy planowania przestrzennego
obszaréw morskich. Zalecenia i wytyczne opracowane przez grupe bedag wspiera¢ prace MSP WG.

XI. Rybotéwstwo.

1. Wspodlna Polityka Rybotowstwa.

Wspdlna Polityka Rybotéwstwa (WPRryb) wprowadzita zmiane w sposobie eksploatacji zasobow,
a mianowicie obowigzek wytadunkowy potowdw poszczegdinych gatunkéw ryb, ktéry dla Morza
Battyckiego wszedt w zycie z dniem 1 stycznia 2015 r. Oznacza on, ze wszystkie ryby niezaleznie od ich
wielkosci z gatunkéw dorsz, sledz, szprot, toso$ ztowione na Morzu Baltyckim muszg byé zaraportowane
i wytadowane oraz odliczone od kwoty potowowej. Ma to na celu zaprzestanie marnotrawienia zasobow,
gdyz do tej pory rybacy wyrzucali za burte ryby niewymiarowe. Dziatanie wspiera odbudowe zasobow
oraz zachowanie ich na zréwnowazonym poziomie. Nalezy podkreslic, ze wyladowane ryby ponizej
wymiaru ochronnego sg zliczone z narodowej ogdlnej kwoty potowowej danego gatunku i nie mogg byé
sprzedane w celach konsumpcyjnych. Ryby te mogg byé przeznaczone wytgcznie na inne cele, np. pasze
dla zwierzagt, farmaceutyki czy kosmetyki.

W 2015 r. realizowano cele WPRyb w zakresie uwzgledniania celu osiggniecia maksymalnych
zrownowazonych potowéw podczas ustalania kwot potowowych poszczegdlnych gatunkéw ryb na rok
2016, w drodze regionalizacji procesu decyzyjnego. Polityka UE w zakresie zarzgdzania zasobami na
poziomie maksymalnego zréwnowazonego pofowu ma wptyw na wysokos¢ kwot potowowych
przydzielanych poszczegdlnym krajom UE, w tym Polsce, a w konsekwencji poszczegdélnym rybakom.

W 2015 r. kontynuowano wdrozenie regionalizacji procesu decyzyjnego. Zgodnie z procedurg panstwa
cztonkowskie danego regionu przyjmujg w drodze konsensusu wspodlne rekomendacje dotyczace
np. srodkéw technicznych (np. zmiany w zakresie stosowanych narzedzi potowowych), ktére nastepnie
procedowane sg przez Rade i Parlament Europejski w tzw. zwyktej procedurze prawodawcze;.
Regionalizacja ma przyblizy¢ proces decyzyjny rybakom oraz stuzyé wdrazaniu planéw
diugoterminowych. KE obowigzkowo przekiada wspdlne rekomendacje na prawo unijne (akty
wykonawcze lub delegowane).

W 2015 r. kontynuowano prace nad Wnioskiem dotyczacym rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady ustanawiajgcego wieloletni plan w odniesieniu do stad dorsza, $Sledzia i szprota w Morzu Baltyckim
oraz potowow eksploatujgcych te zasoby, zmieniajgcego rozporzadzenie Rady (WE) nr 2187/2005
i uchylajgcego rozporzadzenie Rady (WE) nr 1098/2007. Plan powinien zapewni¢ zréwnowazong
eksploatacje stad oraz stabilng wielkos¢ uprawnien do potowow. Polska popierata projekt
wielogatunkowego planu zarzgdzania zasobami dorsza, $ledzia i szprota w Morzu Battyckim twierdzac,
ze jest to wazny projekt dla catego rybotéwstwa battyckiego. Projekt byt oczekiwany od kilku lat. W toku
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prac Polska podkreslata, ze plan powinien zapewni¢, aby zarzgdzanie stadami dorsza, $ledzia i szprota
opierato sie na najbardziej aktualnych informacjach naukowych dotyczacych interakcji wewnatrz stad
i pomiedzy stadami oraz innych aspektéw ekosystemu i srodowiska. W kwietniu 2015 r. Polska poparta
tres$¢ podejscia ogdlnego Rady UE podczas posiedzenia Rady ds. Rolnictwa i Rybotowstwa.

2. Informacja o polskiej flocie rybackiej.

Polskie rybotéwstwo morskie dzieli sie na dwa podstawowe sektory: rybotéwstwo baltyckie,
w ktére zaangazowana jest zdecydowanie przewazajgca czes¢ polskiej floty rybackiej oraz rybotéwstwo
dalekomorskie. W dniu 31 grudnia 2015 r. flota polska liczyta 875 jednostek rybackich. Flota battycka
obejmuje statki rybackie operujgce na Morzu Baltyckim i morskich wodach wewnetrznych,
a podstawowymi gatunkami pofawianymi przez polskich rybakéw w Morzu Battyckim sg: dorsz, t0sos,
sledz, szprot, tro¢ i ryby ptaskie oraz inne o mniejszym uzytkowym znaczeniu. Sposréd podstawowych
gatunkéw battyckich szczegdlnie istotne dla polskich rybakéw sg potowy dorsza, ktére podlegajg wielu
ograniczeniom wynikajgcym m.in. z planu odbudowy zasobdw tego gatunku (ograniczanie wzrostu
limitow potowowych, okresy ochronne i obostrzenia w stosowaniu niektérych narzedzi potowowych).

Polska flota dalekomorska na dzien 31 grudnia 2015 r. liczyta 3 statki rybackie. Flota dalekomorska
obejmuje statki rybackie operujace wytgcznie na wodach poza Morzem Battyckim oraz poza polskimi
morskimi wodami wewnetrznymi. Lgczna zdolnosé potowowa tych statkow wynosita 17 251 GT i 14 591
kwW.

Kluczowe dla funkcjonowania polskiej floty dalekomorskiej sg mozliwosci potowowe pochodzgce z umoéw
rybackich UE z krajami Afryki Zachodniej: Marokiem i Mauretanig. Polskie statki towig na podstawie tych
uméw ryby gatunkéw pelagicznych (pelagiczne potowy przemystowe) wykorzystujgc w zaleznosci
od dostepnosci towisk jeden lub dwa dalekomorskie trawlery przetwérnie, na ktérych ryby bezposrednio
po potowie sg mrozone. Polskie statki dalekomorskie operujgce na wodach Afryki Zachodniej majg
zdolnos$ci potowowe pozwalajgce na ztowienie dziennie do 300 ton ryb.

Protokét ustalajgcy wielkosci dopuszczalne potowdw i wkiad finansowy przewidziany w Porozumieniu
0 partnerstwie w sektorze rybotdwstwa pomiedzy Unig Europejskg a Islamskg Republikg Mauretanii
zostat parafowany po 5 rundach negocjacji w dniu 10 lipca 2015 r. Polska flota dalekomorska jest bardzo
zainteresowana wznowieniem potowdw na wodach Mauretanii w ramach umowy rybackiej UE-
Mauretania. Polska flota potawiata w latach 2008-2014 w rejonie ryby gatunkéw pelagicznych
(tzw. kategoria 7 umowy rybackiej UE - Mauretania). Polska administracja uczestniczyta aktywnie
W negocjacjach umowy, ktére prowadzone byly przez Komisje Europejska. Protokét zostat przyjety
decyzjg Rady w dniu 16 listopada 2015 r. i bedzie obejmowat okres 4 lat, liczac od dnia jego wejscia
w zycie. Polska kwota potowowa w nowym protokole wynosi 26 112 ton ryb gatunkéw pelagicznych.

Przyznawane Polsce kwoty dalekomorskie sg w petni wykorzystywane poprzez potowy bgdz wymiane
kwot, gtéwnie z Niemcami, Wielkg Brytanig, totwg, Estonig, Hiszpanig, Portugalig. Przeprowadzenie
w ostatnich latach szeregu wymian kwot pozwolito na optymalizacje dostepnych mozliwosci potowowych
i ptynne prowadzenie dziatalnosci potowowej bez niepotrzebnych przestojow zwigzanych z czestymi
zmianami fowisk.

Polskie potowy dalekomorskie w 2015 r. wyniosty na pdotnocnym Atlantyku 6 398 ton. Polskie statki
potawialy réwniez na obszarze Maroka (potowy 4 496 ton) oraz w oparciu o licencje komercyjne
na wodach Namibii i Angoli, gdzie taczne potowy ryb gatunkéw pelagicznych wyniosty 41 428 ton. Szanse
dla rozwoju polskiej floty dalekomorskiej uzaleznione sg od uzyskania mozliwosci potowowych na nowych
towiskach, w oparciu o nowe umowy rybackie UE z krajami trzecimi.

3. Zarzadzanie zywymi zasobami morza.

Zarzadzanie zywymi zasobami morza opiera sie na jak najlepszej dostepnej wiedzy naukowej na temat
stanu zywych zasobow morza. Instytucjg przygotowujgcg doradztwo naukowe dla gtéwnych stad ryb
potawianych komercyjnie jest Miedzynarodowa Rada ds. Badan Morza (ICES). Przygotowuje ona
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corocznie ocene stanu zasobow na podstawie badan naukowych (rejséw badawczych) tych zasobodw,
w ktorych uczestniczg jednostki naukowe wszystkich panstw regionu, a takze informacji przekazywanych
przez rybakéw oraz administracje panstw czionkowskich. W ocene stanu zasobow ryb zaangazowany
jest rowniez STECF (Komitet Naukowo - Techniczny i Ekonomiczny ds. Rybotéwstwa), ktory
przygotowuje roczny raport na temat biezgcego stanu zasobow rybotéwstwa i jego przysztego potencjatu.
STECF odgrywa wazng role, wspomagajgc Komisje Europejskg w formutowaniu ksztaltu polityki
z zakresu zaréwno planowania dtugoterminowego jak i nadzwyczajnych zamknie¢ obszaréow
potowowych, wydajac miarodajng i szczegdétowg opinie naukowg. Komitet ten odpowiada réwniez
za doradztwo w dziedzinie ekonomii i zagadnien spotecznych. Przygotowane przez ICES i STECF
corocznie oceny stanu zasobdw zawierajg szerokg analize stanu zasobdw wykorzystywang jako
podstawa do przygotowania przez KE propozycji podziatu TAC i kwot potowowych oraz
dtugoterminowych propozycji na temat sposobow zréownowazonego zarzadzania rybotdwstwem na
wodach europejskich. Kwoty potowowe sg ustalane corocznie w drodze rozporzgdzenia Rady UE
okreslajgcego mozliwosci potowowe odtowienia danych stad ryb na obszarze Morza Battyckiego.

Zgodnie z art. 2. i art. 3 Traktatu o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej zarzgdzanie zywymi zasobami
morza jest jedng z tych dziedzin, ktore lezg w wytgcznych kompetencjach UE. Panstwa Unii Europejskiej
wspolnie korzystajg z ekosystemow morskich, od ktorych zalezy nasz sektor rybotdwstwa. Dziatalno$¢
jednej floty wywiera zatem bezposredni wptyw na przyszte mozliwosci potowowe innych flot
eksploatujgcych te same stada ryb i te same ekosystemy. Rowniez handel produktami rybotowstwa jest
wysoce zintegrowany. Polska, jak i pozostate kraje UE, jest reprezentowana przez Komisje Europejska
na forum organizacji migedzynarodowych do spraw zarzadzania rybotowstwem oraz regionalnych
organizaciji rybackich, jak i w dwustronnych umowach rybackich. Istotne jest zapewnienie odpowiedniego
uwzglednienia intereséw Polski w mandacie negocjacyjnym KE oraz reprezentowania intereséw polskich
przez KE na forum miedzynarodowym.

W pazdzierniku 2015 r. odbyly sie negocjacje kwot potowowych na rok 2016. Byly one znacznie
trudniejsze niz w latach poprzednich, gtéwnie ze wzgledu na negatywng sytuacje stad dorsza. Negocjacje
po raz pierwszy byty prowadzone wedtug ogélnych zasad zreformowanej Wspdlnej Polityki Rybotéwstwa,
czyli dgzenia do zarzgdzania na podstawie maksymalnego podtrzymywalnego potowu, wdrozenia zakazu
odrzutéw na Balttyku, czy regionalizacji.

W dniu 22 pazdziernika 2015 r. w Luksemburgu odbyta sie Rada Ministrow ds. rolnictwa i rybotéwstwa.
Najwazniejszym punktem jej obrad w czesci rybackiej byty negocjacje limitbw potowowych (Total
Allowable Catch - TAC) dla Morza Battyckiego na rok 2016. Dzieki konstruktywnej postawie wszystkich
stron oraz scistej wspétpracy regionalnej w ramach BALTFISH pod przewodnictwem Polski udato sie
osiggnaé jednomys$ine porozumienie. Na rok 2016 Polska otrzymata nastepujgce kwoty potowowe do
odtowienia na Morzu Battyckim: dorsz w obszarze 25 - 32 w kwocie 10 884 tony, dorsz w obszarze 22 -
24 w kwocie 1 486 ton, $ledz w obszarze 25 - 27, 28,2, 29 i 32 w kwocie 44 224 tony, SledZz w obszarze
22 - 24 w kwocie 3 419 ton, szprot w obszarze 22 - 32 w kwocie 59 399 ton, gtadzica w obszarze 22 - 32
w kwocie 605 ton oraz toso$ 6030 sztuk. Wyzej wymienione kwoty na rok 2016 byly podzielone pomiedzy
polskich armatoréw statkow rybackich w grudniu 2015 r. na podstawie rozporzgdzenia ministra rolnictwa
i rozwoju wsi.

4. Komisja o zachowaniu zywych zasobéw morskich Antarktyki - CCAMLR.

Komisja 0 Zachowaniu Zywych Zasobdéw Morskich Antarktyki (The Commission for the Conservation
of Antarctic Marine Living Resources - CCAMLR) jest najwiekszg miedzynarodowg organizacjg rybacka
na swiecie. Cztonkami tej organizacji jest 25 krajow, a dodatkowo 11 krajéw posiada status panstwa
wspétpracujgcego. Konwencja oraz powstata na jej bazie Komisja CCAMLR funkcjonujg od kwietnia
1982 r. Polska jest cztonkiem Komisji i Konwencji CCAMLR od poczatku jej istnienia. W latach 80-tych
polscy rybacy towili na obszarze Konwencji kergulene, nototenie i kryla, a od potowy lat 90-tych wytgcznie
kryla. Obecnie Polska nie prowadzi potowdéw w tym rejonie.
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Komisja zostata utworzona na mocy Konwencji o zachowaniu zywych zasobdw morskich Antarktyki
w odpowiedzi na rosngce zainteresowanie komercyjnymi potowami kryla - kluczowego sktadniku
ekosystemu Antarktyki. Komisja ustanawia przepisy gwarantujgce ochrone i wykorzystanie zywych
zasobéw morskich Antarktyki. W zwigzku z istotnym znaczeniem decyzji w zakresie ochrony ekosystemu
morskiego i zarzadzania rybotowstwem, sesje CCAMLR cieszg sie duzym zainteresowaniem
miedzynarodowych organizacji rzgdowych i pozarzagdowych. Spotkania Panstw czionkowskich CCAMLR
odbywajg sie co roku. Dodatkowo przed sesjg odbywajg sie spotkania Komitetu Naukowego CCAMLR,
dostarczajgcego najlepszych dostepnych danych naukowych, ktére zgodnie z Konwencjg Komisja
CCAMLR powinna wzig¢ pod uwage przy podejmowaniu decyz;ji.

W lipcu 2015 r. po raz pierwszy Polska byta organizatorem spotkan grup roboczych Konwencji: w dniach
29 czerwca - 3 lipca 2015 r. Grupa Robocza ds. statystycznych, szacowania i modelingu (Working Group
on Statistic, Assestment and Modelling - WG SAM); w dniach 6 - 17 lipca 2015 r. Grupa Robocza
ds. monitorowania i zarzgdzania ekosystemu (Working Group on Ecosystem monitoring and
Management Group - WG-EMM). W trakcie tych spotkan omawiane byty kwestie istotne dla rybotéwstwa
m.in. notyfikacje potowowe dla potowdw kryla oraz szacowanie zasobow.

W trakcie polskiego Przewodnictwa Polska po raz pierwszy dostarczyta dane dotyczace monitoringu
populacji drapieznikéw zaleznych od kryla ,krill-dependent predators”, zebrane w oparciu o Polskg
Antarktyczng Stacje im. H. Arctowskiego i baze Lions Rump. Komitet Naukowy wyrazit swe uznanie
i ztozyt gratulacje przedstawicielowi Polski za ten istotny wkiad w rozwdéj monitoringu CEMP
i dostarczenie danych do miedzynarodowej bazy.

W przysziosci obszar CCAMLR moze byé bardzo atrakcyjnym rejonem dla polskiego rybotéwstwa
w zakresie potowdw kryla ze wzgledu na rosngce ceny produktéw z kryla, tj. miesa, mgczki do produkcji
paszy oraz oleju z kryla, ktory jest uzywany jako surowiec w produkcji lekéw i kosmetykéw. Notyfikacja
w rejonie CCAMLR nowych statkéw wymaga przystosowania statkéw do polowoéw kryla, co wigze sie
Z przeprowadzeniem kosztownych inwestycji.

5. Rynek ryb w Polsce w 2015r.

5.1. Przetwérstwo ryb.

Na koniec 2015 r. przetworstwem ryb zajmowaty sie 253 zaktady dopuszczone do handlu wewnagtrz UE,
sposrod ktorych 65 posiadato uprawnienia do eksportu do krajéw trzecich. Jednoczesnie dziatato ponad
730 podmiotéw mogacych sprzedawaé swoje wyroby na krajowym rynku. Byty to gtéwnie gospodarstwa
rybackie i firmy zajmujgce sie sprzedazg ryb stodkowodnych. Szacuje sie, ze z tej liczby okoto 70
przedsiebiorstw zajmowato sie wstepng obrdbkg i przetworstwem ryb.

Najwieksze firmy zajmujgce sie przetwérstwem ryb w kraju zrzeszone sg w Stowarzyszeniu Przetworcow
Ryb, do ktérego nalezy 65 cztonkéw. W 2015 r. podmioty przetwarzajgce ryby wyprodukowaty okoto 470
tys. ton produktéw o wartosci okoto 9 mid zt, w poréwnaniu z 448 tys. ton o wartosci 8,33 mid zt w 2014 r.
W strukturze produkcji dominowaty ryby przetworzone i zakonserwowane (223 tys. ton), ryby wedzone
(87,5 tys. ton) oraz filety (70 tys. ton). Wstepne dane odnosnie wynikéw finansowych w przetworstwie
rybnym pozwalajg na stwierdzenie, ze sektor jest stabilny pod wzgledem ptynnosci finansowej. Mierniki
rentownosci sprzedazy wskazujg, ze sytuacja ekonomiczna w sektorze przetwdrstwa ryb poprawia sie.
Zaktady przetworcze zatrudniaty ok. 18 tys. oséb.

5.2.Konsumpcjaryb.

Szacunkowe spozycie ryb w Polsce wyniosto w 2015 r. okoto 12,75 kg/osobe. Najchetniej kupowane
gatunki to: mintaj (2,80 kg/osobe), sledz (2,05 kg/osobe), dorsz (1,25 kg/osobe), makrela (0,93 kg/osobe),
toso$ (1,15 kg/osobe).
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5.3.Wymiana handlowa.

W 2015 r. wystano za granice ok. 414 tys. ton ryb i przetworow, czyli o ok. 34 tys. ton wiecej
w poréwnaniu z 2014 r. Warto$é eksportu wyniosta 1 562 min euro, co oznacza wzrost o ok. 20 min euro
w stosunku do roku poprzedniego. Na wzrost wielkosci eksportu wptyw miaty gtéwnie zwiekszone obroty
rybami swiezymi i mrozonymi. Sg to towary o relatywnie niewielkiej wartosci, co ttumaczy niewielki wzrost
eksportu w ujeciu wartosciowym. Eksportowano gtéwnie ryby mrozone, filety, ryby wedzone oraz
konserwy. Pod wzgledem gatunkéw dominowaty fososie (wedzone), $ledzie i dorsze. Gtéwnymi rynkami
zbytu sg kraje UE, gtdwnie Niemcy, Francja, Dania, Wielka Brytania i Wtochy. Realizowano takze
dostawy (eksport burtowy) do Namibii i Angoli.

Import ryb i przetworéw w 2015 r. wynidst ok. 541 tys. ton i byt o ok. 9 tys. ton wigkszy niz
w 2014 r. Na wzrost importu wptyneta wieksza ilo§¢ sprowadzonego $wiezego tososia, Sledzia, makreli
i tunczyka. W strukturze importu ryb i przetworéw rybnych utrzymuje sie wzrostowy trend udziatu ryb
Swiezych. Spadt natomiast udziat filetéw i ryb mrozonych. Warto$¢ importu wyniosta prawie 1 656 min
euro - dla poréwnania w 2014 r. warto$¢ importu byta o ok. 50 mIn euro mniejsza. Wsréd gatunkow
importowano gtéwnie tososie, Sledzie, dorsza (produkty wytworzone w oparciu o te gatunki dominujg
takze w eksporcie) oraz mintaje, makrele, tunczyki i pstragi. Gtownymi dostawcami ryb do Polski sg
Norwegia, Dania, Szwecja, Niemcy, Chiny, Rosja, Wyspy Owcze.

5.4.Realizacja ,,Planu gospodarowania zasobami wegorza w Polsce”.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady (WE) nr 1100/2007 z dnia 18 wrzesnia 2007 r. ustanawiajgcym srodki
stuzgce odbudowie zasobdéw wegorza europejskiego (Dz. Urz. UE L 248 z 22.09.2007, str. 17), kraje
stanowigce obszar naturalnego wystepowania wegorza zostaty zobligowane do przygotowania planow,
ktérych celem jest osiggniecie wolnego sptywu wegorzy srebrzystych w ilosci 40% takiej wielkosci
populacji, jaka sptywataby, gdyby nie podlegata ingerencji cztowieka. Najwazniejsze srodki ochrony
przewidziane w ,Planie gospodarowania zasobami wegorza w Polsce” dotyczg zwiekszenia zasobdéw
poprzez zarybienia oraz ograniczenie smiertelnosci. Zaplanowano, ze zarybienia bedg prowadzone
w ilosci 6 min sztuk rocznie narybku szklistego w dorzeczu Odry i 7 mIn sztuk w dorzeczu Wisty lub
odpowiednio 1,2 i 1,4 mIn sztuk narybku podchowanego o wielkosci mniejszej niz 20 cm. Obecnie okoto
potowa catej dawki zarybieniowej wegorza wprowadzana jest przez uzytkownikéw rybackich wéd
Srodlgdowych, a pozostate ilosci uzupetniane sg w ramach programu zarybieniowego realizowanego
przez Instytut Rybactwa Srédlgdowego i finansowanego ze $rodkéw Europejskiego Funduszu
Rybackiego.

Zarybienie dorzecza Wisty zrealizowano w maju 2015 r. Sposrdd ogdlnej liczby 2,064 min sztuk (12977,6
kg) do Zatoki Puckiej wypuszczono 200 tys. szt., a do Zalewu Wislanego 1,250 min szt. narybku wegorza
o Sredniej masie 6,2 g/szt. za tgczng kwote 2,44 min z. W ramach prowadzonych przez Instytut
Rybactwa Srédlgdowego w latach 2011 - 2015 zarybien uzupetniajgcych wiekszo$¢ materiatu
zarybieniowego trafita do wéd morskich (Zalewu Szczecinskiego, Zatoki Puckiej i Zalewu Wislanego).

5.5.Zarybianie polskich obszaréw morskich.

W dniu 4 marca 2015 r. w zwigzku z wejsciem w zycie nowej ustawy z dnia 19 grudnia 2014 r.
o rybotéwstwie morskim (Dz. U. z 2015 r. poz. 222), ulegta zmianie podstawa prawna realizacji zarybiania
polskich obszaréw morskich. Zgodnie z ustawag minister wiasciwy do spraw rybotéwstwa zobowigzany
jest do prowadzenia zarybien w celu utrzymania i odtwarzania zasobdéw ryb na obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej. Celowo$¢ prowadzenia zarybien wynika z potrzeby utrzymania cennych dla
polskiego rybactwa gatunkéw ryb dwusrodowiskowych, takich jak np. tro¢ i foso$. W przeszitosci gatunki
te wystepowaly bardzo licznie w wielu polskich rzekach oraz w granicach polskich obszaréw morskich.
Zarybianie polskich obszaré6w morskich wykonuje sie na podstawie planu zarybieniowego
przygotowanego przez Zespoét do spraw Zarybiania powotany przez Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi.

Zarybienia realizowane w ramach zadania pn. ,Zarybianie polskich obszaréw morskich” obejmujg

dorzecze Wisty i Odry, rzeki pomorskie oraz wody morskie. Zarybienia wykonywane sg partiami, tak by
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mozliwa byta biezgca kontrola ilosci i sortymentu wypuszczanych ryb. Dokfadne ilo$ci oraz wartos¢ danej
partii ryb ustalane sg podczas jej odbioru, kiedy na podstawie wazen i pomiaréw ryb ustalany jest sktad
danej partii.

W 2015 r. wykonano zarybienia trzema gatunkami ryb anadromicznych: trocia, fososiem i siejg. Rodzaj
i wartos¢ wpuszczonego w 2015 r. materiatu zarybieniowego przedstawia sie nastepujgco: smolty troci -
2 156 778 zt, narybek troci - 491 824 zt, wyleg troci - 172 198,7 zi, smolty tososia - 397 914,1 zt, narybek
certy - 91 120 z, wyleg siei - 10 000,18 zt, narybek siei - 3 378,38 z.

XIl. Turystyka w regionach nadmorskich w 2015 r.

1. Dziatania promocyjne Ministerstwa Sportu i Turystyki.
Konkurs o Nagrode Przyjaznego Brzegu

W 2015 r. Ministerstwo Sportu i Turystyki wsparto Konkurs organizowany po raz dwunasty przez Polskie
Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze i Polski Zwigzek Zeglarski. Celem konkursu byta promocja
atrakcji turystycznych Polski zwigzanych z turystykg wodng oraz wyrdznienie miejscowosci najbardziej
aktywnych na tym polu. Konkurs premiuje inwestycje stuzgce turystyce wodnej takie, jak: budowa
i modernizacja marin zeglarskich i stanic wodnych, programy inwestycyjne obejmujgce miasta, regiony,
szlaki wodne, dziatania poszczegdlnych osob, klubow i stowarzyszen, samorzadéw oraz innych instytucji
i organizacji. Do zgtaszania kandydatéw uprawnione sg organizacje zajmujgce sie turystykg wodna,
kluby, redakcje, komandorzy rejséw i sptywdw oraz indywidualni wodniacy. Konkurs od szesciu lat
odbywa sie pod patronatem honorowym Ministra Sportu i Turystyki, ktéry przyznaje réwniez nagrode
gtébwng - Grand Prix tradycyjnie wreczang podczas corocznych targow ,Wiatr i Woda” organizowanych
w Warszawie.

Dziatania informacyjno-promocyjne na rzecz bezpiecznego uprawiania turystyki w wodzie i nad
woda

W ramach akcji ,Bezpieczna Woda” realizowanej przy wsparciu Ministerstwa Sportu i Turystyki
opracowywane sg materiaty edukacyjno-informacyjne, ktére stanowig pomoc dydaktyczng w ramach
zaje¢ szkolnych na temat zagrozen zwigzanych z wypoczynkiem nad wodg. Akcja obejmuje swym
zasiegiem szkoty na terenie catego kraju i w zatozeniach powinna wplyngé na ograniczenie liczby
wypadkdéw wsréd dzieci i mtodziezy podczas wypoczynku nad woda.

VIII Forum Turystyczne Panstw Baltyckich

W dniach 22 - 23 wrzes$nia 2015 r. w Gdansku odbyto sie VIII Forum Turystyczne Panstw Battyckich
zorganizowane przez Ministerstwo Sportu i Turystyki, Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Pomorskiego,
Pomorska Regionalng Organizacje Turystyczng przy wspotpracy z regionem Meklemburgii - Pomorza
Przedniego Niemiec. Forum byto jedng z wazniejszych miedzynarodowych imprez organizowanych
w ramach polskiej prezydencji w Radzie Panstw Morza Battyckiego. W wydarzeniu uczestniczyto ponad
180 przedstawicieli sektora turystyki z panstw battyckich: z Polski, Danii, Estonii, Finlandii, Litwy, totwy,
Niemiec, Szwecji i Rosji. W forum wzieli udziat przedstawiciele administracji rzadowej i samorzgdowej,
organizacji i przedsiebiorcow z branzy turystycznej i hotelarskiej, a takze instytucji i Srodowisk
naukowych. Celem forum bylo wzmocnienie wspétpracy sektora turystycznego w regionie Morza
Battyckiego, kontynuacja dorobku poprzednich spotkan, a takze podzielenie sie dorobkiem
z przedstawicielami innych krajéw UE.

Forum Turystyczne Panstw Battyckich przyczynia sie do wdrazania Strategii UE dla regionu Morza
Battyckiego w obszarze turystyki oraz stanowi podstawe do dialogu, porozumienia i tworzenia wspdlnej
wizji dotyczgcej rozwoju wspotpracy turystycznej w regionie. W 2015 r. dyskusja uczestnikéw forum
koncentrowata sie na nastepujgcych tematach: polityka morska jako podstawa rozwoju turystyki morskiej
i przybrzeznej, wymagania dotyczgce poprawy transnarodowej wspétpracy w zakresie turystyki
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w regionie, rola turystyki biznesowej w rozwoju destynacji turystycznych oraz turystyka XXI wieku.
Eksperci z sektora turystycznego, polityki i edukacji omawiali takze mozliwosci poprawy skutecznosci
dziatania w obszarze wsparcia politycznego, wspétpracy miedzynarodowej oraz potencjatu rozwojowego
tego sektora.

2. Dziatania realizowane przez Polska Organizacje Turystyczna.

Program dziatan promocyjnych zwigzanych z turystykg morskg realizuje Zagraniczny Osrodek Polskiej
Organizacji Turystycznej w Nowym Jorku i jest bezposrednim wynikiem Koncepcji Rozwoju Turystyki
Morskiej w Polsce przyjetej przez Polskg Organizacje Turystyczng. Osrodek co roku uczestniczy
w najwiekszej imprezie organizatoréw turystyki morskiej - Seatrade Cruise Global, ktéra gromadzi
wszystkich zwigzanych z turystykg morskg i skfada sie z dwdch czesci - kongresu turystyki morskiej oraz
wystawy. Przyjeta konwencja kongresu to seminaria, panele dyskusyjne i wykfady na tematy dotyczace
najwazniejszych i najbardziej aktualnych spraw dotyczgcych tej gatezi turystyki. Wystawa to tzw. Travel
Show, w trakcie ktérego na swoich stoiskach prezentujg sie przedstawiciele firm zwigzanych z obstugg
rejsow wycieczkowych, od producentéw elementéw garderoby po stocznie budujgce najwieksze statki
wycieczkowe. Sg tam obecni przedstawiciele portéw, touroperatorzy obstugujacy lgdowe programy
rejsbw oraz organizacje zajmujgce sie promocjg poszczegolnych destynacji - narodowe organizacje
turystyczne oraz regionalne i lokalne organizacje promocji turystycznych z catego swiata. Polskie stoisko
przygotowane przez osrodek w Nowym Jorku prezentowane jest jako Cruise Poland i jest czescig
przestrzeni wystawowej Cruise Europe i Cruise Baltic.

Polska Organizacja Turystyczna wspierata realizacje flagowych inwestycji zgodnych 2z filarem
tematycznym dotyczgcym przeksztatcenia regionu Morza Baltyckiego w miejsce dostepne i atrakcyjne
(obszar priorytetowy ,utrzymanie i zwiekszenie atrakcyjnosci regionu Morza Battyckiego zwtaszcza dzieki
edukacji, turystyce, kulturze i zdrowiu” w ramach Strategii Unii Europejskiej dla regionu Morza
Battyckiego). Do przedsiewzie¢ tych nalezaty:

- Petla Zutawska - rozwdj turystyki wodnej. Etap I’ - projekt zaktadat powstanie unikalnego produktu
turystycznego w postaci sieci zagospodarowanych szlakéw wodnych Delty Wisty i Zalewu Wislanego.
W ramach projektu zrealizowano kilkanascie zadan inwestycyjnych polegajgcych m.in. na budowie
i modernizacji sieci portéw - Elblag, Krynica Morska, Tolkmicko i Katy Rybackie oraz siedmiu przystani
zeglarskich. System portéw i przystani uzupetnity cztery nowe pomosty cumownicze w Tczewie
i Drewnicy oraz dwa mosty zwodzone w Gdansku - Przegalinie i Nowej Pastece z zelektryfikowang sluzg
Gdanska Gtowa. Stworzono innowacyjne rozwigzania informatyczne i mobilng nawigacje, aby objety one
swym zasiegiem Obszar Petli Zutawskiej i mogty stuzy¢ bezpiecznemu korzystaniu z drég wodnych
z obiektami tworzgcymi infrastrukture unikatowego dziedzictwa przyrodniczo-kulturowego obszaru Zutaw
Wislanych.

- ,Program ozywienia drog wodnych w Gdansku” - projekt polegat na aktywizacji drég wodnych na
terenie miasta z bogatg tradycjg historyczng. Rezultatem przedsiewziecia sg zagospodarowane nabrzeza
wraz z przystaniami dla jachtéw i innych jednostek ptywajgcych oraz 10 przystankéw dla tramwaju
wodnego wraz z infrastrukturg, tj. 2 wiaty, 4 slipy do wodowania i wyciggania jednostek ptywajgcych,
34 pomosty ptywajgce do cumowania, zaplecze sanitarne i techniczne dla jednostek wodnych
i ratowniczych. Celem projektu bylo wykreowanie produktu o znaczeniu ponadregionalnym
w szczegolnosci przez stworzenie mozliwosci dla turystéw krajowych i zagranicznych zwiedzania
Gdanska drogg wodng oraz utrzymanie bezpieczenstwa na szlaku wodnym i w jego okolicy.

- ,Zachodniopomorski Szlak Zeglarski - sie¢ portéw turystycznych Pomorza Zachodniego” - zatozeniem
projektu byto stworzenie konkurencyjnego, ponadregionalnego produktu turystycznego poprzez budowe
i modernizacje infrastruktury sieci portéw i przystani jachtowych, petnigcych funkcje najwazniejszych
osrodkéw Zeglarskich Zalewu Szczecihskiego, Szczecina i pasa wybrzeza Battyku Pomorza
Zachodniego. Wybudowano siedem nowych obiektéw - przystani i portéw jachtowych oraz
zmodernizowano i rozbudowano cztery istniejgce, wskutek czego przybylo 621 nowych miejsc
postojowych dla jednostek wodnych. Obiekty te zostaty ze sobg potgczone tworzgc Zachodniopomorski
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Szlak Zeglarski na trasie Szczecin - Dziwnéw - Migdzyzdroje - Wolin - Kamien Pomorski - Kotobrzeg -
Dartowo - Nowe Warpno.

Powstate obiekty przyczynity sie do rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju oraz aktywizacji ustug
zwigzanych z sektorem turystycznym. Nowe zaplecze infrastrukturalne w potaczeniu z walorami
przyrodniczymi polskiego wybrzeza stworzylo kompleksowg oferte turystyczng na poziomie
ponadregionalnym. Tym samym inwestycje te wpisaly sie w zatozenia polityki morskiej panstwa zwigzane
ze wzrostem turystyki przyjazdowe;j.

3. Dziatania Gtéwnego Inspektora Sanitarnego.

Gltoéwny Inspektor Sanitarny wykonujgc zadania zwigzane z ochrong zdrowia publicznego realizowat
polityke morskg panstwa poprzez realizacje dziatah z zakresu:

- nadzoru sanitarnego nad jednostkami ptywajacymi zawijajgcymi do podlegtych portdéw oraz czynnosci
przygotowujgce do wydawania certyfikatow Ship Sanitation Control Exemption Certificate/Ship Sanitation
Control;

- nadzoru sanitarnego nad portami i przystaniami oraz nad jednostkami ptywajgcymi, a takze nad ruchem
pasazerskim;

- hadzoru nad wszelkimi zabiegami dezynfekcyjnymi, dezynsekcyjnymi i deratyzacyjnymi wykonywanymi
na terenie obiektéw portowych i na statkach;

- wykonywania obowigzkéw wynikajgcych z miedzynarodowych przepisow zdrowotnych i konwencji
miedzynarodowych ratyfikowanych przez Polske, w tym wykonywanie szczepien ochronnych
wymaganych w ruchu miedzynarodowym;

- kontroli, zapobiegania i nadzoru nad przypadkami zachorowan na choroby zakazne zawleczone drogg
morska, przeprowadzanie wywiadéw i dochodzen epidemiologicznych;

- wspdtdziatania przy organizowaniu i kierowaniu akcjg sanitarng w przypadku zaistnienia stanéw
masowego zagrozenia i standw awaryjnych na obszarze waéd terytorialnych;

- nadzoru nad stanem sanitarnym obiektéw uzytecznosci publicznej ze szczegdlnym uwzglednieniem
portéw morskich, morskich przejs¢ granicznych oraz przystani zeglugi morskiej i sSrédlgdowej;

- nadzoru nad jakoscig wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi w $rodkach transportu morskiego;
- uczestniczenia w dopuszczeniu do uzytku statkéw morskich;

- uzgadniania lub opiniowania dokumentacji projektowej pod wzgledem wymagan higienicznych
i zdrowotnych dotyczgcych budowy oraz zmiany sposobu uzytkowania statkéw morskich.

Gtoéwny Inspektor Sanitarny realizowat cele dotyczace kierunku priorytetowego w zakresie rozwoju
turystyki morskiej i nadmorskiej poprzez tworzenie korzystnych warunkéw do rekreacji i miejsc
bezpiecznego kapania sie dla turystow i oséb wypoczywajgcych wzdtuz catego wybrzeza morskiego.
Takimi miejscami sg kagpieliska wyznaczane kazdego roku uchwatami rady gmin. Podmiotami
zaangazowanymi w organizacje kagpielisk sg ich organizatorzy, organy samorzadowe, jak rowniez organy
Panstwowej Inspekcji Sanitarnej, ktérzy sg odpowiedzialni za ochrone spoteczenstwa przed potencjalnym
wystgpieniem zanieczyszczen zaréwno przypadkowych, jak i dtugotrwatych, mogacych mieé¢ wplyw na
jakos¢ wody i warunki panujgce w kagpieliskach.

W celu zapewnienia jak najlepszej jakosci wody w kapieliskach w 2015 r., kagpieliska byly kontrolowane
przez organy Panstwowej Inspekcji Sanitarnej w zakresie nadzoru nad jakoscig wody w kapieliskach.
Monitoring jakosci wody obejmowat przeprowadzenie badan we wszystkich kgpieliskach w Polsce przed
otwarciem sezonu kgpielowego oraz kazdorazowo w przypadku zaistnienia sytuacji mogacej powodowac
pogorszenie jakosci wody. Natomiast organizator kgpieliska zgodnie z obowigzujgcymi przepisami byt
odpowiedzialny m.in. za dokonywanie badan nie mniej niz czterech prébek w sezonie kgpielowym dla
kazdego zarzadzanego przez niego kapieliska oraz wizualnej oceny wody.

67



Jakos¢ wody w kapieliskach jest oceniana przez organy Panstwowej Inspekcji Sanitarnej w zakresie
parametréw implementowanych do przepiséow krajowych zgodnie z dyrektywag 2006/7/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 15 lutego 2006 r. dotyczacg zarzgdzania jakoscig wody w kagpieliskach
i uchylajgcg dyrektywe 76/160/WE (Dz. Urz. UE L 634 z 04.03.2006, str. 37, z p6zn. zm.). Prowadzone
badania jakosci wody zgodnie z przepisami zatgcznika nr 1 do rozporzadzenia Ministra Zdrowia z dnia
8 kwietnia 2011 r. w sprawie prowadzenia nadzoru nad jakoscig wody w kagpielisku i miejscu
wykorzystywanym do kapieli (Dz. U. poz. 478, z pézn. zm.) obejmujg dwa parametry mikrobiologiczne
Swiadczgce o zanieczyszczeniu katowym wody tj. Escherichia coli i enterokoki. Bakterie te stanowig
potencjalnie najwieksze ryzyko zdrowotne dla osob kapigcych sie. Jednoczesnie w trakcie trwania
sezonu kagpielowego prowadzona jest wizualna ocena wody ze szczegdlinym uwzglednieniem zakwitow
sinic, rozmnozenia sie makroalg lub fitoplanktonu morskiego oraz obecnosci innych zanieczyszczen
statych, ktére moga mie¢ negatywny wptyw na zdrowie osob kgpigcych sie. Dla wszystkich kapielisk
wyznaczonych w sezonie kgpielowym w 2015 r. byly wydawane oceny biezgce jakosci wody, a po jego
zakonczeniu kazde kgpielisko zostato sklasyfikowane w celu nadania jednolitych w Unii Europejskiej
statuséw.

Corocznie w celu zapewnienia aktywnego rozpowszechniania aktualnej informacji dotyczacej jakosci wod
w kagpieliskach oraz dostepnej infrastrukturze kapieliskowej, Gtéwny Inspektorat Sanitarny zgodnie
z przepisami art. 163c ust. 3 ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. - Prawo wodne (Dz. U. 2015 poz. 469 z pézn.
zm.) prowadzi Serwis kgpieliskowy. W serwisie tym zawarte sg informacje o jakosci wody w kapieliskach
wraz ze wskazaniem ich lokalizacji na mapie Polski wszystkich wyznaczonych uchwatami rad gmin
kapielisk. Serwis kapieliskowy funkcjonuje w postaci aplikacji, ktéra umozliwia szybkg i wielostronng
wymiane informacji o jakosci wody w kgpieliskach podczas trwania sezonu kgpielowego. Zawarte sag
w nim réwniez informacje dotyczgce danych podstawowych kapieliska tj. adres kapieliska, wskazanie
wtasciwej stacji sanitarno-epidemiologicznej prowadzgcej nadzér nad danym kgpieliskiem oraz danych
dotyczacych organizatora, jak i infrastruktury kgpieliska.

Strona serwisu kapieliskowego w 2015 r. zostata zmodyfikowana i jest dostepna w panelu publicznym
a stronie (http://sk.gis.gov.pl/). Kluczowe zmiany w zakresie funkcjonalnosci Serwisu polegajg na
wprowadzeniu okna wyszukiwarki - opcje wyszukiwania w zakresie danych zamieszczanych w Serwisie
kapieliskowym (wyszukiwanie po kapielisku, akwenie, wojewddztwie, powiecie, gminie, miejscowosci
itd.).

Serwis kapieliskowy w sezonie kapielowym 2015 r. byt na biezgco aktualizowany w terminie 15 czerwca -
30 wrzesénia, zgodnie z okresem trwania sezonu kagpielowego i byt prowadzony na podstawie danych
przekazywanych przez Panstwowych Wojewddzkich Inspektoréw Sanitarnych oraz Panstwowych
Powiatowych Inspektoréw Sanitarnych. Strona internetowa serwisu w 2015 r. zostata zmodyfikowana
w zakresie funkcjonalnosci. Celem serwisu jest przede wszystkim natychmiastowe przekazywanie
i rozpowszechnianie informacji o jakosci wody w kapieliskach podczas trwania letniego wypoczynku, tak
aby minimalizowa¢ ryzyko zdrowotne osob z nich korzystajgcych. Na podstawie sprawozdania z badania
jakosci wody prowadzonego dla kazdego kgpieliska Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny dokonuje
biezgcej oceny jakosci wody w celu okreslenia jej przydatnosci do kapieli. Serwis kagpieliskowy zawiera na
biezgco aktualizowane informacje z zakresu infrastruktury na obszarze kapieliska, ktére dzielg sie
na trzy kategorie. Pierwsza kategoria to ,Programy i wyréznienia” wedtug zwyczajowo przyjetej definiciji,
na przyktad Btekitna flaga. Druga kategoria to ,Infrastruktura”, w sktad ktérej wchodzg informacje, czy na
terenie kgpieliska znajduje sie m.in. wyznaczona strefa do ptywania, wyznaczona strefa na plazy do
rekreacji i sportu, pomost, dostep do punktu czerpania wody z odprowadzaniem $ciekdéw, przystosowanie
dla oséb niepetnosprawnych, kosz na Smieci, toaleta, natrysk. Trzecia kategoria to ,Bezpieczenstwo”,
w skiad ktérej wchodzg informacje, czy na terenie kgpieliska znajduje sie maszt z flagg WOPR, ratownik,
wydzielone specjalne miejsce do kgpieli dla dzieci, zakaz wprowadzania zwierzat domowych, regulamin
kapieliska, tablica informacyjna (regulamin).

Nowy serwis kgpieliskowy zostat bardzo pozytywnie przyjety przede wszystkim przez osoby planujace
wyjazd w okresie letnim nad Morze Battyckie i miat bez watpienia wptyw na rozwdj turystyki
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w miejscowosciach, ktére posiadaty kagpieliska, jak réwniez przyczynit sie do podniesienie
bezpieczenstwa zdrowotnego osdb kgpigcych sie, ptywajgcych lub uprawiajgcych sport i rekreacje.

4. Dzialania Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku.

Narodowe Muzeum Morskie (NMM) w Gdansku jest panstwowg instytucjg kultury, dziatajgcg na
podstawie Statutu nadanego przez jego organizatora - Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego.
Do gtéwnych zadan Narodowego Muzeum Morskiego nalezy upowszechnianie wiedzy w dziedzinie
muzealnictwa morskiego przez ukazywanie dziatalnosci spoteczenstw na morzach i oceanach oraz
wodach srédlgdowych, ze szczegdélnym uwzglednieniem tradycji morskich Rzeczypospolitej Polskiej,
polskiej techniki morskiej, a takze krzewienie wartosci artystycznych i estetycznych oraz ochrona
kulturowego dziedzictwa morskiego. W 2015 r. Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku realizowato dwie
wystawy czasowe:

o Statki. Nasza pasja”. Interaktywna wystawa od 20 czerwca 2015 r. do 30 czerwca 2017 r.
w Osrodku Kultury Morskiej w Gdansku, zorganizowana przez Holding ,Remontowa” S.A.
Wystawa to kompendium wiedzy o najwiekszej grupie stoczniowej w Polsce zaprezentowane
w innowacyjny i nowatorski sposéb. Wykorzystanie nowoczesnych technik wizualizacji oraz
symulacji komputerowych pozwala odby¢ wirtualng podréz po terenie stoczni, zajrze¢ do wnetrza
statkéw oraz przeprowadzi¢ wirtualng inspekcje tankowca.

o ,Matki i statki”. Wystawa od 11 czerwca 2015 r. do 31 pazdziernika 2015 r. zorganizowana przez
Stowarzyszenie Matek Chrzestnych, we wspdipracy z NMM na Statku - muzeum ,Sotdek”,
prezentujgca materialne i niematerialne dziedzictwo kulturowe zwigzane z obyczajem morskim,
jakim jest ceremoniat chrztu statku (okretu). Wystawa przedstawiata sylwetki matek chrzestnych,
ktére nadajgc imiona jednostkom na trwate zapisatly sie w historii floty polskiej i nazewnictwa
okretowego. Opowiadata tez o roli, jakg petnity matki chrzestne przez caty czas morskiej stuzby
ich ,chrzesniakow”.

Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku uczestniczyto w pracach Grupy Monitorujgcej Wspdine
Dziedzictwo Kulturowe Krajow Nadbattyckich (GM) oraz brato aktywny udziat w pracach dwéch Grup
Roboczych tego zespotu: Grupy ds. Nadmorskiego Dziedzictwa oraz Grupy ds. Archeologii Podwodne;j.
W spotkaniach cztonkéw Grupy Monitorujgcej czesto bierze udziat dyrektor NMM.

NMM uczestniczy w projekcie pilotazowym ,PRO-BSR” finansowanym przez Rade Panstw Morza
Battyckiego, ktéry ma na celu stworzenie strategii dla przysztych dziatahh GM. Liderem przedsiewziecia
jest Muzeum Schloss Gottorf ze Schleswigu w Niemczech, a partnerami NMM w Gdansku wraz
z Muzeum Morskim w Kotce. Ostatnia narada w ramach tego projektu odbyta sie w Tallinie w dniach
27 - 28 sierpnia 2015 r. Podsumowano na niej caty projekt i zdecydowano, ze Grupa Monitorujgca
ubiega¢ sie bedzie o fundusze na realizacje projektu z mechanizmu Seed Money Facility.

Gléwnym tematem spotkan roboczych Grupy Monitorujgcej w Sztokholmie 16 - 17 kwietnia 2015 r. oraz
w dniach 23 - 24 pazdziernika 2015 r. w Kilonii byty przygotowania do organizacji VI Battyckiego Forum
Dziedzictwa Kulturowego, ktére odbedzie sie¢ we wrzesniu 2016 r. w Kilonii. Forum ,0d okresu
powojennego do postmodernizmu - XX-wieczne dziedzictwo architektoniczne” koncentrowac sie bedzie
na kwestiach zwigzanych z planowaniem przestrzennym i zabytkami architektury.

W dniach 5 - 6 marca 2015 r. w Wilnie miata miejsce narada Grupy Roboczej ds. Nadmorskiego
Dziedzictwa Kulturowego Panstw Battyckich z udziatem przedstawiciela NMM. Gospodarzem spotkania
byt Krajowy Urzgd Ochrony Zabytkéw w Finlandii. Tematem narady byto opracowanie planu pracy Grupy
w nadchodzacych latach. Jednym z dziatan GR bedzie zaangazowanie w projekt PRO BSR w zakresie
ochrony nadmorskiego dziedzictwa Battyku. Drugim duzym projektem jest organizacja przez Grupe
wystawy czasowej ha norweskim statku ,Gamle Oksoy”, bedgcym wiasnoscig pomystodawcy projektu,
tj. Muzeum Latarni Morskiej w Lindesness. Przedsiewziecie ma by¢ zorganizowane w 2016 r. Pracowano
rowniez nad dokumentami strategicznymi Grupy Monitorujgcej i tzw. ,Morskim Planem Dziatania”
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(Maritime Action Plan) - dokumentem, ktéry ma byé wigczony do strategii Grupy Monitorujgcej w ramach
realizowanego projektu pilotazowego ,PRO BSR”.

NMM wraz z Narodowym Muzeum Morskim w Sztokholmie jest partnerem projektu ,Evaluating the
Universal Value of the Submerged Heritage of the Baltic Sea - USHer", ktérego liderem jest Estonska
Stuzba Konserwatorska. Projekt ma na celu opracowanie kryteriow wpisu morskich stanowisk
archeologicznych Battyku na $wiatowg liste zabytkow UNESCO. Dziatania projektowe sg podzielone
miedzy partneréw na trzy gtéwne tematy: opracowanie kryteriéw kwalifikacji obiektéw (Szwecja), plan
dziatan (Polska), opracowanie aplikacji wdrozeniowej (Estonia). Ze strony polskiej poza przedstawicielem
NMM w projekcie uczestniczy rowniez specjalista w zakresie prawnych aspektéw ochrony podwodnego
dziedzictwa kulturowego, kitdérego zadaniem jest doradztwo w zakresie uwarunkowan prawnych
dotyczgcych oceny mozliwosci wprowadzenia wytypowanych baltyckich stanowisk na $wiatowag liste
dziedzictwa UNESCO oraz przygotowanie pisemnego sprawozdania do raportu koncowego (zadanie
to zostato wykonane w grudniu 2015 .).

W dniach 23 - 26 czerwca 2015 r. w Tallinie oraz w dniach 17-18 wrzes$nia 2015 r. w Sztokholmie odbyty
sie spotkania robocze projektu USHer oraz Grupy Roboczej ds. Podwodnego Dziedzictwa Kulturowego
(UCH). Na tych spotkaniach omawiano réwniez sprawy dotyczgce Projektu CODEUCH ,Wspodipraca
i Rozwdj nowych metod konserwacji podwodnego dziedzictwa kulturowego”. Celem projektu jest
zintensyfikowanie wspotpracy panstw regionu Morza Battyckiego w celu zachowania podwodnego
dziedzictwa kulturowego Battyku. Polska nie uczestniczy w projekcie, ale przedstawiciel NMM ma
mozliwos¢ zgtaszania uwag do projektu podczas obrad Grupy Roboczej ds. Podwodnego Dziedzictwa
Kulturowego. Projekt obejmuje analize systemoéw obowigzujgcych w panstwach battyckich w zakresie
ochrony zabytkbw podwodnych. Kiladzie nacisk na przygotowanie transgranicznych projektow
rozwojowych dotyczgcych morskiego planowania przestrzennego. Projekt ma réwniez na celu znalezienie
wspolnych rozwigzan w celu przedstawienia podwodnego dziedzictwa kulturowego szerszej grupie
spoteczenstwa.

W dniach 1 - 7 listopada 2015 r. w Chinach odbyt sie 17 Kongres Miedzynarodowego Stowarzyszenia
Muzedw Morskich (International Congress of Maritime Museums - ICMM), ktérego Narodowe Muzeum
Morskie jest cztonkiem. Organizatorami byty dwa chinskie muzea morskie. W Kongresie wzieto udziat
okoto 110 osbéb z 22 krajow i 6 kontynentow. W trakcie Kongresu zatytutowanego ,Spotkanie Wschodu
z Zachodem” odbyto sie tez walne zebranie Stowarzyszenia Muzedw Morskich, potgczone z wyborami
do jego wtadz. Przedstawiciel NMM jest cztonkiem zarzgdu tego stowarzyszenia.

W dniach 27 - 30 kwietnia 2015 r. w Paryzu odbyto sie Spotkanie Panstw Stron Konwencji UNESCO
2001 dotyczace ochrony podwodnego dziedzictwa kulturowego, w ktérym wzigt udziat pracownik NMM
jako przedstawiciel obserwatora Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego. Na spotkaniu oméwiono
propozycje strategii implementacji Konwencji. Pomimo ciggle niewielkiej w stosunku do innych konwencji
liczby krajéw, ktére zdecydowaty sie na jej ratyfikacje stwierdzono, ze w ostatnich latach pojawita sie
pewna tendencja wzrostowa. Okoto 66% krajéw postuguje sie ogdinym prawem dotyczacym ochrony
dziedzictwa kulturowego, a tylko 16% dostosowato je specjalnie do potrzeb dziedzictwa podwodnego.
Uzgodniono koniecznos$¢ nawigzania wspétpracy z Interpolem w zakresie zapobiegania nielegalnemu
handlowi zabytkami wydobywanymi z wody. Ustalono, ze zostanie utworzona baza danych ekspertow
reprezentujgcych wszystkie regiony $Swiata i spetniajgcych kryteria naukowe okreslone przez STAB
(Scientific and Technical Advisory Body) oraz zatwierdzone przez Panstwa Strony. Zintensyfikowac
rébwniez nalezy dziatania zapisane w Krajowym Programie Ochrony Zabytkéw ratyfikacja Konwencji
UNESCO o ochronie podwodnego dziedzictwa kulturowego, ktére powinno byé zakonczone
w 2016 roku. Jest to tym bardziej wskazane, ze w tym samym czasie Konwencja powinna byé
ratyfikowana przez Niemcy, co powinno ufatwi¢ wspotprace m.in. w zakresie badan i ochrony wrakéw
znajdujgcych sie w polskich obszarach morskich. W spotkaniu uczestniczyli zarbwno przedstawiciele
Sekretariatu  UNESCO, jak i archeolodzy, prawnicy oraz osoby zwigzane z szeroko pojetym
zarzgdzaniem podwodnym dziedzictwem kulturowym.

70



Poza wymienionymi dziataniami NMM uczestniczytlo w wielu seminariach, spotkaniach oraz warsztatach,
w tym réwniez o charakterze miedzynarodowym zwigzanych z realizacjg polskiej polityki morskiej, a takze
realizowato kilka projektéw europejskich, z ktérych najwazniejsze to:

- Centrum Konserwacji Wrakéw Statkbw wraz z Magazynem Studyjnym w Tczewie - budowa
infrastruktury kultury Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku. Projekt realizowany jest w ramach
Programu ,Konserwacja i rewitalizacja dziedzictwa kulturowego", dzieki wsparciu udzielonemu z funduszy
norweskich i funduszy EOG, pochodzgcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.
Celem ogélnym projektu jest zmniejszanie réznic ekonomicznych i spotecznych poprzez ochrone,
zachowanie i udostepnianie morskiego dziedzictwa kulturowego dla przysztych pokolen. Realizacja celu
mozliwa bedzie dzieki przeprowadzeniu szeregu dziatah stanowigcych przedmiot Projektu, tj. prace
budowlane zwigzane z budowg nowego obiektu, prace konserwatorskie zabytkow, ktdre nastepnie
zostang zaprezentowane w Centrum Konserwacji Wrakéw Statkéw (m.in. historyczne jachty ,Dal”, ,Opty”
i ,Kumka IV”), dziatania promocyjno - informacyjne. Ponadto w ramach projektu bedg zrealizowane
dziatania zwigzane z rozwojem zasobéw cyfrowych, w tym cyfrowa dokumentacja techniczna
historycznych jachtéw, aplikacja obejmujgca wykorzystanie technologii ,rozszerzonej rzeczywistosci” oraz
Wirtualna Instytucja Kultury.

- Atlas Dziedzictwa Morskiego zostat uznany za projekt flagowy w Obszarze Tematycznym Kultura
w ramach Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego. Gtéwnym celem projektu jest zdefiniowanie
elementéw, ktore skiadajg sie na dziedzictwo morskie, a takze zebranie, udokumentowanie
i udostepnienie szerokiej publicznosci informacji na ten temat w formie online. W dniach 25 - 28 stycznia
2015 r. w Rostoku (Niemcy) odbyto sie spotkanie w sprawie opracowania wniosku o dalsze finansowanie
projektu. Nowy projekt pod nazwg BLUE HERITAGE zostat przygotowany i ztozony do Programu Morza
Battyckiego w priorytecie 2.4 Resource-efficient blue growth. Koncepcja projektu zaktada wykorzystanie
informacji o dziedzictwie morskim w rejonie Morza Baltyckiego zawartych w Atlasie Dziedzictwa
Morskiego i dostepnych online, do tworzenia atrakcyjnych i nowoczesnych produktéw turystycznych
przez operatoréw dziatajgcych w branzy turystycznej.

XIlll. Dziatalno$¢ urzedéw morskich w 2015 r.
1. Urzad Morski w Gdyni.

1.1.Realizowane projekty i inwestycje.

Modernizacja wejscia do portu wewnetrznego (w Gdansku). Etap Il przebudowa szlaku
wodnego na Martwej Wisle i Mottawie

Projekt realizowany w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko posiada wszystkie
wymagane prawem pozwolenia. W 2015 r. wiekszos$¢ zadan w projekcie zostata zakonczona i odebrana.
Do realizacji w roku 2016 pozostata cze$¢ odcinka XlI nabrzeza rzeki Mottawy oraz nadzér nad tg czescig
robot budowlanych. Podpisano Aneks nr 2 oraz Aneks nr 3 do Umowy o dofinansowanie. Na wykonane
prace wydatkowano 10 566,77 tys. zt.

Zabezpieczenie brzegéw Morza Baltyckiego bedacych w administracji Urzedu Morskiego

w Gdyni
Projekt zostat zrealizowany, a zadania wykonano zgodnie z harmonogramem. Na wykonane prace
wydatkowano kwote 15 610, 94 tys. zi.

Modernizacja uktadu falochronéw ostonowych w Porcie Péinocnym - prace przygotowawcze
Zadanie zostato zrealizowane. Przedmiotem projektu byto przygotowanie dokumentacji, w oparciu o ktérg

wykonana zostanie robota budowlana polegajgca na modernizacji uktadu falochronéw ostonowych
w Porcie Péthocnym w Gdansku w ramach Programu Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020. Plan
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- 1051,5 tys. zt. Wykonanie - 1050,9 tys. zi. Przygotowana zostata nastepujgca dokumentacja:
koncepcja dotyczgca projektu, projekt budowlany dotyczgcy falochronéw ostonowych w Porcie
Poétnocnym w Gdansku, dodatkowa analiza falowania. raport o oddziatywaniu przedsiewziecia
na $srodowisko oraz studium wykonalnosci.

Modernizacja wejscia do portu wewnetrznego (w Gdansku). Etap Ill — prace przygotowawcze.

Zadanie zostato zrealizowane. Przedmiotem projektu byto przygotowanie dokumentacji, w oparciu o ktérg
wykonana zostanie robota budowlana polegajgca na modernizacji wejscia do Portu Wewnetrznego
w Gdansku w ramach Programu Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014 - 2020. Plan - 205,7 tys. zt.
Wykonanie - 205,7 tys. zi. Przygotowano inwentaryzacje nabrzezy Martwej Wisty w Gdansku wraz
z koncepcjg i projektem przebudowy nabrzezy i toru wodnego, projekty wykonawcze przebudowy
nabrzezy i toru wodnego na Martwej Wisle w Gdansku, aktualizacje dokumentacji projektowe;j
przebudowy Nabrzeza Flisakéw i Nabrzeza Retmanoéw przy Martwej Wisle w Gdansku, studium doboru
konstrukcji Nabrzeza Szypréw, projekty budowlane dotyczace Nabrzeza nr XVIII rzeki Mottawy, projekt
budowlany na przebudowe Nabrzeza Szypréw przy Martwej Wisle w Gdansku, studium wykonalnosci
oraz raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.

Modernizacja toru wodnego do portu péinocnego - prace przygotowawcze

Zadanie zostato zrealizowane zgodnie z planem. Przedmiotem projektu byto przygotowanie
dokumentacji, w oparciu o ktérg wykonana zostanie modernizacja toru wodnego do Portu Pétnocnego
w Gdansku w ramach Programu Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014 - 2020. Przygotowano projekt
toru podejsciowego do Portu Pétnocnego wraz z analizami, ocene mozliwo$ci uzycia urobku z robét
czerpalnych, raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na s$rodowisko w celu uzyskania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach, projekt budowlany dotyczacy oznakowania nawigacyjnego toru
podejsciowego w Porcie Pétnocnym w Gdansku oraz studium wykonalnosci.

Projekt planu zagospodarowania przestrzennego Polskich Obszarow Morskich w skali
1: 200 000

W dniu 20 maja 2015 r. Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni zawart umowe partnerskg z Dyrektorami
Urzedéw Morskich w Stupsku i Szczecinie na rzecz realizacji projektu pn. ,Projekt planu
zagospodarowania przestrzennego Polskich Obszaréw Morskich w skali 1:200 000” w ramach Programu
Operacyjnego Wiedza Edukacja Rozwdj, wspétfinansowanego z Europejskiego Funduszu Spotecznego.
W dniu 9 listopada 2015 r. Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni podpisat porozumienie o dofinansowanie
projektu. W ramach projektu opracowany zostanie projekt planu zagospodarowania przestrzennego
polskich obszaréw morskich wraz z prognozg oddziatywania na $rodowisko, ktéry obejmie morze
terytorialne oraz wytgczng strefe ekonomiczng, a takze morskie wody wewnetrzne Zatoki Gdanskie;.

Tor wodny na Wisle Smialej

W 2015 r. wykonano roboty rozbiérkowe i przygotowawcze, wycinke drzew i krzewéw oraz elementy
konstrukcji grobli.

Przebudowa nabrzezy Basenu Oddziatu Technicznego w Elblagu

Zadanie rozpoczete w 2015 r. polega na przebudowie nabrzezy stanowigcych obudowe basenu Oddziatu
Technicznego w Elblggu wraz z przylegtym placem postojowo-przetadunkowym. Zadanie obejmuje
likwidacje slipu i w jego miejscu wykonanie jednolitej konstrukcji nabrzeza (odcinek dt.3,9 m). Ponadto
odtworzenie skap oraz koron watu przeciwpowodziowego, uzupetnienie elementéw wyposazenia
nabrzeza oraz podczerpanie dna i likwidacja przegtebien w basenie do wymaganej gtebokosci
technicznej. W dniu 28 pazdziernika 2015 r. podpisana zostata umowa na wykonanie rob6t budowlanych
na kwote 1258678,55 z. W 2015 r. wydatkowano kwote 833 000,00 zt na zakup materiatow
budowlanych i roboty rozbidérkowe oraz rozpoczeto roboty na nabrzezu wysokim z placem.
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1.2. Dziatania zwigzane z ochrong podwodng dziedzictwa kulturowego.

Zadania administracji morskiej w zakresie ochrony i opieki nad podwodnym dziedzictwem kulturowym
(podwodnym dziedzictwem archeologicznym) wynikajg z przepiséw art. 42 ust. 2 pkt. 32 ustawy z dnia 21
marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2013 r.
poz. 934, z p6zn. zm.) oraz art. 4 i art. 36 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece
nad zabytkami (Dz. U. z 2014 r. poz. 1446, z p6zn. zm.). Na podstawie tych przepisoéw Dyrektor Urzedu
Morskiego w Gdyni wydaje pozwolenia na prowadzenie badan archeologicznych na obszarach morskich
oraz pozwolenia na poszukiwanie zabytkdw w uzgodnieniu z Pomorskim Wojewddzkim Konserwatorem
Zabytkéw. W 2015 r. wydano 4 decyzje zezwalajgce na prowadzenie badanh archeologicznych oraz
1 decyzje zezwalajgcg na poszukiwanie zabytkéw na polskich obszarach morskich.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni wydat pie¢ decyzji na przeszukiwanie wrakow statkdéw i pozostato$ci
wrakow statkow. Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni wydaje takie pozwolenia po uzgodnieniu ztozonego
wniosku z Komendantem Morskiego Oddzialu Strazy Granicznej i Pomorskim Wojewddzkim
Konserwatorem Zabytkéw oraz zaopiniowaniu wniosku przez Szefa Biura Hydrograficznego Marynarki
Wojennej.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni w maju 2015 r. zawiadomit Pomorskiego Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw, ze w trakcie pomiaréw hydrograficznych wykonywanych przez Dywizjon
Zabezpieczenia Hydrograficznego MW na pétnocny wschéd od teby na glebokosci okoto 18 - 25 m
zostaty zlokalizowane dwa nieznane wraki jednostek ptywajgcych, co do ktérych istnieje przypuszczenie,
iz mogg one by¢ zabytkami. We wrze$niu 2015 r. zawiadomiono Pomorskiego Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw o zlokalizowaniu na akwenie Zatoki Puckiej w rejonie podejscia do morskiej
przystani w Kuznicy obiektdow podwodnych, co do ktérych istnieje przypuszczenie, iz mogg byc
zabytkami.

W pazdzierniku 2015 r. w Zatoce Puckiej na akwenie Mielizny Burzynskiej na zachéd od Portu Jastarnia
w odlegtosci okoto 900 m od linii brzegowej, na gtebokosci okoto 1.3 m zostaty zlokalizowane i czesciowo
wydobyte przez ptetwonurka amatora pozostatoSci wraka polskiego wodnosamolotu zniszczonego
we wrzesniu 1939 r. (prawdopodobnie typu Lublin R.VIIl. hydro). W zwigzku z nieprawnymi dziataniami
ptetwonurka amatora podjete zostaty dziatania administracyjne wspdlnie z Pomorskim Wojewddzkim
Konserwatorem Zabytkéw (PWKZ) zmierzajgce do wyjasnienia okoliczno$ci zdarzenia oraz skutecznego
zabezpieczenia cennego zabytku. W dniu 21 listopada 2015 r. wydano pozwolenie na prowadzenie
badan archeologicznych pozostatosci wodnosamolotu dla Muzeum Morskiego Dywizjonu Lotniczego
w Pucku. Po przeprowadzeniu badan archeologicznych i uzyskaniu zgody PWKZ planowane jest
wydobycie w trybie prac podwodnych pozostatosci wraka wodnosamolotu oraz poddanie ich konserwacji
przez Muzeum przy wsparciu miasta Pucka.

W 2015 r. Urzad Morski w Gdyni przeprowadzit inspekcje archeologiczng w zwigzku z informacjg
o wydobyciu fragmentéw wraka zabytkowego polskiego wodnosamolotu (hydroplanu) na akwenie Zatoki
Puckiej - Mielizna Bérzynska.

2. Urzad Morski w Stupsku.

2.1.Realizowane projekty i inwestycje.

Ochrona brzegéw morskich na wysokosci teby, Rowoéw i Ustki

Urzad Morski w Stupsku realizowat projekt pn. ,Ochrona brzegdw morskich na wysokosci teby, Rowéw
i Ustki” obejmujgcy zadania inwestycyjne w zakresie zabezpieczenia brzegu morskiego na wysokosci
tych trzech miejscowosci wypoczynkowych. Bezposrednim celem projektu jest zwiekszenie ilosci terendw
przywroconych do wiasciwego stanu, dzieki zahamowaniu postepu erozji na tych odcinkach brzegu oraz
w strefie podbrzeza. W dniu 22 grudnia 2015 r. Urzad Morski w Stupsku wystgpit z wnioskiem
o uruchomienie $rodkéw z rezerwy celowej budzetu panstwa na rok 2016 na wydatki zwigzane
z zakonczeniem projektu w wysokosci 40 184 336,31 zt z powodu braku ich kwalifikowania w ramach
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POIiS 2007-2013. Uruchomienie $rodkéw rezerwy celowej umozliwi zakonczenie robét budowlanych oraz
rozliczenie rzeczowe i finansowe projektu.

Ochrona brzegéw morskich na wschéd od Portu Dartlowo

W 2015 r. zostaty zakonczone wszystkie prace budowlane w ramach podstawowego kontraktu na roboty
budowlane na tgczng kwote 106 263,5 tys zi. Wytoniono wykonawce prac refulacyjnych, z ktérym Urzad
popisat kontrakt w dniu 8 kwietnia 2015 r. Prace czerpalne w ramach podpisanego kontraktu zostaty
wykonane w peinej wysokosci za 338 052,00 zt. Zakonczyt sie okres kwalifikowania wydatkéw projektu.

Ochrona brzegéw morskich w granicach Centralnego Poligonu Sit Powietrznych Wicko
Morskie

W 2015 r. zgodnie z terminem zakonczono roboty budowlane. Ochrong objete zostaty 4 odcinki
konstrukcji ochronnych brzegu morskiego o tgcznej diugosci 4,5 km, na ktérych zbudowane zostaty
opaski brzegowe o konstrukcji ziemnego watu przeciwsztormowego wraz z obrzutem kamiennym po
stronie od morskiej i z drogg inspekcyjng na szczycie. Pracami remontowymi objeto takze 18 drég
dojazdowych (ok. 5 km). Wykonano réwniez 16 zjazdéw technicznych. W 2015 r. wydatkowano $rodki na
roboty budowlane oraz z tytutu petnienia nadzoru inwestorskiego.

Ochrona brzegéw morskich Pobrzeza Koszalinskiego

W 2015 r. ramach robét budowlanych wykonano budowe zespotu ostrég brzegowych w miejscowosci
Sianozety, Dzwirzynie i Jarostawcu, budowe opaski brzegowej w Chtopach, budowe opaski brzegowej na
wysokosci przetoki jeziora Jamno w Uniesciu wraz z budowg azurowego falochronu ostonowego oraz
budowe falochronéw brzegowych w Jarostawcu wraz z drenazem klifu. W dniu 22 grudnia 2015 r. Urzad
Morski w Stupsku wystgpit z wnioskiem o uruchomienie $rodkéw z rezerwy celowej budzetu panstwa
na rok 2016 w wysokosci 1 589 496,00 zt w zwigzku ze zwiekszeniem wartosci kontraktu.

Przebudowa Nabrzeza Gdynskiego w porcie Leba

W dniu 29 maja 2015 r. Urzad Morski w Stupsku podpisat kontrakt na realizacje prac budowlanych
na wartos¢ kosztorysowg 411 447,72 zt z mozliwoscig udzielenia zamdwienia uzupetniajgcego do 20 %
wartosci robét podstawowych. Wykonawca wykonat peten zakres rzeczowy w ramach umowy
podstawowej i umowy na roboty dodatkowe. Na wydatki inwestycyjne do dnia 31 grudnia 2015 r.
poniesiona zostata kwota 473 522,72 zt, wydatkowana za opracowanie aktualizacji mapy do celéw
projektowych oraz roboty budowlane w ramach umowy podstawowej i dodatkowej. Zadanie inwestycyjne
w 2015 r. wykonano w petnym zakresie.

Odbudowa i rozbudowa umocnien brzegu morskiego w Kotobrzegu km 330,4-333,4

Do konhca 2015 r. zrealizowano prace saperskie, na ktére wydatkowano 640,0 tys. zt.

Program ochrony brzegéw morskich

W 2015 r. Urzad Morski w Stupsku w ramach programu wieloletniego Program ochrony brzegdw
morskich zrealizowat zadania: sztuczne zasilanie - Ustronie Morskie, przebudowa opaski brzegowe;j
(Ustronie Morskie km 319,814-320,184) oraz przebudowa opaski brzegowej (Ustronie Morskie km
320,184-320,414). Do dnia 31 grudnia 2015 r. wydatkowano 5 622 821,80 zt na sztuczne zasilanie,
realizujgc tym samym peten zakres prac refulacyjnych.

W 2015 r. Urzad zrealizowat rowniez dwa zadania inwestycyjne - przebudowa opaski brzegowej (Ustronie
Morskie km 320,184-320,414) o wartosci kosztorysowej 3 300,0 tys. zl., przebudowa opaski brzegowej
(Ustronie Morskie km 319,814-320,184) o szacunkowym tgcznym koszcie inwestycji 5 250,0 tys. zt.
Podpisano kontrakt na realizacje robot budowlanych na taczng wartos¢ kosztorysowg 6.584.805,38 zt.
Do konca 2015 r. Urzad wyptacit zobowigzania wobec Wykonawcy na kwote 6 055 356,47 zi
za wykonane roboty budowlane, roboty dodatkowe w zakresie rozbidrki kamienia naturalnego i narzut
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zabezpieczajgcy odcinek 162 mb do czasu realizacji odcinka w 2016 r. oraz jednorazowg zaptate
za ustuge sprawowania nadzoru autorskiego. Prace budowlane prowadzone na opasce brzegowej na km
320,814-320,414 wykonano w petnym zakresie. Zadanie inwestycyjne zakohczone.

2.2.Dziatania zwigzane z ochrong podwodnego dziedzictwa kulturowego.

W obszarach administrowanych przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku wg danych na koniec
2015 r. znajduje sie 8 obiektow objetych ewidencjg podwodnych stanowisk archeologicznych ujetych
ponizej.

Ewidencja Podwodnych Stanowisk Archeologicznych
znajdujacych sie w obszarze wilasciwosci terytorialnej
Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku
(morskie wody wewnetrzne, morze terytorialne, wytgczna strefa ekonomiczna - EEZ,
znajdujgce sie pomiedzy potudnikiem przebiegajacym przez punkt 015*23'24" E oraz
potudnikiem przebiegajgcym przez punkt 017*40'30" E)

Wspotrzedne geograficzne Gtebokosé [m]
szerokosé diugosc nad

Lp. |Nazwa wraku [Nr EPSA] geograficzna geograficzna wrakiem |przy dnie

Wraki wg ewidencji podwodnych stanowisk archeologicznych Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku
oraz Pomorskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow w Gdansku

1. |"Tzehoe, cementowiec” [E07.1] 54*54 375" N 017*31,251"'E
2. |"Margarete" [E18.1] 54*48,263' N 017*39,475'E
3. |"Beng Sture" [B.98.1] 55*2 41'N 017%39,38' E
4. |"wyciety" [E05.1] 54*57 33'N 017*9,04' E
5. |"samolot" [E.14.1] 54*53,9'N 016*49,8'E 14
6. |"pozostatoscilasu” [E34.1] 54*40,13' N 017*3,25'E 23
7. |"zaglowiec parowy" [D69.1] 54*23,573' N 05*52' E 30
8. |"wrak statku" [B.96.1] 55*0,883' N 017%18,295'E 28 33

Na ww. obiektach zabrania sie penetracji wnetrza wymienionych obiektéw, naruszania ich struktury oraz
wydobywania zalegajgcych na nich oraz w ich otoczeniu elementéw. W roku 2015 nie odnotowano
przypadkow tamania zakazu.

Obiektem podwodnym spoza listy, na ktérym wprowadzono zakaz nurkowania jest wrak statku ,General
von Steuben” - mogita wojenna. W marcu 2015 r. decyzjg Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku
odmoéwiono wnioskodawcy z Wielkiej Brytanii wydania pozwolenia na planowane nurkowanie, po
uzyskaniu decyzji odmownej Pomorskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw. Istnieje duze
prawdopodobienstwo, ze we wnetrzu wraku znajdujg sie przedmioty zabytkowe oraz dokumentacja
0 wysokiej wartosci historyczne;j.

Wykonywano loty nad polskimi obszarami morskimi (samoloty Urzedu Morskiego w Gdyni oraz Strazy
Granicznej), podczas ktérych sprawdzano, czy nie odbywaty sie nurkowania w miejscach, na ktérych
obowigzujg ww. zakazy. W roku 2015 nie byto doniesien o takich zdarzeniach. Nie zgtaszano réwniez
nowych odkrytych wrakow i obiektow podwodnych o mozliwej wartosci historycznej lub archeologiczne;j.

W 2015 r. na obszarach morskich bedgcych we wtasciwosci Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku nie
byly wydawane pozwolenia na prowadzenie badan archeologicznych w trybie art. 36 ust. 2 ustawy z dnia
23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2014 r. poz. 1446 z p6zn. zm.). Nie
byly rowniez wydawane pozwolenia na poszukiwanie ukrytych lub porzuconych zabytkéw ruchomych,
w tym zabytkéw archeologicznych, przy uzyciu wszelkiego rodzaju urzadzen elektronicznych
i technicznych oraz sprzetu do nurkowania.
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3. Urzad Morski w Szczecinie.

3.1.Realizowane projekty i inwestycje.
Przebudowa wejscia do portu w Mrzezynie

Projekt zakonczony. Cato$¢ zrealizowano z wykorzystaniem $rodkéw Programu Operacyjnego
LZrownowazony rozwoj sektora rybotéwstwa i nadbrzeznych obszaréw rybackich 2007-2013” (PO RYBY
2007-2013). Koszt projektu zamknat sie w kwocie 17.294.098,00 zt, w tym wspdéifinansowanie ze srodkow
unijnych w ramach Europejskiego Funduszu Rybackiego wyniosto 12.970.573,50 zt. W wyniku realizacji
projektu przebudowano Nabrzeze Odpraw Granicznych o tgcznej dtugosci 71,0 mb oraz szerokosci okoto
6,5 m. Wykonano réwniez nawierzchnie betonowg o szerokosci 3,8 — 4,2 m oraz grubosci 15 cm.

Modernizacja toru wodnego Swinoujscie — Szczecin (Kanat Piastowski i Mielinski) — etap II,
strona wschodniai zachodnia

Projekt zakohnczony. Inwestycja realizowana w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2007-2013. Wydatki poniesione na realizacje inwestycji na dzien 31 grudnia 2015 r.
wyniosty 83.594.630,44 zt. W 2015 r. realizowano dziatania promujgce projekt (plenerowa konferencja
prasowa, emisja programu telewizyjnego na antenie TVP, artykuty prasowe) oraz w ramach wydatkow
inwestycyjnych dokonano ptatnosci za prace budowlane.

Modernizacja infrastruktury zapewniajacej dostep do portéw w Swinoujsciu i Szczecinie -
oznakowanie nawigacyjne

Projekt zakonczony. Inwestycje zrealizowano z dofinansowaniem ze srodkéw unijnych (85% $rodkéw UE,
15% srodkow krajowych). Przedsiewziecie objeto modernizacje ptywajacego oznakowania nawigacyjnego
oraz wykonanie systemu monitorowania, kontroli i synchronizacji $wiatet nawigacyjnych na torze wodnym
Swinoujscie - Szczecin. W ramach projektu w 2015 r. wydatkowano kwote 34.441.813,49 zt brutto.

Modernizacja toru wodnego Swinoujscie - Szczecin do gltebokosci - 12,5 m

W 2015 r. zrealizowano projekt w catosci. Wykonano opracowania gtdwne, tj. Studium wykonalnosci,
Raport o oddzialywaniu przedsiewziecia na s$rodowisko i obszary Natura 2000 oraz opracowania
pomocnicze dla tej inwestycji. W 2015 r. wydatkowano Srodki finansowe pochodzgce z rezerwy celowej
w wysokosci 1.476.680,00 zt (budzet UE 1 142.264,00 zt, budzet panstwa 334.416,00 zt). Koszt catkowity
projektu wyniést 1 726.839,99 zt brutto ($rodki budzetu europejskiego 1.354.899,99 zi, Srodki budzetu
panstwa 371.940,00 zt).

Podtaczenie obiektow Bazy Oznakowania Nawigacyjnego Urzedu Morskiego w Szczecinie
do kolektora sciekowego w ul. Swiatowida

Zadanie polegato m.in. na likwidacji istniejgcych trzech zbiornikéw bezodptywowych na Scieki sanitarne
oraz wykonaniu sieci kanalizacyjnej odprowadzajacej scieki z Bazy Oznakowania Nawigacyjnego
w Szczecinie do miejskiego kolektora w ul. Swiatowida. Inwestycja zostata zakonczona i rozliczona
we wrzesniu 2015 r. Koszt inwestycji wyniést 686 000 zt. Inwestycja dofinansowana zostata ze Srodkéw
Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Szczecinie.

Przebudowa toru podej$ciowego péinocnego do Swinoujscia i toru wodnego Swinoujscie-
Szczecin”

W roku 2015 uzyskano projekt budowlany i wykonawczy oraz prawomocne pozwolenie na budowe.
Realizacje przebudowy toru podejsciowego przewidziano na rok 2016 pod warunkiem otrzymania
srodkdéw inwestycyjnych z budzetu.

Modernizacja i budowa umocnien brzegowych zachodniego wybrzeza

Zakonczono przedsiewziecie polegajgce na realizacji 5 zadan inwestycyjnych sktadajgcych sie na spojny
projekt ochrony wybrzeza na obszarze morskiej strefy brzegowej zachodniego wybrzeza Battyku.
Dziatania podejmowane w ramach projektu zwigzane byty z zabezpieczeniem wybrzeza i przyczynity sie
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bezposdrednio do jego ochrony. W wyniku realizacji projektu wybudowano lub zmodernizowano
zabezpieczenia wybrzeza w formie opasek i ostrég brzegowych na tacznej dtugosci 2730 m linii
brzegowej. Projekt zostat zakohczony z dniem 31 stycznia 2015 r.

Projekty planéw ochrony 5 ostoi Natura 2000 wyznaczonych na obszarach morskich
w wojewodztwie zachodniopomorskim

Zakonczono realizacje projektu, ktorego koszt wyniost 1.658.800,00 zt, w tym wydatki kwalifikowane
1.409.980 zt. Projekt obejmowat zadania majgce na celu stworzenie narzedzi umozliwiajgcych skuteczng
ochrone pieciu ostoi Natura 2000 wyznaczonych na obszarach morskich, poprzez opracowanie dla nich
dokumentacji i projektéw plandéw ochrony. Projekt obejmowat wykorzystanie juz istniejgcych danych
przyrodniczych na temat tych obszaréw oraz pozyskanie nowych danych, bedgcych wynikiem
przeprowadzonych prac terenowych. Poprzez dokonanie inwentaryzacji przyrodniczej obszaréw,
okreslenie tendencji zmian, okreslenie istniejacych i potencjalnych zagrozen zewnetrznych
i wewnetrznych, a takze poprzez wskazanie dziatan ochronnych zostang zachowane zasoby
przyrodnicze - siedliska przyrodnicze oraz siedliska i populacje gatunkow roslin i zwierzat, bedgcych
gtéwnymi przedmiotami ochrony na tych obszarach. Z uwagi na fakt, ze przedmiotowe ostoje Natura
2000 wyznaczone sg nie tylko na obszarach morskich, ale takze na lgdzie, za konieczne uznano
dokonanie inwentaryzacji przyrodniczej réwniez tych terenéw, bowiem prowadzone na nich dziatania
oddziatujg na ekosystem wodny.

Modernizacja toru wodnego Swinoujs$cie-Szczecin do gtebokosci 12,5 m

Opracowano i skierowano do MIiR fiszke projektowg dla przedsiewziecia przewidzianego do realizacji
ze $rodkéw POIIS 2014-2020.

Budowa dwéch wielozadaniowych jednostek ptywajacych

Opracowano i skierowano do MIiR fiszke projektowg dla przedsiewziecia przewidzianego do realizacji
ze $rodkéw POIIS 2014-2020.

Baltic SCOPE

Rozpoczeto realizacje projektu ,Baltic SCOPE - Towards coherence and cross-border solutions in Baltic
Maritime Spatial Plans”, ktéry jest realizowany w ramach Europejskiego Funduszu Morskiego
i Rybackiego. Czas trwania projektu okreslono na lata 2015-2017. Projekt jest poswiecony wypracowaniu
procedur uzgodnien transgranicznych dla planéw zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich.
Dziatania objete projektem stanowig realizacje jednego z celéw Zintegrowanej Polityki Morskiej UE.
Zgodnie z dyrektywg wszystkie kraje nadbaltyckie majg objgé planami zagospodarowania przestrzennego
obszary Battyku do roku 2021, w zwigzku z czym wypracowanie zasad sporzadzania i uzgadniania tych
planéw w kontekscie transgranicznym jest bardzo istotne. Biorgc pod uwage specyfike lokalng i réznice
prawne, wystepujgce w kazdym z krajéw, projekt podzielono na dwie czesci (studia przypadkow).
Pierwszy dotyczy obszaru potudniowo-zachodniego Battyku, gdzie partnerami sg Polska, Szwecja
i Niemcy, a drugi Baltyku centralnego z partnerami ze Szwecji, Estonii i Ltotwy. Uzgodnienia obejmag
zegluge, rybotéwstwo, infrastrukture i energetyke oraz oddziatywanie na srodowisko morskie. Partnerem
wiodgcym projektu jest Szwedzka Agencja Morska i Gospodarki Wodnej (Swedish Agency for Marine and
Water Management). Partnerami projektu sg przedstawiciele instytucji odpowiedzialnych za planowanie
przestrzenne na obszarach morskich z krajéw nadbattyckich: Polski, Niemiec, Danii, totwy, Estonii
i Finlandii oraz organizacji: VASAB, HELCOM, SYKE i Nordregio. Urzad Morski w Szczecinie
reprezentuje w projekcie strone polska.

Zabezpieczenie zagrozonych odcinkéw zachodniego wybrzeza

Zlecono wykonanie studium wykonalnosci dla projektu zaplanowanego do realizacji w ramach POIiS
2014-2020.
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Program wieloletni na lata 2004 - 2023 pn. ,,Program ochrony brzegéw morskich”

W 2015 r. wykonano sztuczne zasilanie brzegu w Miedzywodziu (km 391.80.-392.80) w ilosci 114 tys. m3
oraz monitoring i badania dotyczgce ustalenia aktualnego stanu brzegu morskiego (zmian
morfologicznych brzegu) - skanowanie laserowe morskiej strefy brzegowej w granicach administracyjnych
Urzedu Morskiego w Szczecinie.

Program wieloletni pn. ,,Utrzymanie morskich drog wodnych w rejonie ujscia Odry w latach
2017 - 2028”

Urzad Morski w Szczecinie wykonat inwentaryzacje przyrodniczg dla potrzeb prognozy oddziatywania na
srodowisko, w ramach planowanego do przeprowadzenia postepowania w sprawie strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko dla tego dokumentu. Wykonana inwentaryzacja jest dokumentem
syntetyzujacym wiedze o bioréznorodnosci badanego obszaru. Dokument prezentuje opis elementéw
przyrody ozywionej - siedlisk przyrodniczych, gatunkow roslin oraz zwierzat, jak i wybranych elementéw
przyrody nieozywionej w aspekcie potencjalnych i oczekiwanych zmian warunkowanych realizacjg
planowanych dziatan inwestycyjnych. W 2015 r. Urzad Morski w Szczecinie zlecit wykonanie prognozy
oddziatywania na $rodowisko w ramach prowadzonego postepowania w sprawie strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko. Termin zakonczenia prac przewidziany zostat na | kwartat 2016.

3.2. Dziatania zwigzane z ochrong podwodnego dziedzictwa kulturowego.

W 2015 r. w ramach dziatah zwigzanych z ochrong podwodnego dziedzictwa kulturowego
wspotpracowano z Zachodniopomorskim Stowarzyszeniem ,Dziedzictwo Morza” w celu przeprowadzenia
inwentaryzacji archeologicznej, udokumentowania i oceny pozostatosci kulturowych oraz wykonania
dokumentacji archeologiczno - konserwatorskiej obiektow podwodnych oraz wydano stowarzyszeniu
pozwolenie na wydobycie kotwicy z wraku drewnianego zaglowca znajdujgcego sie na polskich
obszarach morskich (obszar Falochronu Zachodniego Portu w Swinouj$ciu). Wydano zgode na potrzeby
Uniwersytetu Szczecinskiego na prowadzenie badan etnoarcheologicznych wraku todzi rybackiej,
zalegajgcej na obszarach morskich wod wewnetrznych. Podjeto wspoétprace z Muzeum Narodowym
w sprawie dalszego postgpowania z obiektami odnalezionymi w morzu, mogacymi mie¢ charakter
zabytkowy. Obiekty odkryte podczas prac na polskich obszarach morskich nalezgcych do wiasciwosci
terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie wydobyto, przetransportowano i doraznie
zabezpieczono (zatopiono) w Basenach Bazy Oznakowania Nawigacyjnego w Szczecinie oraz
w Swinoujsciu.

XIV. Zarzadzanie morskie.

1. Miedzyresortowy Zespét do spraw Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej.

W 2015 r. Miedzyresortowy Zesp6t do spraw Polityki Morskiej RP odbyt trzy posiedzenia. Podczas XXIV
posiedzenia, ktére odbyto sie w dniu 14 kwietnia 2015 r. omawiano m.in. dziatania realizowane przez
administracje morskg na rzecz ochrony brzegéw morskich oraz stan przygotowah do obchodéw VI
Forum Battyckiego planowanych we wrze$niu w Gdansku i Malborku. Przedstawiciel Ministerstwa Spraw
Zagranicznych omoéwit priorytety oraz postep prac w zakresie przygotowan do przewodnictwa Polski
w Radzie Panstw Morza Battyckiego. Szczegdtowo omowiony zostat kontekst polityczny oraz wyzwania,
jakie stojg przed polskg prezydencjig w RPMB. Obecni na posiedzeniu wystuchali réwniez informacji
przedstawiciela Strazy Granicznej na temat funkcjonowania Zautomatyzowanego Systemu Radarowego
Nadzoru (ZSRN) polskich obszaréw morskich.

Najwazniejsze wydarzenia zwigzane z realizacjg polityki morskiej panstwa byty przedmiotem rozmoéw
na XXV posiedzeniu Zespotu, ktére odbyto sie 28 lipca 2015 r. Spotkanie w duzej mierze zostato
poswiecone pracom legislacyjnym prowadzonym przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju w obszarze
gospodarki morskiej. Podczas posiedzenia omoéwiono rowniez udziat delegacji MIIR w 28. ses;ji
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Zgromadzenia Miedzyrzgdowej Komisji Oceanograficznej UNESCO, podczas ktérej Polska zostata
wybrana do Rady Wykonawczej tej organizaciji, a takze przebieg Il Swiatowego Szczytu Oceanicznego,
ktérego gospodarzem byt rzad Portugalii. Posiedzenie bylo poswiecone réwniez kwestiom ochrony
podwodnego dziedzictwa kulturowego Baltyku. Omoéwiono dziatania podejmowane przez Polske
w dziedzinie ochrony podwodnego dziedzictwa kulturowego, realizowane projekty miedzynarodowe oraz
formy ochrony zabytkéw archeologii podwodnej w Polsce.

Krajowe Inteligentne Specjalizacje (KIS) oraz uwzglednienie sektora gospodarki morskiej w KIS byly
przedmiotem rozméw na XXVI posiedzeniu Miedzyresortowego Zespotu ds. Polityki Morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej, ktére odbyto sie 30 wrzesnia 2015 r. W spotkaniu oprocz przedstawicieli
resortbw wzieli udziat przedstawiciele urzedédw marszatkowskich wojewddztwa pomorskiego
i zachodniopomorskiego, przedstawiciele $wiata nauki i biznesu morskiego. W trakcie spotkania
omawiano mozliwosci utworzenia nowej krajowej inteligentnej specjalizacji zwigzanej z sektorem
gospodarki morskiej. Podkreslano specyfike sektora gospodarki morskiej, jej horyzontalny
i interdyscyplinarny charakter, a takze ogromny potencjat innowacyjny. Zgodnie z politykg morskag
panstwa potencjat gospodarki morskiej powinien by¢ w wiekszym stopniu wykorzystany i jej udziat
w gospodarce narodowej powinien sie zwiekszy¢.

Podczas spotkania ustalono, ze ze wzgledu na fakt, iz dotychczasowy katalog krajowych inteligentnych
specjalizacji nie odzwierciedla w petni potrzeb gospodarki morskiej, istnieje potrzeba utworzenia odrebnej
inteligentnej specjalizacji dla sektora morskiego. Uzgodniono, ze dalsze prace w sprawie nowej KIS bedg
prowadzone na poziomie grup roboczych.

2. Komisja Kodyfikacyjna Prawa Morskiego.

W 2015 r. odbylo sie 11 posiedzeh Komisji Kodyfikacyjnej Prawa Morskiego, podczas ktérych
kontynuowano prace nad projektem nowego Kodeksu morskiego. W styczniu 2015 r. przedstawiciele
Komisji wzieli udziat w posiedzeniu Komisji Kodyfikacyjnej Prawa Cywilnego w Ministerstwie
Sprawiedliwosci, podczas ktérego omoéwiono m.in. kwestie hipoteki morskiej oraz ubezpieczen morskich.
Wskazano na zasadnos¢ pozostawienia regulacji w tym zakresie w Kodeksie morskim. Komisja
Kodyfikacyjna Prawa Cywilnego podzielita ponadto stanowisko Komisji Kodyfikacyjnej Prawa Morskiego,
ze przewidziane w Kodeksie morskim wymogi posiadania zabezpieczenia finansowego nie stanowiag
ubezpieczenia obowigzkowego w rozumieniu ustawy z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach
obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli
Komunikacyjnych. Oprécz prac nad nowym Kodeksem morskim Komisja Kodyfikacyjna Prawa Morskiego
zajmowata sie réwniez innymi kwestiami przedstawionymi do zaopiniowania przez Ministerstwo
Infrastruktury i Rozwoju, w tym m.in. projektem nowelizacji ustawy o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej oraz innych ustaw, a takze kwestig ratyfikacji Konwenciji
UNESCO o ochronie podwodnego dziedzictwa kulturowego.

3. Zespot Tréjstronny ds. Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego.

Dialog spoteczny na forum Zespotu Tréjstronnego do Spraw Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego
prowadzony jest od 2002 r. Zgodnie z zasadg prowadzenia tréjstronnego dialogu spotecznego
w posiedzeniach Zespotu bierze udziat strona pracownikéw, strona pracodawcow oraz strona rzgdowa.
Strona pracownikéw reprezentowana jest przez przedstawicieli: Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy
i Rybakéw NSZZ ,Solidarnos¢”, Federacje Zwigzkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakéw, Ogoélnopolski
Zwigzek Zawodowy Oficeréw i Marynarzy. Strone pracodawcow w Zespole reprezentujg przedstawiciele
wyznaczeni przez Zwigzek Armatoréw Polskich. Strone rzgdowg reprezentujg przedstawiciele ministréw
wiasciwych do spraw: gospodarki morskiej, finanséw publicznych, pracy oraz zabezpieczenia
spotecznego, rybotéwstwa, Skarbu Panstwa.

W 2015 r. odbyly sie trzy posiedzenia Zespotu Trdjstronnego ds. Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego,
na ktérych omawiane byty m.in. nastepujgce tematy: kwestie ustawy o pracy na morzu, stan prac nad
umowami bilateralnymi dotyczgcymi unikania podwdjnego opodatkowania, przestrzeganie przez Polske
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konwencji MOP dotyczgcych prawa zrzeszania sig, ukladéw zbiorowych pracy, prawa do strajku, zmiany
legislacyjne w ustawach o funduszu ubezpieczen spotecznych i emeryturach pomostowych dla
marynarzy.
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Zakonczenie

.Raport z realizacji polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej w 2015 r.” jest dokumentem dotyczgcym
szczegolnego roku dla polskiej gospodarki morskiej. W listopadzie 2015 r. podniesiona zostata pozycja
gospodarki morskiej na szczeblu wladzy wykonawczej. Utworzone zostato Ministerstwo Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej, ktérego dziatania dedykowane sg sprawom morskim oraz rozwojowi
zeglugi srodlgdowej. Utworzenie ministerstwa pozwolito na wyrazne zwiekszenie tempa procedowania
najbardziej pilnych kwestii dotyczacych gospodarki morskiej, w tym interwencji w obszarach
wymagajgcych dziatan naprawczych oraz dziatan umozliwiajgcych petne wykorzystanie potencjatu
polskiej gospodarki morskiej.

Ostatni kwartat 2015 r. charakteryzowat sie wzmozonymi pracami rzadowymi zwigzanymi
z przygotowaniem projektu ustawy poswieconej odbudowie polskiego przemystu stoczniowego
i przemystéw towarzyszacych. Zgodnie z wczesniejszymi zapowiedziami Ministerstwo Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej przygotowato projekt ustawy dotyczacej wsparcia produkcji stoczniowej,
w ktérym znalazly sie rozwigzania dotyczgce sfery podatkowej, specjalnych stref ekonomicznych oraz
dostepu do s$rodkéw finansowych pochodzacych z UE, z ktérych bedg mogty skorzysta¢ podmioty
zwigzane z produkcjg stoczniowg. W 2016 r. Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowe;
przeprowadzi wszystkie konsultacje i uzgodnienia zwigzane z procesem legislacyjnym tak, zeby ustawa
zaczeta obowigzywac od 2017 roku.

W 2015 r. resort gospodarki morskiej rozpoczat takze prace przygotowawcze zwigzane z realizacjg
drugiego najpilniejszego zadania nowopowstatego ministerstwa gospodarki morskiej, czyli budowy kanatu
zeglugowego przez Mierzeje Wislang. Budowa drogi wodnej pomiedzy Zalewem Wislanym i Zatokg
Gdanskag ma strategiczne znaczenie dla polskiego bezpieczenstwa narodowego, jak réwniez dla rozwoju
gospodarczego Poétnocno-Wschodniej czesci Polski, dlatego tez Rzad RP wykazuje ogromng
determinacje w dazeniu do realizacji tej inwestycji. W 2015 r. trwaty prace nad przygotowaniem koncepcji
oraz dokumentacji finansowej tej inwestycji, ktéra bedzie realizowana w catosci z pieniedzy budzetu
panstwa.

W marcu Rada Ministrow przyjeta dokument pt.; ,Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do 2020 roku
(z perspektywg do 2030 roku)”, ktéry wyznacza najwazniejsze kierunki rozwoju polityki morskiej panstwa
w najblizszej dekadzie z uwzglednieniem uwarunkowan europejskich i miedzynarodowych. Realizacja
polityki morskiej bedzie monitorowana zgodnie z przyjetymi w dokumencie wskaznikami.

W 2015 r. zarzady portdow morskich oraz terminale przetadunkowe kontynuowaty dziatalno$¢
inwestycyjng zwiekszajgcg ich konkurencyjnosé¢ na europejskim rynku portowym. Trwaty prace
budowlane zwigzane z najwiekszg inwestycjg w infrastrukture portowg w polskich portach morskich, czyli
budowg drugiego terminala kontenerowego DCT Gdansk S.A. przeznaczonego do obstugi najwiekszych
statkéw kontenerowych na $wiecie. Nowe nabrzeze o dtugosci 650 m zwiekszy zdolnos¢ przetadunkowg
terminala dwukrotnie - z 1,5 min TEU do 3 miIn TEU rocznie w pierwszej fazie rozbudowy.

Wg danych GUS obroty tadunkowe w 2015 r. w portach morskich wyniosty 69,7 min ton, tj. o 1,4% wiecej
niz w 2014 r. Przetadunki w 2015 r. w porcie w Gdansku wyniosty ponad 31 min ton. W Gdansku
przetadowywanych jest obecnie ponad 45% towardéw transportowanych do Polski drogg morska, co
umacnia pozycje portu w regionie Morza Baltyckiego. Zarzad Morskiego Portu w Gdansku odnotowat
ponad trzykrotny wzrost wydatkow inwestycyjnych na tagczng kwote blisko 100 min zt w stosunku do roku
2014.

Wg GUS przetadunki w porcie w Gdyni wyniosty ponad 15 min ton, czyli mniej niz w roku 2014. Rok 2015
nie byt tak dobry dla rynku kontenerowego, jak lata wczeéniejsze - w Gdyni spadek przetadunkéw dotknat
zarowno Battycki Terminal Kontenerowy, jak i Gdynski Terminal Kontenerowy. Zarzad Morskiego Portu
w Gdyni zgodnie ze strategig rozwoju portu rozbudowywat mozliwosci przetadunkowe w zakresie
tadunkow ro-ro, ktére majg kluczowe znaczenie dla gdynskiego portu. Realizowane inwestycje w zakresie
powiekszenia terenéw sktadowych oraz powierzchni magazynowych zwiekszyly potencjat przetadunkowy

portu.
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Wg GUS przetadunki w 2015 roku w zespole portéw Szczecin-Swinoujécie wyniosty ponad 20 min ton,
czyli nieco mniej niz w 2014 roku. Z wyjgtkiem przetadunkéw wegla, gdzie zanotowano spadek, wzrosty
odnotowano niemal we wszystkich grupach towarowych. W Portach Szczecin i Swinoujscie to byt dobry
rok w odniesieniu do przetadunkéw konteneréw, gdzie odnotowano wzrost wobec roku 2014.

Ws&réd matych portow najwiekszy wzrost przetadunkédw odnotowat port w Dartowie, natomiast porty
w Elblagu, Kotobrzegu i Policach odnotowaty spadek wolumenu przetadowanych towaréw.

Dobre wyniki przetadunkéw to w duzej mierze wynik wielu inwestycji infrastrukturalnych realizowanych
przez polskie porty, a takze rozwijajgcego sie zaplecza logistycznego umozliwiajgcego obstuge coraz
wiekszej ilosci towaréw przetadowywanych i sktadowanych na terenach portowych oraz poza nimi. Biorgc
pod uwage dynamike wzrostu przetadunkéw w ostatnich latach ambitne plany rozwojowe zapisane
w strategiach rozwoju polskich portéw majg realne szanse na realizacje w perspektywie dekady.

Wraz z poczatkiem roku ruszyt projekt ,Porty24h”, czyli wprowadzony ustawg o ufatwieniu wykonywania
dziatalnosci gospodarczej obowigzek przeprowadzania kontroli przez wszystkie instytucje uczestniczace
w odprawie granicznej w portach morskich w ciggu 24 godzin. Rozwigzanie to pozwala polskim portom
konkurowac¢ z najlepszymi portami w Europie. Jest to kolejny krok w kierunku umocnienia pozycji polskich
portéw w regionie oraz przejecia przez nie coraz wiekszej czesci rynku europejskiego.

Wprowadzono zmiany ustawowe do Programu ochrony brzegéw morskich majgce na celu zwiekszenie
skutecznosci dziatan podejmowanych przez administracje morskg zwigzanych z przeciwdziataniem eroz;ji
wybrzeza wynikajgcej ze zmian klimatu.

W minionym roku na forum Miedzyresortowego Zespotu do spraw Polityki Morskiej RP omawiano
najwazniejsze biezgce kwestie dotyczace polskiej gospodarki morskiej. Podczas listopadowego
posiedzenia udato sie osiggngé porozumienie w sprawie utworzenia nowej krajowej inteligentnej
specjalizacji dedykowanej sektorowi gospodarki morskiej i zeglugi srédlagdowej pn. ,Innowacyjne
technologie morskie w zakresie specjalistycznych jednostek ptywajgcych, konstrukcji morskich
i przybrzeznych oraz logistyki opartej o transport morski i srodlgdowy”. Wtgczenie gospodarki morskiej do
listy Krajowych Inteligentnych Specjalizacji (KIS) zwiekszy mozliwosci pozyskania srodkéw finansowych
na innowacyjne projekty, a takze pozwoli stworzy¢é nowe relacje miedzy instytucjami naukowo -
rozwojowymi i przemystem. Gospodarka morska to obszar, w ktérym w znacznie wiekszym stopniu
powinna by¢ realizowana idea B+R+I.

W obszarze polityki baityckiej najwazniejszym wydarzeniem byto pierwsze pétrocze polskiego rocznego
przewodnictwa w Radzie Panstw Morza Battyckiego, czyli najwazniejszej morskiej organizacji
miedzynarodowej w regionie. Przewodnictwo, ktére Polska objeta 1 lipca 2015 roku koncentrowato sie na
realizacji trzech priorytetéw wpisujgcych sie jednoczednie w gtéwne priorytety RPMB. Region Morza
Battyckiego stoi dzis przed nowymi wyzwaniami, dlatego polska prezydencja koncentrowata sie przede
wszystkim na zwiekszeniu efektywnosci dziatan oraz wzmocnieniu wspotpracy w ramach istniejgcych
struktur w celu jak najlepszego wykorzystania dotychczasowego dorobku wspdtpracy regionalne;.

Na szczeblu UE kontynuowane byly prace zwigzane z implementacja Europejskiej Strategii
Bezpieczenstwa na Morzu oraz zwigzanego z nig Planu Dziatania. W ramach grup roboczych
dyskutowano réwniez na temat integracji systeméw nadzoru morskiego oraz omawiano doswiadczenia
panstw cztonkowskich UE w tej dziedzinie, a takze kontynuowano prace nad utworzeniem wspoélnego
mechanizmu wymiany informaciji (CISE) dla obszaréw morskich UE.

Na szczeblu krajowym kontynuowano prace zwigzane z nowelizacjg ustawy o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej oraz niektérych innych ustaw, a takze z opracowaniem
planéw zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich. W listopadzie 2015 r. dyrektorzy
urzedéw morskich zawarli porozumienie, na mocy ktérego rozpoczely sie prace zwigzane
z opracowaniem projektu planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich. Projekt
realizowany przez Urzad Morski w Gdyni we wspotpracy z Urzedem Morskim w Stupsku oraz Urzedem
Morskim w Szczecinie jest na etapie prac przygotowawczych. Przeprowadzono réwniez prace
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zmierzajgce do sprecyzowania opisu przedmiotu zamowienia i projektéw umow dla projektu planu oraz
Prognozy Oddziatywania na Srodowisko.

W 2015 roku w poréwnaniu z rokiem poprzednim przybyto 5 statkéw o tgcznej nosnosci 4,3 tys. ton
i pojemnosci brutto GT 3,0 tys., ubylo natomiast 7 statkbw o nosnosci wynoszacej 210, 6 tys. ton
i pojemnosci brutto GT 145, 8 tys. Na koniec 2015 r. pod polskg banderg ptywato 25 statkow o tgcznej
nosnosci 40, 2 tys. ton i pojemnosci brutto GT 31, 3 tys. Statki polskiej bandery stanowity 24, 5% ogoinej
liczby jednostek morskiej floty transportowej. Stan zatég morskiej i przybrzeznej floty transportowej na
koniec 2015 r. liczyt 2043 osoby (o 3,5 % mniej niz w roku 2014), z tego w morskiej flocie transportowej —
1942 osoby, a w morskiej flocie przybrzeznej 101 oséb.
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