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Wstep

.Raport z realizacji polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej” jest dokumentem rzadowym
przygotowanym przez Miedzyresortowy Zespot do spraw Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej,
przedstawiajagcym dziatania podjete w 2016 r. przez Polske na rzecz realizacji polityki morskiej
panstwa oraz zintegrowanej polityki morskiej UE.

Raport zostat przygotowany zgodnie z § 2 ust. 2 zarzadzenia Nr 103 Prezesa Rady Ministréw z dnia
17 wrzesnia 2008 r. w sprawie powotania Miedzyresortowego Zespotu do spraw Polityki Morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej (M.P. z 2013 r. poz. 902, z pbzn. zm).

Dokument prezentuje najwazniejsze dziatania Rzadu RP wpisujgce sie w proces realizacji polityki
morskiej panstwa oraz najwazniejsze wydarzenia zwigzane z prowadzeniem polityki morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej, jakie miaty miejsce w 2016 roku.

Raport zostat opracowany na podstawie informacji przekazanych przez resorty, instytucje
wspotpracujgce oraz inne podmioty biorgce udziat w pracach Miedzyresortowego Zespotu do spraw
Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej, a takze z wykorzystaniem materiatdw i opracowan
wiasnych Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowe;.



I. Dziatania legislacyjne w zakresie polityki morskiej.

1. Ustawy.

1.1. Przyjete akty prawne.

- Ustawa z dnia 6 lipca 2016 r. o aktywizacji przemystu okretowego i przemystow
komplementarnych (Dz. U. z 2016 r. poz. 1206). Ustawa o aktywizacji przemystu okretowego
i przemystow komplementarnych wprowadzita instrumenty wsparcia przemystu okretowego, w tym
najbardziej pozadane przez przedsiebiorcéw zmiany dotyczace podatku VAT oraz znacznie rozszerzyta
mozliwos¢ stosowania podatku VAT w wysokosci 0% na produkcje, import, czesci i wyposazenie dla
szeroko okreslonego katalogu statkéw morskich zgodnie z dyrektywa nr 2006/112/WE Rady z dnia
28.11.2006 r. w sprawie wspolnego systemu podatku od wartosci dodanej i aktami wykonawczymi.
Odstgpiono réwniez od warunku dostawy jednostek ptywajacych na rzecz armatoréw morskich, ktory
powodowat ograniczenia w stosowaniu preferencyjnej stawki podatku VAT. Warunkiem skorzystania ze
stawki 0% jest uzywanie danej jednostki do zeglugi na petnym morzu i przewozenia odptatnie pasazerow
lub w celach handlowych, przemystowych lub do potowdw, jak réwniez do celéw ratowniczych i udzielania
pomocy na morzu oraz do rybotowstwa przybrzeznego. Rozszerzajgc katalog jednostek ptywajacych,
ktérych dostawa lub import objeta jest preferencyjng stawkag podatku VAT, umozliwiono stosowanie takiej
stawki dostawcom czesci oraz wyposazenia do tego typu jednostek, zarébwno nowo budowanych, jak i juz
eksploatowanych.

W zakresie ustawy z dnia 6 lipca 2016 r. o aktywizacji przemystu okretowego i przemystéw
komplementarnych wskaza¢ réwniez nalezy, ze zastepuje ona swoim zakresem czes$¢ podatku
dochodowego od osoéb fizycznych i podatku dochodowego od osob prawnych, ktéremu podlegaja
przedsiebiorcy okretowi, o ktérych mowa w tej ustawie. Przyjeta ustawa réwniez okresla:

- mozliwos¢ wyboru miedzy podatkiem CIT lub PIT a zryczattowanym podatkiem od wartosci sprzedane;j
produkcji w wysokosci 1%, w zakresie budowy i przebudowy statkdw na $cisle okreslonych warunkach
(po decyzji KE o zgodnosci z rynkiem wewnetrznym). Wybér tej formy opodatkowania nastepowat bedzie
przez ztozenie przez przedsiebiorce stosownego oswiadczenia. W przypadku ztozenia przedmiotowego
oswiadczenia, zmiana formy opodatkowania mozliwa bedzie nie wczesniej niz po uptywie trzech lat od
jego dokonania;

- wprowadzenie mechanizmu objecia specjalng strefg ekonomiczng gruntéw przeznaczonych
na dziatalno$¢ gospodarczg w zakresie budownictwa okretowego lub przemystéw komplementarnych;

- mozliwos¢ korzystania ze $rodkéw UE (kredyt technologiczny oraz premia technologiczna) przez
podmioty z branzy okretowej, po decyzji KE o zgodnosci z rynkiem wewnetrznym UE. Ustawa wchodzi
w zycie od 1 stycznia 2017 r.

Oczekiwanym skutkiem wprowadzenia w Zzycie przedmiotowej ustawy jest rozwdj przemystu
stoczniowego w Polsce, a w szczegdlnosci rozwdj naukowych osrodkéw badawczo-rozwojowych
opracowujacych innowacyjne typy statkow (szczegdlnie pod wzgledem rozwigzan proekologicznych),
wzrost zatrudnienia w branzy stoczniowej, zatrzymanie na rynku polskim wykwalifikowanych
pracownikéw przemystu okretowego i powigzanej produkcji komplementarnej oraz zagwarantowanie
konkurencyjnych zasad funkcjonowania polskiego przemystu okretowego i produkcji komplementarne;j
w warunkach ostrej i nieréwnej konkurencji na rynkach miedzynarodowych.

MGMiZS opracowat réwniez projekt rozporzadzenia w sprawie wzoréw certyfikatéw rozpoczecia
i zakonczenia budowy oraz przebudowy statku. Nalezy podkresli¢, ze wydawane przez wlasciwe urzedy
morskie i urzedy zeglugi srédladowej certyfikaty rozpoczecia lub zakonczenia budowy albo przebudowy
statkéw stanowi¢ beda, niezaleznie od kwestii zwigzanych z podatkiem dochodowym, pomocny dla
przedsiebiorcow dokument urzedowy o charakterze zaswiadczenia.



- Ustawa z dnia 22 lipca 2016 r. o zmianie ustawy o wspieraniu zrbwnowazonego rozwoju sektora
rybackiego z udzialem Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego (Dz. U. z 2016 r. poz.
1203). Ustawa pozbawia ministra wlasciwego do spraw rybotéwstwa do upowazniania, w drodze
rozporzadzenia, jednostki sektora finanséw publicznych albo fundacji, ktérej jedynym fundatorem jest
Skarb Panstwa, jako instytucji posredniczacej do wykonywania zadan instytucji zarzadzajacej
w zakresie priorytetu - Wspieranie wdrazania Zintegrowanej Polityki Morskiej oraz pomocy technicznej.
Nowy akt prawny rozszerza za$ kompetencje Agencji Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa (ARIMR)
w zakresie zadan zwigzanych ze wspieraniem zintegrowanej polityki morskiej Unii Europejskiej oraz
pomocy technicznej. Ustawa rowniez okresla limity srodkéw, ktére mogg byé przyznawane w ramach
Programu Operacyjnego ,Rybactwo i Morze”.

- Ustawa z dnia 23 wrzesnia 2016 r. o ratyfikacji Poprawek z 2014 r. do Konwencji o pracy
na morzu, przyjetej dnia 23 lutego 2006 r. w Genewie, zatwierdzonych w dniu 11 czerwca
2014 r. w Genewie przez Konferencje Ogélng Miedzynarodowej Organizacji Pracy (Dz. U. z 2016 .
poz. 1835). Na mocy ustawy zostaty wigczonego polskiego systemu prawnego Poprawki z 2014 r. do
Konwencji o pracy na morzu z 2006 r. (Dz. U. z 2013 r. poz. 845), zatwierdzone w dniu 11 czerwca
2014 r. w Genewie przez Konferencje Ogoélng Miedzynarodowej Organizacji Pracy. Przedmiotowe
poprawki dokonujg zmian w zakresie Prawidta 2.5 Repatriacja oraz Prawidla 4.2 Odpowiedzialnosé
finansowa armatorow.

- Ustawa z dnia 2 grudnia 2016 r. o wyposazeniu morskim (Dz. U. z 2017 r. poz. 32). Ustawa
wdrozyta dyrektywe 2014/90/UE o wyposazeniu morskim i ustanowita nowe zasady funkcjonowania rynku
wyposazenia morskiego w Polsce. Przepisy majg na celu zapewnienie jednolitych i zharmonizowanych
zasad w zakresie nadzoru rynku nad wyposazeniem morskim, w szczegdlnosci w zakresie
kompleksowego i precyzyjnego okreslenia obowigzkéw podmiotéw dziatajgcych na tym rynku,
polepszenia nadzoru nad jednostkami notyfikowanymi i poprawienia skutecznosci stosowania
tzw. klauzuli ochronnej przez organy nadzoru rynku. Nowa ustawa réwniez uwzglednita wprowadzenie:

- decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady nr 768/2008/WE z dnia 9 lipca 2008 r. w sprawie wspoélnych
ram dotyczacych wprowadzania produktéw do obrotu, uchylajaca decyzje Rady 93/465/EWG;

- rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 z dnia 9 lipca 2008 r.
ustanawiajgce wymagania w zakresie akredytacji i nadzoru rynku odnoszace sie do warunkéw
wprowadzania produktéw do obrotu i uchylajgce rozporzadzenie (EWG) nr 339/90, co pozwoli na
unikniecie naktadania nieadekwatnych obcigzen i obowigzkéw dla podmiotéw gospodarczych, jednostek
notyfikowanych i organéw administracji rzagdowej w omawianym sektorze.

Dzieki implementacji wymogow unijnych stworzone zostaty warunki dla polskich producentéw do
wytwarzania wyposazenia morskiego zgodnie z aktualnie wymaganymi standardami miedzynarodowymi.
Umozliwi to polskim podmiotom gospodarczym prowadzenie konkurencyjnej dziatalnoéci nie tylko na
rynku krajowym, ale tez catej Unii Europejskiej. Ponadto, w omawianym zakresie wprowadzone zostaty
instrumenty prawne, ktére pozwolg organom administracji morskiej na prowadzenie skuteczniejszego
nadzoru nad spetnianiem standardéw bezpieczenstwa na rynku wyposazenia morskiego.

1.2. Procedowane projekty ustaw.

W 2016 r. trwaty prace nad opracowaniem projektu ustawy w zakresie budowy lub przebudowy toru
wodnego Swinoujscie - Szczecin do gtebokosci 12,5 metra. Projekt ustawy zostat opracowany w celu
usprawnienia przygotowania i realizacji projektu inwestycyjnego w zakresie dostepu do portu morskiego
w Szczecinie pt.. ,Modernizacja toru wodnego Swinoujécie - Szczecin do gtebokosci 12,5 metra”.
Inwestycja bedzie realizowana w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata
2014-2020 (wartos¢ inwestycji ok. 1 mld 385 min zt, w tym 85% ze $rodkéw unijnych i 15% ze Srodkow
z budzetu panstwa). Inwestycja ma charakter strategiczny dla gospodarki i bezpieczenstwa panstwa.
Pilna potrzeba realizacji modernizacji toru wodnego Swinoujécie - Szczecin do gtebokosci 12,5 metra jest
niezbedna dla rozwoju morskich portéw o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej oraz
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zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi na torze wodnym. Przepisy ustawy bedg miaty zastosowanie do
podmiotu zaangazowanego w realizacje inwestycji prowadzonej na podstawie ustawy, tj. do Dyrektora
Urzedu Morskiego w Szczecinie oraz do Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. Ustawa
bedzie rowniez dotyczy¢ organdw prowadzacych postepowanie w zakresie uzgodnien srodowiskowych
inwestycji oraz uzytkownikéw ogrodéw dziatkowych.

Ustawa wprowadza utatwienia proceduralne w zakresie:

- zwolnienia inwestora i organu wydajgcego decyzje srodowiskowg z obowigzku stwierdzenia zgodnosci
z planem zagospodarowania przestrzennego (art. 5);

- rozwigzan dotyczacych gruntéw, na ktérych zlokalizowane sg rodzinne ogrody dziatkowe, w tym
okreslenia trybu postepowania dotyczacego ewentualnego odszkodowania z tytutu zajecia tych gruntéw
w trakcie realizacji inwestyciji (art. 7) - okreslona w ustawie procedura towarzyszaca likwidacji rodzinnych
ogrodow dziatkowych uprosci i przyspieszy pozyskanie gruntow niezbednych do realizacji inwestycji oraz
utatwi polubowne rozwigzanie problemdéw z tym zwigzanych;

- okreslenia Sciezki proceduralnej w zakresie wylaczenia z zarzadu Lasow Panstwowych terenéw, ktore
zgodnie z projektem budowlanym beda wykorzystane na potrzeby realizacji inwestyc;ji (art. 6).

Przepisy dotyczace projektu ustawy byty przedmiotem uzgodnien miedzyresortowych oraz konsultacji
publicznych (lipiec - sierpien 2016 r.) w ramach procedowanego projektu ustawy o inwestycjach
w zakresie budowy drogi wodnej faczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanskg oraz modernizacji toru
wodnego Swinoujécie - Szczecin do gtebokosci 12,5 metra. W wyniku uzgodnien ww. projekt ustawy
zostat podzielony na: projekt ustawy o inwestycjach w zakresie budowy drogi wodnej faczacej Zalew
Wislany z Zatoka Gdanska oraz projekt ustawy o inwestycjach w zakresie modernizacji toru wodnego
Swinoujécie - Szczecin do gtebokosci 12,5 metra.

W dniu 7 grudnia 2016 r. projekt ustawy o inwestycjach w zakresie modernizacji toru wodnego
Swinoujécie - Szczecin do glebokosci 12,5 metra zostat skierowany do uzgodnierr z czionkami Rady
Ministrow. Efektem uzgodnien byta m.in. zmiana tytutu projektu zgodnie z terminologig wystepujaca
w prawie budowlanym na tytut: ,Projekt ustawy o inwestycjach w zakresie budowy lub przebudowy toru
wodnego Swinoujécie - Szczecin do gtebokosci 12,5 metra”.

W 2016 r. rozpoczeto rowniez proces legislacyjny ustawy o0 zmianie ustawy o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki oraz niektérych innych ustaw. Ma ona na celu wdrozenie do
polskiego porzadku prawnego:

- decyzji wykonawczej Komisji (UE) 2015/253 z dnia 16 lutego 2015 r. ustanawiajgcej zasady dotyczace
pobierania probek i sprawozdawczo$ci na podstawie dyrektywy Rady 1999/32/WE w zakresie zawartosci
siarki w paliwach zeglugowych (Dz. Urz. UE L 41 z 17.02.2015, str. 55)”;

- rezolucji MSC.380(94) z dnia 21 listopada 2014 r. do Prawidla 2 Rozdziatu VI Miedzynarodowej
konwencji o bezpieczenstwie zycia ha morzu, sporzgdzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U.
z 1984 r. poz. 318 z pdzn. zm), wraz z protokotem dotyczagcym Miedzynarodowej konwencji
0 bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U.
21984 r. poz. 320 z pozn. zm);

- dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014 r. ustanawiajacej ramy
planowania przestrzennego obszaréw morskich (Dz. Urz. UE L 257 z 28.08.2014, str. 135).

Ponadto stuzy stosowaniu:

- rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1257/2013 z dnia 20 listopada 2013 r.
w sprawie recyklingu statkéw oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006 i dyrektywe
2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 330 z 10.12.2013, str. 1);



- rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/757 z dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego oraz zmiany
dyrektywy 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 123 z 19.05.2015, str. 55, z p6zn. zm.).

Niniejszg ustawa, oprocz ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczania morza przez
statki, zmienia sie: ustawe z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej, ustawe z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich, ustawe z
dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska, ustawe zdnia 18 sierpnia 2011 r.
0 bezpieczenstwie morskim, ustawe z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach, ustawe z dnia 24 lipca 2015 r.
0 zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz niektérych innych ustaw oraz ustawe z dnia 5 sierpnia
2015 r. o pracy na morzu.

Proponowane zmiany w ustawie o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki dotyczace THETIS-
UE zapewnig wiasciwe funkcjonowanie inspekcji w oparciu o opracowany przez Komisje Europejska
system informatyczny, ktéry pozwala na zbieranie danych o inspekcjach statkbw w ramach
egzekwowania wymogow dyrektywy siarkowej. Ponadto doprecyzowano kwestie pobierania probek
paliwa zeglugowego z systemu obiegu paliwa, doprecyzowano sankcje za naruszenia dyrektywy
siarkowej, wskazano organ, do ktérego armatorzy statkdw o polskiej przynaleznosci beda mogli sktadac¢
whnioski o uzyskanie pozwolenia na przeprowadzanie testow metod redukcji emisji w przypadku testow
prowadzonych poza polskimi obszarami morskimi wytacznie na wodach miedzynarodowych.

Proponowane zmiany w ustawie o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej
uwzgledniajg kompetencje ministra wiasciwego ds. energii w procesie wydawania przez wiasciwych
terytorialnie dyrektorow urzedéw morskich pozwoleh na uktadanie i utrzymywanie kabli lub rurociggéw na
obszarach morskich woéd wewnetrznych i morza terytorialnego. Zgodnie z zaleceniem Komisji
Europejskiej dodano definicje ,planowania i zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich wod
wewnetrznych, morza terytorialnego i wylgcznej strefy ekonomicznej”.

Proponowane zmiany w ustawie o portach i przystaniach morskich polegajace na dodaniu obowigzku
zapewnienia ochrony przeciwpozarowej w portach majg charakter porzadkujacy.

Proponowane zmiany w ustawie o bezpieczenstwie morskim dotyczg uregulowania okresu waznosSci
egzaminéw kwalifikacyjnych i zaswiadczen ukonczenia szkolenia dla marynarzy i rybakéw, okreslenia
sposobu publikacji listy egzaminatoréw Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej, wskazania
obowigzkéw zaladowcy oraz obowigzkéw terminala kontenerowego wynikajacych z rezoluciji
MSC.380(94) i przepisow konwencji SOLAS, oraz okreslenia kar za nieprzestrzeganie przepiséw
dotyczacych obowigzku wazenia kontenerdow. Istotng zmiang w ustawie o bezpieczenstwie morskim jest
wprowadzenie w zycie nowych przepiséw wymuszonych zmianami w Konwencji SOLAS dotyczacych
koniecznosci weryfikowania masy brutto konteneréw tadowanych na statki. Przepisy te majg na celu
likwidacje procederu zanizania wagi kontenerow w dokumentach przewozowych w stosunku do
rzeczywistej masy konteneréw, co w konsekwencji byto przyczyng groznych katastrof morskich.

Proponowane zmiany w ustawie o odpadach dotycza uregulowania dziatalnosci polegajacej na
przeprowadzeniu recyklingu statkbw, w tym obowigzku uzyskania zezwolenia w ftrybie decyz;ji
administracyjnej. Projekt ustawy zawiera propozycje zmian do ustawy o odpadach uzgodnione
z Ministrem Srodowiska, dotyczace uregulowania dziatalnosci polegajacej na przeprowadzaniu recyklingu
statkébw, w tym obowigzku uzyskania zezwolenia od marszatka wojewddztwa w trybie decyzji
administracyjnej. W zwigzku z tym, ze zadania wynikajace z tego uregulowania bedg zadaniami
z zakresu administracji rzadowej zleconymi samorzadowi terytorialnemu.

Proponowane zmiany w ustawie o pracy na morzu dotyczg posrednictwa pracy izwrotu kosztow
repatriacji. Zmiany wynikajg z koniecznosci doprecyzowania na poziomie ustawy wiasciwosci dyrektoréw
urzedéw morskich w zakresie ich nowych kompetencji wynikajacych z ustawy o pracy na morzu oraz
implementacji Poprawek z 2014 r. do Konwencji MOP o pracy na morzu z 2006 r.
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W dniu 8 czerwca 2016 r. podczas 105 sesji Miedzynarodowej Konferencji Pracy zatwierdzone zostaty
Poprawki do Konwencji o pracy na morzu z 2006 r. (MLC) przyjete przez Specjalny Troéjstronny Komitet
w dniu 10 lutego 2016 r. Poprawki te odnoszg sie do Kodeksu wdrazajgcego Prawidia 4.3 (ochrona
zdrowia i bezpieczenstwa oraz zapobieganie wypadkom, dodatnie przepisu dotyczacego molestowania
i zastraszania) i 5.1 oraz zatgcznika A5-11 (Morski Certyfikat Pracy) do wymienionej Konwencji. Zgodnie
z art. XV Konwencji poprawki te wejdg w zycie, jezeli do konca wyznaczonego terminu, tj. do dnia 8 lipca
2018 r. sprzeciwu nie ztozy wiecej niz 40% panstw-stron Konwencji wg stanu na dzieh 8 czerwca 2016 r.
Wejscie w zycie poprawek bedzie sie wigzato z koniecznoscig wprowadzenia zmian w ustawie o pracy na
morzu.

2. Rozporzadzenia.

- Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 28 stycznia 2016 r. uchylajace
rozporzadzenie w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy w zaktadach przetworstwa rybnego (Dz. U.
z 2016 r. poz. 263).

- Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 2 lutego 2016 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
zakresu informacji przedstawianych przez podmiot ubiegajacy sie o pomoc inng niz pomoc de minimis
lub pomoc de minimis w rolnictwie lub rybotéwstwie (Dz. U. z 2016 r. poz. 238).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 19 lutego 2016 r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie ramowych programow szkolen i wymagan egzaminacyjnych
dla marynarzy dziatu poktadowego (Dz. U. z 2016 r. poz. 338).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 26 lutego 2016 r.
w sprawie wysokosci optaty za wydanie dziennika polowowego w postaci papierowej (Dz. U. z 2016 r.
poz. 295).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 26 lutego 2016 r.
w sprawie audytéow agenciji zatrudnienia swiadczacych ustugi posrednictwa pracy na statkach (Dz. U.
z 2016 r. poz. 304).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 19 lutego 2016 r.
zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie ramowych programow szkolen i wymagan egzaminacyjnych
dla marynarzy dziatu maszynowego (Dz. U. z 2016 r. poz. 340).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 23 marca 2016 r.
w sprawie wyznaczenia portédw do prowadzenia operacji wyladunku lub przetadunku produktéow
rybotéwstwa i Swiadczenia ustug portowych dla statkéw rybackich z pahstw trzecich (Dz. U. z 2016 r.
poz. 504).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 6 kwietnia 2016 r.
w sprawie wzoru dokumentu sprzedazy i wzoru deklaracji przejecia (Dz. U. z 2016 r. poz. 556).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 13 kwietnia 2016 r.
w sprawie przekazywania stuzbie hydrograficznej danych pomiarowych (Dz. U. z 2016 r. poz. 636).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej oraz Ministra Rolnictwa
i Rozwoju Wsi z dnia 19 kwietnia 2016 r. w sprawie sposobu i form wspétdziatania okregowych
inspektorow rybotéwstwa morskiego oraz Inspekcji Jakosci Handlowej Artykutdw Rolno-Spozywczych
przy dokonywaniu kontroli produktéw rybnych (Dz. U. z 2016 r. poz. 630).
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- Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 22 kwietnia 2016 r. zmieniajace rozporzgdzenie w sprawie
srodlgdowych drég wodnych (Dz. U. z 2016 r. poz. 621).

- Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 22 kwietnia 2016 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie
granic miedzy $rodlagdowymi wodami powierzchniowymi a morskimi wodami wewnetrznymi i wodami
morza terytorialnego (Dz. U. z 2016 r. poz. 622).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 25 kwietnia 2016 r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie wymagan dla wyposazenia morskiego (Dz. U. z 2016 r. poz.
596).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 5 maja 2016 r. w sprawie
trybu przeprowadzania kontroli przestrzegania przepiséw o czasie pracy i odpoczynku marynarzy (Dz.
U. 2 2016 r. poz. 635).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 6 maja 2016 r. w sprawie
ewidencji czasu pracy i odpoczynku marynarza (Dz. U. z 2016 r. poz. 667).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12 maja 2016 r.
w sprawie kontroli organizacji producentéow, zwigzkéw organizacji producentéw i organizaciji
miedzybranzowych funkcjonujacych na rynku rybnym (Dz. U. z 2016 r. poz. 725).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12 maja 2016 r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie wysokosci kar pienieznych za naruszenia przepiséw
o organizacji rynku rybnego (Dz. U. z 2016 r. poz. 726).

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 maja 2016 r. w sprawie przyjecia zestawu
wiasciwosci typowych dla dobrego stanu srodowiska wéd morskich (Dz. U. z 2016 r. poz. 813).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 30 maja 2016 r.
w sprawie ksigzeczki zeglarskiej (Dz. U. z 2016 r. poz. 810).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 1 czerwca 2016 r.
w sprawie granicy portu morskiego w Tolkmicku (Dz. U.z 2016 r. poz. 867).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 22 czerwca 2016 r.
w sprawie minimalnego progu w zakresie liczby i wielkosci operacji przywozu (Dz. U. z 2016 r. poz.
991).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 5 lipca 2016 r. w sprawie
listy zatogi statku (Dz. U. z 2016 r. poz. 1016).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 20 lipca 2016 r.
w sprawie obszaréw, w odniesieniu do ktérych organizacje producentéw moga wystepowaé o uznanie
(Dz. U. z 2016 r. poz. 1183).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 9 sierpnia 2016 r.
w sprawie zwolnienia jachtu morskiego z wymagan w zakresie wyposazenia i konstrukcji lub
zastosowania srodkéw rownowaznych (Dz. U. z 2016 r. poz. 1312).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 9 sierpnia 2016 r.
w sprawie zwolnienia statku z wymagan w zakresie wyposazenia i konstrukcji lub zastosowania
Srodkéw rownowaznych (Dz. U. z 2016 r. poz. 1319).
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- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12 sierpnia 2016 r.
w sprawie inspekcji jachtow morskich, instrukcji bezpieczenstwa jachtu morskiego i wzoru karty
bezpieczenstwa jachtu morskiego (Dz. U. z 2016 r. poz. 1407).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 6 wrzeénia 2016 r.
w sprawie kryteribw, na podstawie ktorych okregowy inspektor rybotéwstwa morskiego dokonuje
oceny wagi stwierdzonego naruszenia przepiséw wspolnej polityki rybotéwstwa (Dz. U. z 2016 r. poz.
1615).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 16 wrzesnia 2016 r.
w sprawie wymiaréw i okreséw ochronnych organizméw morskich oraz szczegoétowych warunkow
wykonywania rybotéwstwa komercyjnego (Dz. U. z 2016 r. poz. 1494).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlagdowej z dnia 19 pazdziernika 2016 r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie podziatu $rodkéw finansowych na realizacje programu
operacyjnego ,Zréwnowazony rozwoéj sektora rybotéwstwa i nadbrzeznych obszaréw rybackich
2007-2013” na lata 2007-2013 (Dz. U. z 2016 r. poz. 1784).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 4 listopada 2016 r.
w sprawie przekazywania informacji o odpadach znajdujacych sie na statku (Dz. U. z 2016 r. poz.
1851).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 4 listopada 2016 r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie wymiarow i okresdw ochronnych organizmow morskich
pofawianych przy wykonywaniu rybotéwstwa rekreacyjnego oraz szczegodtowego sposobu i warunkow
wykonywania rybotéwstwa rekreacyjnego (Dz. U. z 2016 r. poz. 1855).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 10 listopada 2016 .
w sprawie wzoru legitymaciji stuzbowej i wzoru oznaki stuzbowej inspektora rybotéwstwa morskiego
(Dz. U. z 2016 r. poz. 1970).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej z dnia 6 grudnia 2016 r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie wymiardOw i okreséw ochronnych organizméw morskich
oraz szczego6towych warunkéw wykonywania rybotéwstwa komercyjnego (Dz. U. z 2016 r. poz. 2010).

- Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 19 grudnia 2016 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
zaswiadczen o pomocy de minimis i pomocy de minimis w rolnictwie lub rybotéwstwie (Dz. U. z 2017 r.
poz. 31).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 21 grudnia 2016 r.
w sprawie nadzoru przeciwpozarowego w polskich obszarach morskich oraz morskich portach
i przystaniach (Dz. U. z 2017 r. poz. 118).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 22 grudnia 2016 r.
zZmieniajgce rozporzadzenie w sprawie szczegdtowego sposobu podziatu ogdlnych kwot potowowych
i dodatkowych kwot potowowych (Dz. U. 2016 poz. 2168).

Rozporzadzenia Program ,Rybactwo i morze”

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 21 lipca 2016 r.
w sprawie szczegdtowych warunkéw i trybu przyznawania, wyptaty i zwrotu pomocy finansowej na
realizacje operacji w ramach Priorytetu 3. Wspieranie wdrazania Wspodlnej Polityki Rybotowstwa,
zawartego w Programie Operacyjnym ,Rybactwo i Morze” (Dz. U. z 2016 r. poz. 1122).
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- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 6 wrzesnia 2016 r.
w sprawie szczegdtowych warunkéw i trybu przyznawania, wyptaty i zwrotu pomocy finansowej na
realizacje operacji w ramach dziatan wsparcie przygotowawcze i realizacja lokalnych strategii rozwoju
kierowanych przez spotecznos$¢, w tym koszty biezace i aktywizacja, objetych Priorytetem 4.
Zwiekszenie zatrudnienia i spojnosci terytorialnej, zawartym w Programie Operacyjnym ,Rybactwo
i Morze” (Dz. U. z 2016 r. poz. 1435).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 6 wrzesnia 2016 r.
w sprawie szczegdtowych warunkéw i trybu przyznawania, wyptaty i zwrotu pomocy finansowej
na realizacje operacji w ramach Priorytetu 3. Wspieranie wdrazania Wspdlnej Polityki Rybotowstwa,
zawartego w Programie Operacyjnym ,Rybactwo i Morze” (Dz. U. z 2016 r. poz. 1437).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 16 wrzesnia 2016 r.
w sprawie szczegotowych warunkéw i trybu przyznawania, wyptaty i zwrotu pomocy finansowej
na realizacje operacji w ramach Priorytetu 1. Promowanie rybotéwstwa zréwnowazonego
Srodowiskowo, zasobooszczednego, innowacyjnego, konkurencyjnego i opartego na wiedzy,
zawartego w Programie Operacyjnym ,Rybactwo i Morze” (Dz. U. z 2016 r. poz. 1495).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 19 pazdziernika 2016 r.
w sprawie szczegotowych warunkéw i trybu przyznawania, wyptaty i zwrotu pomocy technicznej
zawartej w Programie Operacyjnym ,Rybactwo i Morze” (Dz. U. z 2016 r. poz. 1767).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 19 pazdziernika 2016 r.
w sprawie warunkow i sposobu wykonywania przez samorzad wojewddztwa zadan instytucji
zarzgdzajgcej Programem Operacyjnym ,Rybactwo i Morze” oraz warunkéw finansowania samorzadu
wojewddztwa w zwigzku z wykonywaniem tych zadan (Dz. U. z 2016 r. poz. 1768).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 21 listopada 2016 r.
w sprawie szczegoétowych warunkéw i trybu przyznawania, wyptaty i zwrotu pomocy finansowej
na realizacje operacji w ramach Priorytetu 5. Wspieranie obrotu i przetwarzania, zawartego
w Programie Operacyjnym ,Rybactwo i Morze” (Dz. U. z 2016 r. poz. 1965).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 30 listopada 2016 r.
zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie szczegotowych warunkow i trybu przyznawania, wyptaty
i zwrotu pomocy finansowej na realizacje operacji w ramach Priorytetu 1. Promowanie rybotowstwa
zrownowazonego srodowiskowo, zasobooszczednego, innowacyjnego, konkurencyjnego i opartego
na wiedzy, zawartego w Programie Operacyjnym ,Rybactwo i Morze” (Dz. U. z 2016 r. poz. 1964).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 6 grudnia 2016 r.
w sprawie zakresu i rodzaju sprawozdan oraz trybu i termindéw ich przekazywania w ramach realizac;ji
Programu Operacyjnego ,Rybactwo i Morze” (Dz. U. z 2016 r. poz. 2076).

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 29 grudnia 2016 r.
zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie szczegotowych warunkoéw i trybu przyznawania, wyptaty
i zwrotu pomocy finansowej na realizacje operacji w ramach Priorytetu 3. Wspieranie wdrazania
Wspdlnej Polityki Rybotéwstwa, zawartego w Programie Operacyjnym ,Rybactwo i Morze” (Dz. U.
z 2016 r. poz. 2297).

ll. Dzialania Rzadu RP w zakresie polityki morskiej.

1. Realizacja priorytetowych dzialan na rzecz rozwoju gospodarki morskie;j.

W 2016 r. rozpoczeto proces odbudowy i aktywizacji przemystu okretowego jako gatezi polskiej
gospodarki posiadajacej szczegdlnie wysoki potencjat do wytwarzania produktdéw innowacyjnych.
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W szczegodlnosci zaistniata konieczno$¢ promowania budowy nowych, catkowicie wyposazonych
jednostek. Produkty takie sg szczegodlnie ztozone, wymagajg stosowania nowoczesnych, innowacyjnych
i ciggle doskonalonych technologii. Budowa nowych statkéw w najwiekszym stopniu rozwija zaréwno
stocznie, jak i branzowe osrodki badawcze i rozwojowe, a takze wymusza szukanie innowacyjnych
rozwigzan przez dostawcow stoczni.

W tym zakresie Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej przygotowato ustawe
o aktywizacji przemystu okretowego i przemystéw komplementarnych, bedacg podstawowym aktem
legislacyjnym wprowadzajacym instrumenty wsparcia przemystu okretowego oraz pierwszym elementem
master - planu stoczniowego. Jednoczesnie resort rozpoczat realizacje i tworzenie ,master - planu
stoczniowego”, ktéry stanowi stale uzupetniany zespdt inicjatyw legislacyjnych, strategicznych oraz
programowych stuzgcych umozliwieniu petnego wykorzystania potencjatu polskich stoczni.

Ponadto dziatania podejmowane przez MGMiZS stworzyty w 2016 r. m.in. warunki do rozpoczecia planu
budowy nowych proméw pasazersko - samochodowych dla polskich armatoréw przez polskie stocznie -
list intencyjny w sprawie budowy dwdch takich jednostek zostat podpisany przez polskiego armatora,
grupy stoczniowe oraz instytucje finansowe w dniu 9 czerwca 2016 r. w Szczecinie, w obecnosci Pani
Premier. Realizacja przedmiotu listu intencyjnego jest w toku. Mozliwo$¢ budowy tego typu jednostek
Swiadczy o potencjale polskich stoczni do budowy nowych, ztozonych technologicznie statkow.

Wysitki MGMIZS na rzecz odbudowy i aktywizacji polskiego przemystu okretowego przetozyty sie réwniez
na wyrazng poprawe atmosfery do prowadzenia biznesu stoczniowego w Polsce, co zaowocowato
m.in. rozpoczeciem przez krajowe podmioty dziatan zmierzajgcych do konsolidacji oraz ponownego
wykorzystania terenéw stoczniowych oraz potencjatu ludzkiego i intelektualnego w zakresie budownictwa
okretowego, o czym swiadczy np. odbudowa branzy w Szczecinie.

Rozwdj przemystu okretowego zostat szeroko uwzgledniony w tresci Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju, w tym w szczegdlnosci w ramach projektu strategicznego ,Nowoczesne produkty przemystu
okretowego” oraz projektu flagowego ,Batory”. W ramy projektu ,Batory” wchodzg zagadnienia dotyczace
budowy proméw pasazersko - samochodowych, nowoczesnych technologii okretowych, nowoczesne;j
platformy offshore oraz bezpiecznego dla $rodowiska naturalnego recyklingu statkébw - ,Zielona
Stocznia”.

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej od poczatku aktywnie wiaczyto sie w prace
zarowno nad Planem na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, jak i strategii wykonawczej do tego planu,
czyli Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, co zaowocowato mocnym umiejscowieniem sektora
gospodarki morskiej w systemie rozwoju kraju. W ramach poszczegdlnych zespotéw roboczych
w MGMIiZS przygotowanych zostato, obok projektéw dotyczacych przemystu okretowego, pie¢ projektdw
strategicznych, ktére zostaty wigczone do Strategii, jako projekty realizowane pod egidg MGMIZS.
Projekty majg na celu podkreslenie kluczowej roli sektora gospodarki morskiej kraju dla rozwoju
spoteczno-gospodarczego Polski.

Do Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju wigczone zostaty nastepujace projekty opracowane
przez MGMIZS:

e Projekt Batory (projekt flagowy) - (obszar SOR - Reindustrializacja).

e Nowoczesne produkty przemystu okretowego (obszar SOR - Reindustrializacja).

e Plan zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich, ktérego podstawe stanowi
projekt pn. Projekt planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich w skali
1:200 000 (obszar SOR - Instytucje prorozwojowe i strategiczne zarzadzanie rozwojem).

e Program rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku) (obszar
SOR - Transport).
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e Budowa drogi wodnej faczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanskag zapewniajacej dostep do Portu
Elblag kanatem zeglugowym przez Mierzeje Wislang (obszar SOR - Transport).

e Rozwoj sektora zeglugi srédlgdowej (obszar SOR - Transport).

W roku 2016 kontynuowane byly prace nad projektem ,Programu rozwoju polskich portéw morskich do
roku 2020 z perspektywg do 2030 roku”. Celem gtéwnym Programu jest poprawa konkurencyjnosci
polskich portéw morskich oraz wzrost ich udziatu w rozwoju spoteczno-gospodarczym kraju i podniesienie
rangi portéw morskich w miedzynarodowej sieci transportowe;.

Dla uszczegdtowienia a zarazem wsparcia dla realizacji celu gtéwnego Programu sformutowano
nastepujace cele szczegétowe, ktdére majg charakter zaréwno gospodarczy, jak i pozagospodarczy:

- Cel 1: Dostosowanie oferty ustugowej portéw morskich do zmieniajacych sie potrzeb rynkowych,
- Cel 2: Stworzenie bezpiecznego oraz przyjaznego dla srodowiska systemu portowego.

Celom szczegoétowym przypisano wynikajace z nich priorytety o charakterze inwestycyjnym,
do ktérych naleza:

- Priorytet 1: Rozwdj infrastruktury portowej oraz infrastruktury zapewniajgcej dostep do portéw
od strony morza,

- Priorytet 2: Dostosowanie infrastruktury portowej do zmieniajgcej sie struktury tadunkowej oraz rozwoju
pozostatych funkcji gospodarczych,

- Priorytet 3: Integracja portéw z innymi uczestnikami tahcuchoéw transportowych poprzez rozwdj
infrastruktury dostepu do portéw morskich od strony Iadu,

- Priorytet 4: Zapewnienie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu portowego,
- Priorytet 5:  Uwzglednianie w dziatalnosci portowej rygoréw srodowiskowych.

Priorytety 1-3 powigzane sa bezposrednio ze szczegdtowym Celem 1, zas$ Priorytety 4-5
ze szczegbétowym Celem 2.

Efektami realizacji Programu beda:

- zwiekszenie potencjatu przetadunkowego portéw morskich,

- wzrost liczby jednostek obstugiwanych w portach morskich,

- zwiekszenie wielkosci obrotéw tadunkowych w portach morskich,

- zwiekszenie udziatu polskich portéw morskich w catosci obrotéw w portach potudniowego Battyku.

Zaktadany okres realizacji Programu to lata 2017-2030. Osiagniecie wskazanych celéw programowych
mozliwe bedzie m.in. dzieki prowadzonym inwestycjom w postaci np. modernizacji torow podejsciowych
do portéw, a takze przebudowy falochronéw. Dziatania inwestycyjne zapewnig sprawne funkcjonowanie
i rozwoj portédw morskich, a takze umozliwig wykorzystanie w petni potencjatu, jakim one dysponuja. Nie
ulega watpliwosci, ze porty morskie petnig bardzo wazng role z punktu widzenia zaréwno regionow,
w ktérych sg zlokalizowane, jak i catego panstwa, dlatego tez nalezy nieustannie zabiegaé o ich rozwd;.
O znaczeniu portéw dla rozwoju gospodarczego kraju swiadczy m.in. wysokos¢ naleznoéci budzetowych
z tytutu cet, podatkdéw i akcyzy naliczanych w oddziatach celnych funkcjonujacych na ich terenie (w skali
roku stanowikilkanascie miliardow zf).

W 2016 r. realizowane byty prace przygotowawcze zwigzane z planowang inwestycjg pn. ,Budowa drogi
wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanskg”. Podstawg realizacji przedmiotowej inwestycji jest
uchwata Rady Ministrow nr 57/2016 r. z dnia 24 maja 2016 r. w sprawie ustanowienia programu
wieloletniego pn. ,Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanska". Wykonawca
Programu jest Urzad Morski w Gdyni. Celem Programu, stanowigcego zatgcznik do uchwaty, jest
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zapewnienie srodkéw finansowych na realizacje w/w inwestycji. W programie okreslono sposéb
przygotowania i realizacji inwestycji w latach 2016-2022, koszty inwestycyjne w latach 2017-2022 oraz
wskazano korzysci spoteczno-gospodarcze wynikajace z realizacji Programu. Program wieloletni dotyczy
budowy drogi wodnej o parametrach umozliwiajacych wptywanie do Portu Morskiego Elblag, jednostek
0 parametrach morskich, tj. zanurzeniu do 4 m, dlugosci do 100 m, szerokosci do 20 m.

Zasadniczym celem inwestycji jest zapewnienie bezpieczenstwa i obronnosci panstwa i regionu oraz
umozliwienie wzrostu spoteczno-gospodarczego regionu poprzez ustanowienie drogi wodnej
zapewniajacej swobodny i catoroczny dostep statkébw morskich wszystkich bander do Elblaga jako
morskiego portu Unii Europejskiej. Inwestycja bedzie realizowana na obszarze lagdowym Mierzei Wislanej
oraz na wodach Zalewu Wislanego i rzeki Elblag, w obrebie morskich wéd wewnetrznych Rzeczpospolitej
Polskiej. Zgodnie z ustanowionym w Programie wieloletnim harmonogramem rzeczowo-finansowym
realizacji inwestycji, stanowigcym zatacznik do ww. Uchwaly w catym okresie realizacji Programu
zagwarantowane sg z budzetu panstwa srodki w kwocie 880 min zt.

W 2016 r. realizowane byty prace przygotowawcze zmierzajgce do podpisania umowy na wykonanie prac
projektowych wraz z petnieniem nadzoru autorskiego, zlecone zostaly dodatkowe opracowania
srodowiskowe, w tym inwentaryzacje, badania batymetryczne, uzupetniajgce inwentaryzacje podwodne,
przygotowanie dokumentacji geologiczno-inzynierskiej, badania osadéw dennych, dodatkowe badania
falowania i ruchu rumowiska, niezbedne do przeprowadzenia postepowania w sprawie oceny
oddziatywania na srodowisko a nastepnie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Na
podstawie m.in. wyzej wymienionych opracowan powstanie ,Koncepcja realizacyjna” i karta informacyjna
przedsiewziecia, co umozliwi rozpoczecie przez Regionalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska procedury
Ssrodowiskowej zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Ostateczna decyzja dotyczaca lokalizacji inwestyciji
zostanie podjeta w toku postepowania srodowiskowego. Dla wariantu najkorzystniejszego srodowiskowo
zostanie opracowany projekt wykonawczy i budowlany. Rozpoczecie robét budowlanych zwigzanych
z budowa kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislang wraz z infrastrukturg towarzyszaca przewidziane
jest na przetomie 2018 r. i 2019 r., a ich zakonczenie pod koniec 2022 r.

Inwestycja realizowana jest z uwagi na nadrzedny interes publiczny, jakim jest zapewnienie
bezpieczenstwa i obronnosci panstwa. Realizacja jej zapewni miedzy innymi swobodny dostep do portéw
Zalewu Wislanego oraz rozszerzenie wachlarza dziatan jednostek Sit Zbrojnych RP (jednostki patrolowe,
rozminowania, oraz reagowania kryzysowego) oraz Strazy Granicznej, co jest istotne z punktu widzenia
zapewnienia obronnosci panstwa. Realizacja Programu wptynie na poprawe bezpieczenstwa réwniez
w kontekscie uzycia jednostek Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa - Stuzby SAR. Powstanie
drogi wodnej podlegajacej w catosci polskiej jurysdykcji, bedzie réwniez gwarancjg swobodnej zeglugi dla
statkéw wszystkich bander do portu w Elblagu oraz do innych portéw Zalewu Wislanego.

W 2016 r. Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej podjeto intensywne prace na rzecz
przywrocenia transportu wodnego $rddladowego na srédladowych drogach wodnych o szczegdlnym
znaczeniu transportowym. Celem zainicjowanych dziatan jest wigczenie transportu wodnego
srédlgdowego do systemu transportowego kraju.

W dniu 14 czerwca 2016 r. Rzad przyjat opracowany w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej dokument pt.: ,Zatozenia do planéw rozwoju $rédlgdowych drég wodnych w Polsce na lata
2016-2020 z perspektywg do roku 2030”, ktory wyznacza kierunkowe cele krajowej polityki sroédlgdowe;.
Stanowi on podstawe dla opracowywania bardziej sprecyzowanych planéw modernizacji lub budowy
brakujacych odcinkéw najwazniejszych drég wodnych w Polsce. Dokument przedstawia analize
aktualnego stanu najwazniejszych krajowych s$rédladowych drég wodnych oraz koncentruje sie na
dziataniach, ktérych celem jest przywrécenie im ich funkcji transportowych i gospodarczych, czyli
zapewnienie parametrow zeglugowych zgodnych z co najmniej IV klasa zeglownosci oraz spetnienie
wymogow infrastruktury transportu wodnego srodlgdowego dla sieci TEN-T.

MGMZS nadato bieg procesowi ratyfikacji Europejskiego Porozumienia w Sprawie Gtéwnych
Srédladowych Drég Wodnych o Miedzynarodowym Znaczeniu (AGN). Przystapienie do Porozumienia
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umocni pozycje Polski w dialogu z panstwami cztonkowskimi UE w pracach nad wigczeniem gtéwnych
polskich srédladowych drog wodnych do sieci bazowej TEN-T.

Podjete zostaty dziatania legislacyjne zwigzane z implementacjg dyrektyw unijnych w zakresie dziatu
administracji zegluga srédlagdowa (Dyrektywa Rady 2014/112/UE z dnia 19 grudnia 2014 r. wykonujaca
Umowe europejskg dotyczaca niektdrych aspektdw organizacji czasu pracy w transporcie srodlgdowym)
oraz przystgpieniem Rzeczypospolitej Polskiej do Konwencji dotyczacej pomierzania statkdéw Zzeglugi
Srodladowej.

Rozpoczeto tez prace nad nowym projektem ustawy o Funduszu Zeglugi Srédladowej i Funduszu
Rezerwowym. Ustawa ta w zatozeniach ma zapewni¢ wsparcie dla armatorow zeglugi srédlgdowej
w zakresie modernizaciji floty.

W dniu 17 pazdziernika 2016 r. podpisano List intencyjny w sprawie wspétpracy na rzecz stworzenia
warunkow racjonalnego i efektywnego wykorzystania mozliwosci zeglugowych Odrzanska Drogg Wodng
do transportu wegla z kopaln $laskich do PGE Gornictwo i Energetyka Konwencjonalna Oddziat
Elektrowni Opole. List podpisali: Wicepremier Mateusz Morawiecki, Minister Marek Grobarczyk, Minister
Krzysztof Tchérzewski, Wojewoda Opolski oraz przedstawiciele Elektrowni Opole. Od momentu
podpisania listu trwajg intensywne prace przygotowawcze umozliwiajgce realizacje ztozonych deklaraciji.

W dniu 5 sierpnia 2016 r. zarzadzeniem nr 17 Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowe]j zostat
powotany Komitet Sterujacy do spraw Inwestycji na Srédlgdowych Drogach Wodnych - organ pomocniczy
ministra, do ktérego zadan nalezy wspieranie ministra w monitorowaniu proceséw zwigzanych
z przygotowaniem inwestycji na $rodladowych drogach wodnych oraz formutowanie rekomendacji
i wnioskow kierowanych do podmiotdw uczestniczacych w przygotowaniu inwestycji na srédlagdowych
drogach wodnych lub mogacych mie¢ wptyw na ich wdrazanie.

Realizacja planowanych dziatan uwzglednia powigzanie transportu wodnego $rédlagdowego
z istniejagcymi lub planowanymi weztami multimodalnymi. Witaczenie zeglugi srodlgdowej do systemu
transportowego umozliwi zachowanie konkurencyjnosci portéw morskich. Wykorzystanie transportu
Srodladowego w potaczeniach z zapleczem jest kwestig szczegdlnie istotng dla portu w Gdansku ze
wzgledu na spodziewane w $rednim okresie (rézne analizy wskazujg na okres 2025-2030) wyczerpanie
sie przepustowosci istniejacej i rozbudowywanej w okresie finansowania 2014-2020 infrastruktury
drogowej i szynowej dedykowanej do obstugi towarowych fadunkéw portowych.

Transport wodny s$rédladowy jako element zrownowazonego systemu transportowego kraju zostat
uwzgledniony w pracach nad projektem Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju. Do nowej
Sredniookresowej strategii rozwoju kraju wpisany zostat projekt pn. ,Rozwdj sektora zeglugi srédladowej”
- kompleksowy plan obejmujacy poza inwestycjami dziatania na rzecz rozwoju floty, wsparcia kapitatu
ludzkiego, rozwoju energetyki wodnej iretencji oraz aktywizacji spoteczno-gospodarczej obszaréow
sgsiadujacych z drogg wodng. Kompleksowe dziatania podejmowane w ramach poszczegdlnych
komponentéw projektu przyczyniag sie do wzrostu konkurencyjnosci Polski i jej regiondw, zwtaszcza tych,
przez ktdre przeptywajgq dwie najwazniejsze dla kraju rzeki: Odra i Wista.

2. Uczestnictwo w pracach grup roboczych na forum UE.

Polska aktywnie uczestniczyta w pracach grup roboczych Komisji Europejskiej i Rady Unii Europejskiej,
organizacji miedzynarodowych systemu Narodéw Zjednoczonych oraz organizacji regionalnych, ktérych
zakres dziatalnosci dotyczy spraw morskich.

2.1.Grupa Ekspertow Panstw Cztonkowskich do spraw Zintegrowanej Polityki Morskiej wraz
z podgrupami roboczymi (grupa KE).

Grupa stanowi najwazniejsze forum dyskusyjne na poziomie eksperckim umozliwiajgce wymiane
biezacych informacji dotyczacych prowadzenia zintegrowanej polityki morskiej na szczeblu UE oraz
w panstwach cztonkowskich UE. W 2016 r. odbyly sie dwa spotkania tej Grupy. Podczas kwietniowego
spotkania dyskutowano na temat rozwoju Blue Growth, strategii basenowych Morza Czarnego
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i Srodziemnego oraz turystyki Zeglarskiej i jachtowej. Cze$¢ spotkania zostata po$wiecona zbieraniu
danych morskich oraz wiedzy o morzu, przedstawiono roéwniez prezentacje dotyczace EMODNET,
planowania przestrzennego oraz nadzoru morskiego. Natomiast zarzadzanie oceanami bylo gtdéwnym
tematem pazdziernikowego spotkania Grupy, gdzie zwrdécono uwage na konieczno$é stworzenia
silniejszego systemu zarzadzania oceanami. Oceany oferujg wiele niezbadanych dotad mozliwosci
i wyzwan, jezeli chodzi o innowacje, zrownowazony wzrost gospodarczy i kwestie Srodowiskowe.
W zwigzku z tym tematem poinformowano o planowanych dwéch waznych wydarzeniach, tj. konferenciji
EU ,Our Ocean” w Waszyngtonie we wrzesniu 2016 r. oraz konferencji wysokiego szczebla ONZ w celu
wsparcia wdrazania SDG 14 w Nowym Jorku w czerwcu 2017 r. Ponadto Grupa dyskutowata
o strategiach basenowych, niebieskiej gospodarce oraz priorytetach Prezydencji stowackiej i maltanskiej
w zakresie Zintegrowanej Polityki Morskiej.

2.2. Grupa Przyjaciét Prezydencji Rady UE do spraw Zintegrowanej Polityki Morskiej.

Grupa Przyjaciét Prezydencji do spraw Polityki Morskiej jest grupg roboczg Rady UE,
ktérej przedmiotem prac sg sprawy z zakresu zintegrowanej polityki morskiej UE. Podczas Prezydencji
holenderskiej odbyto sie jedno spotkanie Grupy poswiecone dyskusji na temat Wspdlnego Komunikatu
Wysokiej Przedstawiciel ds. Zagranicznych i Bezpieczenstwa i Komisji Europejskiej w sprawie
zintegrowanej polityki UE wobec Arktyki, opublikowanego 27 kwietnia 2016 r. Ponadto zaproszono
uczestnikéw do wziecia udziatu w obchodach Europejskiego Dnia Morza 2016 w Turku (Finlandia) oraz
poinformowano o planowanym w maju spotkaniu grupy Punktéw Kontaktowych Wysokiego Szczebla
ds. Zintegrowanej Polityki Morskiej (HLFP Group).

Natomiast w drugim pétroczu 2016 r. podczas Prezydencji stowackiej Grupa spotkata sie czterokrotnie.
Podczas spotkan omawiano prezentacje Komisji Europejskiej i Europejskiej Stuzby Dziatan Zewnetrznych
na temat implementacji Planu Dziatania Europejskiej Strategii Bezpieczenstwa na Morzu, prezentacje
projektu ,Wspdlnego oswiadczenia Komisji Europejskiej i Rzadu Stanéw Zjednoczonych o ustanowieniu
partnerstwa oceanicznego” oraz prezentacje wspoélnego komunikatu Wysokiej Przedstawiciel UE do
Spraw Zagranicznych i Polityki Bezpieczenstwa oraz Komisji Europejskiej ,Miedzynarodowe zarzadzanie
oceanami: agenda dla przysziosci naszych oceanow”. Celem Komunikatu dotyczacego ,Ocean
Government” jest zapewnienie wiodacej roli UE w zapewnieniu bezpiecznych, czystych i zarzgdzanych
w sposob zréwnowazony oceandw. UE za posrednictwem Komisji Europejskiej dla realizacji tego celu
zamierza zaangazowac¢ sie we wspotprace z panstwami trzecimi, organizacjami miedzynarodowymi,
w tym organizacjami regionalnymi.

2.3. Rada Panstw Morza Battyckiego (Council of the Baltic Sea States).

Do 30 czerwca 2016 r. trwata, zainaugurowana 1 lipca 2015 r. prezydencja Polski w Radzie Panstw
Morza Baltyckiego. Polska dziatata w ramach trzech wybranych priorytetéw: zréwnowazony rozwdj,
kreatywno$¢ i bezpieczenstwo cywilne, starajac sie jednoczesnie zwiekszyé regionalng spojnosc
i synergie formatdéw dziatajacych w Europie Pétnocnej. Pod szyldem polskiej prezydencji w RPMB
zorganizowano w sumie kilkadziesigt spotkan, w tym kilka konferencji miedzynarodowych.
Do najwazniejszych ze zrealizowanych w pierwszej potowie 2016 r. zaliczyé nalezy pierwszg w historii
RPMB Sesje Ministrow Nauki (czerwiec 2016 r., Krakéw).

Polsce udato sie wcielic w zycie kluczowy priorytet polskiej prezydencji - wzmocnienie regionalnej
spojnosci i synergii poprzez rozwdj dialogu strukturalnego miedzy formatami wspétpracy w regionie
battyckim (synergy in diversity). Po raz pierwszy ten sam kraj przewodniczyt zaréwno pracom RPMB, jak
i pracom Narodowych Koordynatoréw ds. Strategii Unii Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego, co
pozwolito na harmonijne wcielenie w zycie priorytetéw prezydencji. Polska zapoczatkowata innowacyjny
sposob funkcjonowania Rady. Po raz pierwszy w historii odbyta sie wspdlna sesja cztonkéw Komitetu
Wyzszych Urzednikéw z przedstawicielami Narodowych Koordynatoréw ds. SUERMB, Koordynatorami
Obszaréw Tematycznych (PAC) oraz Dziatan Horyzontalnych (HAC) i przedstawicielem polskiego
przewodnictwa w Partnerstwie Wymiaru Pétnocnego ds. Kultury (NDPC).
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Réwnolegle do regularnych spotkan roboczych w ramach RPMB, Polska kontynuowata rozpoczety
w roku 2014 w Berlinie proces refleksji nt. przysziosci RPMB oraz wspétpracy w regionie Morza
Baltyckiego. W dniu 9 marca 2016 r. w Warszawie odbyto sie seminarium poswiecone przysziosci
wspotpracy baltyckiej, z udziatem uznanych ekspertow zajmujgcych sie problematykg polityki
i wspotpracy regionalnej z krajow cztonkowskich RPMB oraz czionkéow Komitetu Wyzszych Urzednikow
RPMB. Dyskusje moderowat Dyrektor berlinskiego oddziatu European Council on Foreign Relations.
Punktem wyjsciowym dyskusji byt discussion-paper przygotowany przez Osrodek Studiéw Wschodnich.

Po trzech latach przerwy w spotkaniach wysokiego szczebla, zwigzanej z kryzysem w relacjach
ukrainsko-rosyjskich, Polsce udato sie wznowi¢ dialog polityczny w ramach Rady - w dniu 8 czerwca
2016 r. w Warszawie odbyta sie Sesja Wiceministrow Spraw Zagranicznych RPMB. Sesja stanowita
wazny krok w kierunku odzyskania przez RPMB politycznego przywodztwa.

Podczas Sesji w dniu 8 czerwca 2016 r. przyjeto Deklaracje Warszawska, w ktorej ministrowie
potwierdzili kluczowg pozycje Rady, jako gtdwnej ptaszczyzny wspodtpracy w regionie, ktérej naczelnym
zadaniem jest wypracowanie regionalnej odpowiedzi wobec globalnych wyzwan terazniejszosci oraz
podjecie dyskusji na temat przysztosci regionu po 2020. Sukcesem byto takze przyjecie wypracowanej
w ramach grupy ds. zrownowazonego rozwoju RPMB Deklaracji Battyk 2030, jako regionalnej odpowiedzi
na Agende ONZ 2030, nakreslajacej wizje zréwnowazonego rozwoju regionu.

Polskie przewodnictwo w RPMB w widoczny sposob przyczynito sie promocji Polski jako kraju
zaangazowanego i zainteresowanego rozwojem wspotpracy w obszarach szczegdlnie waznych dla
mieszkancow regionu. Polska tchneta nowa energie w prace tej organizacji - mimo trudnej sytuacji
geopolitycznej i ostabienia wzajemnego zaufania wsroéd partnerow udato sie kontynuowaé wspétprace,
a nawet nadac jej nowg jakosc¢. Partnerzy podkreslali naszg konsekwencje w realizacji zatozonych celow.
Szczegolng zastuga polskiej prezydencji byto w opinii cztonkobw RPMB zapoczatkowanie spotkan
przedstawicieli formatéw regionalnych. Podkreslano, ze proces ten musi by¢ kontynuowany - Polska
wykonata pierwszy krok i wskazata wiasciwg Sciezke kolejnym prezydencjom. Zastugg polskiej
prezydencji byto takze sprawne przeprowadzenie procedury przyznania Wegrom statusu obserwatora
w RPMB.

2.4. Grupa Ekspercka Rady Panstw Morza Baltyckiego ds. Polityki Morskiej.

Grupa stanowi istotne dla Polski forum realizacji polityki morskiej na szczeblu regionalnym. Podczas
polskiej prezydencji w Radzie zorganizowano m.in. trzy posiedzenia Grupy, ktorym przewodniczyt
przedstawiciel MGMiZS. W ramach polskiego przewodnictwa udato sie m.in. przeprowadzié przeglad
polityk morskich panstw cztonkowskich, nakre$li¢ cele dziatania Grupy po przedituzeniu jej mandatu do
konca czerwca 2018 r. oraz zaktywizowaC wspdtprace z innymi organizacjami battyckimi poprzez
wspétorganizacje warsztatow w ramach gtéwnych obchodéw Europejskiego Dnia Morza 2016 w Turku
(Finlandia). Podczas spotkan omawiano réwniez inicjatywy zwigzane z rozwojem polityki morskiej
podejmowane w poszczegdlnych krajach. Tym samym udato sie potwierdzi¢, ze Grupa stanowi cenne
forum pozyskiwania wiedzy na temat dziatalnosci innych panstw Morza Battyckiego w obszarze polityki
morskiej. Dobre przygotowanie spotkan GEMP pod wzgledem merytorycznym i organizacyjnym w czasie
polskiej prezydencji w Radzie przetozyto sie na wzmocnienie pozycji Polski w regionie.

2.5. Grupa robocza Rady UE ds. zeglugi morskie;j.

Grupa prowadzita prace nad trzema projektami dotyczacymi bezpieczenstwa statkow pasazerskich:

- Dyrektywg PE i Rady zmieniajaca dyrektywe Rady 2009/45/WE w sprawie regut i norm bezpieczenstwa
statkow pasazerskich;

- Dyrektywg PE i Rady w sprawie systemu inspekcji na potrzeby bezpiecznego uzytkowania promoéw typu
ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich wykonujacych regularne ustugi oraz zmieniajacg dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE w sprawie kontroli panstwa portu i uchylajacg dyrektywe
Rady 1999/35/WE;
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- Dyrektywg PE i Rady zmieniajgcq dyrektywe Rady 98/41/WE w sprawie rejestracji oséb podrézujacych
na poktadzie statkow pasazerskich ptynacych do portow panstw cztonkowskich Wspdlnoty lub z portow
panstw cztonkowskich Wspdlnoty i zmieniajacg dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE
w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkéw wchodzacych do lub wychodzacych z portow
panstw cztonkowskich.

Strona polska brata aktywny udzial w posiedzeniach Grupy roboczej ds. zeglugi, podczas ktérych
pracowano nad rozwigzaniami dotyczacymi wszystkich trzech wspomnianych dyrektyw, opowiadajac sie
za dziataniami majgcymi na celu uproszczenie i uporzgdkowanie istniejgcych unijnych ram prawnych
dotyczacych bezpieczenstwa na statkach pasazerskich w taki sposoéb, aby utrzymaé przepisy unijne,
w przypadkach gdy sg potrzebne i proporcjonalne, zapewni¢ ich wiasciwe stosowanie oraz wyeliminowaé
potencjalne nakfadanie sie obowigzkéw i wystepowanie niespdjnosci miedzy powigzanymi aktami
prawnymi, zgodnie z programem sprawnosci i wydajnosci regulacyjnej REFIT (Regulatory Fitness and
Performance Program).

W odniesieniu do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe Rady 2009/45/WE
w sprawie regut i norm bezpieczenhstwa statkéw pasazerskich prace zakonczyty sie przyjeciem podejscia
ogoélnego podczas posiedzenia Rady UE ds. Transportu, Telekomunikacji i Energii (TTE) w dniu
1 grudnia 2016 r. Zgodnie ze stanowiskiem Polski projekt przewiduje wytaczenia statkéw o dtugosci
ponizej 24 m i statkébw zaglowych z zakresu dyrektywy oraz jednoznacznie wskazuje, ze aluminium
powinno by¢ traktowane jako materiat réwnowazny dla stali, pod warunkiem spetnienia okreslonych
wymagan przeciwpozarowych. Budzace watpliwosci strony polskiej zapisy dotyczace uprawnien Komisji
do wydawania aktow delegowanych zostaty zmienione poprzez jednoznaczne wskazanie, w jakich
szczegolnych okolicznosciach oraz ramach czasowych z uprawnien tych Komisja moze skorzystac.
Zgodnie ze stanowiskiem Polski wydtuzono réwniez czas transpozycji przepisow dyrektywy do 36
miesiecy.

W odniesieniu do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie systemu inspekcji
na potrzeby bezpiecznego uzytkowania promoéw typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich
wykonujacych regularne ustugi oraz zmieniajgcej dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/16/WE w sprawie kontroli panstwa portu i uchylajacej dyrektywe Rady 1999/35/WE, prace réwniez
zakonczyty sie przyjeciem podejscia ogolnego podczas posiedzenia Rady TTE w dniu 1 grudnia 2016 r.
Polska widzac potrzebe zaktualizowania obowigzujacych przepisow w zakresie przeprowadzania
inspekcji panstwa portu na statkach pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostkach pasazerskich w celu
uwzglednienia procedur Nowego Rezimu Inspekcyjnego (NIR), aktywnie wtaczyta sie w prace na forum
Grupy Roboczej ds. zeglugi popierajgc doprecyzowanie zakresu stosowania dyrektywy oraz ujednolicenie
terminologii, w tym stosowanie pojecia ,statki pasazerskie typu ro-ro”. Zgodnie ze stanowiskiem Polski,
czas przewidziany na transpozycje przepiséw dyrektywy do krajowego porzadku prawnego zostat
wydtuzony z 12 do 36 miesiecy.

W odniesieniu do Dyrektywy PE i Rady zmieniajacej dyrektywe Rady 98/41/WE w sprawie rejestracji
0s6b podrézujgcych na poktadzie statkdw pasazerskich ptynacych do portéw panstw czionkowskich
Wspolnoty lub z portéw panstw cztonkowskich Wspdlnoty i zmieniajacej dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady 2010/65/UE w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkéw wchodzacych do
lub wychodzgcych z portéw panstw czionkowskich, w dniu 1 grudnia 2016 r. Rada TTE przyjeta
sprawozdanie z postepu prac nad tym dokumentem. Polska poparta przyjecie sprawozdania, gdyz co do
zasady popiera dokument przygotowany przez Komisje Europejskg, majacy na celu uproszczenie
przekazywania informacji o osobach znajdujacych sie na statkach. Polska za zasadne uznaje
przekazywanie tych informacji w sposdb elektroniczny przez juz funkcjonujgacy pojedynczy punkt
kontaktowy dla formalnosci sprawozdawczych zwigzanych z wejsciem i wyjsciem statku do i z portu.
Niemniej wskazanym jest zapewnienie alternatywnego rozwigzania w tym zakresie mniejszym
jednostkom uprawiajgcym zegluge krajowa.
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Ponadto w ramach Grupy Roboczej ds. zeglugi toczyly sie prace nad projektem rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajgcego ramy w zakresie dostepu do rynku ustug portowych
oraz przejrzystosci finansowej portow. W 2016 r. prowadzony byt trilog miedzy Parlamentem
Europejskim, Komisjg Europejska i Rada. Polska brata aktywny udziat w majacych na celu wypracowanie
mandatu do negocjacji. W dniu 5 pazdziernika 2016 r. dokument zostat przyjety przez COREPER. Polska
nie przeciwstawita sie przyjeciu projektowanego dokumentu z uwagi na zawarte w nim kompromisowe
propozycje, w tym, ze rozporzadzenie nie powinno w zaden sposéb naruszaé przepisdw regulujgcych
system praw majgtkowych w panstwach czionkowskich stosowanych do portéw morskich i powinno
dopuszczac rozne struktury portow w panstwach cztonkowskich.

2.6. Grupa Ekspertéw ds. Upraszczania Procedur Administracji Morskiej i Elektronicznych
Ustug Informacyjnych (eMS).

Grupa zajmuje sie implementacjg dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE z dnia
20 pazdziernika 2010 r. w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkéw wchodzacych do lub
wychodzacych z portéw panstw cztonkowskich i uchylajacej dyrektywe 2002/6/WE. Dyrektywa przewiduje
dopetnianie formalnosci sprawozdawczych droga elektroniczng za posrednictwem pojedynczego punktu
kontaktowego, poczgwszy od dnia 1 czerwca 2015 r.

Prace w zakresie harmonizacji przekazywania formalnosci sprawozdawczych w formie elektronicznej
przez pojedynczy punkt kontaktowy w panstwach czionkowskich UE odbywaly sie w ramach Grupy
Ekspertow do Spraw Upraszczania Procedur Administracji Morskiej i Elektronicznych Ustug
Informacyjnych (eMS), ktérej przewodniczyta KE. W prace zaangazowani byli przedstawiciele MGMiZS
oraz Urzedu Morskiego w Gdyni. W 2016 r. Grupa eMS odbyta 1 spotkanie. Ponadto w ramach
ww. grupy eksperckiej KE zostata powotana podgrupa ds. projektu pilotazowego w sprawie eManifestu,
ktéra odbyta 2 spotkania w 2016 r.

W dniu 12 kwietnia 2016 r. zostata opublikowana Decyzja Komisji (UE) 2016/566 z dnia 11 kwietnia
2016 r. ustanawiajaca Grupe Sterujacg Wysokiego Szczebla ds. Zarzadzania Cyfrowym Systemem
Morskim i Cyfrowymi Ustugami Morskimi oraz uchylajgca decyzje 2009/584/WE (Dz. UE. L 96/46).

W 2016 r. odbylo sie jedno posiedzenie Grupy Sterujacej Wysokiego Szczebla ds. Zarzadzania
Cyfrowym Systemem Morskim i Ustugami Morskimi (HLSG GMDSS). Z uwagi, ze przedmiotem obrad
Grupy sg m.in. kwestie dotyczace SSN i SW, zdecydowano o utworzeniu Podgrupy Ekspertéw do Spraw
Single Window, ktéra ma kontynuowa¢ prace grupy eMS. Ponadto w ramach HLSG GMDSS powotano
Podgrupe Ekspercka ds. projektu pilotazowego eManifest, ktéra miata za zadanie kontynuowaé prace
podgrupy roboczej powotanej w ramach grupy eMS. W zalozeniu projekt pilotazowy w sprawie
eManifestu prowadzony jest wspélnie przez DG MOVE i DG TAXUD oraz rozwijany przez EMSA i ma na
celu przetestowanie mozliwosci przesytania w sposdb elektroniczny do NSW zharmonizowanego,
petnego manifestu tadunkowego obejmujacego wszystkie dane wymagane przez administracje morska
(FAL) i celng (UCC) oraz jego wymiany pomiedzy panstwami cztonkowskimi UE przez SSN. Polska
uczestniczy w przedmiotowym projekcie. Oprécz administracji morskiej w projekt zaangazowana jest
administracja celna, a takze w kolejnych fazach testéw majq zostaé zaangazowani interesariusze portowi.

2.7. Grupa robocza Rady UE ds. kwestii spotecznych.

Grupa prowadzita prace nad projektem dyrektywy Rady (UE) 2017/159 z dnia 19 grudnia 2016 r.
wdrazajacej Umowe w sprawie wdrozenia Konwencji Miedzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej
pracy w sektorze rybotowstwa z 2007 r. zawartg dnia 21 maja 2012 r. miedzy Generalng Konfederacjg
Spotdzielni Rolniczych przy UE (COGECA), Europejskg Federacjg Pracownikéow Transportu (ETF) oraz
Stowarzyszeniem Krajowych Organizacji Przedsiebiorstw w Sektorze Rybotéwstwa w UE (Européche),
ktéry dotyczyt warunkéw pracy i zycia w sektorze rybotéwstwa morskiego, w tym obejmowat kwestie
dotyczace czasu pracy, wieku minimalnego, tresci uméw o prace, badan i zaswiadczen lekarskich,
a takze zawierat wymogi dotyczace zatogi statku rybackiego, bezpieczenstwa i higieny pracy, zwtaszcza
wyzywienia i zakwaterowania na pokfadzie statku rybackiego oraz opieki medycznej na statku.
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W dniu 13 pazdziernika 2016 r. Rada UE do Spraw Zatrudnienia, Polityki Spotecznej, Zdrowia i Spraw
Konsumenckich (EPSCO) zatwierdzita Dyrektywe Rady (UE) 2017/159 z dnia 19 grudnia 2016 r.
wdrazajgca Umowe w sprawie wdrozenia Konwencji Miedzynarodowej Organizacji Pracy dotyczace;j
pracy w sektorze rybotowstwa z 2007 r. zawartg dnia 21 maja 2012 r. miedzy Generalng Konfederacjg
Spotdzielni Rolniczych przy Unii Europejskiej (COGECA), Europejska Federacjg Pracownikéw Transportu
(ETF) oraz Stowarzyszeniem Krajowych Organizacji Przedsiebiorstw w Sektorze Rybotowstwa w Unii
Europejskiej (Européche). Ww. dyrektywa zostata opublikowana 31 stycznia 2017 r. (Dz. UE. L 25/12).

2.8. Forum ds. Cyfryzacji Transportu i Logistyki (DTLF).

W 2016 r. odbyly sie dwa posiedzenia Forum ds. Cyfryzacji Transportu i Logistyki. Forum ma charakter
horyzontalny, gdyz dotyczy wszystkich gatezi transportu. Forum zostato powofane celem wspomagania
Komisji Europejskiej w implementacji dziatan i programéw Unii Europejskiej wykorzystujacych
elektroniczng wymiane informacji w transporcie i logistyce dla usuwania barier technicznych,
operacyjnych i administracyjnych. Forum ma koordynowaé m.in. inicjatywy zwigzane z implementacjg
aplikacji ustug tadunkéw w transporcie kolejowym, w zegludze $roédladowej oraz w transporcie morskim.
W Forum uczestniczg nie tylko przedstawiciele panstw czionkowskich, ale réwniez przedstawiciele
przemystu. W ramach Forum =zostata powotana grupa robocza ds. transportowych dokumentéw
elektronicznych oraz grupa robocza ds. optymalizacji przeptywu tadunku.

2.9. Grupa robocza UE do spraw prawa morza (COMAR).

Przedstawiciele Polski regularnie uczestniczg w pracach Grupy roboczej ds. prawa morza (COMAR),
ktéra w 2016 r. odbyta jedenascie spotkan. Podczas spotkan grupy omawiane sg roznorodne
zagadnienia dotyczace problematyki miedzynarodowego prawa morza, w tym w szczegdlnosci
wypracowywane jest stanowisko panstw UE, ktére nastepnie prezentowane jest na forum Zgromadzenia
Ogolnego ONZ. W 2016 r. gtéwna czes¢ prac COMAR zwigzana byta z przygotowaniem stanowiska
panstw czionkowskich UE oraz samej UE w zwigzku ze staraniami na forum ONZ, zmierzajacymi do
wszczecia negocjaciji Porozumienia implementacyjnego do Konwencji Narodéw Zjednoczonych o prawie
morza z 1982 r. (UNCLOS) w sprawie ochrony i zrownowazonego wykorzystania réznorodnosSci
biologicznej poza granicami jurysdykcji panstw.

3. Zaangazowanie Rzeczypospolitej Polskiej na forum ONZ w dziedzinie prawa morza.

Na forum ONZ podejmowanych jest szereg zagadnien zwigzanych z miedzynarodowym prawem morza
i politykg morskg. Podstawowym dokumentem w dziedzinie spraw morskich jest rezolucja ZO ONZ
,Oceany i prawo morza”. Jest ona wydawana corocznie przez Zgromadzenie Ogoélne i ma charakter
horyzontalny, odzwierciedla w sposdb kompleksowy szereg wydarzen z danego roku, ktére miaty miejsce
w dziedzinie prawa i polityki morskiej. Przeglad podejmowanych w niej zagadnien daje wykaz
poszczegblnych jej rozdziatdw, poswieconych m.in. nastepujacym zagadnieniom: implementacji
Konwencji o prawie morza (UNCLOS) i powigzanych uméw miedzynarodowych, rozwojowi mozliwosci
i potencjatu, spotkaniu Panstw-Stron Konwencji o prawie morza, pokojowemu rozwigzywaniu sporéw
dotyczacych prawa morza, efektywnemu funkcjonowaniu Miedzynarodowej Organizacji Dna Morskiego
oraz Miedzynarodowego Trybunatu Prawa Morza, szelfowi kontynentalnemu i pracy Komisji Granic
Szelfu Kontynentalnego, bezpieczenstwu morskiemu, srodowisku morskiemu oraz zasobom morskim,
biologicznej réznorodnosci morskiej, wiedzy na temat oceandw, procesowi raportowania i oceny
dotyczacych stanu srodowiska morskiego, wspotpracy regionalnej, a takze koordynacji i kooperacji.
Zgromadzenie Ogdlne przyjmuje rowniez corocznie rezolucje dotyczaca ,Zréwnowazonego rybotéwstwa”.
W tym zakresie, z uwagi na podziat kompetencji miedzy UE i jej panstwa czionkowskie, konsultacje
w imieniu UE oraz panstw cztonkowskich prowadzi Komisja Europejska.

Na forum ONZ podejmowanych jest szereg zagadnien zwigzanych z miedzynarodowym prawem morza
i politykg morska. Podstawowym dokumentem w dziedzinie spraw morskich jest rezolucja ZO ONZ
"Oceany i prawo morza". Jest ona wydawana corocznie przez Zgromadzenie Ogoélne i ma charakter
horyzontalny, odzwierciedla w sposdb kompleksowy szereg wydarzen z danego roku, ktére miaty miejsce
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w dziedzinie prawa i polityki morskiej. Przeglad podejmowanych w niej zagadnien daje wykaz
poszczegodlnych jej rozdziatdw, poswieconych m.in. nastepujgcym zagadnieniom: implementacji
Konwencji o prawie morza (UNCLOS) i powigzanych uméw miedzynarodowych, rozwojowi mozliwosci
i potencjatu, spotkaniu Panstw-Stron Konwencji o prawie morza, pokojowemu rozwigzywaniu sporéw
dotyczacych prawa morza, efektywnemu funkcjonowaniu Miedzynarodowej Organizacji Dna Morskiego
oraz Miedzynarodowego Trybunatu Prawa Morza, szelfowi kontynentalnemu i pracy Komisji Granic
Szelfu Kontynentalnego, bezpieczenstwu morskiemu, srodowisku morskiemu oraz zasobom morskim,
biologicznej réznorodnosci morskiej, wiedzy na temat oceandw, procesowi raportowania i oceny
dotyczacych stanu $rodowiska morskiego, wspotpracy regionalnej, a takze koordynacji i kooperacji.
Zgromadzenie Ogdlne przyjmuje rowniez corocznie rezolucje dotyczacy ,Zrownowazonego rybotowstwa”.
W tym zakresie, z uwagi na podziat kompetencji miedzy UE i jej panstwa czlonkowskie, konsultacje
w imieniu UE oraz panstw cztonkowskich prowadzi Komisja Europejska.

W 2016 r. odbyty sie dwa spotkania Komitetu Przygotowawczego powotanego na podstawie rezolucji
Zgromadzenia Ogoélnego ONZ nr 69/292 z dnia 19 czerwca 2015 r. pt.. ,Wypracowanie prawnie
wigzgcego instrumentu w ramach Konwencji NZ o prawie morza w sprawie ochrony i zrGwnowazonego
wykorzystania morskiej réznorodnosci biologicznej poza granicami jurysdykcji panstw”. W 2017 r.
planowane sg dwa kolejne spotkania, ktére majg zakonczy¢ sie przygotowaniem przez Komitet
rekomendaciji dla Zgromadzenia Ogolnego. Nastepnie Zgromadzenie Ogoélne przed koncem swojej 62-ej
sesji (do sierpnia 2018 r.) ma podja¢ decyzje o zwotaniu miedzyrzadowej konferencji w sprawie
negocjacji Porozumienia.

Do innych spotkan na forum ONZ majacych znaczenie dla rezimu prawnego mérz i oceanéw zaliczy¢
nalezy 26. spotkanie Panstw-Stron Konwencji NZ o prawie morza, ktére odbylo sie w dniach 20-24
czerwca 2016 r. W dniach 13-17 czerwca 2016 r. odbyto sie 17. spotkanie Nieformalnego Procesu
Konsultacyjnego ds. oceandéw i prawa morza, ktére poswiecone byto problematyce morskich
zanieczyszczen, tworzyw sztucznych i mikroczastek tworzyw sztucznych.

3. Umowy miedzynarodowe bilateralne.

- Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Islamskiej Republiki Iranu
o transporcie morskim.

W dniu 6 lipca 2007 r. Prezes Rady Ministrow Jarostaw Kaczynski wyrazit zgode na rozpoczecie
negocjacji Umowy miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Islamskiej Republiki Iranu.
W dniach 9-10 czerwca 2008 r. w Warszawie odbyly sie negocjacje projektu umowy, w wyniku ktérych
umowa zostata parafowana, a nastepnie zostat skierowany wniosek do Rady Ministrow o udzielenie
zgody na podpisanie umowy. W dniu 14 pazdziernika 2010 r. strona iranska przekazata notg
dyplomatyczng informacje o gotowosci do podpisania umowy. Projekt Umowy po jej parafowaniu, zostat
notyfikowany do Komisji Europejskiej w dniu 24 marca 2009 r., zgodnie z zasadg lojalnej wspétpracy
wynikajacej z art. 4 ust. 3 Traktatu o Unii Europejskiej. Z uwagi na natozone przez Rade Bezpieczenstwa
Organizacji Narodoéw Zjednoczonych i Rade UE w 2011 r. miedzynarodowe sankcje na Islamskg
Republike Iranu, dotyczgace m.in. transportu morskiego, umowa nie zostata podpisana. W zwigzku ze
zniesieniem sankcji z dniem 16 stycznia 2016 r., MGMiZS skierowato wniosek do KPRM o wyrazenie
zgody na podpisanie umowy. W MGMiZS trwaty prace przygotowawcze zmierzajace do podpisania

umowy.

- Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Republiki Kuby o transporcie
morskim.

W dniu 20 lipca 2016 r. Prezes Rady Ministrow Beata Szydio wyrazita zgode na rozpoczecie negocjacji
projektu Umowy miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiefj a Rzadem Republiki Kuby
o transporcie morskim. Celem Umowy jest rozwdéj wspétpracy w dziedzinie zeglugi morskiej pomiedzy
Polskg a Kubg, wspdlne przyczynianie sie do rozwoju zeglugi miedzynarodowej oraz przestrzegania
zasad bezpieczenstwa morskiego i ochrony s$rodowiska morskiego. Umowa przyczyni sie do
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usprawnienia obstugi transportowej dotyczacej wymiany handlowej miedzy obydwoma krajami. Umowa
przyczyni sie takze do zainicjowania nowych form wspétpracy morskiej z Kubag, zwitaszcza
w szkolnictwie morskim, instytucjach naukowo-badawczych i na forum miedzynarodowych organizacji
morskich, w szczegdélnosci Miedzynarodowej Organizaciji Morskiej (IMO). Moze ona wptynaé korzystnie
na rozwdj wspdlpracy réwniez w innych dziedzinach sektora morskiego. W MGMiZS trwaly prace
przygotowawcze zmierzajgce do podpisania umowy.

4. Konwencje w sprawie unikania podwéjnego opodatkowania.

Ministerstwo Finanséw prowadzito negocjacje uméw o unikaniu podwdjnego opodatkowania,
ktére zawierajg normy kolizyjne okre$lajgce m.in. prawo do opodatkowania zyskow osigganych
z eksploatacji w transporcie miedzynarodowym statkbw morskich oraz opodatkowania marynarzy,
wykonujacych prace na poktadzie statku morskiego eksploatowanego w transporcie miedzynarodowym.

W 2016 r. zakohczono negocjacje Konwencji miedzy Rzeczagpospolita Polska a Turkmenistanem
w sprawie unikania podwéjnego opodatkowania i zapobiegania uchylaniu sie od opodatkowania
w zakresie podatkow od dochodu. Zgodnie z Konwencjg zyski osiggane z eksploatacji statkéw
morskich lub statkéw powietrznych w transporcie miedzynarodowym podlegajg opodatkowaniu tylko
w tym Umawiajacym sie Panstwie, w ktérym znajduje sie miejsce faktycznego zarzadu przedsiebiorstwa.
Postanowienia stosuje sie takze do zyskéw pochodzacych z uczestnictwa w umowie poolowej, we
wspolnym przedsiewzieciu lub w miedzynarodowym zwigzku eksploatacyjnym. Natomiast, jezeli miejsce
faktycznego zarzadu przedsiebiorstwa zajmujacego sie transportem morskim znajduje sie na poktadzie
statku morskiego, to uwaza sie, ze znajduje sie ono w tym Umawiajacym sie Panstwie, w ktérym znajduje
sie port macierzysty statku morskiego, a jezeli nie ma portu macierzystego, to w tym Umawiajagcym sie
Panstwie, w ktorym osoba eksploatujgca statek morski ma miejsce zamieszkania lub siedzibe.

Konwencja definiuje transport miedzynarodowy jako wszelki transport statkiem morskim lub statkiem
powietrznym, eksploatowanym przez przedsiebiorstwo, ktérego faktyczny =zarzad znajduje sie
w Umawiajagcym sie Panstwie, z wyjatkiem przypadku, gdy statek morski lub statek powietrzny jest
eksploatowany wytgcznie miedzy miejscami potozonymi w drugim Umawiajacym sie Panstwie.

Zgodnie z Konwencjg wynagrodzenie uzyskane w zwigzku z wykonywaniem pracy najemnej na pokfadzie
statku morskiego lub statku powietrznego, eksploatowanego w transporcie miedzynarodowym, moze byé
opodatkowane w tym Umawiajgcym sie Panstwie, na terytorium ktérego znajduje sie miejsce faktycznego
zarzadu przedsiebiorstwa.

Konwencja wprowadza réwniez ograniczenie korzysci umownych. Zgodnie z art. 25 Konwencji korzysci
przewidziane w niniejszej Konwencji, nie zostang przyznane w odniesieniu do danej czesci dochodu,
jezeli mozna racjonalnie wywnioskowaé, majgc na wzgledzie wszelkie fakty iokolicznosci majace
znaczenie, iz uzyskanie tych korzysci byto jednym z gtéwnych celéw utworzenia wszelkich struktur lub
zawarcia transakcji, ktére spowodowaty bezposrednio lub posrednio powstanie tych korzysci, chyba ze
ustalono, iz przyznanie tych korzysci w tych okolicznosciach nie stwarza mozliwosci braku
opodatkowania lub zmniejszenia opodatkowania poprzez unikania opodatkowania (wtaczajac w to
nabywanie korzysci umownych przez osoby nieuprawnione (treaty shopping), majace na celu uzyskanie
ulg przewidzianych w tych umowach na rzecz os6b majacych miejsce zamieszkania lub siedzibe na
terytorium trzecich jurysdykcji).

Ustawg z dnia 15 grudnia 2016 r. o zasadach unikania podwodjnego opodatkowania oraz
zapobiegania uchylaniu sie od opodatkowania w zakresie podatkéw od dochodu stosowanych
przez Rzeczpospolita Polska i terytorium, do ktérego stosuje sie prawo podatkowe nalezace
do wilasciwosci Ministra Finanséw Tajwanu, uregulowano zasady wzajemnej wspétpracy w zakresie
opodatkowania dochodéw. Zgodnie z przepisami Ustawy zyski przedsiebiorstwa terytorium osiggane
z eksploatacji statkbw morskich lub statkéw powietrznych w transporcie miedzynarodowym podlegajg
opodatkowaniu tylko na tym terytorium. Ustawa bedzie obowigzywac¢ od dnia 1 stycznia 2017 r.
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Zyski osiggniete z eksploatacji statkbw morskich lub statkbw powietrznych w transporcie
miedzynarodowym obejmuja:

- zyski osiagniete z czarteru z zatoga i wyposazeniem (na okreslony czas lub na okres$lonej trasie) lub bez
zatogi i wyposazenia, statkow morskich, statkdw zeglugi srédladowej lub statkow powietrznych,

- zyski osiagniete z uzytkowania, utrzymania lub dzierzawy konteneréw (wilaczajac przyczepy
i zwigzane z tym wyposazenie do transportu konteneréw), uzywanych do transportu débr i towaréw, jezeli
taki czarter, lub uzytkowanie, utrzymanie lub dzierzawa, w zaleznosci od sytuacji, jest uboczna
w stosunku do eksploatacji statkéw morskich lub powietrznych w transporcie miedzynarodowym.

Powyzsze postanowienia stosuje sie takze do zyskéw pochodzacych z uczestnictwa w umowie poolowej,
we wspolnym przedsiewzieciu lub w miedzynarodowym zwigzku eksploatacyjnym, ale tylko do tej czesci
zyskéw osiggnietych w ten sposoéb, ktére moga zostaé przypisane uczestnikowi w stosunku do jego
udziatu we wspdlnym przedsiewzieciu.

Ustawa definiuje transport miedzynarodowy jako wszelki transport statkiem morskim lub statkiem
powietrznym, eksploatowanym przez przedsiebiorstwo terytorium z wyjatkiem przypadku, gdy statek
morski lub statek powietrzny jest eksploatowany wylacznie miedzy miejscami potozonymi na drugim
terytorium.

Zgodnie z Ustawg wynagrodzenie uzyskane w zwigzku z wykonywaniem pracy najemnej na poktadzie
statku morskiego lub statku powietrznego, eksploatowanego w transporcie miedzynarodowym moze by¢
opodatkowane na terytorium, gdzie przedsiebiorstwo ma siedzibe.

Zgodnie z postanowieniami Ustawy dotyczacymi ograniczenia korzysci umownych, osoba majaca
miejsce zamieszkania lub siedzibe na terytorium nie jest uprawniona do zadnych korzysci wynikajgcych
z Ustawy, jezeli giéwnym lub jednym z gtéwnych celow takiej osoby lub osoby z nig powigzanej, byto
uzyskanie korzysci wynikajacych z tej Ustawy. Niniejszego postanowienia nie nalezy rozumieé¢ jako
ograniczajgcego w jakikolwiek sposéb stosowanie jakiegokolwiek przepisu prawnego terytorium, ktérego
celem jest zapobieganie unikaniu i uchylaniu sie od opodatkowania.

5. Wazniejsze wydarzenia 2016 roku zwigzane z tematyka morska.

e Powstanie Konwentu Morskiego

W dniu 2 lutego 2016 r. w Sopocie odbylo sie inauguracyjne posiedzenie Konwentu Morskiego,
powotanego z inicjatywy ministra gospodarki morskiej i zeglugi srédladowej Marka Grébarczyka.
W spotkaniu uczestniczyli przedstawiciele wiadz rzadowych i samorzadowych. Pierwszym
przewodniczacym Konwentu zostat kapitan Zzeglugi wielkiej Pan Zbigniew Sulatycki. Konwent Morski jest
organem oraz doradczym ministra wiasciwego do spraw gospodarki morskiej oraz opiniotwérczym
w obszarze gospodarki morskiej. Zadaniem Konwentu jest rekomendowanie inicjatyw oraz przedkfadanie
projektow zatozen i koncepcji rozwoju gospodarki morskiej oraz zeglugi s$rédladowej w Polsce.
Na pierwszym posiedzeniu Konwentu omdéwiono m.in. zagadnienia zwigzane z potrzebg odbudowy
polskiej gospodarki morskiej, jako jednego z waznych elementéw gospodarki narodowej, wsparcie
rybotéwstwa i ratownictwa morskiego oraz konieczno$¢ ksztatcenia wykwalifikowanych pracownikéw
zwigzanych z przemystem morskim i stoczniowym.

e Transport Week 2016, 8-10 marca 2016 r., Sopot

W dniach 8-10 marca 2016 r. w Sopocie miata miejsce VI edycja Transport Week, w ramach ktorej odbyty
sie trzy konferencje: ,Ports and shipping of tomorrow”, ,Baltic Container Conference” oraz ,Intermodal
Conference”. W wydarzeniu uczestniczyli przedstawiciele Komisji Europejskiej, administracji rzadowe;j
i samorzadowej, a takze przedstawiciele Swiata biznesu i nauki. W 2016 r. uczestnicy konferencji
dyskutowali m.in. na temat zrownowazonego rozwoju portédw morskich, przysziosci oraz wyzwan
stojacych przed rozwojem sektora kontenerowego. Po raz pierwszy jeden dzien dyskusji poswiecono
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tematyce zeglugi srédladowej, europejskim korytarzom transportowym, transportowi intermodalnemu
w Europie Centralnej oraz ksztatceniu przysziej branzy transportowej.

e Europejski Dzien Morza, 18-19 maja, Turku, Finlandia

W dniach 18-19 maja w Turku (Finlandia) pod hastem przewodnim ,Investing in competitive blue growth -
smart and sustainable solutions” odbyly sie gtéwne obchody Europejskiego Dziern Morza 2016 -
najwazniejszego morskiego swieta UE, ktdrego gtéwnym celem jest podkreslenie roli i znaczenia spraw
morskich w rozwoju spoteczno-gospodarczym UE. W ramach obchodéw zorganizowana zostata sesja
ministerialna przedstawicieli panstw stron Konwencji o ochronie srodowiska morskiego obszaru Morza
Baltyckiego z udziatem wysokich rangag przedstawicieli panstw nadbattyckich. Obchodom towarzyszyto
takze posiedzenie Grupy Wysokiego Szczebla ds. Zintegrowanej Polityki Morskiej (High Level Focal Point
Group), panel Grupy Eksperckiej ds. Polityki Morskiej Rady Panstw Morza Baltyckiego z udziatem
przedstawicieli MGMiZS$ oraz wiele warsztatéw tematycznych.

¢ IV Miedzynarodowy Kongres Morski, 8-10 czerwca, Szczecin,

W dniach 8-10 czerwca 2016 r. w Szczecinie, pod patronatem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej odbyta sie IV edycja Miedzynarodowego Kongresu Morskiego. Gtéwnym celem Kongresu,
w ktérym uczestniczyto ok. 1000 przedstawicieli biznesu, polityki i nauki, byta wymiana doswiadczen
i wiedzy z dziedziny gospodarki morskiej. W trakcie sesji inauguracyjnej przedstawiono gtéwne zatozenia
polityki morskiej panstwa. W 2016 r. program kongresu zostat podzielony na bloki tematyczne, podczas
ktérych omawiano takie kwestie jak: inteligentne specjalizacje w branzy stoczniowej, aktywizacja terenéw
postoczniowych, a takze bezpieczenstwo i wspdipraca miedzynarodowa. Waznym elementem [V
Kongresu Morskiego, poczas ktérego premier Beata Szydio potwierdzita wsparcie ze strony wiadz dla
odbudowy przemystu stoczniowego, byto podpisanie listu intencyjnego miedzy partnerami, ktérzy wyrazili
wole wybudowania proméw dla polskich armatoréw w polskich stoczniach.

o Powolanie Sekretariatu ds. Morskich w formacie 16+1, 5 listopada 2016 r., Ryga

Z inicjatywy Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej RP w listopadzie 2016 r., podczas
spotkania szeféw rzgdoéw grupy ,16+1” w Rydze, podjeto decyzje powotania Sekretariatu do spraw
morskich w Polsce. W ramach wspotpracy w zakresie gospodarki morskiej, projekt ,16+1” bedzie
dotyczy¢ wspotpracy pomiedzy gidwnymi portami morskimi, wspierania budowy klastréw przemystowych
na obszarach nadmorskim i wzmacniania wspétpracy w zakresie rozwoju infrastruktury, w tym rozwoju
transportu intermodalnego i centrow logistycznych.

Inicjatywa 16+1 powstata w 2012 r. w celu wzmocnienia wspétpracy Chin z krajami Europy
Srodkowo-Wschodniej. W przedsiewzieciu biorg udziat: Albania, Bosnia i Hercegowina, Butgaria,
Chorwacja, Czarnogora, Czechy, Estonia, Litwa, totwa, Macedonia, Rumunia, Serbia, Stowacja,
Stowenia i Wegry. Polska jest najwiekszym panstwem europejskim biorgcym udziat w projekcie.

lll. Dziatania na rzecz uproszczenia procedur w zakresie odpraw towaréw w polskich portach
morskich.

1. Wdrazanie mechanizmoéw utatwiajacych dziatalnos¢ w transporcie morskim.

W ramach realizacji zadan z zakresu obstugi obrotu towarowego dokonywanego drogg morska, Stuzba
Celna w 2016 r. podejmowata szereg inicjatyw, zmierzajacych m.in. do wdrozenia dalszych utatwien
w odprawach fadunkéw przemieszczanych drogg morska, systematycznej poprawy jakosci obstugi
celnej, znoszenia barier i przeszkdd w rozwoju przedsiebiorczosci sektora morskiego. Wiekszos¢ z zadan
realizowanych przez Stuzbe Celng w ramach polityki morskiej wchodzi w zakres kompetenciji 1zby Celnej
w Gdyni (1035 pracownikéw) i Izby Celnej w Szczecinie (831 pracownikow).
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Wszystkie te dziatania i inicjatywy Stuzby Celnej sprzyjaja zapewnieniu ptynnosci obstugi podmiotéow
gospodarczych, prowadzg do skrécenia czasu odprawy celnej towaru, obnizenia kosztéw ponoszonych
przez przedsiebiorcow oraz poprawy warunkow wykonywania dziatalnosci gospodarcze;.

Dziatania te powigzane byty z realizacjg kierunkéw polityki morskiej RP, a w szczegdlnosci odnosity sie
do dziatan dotyczacych redukcji barier dla rozwoju przedsiebiorczosci morskiej oraz ksztattowania
warunkow dla utworzenia w Polsce baltyckiego centrum logistyczno- transportowego dla Europy
Srodkowej i Wschodnie;.

e System Koordynacji Kontroli Porty 24 h.

Wraz z wejsciem w zycie z dniem 1 stycznia 2015 r. ustawy o utatwieniu wykonywania dziatalnosci
gospodarczej (Dz. U. z 2014 r. poz. 1662), zawierajgcej m.in. ,pakiet morski’, zostata wprowadzona
zasada przeprowadzenia wszystkich czynnosci urzedowych niezbednych do dopuszczenia towaru do
obrotu w ciggu 24 godzin od momentu przedstawienia towaru do kontroli granicznej. Zadanie koordynaciji
kontroli natozone zostato na Naczelnika Urzedu Celnego witasciwego dla portu morskiego. W tym celu
Izba Celna w Gdyni przygotowata i wdrozyta platforme informatyczng ,System Koordynacji Kontroli -
Porty 24h”.

System ten w petnej wersiji funkcjonuje od 2016 r. i moze by¢ uzytkowany we wszystkich polskich portach
morskich. Koordynacja obejmuje dziatania dysponenta towaru, operatora portowego, inspekciji
granicznych oraz samej Stuzby Celnej, co umozliwia przeprowadzenie kontroli w okreslonym miejscu
i terminie wraz z doktadng godzing. Czas trwania kontroli liczony jest od chwili przedstawienia towaru do
kontroli (ztozenia kompletnego wniosku o dokonanie kontroli do wtasciwych organéw oraz przekazania
informacji o godzinie i miejscu kontroli) do zwolnienia towaru do procedury celnej.

Ustawowy termin 24 godzin odpraw towarow w praktyce jest znacznie krotszy, cho¢ moze ulec
wydtuzeniu do 48 godzin w przypadkach uzasadnionych wzgledami bezpieczehstwa publicznego,
ochrong zycia zdrowia ludzi i zwierzat lub ochrong $rodowiska. Termin ten nie dotyczy odpraw, do
przeprowadzenia ktérych niezbedne jest poddanie towaru badaniom laboratoryjnym lub kwarantannie,
a w przypadku zywych zwierzat - poddania izolacji. Wprowadzenie w/w systemu ufatwia i przyspiesza
obrét towarem przez przedsiebiorce dzieki skroceniu czasu przeprowadzania wszystkich czynnosci
urzedowych i kontrolnych niezbednych do dopuszczenia towaréw do obrotu.

System informatyczny pozwala na uczestnictwo w wymianie informacji Stuzbie Celnej, inspekcjom
granicznym i przedsiebiorcom, a takze umozliwia $ledzenie aktualnego stanu czynnosci zwigzanych
z towarem a poprzez wymiane informacji w postaci elektronicznej eliminuje koniecznos¢ przedstawiania
dokumentow papierowych.

Przedsiebiorcy uzyskali mozliwo$¢ m.in.: bezposredniego uczestniczenia w procesie juz od momentu
ztozenia wniosku o kontrole do odpowiedniego organu (inspekcji), przekazywania lub pozyskiwania
informacji on-line i otrzymywania na wskazany adres e-mail informacji o wyniku kontroli. Inspekcje
uzyskajg wyprzedzajacg informacje (awizo) o zamiarze zlozenia wniosku o kontrole przez dysponenta
towaru, co daje mozliwos¢ efektywnego planowania pracy oraz mozliwos¢ wymiany dodatkowych
informacji pomiedzy uzytkownikami na kazdym etapie procesu kontroli. Natomiast operator portowy moze
przekazywa¢ uzytkownikom w czasie rzeczywistym informacje o ewentualnych opdznieniach
w wystawianiu konteneréw do kontroli (sytuacje niestandardowe), co daje wyprzedzajagco mozliwosé
dokonania ponownej koordynacji terminéw kontroli towaru. Niezaleznie od powyzszego, Stuzba Celna
poprzez system wprowadza nowg jakos$¢ dla wszystkich uzytkownikow, tj. zasade transparentnosci
catego przebiegu procesu kontroli liczac od momentu zlozenia zgtoszenia w inspekcji do momentu
zwolnienia towaru do wnioskowanej procedury celnej.

Informacje o realizacji ww. zadania sg udostepniane zaréwno w formie okresowych publikacji (,Raport
z wykonania koordynacji kontroli w ramach pakietu Porty 24” publikowany na stronie Ministerstwa
Finanséw), jak i na biezgco w formie tzw. licznikéw dostepnych na stronach internetowych Izb Celnych
w Gdyni i Szczecinie obstugujacych porty morskie.
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Podkreslenia wymaga, ze dzieki zaangazowaniu wszystkich dziatajgcych w portach morskich inspekcji
kontrolnych, uzyskano warto$¢é dodang w postaci efektywnie dziatajacego mechanizmu wykorzystujacego
idee Single Window i One Stop Shop.

e Projekt wdrozenia e-Manifestu.

Od 2015 r. Komisja Europejska prowadzi projekt dotyczacy wdrozenia e-Manifestu, ktdry jest na etapie
przygotowan do uruchomienia projektu pilotazowego. W projekcie pilotazowym biora udziat zaproszone
przez Komisje Europejska panstwa czionkowskie, w tym Polska. Wdrozenie e-Manifestu jest jednym
z elementéw budowania Jednolitego Rynku Il w transporcie morskim (Maritime Single Market 1)
i odpowiada komunikatowi Parlamentu Europejskiego i Rady w tym =zakresie. Celem wdrozenia
e-Manifestu jest zapewnienie przedsiebiorcom jednolitych zasad dokonywania formalnosci celnych,
sprawozdawczych i zwigzanych z bezpieczenstwem zeglugi we wszystkich portach morskich UE.
W ramach projektu pilotazowego testowane bedzie oprogramowanie wytworzone na zlecenie
Europejskiej Agencji Bezpieczeristwa Morskiego (European Maritime Security Agency - EMSA).
E-Manifest powinien zostaé wdrozony we wszystkich panstwach czionkowskich w pierwszym kwartale
2020 roku. W zakresie celnym e-Manifest bedzie zapewniat jednolite skiadanie danych dotyczacych
przywozowej deklaracji skréconej, potwierdzania unijnego statusu celnego towardéw, czasowego
sktadowania towaréw lub uproszczonej procedury tranzytowej w kazdym unijnym urzedzie celnym
obstugujacym dany port morski. Przedstawiciele Polski z 1zby Celnej w Gdyni, I1zby Celnej w Szczecinie
oraz z Urzedu Morskiego w Gdyni aktywnie uczestniczyli w 2016 r. w pracach dotyczacych okreslenia
zasad dla projektu pilotazowego e-Manifestu. W szczegoélnosci zostaty wybrane przedsiebiorstwa, ktére
wyrazity wole testowania e-Manifestu w fazie pilotowej, a nastepnie rozpoczeto przygotowania techniczne
do przeprowadzenia testow w 2017 r. Po zakonczeniu testow nastgpi ocena pilota na poziomie Komisji
Europejskiej oraz podjecie decyzji co do udostepnienia oprogramowania EMSA do celéw operacyjnych.

2. Uczestnictwo Stuby Celnej w pracach miedzynarodowych grup roboczych i projektach UE.

Stuzba Celna w portach morskich jest istotnym elementem systemu ochrony granicy zewnetrznej UE.
Odgrywa wazng role w monitorowaniu i zarzgdzaniu wymiang towarowg oraz w procesie zapewnienia
bezpieczenhstwa fancucha dostaw. Wspodtpraca w skali miedzynarodowej, rozwijana i realizowana
w ramach grup funkcjonujacych pomiedzy administracjami celnymi krajow UE a operatorami portowymi
utatwia legalny obrét towarowy. Dobra wspétpraca przedsiebiorcow z administracjami celnymi powoduje,
ze relatywnie wzrasta szybkos$¢ obstugi organéw celnych poprzez zmniejszenie liczby kontroli. Utatwia to
przedsiebiorcom wspodtpracujgcym z operatorami skuteczne konkurowanie na wspélnym rynku.

Funkcjonariusze Stuzby Celnej, analogicznie jak w latach ubiegtych, brali udziat w wielu projektach
miedzynarodowych.

SSTL - Stuzba Celna aktywnie uczestniczy w projekcie SSTL (Smart and Secure Trade Lanes) majgcym
na celu wypracowanie standardéw kontroli celnej utatwiajgcych wymiane handlowg w morskim obrocie
towarowym pomiedzy Unig Europejska, Hong Kongiem i Chinami. W projekcie od kilku lat uczestniczy
port w Gdansku. Dziatania w ramach projektu dotyczg w szczegdlnosci zapewnienia bezpiecznego
tancucha dostaw od miejsca zatadunku do docelowego miejsca roztadunku, jak réwniez skutecznego
funkcjonowania uzgodnionych profili ryzyka. W roku 2016, podobnie jak w roku 2015, rozszerzono ilosé
portdw uczestniczacych w programie po stronie chinskiej. Program rozszerzono i ustanowiono nowe
bezpieczne tancuchy dostaw oparte o potgczenia kolejowe. Po stronie polskiej do programu wigczony
zostat terminal kolejowy w Mataszewiczach, a po stronie chinskiej terminal w Alashankou. W ramach
programu przy aktywnym uczestnictwie przedstawicieli Polski, trwaty intensywne prace majace na celu
zbudowanie nowej platformy wymiany informacji pomiedzy portami uczestniczacymi w projekcie.
Zakonhczono prace nad specyfikacja bazy danych, ktére majg byé wymieniane pomiedzy portami
w ramach nowej platformy. Obecnie Komisja Europejska prowadzi konsultacje dotyczace wykonawcy
nowych rozwigzan, bgdz modernizaciji istniejacych rozwigzanh informatycznych (np. SPEED?2) dla potrzeb
programu SSTL. W 2016 r. w ramach programu z udziatem portu w Gdansku odbyty sie ¢wiczenia
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wspolnych regut ryzyka. Cwiczenia miaty na celu ocene mozliwosci reakcji portéw uczestniczacych
W programie na opisane i wskazane wczesniej zagrozenia.

C-BORD - Stuzba Celna aktywnie uczestniczy w miedzynarodowym projekcie C-Bord (effective Container
Inspection at BORDer control points), ktéry =zainicjowany zostat w dniu 1 czerwca 2015 r.,
a jego gtéwnym celem jest budowa urzadzen do inspekcji duzych tadunkoéw na przejsciach granicznych
opartych na najnowszych technologiach. Jedno z nich bedzie testowane w DCT w Gdansku. W projekt
zaangazowanych jest osiemnascie podmiotéw z catej Europy, w tym z Polski, Holandii, Wtoch, Wegier
oraz Francji. W projekcie Stuzbe Celng reprezentuje Wydziat Krajowe Centrum RTG (lzba Celna
w Gdyni), ktory jest cztonkiem miedzynarodowego konsorcjum. Konsorcjum wygrato konkurs ogtoszony
przez Komisje Europejska pn. BORDER SECURITY AND EXTERNAL SECURITY - Technologies for
inspections of large freight BES-09-2014, ktérego gtéwnym celem jest budowa dwodch urzadzen do
inspekcji duzych fadunkéw na przejsciach granicznych. Przy realizacji inwestycji sg stosowane najnowsze
technologie wykorzystujace m.in. promieniowanie RTG. Projekt jest finansowany w ramach programu
Horyzont 2020, a jego budzet planowany na lata 2014-2020 wynosi prawie 80 mid euro.

CONTRAFFIC - kontynuacja uczestnictwa w projekcie realizowanym ze Wspdélnym Centrum Badawczym
Komisji Europejskiej (JRC - Joint Research Centre) oraz Biurem OLAF w obszarze transportu morskiego
w oparciu o aplikacie CONTRAFFIC i dostepne w niej komunikaty CSM, czyli Container Status Message.

CONTRAFFIC-ENS - projekt realizowany przy wspoétudziale JRC oraz wybranych panstw czionkowskich
posiadajgcych granice morskg (DE, ES, Fl, FR, NL, PT, PL, UK), majacy na celu zbadanie mozliwosci
wykorzystania komunikatow CSM (dotyczacych trasy i statusu konteneréw), dostepnych w aplikaciji
CONTRAFFIC, w celu poprawy jakosci danych dla potrzeb wyprzedzajacej analizy ryzyka w transporcie
morskim). Jednym z gtdwnych celéw projektu pilotazowego ,CONTRAFFIC-ENS” jest sprawdzenie, jakie
sg mozliwosci w zakresie zaimplementowania (na state, w sposéb systemowy) danych CSM dla potrzeb
wsparcia procesu wyprzedzajacej analizy ryzyka w transporcie morskim (tzw. analiza pre-arrival). Izba
Celna w Szczecinie petni w tym zakresie role koordynacyjng w zakresie portow w Szczecinie, Gdyni
i Gdansku. Wybrane dane dot. kontenerow przybywajacych do portéw PL przesylane sag za
posrednictwem aplikacji Contraffic do JRC, ktéry dokonuje ich zestawienia z danymi zawartymi
w komunikatach CSM, majacego na celu zidentyfikowanie réznic pomiedzy danymi pre-arrival i wykrycie
ryzykownych przesytek.

W dniach 27-28 kwietnia 2016 r. Izba Celna w Szczecinie byla gospodarzem miedzynarodowego
spotkania w ramach Projektu Pilotazowego Contraffic-ENS (C-ENS). W trakcie spotkania
w Szczecinie zaplanowano dalsze prace, ktére zostang zrealizowane w ramach projektu C-ENS
w biezacym i przysztym roku, tj. dostarczenie prototypu narzedzia informatycznego, ktére umozliwi
elastyczny, intuicyjny i szybki dostep dla analitykédw ryzyka do danych CSM, wspierajacego proces
analizy manualnej.

CONTRAFFIC-SAD (,Analiza zgtoszen celnych w oparciu o dane CONTRAFFIC”) - projekt realizowany
przez DG JRC (Joint Research Centre) wspodlnie z Europejskim Biurem ds. Zwalczania Oszustw OLAF
z wybranymi administracjami celnymi panstw cztonkowskich UE (11 krajow). Polska Stuzba Celna
uczestniczy w projekcie od 2009 r. W ramach CONTRAFFIC administracje celne przekazujg do
JRC/CONTRAFFIC wybrane informacje zawarte w zgtoszeniach celnych, ktére nastepnie zostajg
poddane automatycznej analizie ryzyka pod wzgledem wystepowania ewentualnych nieprawidtowosci
w odniesieniu do powigzah w relacji dane kontenerdw - daty - kraje pochodzenia - towary itp. Rezultatem
dziatan jest wyodrebnienie przypadkéw wskazujgcych na mozliwos¢ fatszowania rzeczywistego
pochodzenia towaréw, celem ominiecia zaptaty cet antydumpingowych, co z kolei umozliwi stuzbom
celnym wszczecie odpowiednich postepowah majgcych na celu odzyskanie zalegtych optat celnych
i podatkowych.

RALPH - kontynuacja uczestnictwa przedstawicieli Stuzby Celnej w pracach Grupy Kontaktowej Portow
Morskich RALFH. Podczas spotkan grupy formutuje sie inicjatywy dotyczace dalszej harmonizacji obstugi
celnej oraz ujednolicenia podejscia do analizy ryzyka i kontroli. Grupa realizuje m.in.: projekt ,RALFH
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Rummage” (wymiana doswiadczehh i doskonalenie umiejetnosci funkcjonariuszy celnych
zaangazowanych w portach morskich RALFH w rewizje i przeszukania jednostek ptywajacych), a takze
projekt ,RALFH Scan Group Meeting” (wymiana doswiadczeh i doskonalenie umiejetnosci
funkcjonariuszy celnych odpowiedzialnych za obstuge skaneréw dziatajagcych w portach RALFH
i ODYSSUD - potudniowe porty UE oraz oséb odpowiedzialnych za koordynacje ich pracy).

TRANSHIPMENT PILOT- kontynuacja uczestnictwa przedstawicieli polskiej Stuzby Celnej w projekcie
pilotazowym ,Transhipment Pilot”, ktéry bazuje w szczegdInosci na wymianie pomiedzy zaangazowanymi
portami wyprzedzajgcych informacji o potencjalnym ryzyku, co umozliwia Stuzbie Celnej w polskich
portach morskich skoncentrowanie wysitkéw kontrolnych na przesytkach obarczonych wysokim ryzykiem,
przy jednoczesnym utatwieniu obrotu dla tzw. legalnego handlu.

IV. Nauka i badania morskie.

1. Dziatalno§¢ akademii morskich oraz uczelni prowadzacych kierunki zwigzane
z realizacja polityki morskiej RP.

Prace zwigzane z dziatalnoscig badawczo-rozwojowg uczelni prowadzgacych dziatalno$¢ w obszarze
gospodarki morskiej finansowane sa ze $rodkéw Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego,
Narodowego Centrum Nauki w Krakowie oraz Narodowego Centrum Badan i Rozwoju w Warszawie.
Szczegotowy wykaz projektdw naukowo-badawczych z obszaru polityki morskiej realizowanych w 2016 r.
przez uczelnie oraz jednostki naukowe wedtug obowigzujacej ustawowo Kklasyfikacji przedstawia
zatgcznik nr 3 do raportu.

1.1. Akademia Morska w Gdyni.

Akademia Morska w Gdyni (AMG) ksztatci wysokokwalifikowanych specjalistdw zgodnie ze strategig
rozwoju szkolnictwa wyzszego w Polsce, jak i zatozeniami polityki morskiej RP. Liczne kierunki
i specjalnosci, programy nauczania spetniajgce krajowe i miedzynarodowe standardy pozwalajg
absolwentom skutecznie konkurowaé na rynku pracy. Akademia Morska ksztalci studentéw na czterech
wydziatach: Nawigacyjnym, Mechanicznym, Elektrycznym oraz Przedsiebiorczosci i Towaroznawstwa.
Wydziat Nawigacyjny, Mechaniczny oraz Elektryczny posiadajg uprawnienia do nadawania stopnia
naukowego doktora w dziedzinie nauk technicznych, a Wydziat Przedsiebiorczosci i Towaroznawstwa
w dziedzinie nauk ekonomicznych. Wydziat Elektryczny ma prawo do nadawania stopnia doktora nauk
technicznych w dwoéch dyscyplinach: w zakresie elektrotechniki oraz elektroniki. Uprawnienia do
nadawania stopnia naukowego doktora habilitowanego posiada Wydziat Przedsiebiorczosci
i Towaroznawstwa, Wydziat Nawigacyjny oraz Wydziat Elektryczny. Na wydziatach tych odbywajg sie
studia doktoranckie.

W Akademii Morskiej w Gdyni w 2016 r. tagcznie na wszystkich rodzajach studiéw zdobywato wiedze 5343
studentéw, w tym 2055 studentow ksztatcito sie zgodnie z wymaganiami Konwencji STCW.

W roku 2016 dwdéch pracownikéw Akademii Morskiej w Gdyni uzyskato tytut naukowy profesora nauk
technicznych, dwoéch pracownikéw kadry naukowej uzyskato stopien naukowy doktora habilitowanego,
a trzech asystentéw otrzymato stopien naukowy doktora.

Obok ksztatcenia studentéw drugim réwnie waznym obszarem dziatalnosci Akademii jest dziatalnos¢
badawcza i badawczo-rozwojowa pracownikdw naukowych uczelni. Prace badawcze prowadzone na
wszystkich czterech wydziatach finansowane sg w ramach programoéw krajowych przez Narodowe
Centrum Nauki w Krakowie (NCN) oraz Narodowe Centrum Badanh i Rozwoju w Warszawie (NCBIR).
Akademia Morska w Gdyni realizuje réwniez projekty w ramach programoéw finansowanych przez Unie
Europejska. Z dotacji Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa WyZzszego finansowane sg zadania badawcze
realizowanie w ramach dziatalnosci statutowej, w tym badania mtodych naukowcow. Pracownicy naukowi
dobierajac tematyke projektéw badawczych kieruja sie priorytetowymi obszarami i kierunkami badan.
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W roku 2016 Akademia Morska w Gdyni realizowata 15 projektéw naukowo-badawczych oraz badawczo-
rozwojowych, w tym: 4 projekty z zakresu badan podstawowych finansowane przez NCN, 3 projekty
w Programie Badan Stosowanych finansowane przez NCBIR, 2 projekty finansowane przez Ministerstwo
Nauki i Szkolnictwa Wyzszego oraz 6 projektéw miedzynarodowych finansowanych w ramach funduszy
Unii Europejskiej. W 2016 roku uczelnia realizowata réwniez prace o charakterze badawczo-rozwojowym
zlecone przez podmioty zewnetrzne, w szczegolnosci przedsiebiorstwa i instytucje rzadowe, w tym
ekspertyzy i opracowania naukowe z obszaru gospodarki morskiej.

Ponadto Akademia jest cztonkiem platform technologicznych, centrow transferu technologii, centréw
innowacji oraz konsorcjéw naukowych i naukowo-technologicznych.

W ramach Programu Erasmus+ AMG realizuje projekty mobilnosci studentéw i pracownikéow
z 40 uczelniami partnerskimi w 15 krajach UE. W 2016 r. w programie Erasmus zrealizowano: 34 wyjazdy
studentow AMG na studia, 2 wyjazdy studentéw AMG na praktyki, 11 wyjazdéw pracownikow AMG,
44 przyjazdy studentéw na studia w AMG oraz 5 przyjazdéw pracownikéw z uczelni partnerskich do
AMG.

Przedstawiciele Akademii Morskiej w Gdyni brali udziat w spotkaniach partnerow projektu
»A panEuropean framework for strengthening Critical Infrastructure resilience to climate change”
EU-CIRCLE (Horyzont 2020). Zadaniem projektu jest wypracowanie i wprowadzenie innowacyjnych ram
wspierajacych odpornos¢é wzajemnie potaczonych Europejskich Infrastruktur na presje klimatyczne.
Naukowcy przeprowadzajg badania dotyczace analizy bezpieczehstwa infrastruktur krytycznych
narazonych na zmiany klimatyczne oraz analizy ryzyka awarii infrastruktur krytycznych.

Kontynuowano wspotprace naukowa w ramach projektu , Towards Intelligent Micro-Bearings - Tribological
Aspects” (IMBeing) w zakresie tribologii mikrotozysk stosowanych w przemysle, bioinzynierii
i biotechnologii. W zwiazku z realizacjg zadan zapisanych w projekcie IMBeing przedstawiciele AMG
przebywali w Minsku w instytucie A.V. Luikov Heat and Mass Transfer Institute (HMTI) of National
Academy of Sciences of Belarus. Natomiast do AMG przyjechali przedstawiciele HMTI z Biatorusi oraz
Z National Science Centre Kharkov Institute of Physics and Technology z Ukrainy.

Przedstawiciele Akademii Morskiej w Gdyni, bedacej cztonkiem International Association of Maritime
Universities (IAMU), brali udziat w zgromadzeniu ogéinym tego stowarzyszenia - 17th Annual General
Assembly of IAMU (17 AGA IAMU) w Haiphong w Wietnamie. Tematem przewodnim zjazdu byto hasto:
Working together: the key way to enhance the quality of maritime education, training and research. Warto
podkreslié, ze przedstawiciel AMG nalezy do International Executive Board IAMU oraz do
Policy&Planning Committee. Ponadto studenci Wydziatu Nawigacyjnego podczas konferencji IAMU
Students, towarzyszacej 17 AGA IAMU, zdobyli 1 miejsce oraz wyrdznienie za prezentacje w kategorii
referatow studenckich.

W 2016 r. Akademia Morska w Gdyni kontynuowata wspoétprace w zakresie budowy, tworzenia
i uruchomienia Akademii Rybotéwstwa i Nauk o Morzu w Namibe (Academia de Pescas e das Ciéncias
do Mar) w Republice Angoli, uczelni o charakterze panafrykanskim. Projekt ANGOLA realizowany jest na
rzecz Ministerstwa Rybotowstwa Republiki Angoliwe wspétpracy z firmg Navimor International Com.
z Sopotu. Akademia Morska w Gdyni jest wiodacym partnerem edukacyjnym i naukowym w tym
przedsiewzieciu.

Drugi etap projektu ANGOLA (2013-2018), obejmujacy prace badawczo-rozwojowe o charakterze
inzynieryjno-technicznym oraz ekspercko-konsultingowym, opracowanie podrecznikéw akademickich
w jezyku portugalskim oraz wspotprace dydaktyczng w zakresie ksztatcenia kadr na studiach 11 i Il
stopnia w AMG dla nowo tworzonej uczelni w Namibe wszedt w faze finalng. W 2016 r. w ramach tego
projektu 20 studentéw angolskich kontynuowato ksztatcenie w Polsce, w tym w AMG 16 studentéw na
studiach Il stopnia (zakonczenie studiow w lutym 2017 r.) i 1 student na studiach Il stopnia (planowane
zakonczenie studidow w lutym 2019 r.), a na Uniwersytecie Gdanskim 3 studentéw na studiach Il stopnia
(planowane zakonczenie studiow w czerwcu 2017).
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W 2016 r. AMG otrzymata nagrody za realizowany projekt ANGOLA:

- nagroda Zwigzku Pracodawcéow FORUM OKRETOWE - Innowacyjna Gospodarka Morska 2016
w kategorii ,Innowacyjne Przedsiewziecie” za opracowanie koncepcji edukacyjno-organizacyjnej
Akademii Rybotéwstwa i Nauk o Morzu, tworzonej w Angoli, w tym programow akademickich i badanh
laboratoryjnych.

- Polska Nagroda Inteligentnego Rozwoju 2016 w kategorii Uczelnia Wyzsza, projekt ,Budowa i tworzenie
Akademii Rybotéwstwa i Nauk o Morzu w Republice Angoli®, przyznang podczas Forum Inteligentnego
Rozwoju przez Centrum Inteligentnego Rozwoju oraz sekcje ,Rzecz o Innowacjach”, ukazujaca sie na
tamach ,Pulsu Biznesu”.

W 2016 r. kontynuowane byly dziatania majgce na celu nawigzanie dalszej wspoipracy z krajami
afrykanskimi - przedstawiciel AMG podczas podrozy do Senegalu uczestniczyt w spotkaniu z zespotem
powotanym przez Ministra Rybotéwstwa Senegalu, ktére dotyczyto wspoipracy przy budowie Panstwowej
Szkoty Morskiej w Dakarze.

Akademia Morska w Gdyni wraz ze Studium Doskonalenia Kadr kontynuowata w 2016 r. zadanie
szkolenia zatogi dla zaglowej fregaty Marynarki Wojennej Algierii ,EI Mellah” (,Navigator”), wodowanej
jesienig 2015 r. w stoczni Remontowa Shipbuilding S.A. Fregata ,El Mellah” po szkoleniu pod okiem
kadry AMG, obejmujacym kursy teoretyczne, zajecia praktyczne w porcie i podczas rejséw szkoleniowych
(najpierw na s/v ,Dar Mtodziezy”, a pdzniej na nowej algierskiej fregacie), poptynie do Algierii z wiasng
wyszkolong w Polsce zatoga.

Akademia Morska w Gdyni kontynuowata réwniez bilateralng wspétprace naukowo-dydaktyczng
z zagranicznymi uczelniami, a w szczegdlnosci z Shanghai Martime University (Chiny) i Hochschule
Bremerhaven (Niemcy).

Przedstawiciele uczelni wspétpracowali z Shanghai Maritime University w ramach polsko-chifnskiej
umowy miedzyrzadowej (projekt ,Study on existing and design of new methods for electrical power
quality improvement in river ships with electric propulsion”, realizowany na Wydziale Elektrycznym).
Podczas pobytu w Shanghai Maritime University przedstawiciel AMG zrealizowat cykl wyktadéw dla
studentéw Il stopnia College of Logistic Engineering of SMU nt. ,Digital solutions for electromagnetic
phenomena measurements”. Studenci Wydziatlu Nawigacyjnego AMG brali udziat w kolejnej edyc;ji
programu wymiany studentéow ,The Exchange Program of International Class for Maritime Students”,
organizowanym w Merchant Marine College of Shanghai Maritime University.

W ramach wspétpracy z Hochschule Bremerhaven zostato zorganizowane w Bremerhaven oraz w Gdyni
kolejne Miedzynarodowe Studenckie Seminarium Naukowe ,Managing cultural diversity in Europe”.
Przedstawiciele AMG i Hochschule Bremerhaven prowadzili takze rozmowy dotyczace dotychczas
realizowanej wspoétpracy dwustronnej oraz mozliwosci jej rozszerzenia.

W uczelni przebywali réwniez ,visiting professors” m.in. z nastepujacych uczelni: Latvian Maritime
Academy (totwa), Constanta Maritime University (Rumunia), University of Dubrovnik (Chorwacja),
Politechnika Lwowska (Ukraina), National Economic University Ternopil (Ukraina).

1.2. Akademia Morska w Szczecinie.

W Akademii Morskiej w Szczecinie na poszczegdlnych wydziatach prowadzi sie kierunki i specjalnosci
istotne z punktu widzenia polskiej gospodarki morskiej panstwa. Na Wydziale Nawigacyjnym kierunki:
nawigacja, transport, informatyka, geodezja i kartografia, na Wydziale Mechanicznym kierunki:
mechanika i budowa maszyn, mechatronika oraz na Wydziale Inzynieryjno-Ekonomicznym Transportu
kierunki: transport, zarzadzanie i inzynieria produkcji, logistyka.

W 2016 r. w Akademii Morskiej w Szczecinie na wszystkich rodzajach studiéw zdobywato wiedze 3607
studentéw, w tym na studiach stacjonarnych | i Il stopnia 2837 oraz 731 studentéw na studiach
niestacjonarnych | i Il stopnia oraz 39 na studiach Il stopnia.
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Rozwijajgc stopien umiedzynarodowienia uczelni Akademia Morska z roku na rok zwieksza udziat
studentéw zagranicznych. W 2016 r. w AM w Szczecinie studiowato 269 cudzoziemcow, czyli 7,5%
ogolnej liczby studentéw. Najwiecej studentéw zagranicznych studiowato na wydziale nawigacyjnym -
102 osoby, na wydziale mechanicznym - 93 osoby, a na wydziale inzynieryjno-ekonomicznym transportu
74 osoby.

W 2016 r. uczelnia promowata za granicg angielskojezyczng oferte ksztalcenia na kierunku nawigacja.
Zmodernizowana zostata strona internetowa poswiecona rekrutacji studentéw zagranicznych, ktéra
obecnie jest trzyjezyczna (polski, angielski, rosyjski). Akademia wspotpracowata z uczelniami oraz
instytucjami zagranicznymi z 19 krajéw w ramach 39 aktywnych umow lub porozumiern o wspodtpracy,
w tym 17 w ramach programu Erasmus+. W 2016 r. w ramach programu wymiany studentdw na studia
wyjechato 10 studentéw Wydziatu Nawigacyjnego, na praktyki wyjechato 2 studentéw Wydziatu
Inzynieryjno-Ekonomicznego Transportu, 1 student przyjechat na praktyke.

W dniu 30 czerwca 2016 r. zakonczono realizacje projektu ,SOS Stress on Ships” w ramach programu
Lifelong Learning - Leonardo da Vinci (dziatanie Transfer Innowacji). Partnerski projekt, w ktorym
uczestniczyta AM w Szczecinie dotyczyt kwestii kondycji psychicznej i emocjonalnej marynarzy
odbywajacych dtugo i krotkoterminowe rejsy. Celem projektu byto stworzenie programu szkoleniowego
umozliwiajgcego uczestnikom identyfikacje czynnikow stresogennych, zmniejszanie ich oddziatywania na
psychike, neutralizacje konsekwencji stresu dla wszystkich czionkéw zatogi oraz umozliwienie
wprowadzenia procedur przyczyniajacych sie do prewencji negatywnych stanéw psychofizycznych wsréd
zatogi. Akademia wspotpracowata w opracowaniu oraz testowaniu programu szkoleniowego, a takze
brata udziat w dziataniach upowszechniajgcych rezultaty projektu, ktérego podstawowym celem jest
zwiekszenie efektywnosci pracownikéw oraz podniesienie bezpieczenstwa zeglugi. W ramach projektu
Akademia jako lider grupy roboczej 6 (Praktyczne i teoretyczne testowanie programu) odpowiedzialna
byta za weryfikacje skutecznosci szkolenia i stworzenie raportu z pilotazowego wdrozenia programu m.in.
w dwoch uczelniach we Wioszech i Turcji.

Akademia Morska w Szczecinie realizowata réwniez projekt pn. ,More Entrepreneurial Life at European
Schools” (MELES) w ramach partnerstwa strategicznego na rzecz szkolnictwa wyzszego ERASMUS
PLUS. Akademia jest liderem tego projektu realizowanego przez konsorcjum, a partnerami nastepujace
uczelnie: Universidade de Aveiro (Portugalia), University of the Aegean-Research Unit (Grecja),
University of Leipzig (Niemcy) oraz Politechnika Biatostocka.

Podstawowym celem projektu MELES jest wprowadzenie do programoéw nauczania przedmiotow
ukierunkowanych na zdobywanie wiedzy i umiejetnosci z zakresu przedsiebiorczosci. Projekt umozliwia
studentom i wyktadowcom rozwdj umiejetnosci, ktére do tej pory byly pomijane w programach nauczania.
Pozwala na wspodtprace miedzy instytucjami szkolnictwa wyzszego, reprezentujagcymi rézne Kkierunki
studiéw. Wprowadza takze niekonwencjonalne i innowacyjne metody nauki, wypierajgc tym samym
tradycyjne podejscie do procesu dydaktycznego.

Studium Nauki Jezykéw Obcych prowadzito kursy doszkalajace z jezyka angielskiego dla pracownikow
sektora gospodarki morskiej. W wuczelni dziata réwniez Maritime English Center, ktore jest
akredytowanym Centrum Egzaminacyjnym Marlins, weryfikujacym znajomos¢ morskiego rejestru jezyka
angielskiego oraz wydajacym certyfikaty jezykowe zgodne z wymogami MCA.

W 2016 r. kontynuowano umowe z Miedzynarodowym Stowarzyszeniem Instytutéw Nawigacyjnych (IAIN)
w sprawie wydawania periodyku ,European Journal od Navigation”, ktdrego redaktorem naczelnym jest
pracownik AM w Szczecinie.

Kontynuowano wspétprace z Europejska Agencjg Kosmiczng (ESA) oraz Niemieckim Centrum Lotnictwa
i Kosmonautyki (DLR) w ramach pracy naukowo-badawczej EMPONA dotyczacej implementacji EGNOS
w zastosowaniach morskich jako systemu efektywnego wspomagania pozycjonowania w nawigacji
srédlgdowej i morskiej.
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Akademia Morska w Szczecinie prowadzita réwniez dziatania na rzecz promocji rozwoju nauki, badan
i technologii morskich poprzez m.in. realizacje celéw Konsorcjum ,Instytut Autostrada Technologii
i Innowacji”, jako jeden z 22 partnerow realizujgc projekty badawcze, rozwojowe i wdrozeniowe przy
aktywnym udziale podmiotéw gospodarczych, a takze przez wypetianie zatozen Klastra ,Wspdinota
Wiedzy i Innowacji w Inzynierii Produkcji”, jako jeden z 77 czlonkéw poprzez dziatania majace taczyc
nauke z gospodarkg w zakresie inzynierii produkcji oraz technik zarzadzania.

1.3.Uniwersytet Gdanski.

Uniwersytet Gdanski jest wiodacym uniwersytetem polskim prowadzacym interdyscyplinarne badania
zwigzane z Morzem Battyckim oraz ksztatlcagcym kadry o wysokich kwalifikacjach, niezbedne do realizacji
polityki morskiej kraju. Morski prestiz uczelni budujg znakomite stacje badawcze o miedzynarodowej
renomie, takie jak Stacja Morska Instytutu Oceanografii w Helu, czy Stacja Badania Wedréwek Ptakow.
Morski wizerunek uczelni tworzg takze kierunki studiéw, specjalnosci i badania naukowe zwigzane
z morzem, zwlaszcza pobrzezem Battyku.

Liczba studentéw Uniwersytetu Gdanskiego w 2016 r. (wedlug stanu na dzien 30 listopada 2016 r.)
wynosita 29 683 osoby, w tym na studiach stacjonarnych studiowato 21 071 osob, a na studiach
niestacjonarnych 8 612 osob. W 2016 r. uczelnie ukohczyto 5 132 absolwentow (w tym 72
cudzoziemcow) na studiach stacjonarnych i 1904 oso6b (w tym 9 cudzoziemcow).

W sposéb szczegolny z edukacjg o charakterze morskim jest zwigzany Wydziat Oceanografii i Geografii
UG. Wydziat jest jedyng placowka uniwersyteckg w Polsce ksztalcacg w zakresie oceanografii
na wszystkich poziomach ksztatcenia (studia | - Ill stopnia). Polska Komisja Akredytacyjna przyznata
Wydziatowi Oceanografii i Geografii Uniwersytetu Gdanskiego wyrézniajacg ocene instytucjonalna,
wazng na lata 2012-2018. Wydziat zostat wyrézniony za wysokg jakos¢ ksztatcenia (w tym bogatg oferte
edukacyjng oraz doskonale wyposazong baze dydaktyczng), wysoki poziom badan naukowych, aktywng
wspotprace miedzynarodowa i dobrze przygotowana specjalistyczng kadre.

Przy Wydziale Oceanografii i Geografii od lat dziatajg Srodowiskowe Studia Doktoranckie. Sg to studia
czteroletnie (stacjonarne i niestacjonarne), ktére przygotowujg do uzyskania stopnia naukowego doktora
w dziedzinie nauk o Ziemi w zakresie oceanologii i geografii.

Na Uniwersytecie Gdanskim na Wydziale Oceanografii i Geografii, Wydziale Ekonomicznym oraz
Wydziale Matematyki, Fizyki i Informatyki w roku 2016 prowadzono ponad dwadzieScia zadan
badawczych o tematyce morskiej. Na szczegolne podkreslenie zastugujg projekty realizowane w ramach
badan dla miodych pracownikédw nauki. Zakres prowadzonych prac (obecnos$¢ substancji
niebezpiecznych w organizmach morskich, w tym plastiku w ich zotadkach, organizmy nierodzime, wptyw
silnego falowania na podpory morskich turbin), obszary prowadzonych badan (rejony polarne, Morze
Srédziemne, Morze Battyckie), jak réwniez zakres wspdtpracy z innymi naukowcami, w tym wspdtpracy
miedzynarodowej (Szwecja, Niemcy) wskazujg na ogromny potencjat naukowo-badawczy mtodych
pracownikéw nauki Uniwersytetu Gdanskiego. W roku 2016 na Wydziale Oceanografii i Geografii UG
sfinansowano 29 projektéw o charakterze morskim.

W ramach dziatalnosci statutowej na Wydziale Chemii UG realizowane badania w zakresie morskiego
Ssrodowiska dotyczyty przede wszystkim oceny zagrozen i rozprzestrzeniania sie trwatych zanieczyszczen
organicznych, metaloorganicznych, metali ciezkich oraz radionuklidéw w srodowisku ladowym, morskim
i atmosferycznym. Prace te wspomagane byly badaniami obliczeniowymi umozliwiajgcymi przewidywanie
wiasciwosci fizykochemicznych réznego typu zanieczyszczen srodowiska w celu oceny potencjatu ich
ryzyka a takze loséw w réznych komponentach.

Instytut Transportu i Handlu Morskiego na Wydziale Ekonomicznym UG kontynuowat zadania badawcze
zwigzane z szeroko pojetg polityka morska. Szczegdlnie zaangazowani w realizacje tych zadan sg
pracownicy Zakfadu Handlu Morskiego wchodzacego w skiad Instytutu. Szczegdlnie istotna jest realizacja
tematu ,Funkcjonowanie i rozwdj przedsiebiorstw gospodarki globalnej - ze szczegélnym uwzglednieniem
sektora transportu morskiego”. Do podstawowych zadan badawczych w zakresie sektora transportu
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morskiego nalezg identyfikacja i analiza probleméw zwigzanych z funkcjonowaniem i rozwojem
przedsiebiorstw Zzeglugowych oraz przedsiebiorstw tworzacych portowe osrodki podazowe. W ramach
zadania sg rowniez prowadzone badania dotyczace wykorzystania nowoczesnych technologii
informacyjnych oraz rozwigzan e-biznesowych w przedsiebiorstwach.

W warunkach nasilajgcej sie konkurencji na rynkach ustug portowych i zeglugowych oraz intensywnych
zmian otoczenia przedsiebiorstw sektora transportu morskiego niezbedne jest podnoszenie ich
konkurencyjnosci. ldentyfikowanie czynnikdw sprzyjajacych funkcjonowaniu przedsiebiorstw i ich
rozwojowi, a takze czynnikdw hamujacych te procesy ma stuzy¢ wypracowaniu konkretnych rozwigzan
wspomagajacych zarzadzanie przedsiebiorstwami gospodarki morskie;.

Realizowane na UG projekty sg istotne dla wywigzania sie z podjetych przez Polske zobowigzan
w ramach dyrektywy ramowej w sprawie strategii morskiej, poniewaz dostarczajgc wiedze o srodowisku
morskim przyczyniajg sie do: opracowania zasad podejscia ekosystemowego do zarzadzania obszarami
morskimi, okreslenia wytycznych dla zrownowazonej eksploatacji zasobow zywych i nieozywionych oraz
efektywnego wykorzystania przestrzeni morskiej, zmniejszenia antropopresji na srodowisko morskie,
wypracowania systemu rozwigzywania konfliktdw pomiedzy tradycyjnymi i nowymi uzytkownikami morza
oraz inicjatywami ochrony srodowiska morskiego, zwiekszenia innowacyjnosci gospodarki morskiej,
zapewnienia zréwnowazonego rozwoju tej gospodarki przez uwzglednienie ekosystemowego podejscia
przy planowaniu inwestycji przemystowych i badania ich wptywu na $rodowisko morskie, opracowania
efektywnych metod przewidywania zagrozen.

Wydziaty Uniwersytetu Gdanskiego biorg rowniez aktywny udziat w miedzynarodowej wspétpracy
bilateralnej. Instytut Transportu i Handlu Morskiego Wydziatu Ekonomicznego od lat wspotpracuje
Z zagranicznymi osrodkami akademickimi, m.in. w Belgii, Niemczech, Wielkiej Brytanii, Finlandii, Turcji,
Chorwacji oraz Rosji. Wydziat Prawa i Administracji (Katedra Prawa Pracy) wspoipracuje
z Uniwersytetem w Vigo w Hiszpanii i Uniwersytetem Rybackim w Pusan (Korea Potudniowa) oraz
Uniwersytetem Hull w Wielkiej Brytanii. Przedmiotem wspoétpracy jest podwyzszenie warunkéw pracy
marynarzy i rybakéw zatrudnionych na statkach tanich bander. Wydziat Matematyki, Fizyki i Informatyki
wspotpracuje z chorwackg instytucjg Ruder Boskovic Institute, Center for Marine Research w Zagrzebiu.
Wydziat Oceanografii i Oceanografii wspotpracuje w ramach uméw bilateralnych z Portugalig, Marine and
Environmental Sciences Centre (MARE), University of Evora (Profesor Pedro Anastacio), UMPC Paryz
VI, stacjg morskg w Roscoff i Uniwersytetem w Nicei (Francja)

Uczelnia realizowata w roku akademickim 2016/2017 roku zadania z zakresu mobilnosci studentéw
i nauczycieli akademickich w ramach Programu Erasmus+ we wspétpracy z 260 uczelniami partnerskimi
z nastepujacych krajow: Austria, Belgia, Butgaria, Chorwacja, Czechy, Dania, Finlandia, Francja, Grecja,
Hiszpania, Holandia, Irlandia, Litwa, totwa, Niemcy, Norwegia, Portugalia, Rumunia, Stowacja, Stowenia,
Szwecja, Turcja, Wegry, Wiochy, Wielka Brytania.

Wspotpraca z poszczegdlnymi osrodkami uniwersyteckimi i naukowymi jest juz w wielu przypadkach
wspotpracg wieloletnig poprzedzong wieloletnimi, bardzo dobrymi kontaktami personalnymi pracownikow
Uniwersytetu Gdanskiego z przedstawicielami tych instytucji w ramach realizowanych dziatarn badawczo-
rozwojowych.

Gospodarka morska oraz administracja zwigzana z morzem jest waznym elementem w ksztatceniu
studentéw i mtodej kadry naukowej. Udostepnianie danych archiwalnych, staze studenckie, obecnos¢
w terminalach portowych, portach morskich, statkach handlowych, wyktady prowadzone przez praktykow
to wazny element edukacji i rozwoju przysztej kadry morskiej. W roku 2016 Uniwersytet Gdanski
wspétprace w tym zakresie prowadzit m.in. z Zarzgdem Morskiego Portu Gdansk SA, Izbg Celng
w Gdyni, Unifeeder A/S (przewoznik zeglugi bliskiego zasiegu), Kuehne + Nagel Polska (globalne
przedsiebiorstwo spedycyjne i logistyczne), WIOS w Gdansku, WIOS w Olsztynie, czy Oddziatem
Morskim Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodne;j.

36



Udziat w rejsach morskich w ramach zaje¢ kursowych dla studentéw lub prac badawczych prowadzonych
przez miodg kadre naukowaq Instytutu Oceanografii UG jest mozliwy dzieki wieloletniej wspétpracy
z Marynarkg Wojenng RP, w tym z Biurem Hydrograficznym Marynarki Wojennej i Dywizjonem
Zabezpieczen Hydrograficznych, Instytutem Morskim w Gdansku, Morskim Instytutem Rybackim w Gdyni
oraz Instytutem Oceanologii PAN w Sopocie.

Uniwersytet Gdanski jest zaangazowany w dziatania edukacyjne i informacyjne upowszechniajgce
wiedze naukowg w spoteczenstwie, w dziatania na rzecz ochrony i rozwaznej eksploatacji zasobéw
przyrodniczych morza, a takze w promowanie zasad zréwnowazonego i trwatego rozwoju cywilizacyjnego
spoteczno$ci nad Battykiem.

Instytut Oceanografii Uniwersytetu Gdanskiego realizuje dziatania edukacyjne na rzecz ochrony
$rodowiska morskiego wspdtpracujac z Regionalng Dyrekcjg Ochrony Srodowiska w Gdansku, Urzedem
Miasta w Gdyni, Akademig Marynarki Wojennej w Gdyni. W radach programowych poszczegdélnych
kierunkow studiéw o charakterze morskim sg obecni przedstawiciele biznesu zwigzanego z gospodarkg
morska, np. w Radzie Ekspertow Wydzialu Ekonomicznego znajdujg sie przedstawiciele nastepujacych
instytucji: Polfracht Sp. z o0.0., Zwigzek Pracodawcow Forum Okretowe, Zarzad Morskiego Portu Gdynia
S.A., Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A., Inter Marine, Baltycki Terminal Kontenerowy.

Dziatania zwigzane z poszerzaniem wiedzy spoteczenstwa o Srodowisku morskim, jego zasobach
zywych, bogactwach naturalnych, potencjale turystycznym i gospodarczym jest bardzo wazne dla
kreowania polityki morskiej kraju. Wiedza o zmianach tego s$rodowiska wynikajacych z dziatalnosci
cztowieka, ale tez niezaleznych od cztowieka, takich jak zmiany klimatyczne, w istotny sposdb wptywa na
bezpieczenstwo pojedynczego cztowieka, jak i catego spoteczenstwa. W tej sytuacji niezmiernie istotne
sg edukacja proekologiczna oraz dostarczanie informacji i wiedzy dla réznych grup wiekowych oraz
warstw spoteczenstwa na temat Morza Battyckiego, m.in. stanu jego srodowiska, a takze obserwowanych
i potencjalnych zagrozen.

W dniu 14 listopada 2016 r. podpisano Umowe Konsorcjum Projektu Narodowego Centrum Badan
Battyckich (NCBB) pomiedzy Uniwersytetem Gdanskim, Akademig Marynarki Wojennej im. Bohateréw
Westerplatte w Gdyni oraz Instytutem Morskim w Gdansku oraz o utworzeniu NCBB. Uniwersytet
Gdanski jest Liderem Konsorcjum, a koordynatorem dziatah w ramach NCBB jest Instytut Oceanografii
UG. Projekt zaréwno w fazie przygotowan jak réwniez po podpisaniu umowy jest wspierany przez Miasto
Gdynia. Projekt NCBB jest istotny z punktu widzenia sprawnej realizacji polityki morskiej panstwa.
Podstawg tego projektu jest wieloletnie doswiadczenie wspotpracy pomiedzy partnerami projektu
w realizacji projektow naukowo-badawczych, w pracach nad opracowaniem Krajowej Inteligentnej
Specjalizacji o charakterze morskim oraz w ramach inicjatywy Pomorskiego Trojkata Wiedzy. Misjg
Projektu jest integracja Srodowiska naukowego, w tym oceanograficznego, polskich instytucji naukowych,
naukowo-dydaktycznych oraz badawczo-rozwojowych w celu skoordynowanego prowadzenia na
najwyzszym poziomie interdyscyplinarnych badan naukowych i dydaktyki na rzecz racjonalnego
zarzgdzania oraz zrébwnowazonego rozwoju i ochrony srodowiska przyrodniczego Morza Battyckiego.

Projekt ,Narodowe Centrum Badan Baltyckich” decyzja Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia
23 lutego 2011 r. zostat wpisany na Polska Mape Drogowa Infrastruktury Badawczej (PMDIB).

W roku 2016 rozpoczety sie ostatnie prace zwigzane 2z przekazaniem nowo budowanego
specjalistycznego statku do prowadzenia oceanograficznych badan naukowych oraz ksztatcenia
studentéw. Budowa jednostki oraz zakup specjalistycznego wyposazenia odbywat sie w ramach
Programu wspierania infrastruktury badawczej z Funduszu Nauki i Technologii Polskiej, ktéry w lipcu
2011 roku zostat zakwalifikowany przez MNiSW do finansowania (catkowity koszt dofinansowania 36 min
zt). Uroczysta ceremonia chrztu tego statku odbyta sie 24 czerwca 2016 r. w Stoczni Remontowe;j
,Nauta”. Od sierpnia 2016 r. rozpoczety sie proby morskie, obejmujgce m.in. ocene sprawnosci jednostki
w morzu i kalibracje specjalistycznego sprzetu badawczego.
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Nowobudowany specjalistyczny statek naukowo-badawczy ,Ocanograf® stworzy szanse do
interdyscyplinarnych badan w tym badan rozwojowo-wdrozeniowych, szybkiego rozwoju morskiego
dydaktycznego i naukowego potencjatu uczelni oraz praktycznego wspierania przez Uniwersytet Gdanski
dziatan na rzecz realizacji polityki morskiej kraju.

1.4. Politechnika Gdanska.

Dziatalno$¢ dydaktyczna i naukowo-badawcza o tematyce morskiej prowadzona na Politechnice
Gdanskiej na Wydziale Oceanotechniki i Okretownictwa, Wydziale Elektrotechniki i Automatyki, Inzynierii
Ladowej i Srodowiska, Elektroniki, Telekomunikacji i Informatyki oraz w Centrum Morskich Technologii
Militarnych wpisuje sie niemal we wszystkie kierunki priorytetowe polityki morskiej panstwa. W 2016 r. na
Politechnice Gdanskiej na wszystkich wydziatach realizowane byty prace naukowo-badawcze, jak
réwniez prowadzone byty badania i ekspertyzy zlecane przez otoczenie sektora okretowego i obronnego.

Wydziat Oceanotechniki i Okretownictwa Politechniki Gdanskiej nalezy do najstarszych jednostek
organizacyjnych uczelni. Wydziat ma petne prawa akademickie do nadawania stopnia naukowego
doktora i doktora habilitowanego nauk technicznych w dyscyplinie naukowej ,Budowa i eksploatacja
maszyn” i jest w chwili obecnej jedynym Wydziatem okretowym w Polsce. Wydziat jest jedynym
wydziatem w Polsce oferujgcym ksztatcenie na kierunku Oceanotechnika w specjalnosciach Duze statki,
Mate statki i jachty oraz nowo uruchomionej - Inzynieria zasobdw naturalnych. Wydziat obok dwdch
innych uczelni - brytyjskiej i norweskiej we wspétpracy z General Electric EDC oraz Instytutem Lotnictwa
w Warszawie realizuje specjalno$¢ Technologie podwodne na studiach Il stopnia.

Obszary dziatan naukowo-badawczych realizowanych na Wydziale to przede wszystkim projektowanie
ksztattu okretu, witasciwosci morskie (ptywalnosé, statecznosé i niezatapialnos¢, zachowanie
w warunkach awaryjnych), wymiarowanie konstrukcji i ksztattowanie wytrzymatosci kadtuba i urzadzen,
techniki wytwarzania - w tym zagadnienia materialowe i nowatorskich rozwigzan konstrukcyjnych,
systemy napedowe, urzadzenia i wyposazenie - w tym energii odnawialnych, automatyka i sterowanie,
energetyka konwencjonalna i niekonwencjonalna.

Na Wydziale prowadzona jest intensywna wspofpraca w obszarze dydaktyki z przemystem morskim
w ramach porozumien dotyczacych realizacji prac dyplomowych dla przemystu, organizacji czesci zaje¢
dydaktycznych, czy tez wizyt studentéw w przedsiebiorstwach branzy morskiej. Ponadto Wydziat
wspétpracuje z wieloma uczelniami krajowymi i zagranicznymi oraz krajowymi i miedzynarodowymi
instytucjami: DNV-GL, International Maritime Organization, Polski Rejestr Statkow, Hochschule Bremen,
Technische Universitat Hamburg-Harburg, Technische Universitat Berlin, Universitat Hamburg,
Universitat Rostock, University of Glasgow, University of Southampton, Newcastle University, Nottingham
Polytechnic, St. Petersburg State Marine Technical University, Kaliningad State Technical University.

Wydziat Oceanotechniki i Okretownictwa Politechniki Gdanskiej jest cztonkiem Zwigzku Skandynawskich
i Pétnocnych Wydziatéw Okretowych, co stwarza mozliwosci wspdinych przedsiewzie¢ dydaktycznych
z DNV-GL (dyplomy, praktyki, wyktady, studia podyplomowe), sponsorowania przez DNV-GL oraz GE
EDC niektdérych potrzeb, np. zakupu drogiej aparatury lub wyposazenie laboratoria dla Wydziatu. Pozwala
to na transfer najnowoczesniejszej wiedzy z dziedziny okretownictwa do tre$ci nauczania. W 2016 r. we
wspétpracy z DNV-GL na Wydziale kontynuowano nauke realizowang w jezyku angielskim na
specjalnosci ,Ocean Engineering”.

Wydziat organizowat w swoim Osrodku Badawczym w ltawie (International Ship Research Student Center
- ISRSC) studenckie obozy naukowe z udziatem studentow obcokrajowcow. W kazdym z turnuséw moze
wzig¢ udziat razem 10-12 studentéw polskich i zagranicznych z uniwersytetéw technicznych krajow UE
oraz calego s$wiata. Inicjatywa organizacji tego typu obozoéw jest elementem integracji ksztatcenia
studentdw w obszarze oceanotechniki. Osrodek ISRSC wnosi oryginalny wktad w system ksztatcenia
europejskiego studentdéw, realizujgc unikalny program badawczo-dydaktyczny, badania jednostek
szybkich (8lizgi, wodoloty, statki SWATH) oraz badanie samobieznych modeli statkéw. Wydziat zdobyt
uznanie polskich i zagranicznych studentéw.
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Politechnika Gdanska od wielu lat prowadzi akcje ,Zeglowanie na PG” koordynowang przez Wydziat
Oceanotechniki i Okretownictwa, w ramach ktérej w 2016 r. przeszkolono na stopien zeglarza 42
studentow.

1.5. Akademia Marynarki Wojennej im. Bohateréw Westerplatte w Gdyni.

Akademia Marynarki Wojennej konsekwentnie rozwija swoje mozliwosci w obszarze prowadzenia badan,
ktére wpisujg sie w kluczowe kierunki polityki naukowej i naukowo - technicznej resortu obrony narodowe;j
zdefiniowane w dokumencie pn. ,Priorytetowe kierunki badan w resorcie obrony narodowej na lata 2013-
2022". W Akademii Marynarki Wojennej funkcjonujg cztery wydziaty: Wydziat Nawigacji i Uzbrojenia
Okretowego, Wydziat Mechaniczno-Elektryczny, Wydziat Nauk Humanistycznych i Spotecznych oraz
Wydziat Dowodzenia i Operacji Morskich.

Akademia prowadzi studia inzynierskie na kierunku nawigacja dla kadetéw z Arabii Saudyjskiej, Strazy
Granicznej Kataru oraz z MW Kuwejtu, Strazy Granicznej Kuwejtu (77 oséb).

Akademia Marynarki Wojennej prowadzi réwniez wymiane studentdw w ramach programu Erasmus+.
W roku akademickim 2016/2017 w programie uczestniczyto 69 oséb, z czego 39 osdb ze wszystkich
wydziatéw w takich panstwach jak Czechy, Stowacja, Chorwacja, Butgaria, Grecja oraz Turcja.

W roku akademickim 2016 na uczelni prowadzono 38 prac statutowych, 7 projektéw badawczych oraz
3 projekty rozwojowe. Oprocz tego Akademia prowadzi réwniez dziatalno$é ustugowa na potrzeby
Marynarki Wojennej, osrodkéw przemystowych i innych instytucji panstwowych.

W ramach obszaru technologii obronnych (OiB) Sensory i obserwacja, uczelnia realizowata projekt
rozwojowy pn. ,tawica biomimetycznych pojazdéw podwodnych dla rozpoznania podwodnego” we
wspotdziataniu  z niemieckim osrodkiem badawczym WTD71 oraz Politechnika Krakowska
i Przemystowym Instytutem Automatyki i Pomiaréw. W Akademii kontynuowana byta réwniez praca
zlecona przez Europejskg Agencje Obrony pt.: ,Analiza oddziatywania pola fizycznego na
wielosensorowe miny niekontaktowe”. Na potrzeby obstugi statkéw zrealizowano réwniez projekt
badawczy pn. ,System asystujacy kapitanowi w nawigacji podczas operacji w porcie”, finansowany przez
Narodowe Centrum Badan i Rozwoju.

W tematyke obszaru Platformy bezzatlogowe wpisujg sie projekty: ,Aktywny bezzalogowy system
wykrywania i identyfikacji materiatbw niebezpiecznych w obszarach wodnych” oraz ,Autonomiczne
pojazdy podwodne z cichym napedem falowym dla rozpoznania podwodnego”.

Realizowane projekty rozwojowe ,System monitorowania obszaréw morskichw dolnej poétsferze oraz
analizy i archiwizowania”, ,35mm automatyczna armata morska KDA z zabudowanym na okrecie
systemem kierowania ogniem”, ,Ochrona granicy panstwowej na Zalewie Wislanym przy wykorzystaniu
nowoczesnych metod wykrywania zdarzen”, ktére swojg problematyka sg zbiezne z priorytetowymi
kierunkami badan obszaru Ochrona i przetrwanie na polu walki. W obszarze tym realizowany jest takze
projekt badawczy pn.. ,Projektowanie dekompresji dla nurkowan MCM”.

W obszarze Nowoczesne materiaty, w tym wysokoenergetyczne i inteligentne, uczelnia zrealizuje projekt
,Hybrydowe Zrédto zasilania elektrycznego urzgdzeh wspomagajacych akcje ratownicze i ewakuacje”.

Akademia ma swodj udziat w realizacji programu modernizacji Marynarki Wojennej realizujac we
wspétpracy z przemystem stoczniowym dostawe systemu monitorowania pola hydroakustycznego dla
okretu patrolowego ORP "Slgzak" (PROJEKT 621).

Istotnym osiggnieciem Akademii Marynarki Wojennej jest realizowanie zadan inwestycyjnych majgacych
na celu wzbogacenie bazy naukowo-badawczej oraz wyposazenie w srodki majgce umozliwic¢ realizacje
priorytetowych kierunkéw badan.

Od wielu lat AMW kontynuuje realizacje zadania inwestycyjnego z Funduszu Naukii Technologii Polskiej
tj. ,System zachowania zycia dla Doswiadczalnego Kompleksu nurkowego DGKN-120".
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Nalezy podkresli¢ udziat AMW w zakonczonych projektach miedzynarodowych m.in.: ,Amunicja
chemiczna zatopiona w Baltyku. Poszukiwanie i ocena” realizowany na potrzeby Unii Europejskiej.
Akademia rowniez uczestniczy, w ramach programu europejskiego Interreg — Baltic Sea Region,
w projekcie miedzynarodowym pt.: ,Podwodne operacje ratownicze z wykorzystaniem nurkoéw stuzb
panstw rejonu Morza Baltyckiego” (Diving with State Maritime Resources in the Baltic’. Partnerem
wiodgcym projektu jest Swedish Coast Guard w Karlskronie, partnerami poza AMW sg: Swedish Armed
Forces, Diving and Naval Medicine Center; Yrgo, Education Department, City of Gothenburg, Cold Cut
Systems; Finnish Borde Guard oraz Ursuk Ltd. Projekt bedzie realizowany do 2019 roku.

Akademia stale podnosi jakos¢ prowadzonej dziatalno$ci naukowo-badawczej. Jest to mozliwe dzieki
sprawnemu zarzadzaniu oraz doskonaleniu wdrozonego Zintegrowanego Systemu Zarzadzania, ktory
obejmuje prowadzenie badah naukowych, prac rozwojowych, wdrozeniowych, remontowych,
produkcyjnych, projektowanie oraz dostawe systemoéw, technologii i wyrobéw zgodnie z wymaganiami
ISO 9001:2008. Utrzymywanie wysokiego poziomu jakosci ustug badawczych oraz organizacje
laboratoriow uczelnia opiera na wymaganiach normy PN-EN ISO/IEC 17025. Akademia jest jednostkg
badawcza oraz certyfikujgcg w obszarze Obronno$¢ i Bezpieczenstwo utrzymujaca akredytacje ministra
ON - akredytacja OiB Nr 1/MON/2013 oraz 25/MON/2014.

AMW od wielu lat wspétpracuje takze z r6znymi osrodkami badawczymi oraz uczelniami w zakresie prac
naukowo - badawczych, projektowych, wdrozeniowych i modernizacyjnych z kraju i z zagranicy.

Zasadnicze cele wspotpracy miedzynarodowej AMW to: poszerzenie wspétpracy o kolejnych partnerow
zagranicznych, zapoznanie sie z zagranicznymi systemami ksztatcenia, wymiana podchorazych na
praktykach, zintensyfikowanie spotkan na szczeblu nauczycieli akademickich i stuchaczy, wymiana
referatéw i publikacji pomiedzy uczelniami, motywowanie kadry i stuchaczy AMW poprzez liczne kontakty
zagraniczne do doskonalenia znajomos$ci jezyka angielskiego, stworzenie szerokich mozliwosci do
publikacji naukowych oraz uczestnictwa w miedzynarodowych konferencjach i sympozjach, stworzenie
dla podchorgzych jak najszerszych mozliwosci wspoétzawodnictwa w relacji z réwiesnikami z uczelni
zagranicznych (gtéwnie uczestnictwo w regatach zeglarskich).

W ramach aktywnosci miedzynarodowej AMW od lat wspétpracuje z wieloma morskimi uczelniami
wojskowymi, jak i instytucjami struktur miedzynarodowych, w tym utrzymuje szczegolnie bliskie kontakty
z Niemieckg Oficerskg Szkotg Marynarki Wojennej w Flensburgu (Marineschule Murwik); Rumunskg
Akademia Marynarki Wojennej (Mircea cel Batran Naval Academy); Butgarskg Akademig Marynarki
Wojennej (Nikola Vaptsarov Naval Academy); Krolewska Holenderskg Akademig Marynarki Wojennej
w Den Helder (Royal Netherlands Naval College); Krélewskg Dunskg Akademig Marynarki Wojennej
w Kopenhadze (Royal Danish Naval Academy); Brytyjskg Krolewskg Akademig Marynarki Wojennej
(Britannia Royal Naval College); Akademig Marynarki Wojennej Stanéw Zjednoczonych w Annapolis (US
Naval Academy).

Wynikiem wspétpracy miedzynarodowej byto m.in.: poznanie innych systemdéw nauczania i systemow
praktyk, pozyskanie wykfadowcow w ramach wymiany nauczycieli akademickich, szkolenia na
symulatorach, a takze wymiana podchorgzych w ramach Dnia Podchorgzego.

1.6. Uniwersytet Szczecinski.

Uniwersytet Szczecinski ksztatci kadry dla przedsiebiorstw gospodarki morskiej, w tym dla podmiotéw
zwigzanych z funkcjonowaniem transportu morskiego (przedsiebiorstw portowych, zeglugowych,
spedycyjnych, agencyjnych, miedzynarodowych operatorow logistycznych i wielu innych).

Uniwersytet Szczecinski realizowat w 2016 r. nastepujace istotne z punktu widzenia polityki morskiej
kierunki studiow i specjalizacje ksztatcenia studentow:

- geografia morza i wybrzeza - studia magisterskie,

- oceanografia - studia licencjackie,

40



- turystyka i rekreacja ze specjalnos$cia: turystyka morska i nadmorska - studia magisterskie,
- geologia i geografia - studia licencjackie,

- ekonomia ze specjalnoscig ekonomika transportu i spedycja - studia magisterskie,

- logistyka ze specjalnoscia transport miedzynarodowy - studia magisterskie.

Uczelnia byta autorem i uczestnikiem projektow i programéw badawczych z obszaru polityki morskiej,
w tym projektow w ramach grantéw przyznanych przez Narodowe Centrum Nauki oraz Narodowe
Centrum Badan i Rozwoju. Realizowata réwniez projekty w ramach wspodtpracy miedzynarodowej oraz
projekty zamawiane.

W 2016 r. na Uniwersytecie Szczecinskim zostata zawarta umowa o wspétpracy z Uniwersytetem
w Uppsali (Szwecja) w ramach programu Baltic University Programme. Porozumienie zostato podpisane
na lata 2016-2018. Celem programu jest rozwijanie wspodtpracy m.in. w zakresie wspierania
zrébwnowazonego rozwoju pomiedzy uniwersytetami oraz rownorzednymi instytucjami szkolnictwa
wyzszego w regionie Morza Baltyckiego.

Wydziat Nauk o Ziemi ma uprawnienie do nadawania stopnia doktora w dyscyplinie oceanologia.
Na Wydziale uruchomiono miedzynarodowe studia Il stopnia ,Marine and Coastal Geosciences”,
zorganizowanych w kooperacji z Uniwersytetem w Greifswaldzie oraz Instytutem Badan Baittyku im.
Leibniza w Warneminde, konczacych sie uzyskaniem dwoéch dyploméw (US i EMAU). Instytucjami
prowadzacymi studia sg US i EMAU we wspoipracy z IOW. Podpisano umowy o wspofpracy w tym
zakresie z IOW w Warnemuinde w dniu 20 lipca 2016 r. oraz z EMAU w dniu 23 wrzes$nia 2016 r.

Ogodlnym celem ksztatcenia na kierunku ,Master of Marine and Coastal Geosciences” jest wyposazenie
absolwenta w kompetencje i umiejetnosci z zakresu funkcjonowania geosysteméw morskich
z uwzglednieniem ich strefy brzegowej. Absolwenci beda posiadali kompleksowa, systemowg wiedze na
temat proceséw rzadzacych geosystemami morskimi i brzegowymi, beda takze swiadomi powigzan
istniejacych pomiedzy obserwowanymi zjawiskami przyrodniczymi, przyczyn tychze procesow oraz ich
krotko- i dtugofalowych skutkow.

Na wszystkich wydziatach prowadzono wiele dziatan waznych dla realizacji polskiej polityki morskiej.
Do dziatan tych nalezg nastepujace projekty:

- ClimLink - projekt realizowany w latach 2014-2016 w ramach Programu Polsko-Norweskiej Wspotpracy
Badawczej, nadzorowany przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju. Celem projektu byta rekonstrukcja
warunkow klimatycznych wptywajacych na zmiany w ekosystemach wschodniej czesci Morza
Pdtnocnego, ciesnin Skagerrak i Kattegat oraz Morza Battyckiego oraz wskazanie gtéwnych czynnikow
wptywajacych na zmiany klimatyczne i ich wzajemne powigzania. Badania prowadzone byty metodami
mikropaleontologicznymi i geochemicznymi o wysokiej rozdzielczoéci, ktére postuzyty do rekonstrukciji
zmian S$rodowiskowych i klimatycznych. Istotnym elementem badan bylo precyzyjne ustalenie wieku
osadéw i ulokowanie otrzymanych wynikdw w kontekscie stratygraficznym, na odtworzeniu zmian
klimatycznych w $rodkowym i péznym holocenie na obszarze Pétnocnego Atlantyku i Morza Battyckiego
oraz na okresleniu ich wzajemnych wptywéw. Zmiany w ekosystemach rekonstruowano
w poszczegdlnych regionach badan z zastosowaniem modeli symulacyjnych, umozliwiajgcych wskazanie
czynnikow je warunkujgcych w skali lokalnej i regionalne;.

- Satelitarna Kontrola Srodowiska Morza Battyckiego ,SatBattyk” - projekt finansowany przez UE
w ramach Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego koordynowany jest przez Instytut Oceanologii
PAN w Sopocie i realizowany przez konsorcjum, w tym m.in. przez Uniwersytet Szczecinski. Celem
projektu byto stworzenie map charakterystyk strukturalnych i funkcjonalnych Morza Battyckiego,
rozktadow temperatury, stanu dynamicznego powierzchni morza, stezenia chlorofilu i innych pigmentéw
fitoplanktonu oraz charakterystyk produkcji pierwotnej materii organicznej. W ramach projektu zadaniem
Uniwersytetu Szczecinskiego byto stworzenie map rozktadéw wielkosci wskaznikdw oddziatywania morza
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z brzegiem w postaci systemu SatBattyk-Brzegi. W 2016 r. realizowane byly badania terenowe w celu
dostepu do aktualnych wynikéw badan.

- Projekt pn. ,Teledetekcyjna analiza oraz monitoring dynamiki strefy brzegowej oraz zmian pofozenia
linii brzegowej dla potrzeb zarzadzania strefg brzegowg z uzyciem GIS i NMT” miat na celu
przygotowanie i uruchomienie bazy technicznej oraz praktycznych procedur operacyjnych,
umozliwiajgcych sprawne, rutynowe okreslanie oraz przewidywanie stanéw strefy brzegowej Baltyku pod
wptywem sztormow, tj. tworzenie map charakterystyk koncentracji zawiesiny w wodzie morskie;.
W ramach ww. projektu zbadano zmiennosci pokrycia terenu w strefie brzegowej na podstawie danych
teledetekcyjnych, wyznaczano roéznego rodzaju dno w plytkiej strefie brzegowej Morza Battyckiego,
okreslano wptyw batymetrii na wyniki algorytmoéw teledetekcyjnych, badano oddziatywanie budowli
hydrotechnicznych i zabiegéw ochronnych na zmiany brzegu na podstawie zdje¢ lotniczych, wykonywano
dziatania prowadzace do automatyzacji interpretacji zdje¢ z kamer do videomonitoringu brzegu
zainstalowanych w Dziwnéwku i Miedzyzdrojach.

- Ekstremalne poziomy wéd na wybrzezach Morza Baltyckiego - projekt finansowany przez Narodowe
Centrum Nauki, ktérego celem bylo pozyskanie szczegétowych danych hydrologicznych
i meteorologicznych z wielolecia 1960-2010 przy wspoétpracy instytutow hydrologiczno-meteorologicznych
panstw nadbattyckich (Polska, Dania, Szwecja, Finlandia, Estonia, totwa, Litwa). Istotnym efektem
projektu w rozwoj badan morskich bylo przedstawienie problematyki wezbrah sztormowych
i ekstremalnych pozioméw morza w ujeciu przestrzennym w odniesieniu do cato$ci wybrzeza Morza
Battyckiego.

- Monitoring $rodowiska morskiego w rejonie budowy Gazoportu w Swinoujéciu i w rejonach zrzutu
urobku inwestycji Gazoport Swinoujscie. Projekt aplikacyjny realizowany na zlecenie Rébeko Sp. z o.0.,
jako element kompleksowego monitoringu srodowiska dla inwestycji ,Budowa falochronu ostonowego dla
portu zewnetrznego w Swinoujéciu” oraz ,Budowa nabrzeza w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu”.
Celem projektu jest regularne (kwartalne) zbieranie i analiza danych odnoszacych sie do stanu biocenoz
fito- i zooplanktonu oraz meio- i makrobentosu w rejonach inwestycji (nowo wybudowany basen portowy
dla przyjmowania statkdw przewozgcych LNG; obszary odktadu urobku) i w rejonach referencyjnych dla
okreslenia stopnia oddziatywania zrzutu urobku i rekultywacji obszaréw dna morskiego zdegradowanych
poprzez zrzut.

- Realizacja badan pn. ,Morfodynamika brzegéw na wybranych odcinkach wybrzezy Zatoki Pomorskiej
oraz Zalewu Szczecinskiego” dotyczyta rozpoznania tendencji rozwoju rzezby brzegéw Zatoki Pomorskiej
i Zalewu Szczecinskiego oraz okreS$lenia ich wspétczesnej morfodynamiki. W wyniku badan ustalono
przestrzenno-czasowg zmiennos¢ ksztattu profilu plazowego, co umozliwito okreslenie ich wzajemnych
powigzan oraz morfodynamicznych efektow.

- Projekt pn. ,Zespoty okrzemkowe (Bacillariophyta) morskiej strefy litoralnej w wymiarze regionalnym
i globalnym w Swietle analizy morfologicznej oraz genetycznej. Implikacje filogenetyczne, biogeograficzne
oraz taksonomiczne”, zakohczony w 2016 r. finansowany byt przez Narodowe Centrum Nauki w ramach
Programu Maestro. Badania byly prowadzone w oparciu o hodowle morskich okrzemek bentosowych
i obejmowaty strefe litoralng wszystkich oceanow. W trakcie ekspedycji badawczych rowniez dokonywano
pomiaréw podstawowych parametréw s$Srodowiskowych. Efekiem badan jest okreslenie istniejgcej
bioréznorodnosci morskich bentosowych zespotéw okrzemkowych - wskaznikow do odtwarzania
dawnych warunkéw ekologicznych.

Wydziat Zarzadzania i Ekonomiki Ustug Uniwersytetu Szczecinskiego ksztatci kadry dla przedsiebiorstw
gospodarki morskiej, w tym przede wszystkim dla podmiotéw zwigzanych z funkcjonowaniem transportu
morskiego (przedsiebiorstw portowych, zeglugowych, spedycyjnych, agencyjnych, miedzynarodowych
operatorow logistycznych i wielu innych). W 2016 r. pracownicy Wydziatu Zarzadzania i Ekonomiki Ustug
kontynuowali wspotprace z przedstawicielami srodowiska portowego w Szczecinie w ramach Projektu
.1rans-Port”. Tematyka spotkan branzowych i naukowych dotyczyla wzmocnienia pozycji portu
morskiego w Szczecinie i podmiotdw zwigzanych z jego funkcjonowaniem jako jednego
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z najwazniejszych biegunéw rozwoju miasta Szczecina i regionu oraz istotnego elementu polskiego
systemu transportowego. Waznym zagadnieniem jest takze wzmocnienie pozycji Wydziatu jako jednostki,
ktéra nie tylko ksztatci kadry dla sektora transportowego, w tym podmiotow zwigzanych z szeroko
rozumiang dziatalnoscig portowa, ale rowniez Scisle wspétpracuje z przedstawicielami tego srodowiska
w rozwigzywaniu waznych problemoéw krajowego, regionalnego i lokalnego systemu transportowego.

Ponadto pracownicy Wydziatu Zarzadzania i Ekonomiki Ustug kierowali pracami i realizowali zadania
w ramach opracowania pt.: ,Mozliwosci wykorzystania transportu wodnego srédladowego w obstudze
zespotu portowego Szczecin - Swinoujécie” (badania prowadzone w Polsce, Niemczech i Czechach),
zrealizowanego na zlecenie Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie. Przy wsparciu Rady
Interesantow Portow Szczecin zostata réwniez wydana publikacja pt. ,Morsko - ladowe tahcuchy
transportowe” kierowana przede wszystkim do studentow specjalno$ci zwigzanych z funkcjonowaniem
transportu miedzynarodowego realizowanych w ramach takich kierunkéw, jak ekonomia, logistyka
i transport.

Wydziat zorganizowat réwniez wizyty studyjne dla studentéw kierunku ,Logistyka” na terenie portu
morskiego w Szczecinie, tj. rejonu obstugi tadunkéw drobnicowych (DB Port Szczecin Fast Terminals)
oraz miejsca obstugi tadunkéw zbozowych (elewator zbozowy Glencore).

Dziatalno$¢ stowarzyszenia ,Odrg w Swiat”, w ktére zaangazowani sg pracownicy Wydziatu Zarzadzania
Ekonomiki Ustug integruje przedstawicieli rynku ustug transportu wodnego $rodlagdowego oraz
$rodowisko portéw morskich w Szczecinie i Swinoujéciu. Stowarzyszenie powstato w 2016 r. i jego
gtéwnym celem jest promocja Odrzanskiej Drogi Wodnej jako istotnego elementu miedzygateziowego
korytarza transportowego  potnoc-potudnie i zrébwnowazonego pod wzgledem spotecznym
i srodowiskowym szlaku wodnego taczacego zespét portowy Szczecin - Swinoujscie - Police z portami
$rodlgdowymi w Polsce, Niemczech i Czechach.

1.7.Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie.

W 2016 r. na Wydziale Techniki Morskiej i Transportu Zachodniopomorskiego Uniwersytetu
Technologicznego w Szczecinie (ZUT) kontynuowano ksztatcenie kadr inzynierskich dla gospodarki
morskiej w ramach studidw | i Il stopnia na kierunkach oceanotechnika (specjalnosci: projektowanie
i budowa okretéw, budowa i eksploatacja sitowni okretowych) transport (specjalnosci: zintegrowany
transport wodny i lgdowy, transport potowy i przemystowy), inzynieria bezpieczenstwa oraz budowa
jachtéw (we wspétpracy z Wydziatem Inzynierii Mechanicznej i Mechatroniki), oferujac nowoczesne
i poszukiwane specjalnosci zawodowe w odpowiedzi na potrzeby przysztych pracodawcow, w tym
z sektora przemystu okretowego i sektora offshore.

Wydziat Techniki Morskiej i Transportu Zachodniopomorskiego Uniwersytetu Technologicznego
w Szczecinie jest jednym z udziatlowcow konsorcjum szesciu uczelni europejskich realizujacych projekt
EMSHIP w ramach programu Erasmus Mundus, finansowanego ze $Srodkéw Komisji Europejskiej.
W ramach projektu prowadzone sg studia na poziomie post-master (dla oséb posiadajgcych tytut
magistra inzyniera), w czasie ktorych studenci majg mozliwo$é uczestniczenia w zajeciach na uczelniach
w trzech europejskich krajach. Pierwszy semestr realizowany jest na Uniwersytecie Liége (Belgia),
a drugi w Ecole Centrale de Nantes (Francja). W zaleznosci od wybranej specjalnosci, studenci mogq
kontynuowaé nauke na jednym z czterech uniwersytetow: Galati (Rumunia) w zakresie hydrodynamiki
okretowej, Genua (Wiochy) w zakresie projektowania jachtow, Rostock (Niemcy) w zakresie
projektowania statkdw i technologii ich produkcji, ICAM (Nantes, Francja) w zakresie morskiej energetyki
wiatrowej oraz na WTMIT w zakresie mechaniki i projektowania konstrukcji okretéw oraz technologii
budowy. Zajecia prowadzone sg w jezyku angielskim. Uzupetniajg je praktyki w wiodgcych europejskich
przedsiebiorstwach gospodarki morskie;j.

W konsorcjum uczestniczy takze sze$¢ uniwersytetbw na zasadzie partneréw stowarzyszonych:
Uniwersytet Michigan (USA), Uniwersytet Osaka (Japonia), Uniwersytet Amazonii (Brazylia), Wiethnamski
Uniwersytet Okretowy, Uniwersytet Nowej Potudniowej Walii (Australia) oraz Uniwersytet Nauk
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Technicznych w Oranie (Algieria), wspomagajacych proces rekrutacji kandydatow. W pracach
konsorcjum uczestniczy takze Europejskie Stowarzyszenie Uniwersytetdw Zwigzanych z Technikg
Morskg - WEGEMT. W semestrze zimowym roku akademickiego 2015/2016 na Wydziale studiowato
10 studentéw, natomiast w roku akademickim 2016/2017 - 12. Pobyt wszystkich studentéw zwigzanych
z projektem EMSHIP zakonczyt sie przygotowaniem oraz obrong prac dyplomowych na Wydziale.

W zakresie dziatalnosci dydaktycznej Wydziat zawart umowe z Uniwersytetem w Liege dotyczaca
prowadzenia wspdélnych studidw na drugim stopniu ksztatcenia w zakresie projektowania i budowy
okretéw, obiektéw offshore i morskich wiez wiatrowych.

Wydziat kontynuowat rowniez wspétprace z uczelniami europejskimi w zakresie ksztatcenia okretowego -
studenci odbywajg czes¢, najczesciej jeden semestr studidw na innej uczelni w ramach programu
Erasmus. W tym zakresie Wydziat wspétpracuje z nastepujacymi uczelniami:

- Fachhochschule Stralsund, Niemcy,

- Technische Universitaet Hamburg-Harburg, Niemcy,

- Technical University of Lisbon, Portugalia,

- Chalmers University of Technology, Szwecja,

- Istanbul Teknik Universitesi, Turcja,

- Universidad de Las Palmas de Gran Canaria, Hiszpania,

Na Wydziale kontynuowano proces ksztatcenia w ramach nowo otwartego, unikalnego w skali kraju,
kierunku studiéw ,Chtodnictwo i Klimatyzacja” (pierwszy nabor odbyt sie w roku akademickim 2015/2016).
Oprécz wiedzy z zakresu przedmiotéw ksztatcenia podstawowego, technicznego i inzynierskiego
absolwent otrzymuje szczegdtowg wiedze i umiejetnosci w zakresie budowy urzadzen oraz instalacji
chtodniczych i klimatyzacyjnych, ich projektowania i eksploatacji, m.in. chfodni Iagdowych, portowych,
komér o réznym przeznaczeniu, konteneréw i samochodoéw-chtodni, obiektéw klimatyzowanych, pomp
ciepta. Wiedza specjalistyczna obejmowaé bedzie m.in. zagadnienia teorii obiegéw chiodniczych,
kriogenicznych i pomp ciepta, wtasciwosci powietrza wilgotnego (procesy nawilzania, osuszania,
chtodzenia iogrzewania), eksploatacji chfodni portowych, ladowych oraz innych matych komor
przechowalniczych, projektowania i eksploatacji tancucha chiodniczego produktow zywnosciowych,
projektowania i eksploatacji inteligentnych  systeméw  klimatyzacji  obiektéw  pasywnych
i energooszczednych, projektowania i eksploatacji pomp ciepta, metod komputerowych i programoéw
narzedziowych wykorzystywanych w projektowaniu i okreslaniu wtasciwosci powietrza. Celem ogdéinym
ksztatcenia na kierunku jest zdobycie umiejetnosci projektowania lub doboru urzadzen chtodniczych
0 réznym przeznaczeniu, pomp ciepta i systeméw klimatyzacji, znajomos¢ ich budowy i wiedza
o eksploatacji obiektéw Igdowych i morskich, ze szczegdlnym naciskiem na energooszczednosé,
odnawialne Zrédta energii i ochrone sSrodowiska. Absolwenci bedg przygotowani do pracy
m.in. w chtodniach portowych i na statkach morskich, w instytucjach i osrodkach zwigzanych z technikg
chtodniczg, klimatyzacyjng, przetworstwem 2zywnosci, ochrong $rodowiska itransportem. Ponadto
absolwenci zdobedg uprawnienia w zakresie remontow urzgdzen i obrotu substancjami kontrolowanymi.

Wydziat Nauk o Zywnosci i Rybactwa ZUT od poczatku istnienia ksztatci studentéw z kierunku
»Rybactwo” na studiach | i Il stopnia, na ktérym szczegdlng uwage zwraca sie na szacowanie i ochrone
biotycznych zasobdéw morskich, zrownowazone rybotdwstwo, a takze marikulture. Ponadto w programie
na kierunku ,Technologia zywnosci i zywienie cztowieka” na studiach | stopnia utworzono specjalnosé
~Przetworstwo organizmoéw wodnych”, a na studiach |l stopnia specjalnosé ,Technologia rybna”. Wspdlnie
z Wydziatem Techniki Morskiej i Transportu prowadzony byt kierunek studiéw | stopnia ,Eksploatacja
morz i oceanéw”.

W zakresie dziatalnosci naukowej Wydziat zakonczyt realizacje projektu wspétfinansowanego ze srodkow
finansowych Europejskiego Funduszu Rybackiego pt.: ,Kompleksowe badania ichtiofauny w Zatoce
Pomorskiej stuzace poprawie zarzadzania i kontroli dostepu do zasobow towiska oraz ograniczeniu
przytowow (redukcji poziomu odrzutdéw)’. Cel projektu zostat osiggniety poprzez nastepujace
dziatania: badanie zachowan populacji réznych gatunkéw ryb w Zatoce Pomorskiej i w przylegajacych do
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niej wodach na podstawie analizy wynikow potowdw kontrolnych; wykonanie serii potowéw kontrolnych
ukierunkowanych na polepszenie selektywnosci i ograniczenie przylowéw w dennych zestawach
tralowych; opracowanie i prezentacje lokalnego programu zarzadzania zasobami ekosystemu opartego
na wynikach potowéw kontrolnych; prezentacje i promocje sposobéw wykonywania zaciagoéw tratowych
gwarantujacych polepszenie selektywnosci i zmniejszenie poziomu odrzutéw; opracowanie kodeksu
dobrej praktyki rybackiej dla towisk przybrzeznych Zatoki Pomorskie;j.

Wydziat Nauk o Zywnosci i Rybactwa od lat bierze udziat w wyprawach antarktycznych, m.in. na Polskg
Stacje Antarktyczng im. Henryka Arctowskiego PAN na Wyspie Krola Jerzego, Szetlandy Potudniowe
i Antarktyke Zachodnig, podczas ktérych prowadzone sg badania bioréznorodnosci ryb antarktycznych,
okreslanie populacji kryla i mozliwosci jego wykorzystania, a takze ocena warunkéw abiotycznych.

V. Polityka morska RP w odniesieniu do regionu Arktyki i Antarktyki.
1. Zaangazowanie Rzeczypospolitej Polskiej w regionie Arktyki i Antarktyki.

Czescig polskiej polityki morskiej jest polityka RP wobec obszaréw potozonych w regionach polarnych -
Arktyce oraz Antarktyce. Politykg Rzeczypospolitej Polskiej w relacji do tych dwdch obszaréw zajmuje sie
grupa robocza ad hoc do spraw polarnych, tzw. Polar Task Force (PTF), powotana decyzjg Ministra
Spraw Zagranicznych w 2011 r. Grupa jest forum dialogu i wspétpracy przedstawicieli organow
administracji panstwowej, srodowisk naukowych, biznesu oraz organizacji pozarzadowych. Podczas
ostatniego spotkania PTF, ktére odbyto sie w dniu 16 grudnia 2016 r., poruszono m.in. kwestie potrzeby
sformutowania polskiej polityki polarne;.

Status prawny Oceanu Arktycznego wynika w szczegoélnosci z Konwencji NZ o prawie morza z 1982 r.
(UNCLOS). Natomiast najwazniejszym forum miedzyrzgdowym zajmujgcym sie regionem Arktyki jest
powotana w 1996 r. Rada Arktyczna (RA), skupiajgca osiem panstw, ktérych terytoria znajdujg sie na
pétnoc od kota podbiegunowego (Dania, Finlandia, lIslandia, Kanada, Norwegia, Rosja, Stany
Zjednoczone i Szwecja). Polska uczestniczy w pracach Rady od poczatku jej istnienia jako obserwator,
postrzegajac te organizacje jako gtéwnego aktora zdolnego zapewni¢ perspektywiczny rozwdj i prawno-
miedzynarodowy tad w Arktyce. W tym kontek$cie Polska popiera starania UE o uzyskanie statusu
obserwatora w RA, co pozytywnie wptynie na system zagospodarowania i zarzgdzania regionem.

Rada Arktyczna koncentruje sie na sprawach zrownowazonego rozwoju Arktyki, a wiec na ochronie
srodowiska, prowadzeniu wszechstronnych badan naukowych, monitoringu nastepstw zachodzacych
zmian klimatycznych oraz rozwigzywaniu probleméw i wspieraniu rozwoju spoteczno-gospodarczego
ludnosci rodzimej. W obszarze zainteresowania Rady znajdujg sie takze takie kwestie jak rozwdj szlakow
zeglugowych w Arktyce czy bezpieczenstwo zarzadzania bogactwami naturalnymi regionu.

W ostatnich latach rola RA znacznie wzrosta i z forum ksztaltujgcego decyzje stata sie organem je
podejmujacym (dwie pierwsze prawnie wigzgce umowy miedzynarodowe dotyczace poszukiwan
i ratownictwa, tzw. SAR oraz w sprawie reagowania na zanieczyszczenie morza olejami miedzy osmioma
panstwami arktycznymi wynegocjowano pod auspicjami RA; w 2016 roku zakonczono negocjacje kolejnej
umowy - o wspotpracy naukowej). Zdecydowana wiekszos¢ tych decyzji oraz rekomendacji politycznych
ma swoje zrédia i w znacznej mierze ksztattowana jest na poziomie szesciu grup roboczych RA oraz grup
zadaniowych. Udziat obserwatoréw w tych grupach zapewnia nie tylko dostep do danych naukowych, ale
przede wszystkim najwiekszy wptyw na decyzje Rady. Ma réwniez bezposrednie przetozenie na ogolne
postrzeganie danego kraju-obserwatora, a w konsekwencji na jego role w sprawach zwigzanych
z obszarem Arktyki. Udziat Polski w pracach grup roboczych w 2016 r., podobnie jak w latach
poprzednich, nie byt znaczacy (mozna odnotowac jedynie udziat jednego eksperta w spotkaniu CAFF
oraz w dwéch spotkaniach SCTF). W 2016 r. Polska kontynuowata uczestnictwo w konferencjach
i posiedzeniach organizowanych przez prezydencje USA w Radzie Arktycznej, w tym w posiedzeniach
Wyzszych Urzednikéw Arktycznych (Senior Arctic Officials).

W kontekscie rosnacej roli RA Polska postrzegana jest jako najaktywniejsze panstwo-obserwator w RA,
ktére popiera wzmocnienie roli i odpowiedzialnosci RA za przysziosé Arktyki. Polska chce w tym procesie
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aktywnie uczestniczyé. Z inicjatywy polskiej zapoczatkowany zostat pragmatyczny, regularny dialog
Prezydencji RA z panstwami obserwatorami, tzw. Format Warszawski. Czwarte spotkanie panstw
obserwatorow z Prezydencjg w RA w Formacie Warszawskim odbyto sie w Warszawie w dniu 8 kwietnia
2016 r. z udziatem prezydencji USA. Format Warszawski to unikalne forum, podczas kitérego panstwa
obserwatorzy majg szanse na dyskusje pomiedzy sobg oraz z aktualnym przewodnictwem w RA.

Polska jest takze czionkiem Rady SAON (Sustaining Arctic Observing Networks), ciata inicjujgcego
i koordynujacego diugoterminowe miedzynarodowe obserwacje arktyczne, powstatego z inicjatywy RA,
ale niezaleznego od niej. Gtéwnym celem SAON jest rozszerzenie miedzynarodowej wspétpracy
naukowej w Arktyce, w szczegdlnosci rozbudowa i lepsze wykorzystanie istniejgcych sieci pomiarowych,
logistyka operacji arktycznych, organizacja i zarzadzanie serwisami baz danych i informacji o Srodowisku
Arktyki. Udziat w SAON umozliwia ukierunkowanie polskich badan w Arktyce zgodnie z najbardziej
aktualnymi trendami swiatowymi.

Statym priorytetem Polski w Arktyce sg badania naukowe, a zwlaszcza zapewnienie praktycznej
implementacji zasady swobody badan naukowych w regionie. Polsce zalezy na wszechstronnym
rozwijaniu wspoétpracy miedzynarodowej w odniesieniu do badan naukowych w Arktyce oraz na szerszym
dostepie do europejskich zrodet finansowania badan w tym rejonie. W 2016 r. zostaly sfinalizowane prace
nad Narodowg Strategig Polskich Badan Polarnych prowadzone przez Polskie Konsorcjum Polarne, przy
wspotpracy merytorycznej Komitetu Badan Polarnych Polskiej Akademii Nauk.

Dla polskiego srodowiska badaczy polarnych najwazniejszym polem do realizacji polityki morskiej
panstwa jest bezposrednia dziatalno$¢ naukowa oraz stymulowanie nowych kierunkéw badawczych oraz
projektow naukowych. Polska ma wieloletnig tradycje w badaniach arktycznych i antarktycznych,
a badania morza zajmujg w tych pracach wazne miejsce. Stale bazy naukowe usytuowane na
Antarktydzie (Polska Stacja Antarktyczna im. Henryka Arctowskiego pod opieka Zaktadu Biologii
Antarktyki Instytutu Biochemii i Biofizyki PAN) i w Arktyce (Polska Stacja Polarna w Hornsudzie,
Spitsbergen, nalezaca do Instytutu Geofizyki PAN) lezg w bezposredniej bliskosci morza i znaczna czesé
ich dziatalnosci poswiecona jest badaniu srodowiska morskiego. Od 1988 r. Instytut Oceanologii PAN
z pokiadu r/v ,Oceania” w ramach projektow miedzynarodowych prowadzi regularne, kompleksowe
badania wod Arktyki Europejskiej, w tym szelfu Spitsbergenu, a od 1996 r. monitoring dwéch fiordéw
(wspdlnie z Norwegig Kongsfjorden i samodzielnie Hornsund).

W 2016 r. kontynuowano realizacje licznych miedzynarodowych projektéw badawczych w Arktyce. Byty to
przede wszystkim granty z Programu Polsko-Norweska Wspdipraca Badawcza, dzieki ktorym
realizowane sg projekty bedgce doskonatym przyktadem udanej wspotpracy w wymiarze krajowym oraz
miedzynarodowym stuzace realizacji polskiej polityki morskiej.

Polskie uczelnie prowadzg badania naukowe $rodowiska morskiego i przybrzeznego w obszarze Arktyki
i Antarktyki. Uniwersytet Gdanski realizuje badania biologiczne w koloniach ptakéw morskich osadéw
wod przybrzeznych fiordow i strefy brzegowej przy lodowcach uchodzacych do morza potudniowego
Spitsbergenu.

Polskie stacje polarne obok funkcji naukowej petnig tez w praktyce bardzo istotng role ratownicza,
stanowigc element umacniajacy bezpieczenstwo w rejonach polarnych. Polska Stacja Polarna na
Spitsbergenie jest nowoczesng placéwka naukowg na poziomie swiatowym. Realizowane na Stacji
badania wifasciwosci fizycznych $rodowiska przyrodniczego stanowig istotny wktad dla okreslenia
procesow globalnych, ujetych w programie miedzynarodowym Global Change - programie uznanym jako
priorytetowy, zaréwno przez Europejska Fundacje Nauki w Strasburgu, jak i Komisje Europejska.
Ze wzgledu na walory srodowiska i mozliwosci badawcze oraz dorobek Stacji, Fiord Hornsund wraz ze
Stacjg Polarng zostat uznany za europejskie miejsce flagowe badan ladowych i morskich ekosystemow
(European Marine Biodiversity Flagship Site).

Na zlecenie Departamentu Prawno-Traktatowego Ministerstwa Spraw Zagranicznych cztonkowie Zespotu
Nauk Spotecznych i Historii Polskich Badan Polarnych Komitetu Badan Polarnych przygotowali
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ekspertyze pt.. ,Zatozenia polskiej polityki polarnej - czesé arktyczna”. Wnioski z ekspertyzy
przedstawiono podczas spotkania Polar Task Force w MSZ w dniu 16 grudnia 2016 r. Dalsze prace nad
zatozeniami bede kontynuowane w 2017 roku.

Czlonkowie KBP PAN przedstawili opinie dla Krajowego Punktu Kontaktowego ds. wspdtpracy
z Europejska Agencja Srodowiska w ramach Europejskiej Sieci Informacji i Obserwacji Srodowiska
(EIONET) w ramach konsultacji projektu raportu dotyczgacego s$rodowiska Arktyki - ,The Arctic
environment. European perspectives on a changing Arctic”.

Warto tez zauwazyé, iz w 2016 r. miala miejsce wazna inicjatywa dotyczaca przysztosci
miedzynarodowych badanh arktycznych. Administracja Prezydenta Baracka Obamy wyszta z propozycjg
zorganizowania spotkania ministrow nauki z panstw zaangazowanych w badania na Dalekiej Pétnocy
(White House Arctic Science Ministerial). Jakkolwiek z poczatku cel tego spotkania nie byt w petni
skonkretyzowany, to jednak bez watpienia mozliwos¢ wspdlnej dyskusji przedstawicieli panstw
arktycznych i niearktycznych wydawata sie bardzo cenng propozycja. Taka opinie Ministerstwu Nauki
i Szkolnictwa Wyzszego, ktére otrzymato zaproszenie z USA, przedstawit Komitet Badan Polarnych PAN
przy wsparciu Ministerstwa Spraw Zagranicznych i dzieki niej Polska znalazta sie w gronie 25 panstw
oraz UE zaproszonych do przygotowania spotkania i udziatu w obradach, ktére zaplanowano na koniec
wrzesnia w Biatym Domu. Prace nad przygotowaniem spotkania miaty dwa gtdwne wymiary: polityczny
(opracowanie Deklaracji Ministréw) oraz naukowy (opracowanie katalogu projektéw miedzynarodowych
juz realizowanych w Arktyce, a mogacych pei¢ role ram dla dalszego rozwoju badan). Katalog ten
obejmowat cztery obszary: znaczenie arktycznych badan naukowych w skali regionalnej i globalnej;
rozwijanie, integracja obserwacji naukowych w Arktyce i dzielenie sie ich wynikami; wykorzystanie
rezultatéw badah naukowych w rozwigzywaniu probleméw lokalnych Arktyki, a takze w ksztaltowaniu
strategii globalnych w odpowiedzi na zmiany klimatu; znaczenie badan polarnych w rozwoju edukacji
w dziedzinie nauk przyrodniczych, inzynierii, techniki i matematyki (STEM) oraz zwiekszenia
zaangazowania zwyktych obywateli w procesy badawcze. Polska zgtosita nastepujgce propozycje do
trzech ses;ji: Towards better understanding of the role of snow for changes in the Pan-Arctic environment,
Evolution of the Arctic glaciers terminating into the sea and its local and global consequences, Changes
in the Arctic fjord system based at the permanent scientific observatory Polish Polar Station, Edu-Arctic -
Innovative educational program attracting young people to natural sciences and polar research.

Warto podkresli¢, iz wszystkie cztery zostaty witgczone przez organizatoréw do puli dyskutowanych
inicjatyw badawczych oraz materiatdow konferencyjnych. W wystapieniu wiceministra nauki i szkolnictwa
wyzszego szczegdblna uwaga zostata skierowana na ostatni z wymienionych projektow, przede wszystkim
w kontekscie jego potencjatu w zakresie rozwijania w przysziosci wspotpracy z kolejnymi partnerami.
Spotkanie w Waszyngtonie przebiegto bez wiekszych kontrowersji, a wsrdd wielu wygtoszonych
przeméwien swg konkretnoscig wyrézniaty sie wystgpienia ministrow Niemiec oraz Polski. Nalezy jednak
podkresli¢, iz wszystkie panstwa z rdwnym zaangazowaniem poparty koniecznos¢ dalszych prac nad
konkretyzacjg zakresu wspotpracy i osigganiu opartego na niej efektu synergii. Prace te sg nadal
prowadzone w formie telekonferencji. Na zaproszenie Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego
podczas spotkania w Waszyngtonie polskie srodowisko polarne reprezentowali czionkowie Prezydium
KBP PAN, zas samo spotkanie stato sie sprzyjajacq okazjg, aby zaprezentowac polskie badania polarne,
m.in. w kontekscie postulatow umiedzynarodawiania polskiej nauki.

Najwazniejszym aktem prawa miedzynarodowego regulujgcym status prawny Antarktyki jest Uktad
w sprawie Antarktyki, sporzadzony w Waszyngtonie w dniu 1 grudnia 1959 r. Polska jest strong Uktadu
od roku 1961, a od roku 1977 ma status panstwa konsultatywnego Uktadu. Oznacza to, iz obok
pozostatych 28 panstw posiadajgcych ten status, mamy réwnowazne prawo gtosu we wszystkich
decyzjach dotyczacych zarzadzania Antarktyka.

W dniach 22 maja - 2 czerwca 2016 r. odbyto sie w Santiago XXXIX Spotkanie Konsultatywne Panstw
Stron Traktatu Antarktycznego (ATCM) oraz XIX spotkanie Komitetu Ochrony Srodowiska (CEP).
Przedmiotem spotkania byty: funkcjonowanie systemu Uktadu Antarktycznego oraz wieloletni strategiczny
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plan pracy, raport Komitetu Ochrony Srodowiska, problemy bezpieczenstwa zeglugi, turystyka i wyprawy
pozarzadowe, wykorzystanie samolotow bezzatogowych, a takze konsekwencje zmian klimatycznych dla
zarzadzania obszarem Antarktyki. Uwage skierowano réwniez na oméwienie ustawodawstwa
wewnetrznego panstw stron Uktadu w 2zwigzku z implementacjg dorobku prawnego spotkanh
konsultatywnych, w szczegolnosci przyjetego w 2005 r. Aneksu VI do Protokotu o ochronie srodowiska,
ktéry w sposéb zasadniczy wptynie na odpowiedzialnos¢ panstw, w tym réwniez na zarzadzanie ryzykiem
zwigzanym z turystykg w Antarktyce.

W Antarktyce pozycja panstwa zalezy w duzej mierze od rozlegto$ci i ambicji prowadzonych tu
programéw badawczych. Sg one instrumentami dyplomacji publicznej, za pomocg ktérych panstwa
prowadzg polityke w Antarktyce i realizujg swoje interesy. Jednoczesnie rejon ten daje naukowcom
mozliwosé prowadzenia unikalnych badan, a takze testowania najnowoczesniejszych technologii.
Konsekwentne wspieranie ich wysitkow przez polskie instytucje rzadowe oznacza szanse wzmocnienia
pozyciji i prestizu Polski oraz daje mozliwo$¢ szerszego wptywania na decyzje podejmowane w ramach
Uktadu Antarktycznego. Z tej przyczyny bardzo istotne jest zapewnienie statego i stabilnego mechanizmu
finansowania polskich badan naukowych w Antarktyce oraz przebudowa zuzytej juz infrastruktury
badawczej. Nalezy przeprowadzi¢ pilny remont infrastruktury Stacji Arctowskiego na Wyspie Krola
Jerzego, ktéra jest wizytowka Polski w tym rejonie swiata.

Statym priorytetem Polski w Antarktyce sg badania naukowe, a zwlaszcza zapewnienie praktycznej
implementacji zasad swobody badan naukowych w regionie. Dla polskiego srodowiska badaczy
polarnych najwazniejszym polem do realizacji polityki morskiej panstwa jest bezposrednia dziatalno$¢
naukowa oraz stymulowanie nowych kierunkéw badawczych oraz projektow naukowych.

W tym kontekscie w 2016 r. Kierownik Zaktadu Badan Polarnych i Morskich Instytut Geofizyki PAN
zaprezentowatl program rewitalizacji Stacji Polarnej im. A.B. Dobrowolskiego potozonej w Oazie Bungera
na Antarktydzie. Celem programu rewitalizacji stacji Dobrowolskiego bytoby zbudowanie w oazie Bungera
miedzynarodowej, automatycznej i bezzatogowej stacji geofizycznej, zasilanej ogniwami paliwowymi
i udostepniajgcej dane pomiarowe on-line.

Polska bierze aktywny udziat w rozwijaniu i wykorzystaniu nowatorskich metod. Przyktadem jest projekt
pt.: ,A novel approach to MONItoring the impact of Climate change on Antarctic ecosystems (MONICA)”,
prowadzony przez Instytut Biochemii i Biofizyki PAN wraz z partnerami - Politechnikg Warszawskg
i Northern Research Institute Tromsg. Celem projektu jest wykorzystanie bezzatogowych samolotéw do
monitoringu skutkéw zmian klimatycznych w regionie Potwyspu Antarktycznego. Wieloletnie dane
opublikowane przez polskich naukowcéw przyczynity sie do powstania aplikacji mapowania populacji
pingwindw i przewidywania dynamiki trendéw (Mapping Application for Penguin Populations and
Projected Dynamics - MAPPPD).

Ponadto Naukowcy Instytutu Biochemii i Biofizyki PAN aktywnie reprezentowali Polske w spotkaniach
Komitetu Naukowego CCAMLR, ktére odbywaty sie w dniach 17-21 pazdziernika 2016 r. w Hobart na
Tasmanii oraz jego Grup Roboczych.

VI. Ochrona srodowiska morskiego.

Podstawowymi celami srodowiskowymi w odniesieniu do srodowiska morskiego jest poprawa jakosci wod
morskich, w szczegolnosci poprzez ochrone i zachowanie srodowiska morskiego, zapobieganie jego
degradaciji lub, gdy jest to wykonalne, odtworzenie ekosystemoéw morskich na obszarach, gdzie uleglty
one niekorzystnemu oddziatywaniu oraz stopniowg eliminacje zanieczyszczenia $rodowiska morskiego
w celu wykluczenia znacznego wptywu na morska réznorodnos¢ biologiczng i ekosystemy morskie.

1. Dziatania w ramach Ramowej Dyrektywy w sprawie Strategii Morskiej.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/56/WE ustanawiajagca ramy dziatan Wspdlnoty
Europejskiej w dziedzinie polityki srodowiska morskiego (Ramowa Dyrektywa w sprawie Strategii
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Morskiej - RSDM) zostata przyjeta w dniu 17 czerwca 2008 r. Decyzjg Rady UE z 16 listopada 2009 r.
dyrektywa zostata oficjalnie ogtoszona filarem $rodowiskowym Zintegrowanej Polityki Morskiej UE.

Dyrektywa wprowadzita ramy wspotpracy miedzy panstwami czionkowskimi UE w celu zapewnienia
zrébwnowazonego wykorzystania europejskich wdéd morskich. Podstawowym celem dyrektywy jest
osiggniecie lub utrzymanie przez panstwa cztonkowskie UE dobrego stanu srodowiska wod morskich
najpozniej do 2020 roku.

Transpozycja zapiséw Dyrektywy do prawodawstwa polskiego nastgpita przede wszystkim poprzez
ustawe z dnia 4 stycznia 2013 r. o zmianie ustawy - Prawo wodne oraz niektdrych innych ustaw.

Zgodnie z wymaganiami RDSM kazde panstwo cztonkowskie UE zostato zobligowane do opracowania
dla swoich wéd morskich strategii morskiej, w sktad ktérej wchodzg nastepujgce elementy: wstepna
ocena stanu srodowiska wdd morskich, zestaw wtasciwosci typowych dla dobrego stanu wdd morskich,
zestaw celéw srodowiskowych dla woéd morskich i zwigzanych z nimi wskaznikéw, program monitoringu
woéd morskich oraz program dziatan.

W 2016 r. dziatania Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska miaty na celu rozpoczecie prac nad
,LOpracowaniem aktualizacji wstepnej oceny stanu $rodowiska wod morskich wraz z zestawem
wiasciwosci dla dobrego stanu srodowiska”. Zestaw wiasciwosci typowych dla dobrego stanu srodowiska
wéd morskich zostat przyjety w dniu 23 maja 2016 r. w drodze Rozporzadzenia Ministra Srodowiska
w sprawie przyjecia zestawu wiasciwosci typowych dla dobrego stanu srodowiska woéd morskich (Dz. U.
2016 poz. 813).

W sierpniu 2016 r. przekazano do uzgodnien miedzyresortowych projekt rozporzadzenia Ministra
Srodowiska w sprawie przyjecia zestawu celéw $rodowiskowych dla wéd morskich. Zgodnie z art. 61b
ust. 3 ustawy - Prawo wodne, zestaw celdow srodowiskowych zostat wykonany na podstawie wstepnej
oceny stanu $rodowiska wod morskich polskiej strefy Morza Battyckiego. Do opracowania
przedmiotowego zestawu wykorzystano réwniez definicje i wartosci progowe dla osiggniecia dobrego
stanu $rodowiska (GES), przedstawione w zestawie wtasciwosci typowych dla dobrego stanu srodowiska
woéd morskich, przygotowanym zgodnie z art. 61k ustawy Prawo wodne oraz art. 10 RDSM. Zestaw celéw
srodowiskowych dla wéd morskich zostat przyjety w drodze rozporzadzenia w dniu 17 lutego 2017 r.

W 2016 r. trwaly rowniez prace nad przygotowaniem projektu krajowego programu ochrony wod
morskich. Zgodnie z ustawg - Prawo wodne (art. 61s ust.1l) za przygotowanie dokumentu jest
odpowiedzialny Prezes Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej. W maju 2016 r. dokument zostat
opracowany, a nastepnie przekazany do Ministerstwa Srodowiska celem jego uzgodnienia z cztonkami
Rady Ministrow (art. 61s ust. 8).

W dniu 2 grudnia 2016 r. Rada Ministréw przyjeta Krajowy Program Ochrony Wod Morskich, ktory jest
jednym z dokumentéw strategicznych dla gospodarki wodnej. Okresla on optymalny zestaw dziatan
naprawczych niezbednych do osiggniecia dobrego stanu srodowiska wéd morskich. Dokument ten zostat
przekazany do Komisji Europejskiej w dniu 14 grudnia 2016 r.

2. Dziatania na rzecz ochrony srodowiska morskiego na forum UE.

W 2016 r. Polska aktywnie uczestniczyta we wszystkich czterech grupach roboczych dziatajgcych przy
Komisji Europejskiej:

- MSCG (grupa koordynacyjna),

- WG GES (grupa ds. dobrego stanu srodowiska),

- WG DIKE (grupa ds. wymiany danych i informacji),

- WG POMESA (grupa ds. analiz spoteczno-ekonomicznych).

W pracach grupy MSCG uczestniczy przedstawiciel Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej. W 2016 r.
w ramach spotkan grupy MSCG zatwierdzone zostaty wytyczne oraz formularze raportowe do programéw
dziatan. Podczas spotkan grupa najwiecej uwagi poswiecita rewizji decyzji KE ws. definicji i kryteridw
dobrego stanu $rodowiska wod morskich oraz zatgcznika 1l do RDSM, a takze przygotowywanemu
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przewodnikowi do opracowywania aktualizacji wstepnej oceny stanu $rodowiska wdéd morskich, zgodnie
z art. 8 RDSM.

Prace grupy WG GES w 2016 r. skupione byty gtéwnie na rewizji decyzji KE ws. definicji i kryteriow
dobrego stanu $rodowiska wod morskich oraz zatgcznika 1l do RDSM. Z Polski w pracach grupy
aktywnie biorg udziat eksperci z Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska oraz Krajowego Zarzadu
Gospodarki Wodne.

W 2016 r. grupa robocza ds. wymiany i informacji (WG DIKE) kontynuowata prace w zakresie
opracowania dokumentu dotyczacego raportowania z realizacji dziatan dotyczacych ochrony wéd
morskich.

Grupa WG ESA w 2016 roku zmienita swojg nazwe na WG POMESA. Zmiana nazwy podyktowana byta
zmiang profilu grupy, gdyz do analiz spoteczno-ekonomicznych zostaty wigczone tematy zwigzane
z programami dziatan (aspekty merytoryczne). Prace grupy dotyczyly przede wszystkim szacowania
kosztow wdrazania programow dziatan, ktore zostaty opracowywane przez panstwa czionkowskie.
W spotkania grupy zaangazowani byli przedstawiciele Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej oraz Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodne;j.

W zwigzku z zakonczeniem pierwszego cyklu wdrazania Ramowej Dyrektywy ws. Strategii Morskiej oraz
wcigz procedowanymi zmianami mandatéw grup roboczych wspdlnej strategii dziatania, spotkania
wiekszosci grup roboczych w Il potowie 2016 r. zostaty odwotane. Z powodu braku materiatéw do
dyskusiji nie odbyto sie réwniez jesienne posiedzenie Dyrektorow Morskich UE.

Przedstawiciele Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Sroédladowej uczestniczyli réwniez w pracach
Komitetu do spraw implementacji dyrektywy 1999/32/WE odnoszacej sie do redukcji zawartosci siarki
w niektérych paliwach ciektych. Komitet powotano na podstawie art. 9 Dyrektywy Rady 1999/32/WE
z dnia 26 kwietnia 1999 r. odnoszacej sie do redukcji zawartosci siarki w niektorych paliwach ciektych
oraz zmieniajacej dyrektywe 93/12/EWG. Komitet wspiera Komisje Europejska w wypracowaniu aktéw
wykonawczych do dyrektywy. W maju 2016 r. do uzgodnien miedzyresortowych oraz do konsultacji
publicznych zostat wystany projekt ustawy o zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki oraz niektorych innych ustaw, ktéra wdraza do prawodawstwa polskiego postanowienia
Decyzji wykonawczej Komisji (UE) 2015/253 z dnia 16 lutego 2015 r. ustanawiajacej zasady dotyczace
pobierania probek i sprawozdawczosci na podstawie dyrektywy Rady 1999/32/WE w zakresie zawartosci
siarki w paliwach zeglugowych. Zakres przedmiotowy aktu obejmuje zasady dotyczace metod pobierania
prébek paliwa zeglugowego oraz czestotliwos¢ pobierania prébek, a takze zawartos¢ i format raportow,
zgodnie z dyrektywg 2012/33/UE odnoszaca sie do zawartosci siarki w paliwie zeglugowym.

W 2016 r. swoje prace kontynuowata rowniez podgrupa Europejskiego Forum Zréwnowazonej Zeglugi
zajmujgca sie portowymi urzadzeniami do odbioru odpadéw (ESSF ds. PRF), ktérej zadaniem jest
wypracowanie rozwigzan w zakresie zwiekszenia skutecznosci regulacji UE w zakresie odbioru odpadéw
i ograniczenia zrzutu odpadéw ze statkdw do morza. Grupa wspiera merytorycznie prace KE zwigzane
z planowang zmiang dyrektywy 2000/59 w sprawie portowych urzadzen do odbioru odpadoéw
wytwarzanych przez statki i pozostatosci tadunku, ktérej nowy projekt ukaze sie w drugiej potowie 2017 r.

Dodatkowo w ramach prac grupy Europejskie Forum Zréwnowazonej Zeglugi (ESSF) powotane zostaty
podgrupy robocze: podgrupa ds. monitoringu i raportowania (MRV MM) oraz podgrupa ds. weryfikacji
i akredytacji (MRV VA). Celem ich prac jest zapewnienie wymiany informacji i koordynacji dziatan
zmierzajacych do realizacji postulatow przedstawionych przez Komisje Europejskg we wrzesniu 2011 r.
w dokumencie ,Redukcja emisji zanieczyszczeh pochodzacych z transportu morskiego i niezbednik
zrownowazonego transportu wodnego”. Te dwie podgrupy taczg przedstawicieli panstw czionkowskich
oraz organizacji prywatnych i publicznych, umozliwiajgc ustrukturyzowany dialog, wymiane najlepszych
praktyk iwiedzy technicznej, wspotprace ikoordynacje dziatan miedzy odpowiednimi, publicznymi
i prywatnymi, podmiotami z branzy morskiej i odpowiednimi stuzbami Komisji Europejskiej we wspdlnie
okreslonych obszarach.
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MRV MM oraz MRV VA majg za zadanie wypracowanie propozycji rozwigzan, ktore postuzg Komisji
Europejskiej za podstawe aktow delegowanych i wykonawczych do rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2015/757 z dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie monitorowania, raportowania
i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE.

Dodatkowo w 2016 r. pracownicy Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej brali aktywny
udziat w posiedzeniach komitetu ds. recyklingu statkbw powotanego zgodnie z art. 25 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1257/2013 z dnia 20 listopada 2013 r. w sprawie recyklingu
statkdw oraz zmieniajacego rozporzgdzenie (WE) nr 1013/2006 i dyrektywe 2009/16/WE. Na spotkaniach
omawiane byly m.in. kwestie Swiadectwa gotowosci do recyklingu, sprawozdania dotyczgcego
planowanego rozpoczecia recyklingu statkéw, formatu oswiadczenia o zakonczeniu recyklingu statku
oraz europejskiego wykazu zaktadow recyklingu statkéw. Efektem tych posiedzen byto wydanie pieciu
aktéw wykonawczych:

- Decyzji wykonawczej Komisji (UE) 2016/2325 z dnia 19 grudnia 2016 r. w sprawie formatu swiadectwa
inwentaryzacji materiatdbw niebezpiecznych wymaganego na podstawie rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1257/2013 w sprawie recyklingu statkow (Dz. Urz. L 345 z 20.12.2016,
str. 131-135),

- Decyzji wykonawczej Komisji (UE) 2016/2322 z dnia 19 grudnia 2016 r. w sprawie formatu
oswiadczenia o zakonczeniu recyklingu statku wymaganego na podstawie rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1257/2013 w sprawie recyklingu statkéw (Dz. Urz. L 345 z 20.12.2016,
str. 117-118),

- Decyzji wykonawczej Komisji (UE) 2016/2323 z dnia 19 grudnia 2016 r. ustanawiajgca europejski wykaz
zaktadoéw recyklingu statkow zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1257/2013 w sprawie recyklingu statkéow (Dz. Urz. L 345 z 20.12.2016, str. 119-128),

- Decyzji wykonawcze] Komisji (UE) 2016/2324 z dnia 19 grudnia 2016 r. w sprawie formatu
sprawozdania dotyczacego planowanego rozpoczecia recyklingu statku wymaganego na podstawie
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1257/2013 w sprawie recyklingu statkow
(Dz. Urz. L 345 z 20.12.20186, str. 129-130),

- Decyzji wykonawczej Komisji (UE) 2016/2321 z dnia 19 grudnia 2016 r. w sprawie formatu swiadectwa
gotowosci statku do recyklingu wymaganego na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 1257/2013 w sprawie recyklingu statkow (Dz. Urz. L 345 z 20.12.2016, str. 112-116).

Ponadto do europejskiego wykazu zaktaddw recyklingu statkdw zostat wpisany jeden zaktad z Polski.

3. Dziatania w ramach Konwencji o ochronie srodowiska morskiego obszaru Morza
Battyckiego.

Konwencja helsinska okresla zasady wspotpracy wszystkich panstw nadbattyckich w zakresie
kompleksowej ochrony Battyku przed zanieczyszczeniami, a jej organem wykonawczym jest Komisja
Helsinska (HELCOM) z siedzibg w Helsinkach. Komisja monitoruje wdrazanie konwencji i podejmuje
decyzje stuzgce realizacji zatozonych celéw. Dziatania HELCOM dotyczg zaréwno wéd morskich, jak
réwniez catego obszaru zlewiska Morza Baltyckiego, do ktérego nalezy 99,7% powierzchni Polski.
W ramach prac eksperckich grup roboczych HELCOM wypracowywane sg zalecenia do podjecia
odpowiednich dziatan na szczeblu krajowym w celu osiggniecia dobrego stanu srodowiska wéd morskich
do roku 2021. Dziatania te dotyczg zaréwno samych wod morskich, jak i catego obszaru zlewiska Morza
Battyckiego.

Gtéwnym celem w 2016 r. bylo kontynuowanie aktywnosci Polski i zapewnienie synergii w zakresie
inicjatyw realizowanych na arenie miedzynarodowej (w tym zapewnienie aktywnego udziatu ekspertéw
krajowych w pracach grup miedzynarodowych). Istotne byto takze wypetnianie zobowigzan prawnych
w zakresie ochrony srodowiska morskiego Morza Battyckiego.
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Za wykonywanie zadanh przypisanych ministrowi wiasciwemu do spraw srodowiska wynikajacych ze
zobowigzan Polski jako panstwa-strony Konwencji o ochronie srodowiska morskiego obszaru Morza
Baltyckiego (tzw. konwencji helsinskiej) jest odpowiedzialny Prezes Krajowego Zarzadu Gospodarki
Wodnej.

W 2016 r. prace eksperckie byty prowadzone w ramach pieciu statych grup roboczych oraz szeregu grup
zadaniowych z udziatem ekspertéw z polskich instytuciji.

HELCOM GEAR - grupa robocza ds. wdrazania podejscia ekosystemowego

Gtéwnym zadaniem grupy HELCOM GEAR jest wspieranie panstw-stron konwencji w procesie wdrazania
poszczegdlnych elementdéw strategii morskich w regionie Morza Battyckiego z zachowaniem synergii
i podejscia ekosystemowego - kluczowego elementu Baityckiego Planu Dziatah (BSAP). W ramach prac
grupy koordynowane sg m.in. programy monitoringu, wskazniki stuzgce ocenie dobrego stanu
srodowiska, ocena presji na srodowisko morskie, a takze programy dziatan. W Polsce za realizacje
dziatan w ramach HELCOM GEAR odpowiedzialne sg Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska (w cze$ci
dotyczacej ocen stanu i monitoringu) oraz Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej (w czesci dotyczacej
celow srodowiskowych dla wéd morskich i programow dziatan).

W pierwszym kwartale 2016 r. prace grupy skupione byty giéwnie na opracowywanych zgodnie z art. 13
RDSM programach dziatan iich raportowaniu do Komisji Europejskiej, a takze finalizowane byty prace
dotyczace dokumentu o wspdlnej koordynacji dziatan w regionie battyckim. W trakcie catego roku grupa
nadzorowata dziatania zwigzane ze wskaznikami do oceny stanu Srodowiska morskiego oraz pres;ji
i oddziatywan, ktére sg gtéwnymi elementami opracowywanej obecnie drugiej holistycznej oceny stanu
srodowiska Morza Battyckiego (projekt HELCOM HOLAS II).

Dodatkowo w 2016 r. powstat projekt HELCOM TAPAS, wspdéifinansowany ze $rodkéw UE, bedacy
wsparciem dla prac zwigzanych z analizami spoteczno-ekonomicznymi oraz analizg presji w projekcie
HELCOM HOLAS L.

HELCOM STATE & CONSERVATION - grupa robocza ds. monitoringu i bioréznorodnosci

Gtéwnym zadaniem grupy roboczej HELCOM STATE & CONSERVATION jest zapewnienie koordynacji
dziatan w cyklu monitoring - wskaznik - ocena. W ramach pracy grupy opracowywane sg m.in. zestawy
wskaznikéw podstawowych do oceny stanu srodowiska morskiego, w tym do oceny holistycznej Battyku
z uwzglednieniem indeksow presji, programy monitoringu, jak rowniez narzedzia do wykonywania ocen
bior6znorodnosci i zanieczyszczenia substancjami niebezpiecznymi. W Polsce za realizacje dziatan
w ramach grupy w czesci dotyczacej monitoringu iocen odpowiada Gtéwny Inspektorat Ochrony
Srodowiska, a w cze$ci dotyczacej ochrony bioréznorodnosci Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska.

W 2016 r. dziatania grupy skupione byty gtdwnie na opracowaniu wskaznikow i parametréw, ktére bedg
wykorzystane w przeprowadzeniu drugiej holistycznej oceny stanu srodowiska wéd Morza Battyckiego,
wykonywanej w ramach prac projektu HELCOM HOLAS Il. Podczas narad akceptowano zmiane statusu
wskaznikéw (parametrow) z ,oczekujgcy” na ,kandydujacy” [do roli podstawowego] oraz
z ,kandydujacego” na ,podstawowy”.

W wyniku prac grupy ustalono, ze w ocenie stanu Srodowiska wod morskich bedg wykorzystane
wskazniki podstawowe, ktére sg w petni operacyjne, tzn. zostaty dla nich ustalone wartosci GES (Good
Environmental Status).

HELCOM PRESSURE - grupa robocza ds. zanieczyszczen pochodzenia ladowego

Gtéwnym zadaniem grupy HELCOM PRESSURE jest koordynacja dziatan panstw-stron konwencji
w zakresie presji ze strony lgdu i morza na stan srodowiska Morza Battyckiego. Prace grupy skupiajg sie
na identyfikacji zrédet zanieczyszczen, w tym zanieczyszczen ladowych punktowych i obszarowych oraz
rekomendacji dziatan, jakie nalezy podja¢ w celu ograniczenia zanieczyszczen przedostajacych sie do
Battyku. Gitéwne czynniki rozpatrywane pod katem ich negatywnego wptywu na stan Srodowiska
morskiego to biogeny, substancje niebezpieczne, $mieci morskie i hatas podwodny.
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W 2016 r. podczas spotkan grupy omawiane byly kwestie zwigzane z wystepowaniem i monitorowaniem
farmaceutykdéw w srodowisku morskim i doptywach z ladu (w Polsce monitorowane sg tylko substancje
wymagane prawem). Dodatkowo dyskutowano nad cykliczng oceng fadunkéw zanieczyszczen
odprowadzanych do Battyku (PLC-6), ktéra obecnie jest spdzniona w odniesieniu do zaktadanego
wczesniej terminu, jak réwniez nad kolejng oceng (PLC-7). Omdwione zostaty rowniez kwestie wdrazania
dziatan z Regionalnego Planu Dziatah dotyczacego odpaddéw morskich. W pracach grupy biorg udziat
przedstawiciele Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, Krajowego Zarzadu Gospodarki
Wodnej oraz Ministerstwa Rolnictwa i Rozwoju Wsi.

HELCOM MARITIME - grupa robocza ds. morskich

Grupa HELCOM MARITIME ma na celu zapewnienie zrownowazonego korzystania ze srodowiska
morskiego oraz zapobiegania wyciekom zanieczyszczeh ze statkéw. W celu ograniczenia wptywu zeglugi
na srodowisko morskie panstwa-strony konwencji helsinskiej oraz Konwencji o ochronie srodowiska
morskiego obszaru Poéinocno-Wschodniego Atlantyku (konwencji OSPAR), kontynuowaty konsultacje
w sprawie rownoczesnego wprowadzenia ograniczen emisji tlenkéw azotu NOyx z transportu morskiego
na tych akwenach. Lokalne rozwigzania w zakresie ograniczania emisji przynosza bowiem znacznie
mniejszy efekt ekologiczny isg zdecydowanie bardziej kosztowne. W ramach negocjacji w celu
zagwarantowania sektorowi transportu morskiego wystarczajgcego czasu na przygotowanie do nowych
wymogoéw zaproponowane daty obowigzywania ograniczen emisji tlenkédw azotu z transportu morskiego
na obszarze Morza Batltyckiego (obszar NECA) zostaty przesuniete na dzien 1 stycznia 2021 r.

Panstwa-strony konwencji helsinskiej kontynuowaty réwniez prace zwigzane z wprowadzeniem zakazu
zrzutu Sciekdéw sanitarnych ze statkow pasazerskich na Morzu Battyckim.

W zakresie przygotowan panstw-stron konwencji helsinskiej do wdrozenia postanowien Miedzynarodowej
konwencji o kontroli i postepowaniu ze statkowymi wodami balastowymi i osadami (konwencji BWM)
w grudniu 2016 r. zostat przyjety regionalny plan HELCOM w sprawie ratyfikacji i jednolitego wdrazania
konwencji BWM na obszarze Morza Baltyckiego ,HELCOM Regional Baltic Sea plan for harmonized
ratification and implementation for the 2004 IMO Ballast Water Management Convention (BWMC)”.

W 2016 r. kontynuowane byty prace wspélnej grupy zadaniowej Joint HELCOM/OSPAR Task Group on
Ballast Water Exemptions (HELCOM/OSPAR TG BALLAST). Gtéwnymi zagadnieniami, na ktérych
koncentrowaty sie prace wspdlnej grupy panstw-stron konwencji helsinskiej i OSPAR, byt przeglad
procedury w zakresie udzielania statkom zwolnien ze stosowania wymogoéw konwencji BWM oraz
opracowanie kryteriow wyboru gatunkéw kluczowych dla Battyku (tzw. target species), ktore
wprowadzone do woéd Morza Baltyckiego wraz z wodami balastowymi ze statkébw mogg stanowic
szczegllne zagrozenie dla tego ekosystemu. W listopadzie 2016 r. w Brukseli odbyto sie kolejne
spotkanie grupy. Zgodnie z dyskusjg podczas tego spotkania ustalono, ze prace grupy powinny byc¢
kontynuowane w pierwszym okresie po wejsciu w zycie konwencji BWM (8 wrzesdnia 2017 r.), czyli do
2020 .

HELCOM RESPONSE - grupa robocza ds. reagowania

Grupa podejmuje dziatania majgce na celu zapewnienie szybkiego krajowego i miedzynarodowego
reagowania na zanieczyszczenia spowodowane wypadkami na morzu, analize rozwoju transportu
morskiego na Battyku i zbadanie mozliwego wptywu nowych rozwigzan na wspotprace miedzynarodowg
w odniesieniu do reagowania na zanieczyszczenia, koordynacje powietrznej obserwacji morskich szlakow
zeglugowych w celu zapewnienia pethego obrazu zanieczyszczen pochodzacych z transportu morskiego.
Podczas spotkan grupy opracowywane sg zalecenia dotyczace m.in. kwestii wzmocnienia wspotpracy
w podregionach w zakresie reagowania na rozlewy olejowe, zapewnienia odpowiedniego poziomu
zdolnosci reagowania na wypadki oraz potencjatu ratowniczego, rozwoju i wykorzystywania systemow
prognozowania przemieszczania sie rozlewow olejowych iinnych szkodliwych substancji w Battyku.
Realizacje zadan w ramach grupy HELCOM RESPONSE w zakresie zwalczania zagrozen
i zanieczyszczen na morzu na poziomie Polski prowadzi Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi
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Srodlgdowej. W 2016 r. odbyty sie dwa spotkania grupy, w dniach 15-17 marca w Sztokholmie oraz 8-10
listopada w Rydze. W trakcie tych spotkan grupa prowadzita prace dotyczace okreslania krajowych
i regionalnych zdolnosci do reagowania na zanieczyszczenia olejem iinnymi niebezpiecznymi
substancjami na morzu, a takze kontynuowata konsultacje w zakresie regionalnych uméw dotyczacych
wspotpracy w zwalczaniu zanieczyszczen na morzu.

W dniach 20-23 czerwca 2016 r. w okolicach portu Klajpeda na Litwie odbyly sie réwniez coroczne
miedzynarodowe ¢wiczenia morskie reagowania na rozlewy olejowe BALEX DELTA 2016, w ktérych
wziety udziat stuzby ratownicze panstw nadbattyckich. Celem ¢éwiczen BALEX DELTA 2016 byto
sprawdzenie gotowosci do podjecia wspdlnej akcji przez panstwa-strony HELCOM oraz UE w zwalczaniu
rozlewu olejowego, w razie wystapienia powaznego wypadku na Morzu Battyckim.

Przedstawiciele MGMIZS uczestniczyli w éwiczeniach BALEX DELTA 2016 w charakterze obserwatoréw
na pokfadzie morskiego statku ratowniczego m/v KAPITAN POINC zgtoszonego do udziatu
w ¢wiczeniach przez Morskg Stuzbe Poszukiwania i Ratownictwa.

W ramach grupy HELCOM RESPONSE dziata réwniez grupa ekspercka ds. reagowania na
zanieczyszczenia na brzegu morskim. W pracach grupy EWG SHORE ze strony Polski biorg udziat
przedstawiciele Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa oraz Panstwowej Strazy Pozarnej, a takze
przedstawiciele administracji morskie;j.

HELCOM HOD - posiedzenia przewodniczacych delegacji w HELCOM

Kazdego roku odbywajg sie plenarne posiedzenia Komisji Helsinskiej, zwykle na poczatku marca.
Od dnia 12 lutego 2016 r. funkcje przewodniczacego delegacji w Komisji Helsinskiej (HELCOM HOD)
petni Zastepca Dyrektora w Departamencie Zasobéw Wodnych Ministerstwa Srodowiska. 37 doroczne
posiedzenie Komisji Helsinskiej odbyto sie w dniach 9-11 marca 2016 r. W spotkaniu uczestniczyt
przewodniczacy polskiej delegacji, a takze przedstawiciele KZGW oraz MGMiZS. Gtéwnymi tematami
omawianymi na posiedzeniu plenarnym byta tematyka $mieci morskich oraz tematyka zapowiedzianej
wczesniej sesji ministerialnej planowanej w 2018 r. - druga ocena holistyczna stanu Morza battyckiego
oraz cele redukcyjne dla biogenéw (MAI/CART). Ustalono, Zze najblizsze dwa lata przeznaczone zostang
na budowanie zainteresowania najwyzszego szczebla planowanym spotkaniem, a okazjg do tego beda
inne spotkania i wydarzenia z udziatem ministrow.

Przed posiedzeniem odbyto sie krajowe spotkanie koordynacyjne w celu omoéwienia planowanych do
podjecia decyzji i wymiany opinii na temat stanowisk, jakie powinna zajg¢ delegacja polska
w poszczegolnych kwestiach merytorycznych. Uczestniczyli w nim przedstawiciele GIOS, GDOS, MS,
MGMiZS, MRIRW, MR oraz KZGW. Ponadto, przedstawiciele MS i KZGW wzieli udziat w grudniu 2016 r.
w posiedzeniu HELCOM HOD (HOD 51-2016).

HELCOM AGRI - grupa robocza ds. zr6wnowazonego rolnictwa

Celem grupy HELCOM AGRI jest prowadzenie dialogu miedzy przedstawicielami sektora rolnictwa
i Srodowiska na temat zréwnowazonego rozwoju rolnictwa, promowania stosowania ekonomicznie
optacalnych dobrych praktyk, dzieki ktorym wptyw rolnictwa na stan srodowiska Morza Baltyckiego jest
minimalizowany. Zadaniami, na ktérych skupione sg prace grupy jest przeglad, opracowanie i wdrazanie
praktyk rolniczych w celu redukcji odptywu substancji biogennych. Zadania te obejmujg w szczegdélnosci:
rewizje Zatacznika lll do konwencji helsinskiej oraz wypracowanie wytycznych w zakresie standaryzac;ji
zawartosci azotu i fosforu w nawozach naturalnych. W prace grupy zaangazowane jest przede wszystkim
Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi, jak rowniez Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej.

HELCOM FISH - grupa robocza ds. zrownowazonego rybotowstwa

Gtéwnym celem grupy HELCOM FISH jest wdrazanie ekosystemowego podejscia do rybotdwstwa.
Jednym z gtéwnych zadan jest rowniez opracowanie wytycznych dla catego sektora rybotéwstwa
w zakresie dziatah koniecznych do podjecia w celu osiggniecia dobrego stanu $rodowiska Morza
Baltyckiego do 2021 r. Polska objeta przewodnictwo grupy HELCOM FISH 3/2015 ds. zréwnowazonego
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rybotéwstwa w oparciu o podejscie ekosystemowe HELCOM FISH 3/2015 od dnia 1 lipca 2015 r.
do 30 czerwca 2016 r. W prace grupy ze strony polskiej zaangazowani sg przedstawiciele Ministerstwa
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowe;.

4. Dzialania w ramach Strategii Unii Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego.

Gltéwnym celem Strategii Unii Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego (SUE RMB) jest zacie$nienie
wspotpracy w regionie w celu wykorzystania potencjatu, jaki pojawit sie wraz z rozszerzeniem UE.
Strategia jest realizowana przy pomocy srodkéw w ramach istniejgcych instrumentéw finansowych UE,
srodkow pochodzacych z budzetéw krajowych oraz srodkéw pochodzacych z miedzynarodowych
instytucji finansowych.

Implementacje SUE RMB oparto na Planie Dziatania identyfikujgcym priorytetowe Obszary Tematyczne
i Dziatania Horyzontalne. Plan Dziatania opiera sie na trzech gtéwnych celach: Save the Sea, Connect
the Region, Increase Prosperity. Towarzyszg im cele szczegdtowe i wskazniki. Od czerwca 2015 r.
Strategia posiada 13 Obszaréw Tematycznych (Policy Areas) i 4 Dziatania Horyzontalne (Horizontal
Actions), w ramach ktérych realizowanych jest kilkadziesiat Projektow Flagowych (Flagship Projects).

Polska jest aktywnym czionkiem SUE RMB - wspétkoordynuje 3 z 13 Obszaréw Tematycznych Strategii:

- Obszar Tematyczny Biogeny (Policy Area NUTRI) - Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej wspdlnie
z Finlandig;

- Obszar Tematyczny Innowacje (PA INNO) - Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego wspdlnie
z Estonig i Nordyckg Radg Ministréw;

- Obszar Tematyczny Kultura (PA CULTURE) - Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Narodowego wspodlnie
z Niemcami.

Na 111 projektow flagowych SUE RMB, polskie instytucje byty liderami w przypadku 10 inicjatyw.
Jednoczesnie az 75 z ogdinej liczby projektéw flagowych posiadato polskiego partnera.

W pierwszym potroczu 2016 r. Polska kontynuowata roczne przewodnictwo w gronie Narodowych
Koordynatoréw ds. SUE RMB réwnolegle z przewodnictwem w Radzie Panstw Morza Battyckiego.
Strategiczng rame odniesienia dla obu prezydenciji, a takze dla pozostatej aktywnosci Polski nad
Battykiem stanowity ,Wytyczne w sprawie ksztaltowania i realizacji polskiej polityki wobec regionu Morza
Battyckiego”, przyjete przez Rade Ministréw w dniu 9 listopada 2015 r.

Na poczatku prezydencji Polska zaproponowata praktyczne podej$cie do najwazniejszych i najczestszych
wyzwan zwigzanych z wdrazaniem SUE RMB przedstawiajgc trzy priorytety: poprawe zarzadzania,
usprawnienia w zakresie wdrazania oraz poprawe widocznosci poprzez promowanie efektow i wartosci
dodanej SUE RMB. Gtéwne osiagniecia w zakresie ww. priorytetow:

- zarzgdzanie: usprawnienie komunikacji pomiedzy gtéwnymi interesariuszami (Narodowi Koordynatorzy,
Komisja Europejska, Koordynatorzy Obszaréw Tematycznych i Dziatan Horyzontalnych), kontynuacja
dialogu w ramach Sieci Wspotpracy Panstw Battyckich w zakresie Europejskiego Funduszu Spotecznego,
blizsza i usystematyzowana wspétpraca pomiedzy Narodowymi Koordynatorami a Programem Interreg
Region Morza Battyckiego, wypracowanie procedury dotyczacej przejecia roli Koordynatora Obszaru
Tematycznego/Dziatania Horyzontalnego;

- wdrazanie: identyfikacja najlepszych metod efektywnego wdrazania SUE RMB w ramach seminarium
,Pozytywna zmiana w regionie Morza Battyckiego. Dokad doszliSmy i dlaczego warto is¢ dalej?”,
zwigkszenie koordynacji i wsparcia wdrazania SUE RMB poprzez zainicjowanie prac Sieci Instytuciji
Zarzadzajacych Europejskim Funduszem Rozwoju Regionalnego;

- widocznos$¢: wypracowanie nowej Strategii Komunikacyjnej SUE RMB, promowanie dokonan i efektow
wdrazania SUE RMB, m.in. w ramach seminarium ,Pozytywna zmiana w regionie Morza Baltyckiego.
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Dokad doszlismy i dlaczego warto iS¢ dalej?”, promowanie SUE RMB podczas innych wydarzen
battyckich.

W Polsce funkcjonuje Zespdt roboczy ds. koordynacji wdrazania Strategii UE dla regionu Morza
Baltyckiego powotany na podstawie Zarzadzenia Przewodniczacego Komitetu do spraw Europejskich
z dnia 5 wrzesnia 2011 r. W skiad Zespotu wchodzg podmioty zaangazowane we wdrazanie SUE RMB
w Polsce, w tym m.in. przedstawiciele polskich koordynatoréw obszaréw tematycznych, podmioty
zaangazowane w projekty flagowe, instytucje zarzadzajgce programami operacyjnymi (na szczeblu
krajowym i regionalnym), instytucje naukowe i osrodki badawcze. Do zadan Zespotu nalezy m.in.
wsparcie o charakterze opiniodawczo - doradczym dla Narodowego Koordynatora ds. SUE RMB. Zespot
stanowi takze istotne forum wymiany informacji na temat biezacych kwestii zwigzanych z rozwojem SUE
RMB, w tym dotyczacych zaangazowania polskich podmiotow.

Ze wzgledu na znaczne obcigzenie zadaniami wynikajacymi z prezydencji w gronie Narodowego
Koordynatora SUE RMB, w 2016 r. odbyto sie jedno spotkanie Zespotu w dniu 11 pazdziernika 2016 r.
Celem spotkania bylo poinformowanie cztonkéw ZR o przebiegu obu prezydencji, a takze odniesienie sie
do najwazniejszych procesow instytucjonalnych i politycznych w ramach wielostronnej wspotpracy
w regionie Morza Baltyckiego w ostatnich miesigcach oraz przedstawienie stanu polskiego
zaangazowania w SUE RMB.

W dniach 8-9 listopada 2016 r. w Sztokholmie odbyto sie 7. Forum Strategii UE dla regionu Morza
Battyckiego. Debaty zorganizowane w ramach Forum dotyczyty rozwoju gospodarczego, potaczen
transportowych, sektoréow kreatywnych, ochrony srodowiska, zmian klimatycznych, przedsiebiorczosci
mtodych, biogospodarki, morskiego planowania przestrzennego i innych zagadnien istotnych z punktu
widzenia rozwoju regionu. Polscy uczestnicy byli czwartg co do wielkosci grupga narodowag obechg
podczas wydarzenia, co potwierdzito duze zainteresowanie Polski i polskich instytucji kierunkiem
baftyckim. Najwyzszym ranga uczestnikiem panelu z Polski byt Sekretarz Stanu w Ministerstwie Rozwoju
Pan Jerzy Kwiecinski, ktory wzigt udziat w debacie ,Walk the Talk - Implementing Sustainable
Development Goals in the Baltic Sea Region”.

Dziatania w ramach obszaru tematycznego Biogeny w 2016 r.

Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej wraz z finskim partnerem realizowat cele SUE RMB m.in. poprzez
dziatania majace na celu identyfikacje, selekcje i zapewnienie wsparcia projektom flagowym, biezgcym
i potencjalnym, a takze innym projektom, ktérych cele wpisujg sie w zadania PA NUTRI, {j. przyczyniajgq
sie do ograniczenia zrzutéw substancji biogennych do Morza Baityckiego i tagodzenia tym samym
problemu eutrofizacji. W ramach PA NUTRI realizacja zadan polega na zmniejszeniu problemu
eutrofizacji Morza Battyckiego poprzez redukcje zrzutéw substancji biogennych do morza do
akceptowalnego poziomu.

W wyniku tych dziatah, wedtug stanu na koniec 2016 r., do PA NUTRI zostato przypisanych 14 projektow
flagowych. W$&rdd biezacych projektow flagowych znalazly sie: Baltic Blue Growth (BBG), Better
Efficiency for Sewage Treatment (BEST), Baltic Rural Wastewater (BaRuWa), Sustainable Communal
Wastewater Management in the Baltic Sea Region (SUWMAB), Nutrient Trading Scheme (NutriTrade),
Enhancing Efficiency of Small Wastewater Treatment Plants (SmallWWTPs), Interactive Water
Management (IWAMA), Increasing significance of midfield wetlands to combat Baltic Sea eutrophication
(SIGWET), Sufficient and reliable nutrient loading data - The River Daugava catchment area
(RelNutData), oraz Consumer guide for Sustainably produced Meat (CONSUME).

Szes¢ biezacych projektéw flagowych skorzystato lub korzysta ze Srodkéw instrumentu finansowego
Seed Money Facility na przygotowanie aplikacji projektowej, osiem skorzystato z listu wsparcia
PA NUTRI w procesie ubiegania sie o finansowanie projektu, a trzem udato sie pozyskac finansowanie
z programoéw finansowych (BBG, NutriTrade, IWAMA). Dwém projektom: Develompent of Sustainable
wetland management by restoration and biomass utilisation of peatlands in the Neman river catchment to
improve water quality of the Baltic Sea (DESIRE) oraz Evaluation of water quality and territories
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vulnerability in Daugava River Basin (QWATERA) PA NUTRI wstepnie zapewnit wsparcie w procesie
ubiegania sie o s$rodki z instrumentu finansowego Interreg Baltic Sea Region Seed Money Facility
(ostateczna decyzja w sprawie przyznania srodkéw zapadnie w 2017 r.)

Wspotkoordynator PA NUTRI ze strony finskiej zlecit firmie konsultingowej opracowanie badania
obejmujacego wszystkie kraje nadbaltyckie, w tym Polske, majgcego na celu identyfikacje
oraz okreslenie potencjalnych projektéw flagowych do realizacji w ramach PA NUTRI w przysziosci.
W 2016 r. zostaty opublikowane wyniki badania oraz opracowane koncepcje nowych projektéw flagowych
dla PA NUTRI.

Koordynatorzy PA NUTRI brali udziat w opracowaniu sprawozdania Komisji Europejskiej z wdrazania
strategii makroregionalnych oraz aktualizacji listy projektéw flagowych w porozumieniu z Komisjg
Europejska, narodowymi koordynatorami oraz cztionkami Komitetu Sterujacego PA NUTRI. Podjeli tez
wysitki na rzecz aktualizacji listy potencjalnych partneréw PA NUTRI (lista zostala przedstawiona na
spotkaniu HELCOM) oraz synergii dziatan PA NUTRI z dziataniami HELCOM. Koordynatorzy PA NUTRI
brali udziat w 2016 r. w procesie konsultowania zalecen zawartych w Sprawozdaniu specjalnym
Trybunatu Obrachunkowego UE pn. ,Przeciwdziatanie eutrofizacji w Morzu Batltyckim - wymagane sg
dalsze, bardziej skuteczne dziatania”.

W marcu 2016 r. wspotkoordynator PA NUTRI ze strony finskiej we wspoipracy z Urzedem
Marszatkowskim Wojewddztwa Pomorskiego zorganizowat seminarium ,Ograniczenie tadunkow
biogenbw do Morza Battyckiego - jak wzmocni¢ partnerstwo projektowe w regionie” oraz
wspotorganizowat warsztaty dotyczace efektywnego i bezpiecznego wykorzystania biogenéw zawartych
w osadzie sciekowym podczas dorocznego Forum Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego.

5. Dziatania w ramach Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej (IMO-MEPC).

Na forum Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) przedstawiciele Ministerstwa Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej brali udziat w 69. oraz 70. sesji Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC),
podczas ktérej omawiane byly m.in. zagadnienia z zakresu technologii obrébki woéd balastowych,
zanieczyszczenia powietrza i efektywno$ci energetycznej, monitorowania, raportowania i weryfikaciji
emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego, przysztych srodkéw technicznych i operacyjnych dla
poprawy wydajnosci energetycznej zeglugi miedzynarodowej, Kodeksu Polarnego, poprawek do
obowigzkowych instrumentéw IMO. Przedstawiciele Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej brali réwniez udziat w posiedzeniu Podkomitetu IMO ds. Zwalczania i Przeciwdziatania
Zanieczyszczeniom (PPR 3), podczas ktérego omawiane byly m.in. zagadnienia dotyczace wadd
balastowych, recyklingu statkéw, zanieczyszczenia powietrza, transportu substancji niebezpiecznych,
zwalczania zanieczyszczen morza oraz ochrony srodowiska morskiego Arktyki.

Podczas 69. sesji MEPC, ktore odbyto sie w dniach 18-22 kwietnia 2016 r., panstwa battyckie przedtozyty
wniosek o odroczenie wskazanych w prawidle 11.3 konwencji MARPOL dat wejScia w zycie zakazu
usuwania nieoczyszczonych sSciekdw w obszarze specjalnym ze statkdéw pasazerskich i ustalenie dla
Morza Battyckiego nowych dat wejscia w zycie tego zakazu. Po rozmowach miedzy Rosjg a pahstwami
nadbattyckimi uzgodniono nowe kompromisowe stanowisko w przedmiotowej sprawie. Ostatecznie Rosja
przytaczyta sie na 69. sesji MEPC do deklaracji pozostatych panstw battyckich, ztozonej na sesji 68.
odnosnie zapewnienia wystarczajagcej ilosci portowych urzadzen odbiorczych (PRF) w ustanowionym
zgodnie z prawidtem 13 Zafgcznika IV do konwencji MARPOL battyckim obszarze specjalnym. Nowe
wymogi dotyczace zakazu usuwania sciekdw na obszarze specjalnym Morza Battyckiego zgodnie
z prawidtem 13.2, bedg obowigzywac:

- od 1 czerwca 2019 r. dla nowych statkdow pasazerskich,

- od 1 czerwca 2021 r. dla istniejacych statkow pasazerskich innych niz okreslone w kolejnym punkcie,
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- od 1 czerwca 2023 r. dla istniejacych statkdw pasazerskich w drodze bezposrednio do lub z portu
zlokalizowanego poza obszarem specjalnym oraz do lub z portu zlokalizowanego na wschéd od dtugosci
28°10" wschodniej na obszarze specjalnym, ktoéry nie wykonuje innych zawinie¢ do portéw w obrebie
obszaru specjalnego.

Podczas 70. sesji Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC), ktéra miata miejsce w dniach 24-28
pazdziernika 2016 r. pahnstwa Morza Battyckiego i Morza Poétnocnego ztozyly wniosek w sprawie
ustanowienia tych akwenéw Obszarami kontroli emisji tlenkéw azotu (tzw. NECA). W Swietle tego
wniosku wymaog poziomu Il redukcji NOx (Tier Ill) bedg musiaty spetnia¢ silniki wysokoprezne (diesla)
instalowane na nowych statkach wybudowanych 1 stycznia 2021 r. lub pézniej, ptywajacych na tych
obszarach. Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego zatwierdzit ww. propozycje.

VII. Bezpieczenstwo zeglugi.
1. Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (Stuzba SAR).

Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (Stuzba SAR) realizuje zadania poszukiwania i ratowania
zycia na morzu oraz zwalczania zagrozen i zanieczyszczen srodowiska morskiego. Wymienione powyzej
zadania sg realizowane w obrebie polskich obszaréw morskich, okreslonych w art. 2 ustawy z dnia
21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej, oraz w polskiej
strefie odpowiedzialnosci za poszukiwanie i ratownictwo (SRR), okreslonej na podstawie przepisow
Miedzynarodowej Konwencji o poszukiwaniu i ratownictwie morskim, sporzgdzonej w Hamburgu dnia
27 kwietnia 1979 r., oraz odpowiednich, bilateralnych uméw miedzynarodowych podpisanych przez RP
z sgsiadujgcymi panstwami nadbrzeznymi Morza Battyckiego.

W 2016 r. Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa w ramach realizacji zadan okreslonych w ustawie
0 bezpieczenhstwie morskim, przeprowadzita 219 akcji ratowniczych, w tym 81 akcji ratowania zycia na
morzu, 23 ewakuacje medyczne, 36 asyst ratowniczych, 5 akcji zwalczania rozlewéw oraz 74 akcje
wyjasniajace. W wyniku podjetych dziatan poszukiwawczych i ratowniczych uratowano 39 oséb.

Jednostki Stuzby SAR przeprowadzity samodzielnie 466 ¢wiczen, w tym 77 ¢wiczen wspotdziatania ze
Smigtowcami ratowniczymi Marynarki Wojennej RP. Jednostki Stuzby SAR uczestniczyty rowniez w 54
¢wiczeniach we wspétdziataniu z innymi jednostkami organizacyjnymi (Morski Oddziat Strazy Granicznej,
Marynarka Wojenna RP, Lotos Petrobaltic, Panstwowa Straz Pozarna, Ochotnicza Straz Pozarna, Sity
Specjalne, urzedy morskie, Policja, akademie morskie, Wodne Ochotnicze Pogotowie Ratunkowe).

W 2016 r. Stuzba SAR uczestniczyta miedzynarodowych ¢&wiczeniach morskich zwalczania
zanieczyszczen na morzu BALEX DELTA 2016, ktére odbyly sie na Litwie niedaleko portu Klajpeda.
Scenariusz ¢wiczen przewidywat incydent spowodowany przez kolizje tankowca ,NAFTA” z tratowcem
»S TINTA”. Do usuwania skutkéw zaistniatej katastrofy skierowanych zostato 15 specjalistycznych statkow
do zwalczania zanieczyszczen olejowych nalezacych do krajéw czionkowskich HELCOM. Oprécz
operacji usuwania skutkow rozlewu na petnym morzu, organizatorzy zaplanowali réwniez epizod
zwigzany z przeprowadzeniem akcji usuwania zanieczyszczenia z brzegu morskiego w okolicach portu
Klajpeda. W akcji usuwania zanieczyszczen na brzegu morskim uczestniczyta grupa ratownicza strazy
pozarnej w Klajpedzie, wladze samorzgdowe miasta Klajpeda oraz przedstawiciele panstwowej strazy
pozarnej Litwy. Byt to test dla Litwy, w jaki sposéb nalezy dziata¢ z zanieczyszczeniami olejowymi na linii
brzegowej. Dzieki tym cwiczeniom mozliwe bylo sprawdzenie krajowego planu awaryjnego dla
zanieczyszczen olejowych przy brzegu, czasu mobilizacji, mozliwosci sprzetu, formalnosci
organizacyjnych oraz logistycznych. SAR brata tez udziat w miedzynarodowych morskich éwiczeniach
poszukiwawczo-ratowniczych (SAREX 2016).

Przedstawiciele administracji morskiej oraz Stuzby SAR brali udziat w pracach resortowego zespotu do
spraw Krajowego Planu Zarzadzania Kryzysowego (KPZK). Celem prac zespotu jest wprowadzenie do
KPZK procedur dotyczacych takich zagrozeh jak katastrofa morska wymagajgca masowej operacji
ratowniczej (MRO) oraz skazenie brzegu morskiego w wyniku katastrofy morskie;j.
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Przedstawiciele administracji morskiej i Stuzby SAR uczestniczyli w pracach instytucji miedzynarodowych
w tym Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), Komisji Helsinskiej, Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA), Miedzynarodowej Federacji Ratownictwa Morskiego (IMRF).

W ramach dziatan inwestycyjnych Stuzby SAR:
- przebudowano nabrzeze nalezace do MSPiR w porcie Trzebiez,
- zakupiono trzy kontenery na sprzet,

- zmodernizowano centrale telefoniczng w budynku Stuzby SAR, co umozliwito jej integracje z nowym
systemem fgcznosci VHF, a w przysziosci umozliwi przejscie na system tacznosci IP,

- zakupiono dwa namioty pneumatyczne konieczne do dziatan na brzegu morskim w czasie
dtugotrwatych lub mnogich operacji ratowniczych,

- zakupiono specjalistyczny skuter ratowniczy wraz z platformg (Rescue Runner) na potrzeby dziatan
ratowniczych prowadzonych w obszarze sztucznych raf morskich zbudowanych w ramach programu
ochrony brzegu morskiego,

- zrealizowano pierwsza czes¢ modernizacji oprogramowania wspierajgcego planowanie i prowadzenie
akcji poszukiwawczych i ratowniczych SARCAS (Search and Rescue Coordination and Support System).

2. Dziatania Strazy Granicznej.

Straz Graniczna realizujgc swoje ustawowe zadania wykonywata dziatania zwigzane z ochrong morskiej
granicy panstwowej, sprawowaniem nadzoru nad eksploatacja polskich obszaréw morskich
i przestrzeganiem przez statki przepisbw obowigzujacych na tych obszarach. Ponadto, formacja brata
udziat w dziataniach na rzecz zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi i ochrony portéw morskich oraz
ochrony $rodowiska morskiego. Straz Graniczna prowadzita biezgcg wspétprace m.in. z administracjg
morska, Morskg Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa, Okregowymi Inspektoratami Rybotowstwa
Morskiego, Marynarkg Wojenng oraz Stuzba Celna.

Do ochrony morskiego odcinka granicy panstwowej oraz innych dziatan na morzu Straz Graniczna
wykorzystywata jednostki plywajace Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej (MOSG) oraz
Zautomatyzowany System Radarowego Nadzoru polskich obszaréw morskich (ZSRN), ktéry obejmuje
swoim zasiegiem obserwacji akwen polskich obszaréw morskich od granicy panstwowej z Niemcami
do granicy panstwowej z Federacjg Rosyjska.

Natomiast do ochrony ww. odcinka granicy panstwowej Rzeczypospolitej Polskiej z powietrza
wykorzystywano statki powietrzne | Wydziatu Lotniczego Zarzadu Granicznego Komendy Gtéwnej Strazy
Granicznej. Ich zadania polegaty m.in. na monitorowaniu obszaru morskiego pod wzgledem legalnosci
pobytu jednostek nawodnych w danym obszarze, przeszukiwaniu powierzchni obszaréw wodnych za
pomocg zintegrowanych systemow obserwacji lotniczej oraz radaréw, celem ustalenia pozycji jednostek
nawodnych, ktérych pobyt w danym obszarze jest nielegalny lub niezgtoszony, czy tez monitorowaniu
powierzchni wéd pod wzgledem zanieczyszczen.

Do dziatan interwencyjnych przygotowywano réwniez funkcjonariuszy Wydziatu Zabezpieczenia Dziatan
MOSG, ktérzy moga przy uzyciu Smigtowca i szybkich jednostek ptywajacych podejmowac interwencje na
poktadzie statkdw morskich i w rejonie platform wiertniczych.

W ramach dziatan w 2016 r. jednostki ptywajgce Strazy Granicznej, jako uzupetnienie systemu ZSRN,
przeprowadzity 1698 patroli polskich obszaréw morskich. W czasie realizacji czynnosci stuzbowych
funkcjonariusze SG na polskich obszarach morskich i w portach) przeprowadzili kontrole 1101 jednostek
ptywajacych, podczas ktoérych stwierdzono 545 naruszen przepiséw obowigzujgcych na polskich
obszarach morskich. Ww. naruszenia dotyczyty:

- przekroczenia granicy panstwowej wbrew obowigzujgcym przepisom - 124 przypadki;

- wejscia w strefy zamkniete dla zeglugi i rybotéwstwa - 221 jednostek ptywajacych;
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- nietrzezwych na jednostkach ptywajacych - 20 oséb;

- innych uwag dotyczacych bezpieczenstwa zeglugi, ochrony srodowiska morskiego oraz wykonywania
rybotéwstwa - 180 przypadkéw;

- nieoznakowanych narzedzi potowowych - podjeto 8.280 metréw sieci.

O sprawcach powyzszych naruszen Straz Graniczna informowata wtasciwych terytorialnie dyrektoréw
urzedéw morskich, okregowych inspektorow rybotéwstwa morskiego oraz Dyrektora Stowinskiego Parku
Narodowego.

W dniu 1 lipca 2016 r. jednostka ptywajgca Kaszubskiego Dywizjonu Strazy Granicznej typu SKS-40
zostata ujeta na liscie ,Battyckiej Floty specjalistycznych statkéw do zwalczania zanieczyszczen” (lista
HELCOM). W sierpniu 2016 r. jednostce ptywajacej SG-311 przekazano flage HELCOM, ktoéra jest
wywieszana podczas krajowych i miedzynarodowych ¢wiczen w zakresie zwalczania zagrozen
i zanieczyszczen srodowiska morskiego.

W 2016 r. Straz Graniczna przy pomocy s$rodkéw pozyskanych z Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej przeprowadzita modernizacje jednostki ptywajacej typu SKS-40, ktéra
jest wykorzystywana przez funkcjonariuszy Pomorskiego Dywizjonu Strazy Granicznej w Swinoujsciu.
Oproécz realizacji zadan zwigzanych z ochrong granicy panstwowej, jednostka wykorzystywana jest do
dziatan w zakresie ochrony srodowiska morskiego i nadzoru nad eksploatacjg polskich obszaréow
morskich. W celu zwigkszenia skuteczno$ci realizacji zadah zwigzanych z ochrong srodowiska morskiego
doposazono jednostke w sprzet ratownictwa ekologicznego, tzn. w petnomorska zapore przeciwolejowg
oraz urzadzenie do zbierania zanieczyszczen z powierzchni wody.

Majac na wzgledzie implementacje dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE z dnia 20
pazdziernika 2010 r. w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkéw wchodzacych do lub
wychodzacych z portéw panstw czlonkowskich (...) wszystkie jednostki organizacyjne Morskiego
Oddziatu Strazy Granicznej oraz komoérki organizacyjne komendy oddziatu, kitére realizowatly zadania
zwigzane z dokonywaniem kontroli granicznej i ochrong polskich obszaréw morskich, posiadaty dostep
do zasobow administrowanego przez administracje morskg systemu kontrolno—informacyjnego dla
portow polskich PHICS (Polish Harbours Information and Control System), bedacego podsystemem
narodowego systemu SafeSeaNet.

W ramach wspotpracy z Urzedem Morskim w Gdyni, w latach 2015-2016 trwaty prace integrujgce system
PHICS z ZSE-6 (system SG), ktére umozliwity z dniem 5 sierpnia 2016 r. zautomatyzowanie procesu
prowadzenia analizy ryzyka w ruchu morskim wobec czionkéw zatdg i pasazeréw statkdw poprzez
automatyczne sprawdzanie ich w dostepnych systemach poszukiwawczych przed zawinieciem statku do
portu i jego wyjsciem w morze. Ze strony Strazy Granicznej w to przedsiewziecie zaangazowany byt
Zarzad Graniczny KGSG, Biuro tgcznosci i Informatyki KGSG oraz Wydziat Graniczno-Morski MOSG.

Wspotpraca Strazy Granicznej z Sitami Zbrojnymi RP realizowana jest na podstawie obowigzujgcych
przepisow prawa. W ramach wspotpracy z Marynarkg Wojenng RP realizowane byty nastepujace
przedsiewziecia:

- w dniach 8 - 11 kwietnia 2016 r. jednostki ptywajace SG zabezpieczaly przejscie amerykanskiego
niszczyciela rakietowego USS DONALD COOK (DDG 75) przez akwen Zatoki Gdanskiej oraz jego postoj
w porcie Gdynia;

- w dniu 7 czerwca 2016 r. jednostka ptywajaca SG wzieta udziat w éwiczeniu taktyczno - specjalnym
pk. RENEGADE/SAREX, podczas ktérego przec¢wiczono poszukiwanie i podjecie rozbitkéw z samolotu
pasazerskiego, ktéry rungt do wody na morzu terytorialnym RP podczas przelotu z RP do Danii;

- w dniach 7 - 9 czerwca 2016 r. oficerowie fgcznikowi MOSG wzieli udziat w miedzynarodowym,
wieloszczeblowym ¢wiczeniu z wojskami, potaczonym réwnolegle z éwiczeniem dowddczo - sztabowym
wspomaganym komputerowo pk. ANAKONDA-16;

60



- w dniach 8 - 9 czerwca 2016 r. funkcjonariusze Wydzialu Zabezpieczenia Dziatan, jednostki ptywajace
SG oraz statek powietrzny SG wziety udziat w éwiczeniu taktycznym pk. ANAKONDA-16, podczas
ktérego przeéwiczone zostalo wspoétdziatanie stuzb militarnych i pozamilitarnych podczas szturmu na
statek pasazerski opanowany przez terrorystow na morzu terytorialnym RP, ktory wyptynat z Danii do
portu Kofobrzeg;

- w dniach 12 - 15 lipca 2016 r. jednostki ptywajace SG zabezpieczaty przejscie amerykanskiego okretu
USS MOUNT WHITNEY (LCC 20) przez morskie wody wewnetrzne Zatoki Gdanskiej oraz jego posto;
w porcie Gdynia;

- w dniach 16 - 20 wrze$nia 2016 r. jednostki ptywajagce SG zabezpieczaty przejscie zespotu okretow
NATO SNMG1 przez akwen Zatoki Gdanskiej oraz ich postéj w porcie Gdynia;

- w dniu 3 pazdziernika 2016 r. jednostka ptywajaca Pomorskiego Dywizjonu SG wzieta udziat
w éwiczeniu taktycznym 8. Flotyli w Swinoujéciu pk. ,WARGACZ 16" w zakresie zapewnienia
swobodnego wyjécia okretéw z Portu Wojennego Swinoujscie;

- w dniach 3 - 7 pazdziernika 2016 r. jednostki plywajgce SG wziety udziat w ¢wiczeniu taktycznym
3. Flotylli Okretéw w Gdyni pk. ,OSTROBOK-16" w zakresie realizacji ustawowych zadan Strazy
Granicznej (kontrola jednostek ptywajacych oraz zwalczanie nielegalnej migraciji);

Straz Graniczna realizuje wspétprace miedzynarodowg w ramach Forum Wspotpracy Stuzb Granicznych
Panstw Regionu Morza Battyckiego (Baltic Sea Region Border Control Cooperation - BSRBCC). Forum
obejmuje m.in. opracowywanie corocznej analizy ryzyka w regionie Morza Battyckiego, szkolenia grup
boardingowych, wymiane doswiadczen ekspertéw poszczegdlnych stuzb porzadku publicznego panstw
nalezacych do BSRBCC oraz wymiane informacji poprzez Narodowe Centra Koordynacyjne (NCK).

Straz Graniczna w 2016 r. uczestniczyta w planowaniu oraz realizacji wspélnych operacji we wspétpracy
ze stuzbami granicznymi innych panstw regionu Morza Baltyckiego. Operacje byly ukierunkowane na
przeciwdziatanie przestepczosci transgranicznej przez granice morskie w regionie, a takze na
monitorowanie przestrzegania przepisow w zakresie bezpieczenstwa zeglugi.

Najwazniejsze wspdlne operacje BSRBCC w 2016 r.:

- w dniach 12 - 18 wrzesnia 2016 r. odbyta sie wspdlna operacja morska pk. BALTIC DART 2016, majaca
na celu wspodtprace w zakresie profilowania oraz kontroli oséb i srodkéw transportu podrézujgcych
z wykorzystaniem wewnetrznych pofaczen promowych pomiedzy krajami czionkowskimi UE
(w przypadku Polski dotyczyta ona bezposrednich potaczen promowych ze Szwecjq);

- w dniach 24 - 30 pazdziernika 2016 r. odbyta sie wspdlna operacja morska pk. BALTIC TRACKING
2016, majaca na celu wspétprace w zakresie wymiany informacji dotyczacych statkow handlowych
(wytacznie statkow z transponderem AIS) poruszajacych sie miedzy portami w regionie i mogacych
pozostawaé w zainteresowaniu w zwigzku z przestepczoscig transgraniczng, z uwzglednieniem
ewentualnych dziatah kontrolnych wytypowanych statkédw i zatég w portach, a takze wspdlne
monitorowanie ruchu wytypowanych statkéw handlowych miedzy portami Morza Battyckiego z uzyciem
technicznych srodkéw nadzoru.

W ramach wspdlnych polsko-rosyjskich dziatan na morzu w dniach 1 sierpnia - 14 wrzesnia 2016 r.
zrealizowano operacje morskg pk. BALTIC WIND 2016, majgcg na celu wspotprace w kwestii
sprawowania nadzoru oraz kontroli jednostek sportowo-zeglarskich w zakresie przestrzegania przepisow
obowigzujgcych na obszarach morskich Stron, ze szczegdinym naciskiem na przekraczanie morskiej
granicy panstwowe;.

Straz Graniczna kontynuowata zaangazowanie w prace w ramach Europejskiego Forum Funkcji Strazy
Przybrzeznej (European Coast Guard Functions Forum - ECGFF). Przedstawiciel Zarzagdu Granicznego
KGSG wzigt udziat w pierwszym spotkaniu grup roboczych dotyczacych planu pracy Forum oraz Portalu
Operacyjnego ECGFF, ktore odbyto sie w dniach 22-23 listopada 2016 r. w Brukseli. Ponadto w dniach
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20-22 wrzesnia 2016 r. w Londynie Dyrektor Zarzgdu Granicznego KGSG i przedstawiciel MOSG wzigli
udziat w 8. Konferencji Plenarnej ECGFF.

Straz Graniczna uczestniczyta w trzech spotkaniach roboczych Grupy Zadaniowej ds. Zwalczania
Przestepczosci Zorganizowanej w Rejonie Morza Battyckiego (Baltic Sea Task Force), podczas ktérych
omawiano m.in. kwestie dotyczace przeciwdziatania nielegalnemu handlowi narkotykami, powigzan
organizacji przestepczych i terrorystycznych, zapobiegania przestepstwom celnym w regionie Morza
Battyckiego oraz nielegalnej migracji w rejonie Morza Battyckiego.

W 2016 r. Straz Graniczna brata udziat w przedsiewzieciach zwigzanych z utrzymaniem bezpieczehstwa
granic, przede wszystkim w zakresie przeciwdziatania nielegalnej migracji, realizowanych pod egidg
Europejskiej Agencji Strazy Granicznej i Przybrzeznej - FRONTEX. Dla przyktadu, we wspdlnych
operacjach na granicach morskich, lgdowych i powietrznych Panstw Cztonkowskich UE w 2016 r.
uczestniczyto 35 funkcjonariuszy Morskiego Oddziatu SG nalezacych do puli EBGT (w tym dwoch
funkcjonariuszy w charakterze SGO - Seconded Guest Officers - misje dlugoterminowe).

Funkcjonariusze MOSG w 2016 r. brali udziat w nw. wspdlnych operacjach w takich krajach jak: Grecja,
Rumunia, Finlandia, Francja, Wiochy, Chorwacja, Butgaria, Stowacja, Wegry i Motdawia.

W dniach 12-15 wrzesnia 2016 r. w Pomorskim Dywizjonie SG wspdlnie z Agencja FRONTEX
zrealizowano c¢wiczenie, ktére bylo kontynuacjg dziatan realizowanych w 2015 r. i dotyczyto
przeprowadzenia na Morzu Battyckim testdw nowoczesnych technologii wykorzystywanych w ochronie
morskiego odcinka granicy panstwowej. Celem ¢wiczenia byto badanie - ocena skuteczno$ci oraz jakosci
funkcjonowania oferowanych przez Agencje FRONTEX narzedzi nadzoru morskiego, w systemie
integracji dostepnych sensoréw naziemnych i satelitarnych w zakresie identyfikacji i sledzenia jednostek
ptywajacych.

W dniach 09.08 - 07.10.2016 r. w Mitilini (Grecja) funkcjonariusze | Wydziatu Lotniczego ZG KGSG przy
uzyciu $migtlowca W-3AM Anakonda uczestniczyli w operacji POSEIDON 2016 koordynowanej przez
Agencje FRONTEX. W ramach misji zrealizowano 55 lotéw (podczas 27 lotéw operacyjnych zatoga
Smigtowca wykryta zdarzenia zwigzane z nielegalng migracjg). Bazujgc na informacjach zawartych
w publikowanych meldunkach sytuacyjnych opracowywanych przez Agencije FRONTEX, zatoga
Smigtowca uczestniczyta w 17 przypadkach wykrycia nielegalnych imigrantéw, w tym 16 pontonéw na
morzu i 1 grupy imigrantéw na wyspie. Ogétem wykryto 833 nielegalnych imigrantéw.

Zgodnie z zasadami wspotdziatania na 2016 r., okreslonymi w Protokole z posiedzenia Petnomocnikow
Granicznych Rzeczypospolitej Polskiej Odcinka Battyckiego i Federacji Rosyjskiej Odcinka
Kaliningradzkiego z grudnia 2015 r. prowadzono wymiane informacji dotyczacych zdarzen zwigzanych
z ochrong polsko-rosyjskiego odcinka granicy panstwowej. Utrzymywana byta takze biezaca tacznosé
pomiedzy jednostkami organizacyjnymi realizujgcymi bezposrednie zadania w ochronie morskiej (Zatoka
Gdanska i Zalew Wislany) i ladowej (Mierzeja Wislana) granicy panstwowej. Wymiana informacji byta
realizowana na stosunkowo wysokim poziomie i nie odnotowano utrudnien w tym zakresie.

Wspotprace w ramach Petnomocnikéw Granicznych RP Odcinka Battyckiego i Federacji Rosyjskiej
Odcinka Kaliningradzkiego w 2016 r. nalezy oceni¢ pozytywnie. Postanowienia Planu wspotdziatania obu
stuzb byly realizowane na biezaco i bez zakidécen. Wspotdziatanie charakteryzowato sie wysokim
profesjonalizmem i zaangazowaniem. Spotkania robocze Stron byty zwotywane zgodnie z potrzebami
wynikajacymi z biezacej oceny sytuacji na wspolnie ochranianym odcinku granicy panstwowe;j.
Nie odnotowano utrudnien w zakresie zwotywania i organizacji spotkan. W 2016 r. odbyto sie 1 spotkanie
na szczeblu Petnomocnikéw Granicznych i 7 spotkan na szczeblu Pomocnikéw Petnomocnikow
Granicznych Stron.

3. Dziatania Marynarki Wojennej.

Kontynuowano prace zmierzajagce do podpisania umowy miedzynarodowej (Project Arrangement)
w sprawie dalszej wspoétpracy w ramach programu Maritime Surveillance Networking (MARSUR).
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W 2016 r. w Marynarce Wojennej kontynuowano dziatania zmierzajace do rozwoju i pozyskania nowych
zdolnosci operacyjnych, poprzez realizacje projektow zapisanych w ,Programie operacyjnym - zwalczanie
zagrozen na morzu w latach 2013- 2022/2030”, w tym zwlaszcza w obszarze systemu razenia
i zwalczania okretow podwodnych, wsparcia dziatan przeciwminowych, a takze monitorowania zeglugi
i sytuacji powietrznej nad obszarami morskimi oraz ochrony stref morskich. Program obejmuje ponad 20
projektow zwiekszajacych potencjat i zdolnosci Marynarki Wojennej. Cze$¢ z nich jest juz uruchomiona
jako faza analityczno-koncepcyjna, a czes¢ planowana jest do uruchomienia zgodnie z harmonogramem
wynikajacym takze z Planu Modernizacji Technicznej Sit Zbrojnych RP.

W rozwoju Marynarki Wojennej realizowane sa priorytety modernizacji Sit Zbrojnych RP. Zaplanowano
kontynuacje przygotowania sit morskich do obrony terytorium Rzeczypospolitej Polskiej od strony morza
w ramach potaczonej operacji obronnej oraz do udziatu w operacjach morskich z dala od wtasnych baz.

W roku 2016 r. kontynuowano budowe okretu patrolowego ORP ,SLAZAK” oraz kontynuowano budowe
nowoczesnego niszczyciela min ORP ,KORMORAN”. Celem tych prac bylo miedzy innymi ich
wyposazanie w systemy okretowe (ukfad napedowy, wyposazenia dzialu facznosci i obserwac;ji
technicznej), systemy razenia, dziatan przeciwminowych.

Dodatkowo w obszarze wsparcia dziatan przeciwminowych, wramach poszerzania spektrum
wykonywanych dziatan, Marynarka Wojenna pozyskuje dodatkowe systemy obrony przeciwminowej
GLUPTAK. Wzmacnia to posiadane zdolnosci do poprawy bezpieczenstwa zeglugi. Budowa nowych
jednostek ma szczegdlne znaczenie dla poprawy bezpieczenstwa zeglugi na akwenach znajdujacych
sie zarébwno w polskiej jurysdykcji, jak i bedgcych w obszarze zainteresowania Marynarki Wojennej ze
wzgledu na przyjete zobowigzania sojusznicze.

Ponadto przeprowadzono szereg konsultacji dotyczacych uczestnictwa strony polskiej w programie
NATO ,Defence Against Terrorism Programme of Work” (DAT POW). Program zgodnie z zalozeniami ma
umozliwiaé pozyskiwanie zdolnosci do zwalczania zagrozen terrorystycznych przez panstwa Sojuszu
w krétkim horyzoncie czasowym z wykorzystaniem technologii, ktére sg dostepne lub tez takich, ktére
mogq by¢ szybko opracowane. DAT POW stanowi platforme umozliwiajgcg wspétprace miedzynarodowg
w formule kraju wiodacego (lead nation) oraz krajéw wspierajacych (support nations). Osrodek Badawczo
- Rozwojowy ,,Centrum Techniki Morskiej” jest jedynym przedstawicielem polskiej strony przemystowe;j
uczestniczgcym aktywnie w tym programie, do ktérego zgtosit w lutym 2016 r. propozycje nowego
projektu (,Advanced portable hydroacustic multistatic detection system integrated with sensors and
mobile deterrent system”). Projekt zostat zaakceptowany i uzyskat finansowanie w 2016 r.

Rozpoczeto proces militaryzacji Remontowa Shipbuilding S.A, SR Nauta S.A., MSR Gryfia S.A.,
tj. przedsiebiorcow o szczegdlnym znaczeniu gospodarczo-obronnym, dla ktérych od 01.01.2016 r.,
w wyniku wprowadzenia w zycie rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 3 listopada 2015 r. w sprawie
wykazu przedsiebiorcow o szczegdélnym znaczeniu gospodarczo-obronnym (Dz. U. poz. 1871, z pézn.
zm.), organem wiasciwym do organizowania i nadzoru nad wykonywaniem zadah na rzecz obronnosci
panstwa zostat Minister Obrony Narodowe;.

W resorcie obrony narodowej opracowano ,Plan modernizacji technicznej Sit Zbrojnych RP w latach
2017-2022 ze szczegolnym uwzglednieniem lat 2017-2019”. Zaktada on pozyskanie nowych jednostek
ptywajacych na potrzeby Marynarki Wojennej RP, zaréwno okretéw bojowych, jak i jednostek
pomocniczych, na kwote ponad 7 mid zt w perspektywie do 2022 r.

Podpisano nowe umowy dotyczace zadan na rzecz modernizacji technicznej Marynarki Wojennej RP.
Obejmujg one miedzy innymi dostawy systemu gtebinowego obrony przeciwminowej OPM GLUPTAK
(dostawy do 2018 roku), zdalnie odpalanych podwodnych tadunkéw wybuchowych (realizacja do 2021
roku), zestawdéw matomagnetycznego wyposazenia nurka (umowa zakonczona w 2016 r.), a takze
naprawe gtéwng i dokowg matego okretu rakietowego t.151. Jednoczesnie kontynuowano postepowania
na wybor wykonawcy okretu HOLOWNIK oraz dostawy terminali satelitarnych dla posiadanych okretow.
W 2016 r. wszczeto postepowania zwigzane z pozyskaniem zbiornikowca paliwowego SUPPLY,
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wykonaniem montazu i integracji systeméw rozpoznania na okretach ORP HYDROGRAF i ORP
NAWIGATOR wraz z naprawg gtéwng i dokowg ORP HYDROGRAF, a takze wszczeto postepowanie na
naprawe gtdéwng i dokowg okretu ORP ,PIAST".

W ramach toczacych sie faz analitycznych kontynuowano prace zwigzane z pozyskaniem okretu
podwodnego nowego typu ORKA, okretu obrony wybrzeza MIECZNIK oraz okretu patrolowego z funkcjg
zwalczania min CZAPLA.

Inspektorat Uzbrojenia w zakresie modernizacji sprzetu w ramach $rodkéw z programu Foreign Military
Sales realizowat zamowienia na ustugi, w tym szkolenia, dostawy czesci zamiennych majacych na celu
zabezpieczenie biezacych potrzeb eksploatacyjnych fregat rakietowych typu Oliver Hazard Perry (,OHP”)
oraz smigtowcéw morskich t. SH-2G, a takze realizowat remont fregaty rakietowej t. OHP (ORP ,Gen. K.
PULASKI").

W 2016 r. Dowddztwo Operacyjne Rodzajéw Sit Zbrojnych poprzez Centrum Operacji Morskich -
Dowodztwo Komponentu Morskiego (COM-DKM), realizujagc swoje zadania w ramach szeroko
rozumianego zapewnienia bezpieczehstwa i ochrony zeglugi na morzu oraz realizacji polityki morskiej
RP, wykonato szereg przedsiewzie¢, z ktérych najwazniejsze to zapewnienie standardéw bezpiecznego
uprawiania zeglugi przez statki morskie oraz dziatania na rzecz bezpieczenstwa zeglugi i ochrony portow
morskich, monitorowanie stanu bezpieczenstwa zeglugi oraz ochrona zeglugi i portéw przed
zagrozeniami terrorystycznymi, w szczegoélno$ci:

- zapewnienie standardéw bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie oraz dziatania na rzecz
zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi i ochrony portéw morskich, poprzez wspoétdziatanie z administracjg
morskg, Morskim Oddziatem Strazy Granicznej, NATO Shipping Centre (NSC) przy Dowo6dztwie Morskim
NATO (MARCOM) oraz Grupy Roboczej panstw nadbattyckich ds. konwencjonalnych historycznych
obiektéw niebezpiecznych (Baltic Ordnance Safety Board Working Group - BOSB WG);

- monitorowanie stanu bezpieczenstwa zeglugi poprzez uczestniczenie w pracach miedzynarodowe;j
inicjatywy SUCBAS (Sea Surveillance Cooperation Baltic Sea) oraz w projekcie UE MARSUR (Maritime
Surveillance), zwiekszajacych morska swiadomosc¢ sytuacyjng (Maritime Situational Awareness - MSA),
przekazywanie w systemie stuzb dyzurnych informacji pomiedzy COM-DKM a Morskim Oddziatem Strazy
Granicznej w zakresie ochrony granicy panstwowej Rzeczypospolitej Polskiej oraz innych waznych
zdarzeniach majagcych wptyw na bezpieczenstwo, a takze ciggty monitoring i analize ruchu statkow
z fadunkami niebezpiecznymi z wykorzystaniem systeméw SWIBZ (System Wymiany Informagji
Bezpieczenstwa Zeglugi) i PHICS (Polish Harbours Information & Control System);

- ochrona zeglugi i portéw przed zagrozeniami terrorystycznymi poprzez sprawowanie operacyjnego
dowodzenia wydzielonymi sitami bioracymi udziat w akcjach ratowniczych, w polskiej strefie
odpowiedzialnosci SAR i ASAR oraz wspétdziatanie w tym obszarze z Morskg Stuzbg Poszukiwania
i Ratownictwa oraz miedzynarodowymi systemami ratowniczymi panstw Morza Battyckiego. W 2016 r.
Marynarka Wojenna uczestniczyta w 20 akcjach poszukiwawczo-ratowniczych, realizujgc 16 wylotow
dyzurnych statkéw powietrznych.

W marcu 2016 r. Dowddca Centrum Operacji Morskich - Dowodztwo Komponentu Morskiego (COM-
DKM) objat na okres jednego roku obowigzki przewodniczgcego Komitetu Sterujgcego SUCBAS.

W 2016 r, zorganizowano i przeprowadzono tacznie 21 c¢wiczen (¢wiczenia z wojskami oraz
dowddztwami i sztabami), w ktérych udziat wzieto 2000 marynarzy oraz 18 okretéw i jednostek
ptywajacych réznych klas. Najwazniejszym przedsiewzieciem szkoleniowym realizowanym w uktadzie
narodowym w 2016 r. byto éwiczenie taktyczne z wojskami pk. ANAKONDA-16, w ramach ktérego
przeprowadzono epizod KAPER, ktérego celem bytlo doskonalenie procedur przeciwdziatania
zagrozeniom terrorystycznym z morza oraz wsparcie Strazy Granicznej i wspétdziatanie z uktadem
niemilitarnym.

Dodatkowo na przetomie wrzesnia i pazdziernika 2016 r. priorytetowym przedsiewzieciem szkoleniowym
realizowanym przez wydzielone sity 3. FO i 8. FOW byly ¢wiczenia taktyczne z wojskami
64



pk. OSTROBOK-16 i WARGACZ-16. Gtéwnym ich celem byto sprawdzenie poziomu wyszkolenia
i przygotowania do realizacji zadan zgodnie z przeznaczeniem przez sity wydzielane do operacji
i pozostajgce w podporzgadkowaniu dowddcow Zwigzkoéw Taktycznych MW.

Dowodztwo Operacyjne Rodzajéw Sit Zbrojnych zorganizowato i przeprowadzito ¢wiczenie pod nazwg
KAPER 16, ktérego celem byto doskonalenie procedur przeciwdziatania zagrozeniom terrorystycznym
w rejonie wybrzeza RP oraz wsparcia Strazy Granicznej w obszarze morskim we wspétdziataniu
z uktadem niemilitarnym. Przedmiotowe procedury =zostalty sprawdzone w trakcie faktycznego
wspoétdziatania sit i srodkéw SZ RP i ukfadu pozamilitarnego (Policja, Straz Graniczna, Straz Pozarna,
MSPIR). Cwiczenie potwierdzito, ze sity i $rodki dedykowane do reagowania na zaistniata sytuacje
kryzysowg zwigzang z zagrozeniem terrorystycznym z morza sg przygotowane i zdolne do
przeciwdziatania takim zagrozeniom.

We wrzesniu 2016 r. rozpoczat dziatalno$é polsko-niemiecki osrodek odpowiedzialny za kierowanie
operacyjne i kontrole dziatan okretéw podwodnych obydwu panstw na Baltyku (COMSUBBALTIC).
Siedziba COMSUBBALTIC znajduje sie w Glicksburgu (Niemcy). Dziatalnos¢ osrodka oparta jest na
wykorzystaniu standardowych systeméw fgcznosci NATO i wplywa w znaczacy sposéb na podniesienie
bezpieczenstwa zeglugi na Baityku.

5. Dziatania Biura Hydrograficznego Marynarki Wojennej.

Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej (BHMW) bedace stuzba zabezpieczenia nawigacyjno-
hydrograficznego i meteorologiczno-oceanograficznego Marynarki Wojennej RP, wypetiato jednoczes$nie
zadania panstwowej stuzby hydrograficznej i oznakowania nawigacyjnego w zakresie hydrografii
i kartografii morskiej. W 2016 r. BHMW w ramach realizacji zadan stuzby panstwowej byto zaangazowane
w szereg przedsiewzie¢ zwigzanych z bezpieczenstwem zeglugi na obszarach morskich RP, zaréwno na
forum krajowym, jak i miedzynarodowym.

Wypetniajgc zadania Krajowego Koordynatora Ostrzezen Nawigacyjnych (National Coordinator
Navigational Warnings), BHMW uczestniczylo w procesie wymiany Morskiej Informacji Bezpieczenstwa
(Maritime Safety Information - MSI) w ramach funkcjonowania podobszaru BALTICO oraz koordynowato
wszelkie dziatania z tym zwigzane, o ile dotyczyty obszaréw morskich RP. Koordynacja dotyczyta miedzy
innymi dziatanh takich instytucji jak: Urzedy Morskie w Gdyni, Stupsku i Szczecinie, Morski Oddziat Strazy
Granicznej, Uniwersytet Gdanski, Lotos-Petrobaltic, Przedsiebiorstwo Robdt  Czerpalnych
i Pogtebiarskich, Instytut Morski w Gdansku, VTS Zatoka, VTMS Szczecin-Swinoujécie, Stupsk Traffic
Control. W 2016 r. rozpowszechniono tgcznie 310 ostrzezen nawigacyjnych, dotyczacych dziatan na
morzu prowadzonych na obszarach morskich RP, w tym zamykanie i ogtaszanie, jako niebezpieczne dla
zeglugi i rybotdwstwa stref i poligondw morskich, operacji holowania platform wiertniczych, niesprawnosci
nawigacyjnego oznakowania statego i ptywajgcego, prac badawczych wykonywanych przez jednostki
polskie i zagraniczne.

Realizujgc zadania obejmujgce prowadzenie biezacego serwisu publikacji nautycznych BHMW wydato:

- ,Spis Swiatet i Sygnatéow Nawigacyjnych” (numer katalogowy 521), obejmujacy swym zasiegiem
wybrzeze polskie;

- ,Locja morska. Wybrzeze polskie” (numer katalogowy 502);

- ,Katalog map morskich i publikacji nautycznych wydawanych przez BHMW” (numer katalogowy 552) -
wydawany wytacznie w wersji PDF;

- ,Znaki, skréty, terminologia stosowane na mapach wydawanych przez BHMW” (numer katalogowy 551).
Ponadto BHMW kontynuowato opracowywanie i wydawanie zeszytéw ,Wiadomosci Zeglarskie”, ktére od
1 stycznia 2013 r. rozpowszechniane sg wytacznie w formie elektronicznej ogdinodostepnej na stronie

internetowej BHMW. Kontynuowano opracowanie informacji zwigzanej z prowadzeniem korekty publikacji
nautycznych BHMW (numery katalogowe 502, 521, 522, 523, 531, 532, 533 i 552) w oparciu o dane
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przetwarzane z zagranicznych map i publikacji nautycznych z panstw obszaru Morza Battyckiego
(GE, DK, SE, FI, RU, EST, LV, LT).

BHMW utrzymywato réwniez serwis internetowy ostrzezen nawigacyjnych prowadzony na bazie strony
internetowej BHMW z uwzglednieniem tresci ostrzezen NAVTEX, Coastal i Local, rozpowszechnianych
przez BALTICO, BHMW oraz Urzedy Morskie w Gdyni, Stupsku i Szczecinie. Serwis ten ma za zadanie
utatwi¢ dostep do jednolitej informacji dotyczacych ostrzezen nawigacyjnych wszystkim uzytkownikom
morza.

Wypetniajgc zadania w zakresie kartografii morskiej, BHMW utrzymuje kolekcje 58 map morskich dla
obszaru Morza Baltyckiego, z ktérych 17 nalezy do kolekcji miedzynarodowej (INT). W 2016 r. wydano
ogotem 15 map morskich, w tym 7 map kolekcji miedzynarodowej. Ponadto w ramach zawartego
porozumienia z Niemieckg Stuzbg Hydrograficzng (Federal Maritime and Hydrographic Agency - BSH),
BHMW systematycznie opracowuje 3 zestawy ,Map dla matych jednostek”, obejmujgce swym zasiegiem
polskie obszary morskie. W 2016 r. wydano dwa zestawy map dla matych jednostek na rejon Zatoki
Pomorskiej i Zalewu Szczecinskiego (nr 3020) oraz rejon polskiego wybrzeza od Zatoki Pomorskiej do
Mierzei Helskiej, a takze zestaw obejmujgcy Zatoke Gdanska (nr 3022), ktérego druk zaplanowano przed
otwarciem sezonu zeglarskiego w 2017 r.

Poza klasycznymi papierowymi mapami morskimi BHMW utrzymuje serwis Elektronicznej Mapy
Nawigacyjnej (ENC), obejmujacy swym zasiegiem polskie obszary morskie. Zgodnie z podpisanym przez
Polske (reprezentowang przez BHMW) porozumieniem z Norweskg Stuzbg Hydrograficzng (Norwegian
Hydrographic Service - NHS), dystrybucje ENC dla celéw nawigacyjnych prowadzono w ramach
Regionalnego Centrum Elektronicznej Mapy Nawigacyjnej PRIMAR (Stavanger, Norwegia). Dodatkowo
dystrybucje ENC prowadzono w ramach utrzymywanego przez BHMW serwisu narodowego, poprzez
ktory ENC byty przekazywane na okrety Marynarki Wojennej. W ramach oddzielnych uméw i porozumien,
odbiorcami ENC byly miedzy innymi: Morski Oddziat Strazy Granicznej, Stuzby Ratownicze, Urzedy
Morskie, instytucije rzadowe i uczelnie morskie. W ramach podpisanych umoéw licencyjnych
przekazywano ENC podmiotom prywatnym w celu tworzenia produktéw pochodnych (DPP) lub formatéw
systemowych (SENC).

W ramach realizacji projektu HELCOM, BHMW koordynowato prace hydrograficzne na zalecanych
trasach zeglugowych w polskiej wytacznej strefie ekonomicznej EEZ (CAT |, CAT Il, CAT 1lI). W 2016 r.
wykonano pomiary hydrograficzne na kolejnych odcinkach tras, o powierzchni okoto 561 km?2
Do wykonania pozostato 1313 km?2.

Kontynuowano modernizacje hydrograficznego sprzetu pomiarowego. Wdrozono do stuzby dwie todzie
hydrograficzne z przeznaczeniem na okrety t. 874. Zmodernizowano réwniez echosonde wielowigzkowg
na okrecie hydrograficznym ORP ARCTOWSKI oraz doposazono stuzbe hydrograficzng w sprzet
umozliwiajacy podniesienie jakosci i wiarygodnosci wykonywanych pomiaréw. Podnoszgc zdolnosé
BHMW w zakresie produkcji map morskich i specjalnych uaktualniono oprogramowanie specjalistyczne.
Kontynuowano, zapoczatkowany w 2015 r. proces implementacji Systemu Jednolitej Bazy Danych
Morskiej Informacji Geoprzestrzennej (HPD), pozwalajacego na wytwarzanie map morskich i publikacji
nautycznych z jednej centralnej bazy danych oraz wdrozono w BHMW systemu druku map morskich
i specjalnych na zadanie (Print on Demand).

VIIl. Zréwnowazone wykorzystanie zasobéw naturalnych mérz i oceanéw.
1. Dziatalno$é Wspodlnej Organizacji Interoceanmetal.

Wspdlna Organizacja Interoceanmetal (IOM) jest podmiotem prawa miedzynarodowego, ktéra wystepuje
w obrocie prawno-miedzynarodowym jako organizacja miedzynarodowa o charakterze rzgadowym.
Zgodnie z podpisanym 29 marca 2001 r. Kontraktem z Miedzynarodowg Organizacjg Dna Morskiego IOM
posiada status Kontraktora, ktéry daje IOM wytaczne prawo do badan nad zagospodarowaniem konkrecji
polimetalicznych w ujawnionym obszarze wydobywczym o powierzchni 75000 km? zlokalizowanym we
wschodniej czesci strefy Clarion-Clipperton na Pacyfiku. Interoceanmetal prowadzi dziatalno$¢ poza
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granicami jurysdykcji narodowej zgodnie z rezimem prawnym okreslonym w Konwencji Prawa Morza
UNCLOS.

W 2016 r. najwazniejszym elementem dziatalnosci organizacji, z punktu widzenia posiadanego prawa do
wytacznej eksploracji obszaru ztozowego konkrecji polimetalicznych w rejonie strefy Clarion-Clipperton na
Pacyfiku, byly prace o charakterze prawnym zwigzane z przediuzeniem kontraktu na eksploracje na
kolejne 5 lat. Na 22 sesji Miedzynarodowej Organizacji Dna Morskiego w lipcu 2016 r., Rada tej
organizacji zatwierdzita plan pracy oraz przedtuzenie licencji Interoceanmetal. W sesji aktywnie
uczestniczyta polska delegacja. Prof. Mariusz Orion Jedrysek, Giéwny Geolog Kraju i Sekretarz Stanu
w Ministerstwie Srodowiska RP zostat wybrany prezydentem Rady Miedzynarodowej Organizacji Dna
Morskiego na kadencje 2016/2017 i przewodniczyt obradom 22 sesji. W trakcie Rady opracowywano
réwniez kolejne czesci Kodeksu Gorniczego regulujgcego zasady wydobycia przemystowego zi6z
polimetalicznych w Obszarze.

W zakresie badan srodowiskowych we wspotpracy w butgarskim partnerem DeepZones prowadzono
identyfikacje gatunkéw makrofauny charakterystycznej dla obszaru ztozonego Interoceametal. Okreslano
charakterystyke bior6znorodnosci, liczebnosci, taksonomie i strukture gatunkéw. W obszarze technologii
wydobycia konkrecji we wspétpracy z amerykanska firmg Sound Ocean Systems przygotowano studium
wykonalnosci prob modelu kolektora zbierajgcego konkrecje w skali dostosowanej dla pilotowego
wydobycia konkrecji. Opracowano réwniez koncepcje systemu dla diugookresowego monitoringu
Srodowiska.

Panstwowy Instytut Geologiczny - Panstwowy Instytut Badawczy na zlecenie Interoceanmetal opracowat
syntetyczny raport techniczny zawierajacy wstepne studium wykonalnosci projektu eksploracji
i eksploatacji ztoza konkrecji polimetalicznych. Raport zawiera czesci dotyczace mineralizacji zloza,
warunkoéw hydrometeorologicznych rejonu, badan $rodowiskowych, ocene zachowania standardow
prowadzenia badan i przechowywania danych, kalkulacje zasobow przeprowadzong zgodnie
z miedzynarodowymi standardami raportow geologicznych oraz wstepng ocene ekonomiczng
przedsiewziecia.

W dniach 18-19 stycznia 2016 r. w Szczecinie Interoceanmetal wspdlnie z Urzedem Marszatkowskim
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego oraz KGHM Polska Miedz zorganizowat miedzynarodowg
konferencje pt.: ,Merging business models with technology development in the deep sea mining value
chain”. W konferencji wzigt udziat sekretarz generalny Miedzynarodowej Organizacji Dna Morskiego Nii
Allotey Odunton. Konferencja zgromadzita okoto 100 uczestnikdw z krajéw takich jak Chiny, Niemcy,
Australia, Kuba, Czechy, Rosja, Stowacja. W oparciu o artykuty i prezentacje konferencji zostata wydana
ksigzka pt.: ,Deep Sea Mining Value Chain”.

IX. Sytuacja przemystu stoczniowego w Polsce.

Aktualna sytuacja gospodarcza na Swiecie ma bardzo duzy wptyw na kondycje przemystu stoczniowego.
Mozna to zaobserwowa¢ miedzy innymi w przenoszeniu produkcji do tanszych krajéw. Stato sie tak
réwniez w przypadku stoczni europejskich, ktore produkujac standardowe statki przegraty konkurencje ze
stoczniami wschodnioazjatyckimi. Co wiecej, w opracowaniach OECD zbadano temat znaczacego
zaangazowania sektora rzadowego panstw Azji Potudniowo-Wschodniej (Chiny, Korea Potudniowa,
Japonia) w definiowaniu i realizacji polityki stoczniowej, planéw i programéw rozwoju krajowego
przemystu stoczniowego oraz urzadzen wyposazenia okretowego. W panstwach azjatyckich takie
dziatania we wspodtpracy z przedstawicielami przemystu podejmowane s3g juz od dziesiecioleci, a ich
celem jest utrzymanie osiggnietej pozycji rynkowej oraz zdobycia nowych udziatéw w rynku globalnym.

Rok 2016 zostat uznany za katastrofalny dla stoczni na catym swiecie, gdyz poziom nowych zaméwien
osiggnat w tym okresie najnizsze wartosci od lat 80-tych XX wieku. W catym 2016 roku ztozono
zamowienia o wartosci okoto 75% mniejszej, niz w roku poprzednim. Najsilniejsze spadki dotyczyty
sektora kontenerowcow o tadownosci powyzej 8 tys. TEU (ponad 95% mniej zamowien niz w roku
poprzednim), masowcow (87% mniej), gazowcow LNG (ponad 79% mniej) oraz zbiornikowcéw (ponad
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75% mniej). Liczba zamowien natomiast zwiekszyta sie na ro-paxy i wycieczkowce. Ceny na nowe statki
dalej sie obnizaty (Srednio o 6,1%). Trudna sytuacja na rynku wymuszata takze zwiekszone ztomowanie
statkdw (11% wiecej niz w 2015 roku), a ztomowane statki sg rowniez coraz mtodsze (w 2016 r. $rednio
25,4 roku, w poréwnaniu do 27 lat w 2015 r.). Jedyny pozytywny trend w postaci zwiekszania sie udziatu
stoczni europejskich w Swiatowym portfelu utrzymat sie i w 2016 roku wzrést do 10,5% w poréwnaniu do
roku 2015 - 7,4%.

Sytuacja panujgca na globalnym rynku przemystu stoczniowego, objawiajaca sie gtéwnie dominacjg
stoczni azjatyckich w zakresie budowy statkéw o prostych konstrukcjach (m.in. masowce, kontenerowce)
zmusita polskie firmy z branzy do dywersyfikacji dziatalnosci. Wykorzystywana jest nisza rynkowa
zwigzana z produkcjg jednostek specjalistycznych o wysokiej wartosci dodanej i duzej pracochtonnosci.
Wsréd produktow, w kitdrych specjalizujg sie polskie stocznie znajdujg sie m.in. statki techniczne do
obstugi offshore (zwigzane z przemystem wydobywczym ropy i gazu z dna morskiego), a takze wieze
wiatrowe i gazowce, ktore spetniajg podwyzszone wymagania w zakresie emisji spalin.

Mozna zaobserwowac¢ duzy potencjat technologiczny i techniczny w polskiej branzy budownictwa
okretowego. Jest to potencjalnie jedna z najbardziej innowacyjnych gatezi polskiej gospodarki, ktéra
charakteryzuje sie zaawansowang wiedza projektowa, wysokimi standardami bezpieczenstwa pracy
i ochrony srodowiska naturalnego, a takze nowoczesng technologia.

Polskie stocznie, oprocz w petni wyposazonych jednostek, budujg réowniez dla europejskich stoczni
(gtdbwnie skandynawskich, niemieckich i holenderskich) czesciowo wyposazone kadituby. Przemyst
zlokalizowany w Polsce podjat specjalizacje takze w budowie blokéw i sekcji kadtuba, ktore eksportowane
sg do Niemiec, Norwegi, Francji czy USA. Konstrukcja sekcji nadbudéwek na statki pasazerskie
i elementy statkéw, takie jak np. gruszki dziobowe, wymaga wysokich kwalifikacji ze wzgledu na
skomplikowane wykonanie.

W 2016 r. portfel zamoéwien polskich stoczni produkcyjnych wyniost 13 jednostek (spadek o 30%
w porownaniu do 2015 r.) i 19 kadtlubow (wzrost o 36%), a wielko$¢ produkcji wzrosta w poréwnaniu do
2015 r. i wyniosta 10 statkéw (trzykrotny wzrost) oraz 17 kadtubow (wzrost o 70%). Statki zbudowane
w 2016 r. to: dwa promy, trzy kontenerowce oraz pie¢ innych statkéw nietowarowych. Najciekawszymi
jednostkami budowanymi w 2016 r. przez polskie stocznie byty:

- ,Oceanograf” - katamaran naukowo badawczy wybudowany przez stocznie Nauta dla Uniwersytetu
Gdanskiego - ma ponad 49 m dtugosci i 14 m szerokosci, jest prototypowa jednostka, przeznaczong do
interdyscyplinarnych badan Morza Baltyckiego. Na jednostce zostaty zainstalowanie nowoczesne
urzgdzenia, ktére umozliwiajg prowadzenie badan batymetrycznych, chemicznych, geologicznych oraz
dna morskiego. Dzieki dwukadtubowej konstrukcji, udato sie zminimalizowa¢ kat przechytu, co pozawala
wyeliminowaé zaktécenia pomiardw;

- modut mieszkalny na platformie - w sierpniu 2016 r. Energomontaz-Pé6tnoc Gdynia zakonczyta budowe
modutu mieszkalnego o wadze 1140 ton na platforme Maersk Guardian. Budowa byfa najwiekszym
zleceniem spotki w ramach modernizacji jednostki. Platforma ta miata rozpocza¢ prace w dunskiej czesci
Morza Pétnocnego. Maersk Guardian jest platforma typu Jack-up, ma 90 m dtugosci i 84,4 m szerokosci.
Przystosowana jest do pracy w rejonach, gdzie gtebokos¢ wody wynosi 107 m;

- specjalistyczny, wielozadaniowy statek typu AHTS zbudowany na zamowienie kanadyjskiego armatora -
pierwszy tego typu statek zbudowany przez Remontowa Shipbuilding S.A. z mozliwoscig wykorzystania
w trudnych warunkach arktycznych Pdtnocnego Atlantyku. Statek juz realizuje swoje zadania wokét
platform wydobywczych w rejonie Labradoru i Nowej Funlandi;

- kablowiec zbudowany dla norweskiego armatora przez Remontowg Holding S.A. - jeden z najbardziej
zaawansowanych technologicznie statkéw w historii polskiego przemystu stoczniowego. Ta jednostka
w catosci powstata w Gdansku, poczgwszy od opracowania projektu roboczego, przez budowe kadtuba
o nowatorskim ksztalcie, az po wyposazenie w najnowoczesniejsze systemy nawigacyjne (m.in.
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rozbudowany system dynamicznego pozycjonowania DP2, naped diesel-electric, czy system uktadania
podmorskich tgczy kablowych);

- statek typu PSV zbudowany dla norweskiego armatora - drugi statek z tej serii. Byly to pierwsze statki
zaopatrzeniowe z napedem gazowym zbudowane w Remontowej Holding S.A.;

- komora prézniowa dla Instytutu Lotnictwa - Ergomontaz-Pétnoc Gdynia wraz z Energopem wybudowaty
i zainstalowaty komore prézniowg dla Centrum Turbin Gazowych w Instytucie Lotnictwa. Wykonawcy
odpowiadali za kompleksowaq realizacje zamowienia - od zaprojektowania komory prézniowej, poprzez jej
wykonanie, az po dostawe i montaz. Konstrukcja wazy 117 ton, ma ponad 11 m dtugosci
i 6 m szerokosci. Sciany komory majg 40 mm grubosci, a specjalne uszczelnienia miedzy sekcjami
z zastosowaniem kauczuku fluorowego sprzyjajg utrzymaniu wewnatrz warunkéw prézni.

Polskie stocznie remontowe w 2016 r. Swiadczyty ustugi gtownie w zakresie przegladéw armatury
zaburtowej, wymiany uszczelnien, mycia kadtubow i nadbuddéwek, piaskowania oraz malowania,
przerébki systemu olejowego, wymiany skorodowanych wtazéw oraz remontéw pednikéw.

Na koniec 2016 r. w polskich stoczniach wyremontowano 557 jednostek (spadek o 9%). W Polsce
remontuje sie najwiecej kontenerowcéw, zbiornikowcow, masowcéw, chemikaliowcédw, chtodniowcow,
promow oraz zaglowcow. Na koniec 2016 r. portfel zamdéwien na remonty wynosit 86 statkow (wzrost
0 47 jednostek), jednakze wartos¢ prac remontowych jest nizsza o 3,9 min EUR.

Na poczatku roku 2016 zaprezentowano program ,Batory”, bedacy czescig planu wicepremiera Mateusza
Morawieckiego. Zaktada on m.in. budowe w polskich stoczniach promdw pasazerskich. Jednostki takie
majg zamowié Polska Zegluga Morska i Polska Zegluga Battycka, a inwestycje ma sfinansowaé Polski
Fundusz Rozwoju. Natomiast w lipcu 2016 r. prezydent podpisat przygotowang przez Ministerstwo
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej Ustawe o aktywizacji przemystu okretowego, ktérej gtéwnym
celem jest stworzenie dogodniejszych warunkéw dla rozwoju przemystu stoczniowego. Przepisy te
przewidujg zerowg stawke VAT na produkcje oraz import czesci i wyposazenia dla jak najszerszego
katalogu jednostek ptywajacych, ma to dotyczy¢ takich statkdw jak np. holowniki czy lodotamacze
petnomorskie. Rozszerzono réwniez katalog nowych statkéw obejmujacy zerowg stawke VAT. Dzieki tej
ustawie mozliwy stat sie wybor pomiedzy obecnym 19% CIT lub PIT, a nowym zryczattowanym
podatkiem od wartosci sprzedanej produkcji w wysokosci 1% w zakresie przebudowy i budowy statkdw.
Nowe przepisy utatwiajg réwniez objecie statusem specjalnej strefy ekonomicznej gruntéw, na ktoérej
prowadzona jest produkcja okretowa. Ustawa dotyczy nie tylko budowy statkoéw, ale réwniez w trzech
przypadkach remontdow (przy zmianie napedu, przeznaczenia statku oraz gdy warto$¢ remontu
przekracza 5 min EUR). Dzieki powyzszej ustawie ma powstac¢ ok. 3 tys. nowych miejsc pracy.

e Morska Stocznia Remontowa Gryfia S.A.

Spotka specjalizuje sie w remontach, przebudowach i budowach statkéw réznych typdw i rozmiaréw
(wlacznie z panamaxami), a takze jest producentem konstrukgcji offshore.

W 2016 roku Gryfia zrealizowata 198 remontow statkéw réznego typu, w tym 4 proméw nalezgcych do
polskich armatoréw (Polska Zegluga Morska i Euroafrica). Na poczatku grudnia stocznia zawarta umowe
z Polskg Zeglugg Morska na remont 12 statkéw masowych do wrzesénia 2017 r. za kwote okoto 7,5 min
USD. W segmencie offshore MSR Gryfia ukonczyta budowe po raz pierwszy trzech konteneréw
stalowych przeznaczonych na projekt norweskiej spétki Nyhamna Expansion.

W 2016 r. stocznia uzyskata Swiadectwo bezpieczenstwa przemystowego. W stoczni $winoujskiej
w tymze roku zostat wykonany remont dokowy okretu transportowo-minowego ORP Torun, a takze
ztozono oferty w dwoch postepowaniach przetargowych w ramach PMT - projektow SUPPLY
i HOLOWNIK (w konsorcjum z SR Nauta). W czerwcu 2016 r. dwie stocznie z grupy MARS (MSR Gryfia
i Nauta) podpisaty list intencyjny w sprawie budowy promu ro-pax dla Polskiej Zeglugi Battyckiej.
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e Szczecinski Park Przemystowy

W 2016 r. Fundusz Inwestycyjny Zamkniety MARS (bedacy wiascicielem m.in. MRS Gryfia, czy SR
Nauta) rozpoczat dziatania zmierzajgce do konsolidacji przemystu stoczniowego. Rozmowy dotyczace
nabycia Szczecinskiego Parku Przemystowego od TF Silesia majg by¢ sfinalizowane w styczniu 2017 r.
MARS FIZ nabyt SPP za kwote 10,5 min zt. Zakup Parku Przemystowego wpisuje sie realizacje
strategicznych zatozeh grupy, ktérych celem jest m.in. budowa najwiekszej grupy stoczniowej w tym
regionie oraz doskonalenie operacyjne organizaciji.

Szczecinski Park Przemystowy to ponad 45 ha powierzchni zaprojektowanej do produkcji stoczniowe;.
Dzieki zlokalizowanym w Parku pochylniom bedzie to jeden z kluczowych aktywéw MARS FlZ, ktére
umozliwig Funduszowi wejscie w segment budowy duzych statkow.

e Stocznia Remontowa Nauta S.A.

Stocznia Remontowa NAUTA S.A. zajmuje sie remontami i przebudowami jednostek ptywajacych,
zaréwno cywilnych, jak i wojskowych, innymi ustugami zwigzanymi z przemystem morskim, a takze od
trzech lat stocznia powrdcita na rynek nowych budéw - specjalnoscig spétki pozostajg sredniej wielkosci
statki (specjalistyczne, rybackie i naukowo-badawcze).

W roku 2016 Nauta wyremontowata 111 statkdéw cywilnych. Zlecenia wykonywata na zaméwienia m.in.
Eifra Ships AS, Coral Line, Ostranios Transport, V Ships UK, Bernhard Schulte oraz JSC Murmansk.
Stocznia przygotowuje sie do udziatlu w Programie Modernizacji Technicznej Marynarki Wojennej RP -
ztozyta oferty w postepowaniach przetargowych dotyczacych realizacji projektéw pk. MIECZNIK
i CZAPLA, HOLOWNIK oraz SUPPLY.

W roku 2016 stocznia zrealizowata prace remontowe na dwodch okretach oraz dwoéch fregatach
rakietowych, w trakcie realizacji sg remonty czterech innych jednostek specjalnych. Pozyskano wéwczas
kolejne zlecenia z terminem do 2017 roku, a takze wraz ze stocznia MSR Gryfia stocznia Nauta
przystgpita do przetargu na remonty dwoéch tartowcow typu Gardno i dwoch okretow transportowo-
minowych.

Zaktad Nowych Buddéw zwodowat w 2016 r. czesciowo wyposazone statki rybackie, 1 czesciowo
wyposazony statek typu Service Offshore Vessel oraz 1 statek naukowo-badawczy, a w trakcie budowy
byto 11 innych statkow. W portfolio stoczni znajdujg sie sejnery rybackie, jednostki do obstugi sektora
offshore oraz statki naukowo badawcze.

e Stocznia Marynarki Wojennej S.A.

Stocznia Marynarki Wojennej S.A. w 2016 r. pozostawata pod zarzagdem syndyka, jednocze$nie w tym
samym roku rozpoczeto przygotowania do sprzedazy spétki.

¢ Grupa Kapitatowa Energomontaz-Pétnoc Gdynia

W skiad Grupy Kapitalowej Energomontaz-Pétnoc Gdynia (EPG) wchodzg nastepujace podmioty:
Energomontaz-Poétnoc Gdynia Sp. z 0.0. oraz Energop Sp. z 0.0. Siedziba Spdétki miesci sie w Gdyni.

Energomontaz-Pétnoc Gdynia jest jednym z gtdéwnych polskich producentéw wysoce specjalistycznych
konstrukcji i urzadzen dla sektora offshore (ropa i gaz, energia wiatrowa), energetyki, chemii oraz
petrochemii, a takze przemystu okretowego. Pomimo trudnej sytuacji na rynku wydobywczym ropy i gazu,
EPG zrealizowat 18 i pozyskat 15 nowych kontraktow.

e Stocznia Crist S.A.

W 2016 roku Stocznia Crist zwodowata dwie jednostki: samopodnosna, specjalistyczng barke Zourite,
ktéra przeznaczona jest do budowy autostrady wzdtuz francuskiej wyspy la Reuninon na Oceanie
Indyjskim oraz polarny statek logistyczny, ktéry bedzie wykorzystywany do przewozu tadunkéw pomiedzy
francuska stacjg polarng Dumont d’Urville na Antarktydzie, a tasmanskim portem Hobart. W czerwcu
2016 r. rozpoczeto budowe promu hybrydowego typu double-ended ferry, a jego ukohczenie planowane
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jest na rok 2017. Bedzie to druga tego typu jednostka w Europie. We wrzesniu 2016 r. Stocznia zawarta
umowe na budowe specjalistycznej jednostki - ptywajacego doku, ktéry zostanie wykorzystany do
budowy osiedla na wodzie w Monako (projekt Extension en Mer de Monaco), w listopadzie odbyto sie
potozenie stepki pod budowe doku, a ukonczenie jednostki planowane jest na potowe 2017 r.

e Remontowa Holding

Najwiekszg grupag kapitatowg w polskim przemysle stoczniowym jest Remontowa Holding, przychody
grupy wyniosty w 216 r. ok. 2,1 mld zl, z czego ponad 80% stanowity przychody z tytutu eksportu
(20 podmiotéw zatrudniajgcych ok. 8 tys. pracownikéw). Liderami Grupy sg dwie stocznie, tj. Remontowa
Shipbuilding S.A. i Gdanska Stocznia ,Remontowa” S.A. Gdanska Stocznia ,Remontowa” S.A.
specjalizuje sie w remontach i przebudowach promoéw pasazerskich, platform wiertniczych, a obecnie
realizuje coraz wiecej kontraktéw na montaz scrubberéw, czyli ptuczek do odsiarczania spalin. W 2016 r.
w ramach grupy zakonczono budowe 6 w petni wyposazonych statkéw oraz kontynuowano prace na
kolejnych 7 jednostkach.

Remontowa Shipbuilding S.A. jest najwiekszg stocznig produkcyjng w Polsce, zatrudniajgca ok. 2 tys.
pracownikéw. Stocznia specjalizuje sie w budowie nastepujacych statkéw: statki typu offshore, promy
pasazersko-samochodowe, holowniki portowe i petnomorskie, statki towarowe (do transportu gazu
LNG/LPG/LEG, kontenerowce), statki specjalistyczne i wojskowe (todzie patrolowe, statki hydrograficzne
oraz naukowo-badawcze). Spétce w 2016 r. udato sie pozyska¢ kontrakt na budowe dwéch promow
pasazersko-samochodowych zamowionych przez brytyjskiego armatora Transport for London. Nowe
promy bedg stuzy¢é mieszkanncom Londynu w przeprawie przez Tamize tgczac dzielnice Woolwich i North
Woolwich. Statki wyposazone bedg w naped hybrydowy.

W Gdanskiej Stoczni Remontowej SA wyremontowano ponad 150 statkdéw, a takze zakonczono
przebudowe platformy petrochemicznej FPF-1, ktéra to okazala sie dla Remontowej Holding SA
przepustka do grupy stoczni realizujgcych kompleksowe projekty offshore, zaréwno w czesci okretowej,
jak i procesowej. Dzieki temu spotce udato sie pozyska¢ nowe zlecenia z rynku offshore.

e Stocznia Gdansk

Grupa Stoczni Gdansk (w sktad ktorej wchodzi Stocznia Gdansk S.A. oraz GSG Towers Sp. z 0.0.)
zatrudnia ponad tysigc pracownikéw, obecnhie zajmuje sie budowg blokéw kadlubowych na zlecenie
innych stoczni oraz konstrukcji stalowych przeznaczone na rynek energetyki wiatrowej. W 2016 roku
zakonczono nastepujgce inwestycje: otwarcie nowej linii konserwacyjno-malarskiej oraz nowego ciggu
technologicznego pozwalajacego zwiekszy¢ dwukrotnie obecng wydajnos$¢ produkcji wiez do elektrowni
wiatrowych, a takze rozpocza¢ produkcje wiez wiatrowych na rynek offshore.

e Przemyst produkcji jachtéow

Branza jachtowa (produkcja jachtéw, osprzetu, ustugi) liczy w Polsce okoto 900 przedsiebiorstw
i zatrudnia 35 tys. ludzi. Polskie stocznie jachtowe produkujg co roku kilkanascie tysiecy jednostek
ptywajacych, zaréwno todzi motorowych, jak izaglowych. Stocznie jachtowe (100 firm) zatrudniajg
ok. 4 tys. oséb. Ponad 70% jachtéw znajduje nabywcdw za granica, gtéwnie w krajach Unii Europejskiej,
w Ameryce Pdétnocnej oraz Chinach. Atutem polskich przedsiebiorstw sg nizsze koszty produkcji, wysoka
wydajnosc¢ i jakos¢ budowanych todzi oraz personalizacja zaméwien. Gtéwnymi produktami sg todzie
motorowe 0 6-9 metrach dlugosci, z czego wielkos¢ polskiej produkcji jest na drugim miejscu
w Swiatowym rankingu w przypadku jachtéw do 10 m dtugosci (po USA) oraz pierwsze miejsce w Europie
w ramach eksportu todzi z silnikami zaburtowymi.

Scistg czotéwke polskich stoczni jachtowych oprécz Delphia Yachts (Olecko), Galeon (Straszyn)
i Sunreef Yachts (Gdansk) stanowig Balt-Yacht (Zarnowo k/Augustowa), Ostréda Yacht, S-Yachts
(Slepsk), oraz Mazurskie Przedsiebiorstwo Produkcyjno-Budowlane J.W. Slepsk (Augustéw). Ich udziat
w polskim rynku stanowi ponad 70%. Portfel zamoéwien na jachty pod koniec roku 2016 wynidst
349 sztuki, natomiast wyprodukowano woéwczas 354 jachty. Z kolei w portfelu zamdéwien na todzie
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motorowe pod koniec 2016 r. znajdowato sie 3 060 sztuk, a w catym roku wyprodukowano 6 869 takich
todzi. Firmy te wytwarzajg sprzet wysokiej klasy zbudowany z nowoczesnych materiatdw oraz
wyposazony w najnowsze rozwigzania techniczne. Polskie stocznie produkujg jachty nie tylko pod
wilasnymi markami, ale tez na zamdwienia zagranicznych stoczni, w tym najwiekszej na Swiecie firmy
Brunswick.

X. Planowanie przestrzenne na morzu i ladzie.

1. Prace w zakresie opracowania planéw zagospodarowania przestrzennego polskich
obszarow morskich.

Prace nad projektem planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich w skali
1: 200 000 wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko rozpoczety sie w dniu 22 lipca 2016 r. Bedzie
to pierwszy w historii Polski morski plan zagospodarowania przestrzennego. Projekt planu jest
wspoifinansowany przez Unie Europejskg ze $rodkéw Europejskiego Funduszu Spotecznego
w ramach Programu Operacyjnego Wiedza Edukacja i Rozwéj (POWER). W dniu 2 sierpnia 2016 r.
Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni dziatajgc w imieniu Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku,
Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie oraz wtasnym poddat do publicznej wiadomosci informacje
0 przystgpieniu do sporzadzenia projektu planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréow
morskich w skali 1:200 000 oraz prognozy oddziatywania tego projektu na srodowisko.

Projekt planu obejmie obszary morskie, tj. wytaczng strefe ekonomiczng wraz ze strefg przylegta, morze
terytorialne, morskie wody wewnetrzne przylegajace do morza terytorialnego potozone pomiedzy linig
podstawowg morza terytorialnego i linig brzegu morskiego, morskie wody wewnetrzne Zatoki Gdanskiej
z wylaczeniem woéd portdéw okreslonych w art. 4 pkt 4 ustawy o obszarach morskich. Jego sporzadzenie
jest konieczne do przyjecia w drodze rozporzadzenia przez ministra wtasciwego ds. gospodarki morskiej
planéw zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich.

Opracowanie planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich przyczyni sie do
wprowadzenia tadu przestrzennego i zréwnowazonego rozwoju na tych obszarach oraz zdefiniuje
i uporzadkuje sposéb ich wykorzystania. Plan uwzgledni uwarunkowania naturalne, prawne, gospodarcze
i spoteczne, obejmujac wszystkie istniejace i przewidywane sposoby korzystania z przestrzeni morskiej,
w szczegolnosci:

- produkcje energii (energetyka wiatrowa i falowa),

- gérnictwo morskie (gaz, ropa, kruszywa i piaski, inne zasoby mineralne i kopaliny),

- rybotéwstwo,

- infrastrukture liniowa (kable, rurociagi),

- zegluge (trasy zeglugowe, przestrzenne wymagania bezpieczenstwa nawigacji, trasy podejsciowe do
portow, redy i kotwicowiska),

- morskie obszary rozwojowe portéw poza ich obechymi granicami,

- turystyke i rekreacje (kapieliska, sporty wodne, nurkowanie),

- podwodne dziedzictwo kulturowe,

- obrone narodowg (poligony morskie, tory wodne Marynarki Wojennej, infrastruktura liniowa, lotnictwo,
inne),

- wymagania ochrony brzegu morskiego,

- marikultury,

- sktadowiska (urobek z prac czerpalnych, amunicja, CO2),

- ochrone $rodowiska, w tym ochrone przyrody.
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Od sierpnia do pazdziernika 2016 r. prowadzone byly konsultacje projektu, w ramach ktérych zbierane
byly uwagi oraz wnioski dotyczace projektu planu.

Realizowany zgodnie z harmonogramem pierwszy etap prac nad projektem planu zagospodarowania
przestrzennego polskich obszaréw morskich w skali 1:200 000 to przygotowanie ,charakterystyki
uwarunkowan” stanowigcej podstawe do opracowania planu zagospodarowania przestrzennego polskich
obszaréw morskich. W ramach tego zadania:

- stale pozyskiwane sg dostepne dane Zrédtowe oraz materiaty planistyczne, tj. dokumenty, opracowania
oraz mapy niezbedne do sporzadzania projektu lub mogace mie¢ wptyw na rozstrzygniecia projektu
planu;

- zebrane zostaty wnioski do planu od interesariuszy;

- analizowane sg uwarunkowania rozwoju transportu morskiego, rybotéwstwa, ochrony srodowiska,
zachowania dziedzictwa kulturowego, rozwoju akwakultury, pozyskiwania energii odnawialnej,
poszukiwania, rozpoznawania oraz wydobywania kopalin, lokalizacji infrastruktury technicznej, rozwoju
turystyki, sportu i rekreacji oraz utrzymania obronnosci kraju.

W ramach rozpoczetych prac nad opracowywaniem prognozy oddziatywania na srodowisko, gromadzone
sg wszelkie dostepne dane zrodtowe oraz informacje o srodowisku morskim objetym projektem planu
zagospodarowania przestrzennego, m.in. takie jak: wyniki inwentaryzacji przyrodniczych, monitoringéw
srodowiskowych, raporty oddziatywania na s$rodowisko, karty informacyjne przedsiewzieé¢, decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzie¢ lokalizowanych na obszarach morskich, mapy,
plany oraz inne materiaty i zbiory danych przestrzennych. Inwentaryzowane sg réwniez dane dotyczace
obszaréw sasiadujacych z obszarem objetym projektem planu zagospodarowania, na ktérych mogag
wystagpi¢ pozytywne i negatywne oddziatywania w wyniku realizacji jego zapiséw. Zebrane informacje
i dane bedg stanowi¢ podstawe do opracowania prognozy oddziatywania na srodowisko.

W ramach prowadzonego procesu planistycznego przewidziano trzy spotkania miedzynarodowe oraz
cztery spotkania krajowe. Oprocz tego przewidziano dodatkowe spotkania z wybranymi interesariuszami,
majace na celu utatwienie wyboru najlepszego rozwigzania w przypadku konfliktowych rozstrzygniec
planistycznych. Pierwsze spotkanie miedzynarodowe odbyto sie w dniach 18-19 pazdziernika 2016 r.

Réwnolegle do ww. prac trwaty prace nad rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej oraz Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie wymaganego zakresu planéw
zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych, morza terytorialnego i wytacznej strefy
ekonomicznej. Projekt rozporzadzenia okresla zaréwno wymogi dla czesci tekstowej, jak i dla czesci
graficznej planu, w szczegdlnosSci wprowadzajgc jednolity model pojeciowy dla wszystkich
opracowywanych planéw. Uzgodnienia projektu zostaty zakoriczone w 2016 r. i projekt zostat skierowany
do podpiséw witasciwych ministrow.

W 2016 r. zakonczono prace nad projektem rozporzadzenia Rady Ministréw w sprawie szczegbétowego
przebiegu linii podstawowej, zewnetrznej granicy morza terytorialnego oraz zewnetrznej granicy strefy
przylegtej Rzeczypospolitej Polskiej. Projekt rozporzadzenia jest aktem prawnym o charakterze
technicznym, zawierajgcym uporzadkowane zbiory wspofrzednych punktow, definiujgcych przebieg
poszczegodlnych linii granicznych ww. obszaréw. Granice te dokfadnie definiujg obszary dla ktérych
zostang opracowane morskie plany zagospodarowania przestrzennego.

Wspdtpraca w zakresie morskiego planowania przestrzennego ma miejsce takze w Komitecie
ds. Gospodarki Przestrzennej w ramach Polsko-Niemieckiej Komisji Miedzyrzadowej ds. Wspotpracy
Regionalnej i Przygranicznej. W ramach Komitetu powstata grupa robocza ds. morskiego planowania
przestrzennego, ktérej zadaniem jest wymiana informacji, wspotpraca i konsultacje projektéw planéw
tworzonych po stronie polskiej i niemieckiej. W ramach prac Komitetu, przy wspétudziale grupy roboczej
ds. morskiego planowania przestrzennego, opracowano ,Wspodlng Koncepcje Przysztosci dla polsko-
niemieckiego obszaru powigzan - Wizja 2030”, ktéra zostata przyjeta w grudniu 2016 roku.
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2. Aktywnos¢ przedstawicieli Rzeczypospolitej Polskiej na Forum VASAB.

Komitet Planowania Przestrzennego i Rozwoju VASAB (Committee on Spatial Development of the Baltic
Sea Region) jest forum wspodtpracy miedzynarodowej w obszarze planowania przestrzennego,
obejmujacym wszystkie kraje battyckie oraz Biatorus. Kraje czionkowskie sa reprezentowane przez
ministrow odpowiedzialnych za rozwdj i planowanie przestrzenne, Niemcy biorg udziat w tej wspotpracy
réwniez poprzez reprezentantdw regionéw nadmorskich (landéw), a Federacje Rosyjska reprezentuje
instytut naukowy. Najwazniejszym zadaniem, ktére stoi przed Komitetem VASAB jest wdrozenie
Diugookresowej Perspektywy Rozwoju Przestrzennego Regionu Morza Battyckiego (Long-term
Perspective on Spatial Development in the Baltic Sea Region - LTP/BSR) oraz realizacja Deklaraciji
Tallinskiej, przyjetej przez ministréw w 2014 r.

Pracom Komitetu Planowania Przestrzennego i Rozwoju VASAB przez caty 2016 r. przewodzita Polska,
ktérg reprezentowato Ministerstwo Rozwoju. Przewodniczacym Komitetu byt prof. Jacek Zaucha. Celem
polskiego przewodnictwa w VASAB byto promowanie zintegrowanego i terytorialnie ukierunkowanego
podejscia do polityki rozwoju (tzw. ,place-based approach”) w trzech obszarach tematycznych
dotyczacych kwestii miejskich, w tym rewitalizacji miast, morskiego planowania przestrzennego oraz
monitoringu rozwoju przestrzennego i spoéjnosci terytorialnej. Obszary te byty gldwnym motywem podczas
specjalnie organizowanych warsztatow tematycznych.

Dziatania te stanowity kontynuacje prac prowadzonych przez Polske w 2011 r. podczas polskiego
przewodnictwa w Radzie UE. Dziatania prowadzone przez Polske miaty rowniez na celu wzmocnienie
wspotpracy regionalnej oraz koordynacje dziatan Komitetu i innych znaczacych organizacji battyckich,
zwlaszcza Rady Panstw Morza Battyckiego.

W dniu 23 lutego 2016 r. w Gdansku odbyto sie 71 posiedzenie Komitetu VASAB. Na spotkaniu tym
podjeto prébe przyjecia opinii VASAB na temat Agendy Miejskiej UE. Po burzliwej dyskusji, w ktérej
polska reprezentacja wykazata wartos¢ dodang przyjecia tegoz stanowiska na poziomie
makroregionalnym, uzyskano zgode na dalsze procedowanie dokumentu w drodze procedury pisemne;j.
W swej opinii VASAB podkreslata, Zze w Agendzie potrzebne jest podejscie zintegrowane
i ponadsektorowe. Na spotkaniu przedyskutowano takze procedure pracy nad przediuzeniem mandatu
wspolnej Grupy roboczej HELCOM-VASAB ds. morskiego planowania przestrzennego. Kolejnym
waznym punktem byta debata nad mozliwoscig wykorzystania ESPON do przygotowania dokumentow
stanowigcych kanwe dla Konferencji Ministerialnej VASAB w 2019 r.

W 2016 r. odbyly sie dwa posiedzenia Wspdlnej Grupy Roboczej HELCOM-VASAB ds. morskiego
planowania przestrzennego. Podczas drugiego spotkania Dyrektor Departamentu Gospodarki Morskiej
w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srddlagdowej zostat wybrany na wspétprzewodniczacego
Grupy Roboczej HELCOM-VASAB ds. morskiego planowania przestrzennego na okres trzech lat.

Po posiedzeniu Komitetu odbyt sie warsztat dotyczacy przysziosci battyckiego morskiego planowania
przestrzennego. Wzieto w nim udziat 50 uczestnikéw ze wszystkich krajéw regionu Morza Battyckiego,
gtéwnie cztonkéw CSPD, Grupy Roboczej HELCOM-VASAB ds. morskiego planowania przestrzennego
oraz kilku przedstawicieli HELCOM, swiata nauki, jak réwniez kilku liderow czotowych transnarodowych
projektow battyckich dotyczacych morskiego planowania przestrzennego. Na spotkaniu potwierdzona
zostata potrzeba kontynuacji wspétpracy baltyckiej w sferze morskiego planowania przestrzennego
w stadium, gdy plany sg juz gotowe lub ich przygotowanie jest zaawansowane, a przedmiotem wspdine;j
troski powinna by¢ ewaluacja planéw, monitoring ich efektéw i badanie spodjnoéci tychze efektow
w wymiarze transgranicznym. Wyniki warsztatu zostaty przekazane do dalszej dyskusji na forum CSPD
i HELCOM (HoD).

W dniu 7 czerwca 2016 r., w Warszawie odbyta sie Konferencja VASAB pn. ,Achieving Good Living
Environment: territory matters. What's beyond 2030 for macro-regions?” podsumowujgca procesy
strategiczne i dziatania toczace sie w Europie, ze szczegdlnym uwzglednieniem regionu Morza
Baltyckiego. Wydarzenie zgromadzita prawie 100 uczestnikdw reprezentujacych wszystkie szczeble
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wiadz administracyjnych, kraje regionu Battyku, Komitet Regionéw i Komisje Europejskg. Postuzyta ona
takze za forum wymiany doswiadczen z krajami Grupy Wyszehradzkiej. Na konferencji podsumowano
wyniki prac VASAB w obszarze polityki rewitalizacyjnej i zaprezentowano broszure na ten temat.
Staraniem Polskiej Prezydencji w VASAB zostat przygotowany pierwszy miedzynarodowy raport
dotyczacy polityki rewitalizacji w krajach europejskiego makroregionu. Koncowym akcentem konferencji
byla dyskusja dotyczaca wyzwan, przed jakimi stoi VASAB wobec nowych proceséw przestrzennych
w Europie.

W dniu 8 czerwca 2016 r. w Warszawie odbylo sie 72 posiedzenie Komitetu VASAB. Na spotkaniu
przedyskutowano przedtuzenie mandatu wspodinej Grupy Roboczej HELCOM-VASAB ds. Morskiego
Planowania Przestrzennego. Ustalono, iz przedtuzony zostanie obecny mandat do konca 2019 roku,
a Grupa opracuje liste zadan do zatwierdzenia przez CSPD i HELCOM. Ponadto Komitet postanowit
przyja¢ opracowane przez Grupe Roboczg HELCOM-VASAB wytyczne w sprawie konsultacji
transgranicznych, udziatu spoteczenstwa i wspotpracy w zakresie morskiego planowania przestrzennego,
wskazujgc na ich niewigzacy charakter. Dyskutowano ponownie nad mozliwoscig wykorzystania ESPON
do przygotowania dokumentéw stanowigcych kanwe dla Konferencji Ministerialnej VASAB w 2019 r.
Komitet omowit takze sposoby i kierunki rozbudowy oraz modernizacji systemu monitoringowego VASAB-
TeMo. Roéwnoczesnie Komitet uzgodnit liste gtdwnych zagadnien, ktdre zostang omowione podczas
kolejnych warsztatow VASAB w sprawie monitorowania terytorialnego.

W dniu 22 wrzesnia 2016 r. w Krakowie odbyly sie ostatnie warsztaty organizowane w okresie polskiego
przewodnictwa w VASAB. Warsztaty zgromadzity uczestnikéw reprezentujgcych wszystkie kraje regionu
Morza Battyckiego i Komisje Europejska. Postuzyty one takze za forum wymiany doswiadczen
dotyczacych monitorowania rozwoju przestrzennego w réznych skalach. Na spotkaniu podsumowano
wyniki prac VASAB w obszarze monitoringu przestrzennego i oméwiono mozliwos¢ wykorzystania
systemu TeMo przez inne podmioty zainteresowane monitoringiem przestrzennym.

Koncowym akcentem spotkania byla dyskusja dotyczaca wyzwan, przed jakimi stoi VASAB wobec
nowych proceséw przestrzennych w Europie w kontekscie ich monitorowania w réznych skalach
przestrzennych. W wyniku spotkania sformutowano liste konkluzji stanowigcych zwienczenie dyskusji
plenarne;j.

W dniu 23 wrzesnia 2016 r. w Krakowie odbyto sie 73 posiedzenie Komitetu VASAB, na ktdrym
opracowane zostaly, a nastepnie przyjete konkluzje i podsumowanie warsztatéw VASAB na temat
monitoringu przestrzennego. Komitet oméwit stan, w jakim znajdowaty sie decyzje ESPON dotyczace
wniosku VASAB ,BT2050 - Terytorialne scenariusze dla Regionu Battyckiego”, zgtoszonego przez
VASAB do Programu ESPON. Ustalono, ze nalezy poczekac¢ do decyzji ESPON, a nastepnie Szwecja
zaproponuje liste kluczowych kwestii politycznych, ktére stang sie przedmiotem decyzji nastepne;j
konferencji ministerialnej. Komitet zgodzit sie, Zze kilka scenariuszy przestrzennych oraz wyniki oceny
wptywu na przestrzen i jej rozwdj kluczowych polityk moze byé kanwg Konferencji Ministerialnej i daé
asumpt do aktualizacji Dlugookresowej Perspektywy VASAB. Komitet uznat, ze od nastepnego spotkania
poczawszy, gtdbwnym punktem obrad Komitetu bedzie przygotowanie merytoryczne Konferencji
Ministerialnej. Komitet zauwazyt, ze Konferencja Ministerialna moze by¢ przesunieta na rok 2020, jesli nie
zostang osiagniete do 2019 r. wyniki wazne i interesujace dla Ministrow.

W efekcie podjetych przez polskg Prezydencje w VASAB staran udato sie pozyska¢ zainteresowanie
Komisji Europejskiej oraz rzgdu Szwecji dla inicjatywy stworzenia systemu monitorowania rozwoju
regionu Battyckiego w kontekscie wdrazania Strategii UE dla regionu Morza Baltyckiego, czego wynikiem
bylo zatwierdzenie zgtoszonego przez VASAB projektu scenariuszy rozwoju przestrzennego regionu
battyckiego do 2050 roku, ktérego liderem w imieniu VASAB jest Ministerstwo Rozwoju.

W koncowym okresie przewodnictwa trwaly prace przygotowawcze nad programem szwedzkiej
prezydencji w VASAB, ktéra rozpocznie sie¢ w dniu 1 stycznia 2017 r. Odbylo sie szereg spotkan
nieformalnych, na ktorych Przewodniczacy VASAB z ramienia Polski przekazat swojemu szwedzkiemu
nastepcy liste spraw, ktére nalezy kontynuowaé. W szczegdlnosci dotyczy to prac przygotowujacych

75



konferencje ministerialng VASAB w 2019 r., ktéra odbedzie sie podczas przewodnictwa dunskiego tak,
aby nadac¢ jej odpowiednig range polityczng i wykorzysta¢ do intensyfikacji wysitkébw na rzecz rozwoju
przestrzennego regionu Morza Battyckiego.

e MSP Data Expert Sub-Group

W 2016 r. kontynuowano prace podgrupy ekspertow HELCOM-VASAB ds. danych przestrzennych do
morskiego planowania przestrzennego. Odbyly sie cztery posiedzenia, podczas ktérych zbadano
dostepnos¢ danych w poszczegdélnych krajach battyckich, okreslono punkty kontaktowe ds. danych oraz
zidentyfikowano potrzeby w zakresie wymiany danych w ramach wspoétpracy przy opracowywaniu
morskich planéw zagospodarowania przestrzennego. Jednocze$nie rozpoczeto prace nad raportem
podsumowujgcym dotychczasowe ustalenia grupy oraz dokumentem technicznym okreslajacym standard
wymiany danych w ramach konsultacji oraz uzgodniernn morskich planéw.

XI. Rybotéwstwo.

1. Wspodlna Polityka Rybotowstwa.

Wspdlna Polityka Rybotéwstwa (WPRryb) wprowadzita zmiane w sposobie eksploatacji zasobow,
a mianowicie obowigzek wytadunkowy potowdw poszczegdlnych gatunkéw ryb, ktéry dla Morza
Battyckiego wszedt w zycie z dniem 1 stycznia 2015 r. Oznacza on, ze wszystkie ryby niezaleznie od ich
wielkoéci z gatunkow dorsz, sledz, szprot, tosos ztowione na Morzu Battyckim muszg by¢ zaraportowane
i wytadowane oraz odliczone od kwoty potowowej. Ma to na celu zaprzestanie marnotrawienia zasobdw,
gdyz do tej pory rybacy wyrzucali za burte ryby niewymiarowe. Dziatanie wspiera odbudowe zasobdw
oraz zachowanie ich na zréwnowazonym poziomie. Nalezy podkresli¢, ze wytadowane ryby ponizej
wymiaru ochronnego sg zliczone z narodowej ogolnej kwoty potowowej danego gatunku i nie mogg byc¢
sprzedane w celach konsumpcyjnych. Ryby te mogg by¢ przeznaczone wytgcznie na inne cele, np. pasze
dla zwierzat, farmaceutyki czy kosmetyki.

W 2016 r. realizowano postanowienia WPRyb w zakresie uwzgledniania celu osiagniecia maksymalnych
zrownowazonych potowdéw podczas ustalania kwot potlowowych poszczegoinych gatunkéw ryb na rok
2017. Polityka UE w zakresie zarzadzania zasobami na poziomie maksymalnego zréwnowazonego
potowu ma wptyw na wysoko$¢ kwot potowowych przydzielanych poszczegdlnym krajom UE, w tym
Polsce, a w konsekwencji poszczegdlnym rybakom.

W 2016 r. kontynuowano wdrozenie regionalizacji procesu decyzyjnego. Zgodnie z procedurg panstwa
cztonkowskie danego regionu przyjmujg w drodze konsensusu wspolne rekomendacje dotyczace
m.in. mozliwosci potowowych na rok 2017, czy tez $rodkdéw technicznych (np. zmiany w zakresie
stosowanych narzedzi potowowych), ktére nastepnie procedowane sg przez Rade i Parlament Europejski
w tzw. zwyklej procedurze prawodawczej. Regionalizacja ma przyblizy¢ proces decyzyjny rybakom oraz
stuzy¢ wdrazaniu planéw dtugoterminowych. KE obowigzkowo przektada wspodlne rekomendacje na
prawo unijne (akty wykonawcze lub delegowane). Wspétpraca regionalna odbywa sie na forum BaltFish
oraz Baltyckiej Rady Doradczej, ktére przygotowujg rekomendacje do KE w zakresie zarzgdzania
zasobami Morza Battyckiego.

W 2016 r. zakonnczono prace nad Whnioskiem dotyczacym rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady ustanawiajgcego wieloletni plan w odniesieniu do stad dorsza, Sledzia i szprota w Morzu Battyckim
oraz potowdw eksploatujgcych te zasoby, zmieniajacego rozporzadzenie Rady (WE) nr 2187/2005
i uchylajacego rozporzadzenie Rady (WE) nr 1098/2007. Od dnia 21 lipca 2016 r., tj. od dnia wejscia
w zycie, Polska stosuje przepisy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2016/1139
w zakresie zarzadzania zasobami dorsza, $ledzia, szprota i ryb ptaskich, majagc na uwadze
zrownowazong eksploatacje stad oraz stabilng wielko$¢ uprawnien do potowow.
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2. Informacja o polskiej flocie rybackiej.

Polskie rybotowstwo morskie dzieli sie na dwa podstawowe sektory: rybotdwstwo battyckie,
w ktére zaangazowana jest zdecydowanie najwieksza cze$¢ polskiej floty rybackiej oraz rybotéwstwo
dalekomorskie. W dniu 31 grudnia 2016 r. flota polska liczyta 843 jednostki rybackie. Flota battycka
obejmuje statki rybackie operujgce na Morzu Battyckim i morskich wodach wewnetrznych,
a podstawowymi gatunkami potawianymi przez polskich rybakéw w Morzu Baltyckim sa: dorsz, tosos,
Sledz, szprot, tro¢ i ryby ptaskie oraz inne o mniejszym uzytkowym znaczeniu. Sposréd podstawowych
gatunkéw battyckich szczegdlnie istotne dla polskich rybakéw sg potowy dorsza, ktére podlegajg wielu
ograniczeniom wynikajgcym m.in. z planu odbudowy zasobdw tego gatunku (ograniczanie wzrostu
limitdw potowowych, okresy ochronne i obostrzenia w stosowaniu niektérych narzedzi potowowych).

W dniu 31 grudnia 2016 r. flota dalekomorska liczyta 4 statki, ktére prowadzity potowy wytgcznie na
wodach poza Morzem Baltyckim oraz poza polskimi morskimi wodami wewnetrznymi. £aczna zdolno$¢
potowowa tych statkow wynosita 18 718,56 GT i 20 011 kW.

Dziatalnos¢ potowowa polskich statkébw w zakresie potowow dalekomorskich w 2016 r. wynikata
z realizacji dziatan, ktére umozliwiaty przepisy nastepujacych aktéw prawnych:

* Rozporzadzenia Rady (UE) 2016/72 z dnia 22 stycznia 2016 r. ustalajgcego uprawnienia do potowow
na 2016 rok dla niektérych stad ryb i grup stad ryb, stosowane w wodach Unii oraz - w odniesieniu do
unijnych statkdéw rybackich - w niektérych wodach nienalezacych do Unii oraz zmieniajgcego
rozporzgdzenie (UE) 2015/104,

* Rozporzadzenia Rady (UE) nr 1367/2014 z dnia 15 grudnia 2014 r. ustalajacego na lata 2015 i 2016
uprawnienia do potowdw dla unijnych statkéw rybackich dotyczace niektérych stad ryb gtebinowych,

oraz z dwustronnych porozumien lub uméw Unii Europejskiej z krajami trzecimi.

Na mocy ww. dokumentow Polska otrzymata uprawnienia do potowéw w 2016 r., ktére wykorzystata
prowadzac potowy, badz wymieniajac kwoty potowowe, gtdwnie z Niemcami, Wielkg Brytanig, totwa,
Estonig, Hiszpania, Portugalia.

Gtéwnymi rejonami prowadzenia dziatalnosci potowowej w roku 2016 byty obszary zarzadzane przez:
Komisje Rybotéwstwa Pétnocno-Wschodniego Atlantyku (NEAFC), Organizacje Rybotéwstwa Pétnocno-
Zachodniego Atlantyku (NAFO), Regionalng Organizacje ds. Zarzadzania Rybotéwstwem Potudniowego
Pacyfiku (SPRFMO), obszary wytacznych stref ekonomicznych Mauretanii oraz Maroka, a takze obszar
Morza Pétnocnego, wody norweskie i grenlandzkie.

Na obszarze potnocnego Atlantyku polskie statki prowadzity potowy dorsza i halibuta grenlandzkiego
(obszar wokot Svalbardu) oraz dorsza, czarniaka i karmazyna (wody norweskie). Ponadto w rejonie wod
Grenlandii statki potawiaty halibuta i karmazyna, w oparciu o pozyskane z wymiany z Niemcami kwoty
tych gatunkéw. W obszarze wéd wytacznych stref ekonomicznych Mauretanii oraz Maroka statki
potawiaty gatunki pelagiczne. Natomiast w rejonie jurysdykcji SPRFMO - ostroboka chilijskiego. Jeden
statek armatora zrzeszonego w PAOP prowadzit potowy na wodach Namibii w oparciu o licencje
komercyjne.

Polskie potowy dalekomorskie w 2016 r. wyniosty na pétnocnym Atlantyku - 6 263 ton (dorsz, halibut
grenlandzki, czarniak, karmazyn), na obszarze Maroka i Mauretanii - 29 858 ton (gatunki pelagiczne), na
SPRFMO - 2 891 ton (ostrobok chilijski), na wodach Namibii - 20 337 ton (gatunki pelagiczne poftawiane
w oparciu o licencje komercyjne).

3. Zarzadzanie zywymi zasobami morza.

Zarzadzanie zywymi zasobami morza opiera sie na jak najlepszej dostepnej wiedzy naukowej na temat
stanu zywych zasobow morza. Instytucjg przygotowujacg doradztwo naukowe dla gtéwnych stad ryb
potawianych komercyjnie jest Miedzynarodowa Rada ds. Badan Morza (ICES). Przygotowuje ona
corocznie ocene stanu zasobow na podstawie badan naukowych (rejséw badawczych) tych zasobodw,
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w ktérych uczestniczg jednostki naukowe wszystkich panstw regionu, a takze informacji przekazywanych
przez rybakéw oraz administracje panstw czionkowskich. W ocene stanu zasobow ryb zaangazowany
jest réwniez STECF (Komitet Naukowo-Techniczny i Ekonomiczny ds. Rybotéwstwa), ktéry przygotowuje
roczny raport na temat biezgcego stanu zasobéw rybotéwstwa i jego przysztego potencjatu. STECF
odgrywa wazng role, wspomagajac Komisje Europejskg w formutowaniu ksztattu polityki
z zakresu zaréwno planowania dtugoterminowego jak i nadzwyczajnych zamknie¢ obszaréw
potowowych, wydajac miarodajng i szczegdétowg opinie naukowg. Komitet ten odpowiada réwniez
za doradztwo w dziedzinie ekonomii i zagadnien spotecznych. Przygotowane przez ICES i STECF
corocznie oceny stanu zasobdéw zawierajg szerokg analize stanu zasobdéw wykorzystywang jako
podstawa do przygotowania przez KE propozycji podziatu TAC i kwot potowowych oraz
dtugoterminowych propozycji na temat sposobéw zréwnowazonego zarzadzania rybotéwstwem na
wodach europejskich. Kwoty potowowe sg ustalane corocznie w drodze rozporzgdzenia Rady UE
okreslajgcego mozliwosci potowowe odtowienia danych stad ryb na obszarze Morza Battyckiego.

Zgodnie z art. 2. i art. 3 Traktatu o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej zarzgdzanie zywymi zasobami
morza jest jedng z tych dziedzin, ktore lezg w wytacznych kompetencjach UE. Panstwa Unii Europejskiej
wspolnie korzystajg z ekosystemow morskich, od ktérych zalezy nasz sektor rybotéwstwa. Dziatalnosc
jednej floty wywiera zatem bezposredni wptyw na przyszte mozliwosci potowowe innych flot
eksploatujacych te same stada ryb i te same ekosystemy. Rowniez handel produktami rybotowstwa jest
wysoce zintegrowany. Polska, jak i pozostate kraje UE, jest reprezentowana przez Komisje Europejska
na forum organizacji miedzynarodowych do spraw zarzadzania rybotéwstwem oraz regionalnych
organizacji rybackich, jak i w dwustronnych umowach rybackich. Istotne jest zapewnienie odpowiedniego
uwzglednienia intereséw Polski w mandacie negocjacyjnym KE oraz reprezentowania intereséow polskich
przez KE na forum miedzynarodowym.

W pazdzierniku 2016 r. odbyly sie negocjacje kwot potowowych na rok 2017. Byly one znacznie
trudniejsze niz w latach poprzednich, gtéwnie ze wzgledu na negatywng sytuacje stad dorsza. Negocjacje
byly prowadzone wedtug ogdéinych zasad zreformowanej Wspdlnej Polityki Rybotéwstwa, czyli dgzenia do
zarzgdzania na podstawie maksymalnego podtrzymywalnego potowu oraz wdrozenia zakazu odrzutow
na Battyku.

W dniu 10 pazdziernika 2016 r. w Luksemburgu odbyta sie Rada Ministréw ds. rolnictwa i rybotéwstwa.
Najwazniejszym punktem jej obrad w czesci rybackiej byly negocjacje limitéw potowowych (Total
Allowable Catch - TAC) dla Morza Battyckiego na rok 2017. Dzieki konstruktywnej postawie wszystkich
stron oraz Scistej wspotpracy regionalnej w ramach BALTFISH udato sie osiagna¢ jednomysine
porozumienie. Na rok 2017 Polska otrzymata nastepujace kwoty potowowe do odtowienia na Morzu
Battyckim: dorsz w obszarze 25-32 w kwocie 8 161 ton, dorsz w obszarze 22-24 w kwocie 654 tony, sledz
w obszarze 25-27, 28,2, 29 i 32 w kwocie 47 618 ton, sledz w obszarze 22-24 w kwocie 3 695 ton, szprot
w obszarze 22-32 w kwocie 76 627 ton, gtadzica w obszarze 22-32 w kwocie 1 179 ton oraz toso$
w obszarze 22-31 6 030 sztuk. Wyzej wymienione kwoty na rok 2017 byly podzielone pomiedzy
polskich armatorow statkow rybackich w grudniu 2016 r.

Krajowy podziat ogoinych kwot potowowych na Morzu Battyckim na 2017 rok zostat zrealizowany
W oparciu o przepisy ustawy z dnia 19 grudnia 2014 r. o rybotéwstwie morskim (Dz. U. z 2015 r. poz. 222,
z péz. zm.) oraz rozporzadzenia Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 22 wrzesnia 2015 r. w sprawie
szczegobtowego sposobu podziatu ogélnych kwot potowowych i dodatkowych kwot potowowych (Dz. U.
poz. 1486, z p6zn. zm.) i rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej z dnia 22
grudnia 2016 r. zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie szczegdtowego sposobu podziatu ogélnych
kwot potowowych i dodatkowych kwot potowowych.

Dodatkowo w celu zapewnienia pokarmu dla gatunku dorsza na gruncie prawa krajowego wprowadzono
po raz pierwszy limitowanie kwot potowowych na dobijaka i tobiasza w wysokosci 500 ton dla kazdego
z gatunku ryb.
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4. Rynek ryb w Polsce w 2016 r.

4.1. Przetwoérstwo ryb.

Na koniec 2016 r. przetworstwem ryb zajmowaty sie 253 zaktady dopuszczone do handlu wewnatrz UE,
sposrod ktérych 65 posiadato uprawnienia do eksportu do krajow trzecich. Jednocze$nie dziatato ponad
730 podmiotéw mogacych sprzedawacé swoje wyroby na krajowym rynku. Byty to gtéwnie gospodarstwa
rybackie i firmy zajmujace sie sprzedazag ryb stodkowodnych. Szacuje sie, ze z tej liczby okoto 70
przedsiebiorstw zajmowato sie wstepng obrdbkg i przetworstwem ryb.

Najwieksze firmy zajmujace sie przetwdrstwem ryb w kraju zrzeszone sg w Stowarzyszeniu Przetworcow
Ryb, do ktdérego nalezy 65 cztonkéw. W 2016 r. podmioty przetwarzajace ryby wyprodukowaty okoto 448
tys. ton produktéw o wartosci 8,33 mld z. W strukturze produkcji dominowaty ryby przetworzone
i zakonserwowane (225 tys. ton), ryby wedzone (91,5 tys. ton) oraz filety (68,5 tys. ton). Wyniki finansowe
przedsiebiorstw dziatajgcych w przetwdrstwie rybnym pozwalajg na stwierdzenie, ze sektor jest stabilny
pod wzgledem ptynnosci finansowej. Mierniki rentownosci sprzedazy wskazuja, ze sytuacja ekonomiczna
w sektorze przetwdrstwa ryb poprawia sie. Zaktady przetwdrcze zatrudniaty ok. 18 tys. osoéb.

4.2. Konsumpcja ryb.

Szacunkowe spozycie ryb w Polsce wyniosto w 2016 r. okoto 12,47 kg/osobe. Najchetniej kupowane
gatunki to: mintaj (2,89 kg/osobe), Sledz (2,31 kg/osobe), dorsz (1,11 kg/osobe), makrela (0,92 kg/osobe),
tosos (1,06 kg/osobe).

4.3.Realizacja ,,Planu gospodarowania zasobami wegorza w Polsce”.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady (WE) nr 1100/2007 z dnia 18 wrzesnia 2007 r. ustanawiajacym srodki
stuzgce odbudowie zasobdéw wegorza europejskiego (Dz. Urz. UE L 248 z 22.09.2007, str. 17), kraje
stanowigce obszar naturalnego wystepowania wegorza zostaty zobligowane do przygotowania planéw,
ktorych celem jest osiagniecie wolnego sptywu wegorzy srebrzystych w ilosci 40% takiej wielkosci
populacji, jaka sptywataby, gdyby nie podlegata ingerencji cziowieka. Najwazniejsze Srodki ochrony
przewidziane w ,Planie gospodarowania zasobami wegorza w Polsce” dotyczg zwiekszenia zasobdéw
poprzez zarybienia oraz ograniczenie S$miertelnosci. Zaplanowano, ze zarybienia bedg prowadzone
w ilosci 6 min sztuk rocznie narybku szklistego w dorzeczu Odry i 7 min sztuk w dorzeczu Wisty lub
odpowiednio 1,2 i 1,4 min sztuk narybku podchowanego o wielko$ci mniejszej niz 20 cm. Obecnie okoto
potowa catej dawki zarybieniowej wegorza wprowadzana jest przez uzytkownikdéw rybackich wéd
srodladowych, a pozostate ilo$ci uzupetniane sg w ramach programéw zarybieniowych realizowanych
z wykorzystaniem funduszy europejskich $rednio co dwa lata. Ostatnie zarybienia finansowane ze
Srodkoéw Europejskiego Funduszu Rybackiego wykonano w 2015 r. Kolejne zaplanowano na 2017 rok juz
z wykorzystaniem srodkéw nowego funduszu, czyli Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego.

4.4. Zarybianie polskich obszaréw morskich.

Zgodnie z ustawa z dnia 19 grudnia 2014 r. o rybotéwstwie morskim (Dz. U. z 2015 r. poz. 222, z pdzn.
zm.) minister wiasciwy do spraw rybotdéwstwa zobowigzany jest do prowadzenia zarybien w celu
utrzymania i odtwarzania zasobdéw ryb na obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej. Celowosé
prowadzenia zarybien wynika z potrzeby utrzymania cennych dla polskiego rybactwa gatunkéw ryb
dwusrodowiskowych, takich jak np. tro¢ i toso$. W przesztosci gatunki te wystepowaty bardzo licznie
w wielu polskich rzekach oraz w granicach polskich obszaréw morskich. Zarybianie polskich obszaréw
morskich wykonuje sie na podstawie planu zarybieniowego przygotowanego przez Zespdt do spraw
Zarybiania powotany przez Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowe;.

Zarybienia realizowane w ramach zadania pn. ,Zarybianie polskich obszaréw morskich” obejmujg
dorzecze Wisty i Odry, rzeki pomorskie oraz wody morskie. Zarybienia wykonywane sg partiami, tak by
mozliwa byta biezgca kontrola ilosci i sortymentu wypuszczanych ryb. Doktadne iloSci oraz warto$¢ danej

79



partii ryb ustalane sg podczas jej odbioru, kiedy na podstawie wazeh i pomiaréw ryb ustalany jest sktad
danej partii.

W 2016 r. wykonano zarybienia piecioma gatunkami ryb anadromicznych: trocia, fososiem, sieja, certg
i jesiotrem. Koszt fgczny zadania wyniost 4 855 827,26 zt. Rodzaj i ilosci wpuszczonego w 2016 r.
materiatu zarybieniowego przedstawiat sie nastepujgco: smolty troci - 806 243 szt., narybek troci -
1 100 200 szt., wyleg troci - 1 260 000 szt., smolty tososia - 197 160 szt., narybek certy - 488 000 szt.,
narybek siei - 24 000 szt., wyleg siei - 800 000 szt., narybek jesiotra - 2 647 szt.

XIl. Turystyka w regionach nadmorskich w 2016 r.

1. Dziatania promocyjne Ministerstwa Sportu i Turystyki.
e Akcjainformacyjno-edukacyjna ,,Bezpieczna Woda”

Na potrzeby akcji Ministerstwo Sportu i Turystyki wydrukowato broszury (40 tys.) i plakaty (600 szt.) akciji,
ktére zostaty rozdystrybuowane wsrdd szkoét, komend policji oraz stowarzyszen zajmujacych sie promocja
bezpiecznego wypoczynku nad woda. Ministerstwo udostepnito réwniez materiaty informacyjno-
edukacyjne w wersji elektronicznej na stronie internetowej. Akcja informacyjno-edukacyjna pn.
.Bezpieczna Woda” ma celu kreowanie odpowiednich postaw zwigzanych z bezpiecznym wypoczynkiem
nad wodg i w wodzie. Akcja ma przyczyni¢ sie do zmniejszenia liczby wypadkoéw podczas letniego
wypoczynku poprzez wyksztatlcenie bezpiecznych zachowahn wsréd dzieci i miodziezy szkolnej
uprawiajgcych sporty i rekreacje wodna.

W ramach konkursu ofert dla jednostek spoza sektora finanséw publicznych w 2016 r. Ministerstwo
Sportu i Turystyki dofinansowato zadanie realizowane przez Polskie Towarzystwo Turystyczno-
Krajoznawcze pt. ,Przebywamy bezpiecznie nad woda - kampania informacyjno-edukacyjna”. W ramach
projektu PTTK przeszkolono ok. 900 ucznidéw z catej Polski, przygotowano i rozdystrybuowano plakat
.Przebywamy bezpiecznie nad wodg - kampania informacyjno-edukacyjna”, przygotowano,
rozdystrybuowano komiks opowiadajgcy o postepowaniu podczas udzielania pierwszej pomocy
przedmedycznej, malowanki z gra planszowg ,Bezpieczne wakacje nad wodg”, rozpowszechniano film
pilotazowy dotyczacy bezpiecznego zachowania nad woda, przygotowano i rozdystrybuowano
informatory dotyczace sposobu udzielania pierwszej pomocy, a takze czepki kapielowe oraz mate
zestawy apteczek podrecznych.

e Nagroda Przyjaznego Brzegu

Ministerstwo Sportu i Turystyki w 2016 r. wspierato organizacje Konkursu o Nagrode Przyjaznego
Brzegu, ktéry organizowany jest od 12 lat przez Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze i Polski
Zwigzek Zeglarski. Celem konkursu byta promocja atrakcji wodnych i turystycznych Polski oraz
wyréznienie miejscowosci najbardziej aktywnych na tym polu. W Konkursie premiowane byty inwestycje
stuzgce turystyce wodnej, takie jak budowa i modernizacja marin zeglarskich i stanic wodnych, szlaki
wodne, dziatania poszczegdlnych osob, klubéw i stowarzyszen, samorzaddéw oraz innych instytucji
i organizacji na rzecz rozwoju turystyki wodnej. Pracom jury przewodniczyt wiceprezes Zarzadu
Gtéwnego PTTK, a uczestniczyli w nich przedstawiciele Ministerstwa Sportu i Turystyki, Ministerstwa
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, Polskiej Organizacji Turystycznej, Polskiego Zwigzku
Zeglarskiego, Centrum Turystyki Wodnej PTTK. Konkurs o Nagrode Przyjaznego Brzegu odbywat sie pod
patronatem honorowym Ministra Sportu i Turystyki, ktory przyznat réwniez nagrode gtéwng - Grand Prix
o wartosci 10 tys. zt. Nagroda zostata wreczona podczas Targéow Wiatr i Woda 2016 i otrzymata jg
Wielkopolska Organizacja Turystyczna za projekt Wielkiej Petli Wielkopolski.

2. Dziatania Gléwnego Inspektora Sanitarnego.

Gtéwny Inspektor Sanitarny wykonuje zadania zwigzane z ochrong zdrowia publicznego wpisujace sie
w polityke morskg panstwa poprzez realizacje dziatan z zakresu:
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- nadzoru sanitarnego nad jednostkami ptywajacymi zawijajacymi do podlegtych portéw oraz czynnosci
przygotowujgce do wydawania certyfikatow Ship Sanitation Control Exemption Certificate/Ship Sanitation
Control;

- nadzoru sanitarnego nad portami i przystaniami oraz nad jednostkami ptywajacymi, a takze nad ruchem
pasazerskim;

- nadzoru nad wszelkimi zabiegami dezynfekcyjnymi, dezynsekcyjnymi i deratyzacyjnymi wykonywanymi
na terenie obiektéw portowych i na statkach;

- wykonywania obowigzkéw wynikajacych z miedzynarodowych przepiséw zdrowotnych i konwencji
miedzynarodowych ratyfikowanych przez Polske, w tym wykonywanie szczepieri ochronnych
wymaganych w ruchu miedzynarodowym;

- kontroli, zapobiegania i nadzoru nad przypadkami zachorowah na choroby zakazne zawleczone drogg
morska, przeprowadzanie wywiadow i dochodzen epidemiologicznych;

- wspoldziatania przy organizowaniu i kierowaniu akcjg sanitarng w przypadku zaistnienia stanow
masowego zagrozenia i stanéw awaryjnych na obszarze waod terytorialnych;

nadzoru nad warunkami sanitarnymi transportu pasazerskiego na przejsciach granicznych morskich;
- nadzoru nad jakoscig wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi w srodkach transportu morskiego;
- uczestniczenia w dopuszczeniu do uzytku statkdw morskich;

- uzgadniania lub opiniowania dokumentacji projektowej pod wzgledem wymagan higienicznych
i zdrowotnych dotyczgcych budowy oraz zmiany sposobu uzytkowania statkéw morskich.

Wohpisujac sie w ramy kierunkow priorytetowych polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej Gtéwny
Inspektor Sanitarny realizowat cele polityki morskiej w zakresie rozwoju turystyki morskiej i nadmorskiej
poprzez tworzenie korzystnych warunkéw do rekreacji i miejsc bezpiecznego kagpania sie dla turystow
i oso6b wypoczywajacych wzdiuz catego wybrzeza morskiego. Takimi miejscami sa kapieliska
wyznaczane kazdego roku uchwatami rady gmin. Podmiotami zaangazowanymi w organizacje kapielisk
sg ich organizatorzy, organy samorzadowe, jak réwniez organy Panstwowej Inspekcji Sanitarnej, ktérzy
sg odpowiedzialni za ochrone spoteczenstwa przed potencjalnym wystapieniem zanieczyszczen zaréwno
przypadkowych, jak i diugotrwatych, ktére moga mie¢ wptyw na jako$s¢ wody i warunki panujgce
w kagpieliskach.

W celu zapewnienia jak najlepszej jakosci wody w kapieliskach byly one kontrolowane przez organy
Panstwowej Inspekcji Sanitarnej w zakresie nadzoru nad jakoscig wody w kapieliskach. Monitoring
jakosci wody obejmowat prowadzenie badan we wszystkich kapieliskach w Polsce przed otwarciem
sezonu kagpielowego, a takze kazdorazowo w przypadku zaistnienia sytuacji mogacej powodowac
pogorszenie jakosci wody. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami organizator kagpieliska byt
odpowiedzialny m.in. za dokonywanie badarn nie mniej niz czterech probek wody w sezonie kagpielowym
dla kazdego zarzgdzanego przez niego kgpieliska oraz wizualnej oceny wody.

Jako$¢ wody w kapieliskach jest oceniana przez organy Panstwowej Inspekcji Sanitarnej w zakresie
parametréw implementowanych do przepiséow krajowych zgodnie z dyrektywa 2006/7/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 15 lutego 2006 r. dotyczaca zarzadzania jakoscig wody w kapieliskach
i uchylajaca dyrektywe 76/160/WE (Dz. U. UE L 64 z 04.03.2006, str. 37, z p6zn. zm.). Prowadzone
badania jakosci wody zgodnie z przepisami zatacznika nr 1 do rozporzadzenia Ministra Zdrowia z dnia
8 kwietnia 2011 r. w sprawie prowadzenia nadzoru nad jakoscia wody w kapielisku i miejscu
wykorzystywanym do kagpieli (Dz. U. z 2016 r. poz. 1602), obejmujg dwa parametry mikrobiologiczne
Swiadczace o zanieczyszczeniu katowym wody, tj. Escherichia coli i enterokoki. Bakterie te stanowig
potencjalnie najwieksze ryzyko zdrowotne dla osdb kapigcych sie. Jednoczesnie w trakcie trwania
sezonu kapielowego prowadzona jest wizualna ocena wody ze szczegdlnym uwzglednieniem zakwitow
sinic, rozmnozenia sie makroalg lub fitoplanktonu morskiego oraz obecnosci innych zanieczyszczen
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statych, ktére moga mie¢ negatywny wptyw na zdrowie osob sie kapigcych. Dla wszystkich kapielisk
wyznaczonych w sezonie kgpielowym w 2016 r. byty wydawane oceny biezace jakosci wody w kapielisku,
a po jego zakonczeniu kazde kapielisko zostato sklasyfikowane w celu nadania jednolitych w UE
statusow jakosci wody.

Corocznie w celu zapewnienia aktywnego rozpowszechniania aktualnej informacji dotyczacej jakosci wod
w kapieliskach oraz dostepnej infrastruktury kapieliskowej, Gtéwny Inspektorat Sanitarny zgodnie
z przepisami art. 163c ust. 3 ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. - Prawo wodne (Dz. U. z 2017 r. poz. 60,
z pozn. zm.) prowadzi Serwis kgpieliskowy. W serwisie zawarte sg informacje o jakosci wody
w kapieliskach wraz ze wskazaniem wszystkich wyznaczonych uchwatami rad gmin kapielisk oraz ich
lokalizacji na mapie Polski. Serwis kapieliskowy funkcjonuje w postaci strony internetowej, ktéra
umozliwia szybkag
i wielostronng wymiane informacji o jakosci wody w kapieliskach podczas trwania sezonu kapielowego.
Zawarte sg w nim réwniez informacje dotyczace danych podstawowych kapieliska, tj. adres kapieliska,
wskazanie wiasciwej stacji sanitarno-epidemiologicznej prowadzacej nadzér nad danym kapieliskiem
oraz danych dotyczacych organizatora, jak i infrastruktury kapieliska.

Strona serwisu kapieliskowego dostepna jest poprzez strone www.gis.gov.pl (panel o nazwie: Serwis
kapieliskowy) oraz bezposrednio przez strone www.sk.gis.gov.pl

Serwis kgpieliskowy w sezonie kapielowym 2016 r. byt na biezaco aktualizowany w terminie 15 czerwca -
30 wrzesnia, zgodnie z czasem trwania sezonu kapielowego, na podstawie danych przekazywanych
przez Panstwowych Wojewddzkich Inspektoréw Sanitarnych oraz Panstwowych Powiatowych
Inspektoréw Sanitarnych. Celem serwisu jest przede wszystkim natychmiastowe przekazywanie
i rozpowszechnianie informacji o jakosci wody w kapieliskach podczas trwania letniego wypoczynku oséb
przebywajacych na kapieliskach w celu zminimalizowania ryzyka zdrowotnego o0s6b z nich
korzystajacych. Na podstawie sprawozdania z badania jakosci wody prowadzonego dla kazdego
kapieliska Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny dokonuje biezacej oceny jakosci wody, w celu
okreslenia jej przydatnosci do kapieli.

Serwis kapieliskowy zawiera informacje z zakresu infrastruktury na obszarze kagpieliska, ktére dzielg sie
na trzy kategorie. Pierwsza kategoria to ,Programy i wyréznienia” wedtug zwyczajowo przyjetej definiciji,
np. Btekitna flaga. Druga kategoria to ,Infrastruktura”, w sktad ktérej wchodzg informacje, czy na terenie
kapieliska znajduje sie m.in. wyznaczona strefa do ptywania, wyznaczona strefa na plazy do rekreacji
i sportu, pomost, dostep do punktu czerpania wody z odprowadzaniem S$ciekow, przystosowanie dla oséb
niepetnosprawnych, kosz na $mieci, toaleta, natrysk. Trzecia kategoria to ,Bezpieczenstwo”, w skiad
ktérej wchodza informacje, czy na terenie kapieliska znajduje sie maszt z flagg WOPR, ratownik,
wydzielone specjalne miejsce do kapieli dla dzieci, zakaz wprowadzania zwierzat domowych, regulamin
kapieliska, tablica informacyjna.

Serwis kapieliskowy w 2016 r. cieszyt sie duzym zainteresowaniem przede wszystkim oséb planujgcych
wyjazd w okresie letnim nad Morze Battyckie i miat bez watpienia wptyw na rozwdj turystyki
w miejscowosciach, ktére posiadaty kapieliska, jak réwniez przyczynit sie do podniesienia
bezpieczenstwa zdrowotnego 0sdb korzystajacych z kapielisk.

3. Dziatania Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku.

Narodowe Muzeum Morskie (NMM) w Gdansku jest panstwowg instytucjg kultury, dziatajacg na
podstawie Statutu nadanego przez jego organizatora - Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego.
Do gidéwnych zadan Narodowego Muzeum Morskiego nalezy upowszechnianie wiedzy w dziedzinie
muzealnictwa morskiego przez ukazywanie dziatalnosci spoteczenstw na morzach i oceanach oraz
wodach $rodladowych, ze szczegdélnym uwzglednieniem tradycji morskich Rzeczypospolitej Polskiej,
polskiej techniki morskiej, a takze krzewienie wartosci artystycznych i estetycznych oraz ochrona
kulturowego dziedzictwa morskiego.
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W 2016 roku Narodowe Muzeum Morskie w Gdarisku (NMM) realizowato trzy wystawy czasowe:

e ,Statki. Nasza pasja”. Interaktywna wystawa trwajgca do 30 czerwca 2017 r., zorganizowana
zostata w Osrodku Kultury Morskiej w Gdansku przez Holding ,Remontowa” S.A. Wystawa to
kompendium wiedzy o najwiekszej grupie stoczniowej w Polsce zaprezentowane w innowacyjny i
nowatorski sposéb. Wykorzystanie nowoczesnych technik wizualizacji oraz symulacji
komputerowych pozwala odby¢ wirtualng podréz po terenie stoczni, zajrze¢ do wnetrza statkéw
oraz przeprowadzi¢ wirtualng inspekcje tankowca.

o ,Matki i statki”’. Wystawa czynna do 31 pazdziernika 2016 r., zostata zorganizowana przez
Stowarzyszenie Matek Chrzestnych we wspéipracy z NMM na Statku - muzeum ,Soidek”.
Wystawa prezentowata materialne i niematerialne dziedzictwo kulturowe zwigzane z obyczajem
morskim, jakim jest ceremoniat chrztu statku (okretu). Wystawa przedstawiata sylwetki matek
chrzestnych, ktére nadajgc imiona jednostkom na trwate zapisaty sie w historii floty polskiej
i nazewnictwa okretowego. Opowiadata tez o roli, jaka petnity matki chrzestne przez caty czas
morskiej stuzby ich ,chrzesniakéw”.

e Jachting”. Wystawa czynna w terminie od 26 lutego 2016 r. do 8 maja 2016 r. zostata
zorganizowana we wspotpracy z Muzeum Historii Fotografi w Krakowie. Na wystawie
zaprezentowane zostaty fotografie jachtow z konca XIX wieku. Na wystawie zobaczy¢ mozna byto
réwniez dzwon z widocznego na kilku zdjeciach jachtu ,Litwa” (ex ,Christa”).

Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku uczestniczyto w pracach Grupy Monitorujacej Wspoine
Dziedzictwo Kulturowe Krajow Nadbattyckich (GM) oraz brato aktywny udziat w pracach dwoch Grup
Roboczych tego zespotu: Grupy ds. Nadmorskiego Dziedzictwa oraz Grupy ds. Archeologii Podwodne;.

W dniach 29 marca-1 kwietnia 2016 r. w Lindesnes koto Kristiansand odbyla sie narada Grupy Roboczej
ds. Nadmorskiego Dziedzictwa Kulturowego Panstw Baityckich z udziatem przedstawiciela NMM.
Gospodarzem spotkania bylo Muzeum Latarni Morskiej w Lindesnes. Gtéwna tematyka spotkania
dotyczyta przygotowania przysztego programu dziatan Grupy Roboczej na lata 2016-2019.
Opracowywano takze tzw. ,Morski Plan Dziatania” (Maritime Action Plan), ktéry ma by¢ wigczony do
strategii Grupy Monitorujgcej w ramach realizowanego projektu pilotazowego PRO-BSR finansowanego
przez Rade Panstw Morza Baityckiego. W 2016 r. zorganizowano na norweskim statku ,Gamle Oksoy”
wystawe czasowa przygotowang przez cztonkéw Grupy Robocze;j.

W dniach 17-21 czerwca 2016 r. w Norweskim Muzeum Rybotéwstwa w Bergen zorganizowano
spotkanie w celu kontynuacji prac nad katalogiem wystaw Grupy Roboczej, przygotowywanym na VI
Forum Battyckiego Dziedzictwa Kulturowego. Placowka ta, bedgca czescig Muzeum Vest, otrzymata
srodki z Funduszu Kultury Krajow Nordyckich na opracowanie i wydanie katalogu wystaw Grupy
Roboczej. W listopadzie 2016 r. katalog ukazat sie drukiem.

W dniach 28-29 wrzesnia 2016 r. w Kilonii (Niemcy) przedstawiciel NMM uczestniczyt w VI Forum
Battyckiego Dziedzictwa Kulturowego. Organizatorami byty Niemcy i Szwecja. Tematem gidwnym Forum
byty zabytki architektury Il potowy XX wieku.

Réwnoczesnie w dniach 26-30 wrzesnia 2016 r. w Kilonii odbyto sie spotkanie robocze Grupy
Podwodnego Dziedzictwa Kulturowego Baltyku. Wspdlnie z Zakladem Geologii Morskiej Uniwersytetu
Gdanskiego przygotowano materiaty dotyczace zagrozeh zwigzanych 2z metalowymi wrakami
zalegajacymi w polskiej strefie Battyku. Wraki z okresu |l Wojny Swiatowej stanowig jedna z najwiekszych
atrakcji turystycznych réwniez na Battyku. Niestety ich metalowe konstrukcje ulegajg duzo szybszemu
rozpadowi. Dlatego tez Uniwersytet Gdanski wspdlnie z Narodowym Muzeum Morskim w Gdansku
rozpoczat wspotprace w zakresie badan okreslajgcych stopien i tempo degradacii tego typu stanowisk.

Narodowe Muzeum Morskie jest cztonkiem Miedzynarodowego Stowarzyszenia Muzedéw Morskich
(International Congress of Maritime Museums - ICMM) i jest reprezentowane w Zarzadzie ICMM.
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W dniach 12-14 marca 2016 r. odbyto sie w Londynie doroczne posiedzenie Zarzadu ICMM. Narada byta
poswiecona zmianom organizacyjnym Stowarzyszenia oraz przygotowaniom programu kolejnego
Kongresu, ktéry odbedzie sie w 2017 r. W pierwsze] czesci spotkania przedstawiciel Komitetu
ds. komunikacji przedstawit propozycje nowych metod komunikacji z cztonkami organizacji oraz nowg
strategie ICMM, opartg na kwartalnie wydawanym biuletynie i rozbudowanej stronie internetowe;.
Podczas obrad miato miejsce spotkanie uczestnikéw Miedzynarodowego Panelu Historycznych Statkéw
(International Historic Traditional Ships - IHTS), do ktérego zaproszono przedstawiciela NMM. Panel
tworza specjaliSci w zakresie zachowania i uzytkowania historycznych jednostek ptywajacych.
Reprezentujg oni najwieksze $Swiatowe muzea oraz organizacje pozarzadowe. Celem IHTS jest
zdefiniowanie wspoélnych zagrozeh i wyzwan, z jakimi zmagajq sie Swiatowe organizacje, posiadajace
aktywnie ptywajgce lub muzealne statki. Podczas narady prezentowano koncepcje budowy ptywajace;j
repliki statku ,,Cutty Sark” oraz zatozenia do wspétpracy z Miedzynarodowa Organizacjg Morskg (IMO).

W dniach 8-10 maja 2016 w siedziba UNESCO w Paryzu w pietnastg rocznice podpisania Konwenc;ji
0 ochronie podwodnego dziedzictwa kulturowego odbyto sie spotkanie informacyjne dla Panstw-Stron
Konwencji oraz zainteresowanych delegacji panstw, kitdre nie sg jej stronami, a takze 7. spotkanie
Naukowo-Technicznego Organu Doradczego Konwencji (Scientific and Technical Advisory Body - STAB).
Polske na spotkaniach reprezentowata Stata Przedstawicielka RP przy UNESCO Krystyna Zurek, Iwona
Pomian z Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku, ekspert MKIiDN oraz prof. Wojciech Kowalski
z Departamentu Prawno-Traktatowego MSZ.

Roéwnolegle odbyto sie takze spotkanie oficjalnych przedstawicieli krajéw stron konwencji UNESCO oraz
krajow przygotowujacych sie do ratyfikacji konwencji, reprezentujgcych obszar Battyku i Morza
Potnocnego. W spotkaniu wzieli udziat przedstawiciele dziewieciu krajow europejskich (Belgia,
Chorwacja, Dania, Estonia, Finlandia, Niemcy, Grecja, Hiszpania i Polska) oraz przedstawiciel
Sekretariatu UNESCO. Dyskusja dotyczyla dostepu do podwodnego dziedzictwa kulturowego na Morzu
Battyckim i Morzu Pdétnocnym oraz wykorzystania go w tworzonym produkcie turystycznym tego regionu.
W trakcie spotkania wypracowano zalecenia wynikajace z potrzeby wspotpracy w celu ochrony i badan
zasobow kulturowych znajdujacych sie pod woda.

W dniu 9 maja 2016 r. odbyto sie spotkanie informacyjne dla panstw czitonkowskich UNESCO. Gtéwnym
celem spotkania, w ktdrym uczestniczyty panstwa czionkowskie UNESCO, przedstawiciele Sekretariatu
i Centrum Swiatowego Dziedzictwa oraz eksperci STAB, bytlo podsumowanie 15 lat obowigzywania
konwencji oraz zainicjowanie dyskusji na temat jej przysziosci. Do tej pory Konwencje ratyfikowaty 54
panstwa (wkrétce uczyni to takze Gwinea-Bissau). Podkre$lano, Zze mimo iz zanotowano wzrost
w poréwnaniu do ubiegtego roku (49), to ciggle nie jest to poziom satysfakcjonujacy i pozadana bytaby
wieksza liczba ratyfikacji, zwtaszcza w panstwach o bogatym podwodnym dziedzictwie kulturowym.

Gtéwnymi problemami zidentyfikowanymi przez Sekretariat, jesli chodzi o implementacje Konwencji na
szczeblu narodowym byty ochrona podwodnych stanowisk oraz harmonizacja wewnetrznego
ustawodawstwa krajow z zapisami Konwencji. Aby poprawi¢ sytuacje w tym zakresie nalezatoby
zwiekszy¢ poziom zabezpieczen podwodnych obiektdéw (np. poprzez monitoring) oraz naktady finansowe
przeznaczone na podwodng archeologie. W kwestii wewnetrznego ustawodawstwa sytuacje poprawitoby
zapewnienie krajom statej pomocy w zakresie usprawniania ich lokalnej legislacji oraz zdolnosci
operacyjnych i technicznych, a takze potwierdzenie gotowosci do podejmowania dziatan przez STAB.

Sekretariat UNESCO uznatl, Ze istotne dla przysziosci Konwencji jest zwiekszenie dostepnosci
i widocznosci UCH wsrdd opinii publicznej (np. poprzez organizowanie szlakéw czy wirtualnych platform
UCH). Podczas spotkania duzo uwagi poswiecono dziatalnosci STAB. Podkreslano, ze jego dziatalnos¢
jest jednym z najwiekszych sukceséw w zakresie implementacji Konwencji. Wezwano do wzmocnienia
jego mandatu i zwiekszenia funduszy, gdyz brak statego budzetu zagraza ptynnosci jego funkcjonowania.

Poruszono réwniez temat wktadu Konwencji w budowanie i promocje pokoju na przyktadzie podrecznika
dla nauczycieli nt. UCH z okresu | wojny $wiatowej oraz wptywu zmian klimatycznych na UCH. Dyrektor
Swiatowego Centrum Dziedzictwa Mechtild Réssler zwrécita uwage na konieczno$é harmonizagii
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Konwencji z innymi kulturowymi konwencjami UNESCO (z 1972 r. o ochronie $wiatowego dziedzictwa
i z 2003 r. 0 niematerialnym dziedzictwie kulturowym) oraz Konwencji o zwalczaniu nielegalnego handlu
dobrami kultury (z 1970 r.).

W dniu 9 maja 2016 r. odbyto sie Kolokwium Naukowe UNESCO ,O dostepie do podwodnego
dziedzictwa kulturowego”. Decyzje o zorganizowaniu kolokwium naukowego podjeto w celu umozliwienia
wymiany doswiadczen dla podkreslenia znaczenia najwyzszej klasy zabytkow reprezentujacych peten
przekréj historyczny funkcjonowania spoteczenstw we wszystkich regionach $wiata, oraz aby
zmotywowaé poszczegodlne kraje do podejmowania nowych inicjatyw regionalnych i poszukiwania
nowych sposobow udostepniania podwodnego dziedzictwa kulturowego.

Podkreslano, ze podwodne dziedzictwo kulturowe posiada réwniez duzy potencjat dla zrGwnowazonego
rozwoju regionéw przybrzeznych. W chwili obecnej turystyka i rekreacja posiada wyzszy wspétczynnik
zatrudnienia w regionach przybrzeznych, niz przemyst rybny. Az 37% aktywnosci turystycznej wynika
z obecnosci i wykorzystania dziedzictwa kulturowego.

W dniu 10 maja 2016 r. odbyto sie spotkanie Naukowo-Technicznego Organu Doradczego - STAB,
w trakcie ktérego przedstawiciele STAB omowili szczegdtowo przebieg misji na Madagaskarze
i w Panamie. Podczas dyskusji przedstawiciele panstw i instytucji poruszyli kwestie ztej prasy, ktora
towarzyszy aktywnosci UNESCO w zakresie podwodnego dziedzictwa. Pojawity sie opinie,
ze delegitymizujac nieprawdziwe historie, ktdére poszukiwacze skarbow przedstawiajg miejscowym
spotecznosciom, powinno sie je zastgpi¢ tymi prawdziwymi, czesto rownie fascynujacymi tak, aby ,nie
niszczy¢ ludzkich marzen”. Jako przyktad dziatan mogacych poprawi¢ ten negatywny wizerunek
wskazano tworzenie muzedw, ktére w atrakcyjny sposéb przedstawiatyby historie obiektéw UCH. W opinii
uczestnikdw spotkania wskazane byloby wprowadzenie wiekszej kontroli nad kursami podwodnej
archeologii, np. poprzez zgromadzenie ich oferty na jednej platformie oraz traktowanie nurkéw jak
partneréw, nie wrogéw, bo to oni stanowig najliczniejsza grupe zgtaszajgca nowe odkrycia UCH.

Z okazji 100. rocznicy rozgrywanej na Morzu Pétnocnym bitwy jutlandzkiej (w literaturze niemieckiej
okreslanej jako bitwa w Skagerrak), ktéra pochtoneta ok. 10 tys. ofiar zwré6cono uwage na konieczno$é
ochrony i konserwacji podwodnego dziedzictwa | wojny Swiatowej. Robert Yorke, przewodniczacy
brytyjskiego Joint Nautical Archaeology Policy Committee zaapelowat do decydentéw o zwiekszenie
ochrony wrakéw grobow wojennych. Problem ten pojawia sie rowniez w Polsce w przypadku trzech
wrakéw cmentarzysk - Gustloff, Goya i von Steuben. Zostaty one zatopione w 1945 roku, czyli w mysl
konwencji beda chronione dopiero za niecate 30 lat. Wydaje sie jednak, ze w przypadku miejsc
spoczynku kilkunastu tysiecy ofiar, dziatania zmierzajgce do zinwentaryzowania i rzeczywistego
zabezpieczenia tych obiektéw powinny by¢ podjete jak najszybciej.

Poza wymienionymi dziataniami NMM uczestniczylo w wielu konferencjach, seminariach, spotkaniach
oraz warsztatach, w tym réwniez o charakterze miedzynarodowym zwigzanych z realizacjg polskiej
polityki morskiej, a takze realizowato kilka projektdw europejskich, z ktérych najwazniejsze to:

- Centrum Konserwacji Wrakéw Statkébw wraz z Magazynem Studyjnym w Tczewie - budowa
infrastruktury kultury Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku. Projekt realizowany byt w ramach
Programu ,Konserwacja i rewitalizacja dziedzictwa kulturowego”, dzieki wsparciu udzielonemu z funduszy
norweskich i funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.
Catkowity koszt inwestycji to kwota 22 292 960 zt netto. Projekt rozpoczat sie w kwietniu 2014 r.,
natomiast zakohczenie Projektu nastgpito w 2016 r. Celem ogdlnym projektu byto przyczynianie sie do
zmniejszania réznic ekonomicznych i spotecznych poprzez ochrone, zachowanie i udostepnianie
morskiego dziedzictwa kulturowego dla przysztych pokolen. Celem bezposrednim projektu byto
zwiekszenie dostepu dla réznych grup odbiorcow do oferty kulturalnej i edukacyjnej o wysokiej jakosci
oraz ochrona dziedzictwa kulturowego. Realizacja celu mozliwa byta dzieki przeprowadzeniu szeregu
dziatan stanowigcych przedmiot Projektu, tj. prace budowlane zwigzane z budowg nowego obiektu, prace
konserwatorskie zabytkéw, ktére nastepnie zostang zaprezentowane w Centrum Konserwacji Wrakéw
Statkéw, m.in. historyczne jachty: ,Dal”, ,Opty” i ,Kumka IV”, dziatania promocyjno-informacyjne.
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Ponadto, w ramach projektu zrealizowano dziatania, zwigzane z rozwojem zasobdw cyfrowych, w tym
wykonana zostata cyfrowa dokumentacja techniczna historycznych jachtéw, aplikacja obejmujgca
wykorzystanie technologii ,rozszerzonej rzeczywistosci” oraz stworzona zostata Wirtualna Instytucja
Kultury (z oddzielng strong internetowg Wirtualne Muzeum Morskie). Bardzo istotnym aspektem tego
projektu byta wspétpraca z dwiema instytucjami norweskimi, ktére byty Partnerami Projektu - w zakresie
konserwatorskim z Norweskim Muzeum Morskim w Oslo i w zakresie zwigzanym z wykorzystaniem
innowacyjnych technologii do digitalizacji obiektéw dziedzictwa kulturowego z Muzeum Historii Kultury
w Oslo.

Centrum Konserwacji Wrakéow Statkébw faczy w sobie dwie podstawowe funkcje - pracowni
konserwatorskiej oraz sali magazynowo-studyjnej. Ponadto w obiekcie znajdujg sie pomieszczenia
przeznaczone dla warsztatu stolarsko-szkutniczego i kowalsko-$lusarskiego, dzieki czemu NMM moze
prowadzi¢ dziatania polegajace na rekonstrukcji wrakéw po zakonczonym procesie konserwacii.
Realizacja Projektu umozliwita miedzy innymi podniesienie efektywnosci prowadzonych prac
konserwatorskich oraz prowadzenie, w oparciu o ekspozycje zgromadzone w magazynie studyjnym,
ciekawych dziatah edukacyjno-kulturowych oraz badan naukowych.

- Program INTERREG B. Tytut projektu: Zintegrowane zarzadzanie morskim dziedzictwem kulturowym
i morskim planowaniem przestrzennym na Morzu Battyckim. W projekcie biorg udziat partnerzy
z Niemiec, Polski, Finlandii, Estonii, Szwecji i Litwy. Liderem projektu jest Instytut Archeologii
w Szlezwiku-Holsztynie w Niemczech. Ogtoszenie wynikdw naboru powinno nastgpi¢ w potowie 2017 r.
Przewidywany okres: 36 miesiecy. Projekt ma na celu opracowanie metod pozwalajacych na
przezwyciezenie wyzwan dotyczacych zabezpieczania reliktdow morskiego dziedzictwa kulturowego in situ
w kontekscie morskiego planowania przestrzennego. Cele projektu zgodne sg z dyrektywami, polityka
i strategiami unijnymi i miedzynarodowymi. Dyrektywa o morskim planowaniu przestrzennym zobowigzuje
panstwa czionkowskie UE do opracowania planéw morskiego zagospodarowania przestrzennego do
2021 roku. Zgodnie z dyrektywa, w fazie planowania panstwa czionkowskie powinny wzigé¢ pod uwage
miedzy innymi podwodne dziedzictwo kulturowe i turystyke. Projekt ma takze na celu wdrozenie w zycie
Europejskiej Konwencji Krajobrazowej oraz Konwencji o ochronie podwodnego dziedzictwa kulturowego
UNESCO z 2001 roku.

W celu osiagniecia tych zatozen, podjete zostang nastepujace dziatania, podzielone na poszczegdline
Pakiety Robocze:

PR 2: ustalenie status quo morskiego zagospodarowania przestrzennego w rejonie Baltyku; ustalenie
status quo morskiego dziedzictwa kulturowego;

PR 3: analiza i identyfikacja narzedzi i regulacji prawnych, ktére pomoga w integracji ochrony morskiego
dziedzictwa kulturowego do planéw zagospodarowania przestrzennego; miedzysektorowy dialog
z inwestorami: seria warsztatéw i okragtych stotéw przeprowadzonych w kilku fazach: zdefiniowanie
obecnych konfliktbw oraz stworzenie map i plandéw obszaréw morskiego dziedzictwa kulturowego
w obszarach priorytetowych ze wzgledu na morskie planowanie przestrzenne, a takze opracowanie
obszarow testowych podwodnego dziedzictwa kulturowego;

PR 4: przejscie od mapowania obszaréw morskiego dziedzictwa kulturowego do zintegrowanego
planowania;

PR 5: przejscie z planowania do zarzgdzania na poziomie lokalnym, regionalnym i miedzynarodowym.

W 2016 r. Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku realizowato dwuletni projekt pn. ,Wirtualny Skansen
Wrakéw Zatoki Gdanskiej. Ewidencja i inwentaryzacja podwodnego dziedzictwa Archeologicznego”.
Celem projektu byta ewidencja i inwentaryzacja 10 wrakéw drewnianych jednostek ptywajgcych z Zatoki
Gdanskiej, pochodzacych z XVII - XIX wieku, tj.: F53.25, F53.30, W6 ,Solen”, W21, W23 ,Lorelay”, W25,
F53.9, F53.12, W27 ,De Jonge Seerp” oraz F53.15 ,Rudowiec”. Obiekty zalegajg w wodach Zatoki
Gdanskiej na gtebokosci od 3 do 25 metréw. W trakcie prac wykonana zostata dokumentacja rysunkowa,
fotograficzna oraz video obiektéw. Przeprowadzono takze analizy fizykochemiczne drewna uzytego do
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budowy jednostek. Wykonano réwniez fotogrametrie stanowisk w celu stworzenia fotomozaik
(fotograficznych odwzorowan obiektow) oraz opracowano tréjwymiarowe modele wszystkich stanowisk.
Dokumentacja fotogrametryczna wrakéw jest kontynuacjg i doskonaleniem tej metody zastosowanej
wczesniej przez NMM w projektach finansowanych przez Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa
Narodowego. Rezultaty zadania zamieszczone zostaty na specjalnie utworzonej stronie internetowej
o nazwie ,Wirtualny Skansen Wrakéw Zatoki Gdanskiej".

Narodowe Muzeum Morskie w Gdarisku jest inicjatorem i pomystodawca przedsiewziecia pn. ,Projekt
Europejskiej Sieci Muzeéw Rzecznych”. W 2016 r. kontynuowano prace w ramach grupy muzedw
rzecznych, m.in. odbyta sie w Duisburgu 3. konferencja z tego cyklu, w ktorej uczestniczyli
przedstawiciele 10 panstw z Europy. Wymiernym efektem kooperacji miedzy stowackim Muzeum
Transportu a NMM realizowanej w ramach Europejskiej Sieci Muzeéw Rzecznych byto otwarcie w dniu
2 czerwca 2016 r. w Muzeum Transportu w Bratystawie dwdch wystaw poswieconych historycznym
portom i statkom Baltyku. Wystawy zrealizowano we wspoipracy z Ambasadg RP. Autorami obu
ekspozyciji byli réwniez cztonkowie Grupy Roboczej ds. Nadmorskiego Dziedzictwa Kulturowego
dziatajacej pod auspicjami ministréw kultury krajow nadbattyckich.

Xlll. Dziatalno$¢ urzedéw morskich w 2016 r.
1. Urzad Morski w Gdyni.
1.1.Realizowane projekty i inwestycje.

Modernizacja wejscia do portu wewnetrznego (w Gdansku). Etap Il przebudowa szlaku wodnego
na Martwej Wisle i Mottawie

Prace wykonano zgodnie z harmonogramem pod wzgledem rzeczowym i finansowym. Uporzadkowano
istniejacy stan brzegéw kanatu, przebudowano miejsca utrudniajace zegluge do portu wewnetrznego
i basendw stoczniowych oraz dostosowano ich parametry do rosngcego ruchu jednostek. Projekt zostat
zrealizowany w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013.

Zabezpieczenie brzegéw Morza Baltyckiego bedacych w administracji Urzedu Morskiego
w Gdyni

W 2016 r. zbudowano palisade zabezpieczajgca klif przed erozyjnym dziataniem wéd morskich Zalewu
Wislanego w rejonie Piaskow. Na Mierzei Wislanej rozpoczeto prace nad umocnieniem brzegow
w Katach Rybackich i Krynicy Morskiej. Na obszarze Poélwyspu Helskiego przeprowadzono przeglad
stanu technicznego budowli umocnienia brzegu i wykonano sztuczne zasilanie brzegéw Pétwyspu
Helskiego na odcinku srodkowym i nasadowym po stronie nadmorskiej. Zadanie jest wspétfinansowane
z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko w perspektywie 2014-2020. W 2016 r.
sporzadzono dokumentacje projektowg wraz z pozwoleniem na budowe.

Modernizacja uktadu falochronéw ostonowych w Porcie Pétnocnym

Zadanie rozpoczete w 2016 r. polega na modernizacji uktadu falochronéw ostonowych odpowiadajgacych
za odstonie cie wschodniej strony Portu Péthocnego. Przedsiewziecie bedzie przebiegaé na terenie ok.
232 ha. Projekt jest realizowane w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-
2020 i zostato oszacowane na 750 min z. W 2016 r. ogtoszono przetarg na wykonanie badan
ferromagnetycznych.

Modernizacja wejscia do portu wewnetrznego (w Gdansku)

Przedmiotem projektu jest wykonanie prac budowlanych polegajacych na modernizacji wejscia do Portu
Wewnetrznego w Gdansku. W ramach projektu wybudowany zostanie tor wodny na Martwej Wisle wraz
z wymienionym i zaktualizowanym oznakowaniem nawigacyjnym oraz przebudowa czesci nabrzeza
Martwej Wisty i Mottawy.
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Modernizacja toru wodnego do Portu Pétnocnego

Przedmiotem projektu jest poprawa bezpieczenstwa zeglugi. W 2016 r. rozpoczeto modernizacje
i rozbudowe toru podejsciowego do Portu Poéinocnego w Gdansku. Ogloszono przetarg na zakup
echosondy wielowigzkowej oraz na wykonanie badan ferromagnetycznych. Inwestycja realizowana jest
w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020. Zakoriczenie projektu zostato
wyznaczone na 2019 r.

Wymiana taboru ptywajacego Urzedu Morskiego w Gdyni

Rozpoczeta w 2016 r. wymiana jednostek ptywajacych dotyczy zakupu specjalistycznej jednostki
hydrograficznej wraz z wyposazeniem w nowy system do gromadzenia i obrébki danych
hydrograficznych, jednostki dla obstugi Kapitanatu Portu Gdynia, jednostki do obstugi oznakowania
nawigacyjnego na wodach Zalewu Wislanego i dwdch todzi kontrolno inspekcyjnych. Zakup nowych
jednostek przyczyni sie do poprawy jakosci wyposazenia portdw morskich.

Zintegrowany system oznakowania nawigacyjnego z elementami e-Navigation

W 2016 r. rozpoczeto prace nad wykonaniem dokumentacji projektowej dla zadania pn. ,Modernizacja
infrastruktury technicznej do obstugi elementéw oznakowania nawigacyjnego w Bazie Oznakowania
Nawigacyjnego”. Dziatania realizowane w ramach projektu obejmujg m.in. wymiane i modernizacje
systemoOw oznakowania nawigacyjnego stanowigcego infrastrukture zapewnienia dostepu do portow,
stworzenie narzedzi dla ustanowienia krajowego systemu e-Navigation oraz dostosowanie
informatycznych systemdéw bezpieczenstwa morskiego do zadan zwigzanych z wymiang informagiji
w ramach sieci europejskich.

Projekt planu zagospodarowania przestrzennego Polskich Obszarow Morskich w skali
1: 200 000

Projekt jest realizowany przez Urzad Morski w Gdyni we wspotpracy z Urzedem Morskim w Stupsku
i Szczecinie. Celem projektu jest opracowanie planu zagospodarowania przestrzennego polskich
obszaréw morskich wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko, ktéry obejmie morze terytorialne oraz
wytaczng strefe ekonomiczng, a takze morskie wody wewnetrzne Zatoki Gdanskiej. W dniu 22 lipca
2016 r. podpisano umowe w sprawie wykonania prognozy oddziatywania na srodowisko i projektu planu
zagospodarowania terenu. Do sporzadzenia map i analizy planu przestrzennego polskich obszaréw
morskich wraz z morskimi wodami wewnetrznymi Zatoki Gdanskiej zakupiono licencje oprogramowania
GIS.

Tor wodny na Wisle Smialej

W granicach portu morskiego Gdansk zostat oddany do uzytku tor wodny na odcinku od Kanatu Ptonie na
Martwej Wisle do uj$cia Wisty Smiatej do Battyku. Przedsiewziecie zostato zrealizowane w 2016 .

Przebudowa nabrzezy Basenu Oddziatu Technicznego w Elblagu

W 2016 r. kontynuowano prace polegajace na przebudowie nabrzezy stanowigcych obudowe basenu
Oddziatu Technicznego w Elblaggu wraz z przyleglym placem postojowo-przetadunkowym. Zadanie
obejmuje likwidacje slipu i w jego miejscu wykonanie jednolitej konstrukcji nabrzeza (odcinek dt.3,9 m).
Ponadto przedsiewziecie polega na odtworzeniu skap oraz koron watu przeciwpowodziowedo,
uzupefieniu elementéw wyposazenia nabrzeza oraz podczerpaniu dna i likwidacji przegtebien w basenie
do wymaganej gtebokosci technicznej. W 2016 r. wykonano czes$¢ pasa nadbrzezy oraz odnowiono plac
przetadunkowo-postojowy. Zakonczenie zadania planowane jest na styczen 2017 r.

1.2.Dziatania zwigzane z ochrona podwodng dziedzictwa kulturowego.

Zadania administracji morskiej w zakresie ochrony i opieki nad podwodnym dziedzictwem kulturowym
(podwodnym dziedzictwem archeologicznym) wynikajg z przepisow art. 42 ust. 2 pkt. 32 ustawy z dnia
21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U.
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z 2016 r. poz. 2145, z pdzn. zm.) oraz art. 4 i art. 36 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw
i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2014 r. poz. 1446, z p6zn. zm.). Na podstawie tych przepiséw Dyrektor
Urzedu Morskiego w Gdyni wydaje pozwolenia na prowadzenie badan archeologicznych na obszarach
morskich oraz pozwolenia na poszukiwanie zabytkédw w uzgodnieniu z Pomorskim Wojewddzkim
Konserwatorem Zabytkow. W 2016 r. wydano cztery decyzje zezwalajgce na prowadzenie badan
archeologicznych.

Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej
reguluje kwestie ptetwonurkowania, turystyki oraz sportéw wodnych na polskich obszarach morskich.
Szczegotowy tryb wydawania pozwolen na nurkowanie na wrakach statkéw reguluje Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 24 sierpnia 2004 r. w sprawie uzyskiwania pozwolen na przeszukiwanie
wrakow statkéw lub ich pozostatosci. Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni wydaje takie pozwolenia po
uzgodnieniu ztozonego wniosku z Komendantem Morskiego Oddzialu Strazy Granicznej i Pomorskim
Wojewoddzkim Konserwatorem Zabytkéw oraz po zaopiniowaniu wniosku przez Szefa Biura
Hydrograficznego Marynarki Wojennej. W 2016 r. Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni wydat cztery
decyzje na przeszukiwanie wrakéw statkow i pozostatosci wrakéw statkow.

Sprawy ptetwonurkowan na wrakach statkbw na obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej,
regulowane sg zarzadzeniami Dyrektorow Urzedéw Morskich w sprawie ptetwonurkowania na wrakach
statkow. W 2016 r. ,Wykaz wrakow statkow udostepnionych do ptetwonurkowania” zawierat 40 wrakéw
lezgcych na gtebokosci od 2,5 m do 79,0 m.

2. Urzad Morski w Stupsku.
2.1.Realizowane projekty i inwestycje.
Przebudowa Nabrzeza Gdynskiego w porcie Leba

W 2016 r. w ramach przebudowy Nabrzeza Gdynhskiego w porcie teba sporzadzono opracowanie
projektowe, uzyskano decyzje na wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen
na polskich obszarach morskich oraz wykonano roboty budowlane w zakresie umowy podstawowej
i dodatkowej. Urzagd Morski w Stupsku na te zadania wydatkowat 1 605 061,32 zt.

Budowa dalb cumowniczych w porcie Dzwirzyno

W 2016 r. rozpoczeto prace zwigzane z budowg dalb cumowniczych w Porcie Dzwirzyno.
Ochrona brzegéw morskich Pobrzeza Koszalinskiego na wysokosci Leby, Rowoéw i Ustki

Zadanie polegato na zabezpieczeniu nabrzeza przed falami morskimi. W miejscowosci Rowy wykonano
sztuczne zasilanie, opaski brzegowe, ostrogi portowe, zbudowano progi podwodne wraz z siedliskami.
W Jarostawcu zbudowano falochrony brzegowe. Zadanie w catosci zostato zrealizowane przy wsparciu
funduszy z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013.

Ochrona brzegéw morskich w ramach programu ochrony brzegow morskich w Jarostawiu
i Ustroniu Morskim

W 2016 r. Urzad Morski w Stupsku wykonat dwa zadania w ramach wieloletniego programu ochrony
brzegéw morskich. W Jarostawiu prace polegaty na przebudowie opaski brzegowej oraz regulacji kwatery
pomiedzy drugq i trzecig ostrogg. W Ustroniu Morskim wykonano roboty budowlane nowej $cianki
szczelnej z grodzic AU-16 przed istniejaca.
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2.2.Dziatania zwigzane z ochrong podwodnego dziedzictwa kulturowego.

W obszarach administrowanych przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku wg danych na koniec
2016 r. znajduje sie 8 obiektdow objetych ewidencjg podwodnych stanowisk archeologicznych.

Ewidencja Podwodnych Stanowisk Archeclogicznych
znajdujacych sig w obszarze wlasciwosci terytorialnej
Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku
{morskie wody wewnetrzne, morze terytorialne, wytaczna strefa ekonomiczna - EEZ,
znajdujace sie pomiedzy potudnikiem przebiegajacym przez punkt 015*23'24" E oraz
potudnikiem przebiegajgcym przez punkt 017%40'30" E)
Vi/spdirzedne geograficzne

Gtebokosé [m]

szerokosé diugosé nad
Lp. Nazwa wraku [Nr EPSA] geograficzna geograficzna wrakiem |przy dnie
Wrraki wg ewidencji podwodnych stanowisk archeologicznych Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku oraz
Pomorskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdw w Gdarnsku
1. |"Tzehoe, cementowiec" [EQ7.1] 5454, 375' N 017"31.251'E
2. ["Margarete" [E18.1] 54%48,263' N 017739,475'E
3. |"Beng Sture" [B.98.1] 55*2,41' N 017*39,38'E
4. ["wyciety" [E05.1] 54*57,33' N 017*9,04'E
5. |"samolot" [E.14.1] 54*53,9' N 016*49,8'E 14
6. |"pozostatosci lasu" [E34.1] 54*40,13' N 017*3,25'E 23
7. |"zaglowiec parowy" [D69.1] 54*23,573' N 05*52' E 30
8. |"wrak statku" [B.96.1] 55*0,883' N 017*18,295'E 28 33

Na ww. obiektach zabrania sie penetracji wnetrza wymienionych obiektdw, naruszania ich struktury oraz
wydobywania zalegajagcych na nich oraz w ich otoczeniu elementéw. W roku 2016 nie odnotowano
przypadkow tamania zakazu.

Obiektem podwodnym spoza listy, na ktérym wprowadzono zakaz nurkowania jest wrak statku ,General
von Steuben” - mogita wojenna. Istnieje duze prawdopodobienstwo, ze we wnetrzu wraku znajdujg sie
przedmioty zabytkowe oraz dokumentacja o wysokiej wartosci historycznej.

Wykonywano loty patrolowe nad polskimi obszarami morskimi (samoloty Urzedu Morskiego w Gdyni oraz
Strazy Granicznej), podczas ktérych sprawdzano, czy nie odbywaty sie nurkowania w miejscach, na
ktérych obowigzujg zakazy nurkowania na wraku statku - mogile wojennej. W roku 2016 nie byto
doniesien o takich zdarzeniach.

W 2016 r. w trakcie prowadzenia badan srodowiskowych pod projektowane morskie elektrownie wiatrowe
Baltica-2 i Baltica-3 w rejonie na p6tnoc od portu teba odkryto szczatki wraku drewnianego statku i kosci
zwierzece znajdujgce sie w jego poblizu, a takze fragmenty innego wraku drewnianego z trzema
kotwicami. We wrzes$niu 2016 r. Instytut Morski w Gdansku przekazat informacje uzupetniajgce o odkryciu
szczatkow ludzkich we wczesniej odkrytym wraku samolotu JU-88.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Stupsku zgodnie z ustawg o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami
z 23 lipca 2003 r. oraz rozporzgdzeniem Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 4 listopada
2015 r. w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, rob6t budowlanych, badan konserwatorskich,
badan archeologicznych i innych dziatahh przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkéw oraz badan
archeologicznych i poszukiwah zabytkéw, jest upowazniony do wydawania decyzji zezwalajacej na
prowadzenie badan archeologicznych na polskich obszarach morskich. W 2016 r. na obszarach morskich
bedacych we wiasciwosci Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku wydano jedno pozwolenie na
prowadzenie badan archeologicznych w trybie art. 36 ust. 2 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie
zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2014 r. poz. 1446, z p6zn. zm.). Muzeum Oreza Polskiego
w Kotobrzegu, ktére uzyskato ww. decyzje, w trakcie prowadzonych badan odkrylo w pétnocno-
wschodniej czesci od portu Kotobrzeg wrak niemieckiej barki desantowej ,Marine Fahr Prahm”. Okret
o konstrukcji stalowej pochodzi z lat 40 XX wieku i prawdopodobnie byt wykorzystywany do ewakuaciji
ludnosci cywilnej z oblezonego przez Armige Czerwong Kotobrzegu.
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3. Urzad Morski w Szczecinie.

3.1.Realizowane projekty i inwestycje.
Modernizacja toru wodnego Swinoujscie - Szczecin do gtebokosci - 12,5 m

W dniu 24 czerwca 2016 r. podpisano pre-umowe z Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
(CUPT), a zawarcie umowy o dofinansowanie planowane jest na IV kwartat 2017 r. Projekt znajduje sie w
Wykazie Projektow Zidentyfikowanych, w trybie pozakonkursowym. W 2016 r. réwniez przygotowywano
dokumenty do uzyskania decyzji administracyjnych o $rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsiewziecia wraz z dokumentacjg potrzebng do ziozenia wniosku o dofinansowanie.
Zgodnie z pre-umowa, przewidywany okres realizacji to | kwartat 2018 - IV kwartat 2022 roku.”

Przebudowa Nabrzeza Skarpowego - Niskiego w Morskim Porcie Rybackim w Trzebiezy

Rozpoczeta w 2016 r. inwestycja polega na ochronie przed erozjg morza oraz poprawie bezpieczehstwa
nabrzeza. Zakres prac obejmuje wykonanie stalowej Scianki szczelnej, oczepu zelbetowego sScianki,
ciggu komunikacyjnego wzdluz nabrzeza o szerokosci 3,0 m oraz wyposazenie nabrzeza w odbojnice
elastomerowe, drabinki ratunkowe, pachoty i rozki cumownicze oraz stojak sprzetu ratunkowego.
W ramach inwestycji przewidziane sg takze prace czerpalne przy nabrzezu w ilosci nie przekraczajace;j
100 m3.

Przebudowa podejsciowego toru wodnego do Swinoujscia i toru wodnego Swinoujscie-Szczecin

W 2016 r. zakonczono prace zwigzane z przebudowg catej dlugosci toru podejsciowego z morza petnego
do nabrzezy Portu Handlowego Swinoujécie. Wykonane prace umozliwity wzrost dopuszczalnego
zanurzenia statkéw wchodzacych do Swinouj$cia o0 20 cm.

Budowa dwéch wielozadaniowych jednostek ptywajacych

W 2016 r. podpisano porozumienie o wspoipracy w sprawie projektu pomiedzy Urzedami Morskimi
w Szczecinie i Gdyni. Ogtoszono przetargi na budowe dwoch wielozadaniowych jednostek ptywajacych
oraz petnienie funkcji inzyniera budowy. W grudniu 2016 r. wystano wniosek o dofinansowanie projektu.

Projekt planu zagospodarowania przestrzennego Polskich Obszaréw Morskich w skali 1: 200 000

W ramach dziatan zrealizowanych w 2016 r. wybrano wykonawce projektu planu i oceny oddziatywania
na $rodowisko. Do Urzedu Morskiego w Szczecinie wptynety wnioski i uwagi, ktére uwzgledniono
w analizach przestrzennych studium uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego polskich
obszaréw morskich. Zostata rozbudowana baza danych przestrzennych do planéw zagospodarowania
przestrzennego polskich obszaréw morskich. Plan inwestycji realizowanych przez Urzad Morski zostat
dotaczony do projektu planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich.

Plan zagospodarowania przestrzennego polskich obszaré6w morskich (morskich waéd
wewnetrznych) dla Zalewu Szczecinskiego i Zalewu Kamienskiego

Dziatania podejmowane w ramach opracowania planu zagospodarowania dotyczyty pozyskania
dofinansowania w ramach Programu Operacyjnego Wiedza Edukacja i Rozwéj 2014-2020. Efektem prac
bylo przygotowanie dokumentacji w sprawie wyboru wykonawcéw studiow uwarunkowan, projektéw
planéw i prognoz ich oddziatywania na $rodowisko.

Baltic SCOPE

Kontynuowano prace w ramach projektu ,Baltic SCOPE - Towards coherence and cross-border solutions
in Baltic Maritime Spatial Plans”. Czas trwania projektu okreslono na lata 2015-2017. Projekt jest
poswiecony wypracowaniu procedur uzgodnien transgranicznych dla planéw zagospodarowania
przestrzennego obszaréw morskich. Dziatania objete projektem stanowig realizacje jednego z celéw
Zintegrowanej Polityki Morskiej UE. Biorgc pod uwage specyfike lokalng i roznice prawne wystepujace
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w kazdym z krajow, projekt podzielono na dwie czesci. Pierwsza czes¢ dotyczy obszaru potudniowo-
zachodniego Baltyku, gdzie partnerami sg Polska, Szwecja i Niemcy, a druga Battyku centralnego
z partnerami ze Szwecji, Estonii i Lotwy. Uzgodnienia obejmujg zegluge, rybotéwstwo, infrastrukture
i energetyke oraz oddziatywanie na srodowisko morskie. Partnerem wiodgacym projektu jest Szwedzka
Agencja Morska i Gospodarki Wodnej (Swedish Agency for Marine and Water Management). Partnerami
projektu sg przedstawiciele instytucji odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne na obszarach
morskich z krajow nadbattyckich: Polski, Niemiec, Danii, totwy, Estonii i Finlandii oraz organizacji:
VASAB, HELCOM, SYKE i Nordregio. Urzad Morski w Szczecinie reprezentuje w projekcie strone polska.
W 2016 r. odbyty sie spotkania bilateralne pomiedzy Polska a Szwecjg, Niemcami i Danig. Efektem
spotkan byto uzgodnienie zawartosci trzech list kontrolnych dotyczacych zastosowania podejscia
ekosystemowego w morskim planowaniu przestrzennym oraz przygotowanie rekomendacji dla sektorow
ochrony s$rodowiska, energetyki, zeglugi i rybotéwstwa. Opracowano réwniez plan raportu z realizacji
projektu.

Zabezpieczenie zagrozonych odcinkéw zachodniego wybrzeza

Zlecono wykonanie studium wykonalnosci dla projektu zaplanowanego do realizacji w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.

Program wieloletni na lata 2004 - 2023 pn. ,,Program ochrony brzegéw morskich”

Zakonczone w 2016 r. prace polegaty na zabezpieczeniu strefy brzegowej w granicach administracyjnych
Urzedu Morskiego w Szczecinie. Wykonano 13 ostrog brzegowych w Niechorzu i 2,95 km sztucznego
zasilania brzegu w Mrzezynie. W celu pozyskania informacji o zmianach morfologicznych brzegu
przeprowadzono skanowanie laserowe z nalotu.

Program wieloletni pn. ,,Utrzymanie morskich drég wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2017 -
2028”

W 2016 r. trwaly prace nad uchwaleniem programu wieloletniego na lata 2018-2028 pod nazwa
,=Utrzymanie morskich drég wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2018-2028".

3.2.Dziatania zwigzane z ochrong podwodnego dziedzictwa kulturowego.

Zakres czynnosci zwigzanych z ochrong podwodnego dziedzictwa kulturowego obejmowat wspotprace
z Zachodniopomorskim Urzedem Ochrony Zabytkéw w Szczecinie dotyczaca przekazywania informag;ji
na temat znalezisk podwodnych odkrytych na wodach bedacych we wtasciwosci terytorialnej Dyrektora
Urzedu Morskiego w Szczecinie. W 2016 r. podjeto wspétprace w zabezpieczeniu wraku zaglowca
odkrytego na plazy w Miedzywodziu.

XIV. Zarzadzanie morskie.
1. Komisja Kodyfikacyjna Prawa Morskiego.

Komisja Kodyfikacyjna Prawa Morskiego zostata utworzona na podstawie rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 5 kwietnia 2007 r. w sprawie utworzenia, organizacji i trybu dziatania Komisji Kodyfikacyjnej Prawa
Morskiego (Dz. U. poz. 452). W 2016 r. odbyto sie 12 posiedzen Komisji Kodyfikacyjnej Prawa
Morskiego, podczas ktérych kontynuowano prace nad projektem nowego Kodeksu morskiego.

2. Zespot Tréjstronny ds. Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego.

Dialog spoteczny na forum Zespotu Trdjstronnego do Spraw Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego
prowadzony jest od 2002 r. Zgodnie z zasadg prowadzenia tréjstronnego dialogu spotecznego
w posiedzeniach Zespotu bierze udziat strona pracownikéw, strona pracodawcow oraz strona rzadowa.
Strona pracownikéw reprezentowana jest przez przedstawicieli: Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy
i Rybakéw NSZZ ,Solidarnos¢”, Federacje Zwigzkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakéw, Ogoélnopolski
Zwigzek Zawodowy Oficeréw i Marynarzy. Strone pracodawcow w Zespole reprezentujg przedstawiciele
wyznaczeni przez Zwigzek Armatorow Polskich. Strone rzadowa reprezentujg przedstawiciele ministréw

92



wilasciwych do spraw: gospodarki morskiej, finanséw publicznych, pracy oraz zabezpieczenia
spotecznego, rybotéwstwa, Skarbu Panstwa.

W 2016 r. odbyly sie dwa posiedzenia Zespotu Trdjstronnego ds. Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego.
Podczas obrad Zespotu Tréjstronnego ds. Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego omawiane m.in. byty kwestie
dotyczace ustawy o pracy na morzu, emerytur pomostowych dla marynarzy i rybakéw, wyszkolenia
i kwalifikacji cztonkéw zatdg morskich. W ramach Zespotu Trojstronnego ds. Zeglugi i Rybotéwstwa
Morskiego powotany zostat zespét roboczy ds. zmiany ustawy o pracy na morzu, ktéry w 2016 r.
obradowat trzykrotnie razy oraz zesp6t roboczy ds. praktyk studenckich, ktory w 2016 r. spotkat sie dwa
razy. Powotano rowniez zespét roboczy ds. ustawy o pracy w rybotowstwie.

Zakonczenie

Przygotowany ,Raport z realizacji polityki morskiej RP w 2016 r.” stanowi kompleksowe podsumowanie
dziatalnosci administracji publicznej, uczelni oraz innych instytucji zaangazowanych w realizacje polityki
morskiej panstwa.

W 2016 r. MGMIiZS kontynuowat dziatania majgce na celu zapewnienie odpowiednich ram dla odbudowy
i aktywizacji polskiego przemystu okretowego. Przyjeta w dniu 6 lipca 2016 r. przez sejm ustawa
0 aktywizacji przemystu okretowego i przemystéw komplementarnych, przygotowana przez Ministerstwo
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, zawierajaca przepisy dotyczace prawa podatkowego,
funkcjonowania specjalnych stref ekonomicznych oraz dostepu do srodkéw z Unii Europejskiej, otwiera
nowg perspektywe rozwoju przemystu stoczniowego w Polsce oraz osrodkéw badawczo-rozwojowych
zwigzanych z budownictwem okretowym, a takze stwarza szanse na wieksze zapotrzebowanie na
wykwalifikowanych pracownikéw tej branzy na rynku pracy.

W dniu 24 maja 2016 r. Rada Ministréw podjeta uchwate w sprawie ustanowienia programu wieloletniego
pn. ,Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanska". W programie okreslono sposoéb
przygotowania i realizacji inwestycji na lata 2016-2022, wskazano koszty inwestycyjne oraz korzysci
spoteczno-gospodarcze wynikajgce z realizacji programu. Jest to kolejny etap realizacji tej strategiczne;j
dla Rzadu RP inwestycji, niezwykle istotnej z punktu widzenia zapewnienia bezpieczenstwa i obronnosci
panstwa oraz wzrostu spoteczno-gospodarczego Pétnocno-Wschodniej czesci Polski.

W wyniku aktywnego udziatu przedstawicieli MGMiZS w pracach zespotéw zadaniowych powotanych
w celu przygotowania projektu Strategi na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, uwzgledniono w SOR
kluczowe projekty zaproponowane przez MGMiZS, wpisujace sie w kierunki zréwnowazonego rozwoju
kraju.

Znowelizowana w listopadzie 2016 r. ustawa o dziatach administracji rzadowej oraz niektérych innych
ustaw nadata dodatkowe uprawnienia ministrowi wilasciwemu do spraw gospodarki morskiej.
Znowelizowane przepisy umacniajg pozycje ministra gospodarki morskiej i zeglugi srédlgdowej jako
organu nadzorujgcego szkolnictwo ponadgimnazjalne i badania naukowe w obszarze dziatalnoSci
resortu.

Z koncem 2016 r. powotano Konwent Morski, kiérego zadaniem bedzie podejmowanie inicjatyw oraz
przedktadanie projektéw zatozenh i koncepcji rozwoju gospodarki morskiej i zeglugi srodlgdowej w Polsce.
Konwent Morski bedzie miat charakter organu doradczego i opiniotwdérczego w obszarze gospodarki
morskiej RP.

Rok 2016 byt znaczacy dla wzmocnienia wspotpracy miedzynarodowej w dziedzinie gospodarki morskie;.
W listopadzie 2016 r., podczas spotkania szeféw rzaddéw grupy ,16+1” w Rydze, z inicjatywy Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej RP, podjeto decyzje powotania Sekretariatu do spraw
morskich w Polsce. W ramach wspétpracy w zakresie gospodarki morskiej, projekt ,16+1” bedzie dotyczyt
wspétpracy pomiedzy gtéwnymi portami morskimi, wspierania budowy klastrow przemystowych na
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obszarach nadmorskim i wzmacniania wspotpracy w zakresie rozwoju infrastruktury, w tym rozwoju
transportu intermodalnego i centréw logistycznych.

W obszarze polityki battyckiej najwazniejszym wydarzeniem byto drugie podtrocze polskiego rocznego
przewodnictwa w Radzie Panstw Morza Baltyckiego, ktdére Polska sprawowata do 30 czerwca 2016 r.
Przewodnictwo zakonczylo sie przyjeciem Deklaracji Warszawskiej, w ktérej ministrowie potwierdzili
kluczowg pozycje Rady, jako giéwnej ptaszczyzny wspoétpracy w regionie, ktdrej naczelnym zadaniem jest
wypracowanie regionalnej odpowiedzi wobec globalnych wyzwah terazniejszosci oraz podjecie dyskusiji
na temat przysztosci regionu po 2020. Sukcesem byto takze przyjecie wypracowanej w ramach grupy do
spraw zréwnowazonego rozwoju Rady ,Deklaracji Battyk 2030, okreslajacej wizje zrownowazonego
rozwoju regionu, jako regionalnej odpowiedzi na Agende ONZ 2030.

Na szczeblu UE w ramach grup roboczych dyskutowano na temat rozwoju inicjatywy ,Blue Growth”,
strategii basenowych obszaru Morza Czarnego i Morza Srédziemnego, zintegrowanej polityki UE wobec
Arktyki oraz turystyki zeglarskiej i jachtowej. Istotnym tematem spotkan byla roéwniez kwestia
miedzynarodowego zarzadzania oceanami w zwigzku z intencjg KE, ktéra zwrécita uwage na potrzebe
stworzenia silniejszego systemu zarzadzania oceanami. Priorytetami prezydencji maltanskiej w Radzie
byly kwestie btekithego wzrostu, dalszego rozwoju zintegrowanej polityki morskiej, przeciwdziatanie
zmianom klimatycznym i nielegalnym potowom oraz kwestia bezpieczenstwa na morzu.

Na szczeblu krajowym waznym wydarzeniem bylo rozpoczecie procesu legislacyjnego ustawy o zmianie
ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz niektérych innych ustaw.
Kontynuowano prace zwigzane z przygotowaniem planéw zagospodarowania przestrzennego polskich
obszaréw morskich. W sierpniu 2016 r. Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni dziatajagc w imieniu
Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku, Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie oraz wikasnym poddat
do publicznej wiadomosci informacje o przystgpieniu do sporzadzenia projektu planu zagospodarowania
przestrzennego polskich obszaréw morskich w skali 1:200 000 oraz prognozy oddziatywania projektu na
Srodowisko.

W 2016 r. zarzady portobw morskich oraz terminale przetadunkowe kontynuowaty dziatalno$é
inwestycyjng zwiekszajgcg ich konkurencyjno$s¢ na europejskim rynku portowym. Terminal DCT
w Gdansku w roku 2016 zakonczyt inwestycje budowy nowego terminala kontenerowego T2 i tym samym
podwoit swoje mozliwosci przetadunkowe o 100%, czyli do poziomu 3 min TEU. W 2017 r. DCT Gdansk
planuje wzrost obrotu kontenerowego na poziomie nie mniejszym niz o 25%.

Wedtug danych GUS obroty tadunkowe w 2016 r. w portach morskich wyniosty 72,9 min ton, tj. 0 4,9%
wiecej niz w 2015 r. Przetadunki w 2016 r. w porcie w Gdansku wyniosty ponad 31 min ton. W Gdarsku
przetadowywanych jest obecnie ponad 43% towaréw transportowanych do Polski drogg morskg, co
umacnia pozycje portu w regionie Morza Battyckiego. W 2016 roku Port Gdansk umocnit swojg druga
pozycje pod wzgledem obrotéw kontenerowych w akwenie Morza Battyckiego.

Wg GUS przetadunki w porcie w Gdyni ponad 17 min ton, czyli wiecej niz w 2015 r. W 2016 r.
zanotowano wzrost przetadunkéw w grupie drobnicy. Nadal nieznacznie spadaty przetadunki konteneréw
w stosunku do lat ubieglych - w Gdyni spadek przetadunkéw dotknat zaréwno Baltycki Terminal
Kontenerowy, jak i Gdynski Terminal Kontenerowy. Zarzagd Morskiego Portu w Gdyni zgodnie ze strategig
rozwoju portu rozbudowywat mozliwosci przetadunkowe w zakresie tadunkéw ro-ro, ktére majg kluczowe
znaczenie dla gdynskiego portu. Realizowane inwestycje w zakresie powiekszenia terenéw sktadowych
oraz powierzchni magazynowych zwiekszyty potencjat przetadunkowy portu.

Zgodnie z danymi GUS, w 2016 r. w zespole portéw Szczecin-Swinoujécie przetadunki wyniosty ponad
21 min ton czyli nieco wiecej niz w 2015 roku. Wyjatkiem byly przetadunki wegla, rud metali i innych
masowych, gdzie zanotowano spadek, natomiast wzrosty odnotowano niemal we wszystkich grupach
towarowych. Dla Portéw Szczecin i Swinoujécie to byt dobry rok w odniesieniu do przetadunkéw
konteneréw, gdzie odnotowano wzrost wobec roku 2015. Dla Portu Szczecin - Swinouj$cie 2016 rok byt
okresem waznych inwestycji - uruchomiono terminal LNG w Swinoujéciu oraz elewator zbozowy ,Ewa”
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w Szczecinie dziatajacy pod nazwg Szczecin Bulk Terminal. Nowy gazoport bedzie dostarczaé ok. 5 mid
metréw szesciennych gazu rocznie co odpowiadata okoto jednej trzeciej polskiego zapotrzebowania na
gaz.

W$&réd matych portdw wzrost przetadunkédw odnotowat port w i Ustce, natomiast porty w Darfowie,
Elblagu, Stepnicy u Wiadystawowie odnotowaty spadek wolumenu przetadowanych towardéw.

Dobre wyniki przetadunkéw to w duzej mierze wynik wielu inwestycji infrastrukturalnych realizowanych
przez polskie porty, a takze rozwijajacego sie zaplecza logistycznego umozliwiajgcego obstuge coraz
wiekszej ilosci towaréw przetadowywanych i sktadowanych na terenach portowych oraz poza nimi. Biorac
pod uwage dynamike wzrostu przetadunkéw w ostatnich latach ambitne plany rozwojowe zapisane
w strategiach rozwoju polskich portéw majg realne szanse na realizacje w perspektywie dekady.

W 2016 r., w poréwnaniu z rokiem poprzednim przybyto 6 statkdbw o fgcznej nosnosci 145,7 tys. ton
i pojemnosci brutto (GT) 103,0 tys., ubyto natomiast 12 statkéw o nosnosci wynoszacej 276,4 tys. ton
i pojemnosci brutto (GT) 183,4 tys. Na koniec 2016 r. pod polska banderg ptywaty 22 statki o tgcznej
nosnosci 35,0 tys. ton i pojemnosci brutto (GT) 26,2 tys. Statki polskiej bandery stanowity 22,9% ogolnej
liczby jednostek morskiej floty transportowej. Stan zatég morskiej i przybrzeznej floty transportowej na
koniec 2016 r. liczyt 2000 os6b (o 2,1% mniej niz w 2015 roku), z tego w morskiej flocie transportowej -
1834 osoby, a w flocie przybrzeznej - 166 oséb.
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