Zataczniki do raportu
Zatacznik nr 1
Dziatalnos¢ portéw morskich w 2016 r.

I. Port w Gdansku

Przetadunki wg grup towarowych w tys. ton (dane Zarzagdu Morskiego Portu Gdansk S.A.).

Wielkos¢ przetadunkéw w Porcie Gdansk w latach 2013-2016 (stan na dzien dniu 31.12.2016 r.).

Zmiana 2016/2015

2013 2014 2015 2016
w tys. ton w %
Wegiel i koks 4 589,25 3 322,36 4 487,90 5 080,91 593,01 | 113,21%
Rudy 12,42 5,2 84,94 202,39 117,45| 238,28%
Inne masowe 2 637,96 3607,91 3 360,79 3 500,05 139,26 | 104,14%
Zboze 1479,44 1629,21 1 455,34 1147,95 - 307,39 78,88%
Drewno 0 0 0 0 0 0%
Drobnica 10 513,94 11 229,72 11 814,19 14 549,12 273493| 123,15%

w tym:
9745,26| 10366,11| 10706,30| 13398,46 2692,16| 125,15%
kontenery (tonaz)

kontenery TEU | 1177 623| 1212054 1091202| 1299373 208 171| 119,08%

Paliwa ptynne 11026,28| 1248316| 1471048| 1280855| -1901,03| 87,07%
:;Zéiar:f‘"k' 30250,29| 32277,56| 3591364 3728897| 137533| 103,83%

Analiza wielkosci przeladunkéw w Porcie Gdansk w 2016 r.

Przetadunki zrealizowane w 2016 roku w Porcie Gdansk wyniosty 37 288,97 tys. ton i byly wyzsze
w poréwnaniu z rokiem 2015 o 3,8%. Tym samym rok 2016 byt rekordowym w historii Portu Gdansk
w zakresie przetadowanych towaréw, co przyczynito sie do jego awansu na szostg pozycje w rankingu
najwiekszych portéw Morza Battyckiego.

Port Gdansk w roku 2016 zanotowat takze po raz pierwszy wigekszy udziat drobnicy niz paliw ptynnych
w strukturze przetadunkowej portu. Drobnica stanowita w minionym roku 39% w globalnych obrotach
Gdaniska i przetadowano jej tgcznie 14 549,12 tys. ton, tj. 0 23% wiecej w stosunku do 2015 roku.
Tymczasem obroty paliwami spadty blisko o 13% i w minionym roku wyniosty 12 808,55 tys. ton,
stanowigc 34% w strukturze obrotéw towarowych portu. Pomimo spadku wynik 2016 roku
byt po roku 2010 i 2015 trzecim najlepszym rezultatem w grupie paliw ptynnych.

Minione 12 miesiecy przyniosty takze rekordowg liczbe obstuzonych kontenerdéw, ktérych tacznie
przetadowano 1,3 min TEU, tj. 0 19% wiecej w poréwnaniu z rokiem 2015. Taki rezultat po raz piaty




z rzedu uplasowat Gdansk na drugiej pozycji najwiekszych battyckich portéw kontenerowych
i zmniejszyt dystans do Portu Sankt Petersburg do zaledwie 445 tys. TEU.

Bardzo dobre rezultaty uzyskano réwniez w przetadunku wegla. Obroty w tej grupie wzrosty
w stosunku do 2015 roku o ponad 13% i byly najwyzsze od dekady.

Ponad 3,5 min ton przetadowano towaréw z grupy ,inne tadunki masowe” (tj. o 4% wiecej niz przed
rokiem). Podobnie jak w 2015 roku niemal potowe stanowit tu przetadunek kruszyw, ktéry wyniést
1,66 min ton. Odnotowano takze blisko p6t miliona ton siarki granulowanej oraz niespetna 200 tys. ton
skalenia. Charakterystycznym dla ubiegtego roku byt natomiast duzy bo ponad 70-procentowy wzrost
przetadunku sody, ktérej w zakornczonym roku obstuzono tgcznie 280 tys. ton.

W minionym roku nie obyto sie takze bez spadkéw. Rok 2016 byt gorszym dla Gdanska o ponad 21%
w stosunku do 2015 roku w obrotach morskich zbozem. Gtdwng przyczyng byt ponad 60-procentowy
spadek przetadunkéw Sruty. Jednak ten niekorzystny trend w duzej mierze zrekompensowany zostat
25-procentowym wzrostem przetadunkéw pszenicy oraz 113-procentowym wzrostem eksportu polskiej
kukurydzy. tacznie, po podsumowaniu 2016 r., obroty morskie Portu Gdansk stanowity 46,1%
obrotéw morskich wszystkich portow polskich.

Inwestycje realizowane na obszarze administrowanym przez Zarzad Morskiego Portu Gdansk
S.A.w 2016 .

- W lipcu 2016 r. ztozony przez ZMPG SA wniosek zostat zakwalifikowany przez Komisje Europejska
do wsparcia z programu CEF (Connecting Europe Facility - ,taczac Europe”). W listopadzie 2016 r.
Zarzad spotki podpisat umowe na dofinansowanie projektu ,Modernizacja toru wodnego, rozbudowa
nabrzezy oraz poprawa warunkow zeglugi w Porcie Wewnetrznym w Gdansku”. Szacunkowa wartos¢
projektu to ok. 470 min zi. Przyznane dofinansowanie w wysokosci 85% (399,5 min z). Okres
realizacji projektu: 2016-2020.

Na podstawie wykonanych projektéw budowlanych oraz wykonawczych ztozono wnioski o pozwolenia
na budowe, z ktérych czes¢ zostata juz w 2016 r. wydana. Opracowywana jest dokumentacja
przetargowa na wytonienie wykonawcéw robét budowlanych oraz na swiadczenie ustugi Inzyniera
Kontraktu.

- W lipcu 2016 r. ztozony przez ZMPG SA wniosek zostat zakwalifikowany przez Komisje Europejska
do wsparcia z programu CEF. W listopadzie 2016 r. Zarzad spotki podpisat umowe na dofinansowanie
projektu ,Rozbudowa i modernizacja sieci drogowej i kolejowej w Porcie Zewnetrznym w Gdansku”.
Szacunkowa wartos$¢ projektu to ok. 122 min zl, przyznane dofinansowanie w wysokosci 85% (104
min zt). Okres realizacji projektu 2016-2020. Opracowywany jest przez wykonawce projekt budowlany
- planowany termin uzyskania pozwolen na budowe to 2017 r. Niezwtocznie po uzyskaniu pozwolen
ogtoszony zostanie przetarg na roboty budowlane drogowe oraz kolejowe.

- W lipcu 2016 r. ztozony przez ZMPG SA wniosek zostat zakwalifikowany przez Komisje Europejskg
do wsparcia z programu CEF. W listopadzie 2016 r. Zarzad spoétki podpisat umowe na dofinansowanie
projektu ,Dokumentacja projektowa i Srodowiskowa dla rozbudowy i modernizacji weztéw sieci
bazowej w Porcie Gdarsk w zakresie infrastruktury drogowo-kolejowej”. Przedsiewziecie dotyczy fazy
przedrealizacyjnej, gdzie dofinansowane jest opracowanie dokumentacji projektowej oraz
srodowiskowej. Projekt realizowany jest w partnerstwie z Gming Miasta Gdansk. Wartos¢ projektu na
opracowanie dokumentacji to kwota 4,5 min z, przyznane dofinansowanie w wysokosci 50%
(2,25 min zt). Wytoniony w drodze przetargu wykonawca opracowat dokumentacje sSrodowiskowag oraz
koncepcje techniczng. Obecnie opracowywana jest dokumentacja przetargowa na wyboér wykonawcy,
ktoéry opracuje dokumentacje projektowsg i uzyska pozwolenie na budowe.



Inwestycjami zewnetrznymi o kluczowym znaczeniu dla rozwoju Portu Gdansk byty:

- ,Poprawa dostepu kolejowego do Portu Gdansk (most + dwutorowa linia kolejowa) - Faza II” -
(kontynuacja projektu objetego Wieloletnim Programem Inwestycji Kolejowych), warto$¢ projektu:
304,0 min zt. Projekt ma na celu poprawe dostepnosci Gdanskiego Portu Pdéinocnego drogg
kolejowag i umozliwienie bezawaryjnego i nieprzerwanego transportu tadunkéw. Inwestycja ma
charakter modernizacyjny i zaktada budowe nowego dwutorowego mostu na Martwej Wisle,
catkowitg wymiane podtorza i nawierzchni, modernizacje obiektow inzynieryjnych. Dzieki realizacji
inwestycji osiggniete zostang: podniesienie dopuszczalnej predkosci do 100 km/h dla pociggéw
towarowych, podniesienie dopuszczalnych naciskéw osi do 221 kN, skrécenie czasu przejazdu
z 15 do 10 minut, wzrost przepustowosci linii nr 226, poprawa bezpieczehstwa ruchu kolejowego,
zwiekszenie dostepnosci do Portu Gdansk jako wezta komunikacyjnego oraz integracja systemu
transportu kolejowego z transportem morskim. Dzieki inwestycji tor wodny na Martwej Wisle
uzyskat parametry 8/50 m, co umozliwia przeptywanie niewielkich statkdbw morskich oraz calej
floty turystycznej Zakonczono zasadnicze roboty budowlane, nastepny etap to prace zwigzane
z zabudowg urzadzen srk i prace przytaczeniowe do sieci elektroenergetycznej. W Il etapie
zabudowany zostanie system ERTMS. Zakonhczenie realizacji projektu zaplanowano na Ill kwartat
2017 r. W ramach projektu w 2016 r. zmodernizowano 11 km linii kolejowej.

- ,Poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do portu Gdansk” - szacunkowa wartos¢ projektu:
600 min zt (dofinansowanie CEF: 490,7 min z). Projekt ma na celu dostosowanie parametrow
infrastruktury do standardéw sieci bazowej TEN-T (dla ruchu towarowego) poprzez m.in.
zwiekszenie nacisku na o$ do 221 kN, przebudowe infrastruktury kolejowej z dostosowaniem do
nowego ukfadu funkcjonalnego stacji, przebudowe przejazdu drogowo-kolejowego, zapewnienie
mozliwosci obstugi pociagéw o dtugosci 740 m, dostosowanie do wymagan interoperacyjnosci,
poprawe parametréw eksploatacyjnych dla pociggdw towarowych, przebudowe nawierzchni
i podtorza wraz z odwodnieniem uktadow torowych, przebudowe urzadzen srk, przebudowe
i budowe sieci trakcyjnej. Planowany zakres robét budowlanych obejmuje przebudowe linii 226
i stacji Gdansk Port Potnocny, linii 965 i stacji Gdansk Kanat Kaszubski, linii 227/249 i stacji
Gdansk Zaspa Towarowa, linii 722. Planowany okres realizacji projektu: 2016 - 2020.
Opracowano studium wykonalnosci. Ogtoszenie przetargu na prace projektowe wraz z petnieniem
nadzoru autorskiego miato miejsce 15 kwietnia 2016 r., natomiast 19 pazdziernika 2016 r.
podpisano umowe z wykonawcg prac projektowych.

Rozwdj ustug portowych.

W 2016 r. rozwdj ustug portowych zwigzany byt z realizacjg kolejnych etapow ,Strategii rozwoju Portu
Gdansk do 2027 roku”. W$rdd najwazniejszych wydarzen mozna wymieni¢ nastepujace:

- podwojenie oferty ustugowej przetadunku kontenerdw; rozpoczeta w styczniu 2015 r. budowa
nowego nabrzeza DCT2 na terminalu DCT zostata sfinalizowana w pazdzierniku 2016 r.; potencjat
przetadunkowy zwiekszyt sie z ca 1,5 min TEU do ponad 3 min TEU;

- na poczatku 2016 r. dokonano odbioréw technicznych po modernizacji i rozbudowie intermodalnego
terminala kontenerowego (Gdanski Terminal Kontenerowy) przy Nabrzezu Szczecinskim;
poprawiony zostat uktad komunikacyjny i postojowy terminala, uporzadkowana jego gospodarka
wodno-$ciekowa i sie¢ medidw, a potencjat zwiekszyt sie do ca 100 tys. TEU rocznie;

- w dniu 15 stycznia 2016 r. uruchomiono trzykomorowg chtodnie polskiej Spétki z 0.0. PAGO.; baza
sktadowatowaréw przywozonych i wywozonych w kontenerach powiekszyta sie o 36 000
chtodzonych miejsc paletowych; baza zlokalizowana jest kilkaset metréw od terminala DCT; projekt
ten stanowi nowg jakosciowo oferte ustugowa portu;

-na poczatku roku 2016 uruchomiono pierwszej czesci Terminala Naftowego PERN;
w gtebokowodnej czesci Portu Gdansk PERN powstalo 6 zbiornikéw o facznej pojemnosci
375 tys. metréw szesciennych wraz z infrastrukturg towarzyszaca; baza potgczona jest rurociggami
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z terminalem przetadunkowym Naftoportu - przewidywana jest dalsza rozbudowa bazy. Na obszarze
bazy uruchomiono Wolny Obszar Celny. Realizacja przedsiewziecia wzbogacita znaczaco oferte
ustugowg portu o mozliwosci sktadowania i dystrybuowania ropy naftowej. Charakter
przedsiewziecia w strefie WOC poszerza oferte portu o mozliwos$¢ blendowania paliw. Zwiekszyt sie
potencjat umozliwiajgcy dywersyfikacje zrodet paliw ptynnych;

- w 2016 roku kontynuowane byly prace projektowe na rzecz budowy Gtebokowodnego Terminalu
Uniwersalnego OT Logistics S.A.; inwestycja szacowana wstepnie na 300 min zt umozliwi¢ ma
obstuge oceanicznych jednostek przewozacych towary pochodzenia roslinnego.

Realizowane byly przedsiewziecia i projekty, ktore wptywajg lub wptyng w niedalekiej przysziosci
na poprawe oferty ustugowej portu (wzrost zdolnosci przetadunkowych), w szczegdlnosci poprzez
poprawe dostepnosci transportowej i bezpieczenstwa zeglugi:

- pogtebienie akwenu manewrowego pomiedzy pirsami Rudowym i DCT; na akwenie o powierzchni
ok. 220 tys. m2 wykonano prace czerpalne do gtebokosci 16,5 metra;

-na powierzchni ok. 18,5 tys. m2 umocnione zostato dno akwenu przy Pirsie Weglowym Portu
Potnocnego; modernizacja stalowych pali Pirsu Rudowego - przewiduje sie wykonanie trwatego
zabezpieczenia antykorozyjnego blisko tysigca pali; przedsiewziecie zaplanowano na pie¢ kolejnych
lat;

-kontynuowano prace umozliwiajgce rozpoczecie rozbudowy nabrzezy wraz z pogtebieniem toru
wodnego w Porcie Wewnetrznym; celem projektu jest rozbudowa 8 uniwersalnych nabrzezy
przetadunkowych dla stworzenia mozliwosci obstugi statkbw o ditugosci do 250 metréw
i zanurzeniu 10,6 metra;

-kontynuowano prace przygotowujace uruchomienie rozbudowy i modernizacji sieci drogowej
i kolejowej w Porcie Zewnetrznym; Projekt dotyczy infrastruktury bedacej elementem sieci TEN-T.
Sie¢ nim objeta zapewni dogodny dostep do istniejacych i nowych baz gtebokowodnej czesci portu
laczac ja z ladowa infrastrukturg dostepowa: autostradg A1, droga S7 oraz dwiema liniami
kolejowymi: E-65 i CE-65. Przewiduje sie uzyskanie pozwolenia na budowe w maju 2017 r.

Zadaniem realizowanym w porozumieniu z Gming Miasta Gdansk, objetym projektem CEF jest
rozbudowa i modernizacja wezldw sieci bazowej w zakresie infrastruktury drogowo-kolejowej
w prawobrzeznej czesci Portu Wewnetrznego. Zadanie to zwiekszy atrakcyjno$é rejonu Basenu
Goérniczego i Nabrzeza Przemystowego.

Inwestycjami zewnetrznymi zakoniczonymi w 2016 r., realizowanymi przez Gmine Miasta Gdarnsk
i PKP PLK o kluczowym znaczeniu dla rozwoju ustug Portu Gdanhsk byty:

- tunel drogowy pod Martwg Wista, taczacy lewo i prawobrzezng czesci portu;
- most kolejowy nad Martwa Wistg, wienczacy jedna z najwazniejszych dla przysztosci portu
inwestycji - modernizacje linii kolejowej nr 226.

Oba te przedsiewziecia przyczyniajg sie do obnizki kosztéw transportu tadunkéw z i do Portu Gdansk,
zapewniajac szybkie i bezkolizyjne przejazdy do autostrady A1, drogi ekspresowej S7, Obwodnicy
Potudniowej Gdanska i w kierunku intermodalnych terminali kolejowych centrum i potudnia Polski.

Do rozwoju ustug portowych przyczynito sie tez uruchomienie w sierpniu 2016 r. nowej linii zeglugowej
- port wzbogacit sie o nietypowe potaczenie zeglugowe z Arabig Saudyjskg i Zjednoczonymi
Emiratami Arabskimi.

Ochrona srodowiska morskiego.

Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. prowadzi dziatalnos¢ zgodnie z przepisami ochrony srodowiska
obowigzujagcymi wg prawa polskiego, unijnego oraz miedzynarodowego. W zwigzku z intensywnym



rozwojem prawodawstwa w tym zakresie, zwlaszcza konwencji miedzynarodowych, w roku 2016,
podobnie jak w latach poprzednich, przedstawiciele ZMPG SA uczestniczyli w ich konsultacjach.

—Zwalczanie zagrozen i zanieczyszczenn na morzu, doposazenie jednostek odpowiedzialnych
za dziatania w tym zakresie.

Zwalczanie zagrozen i zanieczyszczen na obszarze wéd Portu Gdansk odbywa sie w oparciu
o Portowy plan zwalczania zagrozen i zanieczyszczen opracowany i aktualizowany przez ZMPG S.A.
Zadania zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa pozarowego, usuwania rozlewdéw i innych
zanieczyszczen oraz asyst dla statkbw podczas przetadunku towaréw niebezpiecznych, realizuje
wykonawca wyspecjalizowany w dziatalnosci ratowniczej, na podstawie umowy. Wyzej wymieniona
umowa obejmuje rowniez biezaca kontrole akwendéw portowych pod katem wystepowania zagrozen,
usuwania przeszkdd nawigacyjnych oraz ratownictwo wodne, chemiczne i techniczne.
Statki ratownicze wykorzystywane w tym celu sg wilasnoscig zarzadzajacego portem i utrzymywane
sg w sposob ciggty w stanie petnej sprawnosci. W miare potrzeb doposazone sg w odpowiedni sprzet
ratowniczy.

— Zapobieganie introdukcji obcych gatunkéw inwazyjnych przenoszonych przez wody balastowe.

W zwigzku z faktem, iz Konwencja o Kontroli i Postepowaniu ze Statkowymi Wodami Balastowymi
i Osadami wchodzi w zycie z dniem 8 wrzesnia 2017 r., ZMPG S.A. przeprowadzit w 2016 r.
rozpoznanie dostosowania do wymogow wynikajgcych z konwencji oraz przygotowania armatoréow
do ich spetniania w oparciu o dobrowolng ankiete wypetniang przez kapitanéw statkéw. ZMPG S.A.
podjat decyzje o przeprowadzeniu badan oraz opracowanie przegladu stanu srodowiska akwendéw,
na ktérych gospodaruja, tzw. ,port survey”’, pozwalajgce na ocene zagrozenia introdukcjg obcych
gatunkéw. Zakres badan obejmuje parametry biologiczne oraz fizyko-chemiczne, charakteryzujgce
zaréwno ton wodng, jak i osady denne. W tym celu zaplanowano uzycie zakupionej pod koniec
2015 r. w ramach projektu ,Wymiana taboru ptywajacego Zarzadu Morskiego Portu w Gdansku”
dofinansowanego z funduszy UE Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, jednostki
ptywajacej o nazwie ,Portowiec”. Od poczatku 2016 r. nowa motoréwka hydrograficzno-inspekcyjna
wraz ze sprzetem badawczym jest w uzyciu na potrzeby dziatan majgcych na celu lepsze zbadanie
wod akwendw portowych. Zakup motoréwki hydrograficzno-inspekcyjnej miat na celu usprawnienie
realizacji podstawowych zadan z zakresu badan i pomiaréw stuzacych utrzymaniu akwendw i toréw
wodnych oraz infrastruktury hydrotechnicznej w Porcie Gdansk, jak réwniez rozwiniecie mozliwosci
prowadzenia projektéw naukowych zwigzanych z potrzebami portu. Jednostka jest wyposazona
w urzadzenia umozliwiajace pobdr préb srodowiskowych-bramownice wraz z windg pozwalajaca
na opuszczanie i wycigganie sondy wielofunkcyjnej STD/CTD, batometréw, siatek do poboru
fito- i zooplanktonu, czerpaczy dna.

Zamowiony sprzet naukowo - badawczy jest wykorzystywany do poboru préb na cele monitoringu wod
portowych wykonywanego przez ZMPG S.A. w ramach obowigzku ustawowego. Stuzy do poboru
wody, materiatu biologicznego oraz osadéw dennych, jak rdwniez pomiaru podstawowych parametrow
hydrologicznych i biologicznych in situ. Sprzet dobrano pod katem mozliwosci zastosowania
w zwigzku z metodykami obowigzujagcymi w realizowanych obecnie programach monitoringowych lub
projektach (zrealizowanych lub w trakcie realizacji) wypracowujacych procedur postepowania na
potrzeby badan, ktére bedg obowigzywaly w zwigzku z wprowadzaniem w zycie nowych wymogoéw
przez prawo miedzynarodowe lub unijne. Wykorzystanie sprzetu badawczego bedzie rowniez mozliwe
do realizacji projektow prowadzonych przez jednostki naukowe we wspotpracy z ZMPG S.A. Wyniki
badan przeprowadzonych zgodnie z powyzszym opisem mogg stanowi¢ materiat uzupetniajgcy do
badan prowadzonych w ramach obowigzujgcych monitoringéw $rodowiska, jak rowniez przyczynig sie
do wdrozenia postanowien konwenciji.

— Przylacza elektrycznosci przy nabrzezach portowych.



Na terenie Portu Gdansk jest ok. 20 statych punktéw zasilania dla niewielkich jednostek ptywajacych,
dla ktérych Port Gdanski jest miejscem operowania. Sg to zasilania o mocy rzedu 10-40 kW dla
rezydentéw portu, ktdrzy majg wyznaczone state miejsca postojowe. Nalezg do nich: holowniki,
pilotéwki, jednostki hydrograficzne Urzedu Morskiego, statek ,Oceania” IO PAN, statki pozarnicze itp.
Jest rowniez mozliwos¢ doraznego zasilania o mocy do 20 kW dla innych jednostek ptywajacych,
ktére zgtoszg takie zapotrzebowanie z istniejacych na nabrzezach rozdzielnic elektrycznych
wyposazonych w gniazda.

W ramach zrealizowanych w 2016 r. dokumentacji projektowych na rozbudowe i modernizacje
nabrzezy uwzgledniono systemy kanalizacji kablowych tak, aby w przysziosci, gdy wystapi takie
zapotrzebowanie, byta mozliwos¢ doprowadzenia lub dostosowania zasilania w energie elektryczng
z nabrzezy rowniez o duzej mocy na potrzeby statkow.

— Urzadzenia do odbioru odpaddw i zanieczyszczeh ze statkow.

ZMPG S.A. realizuje dziatania w zakresie organizacji odbioru odpadéw ze statkéw na podstawie
swoich obowigzkéw ustawowych. Odbiér odpadéw odbywa sie w Porcie Gdansk zgodnie ze
standardami Europejskiej Agencji ds. Bezpieczenstwa na Morzu (EMSA). Zasady odbioru odpadow
okresla systematycznie aktualizowany Portowy plan gospodarowania odpadami i pozostatosciami
tadunkowymi ze statkdw. Ustugi odbioru odpaddéw oraz sciekéw ze statkéw wykonujg podmioty
wyspecjalizowane w gospodarce odpadami lub wodno-sciekowej, na podstawie umow.

— Redukcja emisji do Battyku zwigzkow fosforu i azotu wywotujgcych zjawisko eutrofizacii.

W ramach zamawianych obecnie przez ZMPG SA dokumentacji projektowych na rozbudowe
i modernizacje nabrzezy, w przypadkach, gdy przewidywana jest przy nich obstuga ruchu
pasazerskiego, dokumentacja uwzglednia budowe infrastruktury stuzacej do odbioru $ciekéw
ze statkow. W 2016 r. w ramach opracowanych dokumentacji projektowych zaplanowano budowe
statych punktéw odbioru $ciekdw ze statkow pasazerskich na Nabrzezu Zidtkowskiego
oraz Nabrzezu Podtnocnym. Rozpoczeto réwniez prace projektowe o analogicznym charakterze
dla Nabrzeza Obroncow Poczty Polskiej.

— Ochrona wad.

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczeh do wod powierzchniowych z dziatalnosci portowej przyjeto
docelowe zatozenie rozbudowy sieci kanalizacji deszczowej oraz podczyszczania wszystkich Sciekéw
opadowych odprowadzanych z terendw ZMPG S.A. W ramach modernizacji oraz nowych inwestycji,
na kanalizacji opadowej instalowane sg urzadzenia podczyszczajgce. W 2016 r. zmodernizowano sie¢
odwodnienia liniowego na Nabrzezu Zbozowym.

Zgodnie z obowigzkiem ustawowym, podobnie jak w latach poprzednich ZMPG S.A. wykonywat
monitoring poziomu substancji zanieczyszczajgcych w basenach portowych oraz wejsciach do portu.
Wyniki monitoringu nie wykazujg podwyzszonych pozioméw zanieczyszczen, ich wartosci sg zblizone
do wartos$ci otrzymywanych dla Martwej Wisty przed wejsciem do Portu Gdansk. Zgodnie z warunkami
obowigzujacych decyzji na specjalne korzystanie z wdd, wykonywane sg badania sciekéw opadowych
oraz bytowych odprowadzanych przez portowa sie¢ kanalizacyjna.

— Ochrona powietrza.

W celu kontroli oraz ograniczania emisji hatasu, ZMPG S.A. wykonatl okresowe pomiary hatasu
wprowadzonego do srodowiska w zwigzku z eksploatacjg Morskiego Portu Gdansk z uwzglednieniem
statkbw. Pomiary te nie wykazaly przekroczen w zwigzku z dziatalnoscig Portu Gdanskiego.
Aby zapewni¢ dalszy rozwdéj Portu Gdanskiego w najblizszym dziesiecioleciu, zgodny z wymogami
przepisdw i zasadami poszanowania $rodowiska naturalnego ZMPG SA zlecito opracowanie -
Studium Srodowiskowe Rozwoju Portu Gdansk do 2027 r.



II. Portw Gdyni

Statki zawijajace do Portu w latach 2013-2016

Zmiana 2016/2015
Wyszczegdlnienie 2013 2014 2015 2016 el W%
statkow
Liczba statkow 3315 3436 3284 3 465 181 105,5
Liczba pasazeréw w latach 2013-2016
Zmiana 2016/2015
Wyszczegodlnienie 2013 2014 2015 2016
Osoby w %
Wycieczkowce 80 528 91971 71923 81833 9910 113,8
Prom/Stena Line 509 335 565 188 | 592 770 599 043 7273 101,1

Przetadunki wg grup towarowych w latach 2013-2016 w tys. ton (dane Zarzadu Morskiego Portu

Gdynia S.A)
Wyszczegélnienie | 2013 2014 2015 2016 Zmiana 2016/2015
tys. ton w %
Wegiel i koks 2 639,9 2 060,7 1 386,4 1 485,8 99,4 107,2
Rudy 0,0 0,0 0,0 6,3 6,3 -
Inne masowe 1630,7 1476,7 1 356,2 1100,9 -255,3 81,2
Zboze 2178,0 2902,0 3711,1 4 090,5 379,4 110,2
Drewno 95,0 46,3 63,1 62,9 -0,2 99,7
Drobnica 11 053,2 12 693,1 | 11 279,1 11 465,5 186,4 101,7
Paliwa ptynne 61,8 229,5 401,9 1324,4 922,5 > 300
Przefadunki 17658,6 | 194083 | 18197,9 | 195363 13384 107,4
ogotem:
Przetadunki konteneréw w latach 2013-2016
L Zmiana 2016/2015
Wyszczegdlnienie 2013 2014 2015 2016
w %
Kontenery [TEU] 729 607 849123 | 684 755 | 642 195 -42 600 93,8




Analiza wielkosci przetadunkéw w Porcie Gdynia w 2016 r.

W 2016 r. obroty tadunkowe w Porcie Gdynia osiggnety poziom 19 536,2 tys. ton (+7,4%
w poroéwnaniu z rokiem 2015). Oznacza to, ze rok 2016 byt rekordowym pod wzgledem przetadunkéw
(poprzedni rekordowy wynik przypadat na rok 2014, w ktérym przetadowano 19 405,4 tys. ton).

Struktura obrotéw tadunkowych roku 2016 przedstawia sie nastepujaco: drobnica - 58,7%,
zboze - 20,9%, wegiel i koks - 7,6%, ropa i przetwory naftowe - 6,8%, drewno - 0,4% masy
tadunkowej. Wzrosty obrotéw odnotowano w wiekszosci grup tadunkowych, przy czym najwiekszy
w grupie ropa i przetwory naftowe: + 922,5 tys. ton (+ 229,5%). Przyrosty obrotéw w pozostatych
grupach prezentujg sie nastepujgco: zboze + 379,3 tys. ton, drobnica + 186,4 tys. ton, wegiel i koks
+ 99,3 tys. ton. Po dtuzszej przerwie, pojawity sie przetadunki rudy, ktérych wielkos¢ osiggneta poziom
6,3 tys. ton. Spadki nastagpity w grupie ,inne masowe” (- 255,3 tys. ton) oraz drewno (- 0,2 tys. ton).

Ponad trzykrotny wzrost przetadunkéw paliw ptynnych zwigzany jest ze zmianami na rynku paliw,
do ktoérych =zaliczy¢é nalezy wzrost popytu na olej napedowy oraz nowe regulacje prawne
(tzw. pakiet paliwowy). Istotnym czynnikiem sprzyjajagcym wzrostowi przetadunku paliw jest zmiana
jakosciowa w Porcie Gdynia polegajaca na przebudowie Stanowiska Przetadunkéw Paliw Plynnych
(m.in. montaz nowego nalewaka) zakofAczona w 2014 roku.

Obroty tadunkowe w grupie zboza sg silnie skorelowane z sytuacjg na globalnym rynku. Korzystne
poziomy cen, wprowadzenie unowoczesnionej technologii przetadunku zbdz oraz zwiekszenie
powierzchni skladowej sprzyjaty dodatniej dynamice obrotéw w tej grupie towarowej. Nieznaczny
wzrost obrotéw drobnicg w roku 2016 nie obejmuje tadunkéw skonteneryzowanych, ktére wykazujg
tendencje spadkowg. Jedng z przyczyn spadku obrotow kontenerowych jest polityka armatorow,
ktérzy w ramach tworzonych alianséw redukujg koszty operacyjne poprzez racjonalizacje potaczen
kontenerowych. Skutek tych dziatan widoczny jest w obrotach gdynskich terminali kontenerowych,
ktére utracity czes¢ tadunkéw na rzecz terminalu DCT w Gdansku. W marcu 2015 r. powstat alians ,,2
M” zawarty przez armatorow Maersk Line i Mediterranean Shipping Company. W sierpniu 2015 r. DCT
Gdansk rozpoczat wspotprace z czionkami Aliansu ,G 6”: APL, Hyundai Merchant Marine (HMM),
Mitsui O.S.K. Lines (MOL), Hapag-Lloyd, Nippon Yusen Kaisha (NYK) oraz Orient Overseas
Container Line (OOCL). W kwietniu 2017 r. rozpoczynajq dziatalnos¢ dwa duze alianse kontenerowe,
ktére z pewnos$cig wpltyng na przetadunki w Porcie Gdynia. Spadek obrotéw w kategorii ,inne
masowe” to przede wszystkim skutek zakonczenia inwestycji drogowo - kolejowych na zapleczu Portu
Gdynia, ktére byty zrédtem zapotrzebowania na kruszywo przetadowywane w gdynskim porcie.
Przetadunki drewna w Porcie Gdynia ksztaltujg sie na stabilnym poziomie, a wynik 2016 roku byt
zblizony do roku poprzedniego.
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Realizacja inwestycji strategicznych w Porcie Gdyniaw 2016 r.

Plan inwestycji na rok 2016 byt zgodny z priorytetami ,Strategii Rozwoju Portu Gdynia do roku 2027”.
Wiekszos¢ zadan inwestycyjnych wynikajacych z tego dokumentu jest na etapie przygotowania
do realizacji prac budowlanych. W ciagu ostatnich lat opracowywano dokumentacje projektowg
oraz uzyskiwano decyzje administracyjne. Ponadto dla inwestycji aplikujgcych o dofinansowanie
z funduszy unijnych nadal oczekuje sie na notyfikacje w aspekcie pomocy publicznej,
wiec rozpoczynanie prac budowlanych wigze sie z ryzykiem co do faktycznego zrefundowania czesci
kosztéw.

Kluczowe znaczenie dla konkurencyjnosci Portu Gdynia majg inwestycje zwigzane z poprawg dostepu
do portu od strony wody i ladu. Sa to nastepujace projekty inwestycyjne:

- Poglebianie toru podejsciowego i akwendw wewnetrznych Portu Gdynia - etapy | i Il
oraz przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia - etapy llI-lll - zadanie przygotowywane wspdlnie przez
Zarzad Portu (Zadanie 1. Etapy | i lll - akweny wewnetrzne, Zadanie 2. Etapy Il i lll - nabrzeza)
i Urzad Morski (Zadanie 1. Etap Il - tor podejsciowy) jest na etapie uzyskanej decyzji sSrodowiskowej,
wykonanych projektéw budowlanych dla ,Zadania 1. Etapu | - rozbudowa Obrotnicy nr 2”
oraz zaawansowanych analiz i projektdow koncepcyjnych dla pozostatego zakresu. Projekt obejmuje
przebudowe Obrotnicy nr 2, pogtebienie kanatu portowego, wzmocnienie i przebudowe nabrzezy,
w tym, m.in. Nabrzeza Helskiego i Indyjskiego. W drugim kwartale 2017 r. planowane jest rozpoczecie
robot budowlanych w Zadaniu 1. Etapie |, ktéry zakonczy sie w | kwartale 2018 roku. Pozostate Etapy
zostang wykonane w latach 2018-2020. Finansowanie szacowanej facznie na 560 min zt inwestycji
przewidziane jest ze $rodkéw POIiS, Zarzadu Portu i Skarbu Panstwa.

- Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni - zadanie przygotowywane przez PKP
PLK S.A. (szacunkowa warto$¢ projektu: 850 min zt, dofinansowanie CEF: 722,50 min z}) jest na
etapie opracowanego studium wykonalnosci. Ogtoszenie przetargu na prace projektowe wraz
z petnieniem nadzoru autorskiego miato miejsce 15 kwietnia 2016 r. Projekt ma na celu dostosowanie
parametréw infrastruktury do standardéw sieci bazowej TEN-T (dla ruchu towarowego) poprzez
m.in. zwigekszenie nacisku na o$ do 221 kN, kompleksowg przebudowe torow, mozliwo$¢ obstugi
pociggoéw o diugosci 740 m, dostosowanie infrastruktury kolejowej do wymagan interoperacyjnosci,
dostosowanie infrastruktury kolejowej do nowego uktadu funkcjonalnego stacji Gdynia Port, poprawe
parametréw eksploatacyjnych dla pociggéw towarowych; usprawnienie ruchu pociggéw poprzez
budowe dwupoziomowych skrzyzowan, poprawe bezpieczenstwa i efektywnosci ruchu kolejowego
poprzez kompleksowg przebudowe srk i budowe Lokalnego Centrum Sterowania na stacji Gdynia
Port. Projekt zaktada realizacje rob6t budowlanych na obszarze stacji kolejowej Gdynia Port
wraz z infrastrukturg towarzyszaca, a takze linii kolejowych nr 201, 228, 723, 724, 725, 961
na odcinkach powigzanych z ww. stacjg. Planowany okres realizacji projektu: 2016 - 2020.

- Potaczenie Portu Gdynia z siecig drég krajowych poprzez przedtuzenie Obwodnicy Tréjmiasta
i budowe odcinka Drogi Czerwonej - pierwotnie zakladano, ze zapewnienie wymaganych parametrow
dostepu drogowego do portéw zlokalizowanych w sieci bazowej TEN-T (fj. nosnos¢ 11,5 ton/o$)
nastgpi poprzez modernizacje starej czesci Estakady Kwiatkowskiego. Projekt Przebudowa Estakady
Kwiatkowskiego do petnej nosnosci TEN-T zostat umieszczony na liscie projektéw morskich
w Dokumencie Implementacyjnym z szacunkowg wartoscig naktadéw 200 min zt. Z wykonanej przez
Urzad Miasta Gdynia wstepnej dokumentacji technicznej wynika, Ze realizacja tego zadania
powodowataby faktyczng blokade dostepu do portu przez okres okoto czterech lat, a jego koszt bytby
kilkukrotnie wyzszy od zakfadanego. W zwigzku z powyzszym Gmina w porozumieniu z ZMPG S.A.
wypracowata alternatywne rozwigzanie poprzez budowe Drogi Czerwonej i potagczenia jej
z obwodnicg na wysokosci dzielnicy Gdynia Cisowa. Nie jest jeszcze rozstrzygnieta kwestia
finansowania tego zadania.



Poza projektami dostepowymi, tylko w cze$ci wchodzacymi w zakres kompetencji ZMPG S.A., gtéwne
zadania inwestycyjne przygotowywane przez Zarzad Portu to:

- Budowa publicznego terminalu promowego w Porcie Gdynia - w latach 2014-2015 opracowano
projekt budowlany. W 2016 r. uzyskano pozwolenie na budowe. Rozpoczecie robdt budowlanych
planowane jest (pod warunkiem zakonczenia procedury notyfikacji projektu w Komisji Europejskiej)
w 2017 r., a ich zakonczenie w 2020 r. Szacunkowa wysoko$¢ naktadéw wynosi 155 min zt.

- Rozbudowa dostepu kolejowego do zachodniej czesci Portu Gdynia - Faza | inwestycji dotyczy
kompleksowej modernizacji infrastruktury kolejowej taczacej przebudowany w 2015 r. intermodalny
terminal kolejowy na terenie BCT z infrastrukturg PKP PLK S.A. i zostala oszacowana na 27 min z.
W latach 2015-2016 wykonano dokumentacje budowlang. W 2016 r. rozpoczeto wykonanie Raportu
srodowiskowego dla catego projektu, ktéry jest obecnie na etapie odbioru. W 2017 r. planowane jest
uzyskanie decyzji srodowiskowej oraz decyzji o pozwoleniu na budowe. Faza Il inwestycji obejmuje
budowe za ok. 43 min zt nowej bocznicy kolejowej majacej obstugiwac istniejace place depot
kontenerowego oraz wolne tereny logistyczne za Estakadg Kwiatkowskiego. W latach 2015-2016
wykonano projekty koncepcyjne. Przedsiewziecie jako catos$¢ zostato zgtoszone do dofinansowania ze
srodkéw Funduszu Spéjnosci 2014—-2020 i podobnie jak wczesniej omdwione przedsiewziecia, jest
w trakcie procedury notyfikacyjnej w kontekscie pomocy publicznej. W 2017 r. po zakonczeniu
notyfikacji planowane jest rozpoczecie robét budowlanych, ktére potrwajg do 2019 roku.

- Budowa Infrastruktury portowej do odbioru $ciekéw sanitarnych oraz zasilania statkbw w energie
elektryczng - zgodnie z postanowieniami podpisanej przez Polske Konwencji MARPOL polskie porty,
podobnie jak inne porty battyckie, zobowigzane beda do zapewnienia mozliwosci technicznych
odbioru sciekow bytowych ze statkdw pasazerskich. W zwigzku z powyzszym realizowano prace
projektowe majgce doprowadzi¢ do uzyskania pozwolenia na budowe. Przedsiewziecie szacowane na
ok. 22 mIn zl, zostalo zgtoszone do dofinansowania ze $rodkéw Funduszu Spojnosci 2014—-2020.
Realizacja przewidziana jest w latach 2017-2019.

- Przebudowa toru poddzwigowego na Nabrzezu Slaskim - zadanie wynika ze zlego stanu
technicznego podtorza dla dzwigdéw na Nabrzezu Slaskim w czes$ci poza projektowanym magazynem
Sruty i pasz. Wylonione w wyniku przetargu Biuro Projektowe Aquaprojekt opracowato projekt
wymiany szyny poddzwigowej wraz z systemem mocowania na odcinku di. 196 mb, na wysoko$ci
poleréw nr 10 do 19/20 oraz przebudowy kanatu energetycznego zasilania dzwigéw z jego czesciowg
likwidacja. Wyloniony w wyniku przetargu wykonawca PP ,Sie¢” Sp. z o.0. zrealizowat roboty
budowlane. Warto$¢ wykonanych w 2016 r. prac wyniosta 1,6 min zt. Koszt catosci zadania wyniost
2,5 min zt.

- Umocnienie dna przy Nabrzezu Helskim | - ze wzgledu na wystepowanie licznych uszkodzeh dna
podczas eksploatacji nabrzeza wystgpita biezgca konieczno$é poszerzenia umocnienia dna przy
Nabrzezu Helskim I. W wyniku przetargu wytoniony zostat wykonawca, firma UW SERVICE. Wartos¢
wykonanych w 2016 r. prac wyniosta okoto 1,2 min zt. Szacunkowy koszt catosci roboét to 1,6 min zt.

- Pogtebienie dna przy Nabrzezu Polskim w Basenie |V - przedsiewziecie zaplanowane do wykonania
w latach 2015-2016. W wyniku przetargu wytoniony zostat wykonawca - Przedsiebiorstwo Robét
Czerpalnych i Podwodnych Sp. z o0.0., ktéry zrealizowat w 2015 r. roboty budowlane za 1 min z.
Warto$¢ wykonanych w 2016 r. prac wyniosta 0,9 min zi. Catkowity koszt prac wynidst okoto 1,9 min
zt.

- Budowa placu tadunkéw masowych sypkich na terenie po rozbiérce Magazynu nr 22 - w wyniku
przetargu wytoniony zostat wykonawca firma ,NORDBUD”, ktéry zrealizowat w 2016 r. roboty
budowlane za okoto 4 min zt. Catkowity koszt prac wynidst okoto 4,1 min zt (suprastruktura placowa).
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- Budowa placu sktadowego na granicy z GCT - realizacja inwestycji pozwoli na znaczne zwiekszenie
powierzchni sktadowej przy Nab. Butgarskim poprzez zniwelowanie rdznicy poziomdéw gruntu
i zlikwidowanie skarpy na granicy dziatek ZMPG-a S.A. i Gdynia Container Terminal. W 2015 r.
wykonana zostata dokumentacja projektowa przedsiewziecia oraz uzyskano pozwolenie na budowe.
W 2016 r. zakonczono prace budowlane zrealizowane przez firme ,Przembud”. Obecnie trwajg
procedury zwigzane z uzyskaniem pozwolenia na uzytkowanie. Wartos¢ wykonanych w 2016 roku
prac wyniosta 0,5 min z. Koszt cato$ci zadania wynidst ok. 1,2 min zt.

- Przebudowa nawierzchni kolejowo-drogowej na Nab. Indyjskim w | strefie - zakres planowanych
robot dotyczy | strefy Nabrzeza Indyjskiego od rozjazdu 687 do krawedzi nawierzchni kolejowo-
drogowej na plycie zelbetowej na terenie BTZ (irzy tory o facznej diugosci 2.300 m i 14 szt.
rozjazdoéw), wraz z uzbrojeniem podziemnym we wszystkich branzach. W 2016 r. wykonano projekt
budowlany i uzyskano pozwolenie na budowe. Rozpoczecie zadania przewidziano w planie na rok
2017 na kwote ok. 3 min zt. Szacunkowy koszt catosci zadania w latach 2017-2019 wyniesie ok. 8 min
zt.

- Przebudowa nawierzchni kolejowo-drogowej na Nabrzezu Polskim w | strefie - inwestycja polega na
przebudowie uktadu torowego (trzy tory o tacznej diugosci ~1.700 m) wraz z rozjazdami (8 szt.)
i przylegtej nawierzchni drogowej (o powierzchni 3.500 m2) oraz uzbrojenia podziemnego.
Rozpoczecie | etapu zadania planowano w 2016 r. Dotychczas wykonano projekt budowlany
i uzyskano pozwolenie na budowe. Rozpoczecie zadania przewidziano w planie na rok 2017 na kwote
ok. 3 min zt. Szacunkowy koszt catosci zadania w latach 2017-2019 wyniesie ok. 12 min zt.

- Modernizacja oraz rozbudowa sieci cieptowniczych, wodno-kanalizacyjnych, elektroenergetycznych,
teleinformatycznych oraz ppoz - naktady inwestycyjne na infrastrukture sieciowa ogétem w roku 2016
wyniosty 1,2 min z, w tym na infrastrukture: wodociggowo-kanalizacyjng 0,2 min z,
elektroenergetyczng 0,7 min z, cieptowniczg 0,1 min zt, wspdlng w zakresie przytagczania odbiorcow
0,1 min zt. Naktady inwestycyjne na infrastrukture teleinformatyczng w roku 2016 wyniosty 0,1 min zt.

- Budowa Magazynu Wysokiego Skfadowania w rejonie ulic Kontenerowej i Logistycznej -
w powyzszej lokalizacji ZMPG S.A. dysponuje wolnym obszarem o powierzchni 26.400 m2
stanowigcym czes¢ zwartej dziatki o powierzchni 90.000 m2 docelowo w catosci przeznaczonej
na funkcje magazynowe. Pozostata czes$¢ dziatki do 2023 r. pozostaje w dzierzawie BCT.
Termin realizacji 2016-2019 (dokumentacja projektowa 2016-2017, realizacja rob6t budowlanych
2018-2019. Dokonano odbioru wielobranzowego projektu koncepcyjnego. W trakcie realizacji
jest projekt budowlany oraz decyzja srodowiskowa. Szacunkowy koszt inwestycji wynosi 36,5 min zt.

- Budowa baterii siloséw i pasz na terenie odkupionym od Stoczni Nauta - trwajacy od kilku lat wzrost
przetadunkéw zbdz i pasz spowodowat, ze konieczna okazata sie budowa kolejnego obiektu
zbozowego na nieruchomosci przy Nabrzezu Slgskim, kupionej przez ZMPG S.A. od Stoczni Nauta
w 2015 roku. W 2016 r. negocjowane byty szczegdty porozumienia okreslajgcego warunki realizaciji
inwestycji oraz dzierzawy wybudowanego obiektu. Podobnie jak w przypadku wcze$niej budowanych
magazynow zbozowych, ZMPG S.A. bedzie wystepowat jako inwestor w zakresie budowy baterii
siloséw, a terminal w zakresie jego wyposazenia technologicznego. W roku 2018 planowane jest
wykonanie dokumentacji projektowej i uzyskanie pozwolenia na budowe. Budowa baterii planowana
jest na lata 2019-2020. Dokonano rozbiorki dotychczasowych obiektow znajdujgcych sie na terenie
odkupionym od Nauty. Aktualnie trwa opracowanie koncepcji baterii siloséw i KIP w celu uzyskania
decyzji srodowiskowej, ktéra bedzie podstawg do opracowania SIWZ na prace projektowe.
Szacowane naktady 11 min zt.

- Projekt pn. Budowa magazynu wysokiego skladowania po rozbiérce magazynow J,KW
przy ul. Polskiej 19-23 - przedsiewziecie stuzy polepszeniu i powiekszeniu bazy nowoczesnych
obiektéw magazynowych - budowa nowego obiektu magazynowego - 3 komory magazynowe oraz
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czesci biurowo socjalnej w miejsce rozebranych budynkéw, nieprzydatnych do nowoczesnych funkgji
portowych. Nowy magazyn przy ul. Polskiej uwzglednia mozliwo$¢ wysokiego sktadowania réznych
tadunkéw drobnicowych, w tym dzieki spetnieniu wymagan sanitarno-higienicznych, artykutéw
spozywczych w opakowaniach. Obiekt o powierzchni uzytkowej ponad 5 tys. m2 skiada sie z trzech
komér magazynowych wraz z rampami, czescig biurowg i zapleczem parkingowym. Magazyn
wybudowany, koszt inwestycji 9,6 min zt.

- Projekt pn. Budowa zasobni po rozbiérce mag 24 przy Nabrzezu Francuskim - przedsiewziecie ma
stuzy¢ polepszeniu i powiekszeniu bazy nowoczesnych powierzchni sktadowych - budowa nowego
obiektu - zasobni do skladowania tadunkéw masowych w stanie sypkim w miejsce po rozbiérce
magazynu nr 24, niespetniajagcego nowoczesnych funkcji portowych. Parametry nowej zasobni:
powierzchnia uzytkowa okoto 7900 m2; powierzchnia zabudowy okoto 8200 m2; wysoko$¢
ok. 11,50 m. W 2016 r. wykonano obiekt zasobni i rozpoczeto budowe. Trwaty prace elewacyjne
i wykonczeniowe pomieszczen biurowo-socjalnych magazynu 1. Realizacja prac zaawansowana
w 88%. Trwaty prace zwigzane z budowg stacji Trafo T-133. Termin realizacji: 2015-2017. Planowany
koszt 18 min zi.

Glowne priorytety i cele Strategii rozwoju Portu Gdynia do roku 2027.

~otrategia Rozwoju Portu Gdynia do roku 2027” zatwierdzona uchwatg nr 3 Nadzwyczajnego Walnego
Zgromadzenia spotki Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. z dnia 11 sierpnia 2014 r.
okreslita kluczowe przedsiewziecia i obszary inwestycyjne Spotki. Nowe wyzwania technologiczne,
ekologiczne i gospodarcze determinujg potrzebe dalszych zmian w funkcjonowaniu portu gdyhskiego.
Realizacja sformutowanych w Strategii kierunkéw rozwoju ma umozliwi¢ Gdyni utrzymanie charakteru
portu uniwersalnego, zdolnego do obstugi najwiekszych statkow zawijajacych na Battyk i kluczowego
wezia transportowego w europejskim korytarzu transportowym Battyk- Adriatyk.

Horyzont czasowy Strategii obejmuje dwie perspektywy budzetowe Unii Europejskiej - 2014-2020 oraz
2021-2027. Rozpoczete inwestycje mogg by¢ kontynuowane w okresie ,n"+2 lata, a ich efekt rynkowy
moze byé odczuwalny odpowiednio pézniej. Przygotowana strategia na poziomie analiz, celéw
i kierunkéw dziatan kontynuuje dotychczasowg polityke inwestycyjng Zarzadu Morskiego Portu Gdynia
S.A.

Strategia definiuje cztery priorytety rozwoju Portu Gdynia: utrzymanie uniwersalnego charakteru portu
i posiadanych przewag rynkowych, nowoczesny potencjat, petna dostepnos¢ transportowa do portu
jako warunek rozwoju multimodalnej platformy logistycznej, port przyjazny otoczeniu.

Rozwdj ustug portowych.

Inwestowanie w rozwdj ogdlnodostepnej infrastruktury niezbednej do obstugi portu jest dziataniem
zgodnym ze ,Strategia Rozwoju Portu Gdynia do roku 2027”. W 2016 r. Zarzad Morskiego Portu
Gdynia S.A. pozyskat 12.261 m2 gruntéw na dziatania rozwojowe gdynskiego portu:

- w dniu 29 czerwca 2016 r. ZMPG S.A. nabyt od Stoczni Marynarki Wojennej S.A. w upadtosci
likwidacyjnej, prawo wieczystego uzytkowania dziatki nr 525, obreb 0026 Srédmiescie i prawo
wiasnosci czesci Pirsu Nr Il (Glowica Pirsu nr |l potozona wzdiuz krawedzi potudniowej 24,8 mb
i wzdtuz krawedzi pétnocnej 26,55 mb) o tacznej powierzchni 444 m2;

- w dniu 12 lipca 2016 r. Wojewoda Pomorski oddat ZMPG S.A. do nieodpfatnego uzytkowania grunty
potozone w granicach administracyjnych portu morskiego w Gdyni o tacznej pow. 11.817 m2.

Wiascicielem dziatek pozostaje Skarb Panstwa. Dziatka o najwiekszej powierzchni (nr 26-266)
ma ponad 10 tys. m2 i zlokalizowana jest przy ul. Kwiatkowskiego 60. Na dziatce znajduje sie parking
samochodowy, wybudowany ze $rodkéw ZMPG S.A. Dwie kolejne dziatki (o pow. 90 m2 - nr 26-232
oraz o pow. 879 m2 - nr 23-2021) to dziatki niezabudowane, niezbedne do realizacji zadania
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inwestycyjnego pn.: Przebudowa i elektryfikacja zewnetrznego ukfadu torowego Intermodalnego
Terminalu Kolejowego oraz toru dojazdowego nr 38 w Porcie Gdynia wraz z budowag urzadzen
sterowania ruchem kolejowym. Projekt ten stanowi | faze ubiegajgcego sie o dofinansowanie unijne
przedsiewziecia ,Rozbudowa dostepu kolejowego do zachodniej czesci Portu Gdynia - Faza | i II”.
Zadanie to polega, z jednej strony na modernizacji toréw kolejowych prowadzacych do bramy
intermodalnego terminalu kontenerowego (wymiana wyeksploatowanych torowisk, elektryfikacja trasy
i wyposazenie jej w nowoczesne systemy kierowania ruchem), a z drugiej strony na budowie nowej
bocznicy kolejowej w Porcie Zachodnim (potudniowa strona obszaru logistycznego w Porcie
Zachodnim), co doprowadzi do powstania terminalu intermodalnego obstugujacego pociagi o dtugosci
ok. 700 m w rejonie rozwoju logistyki Portu Gdynia.

Ostatnia z dziatek (nr 26-3071) o pow. 55 m2 znajduje sie w | strefie przetadunkowej stanowigc czes¢
Nabrzeza Slaskiego (znajduje sie na niej $ciezka cumownicza) i jest to dziatka niezbedna
dla poprawy zagospodarowania dziatki przylegte;.

Inne istotne dziatania zwigzane z infrastruktura.

- luty 2016 r. - Komisja Sejmowa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej sformutowata Dezyderat
nr 1 w sprawie ladowej infrastruktury dostepowej do portu w Gdyni. Zdaniem Komisji szczegodlnie
waznym i pilnym zadaniem jest potaczenie trasy S6 od Obwodowej Trojmiasta do ul. Janka
Wisniewskiego (tzw. droga czerwona), ktére powinno by¢ zrealizowane jako pierwszy etap Obwodnicy
Pdtnocnej Aglomeracji Tréjmiejskiej (OPAT).

- sierpien 2016 r. - Komisja Europejska zatwierdzita w ramach funduszu Connecting Europe Facility
(CEF) - Transport, finansowanie projektu pn. ,Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego
w Gdyni”. Celem projektu, prowadzonego przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., jest optymalizacja
i modernizacja stacji kolejowej Gdynia Port i implementacja standardéw sieci TEN-T (elektryfikacja,
nacisk osi 22,5 t, dtugos¢ pociggéw 740 m, ERTMS). Zakres projektu obejmuje: ok. 133 km tordéw,
dostosowanie stacji do nowych potrzeb, budowe centrum kontroli ruchu. Zaprojektowana sie¢ zapewni
kolejowg obstuge Portu Gdynia, uwzgledniajgc rozwdj portu w perspektywie 2045 r. Budzet projektu
to 850 min zt.

- grudzien 2016 r. - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ogtosity przetarg na ,Opracowanie dokumentacji
projektowej wraz z petnieniem nadzoru autorskiego na odc. linii kolejowych nr 201, 214 i 229"
w ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz-Tréjmiasto (Linie
kolejowe 201 i 203)". Szacunkowa warto$¢ inwestycji: 1,617 mld zt, planowany okres realizacji
projektu: 2016-2018 (projekt); 2019-2022 (budowa).

Celem inwestycji jest zwiekszenie predkosci i poprawa przepustowosci linii na dojazdach do portéw
morskich na alternatywnej trasie do Trojmiasta. Pracami studialnymi objete sg linie kolejowe nr 201
na odcinku Maksymilianowo - Gdynia Gtéwna inr 203 na odcinku Tczew - tgg/Czersk.
Priorytetem dziatan jest elektryfikacja odcinka linii kolejowej nr 201, tj. Maksymilianowo - Gdynia
Gtéwna oraz dobudowa posterunkéw eksploatacyjnych i drugiego toru na najbardziej obcigzonych
ruchem kolejowym odcinkach. Ponadto w ramach przygotowania do inwestycji analizuje sie
zasadno$¢ elektryfikacji i modernizacji linii kolejowej nr 203 na odcinku Tczew - tag/Czersk, co
moze stanowi¢ alternatywe dla pociggéw towarowych z i do portu morskiego w Gdansku
z ominieciem obcigzonego ruchem pasazerskim odcinka Tczew - Bydgoszcz.

Inwestycja ma charakter modernizacyjny i zaktada stworzenie korytarza towarowego
z dostosowaniem odcinkéw obcigzonych ruchem pasazerskim do wzmozonego ruchu, dobudowe
drugiego toru na odcinku Gdansk Osowa - Koscierzyna oraz Maksymilianowo - Wierzchucin, na
odcinku Wierzchucin - Koscierzyna budowa 3 mijanek, odtworzenie posterunkéw ruchu i stacji,
elektryfikacje catego brakujgcego odcinka linii, podniesienie dopuszczalnej predkosci: 140 km/h
dla pociggdéw pasazerskich i 80-100 km/h dla pociagéw towarowych i naciskéw osi do 221 kN,
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poprawe bezpieczenstwa na przejazdach, skrécenie czasu przejazdu pociggdw pasazerskich
0 ok. 16 min w relacji Koscierzyna - Gdynia Gtéwna.

Dla odcinka Koscierzyna - Gdynia Gtoéwna w dniu 28 grudnia 2016 r. ogtoszono postepowanie
przetargowe na opracowanie dokumentacji projektowej wraz z petnieniem nadzoru autorskiego.
Dla odcinka Maksymilianowo - Koscierzyna linii nr 201 oraz dla linii 203 trwaty prace nad studium
wykonalnosci, ktérych zakonczenie planowane jest w Il kwartat 2017 r. Na podstawie wynikow
ww. studium planowane jest ogtoszenie postepowan przetargowych na przygotowanie projektu
oraz realizacje robét budowlanych na przedmiotowym odcinku linii kolejowej nr 201.

Podmioty $wiadczace ustugi przetadunkowe.

W 2016 r. w porcie Gdynia przetadunki morskie prowadzity 24 podmioty o zré6znicowanym potencjale.
Prawie wszystkie podmioty wykonujace przetadunki morskie zlokalizowane sg w obrebie granic portu
Gdynia.

Do najwazniejszych terminali przetadunkowych zaliczy¢ nalezy: BCT - Battycki Terminal Kontenerowy
Sp. z 0.0., GCT - Gdynski Terminal Kontenerowy S.A., OT Port Gdynia Sp. z 0.0., MTMG - Morski
Terminal Masowy Gdynia Sp z o.0., Batltycki Terminal Zbozowy Sp. z o.0., Baltyckg Baze Masowag
Sp. z 0.0., Stena Line Polska Sp. z 0.0. Mniejsze terminale wykonujace przetadunki morskie, z ktérymi
Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. byt w 2016 r. zwigzany umowami na najem/dzierzawe gruntéw,
budynkéw i pomieszczen w budynkach oraz budowli, w tym placéw to: Koole Tankstorage Gdynia
Sp. z 0.0., Aalborg Portland Polska Sp. z 0.0. i Terminal LPG Omico Gas.

Poza przedsiebiorstwami swiadczacymi ustugi przetadunkédw morskich, ustugi portowe w 2016 roku
Swiadczytlo wiele podmiotéow zwigzanych z obstugg morskich i lagdowych $rodkéw transportu
oraz fadunkéw (spedycyjne, agencyjne, ftransportowe, itp.), wsrdéd ktérych najistotniejsze:
Chiquita Poland Sp. z o0.0. (ustugi sktadowania owocow), Ref-Con Service Sp. jawna (ustugi depot),
Balticon SA (ustugi depot), Contex s.c. (ustugi depot)) TERRAMAR Spedycja Miedzynarodowa
Sp. z 0.0. (ustugi logistyczno-magazynowe), Morska Agencja Gdynia Sp. z 0. 0. , PEKAS S.A. (ustugi
logistyczno-magazynowe), Rolls-Royce Marine Poland Sp. z o0.0. (morskie centrum serwisowe),
Portowy Zakfad Techniczny S.A., Fairplay Towage Polska Sp. z o0.0. Sp. k. (podstawowym
przedmiotem dziatalnosci spotki jest Swiadczenie ustug holowniczych i cumowniczych).

Dziatania Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. zwigzane z rozwojem infrastruktury stanowig
podstawe rozwoju ustug portowych w Porcie Gdynia przez: zwiekszenie zdolnosci przetadunkowych
terminali i zakresu ich ustug, mozliwo$¢ przyjmowania wiekszych statkéw, dopasowanie infrastruktury
do struktury tadunkowej, poprawe dostepnosci do portu, rozwdj transportu intermodalnego, dostawe
mediéw (energia elektryczna, CO, woda, ustugi IT, odbior $ciekdéw, gospodarka odpadami).

Scista wspétpraca z terminalami w tym zakresie oraz dziatania samych terminali (zakup sprzetu
przetadunkowego, akwizycja fadunkowa itd.) pozwalajg na ciggte rozszerzanie i unowoczes$nianie
ustug portowych.

Ochrona srodowiska morskiego.

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. bierze czynny udziat w réznych inicjatywach majgcych na celu
minimalizacje wplywu dziatalnosci portowej na srodowisko. Do najwazniejszych dziatan podjetych
w 2016 roku mozna zaliczy¢:

- uczestnictwo w pracach Grupy Pilotazowej ds. klimatu, uruchomionej przez Departament
Zréwnowazonego Rozwoju Ministerstwa Srodowiska. Celem prac Grupy jest wykorzystanie
doswiadczen i wiedzy cztonkéw Grupy przy opracowywaniu ,Poradnika przygotowania inwestycji
z uwzglednieniem zmian klimatu, ich tagodzenia i przystosowania do tych zmian oraz odpornosci

14



na kleski zywiotowe” oraz Instrukcji do wypetniania przez Beneficjentéw formularza wniosku
o dofinansowanie w zakresie zagadnien klimatycznych. Nie jest znany termin zakonczenia prac;

- uczestnictwo w grupie korespondencyjnej HELCOM Cooperation Platform on Port Reception
Facilities (PRF) in the Baltic Sea. Zaostrzone wymogi w zakresie zakazu zrzutu $ciekéw ze statkow
pasazerskich i proméw na Baltyku przyjete rezolucja MEPC.2009(62) 15 lipca 2011 r. zaczng
obowigzywa¢ od 1 czerwca 2019 r. dla nowo wybudowanych statkbw oraz od 1 czerwca
2021 r. dla pozostatych statkédw. Uczestnictwo w 6-tym spotkaniu platformy wymiany informaciji
,HELCOM Cooperation Platform on Port Reception Facilities (PRF) in the Baltic Sea”,
ktére odbyto sie w dniu 5 wrzeénia 2016 r. w siedzibie Ministerstwa Srodowiska w Tallinnie. Gtéwnym
celem spotkania grupy bylo oméwienie problematycznych kwestii odnosnie technicznych
i eksploatacyjnych aspektow zdawania Sciekéw do portowych urzadzen odbiorczych. Omdéwiono
réwniez symulacje, ktérg CLIA (Cruise Lines International Association) przeprowadzita w sezonie
letnim 2016 r. Polegata ona na tym, ze wybrane statki pasazerskie miaty oddawaé Scieki
do portowych urzadzen odbiorczych traktujgc Battyk jak obszar specjalny. Zostaly przeprowadzone
réwniez ankiety, ktéore maja da¢ obraz stopnia przygotowania portow do odbioru Sciekow.
Wyniki przeprowadzonych symulacji (w tym réwniez w Porcie Gdynia) zostang opublikowane
w raporcie CLIA do konca tego roku i postuzg réwniez do aktualizacji dokumentu HELCOM Overview
2014 ,Baltic Sea Sewage Port Reception Facilities”;

- uczestnictwo jako partner stowarzyszony w projekcie ,EcoShip - Impact of novel on-board
and harbour eco-technologies on maritime environment”. Zostaly zakonczone obliczenia emisji ze
statkdw za rok 2014 dla portu Gdynia, wykonane zgodnie z wypracowanym algorytmem. Czas
trwania projektu dwa lata;

- uczestnictwo, jako partner stowarzyszony, w projekcie SBOIL South Baltic Oil Spil Response
Throuhg Clean-Up with Biogenic Oil Binders, finansowanym ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach
programu Interreg South Baltic. Projekt ma za zadanie wykorzystanie zielonych technologii w celu
ograniczenia zrzutdw zanieczyszczen w obszarze Potudniowego Battyku. Partnerem wiodacym jest
University of Rostock. Partnerami projektu sg Akademia Morska w Szczecinie, World Maritime
University in Malmo. Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. podpisat Letter of Commitment 18 grudnia
2015 r. W dniu 7 wrzesnia 2016 r. odbyta sie konferencja otwierajgca projekt.

lll. Porty Szczecin i Swinoujscie

Wielkosé przetadunkéw poszczegdlnych grup towarowych.

W 2016 r. przetadunki w zespole portowym Szczecin i Swinoujécie wyniosty 24 113 tys. ton
i byty wieksze w stosunku do 2015 r. 0 4,1%, tj. o 938,6 tys. ton. Nalezy zaznaczy¢, ze jest to
najwyzszy poziom przetadunkéw odnotowany przez Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie
S.A. poczgawszy od 1980 roku.

Na wynik w 2016 r. ztozyty sie nastepujace wyniki wedtug poszczegoinych grup przetadunkowych:

- w weglu przetadowano 2 930,9 tys. ton - mniej w stosunku do 2015 r. 0 188,9 tys. ton, tj. 0 6,1%
(mniejszy import 0 18,3% przy eksporcie na tym samym poziomie),

- w rudzie przetadowano 1557,1 tys. ton - mniej o 294,8 tys. ton, tj. o 15,9 % (mniejszy import
0 20,2% przy wiekszym eksporcie),

- w tadunkach innych masowych przetadowano 2 919,5 tys. ton - mniej o 531,5 tys. ton, tj. 0 15,4%
(mniejszy import 0 15,3% i mniejszy eksport 0 15,8%),

- w zbozu przetadowano 2 046,8 tys. ton - wiecej o 302,9 tys. ton, tj. 0 17,4% (mniej importu o 9,5%,
oraz wiecej eksportu o 30,6%),

- w drewnie przetadowano 7,2 tys. ton - mniej w eksporcie o 7,1 tys. ton, tj. 0 49,7%,
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- w drobnicy przetadowano 12 349,3 tys. ton - wiecej o 1 094,7 tys. ton, tj. 0 9,7% (w imporcie wiecej
0 10,6%, a w eksporcie wiecej o 8,7%),

- w ropie przetadowano 2 302,2 tys. ton - wiecej o 563,3 tys. ton, tj. 0 32,4% (w imporcie wiecej
0 138%, oraz w eksporcie mniej 0 20,2%).

Przetadunki w Portach Szczecin i Swinoujscie S.A. wg grup towarowych w tys. ton w latach
2013 - 2016 (stan w dniu 31.12.2016 r., dane Zarzadu Morskich Portéw Szczecin-Swinoujscie S.A.)

2013 2014 2015 2016 2 ETE
2016/2015
w tys. ton w tys. ton w %
wegiel i koks 4529,4 4601,8 31119,8 2930,9 -188,9 -6,1
rudy 2654,7 1880,4 1851,9 1557,1 -294.8 -15,9
inne masowe 2887,6 3250,0 3451,0 2919,5 -531,5 -15,4
zboze 1648,6 1644,3 1743,9 2046,8 302,9 17,4
drewno 16,8 17,4 14,3 7,2 -7,1 -49,7
drobnica 9392,2 10337,2 11254,6 12349,3 1094,7 9,7
paliwa ptynne 1620,8 1670,3 1738,9 2302,2 563,3 32,4
Ogoétem 22750,0 23401,4 23174,4 24113,0 938,6 4,1
Przetadunki konteneréw w latach 2013-2016 (stan w dniu 31.12)
Zmiana
2013 2014 2015 2010 2016/2015
w tys. ton/TEU w %
w tys. ton 587,3 665,0 675,0 673,6 -14 -0,2
w TEU 62 307 78 439 87 784 90 869 3085 3,5

Liczba pasazeréw w latach 2013-2016 (stan w dniu 31.12.2016r.)

Zmiana 2016/2015
2013 2014 2015 2016
w osobach w %
789 110 897 870 974 717 1040779 66 062 6,8
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Statki zawijajace do portu w latach 2013-2016 (stan w dniu 31.12.2016r.)

Zmiana 2016/2015
2013 2014 2015 2016
w sztukach w %
9014 7 701 8 302 8 089 -213 -2,6

Dziatalno$¢ inwestycyjna w 2016 r. prowadzona byta w oparciu o roczny plan inwestycyjny,
ktéry swoim zakresem obejmowat gtdwnie inwestycje infrastrukturalne, w tym inwestycje o charakterze
strategicznym, umieszczone w ,Strategii Rozwoju Portéw Morskich w Szczecinie i Swinouj$ciu
do 2027. Najwazniejsze dziatania dotyczyty realizacji nastepujacych inwestycji:

- Budowa stanowiska statkowego w porcie zewnetrznym w Swinoujéciu - program European Energy
Programme for Recovery (EEPR). Podstawowy zakres inwestycji zakonczony w listopadzie 2014 r.,
uzupetniajacy w 2016 r. Wartos¢ inwestycji 187,7 min zt, w tym dofinansowanie UE 83,6 min zt.
Przedsiewziecie zrealizowane w ramach projektu budowy terminalu regazyfikacyjnego LNG
w Swinoujéciu, obejmowato budowe nabrzeza do przetadunku LNG w akwenie powstajacego Portu
Zewnetrznego w Swinouj$ciu. W ramach projektu powstato: stanowisko statkowe dla przetadunku
LNG, stanowisko ujecia wody technologicznej i ppoz., estakada dla instalacji technologicznych,
urzadzenia Zintegrowanego Morskiego Systemu Bezpieczenstwa Nawigacyjnego, oswietlenie
pomostow i dalb oraz instalacja odgromowa.

- Rozbudowa infrastruktury portowej w potudniowej czesci portu w Swinoujéciu - podstawowy zakres
inwestycji zakonczony we wrzesniu 2015 r., uzupetniajagcy w 2016 r. Wartos¢ inwestycji wyniosta 91,6
min zt, w tym dofinansowanie UE 54,3 min zi. Wybudowano nowe nabrzeze pozwalajgce na
cumowanie i obstuge proméw typu ro-pax wraz infrastrukturg towarzyszaca.

- Budowa infrastruktury terminali portowych w Szczecinie i Swinouj$ciu - miejsca postojowe zakres
podstawowy wraz z | etapem robdt uzupetniajgcych zwigzany z realizacjg projektu zostat zakonczony
w 2015 r. W czerwcu 2016 r. zakonczono Il etap zamowienia uzupetniajacego polegajgcego na
wybudowaniu 30 miejsc postojowych dla samochoddw ciezarowych. Obecnie jest realizowany Il etap
zamoéwienia uzupetniajgcego polegajacego na przebudowie placu postojowego o pow. ca 5.392 m2.
Warto$¢ inwestycji 53,5 min z, w tym dofinansowanie UE 35,1 miIn z. W ramach inwestycji
wybudowano cztery place postojowe dla samochoddéw ciezarowych (dwa w Szczecinie i dwa w
Swinoujéciu) oraz miejsca postojowe dla samochodéw osobowych przy budynku gtéwnym ZMPSiS
S.A.

Zadania nowe rozpoczete:

- Zatwierdzenie zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Swinoujécie
- Uchwata Nr XXX/23/2016 Rady Miasta Swinouj$cie z dnia 15 grudnia 2016 r. Ogtoszone zostato
postepowanie przetargowe na podstawie ustawy z dnia 29.01.2004 r. - Prawo zaméwien publicznych
w trybie przetargu nieograniczonego na ustugi o wartosci przekraczajacej kwoty okreslone
w przepisach wydanych na podstawie art. 11 ust. 8 ustawy - Prawo zamoéwien publicznych, pod
nazwa;: ,Opracowanie studium wykonalnosci i wykonanie projektéw budowlano - wykonawczych dla
zadania pt.: Przystosowanie infrastruktury Terminala Promowego w Swinouj$ciu do obstugi transportu
intermodalnego. W dniu 29 grudnia 2016 r. nastgpito otwarcie ofert dla ww. zamdwienia publicznego.
Do przedmiotowego postepowania przystapito 9 oferentéw. Podpisanie umowy z Wykonawcg prac
projektowych planowane jest na 30.03.2017 r.

- Rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej w portach w Szczecinie i Swinoujéciu - projekt
planowany do dofinansowania z Funduszu Spodjnosci, Program Operacyjny Infrastruktura
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i Srodowisko. Inwestycja dotyczy budowy nowej i modernizacji istniejacej infrastruktury technicznej
obejmujacej: sieci wodociggowe, kanalizacje sanitarng, kanalizacje wod opadowych, zasilanie
elektroenergetyczne, sieci teletechniczne, sie¢ wody przeciwpozarowej oraz system odwadniania
terendéw. Inwestycja uporzadkuje i uzupei infrastrukture techniczng we wszystkich rejonach portu
w Szczecinie i Swinoujéciu. Modernizacja zapewni optymalizacje zuzycia no$nikéw energii, poprawe
sytuacji w zakresie ochrony srodowiska i dostosowanie sie w tym wzgledzie do obowigzujacych norm
i przepiséw (obecnych, jak i planowanych do wprowadzenia). Poniewaz portowa infrastruktura
techniczna obejmuje wiele branz i nie ogranicza sie do jednego miejsca, jej rozbudowa
i modernizacja obejmie wszystkie rejony portu w Szczecinie i Swinoujéciu. Cata inwestycja
prowadzona bedzie etapowo, tak aby tereny portowe mogty nieprzerwanie funkcjonowa¢ podczas
prowadzonych prac budowlanych. Szacunkowy koszt catkowity w 118,08 min zt, przewidywany okres
realizacji 2019-2022. Wykonano dokumentacje przedprojektowg uzupetniajagcg - koncepcje
lokalizacyjno-programowa pt.: ,Odwodnienie terendéw portowych w Szczecinie i Swinoujéciu”. W dniu
27 czerwca 2016 r. zostata podpisana i przekazana do CUPT deklaracja o przygotowaniu projektu.
W grudniu 2016 r. uaktualniono Karty Informacyjne Przedsiewziecia oraz ztozono je do odpowiednich
organéw celem uzyskania Decyzji OO0S. Uzyskanie tych decyzji, osobno dla Szczecina i Swinoujécia
planowane jest do konca | kwartatu 2017 r. Trwaly przygotowania do wszczecia przetargu na
realizacje dokumentacji projektowej oraz studium wykonalnosci.

- Poprawa dostepu do portu w Szczecinie w rejonie Kanatu Debickiego” — celem dziatan
inwestycyjnych w basenie Kanatu Debickiego jest uzyskanie zwiekszonego jakosciowo i ilosciowo
potencjatu do przetadunkéw drobnicowych, poprzez budowe nowego nabrzeza Norweskiego wraz
z wykonaniem sieci zasilajgcych i odbiorczych oraz modernizacje istniejacych nabrzezy Czeskiego
i Stowackiego wraz z modernizacjg infrastruktury technicznej na bezposrednim zapleczu nabrzezy
i przystosowanie ich do gtebokosci technicznej 12,5 m. Nabrzeza Czeskie i Stowackie sg
najintensywniej wykorzystywanymi nabrzezami drobnicowymi w porcie w Szczecinie, a zakres
inwestycji zapewni dostosowanie ich parametréw do obstugi najwiekszych statkéw jakie beda mogty
zawija¢ do portu w Szczecinie. Elementem wspdlnym dla obu projektéw jest poszerzenie Kanatu
Debickiego do szerokosci 200 m poprzez wybranie mas ziemnych na catym odcinkuumocnienia
brzegowego oraz pogtebienie do gtebokosci technicznej 12,5 m, umozliwi to przystosowanie nabrzezy
do parametréw zmodernizowanego toru wodnego Swinouj$cie -Szczecin. Szacunkowy koszt catkowity
w min 442,73 zt, przewidywany okres realizacji 2019-2021. W dniu 27 czerwca 2016 r. zostata
podpisana i przekazana do CUPT deklaracja o przygotowaniu projektu. Dla inwestycji wykonana
zostata dokumentacja przedprojektowa - koncepcja lokalizacyjno-programowa.

- Poprawa dostepu do portu w Szczecinie w rejonie Basenu Kaszubskiego - celem dziatan
inwestycyjnych w rejonie Basenu Kaszubskiego jest uzyskanie zwiekszonego jakosciowo potencjatu
do przetadunkéw masowych, poprzez modernizacje istniejacych nabrzezy Katowickiego
i Chorzowskiego, ktére sg najintensywniej wykorzystywanymi nabrzezami w rejonie przetadunkow
masowych w porcie w Szczecinie. Zakres inwestycji w przypadku w/w nabrzezy obejmuje
przystosowanie ich parametréw technicznych i eksploatacyjnych do obstugi najwiekszych statkéw
jakie bedg mogly zawija¢ do portu w Szczecinie . Ponadto celem projektu jest uzyskanie gtebokosci
technicznej Htech = 12,5 m i no$nosci nabrzezy 40kN/m2. Elementem komplementarnym projektu jest
zalagdowienie Basenu Noteckiego urobkiem z robét pogtebiarskich w rejonie Basenu Kaszubskiego.
Obecnie baseny portowe charakteryzujg sie niewielkimi gteboko$ciami oraz nabrzezami o stosunkowo
nieduzym zapleczu sktadowym. Dodatkowo stabe parametry techniczne nabrzezy w basenie
Noteckim, brak mozliwosci przetadunku na nabrzezu Dolnoslaskim i koniecznosé dowozenia tadunku
na place sktadowe zlokalizowane na zapleczu nabrzeza Dolnoslgskiego wskazujg na zasadnosé
zasypania basenu Noteckiego oraz w dalszej perspektywie budowe nowego nabrzeza
Dolnoslgskiego. W efekcie wymienionych prac powstanie jednolity obszar o powierzchni okoto 18 ha.
Szacunkowy koszt catkowity 246 min zt, przewidywany okres realizacji 2019-2022. W dniu 27 czerwca
2016 r. zostata podpisana i przekazana do CUPT deklaracja o przygotowaniu projektu. Dla inwestyciji
wykonana zostata dokumentacja przedprojektowa - koncepcja lokalizacyjno-programowa.
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- Budowa stanowiska statkowego do eksportu LNG w porcie zewnetrznym Swinoujsciu - inwestycja
polega na budowie nabrzeza o dtugosci catkowitej z wyspami dalbowymi dt. 220 m, w tym 100 m linii
odbojowej. W zakresie inwestycji jest wyposazenie w system odbojowy umozliwiajgcy bezpieczny
postoj i zatadunek/roztadunek LNG zbiornikowcow transportowych oraz bunkierek umozliwiajgcych
obstuge STS. Nabrzeze wyposazone bedzie w systemy umozliwiajgce bezpieczny postdj oraz
zatadunek jednostek. Inwestycja umozliwi redystrybucje LNG w rejonie basenu Morza Battyckiego
oraz bunkrowanie jednostek handlowych ekologicznym paliwem. Ostateczna specyfikacja i lokalizacja
stanowiska zostang okreslone przez PLNG po wykonaniu studium wykonalnosci dla rozbudowy
Terminala LNG. Szacunkowy koszt catkowity 86,10 min zt, przewidywany okres realizacji 2021-2022.
W dniu 27 czerwca 2016 r. zostata podpisana i przekazana do CUPT deklaracja o przygotowaniu
projektu. Decyzja o przygotowaniu do realizacji dokumentacji przedprojektowej dla ww. inwestycji jest
wstrzymana do momentu uzyskania deklaracji Gaz-System S.A. co do budowy drugiego stanowiska
do przetadunkéw LNG w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu.

- Budowa nabrzezy gtebokowodnych w portach w Szczecinie i Swinoujéciu - inwestycja planowana
przez ZMPSIS S.A. bedzie obejmowaé¢ dwie lokalizacje - Szczecin i Swinoujscie. Planowane
przedsiewziecie w porcie Swinoujscie obejmowaé¢ bedzie: przebudowe istniejacych konstrukcji
hydrotechnicznych nabrzezy Chemikéw, Hutnikéw, Goérnikéw i Pirsu Nabrzeza Portowcow, polegajaca
na pogtebieniu i umocnieniu dna wzdtuz nabrzezy w celu osiggniecia gtebokosci technicznej 14,5 m.
Zakres inwestycji obejmuje rowniez budowe nabrzezy: Gérnikéw, Barkowe i Armatorskie. Inwestycja
przewiduje rowniez zalgdowienie basenu Trymerskiego. Zakres projektu w Szczecinie obejmuje
budowe nowego nabrzeza masowego na potudniowo-wschodnim brzegu Ostrowa Grabowskiego (od
strony Przekopu Mielenskiego) przystosowanego do gtebokosci technicznej 12,5 m o dopuszczalnym
obcigzeniu do 40 kN/m2. Projekt obejmuje rowniez uzdatnienie terendéw (podniesienie nosnosci
gruntu) na zapleczu nowego nabrzeza (5,4 ha) oraz doprowadzenie mediéw i skomunikowanie
z reszta portu. W wyniku realizacji inwestycji przy nabrzezach w porcie w Swinoujéciu beda mogty byé
obstugiwane statki o dtugosci do 300 m, szerokosci 50 m i zanurzeniu 13,5 m, a w przypadku portu
w Szczecinie jednostki o zanurzeniu do 11,1 m i dlugo$ci 220 m. Szacunkowy koszt catkowity 369 min
zt, przewidywany okres realizacji 2019-2023. Projekt ten nie zostat zakwalifikowany na liste projektéw
zidentyfikowanych i aktualnie nie ma mozliwosci jego dofinansowania $rodkami UE. Jest
przygotowywany jako projekt rezerwowy i aplikowa¢ o srodki UE dla niego bedziemy w miare
mozliwosci ich pozyskania. Dla inwestycji wykonana zostata dokumentacja przedprojektowa-
koncepcja lokalizacyjno-programowa.

- Ostréw Mielenski - w zwiazku z zawartym jeszcze w 2015 r. Porozumieniem (List Intencyjny)
pomiedzy ZMPSiS S.A., Urzedem Miasta Szczecin oraz Urzedem Morskim w Szczecinie w sprawie
wspbipracy przy zagospodarowywaniu terenéw Ostrowa Mielerskiego, ZMPSiS S.A. przygotowat w
2016 r.: inwentaryzacje i waloryzacje przyrodnicza wraz z analiza mozliwosci zagospodarowania
terenu Ostrowa MielehAskiego, przeprowadzit kontrole terenowa pod katem obecnosci gniazd ptakow
drapieznych.

- Budowa Terminala Kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujéciu - projekt jest
przedsiewzieciem inwestycyjnym majacym na celu budowe terminalu kontenerowego w Swinoujéciu,
a jego realizacja obejmowac bedzie m.in. przeprowadzenie prac przygotowawczych, budowe infra
oraz suprastruktury, poprawe infrastruktury dostepu do portu od strony morza oraz lgdu. Powstaty
w wyniku realizacji Projektu Terminal Kontenerowy stanowi¢ ma docelowo znaczaca konkurencje dla
juz funkcjonujacych terminali w obszarze basenu Morza Battyckiego oraz Morza Pdtnocnego, a takze
zapewni¢ podstawe do dalszego wzrostu znaczenia portéw morskich w Szczecinie i Swinoujéciu.
W dniu 7 listopada 2016 r. ogtoszone zostato postepowanie w trybie przetargu nieograniczonego na
wykonanie koncepcji techniczno-programowej pn. ,Budowa Terminalu Kontenerowego w Porcie
Zewnetrznym w Swinoujéciu”. Zgodnie z przyjetymi zatozeniami w SIWZ, przedmiotowe opracowanie
powstanie w terminie 10 miesiecy od daty podpisania umowy.
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- Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujéciu - szacunkowa
wartos¢ projektu: 639,8 min zt (dofinansowanie CEF: 543,8 min zt), planowany okres realizacji
projektu: 2016-2020. Projekt ma na celu dostosowanie parametréow infrastruktury do standardéw
sieci bazowej TEN-T (dla ruchu towarowego) poprzez m.in. zwiekszenie nacisku na o$ do 221 kN,
kompleksowa przebudowe uktadu torowego stacji Szczecin Port Centralny i Swinoujscie (ok. 38
km toréw) wraz z podtorzem i odwodnieniem, przebudowe systemu srk oraz urzadzen
telekomunikacyjnych, przebudowe obiektéw inzynieryjnych, elektryfikacje linii kolejowych
i przebudowe uktadow torowych, mozliwos¢ obstugi pociggéw o diugosci 740 m, dostosowanie do
wymagan interoperacyjnosci. Planowane roboty budowlane obejmujg swoim zakresem stacje
Szczecin Port Centralny oraz odcinki linii kolejowych nr 990, 991, 992, 994, 855, 273
bezposrednio powigzane z ww. stacjg oraz grupy terminala kontenerowego Ostréw Grabowski,
a takze stacje Swinoujécie oraz powigzane z nig linie kolejowe nr 401, 996 i tory zdawczo-
odbiorcze Portu Handlowego Swinoujs$cie. Przygotowano studium wykonalnosci. Ogloszenie
przetargu na prace projektowe wraz z petnieniem nadzoru autorskiego miato miejsce w sierpniu
2016 r. Trwato badanie ofert na wybor wykonawcy prac projektowych.

Rozwdj ustug portowych.

ZMPSIS S.A. jako zarzadzajacy majatkiem portowym, realizuje swoje statutowe zadania zaréwno
poprzez prowadzenie modernizacji, budowy i rozbudowy infrastruktury, jak réwniez poprzez
wspieranie inwestoréw chcacych w porcie ulokowac¢ swojg dziatalnos¢ z wykorzystaniem transportu
morskiego. W celu dostosowania istniejacej infrastruktury jak réwniez wyjsciu naprzeciw rosngcemu
zapotrzebowaniu na ustugi oferowane przez port w 2016 r. Spotka kontynuowata dziatania zwigzane
z rozpoczeciem inwestycji zaplanowanych do realizacji przy wykorzystaniu funduszy unijnych
w ramach perspektywy 2014-2020, ktére pozwolg na rozszerzenie dotychczasowej oferty zespotu
portowego Swinouj$cie-Szczecin m.in. poprzez:

- przystosowanie istniejacej infrastruktury terminalu promowego w Swinoujsciu do obstugi transportu
intermodalnego, w tym obstugi proméw o dtugosci do 265 m;

-zyskanie zwiekszonego jako$ciowo i ilosciowo potencjatu do przetadunkéw drobnicowych, poprzez
budowe nowego nabrzeza Norweskiego oraz modernizacje istniejagcych nabrzezy Czeskiego
i Stowackiego w Szczecinie;

-uzyskanie zwiekszonego jakosciowo potencjatu do przetadunkédw masowych, poprzez modernizacje
istniejacych nabrzezy Katowickiego i Chorzowskiego;

-umozliwienie redystrybucji LNG w rejonie basenu Morza Battyckiego oraz bunkrowania jednostek
handlowych ekologicznym paliwem dzieki budowie wyspecjalizowanego stanowiska w porcie
zewnetrznym w Swinoujéciu;

-wszystkie planowane w Szczecinie inwestycje przewidujg w swoim zakresie przystosowanie
nabrzezy do gtebokosci technicznej 12,5 m, co po realizacji inwestycji Urzedu Morskiego
w Szczecinie, polegajacej na pogtebieniu toru wodnego Swinoujécie - Szczecin do gtebokosci
12,5 m, pozwoli na zwijanie do portu w Szczecinie znacznie wigkszych jednostek;

ZMPSIiS S.A. planuje réwniez przystosowanie (uzbrojenie terenu, budowa nabrzezy, placow
sktadowych itp.) niewykorzystywanych dotychczas przez port terendw, takich jak Ostrow Grabowski
oraz Ostrow Mielenski. W 2016 r. spétka wszczeta rowniez dziatania przygotowawcze dla budowy
terminala kontenerowego w Swinoujéciu. Jego realizacja obejmowaé bedzie m.in. budowe infra
oraz suprastruktury oraz poprawe infrastruktury dostepu do portu od strony morza i ladu.

W 2016 r. miaty réwniez miejsce wazne dla rozwoju portéw w Szczecinie i Swinoujéciu wydarzenia:

- Uruchomienie nowego serwisu kontenerowego w szczecinskim porcie - w styczniu 2016 r. rozpoczat
dziatalno$é nowy regularny serwis kontenerowy w porcie Szczecin. Jest to efekt wspotpracy spotki DB
Port Szczecin z dunskim armatorem Seago Line - jedng ze spotek grupy A.P. Mgller-Meersk.
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Rozpoczeta wspétpraca oznacza obstuge cotygodniowego serwisu Sweden Link 2, w ramach ktérego
do szczecinskiego portu beda zawijaty statki m/v India oraz m/v Neuenfelde o pojemnosci
odpowiednio 814 TEU i 868 TEU. Obecnie siatka potaczen portéw w Szczecinie i Swinoujsciu
obejmuje cztery regularne serwisy kontenerowe w relacjach z i do portéw europejskich.

- Rozpoczecie dziatalnosci spoétki Szczecin Bulk Terminal - w sierpniu 2016 r. rozpoczat
w szczecinskim porcie prace elewator zbozowy, ktéry zostat w 2015 r. wydzierzawiony przez ZMPSiS
S.A. dunskiej spotce Copenhagen Merchants Holding A/S. Spétka ta jest wiodgcym
miedzynarodowym brokerem zbdz, posiada terminale przetadunkowe w Danii i totwie o tacznej
zdolnosci sktadowania okoto 500 tys. ton. Nowy operator zajmujacy sie przetadunkiem
i magazynowaniem zboza dziata pod nazwa Szczecin Bulk Terminal Sp. z 0.0. Po przeprowadzeniu
niezbednych prac remontowych i przygotowawczych, w elewatorze mozna obecnie sktadowa¢ do 50
tys. ton tadunku. Spdtka zobowigzata sie przetadowywac¢ rocznie minimum 375 tys. ton zbdz. Do
kohAca 2016 r. przetadunki na terminalu wyniosty 204,9 tys. ton.

- Przystosowanie infrastruktury Terminalu Promowego w Swinoujéciu do obstugi transportu
intermodalnego w zakresie projektu ,Zrownowazone potgczenia morsko-ladowe Polska-Szwecja:
Zréwnowazona autostrada morska Swinoujécie-Trelleborg oparta o ulepszong infrastrukture, rozwdj
transportu intermodalnego oraz integracje korytarzy zaplecza” realizowane jest w ramach z CEF
Laczac Europe’— O$ Priorytetowa — MAP Call 2014, FO4 Specific Call for Cohesion Funds, Dziatanie:
Priority 6: (FO4) Motorways of the Sea (MoS). W dniu 30 listopada 2015 r. zostata podpisana umowa
dofinansowania z Komisjg Europejska. Umowe o dofinansowanie z CUPT zawarto 30 maja 2016 r.
Celem inwestycji jest przystosowanie istniejacej infrastruktury terminalu promowego w Swinoujsciu
do obstugi transportu intermodalnego, w tym obstugi promoéw o dtugosci do 265 m. Zakres rzeczowy
obejmuje: zakup stanowiska nr 6, modernizacje i przediuzenie stanowiska nr 5, wykonanie niezbednej
infrastruktury technicznej wraz z budowa placéw, torow i estakady. Wartos¢ wydatkéw
kwalifikowanych w ramach CEF to 126,18 miIn zt, szacunkowa kwota dofinansowania w 94,96 min zt.
Przewidywany okres realizacji 2017-2019.

Réwnolegle partnerzy szwedzcy bedg prowadzi¢ prace studyjne i projektowe na potrzeby dalszej
rozbudowy portu Trelleborg, w tym m.in. jego potudniowo-wschodniej czesci, wejscia do portu
po stronie wschodniej, budowe centrum logistycznego, placow postojowych, budowy nowego
zaplecza, dostepu drogowego do portu. Przygotowana dokumentacja ma umozliwi¢ przebudowe
infrastruktury portowej do obstugi proméw o dtugosci 240 metréw. Catkowita warto§¢ umowy wynosi
29,8 min euro, z czego na inwestycje w porcie w Swinouj$ciu przypada 22,4 min euro.

Dzieki stworzeniu warunkéw dla rozwoju przewozéw intermodalnych inwestycja na Terminalu
Promowym w Swinouj$ciu przyczyni sie do realizacji celu ,Strategii rozwoju portéw morskich
w Szczecinie i Swinoujéciu do 2027 r.”, ktdry zaktada lepsza integracje zespotu portowego Szczecin-
Swinoujécie w morsko-ladowym korytarzu transportowym Pétnoc-Potudnie dzigki realizacji inwestycji
zwigzanych z zapewnieniem nowoczesnej infrastruktury portowej oraz niezbednych dla rozwoju
portow inwestycji w infrastrukture dostepu do portéw od strony morza i ladu.

Na rozwdj ustug portowych istotny wptyw ma réwniez przewidywana wielkos¢ przetadunkéw.
Podsumowujac dotychczasowe prognozy, przetadunki w zespole portowym Szczecin-Swinoujécie
powinny osiggna¢ poziom pomiedzy 25,5 min ton a 32,5 min ton w 2020 r. i 30 mIn ton, a 42 min ton
w 2027 r. Ponadto ZMPSiS S.A. uczestniczy w pracach unijnego Forum Korytarza Battyk-Adriatyk,
ktérego zadaniem jest identyfikacja i ocena stanu infrastruktury tego korytarza, w tym waskich gardet,
ktére nalezy wyeliminowaé oraz brakujgcych potaczen, ktére nalezy zrealizowac¢. W tym celu Forum
wypracowuje raport studyjny o stanie Korytarza. Zatgcznikiem do niego jestlista projektéw
(w tym projekty inwestycyjne ZMPSiS S.A.), realizowanych i planowanych do realizacji w ramach
korytarza. W roku 2016 odbyty sie trzy spotkania robocze Forum.

Ochrona srodowiska morskiego.
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Dziatalno$¢ Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. w zakresie ochrony $rodowiska
morskiego prowadzona jest zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz posiadanymi pozwoleniami
z zakresu ochrony srodowiska.

- Odbidr odpadow ze statkow

ZMPSIiS S.A. realizuje dziatania w zakresie odbioru odpadéw ze statkéw w porcie morskim
w Szczecinie i w porcie morskim w Swinoujéciu. Jest to zadanie ustawowe realizowane na podstawie
ustawy o portach i przystaniach morskich oraz ustawy o portowych urzgdzeniach do odbioru odpadéw
oraz pozostatosci tadunkowych ze statkow. System odbioru odpadéw ze statkdéw jest obligatoryjny
i obejmuje wszystkie statki korzystajgce z nabrzezy zlokalizowanych w granicach portéw morskich
Szczecin i Swinoujscie.

- Zwalczanie zagrozen i zanieczyszczen na wodach portowych

W portach Szczecin i Swinoujécie obowigzujg Plany zwalczania zagrozen i zanieczyszczen
na wodach portowych. Wszelkie dziatania zwigzane ze zwalczaniem zagrozen i zanieczyszczen
na terenach i akwenach portowych stanowigcych infrastrukture portowg podejmowane sga w oparciu
o te plany.

- Oczyszczanie akwenow

ZMPSiS S.A. systematycznie utrzymuje biezaca czystos¢é na akwenach portowych w porcie
w Szczecinie i w Swinoujéciu. Wody portowe zgodnie z zawartymi umowami z wykonawcami
sg oczyszczane z czesci statych oraz substancji ropopochodnych.

- Wykonywanie monitoringu

W 2016 r. prowadzony byt monitoring srodowiska, w szczegdlnosci w zakresie:

— jakosci wéd basenéw portowych w Szczecinie i w Swinoujéciu,

— jakosci oczyszczonych Sciekédw odprowadzanych do wod powierzchniowych z terenu portéw
w Szczecinie i Swinoujéciu,

— jakosci woéd morskich w rejonie inwestycji pn., Budowa nabrzeza w porcie zewnetrznym
w Swinouj$ciu” oraz w rejonie miejsca odktadu urobku w morzu,

— elementéw biotycznych i abiotycznych Srodowiska przyrodniczego w rejonie portu zewnetrznego
w Swinoujéciu w zwigzku z inwestycjag pn. ,Budowa nabrzeza w porcie zewnetrznym
w Swinoujsciu”,

— inwentaryzacje przyrodnicze terendw przeznaczonych na realizacje przysztych inwestycji
Z perspektywy finansowej 2014 - 2020.

IV. Port Kotobrzeg

W 2016 r. Zarzad Portu Morskiego Kotobrzeg Sp. z 0.0. ograniczyt sie do opracowania dokumentac;ji
inwestycyjnych dwéch zadan, ktérych realizacja w porcie jest niezbedna do dalszego rozwoju portu.
Kluczowg inwestycjg jest budowa terminala pasazerskiego wraz z infrastrukturg towarzyszaca
w postaci parkingow.

V. Port Dartlowo

W 2016 r. Zarzad Portu Morskiego Dartowo z powodu braku srodkéw finansowych nie realizowat
inwestycji istotnych z punktu widzenia realizacji polityki morskiej panstwa.

W 2016 r. w Porcie Dartowo przetadowano tgcznie 92 444 ton towaréw, w tym:
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- 47 547 tony import (wapno - 8320 ton, kruszywa - 26 874 ton, kamieh wapienny - 5634 ton,
nawozy - 3953 ton, siarczan amonu - 800 ton, saletra amonowa - 1966),

- 44 897 ton eksport (pszenica - 4250 ton, otreby pszenne - 27 864 ton, drewno - 9218 ton,
jeczmien - 1715 ton, owies - 1850 ton).

VI. Port Elblag

W 2016 r. Zarzad Portu Morskiego w Elblagu realizowat zadanie inwestycyjne polegajace
na wykonaniu odcinka koncowego przytacza budynku przy ul. Portowej 1 - 3 do sieci kanalizacji
miejskiej. Koszt inwestycji wyniost 2.975,61 zt.

Obroty fadunkowe ogétem wyniosty 139,5 tys. ton, w tym wielko$¢ przetadunkéw poszczegdlnych grup
towarowych przedstawiata sie nastepujgco:

- wegiel - 28,1 ton

- cukier - 15,2 ton

- materiaty budowlane - 56,7 ton

- zboze i soja - 33,4 ton

Przewozy pasazerskie osiggnety w 2016 r. 41 520 oséb.

W 2016 r. Zarzad Portu kontynuowat dziatania w zakresie poszerzenia kontroli towarow w elblgskim
porcie o kontrole fitosanitarne. W okresie sprawozdawczym Zarzad Portu Morskiego Elblag Sp. z o.0.
zabezpieczyt $rodki finansowe na zakup sprzetu laboratoryjnego oraz adaptacje pomieszczen
niezbednych do przeprowadzania takich kontroli. Wojewoda warmihsko-mazurski wystapit
z wnioskiem do Ministerstwa Rolnictwa i Rozwoju Wsi w tej sprawie.

VIl.Port Police

W 2016 r. Zarzad Morskiego Portu Police Sp. z 0.0. realizowat na biezaco inwestycje dotyczace
utrzymania i modernizacji infrastruktury dostepowej do terminali w porcie w Policach.

W ramach realizowanych projektow i inwestycji wykonano:

- podczyszczeniowe roboty czerpalne kanatu podejsciowego oraz basenu portowego przy Terminalu
Barkowym w porcie w Policach. Prace te mialty na celu utrzymanie optymalnych parametrow
zeglugowych oraz usprawnienie ruchu statkow zawijajgcych do terminalu,

- roboty dotyczace przywrécenia funkcjonalnosci terminalu w Jasienicy na rzece Gunica; celem tych
dziatan jest wznowienie eksploatacji rzecznej infrastruktury portowej i wlgczenie tzw. Terminalu
Gunica do kompleksu portowego w Policach.

tacznie w Porcie w Policach w 2016 r. przetadowano 1 855 085,562 ton. Wielkos¢ przetadunkow
poszczegdblnych grup towarowych wyglada nastepujaco:

- KCL (sl potasowa) - 336 111,000 ton
- Amoniak - 45 075,624 ton

- Siarczan - 14 188,600 ton

- Wodorotlenek - 13 210,600 ton

- Fosforyty - 1 043 709,100 ton

- Nawozy/mocznik - 292 058,153 ton

- llmenit — 79 272,300 ton

- Blacha/konstrukcje — 3 449,135 ton

- Koksik/wegiel — 28 011,050 ton

Plany rozwojowe Zarzgadu Morskiego Portu Police Sp. z o0.0. ujete w Dokumencie Implementacyjnym
do ,Strategii rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku)” majg na wzgledzie
realizacje trzech podstawowych celéw:
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- podniesienie konkurencyjnosci Portu Morskiego w Policach poprzez zwiekszenie jego udziatu
w obstudze miedzynarodowej wymiany handlowej, szczegdlnie w basenie Morza Battyckiego

- poprawe konkurencyjnosci portu w Policach poprzez rozszerzenie oferty przetadunkowe;j,

- zwiekszenie znaczenia portu w Policach poprzez rozbudowe infrastruktury drogowej, kolejowej
oraz technicznej,

- wykorzystanie lokalizacji portu w Policach oraz gruntdéw wokét portu m.in. jako ogromnego potencjatu
inwestycyjnego.

Zarzad Morskiego Portu Police Sp. z o.0. realizuje proces wzmacniania pozycji portu w gronie portow
uniwersalnych oraz specjalistycznych w basenie Morza Battyckiego z jednoczesnym usprawnianiem
systemu transportu morskiego m.in. poprzez poprawe technologiczng i ekonomiczng dostepnosci
portu morskiego.
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