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l. Wstep

,Raport z realizacji polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej” jest dokumentem rzgdowym
przygotowanym przez Miedzyresortowy Zespot do spraw Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej,
przedstawiajgcym dziatania podjete w 2017 r. przez Polske na rzecz realizacji polityki morskiej panstwa
oraz zintegrowanej polityki morskiej UE.

Raport zostat przygotowany zgodnie z § 2 ust. 2 zarzadzenia Nr 103 Prezesa Rady Ministrow z dnia
17 wrzesnia 2008 r. w sprawie powotania Miedzyresortowego Zespotu do spraw Polityki Morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej (M.P. z 2013 r. poz. 902, z pdin. zm.).

Dokument prezentuje najwazniejsze dziatania Rzgdu RP wpisujace sie w proces realizacji polityki
morskiej panstwa oraz najwazniejsze wydarzenia zwigzane z prowadzeniem polityki morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej, jakie miaty miejsce w 2017 roku.

Raport zostat opracowany na podstawie informacji przekazanych przez resorty, instytucje
wspotpracujgce oraz inne podmioty biorgce udziat w pracach Miedzyresortowego Zespotu do spraw
Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej, a takie z wykorzystaniem materiatéw i opracowan
wtasnych Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowe;j.



Il. DZIALANIA LEGISLACYJNE W ZAKRESIE POLITYKI MORSKIEJ.
1. Ustawy.
1.1. Przyjete akty prawne.

- Ustawa z dnia 24 lutego 2017 r. o zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz.785)

Celem nowelizacji ustawy jest dostosowanie polskiego porzadku prawnego do prawodawstwa
unijnego dotyczacego recyklingu statkéw, monitorowania i sprawozdawczos$ci w zakresie zawartosci
siarki w paliwach zeglugowych i emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego oraz rezolucji
MSC.380(94) Miedzynarodowej Konwencji o bezpieczeristwie zycia na morzu.

Istotng zmiang w znowelizowane] ustawie jest wprowadzenie w zycie nowych przepisdw dotyczacych
koniecznosci weryfikowania masy brutto konteneréw tadowanych na statki. Nowe przepisy znoszg
proceder zanizania wagi konteneréw w dokumentach przewozowych w stosunku do ich rzeczywistej
masy, co byto przyczyna groznych katastrof morskich.

W zakresie kontroli emisji tlenkow siarki wprowadzone zmiany redukujg dublowanie procedury
wydawania pozwolenia przez polskg administracje w przypadku, gdy statek otrzymat juz wczesniej
pozwolenie innej administracji i zostato ono wydane zgodnie z miedzynarodowymi regulacjami.
Dokonano uszczegétowienia zapisbw w sprawie wydawania certyfikatbw o zapobieganiu
zanieczyszczeniu powietrza przez statki, efektywnosci energetycznej i systemu przeciwporostowego
zgodnie z wymogami konwencji AFS. Doprecyzowano sankcje naktadane na kapitana lub innego
cztonka zatogi statku za naruszenie dyrektywy 1999/32/WE dotyczacej redukcji zawartosci siarki
w niektorych paliwach ciektych (Dz. Urz. UE L 121 z 11.05.1999, str.13, z pdzn. zm.).

Nowelizacja ustawy naktada na przedsiebiorstwa zeglugowe obowigzek przekazywania informacji
o emisji CO, do dnia 30 kwietnia kazdego roku dyrektorowi urzedu morskiego jako organowi
odpowiedzialnemu za sprawdzenie waznosci dokumentu poswiadczajgcego spetnienie wymagan
zwigzanych z monitorowaniem emisji dwutlenku wegla, i Komisji Europejskiej. W przypadku
niewykonania obowigzkéw dotyczacych monitorowania i raportowania armatorowi statku grozi kara
do 50 000 SDR (tzw. pienigdz rozrachunkowy).

Do polskiego prawa wprowadzono obowigzek przezywania przez ministra wtasciwego do spraw
gospodarki morskiej Komisji Europejskiej sprawozdania odnoszacego sie do spetnienia wymagan
dotyczacych recyklingu statkéw. W przypadku braku waznego Swiadectwa inwentaryzacji armator
statku poniesie kare pieniezng do 600 000 SDR. Dodatkowo wprowadzona regulacja ograniczy
proceder demontazu statkéw pod banderg kraju UE w miejscach do tego nieprzystosowanych
ze wzgledu na obowigzek spetnienia odpowiednich wymogdéw ochrony $rodowiska i BHP
przez przedsiebiorstwa recyklingowe.

W zmienionej ustawie rozszerzono réwniez liste definicji, tj. system obiegu paliwa, system THETIS-EU
oraz doprecyzowano pojecia organizacji sprawujgcej nadzor techniczny nad statkiem oraz uznanej
organizacji.

- Ustawa z dnia 7 kwietnia 2017 r. o inwestycjach w zakresie budowy lub przebudowy toru wodnego
Swinoujscie — Szczecin do gtebokosci 12,5 metra (Dz. U. poz. 990)

Specustawa o inwestycjach w zakresie budowy lub przebudowy toru wodnego Swinoujécie — Szczecin
do gtebokosci 12,5 metra wprowadzita utatwienia proceduralne w zakresie przedinwestycyjnych prac



przygotowawczych zapewniajgcych dostep do portu, polegajgcych na budowie lub przebudowie toru
wodnego. Pilna potrzeba realizacji modernizacji toru wodnego Swinoujécie — Szczecin do gtebokosci
12,5 metra jest niezbedna dla rozwoju morskich portéw o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej oraz zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi na torze wodnym.

Przepisy ustawy majg zastosowanie do podmiotdw zaangazowanych w realizacje inwestycji
prowadzonej na podstawie ustawy, tj. do dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie oraz do Zarzadu
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. Ustawa dotyczy réwniez organdéw prowadzacych
postepowanie w zakresie uzgodnien sSrodowiskowych inwestycji oraz uzytkownikéw ogrodéw
dziatkowych.

Zgodnie z ustawg inwestycja bedzie realizowana w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko na lata 2014-2020 (warto$¢ inwestycji ok. 1 mld 385 min zt, w tym 85% ze $rodkéw
unijnych i 15% ze srodkéw z budzetu panstwa).

- Ustawa z dnia 25 maja 2017 r. o zmianie ustawy o rybotéwstwie morskim (Dz. U. poz.1273)

Nowelizacja ustawy zniosta mozliwos¢ przekazywania indywidualnych kwot potowowych pomiedzy
armatorami statkéw rybackich, utrzymujac jedynie prawo do przekazania tej kwoty na inny statek tego
samego armatora, ktéry przez co najmniej kolejne 24 miesigce byt armatorem statkdw rybackich
biorgcych udziat w przekazaniu.

Ustawa uchylita przepisy dotyczace uprawnienia do tworzenia zbiorczych kwot potowowych
oraz umozliwita wprowadzanie do obrotu organizméw morskich pochodzacych z potowdéw
prowadzonych na podstawie pozwoled m.in. w ramach badarn naukowych.

Ustawa o zmianie ustawy o rybotéwstwie morskim wydtuza termin rezygnacji przez armatora statku
rybackiego w danym roku kalendarzowym z catosci albo czesci przyznanej mu w specjalnym zezwoleniu
potowowym indywidualnej kwoty potowowej danego gatunku organizméw morskich
lub dni potowowych do dnia 15 lipca. Ustawa uchylita przepisy uniemozliwiajgce wprowadzanie
nowych statkéw rybackich w segmentach floty, w ktérych zdolno$¢ potowowa ustalona uchylonymi
przepisami zostata wyczerpana.

- Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (Dz. U. poz.1566)

Ustawa wiacza do polskiego systemu prawnego Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/56/UE z dnia 17 czerwca 2008 r. ustanawiajgcg ramy dziatan w dziedzinie polityki srodowiska
morskiego (Dz. Urz. UE L 164 z 25.06.2008, str.19, z pdzn. zm.).

Na mocy ustawy minister wtasciwy do spraw zeglugi srodlgdowej zobowigzany jest do opracowania
planu lub programu rozwoju $rédlgdowych drég wodnych o szczegdlnym znaczeniu transportowym,
co umozliwi zapewnienie warunkdw do rozwoju zréwnowazonego systemu transportowego kraju.

Prawo wodne przyznaje rowniez ministrowi wtasciwemu do spraw zeglugi srédlgdowej uprawnienia
m.in. do uzgodnien istotnych dokumentéw planistycznych z zakresu ochrony przed powodzig, jak np.
Plan Zarzadzania Ryzykiem Powodziowym.

- Ustawa z dnia 12 pazdziernika 2017 r. o zmianie ustawy o pracy na morzu oraz niektérych innych
ustaw (Dz. U. poz. 2181)

Celem ustawy jest wdrozenie do polskiego porzadku prawnego przepisdw dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2015/1794 z dnia 6 pazdziernika 2015 r. zmieniajgcej dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/94/WE, 2009/38/WE i 2002/14/WE oraz dyrektywe Rady 98/59/WE



i 2001/23/WE w odniesieniu do marynarzy (Dz. Urz. UE L 263 z 08.10.2015, str.1). Dodatkowo
nowelizacja ustawy wdraza Poprawki z 2014 r. do Konwencji o pracy na morzu z 2006 r. (tzw. Konwencji
MLC), zatwierdzone w dniu 11 czerwca 2014 r. w Genewie przez Konferencje Ogdlng Miedzynarodowej
Organizacji Pracy wigczone do polskiego systemu prawnego ustawg z dnia 23 wrzesnia 2016 r.
o ratyfikacji Poprawek z 2014 r. do Konwencji o pracy na morzu (Dz. U. poz. 1835).

Ustawa wprowadzita definicje , porzucenia marynarza”, zgodnie z ktérg marynarz jest uwazany
za porzuconego, jezeli armator: nie pokryt kosztéw repatriacji w przypadkach okreslonych w ustawie,
pozostawit marynarza bez uzasadnionych srodkéw utrzymania lub w inny sposéb jednostronnie
zaprzestat wykonywaé obowigzki wynikajace ze stosunku pracy, w szczegdlnosci nie wyptacit
wynagrodzenia za prace przez okres co najmniej 2 miesiecy.

Nowe przepisy regulujg rowniez kwestie ochrony ubezpieczeniowej na wypadek porzucenia, Smierci
lub uszkodzenia ciata badz choroby marynarzy. W znowelizowanej ustawie okreslono regulacje
dotyczace repatriacji marynarzy, w tym zakres kosztdw zwigzanych z repatriacjag marynarza
oraz wskazanie podmiotdw odpowiedzialnych za ich pokrycie.

Zgodnie z nowymi przepisami armator bedzie miat obowigzek posiadania ubezpieczenia lub innego
zabezpieczenia finansowego na wypadek porzucenia marynarza, a takze uszkodzenia ciata,
jego choroby albo smierci, a statek certyfikat potwierdzajgcy zabezpieczenie finansowe, wydane przez
podmiot udzielajgcy tego zabezpieczenia.

1.2. Wejscie w zycie ustaw.

- Ustawa z dnia 7 kwietnia 2017 r. o czasie pracy na statkach zeglugi srédladowej (Dz. U. z 2017.
poz. 993)

W dniu 6 czerwca 2017 r. weszta w zycie ustawa z dnia 7 kwietnia 2017 r. o czasie pracy na statkach
zeglugi srédlgdowej, implementujgca do polskiego porzadku prawnego dyrektywe Rady 2014/112/UE
z dnia 19 grudnia 2014 r., wykonujacg Umowe europejska dotyczaca niektdrych aspektéw organizacji
czasu pracy w transporcie $rodlgdowym, zawartg przez Europejskie Stowarzyszenie Zeglugi
Srédladowej (EBU), Europejskg Organizacje Kapitandw (ESO) i Europejska Federacje Pracownikéw
Transportu (ETF). Przepisy ustawy odnoszg sie wytacznie do oséb wykonujgcych prace na statkach
zeglugi srodladowej, zatrudnionych na podstawie umowy o prace. Zgodnie z nowymi przepisami
czasem pracy na statku zeglugi srédlgdowej jest czas, w ktérym pracownik na polecenie pracodawcy
wykonuje prace na statku, w tym réwniez pozostawanie w gotowosci do wykonywania pracy na statku
zeglugi srédlgdowej. Okres odpoczynku zostat w ustawie sprecyzowany jako okres poza czasem pracy
na statku zeglugi srédlagdowej, ktéry obejmuje okres odpoczynku na statku zeglugi srédlgdowej
podczas rejsu albo podczas postoju oraz okres odpoczynku na lgdzie. Ustawa réwniez reguluje pojecie
pracy w godzinach nocnych na statku zeglugi srédlgdowej, tj. czas obejmujacy siedem godzin miedzy
godzinami 23.00 a 6.00. Okres odpoczynku nie moze przekracza¢ 7 godzin w kazdym okresie
24-godzinnym oraz 42 godzin w kazdym okresie 7-dniowym. Zgodnie z ustawg pracodawca
ma obowigzek zatozenia i prowadzenia odrebnie dla kazdego pracownika ewidencji czasu pracy
na statku.

- Ustawa z dnia 6 lipca 2016 r. o aktywizacji przemystu okretowego i przemystéw Komplementarnych
Dz. U. z2016r. poz. 387, z p6zn.zm.)

W dniu 1 stycznia 2017 r. weszta w zycie Ustawa z dnia 6 lipca 2016 r. o aktywizacji przemystu
okretowego i przemystéw komplementarnych. Celem ustawy bylo stworzenie dogodniejszych
warunkéw dla rozwoju przemystu stoczniowego. Przepisy ustawy przewidujg zerowa stawke VAT na



produkcje oraz import czesci i wyposazenia dla jak najszerszego katalogu jednostek ptywajacych, ma
to dotyczy¢ takich statkéw jak np. holowniki czy lodotamacze petnomorskie. Rozszerzono réwniez
katalog nowych statkéw obejmujacy zerowa stawke VAT. Dzieki ustawie mozliwy jest wybor pomiedzy
19% CIT lub PIT, a nowym zryczattowanym podatkiem od wartosci sprzedanej produkcji
w wysokosci 1% w zakresie przebudowy i budowy statkdw. Nowe przepisy utatwiajg rowniez objecie
statusem specjalnej strefy ekonomicznej gruntéw, na ktérych prowadzona jest produkcja okretowa.
Ustawa dotyczy nie tylko budowy statkdéw, ale réwniez w trzech przypadkach przebudowy (przy
zmianie napedu, przeznaczenia statku oraz gdy wartos$é remontu przekracza 5 min euro.

Minister Rozwoju i Finansdw w zakresie swojej wtasciwosci wydat dwa rozporzadzenia bedace aktami
wykonawczymi do ww. ustawy, a mianowicie:

— rozporzadzenie z dnia 13 stycznia 2017 r. w sprawie wykazu srodkéw trwatych oraz wartosci
niematerialnych i prawnych prowadzonego przez przedsiebiorce okretowego (Dz. U. poz. 147)
na podstawie art. 10 ust. 2 ww. ustawy,

— rozporzadzenie z dnia 13 stycznia 2017 r. w sprawie wzoréw oswiadczenia o wyborze
opodatkowania zryczattowanym podatkiem od wartosci sprzedanej produkcji oraz zeznania
o wysokosci tego podatku (Dz. U poz. 144) na podstawie art. 14 ww. ustawy.

- Ustawa z dnia 15 grudnia 2016 r. o zasadach unikania podwdjnego opodatkowania
oraz zapobiegania uchylaniu sie od opodatkowania w zakresie podatkéw od dochodu stosowanych
przez Rzeczpospolita Polskg i terytorium, do ktérego stosuje sie prawo podatkowe nalezgce
do wiasciwosci Ministra Finanséw Tajwanu (Dz. U. poz. 2244).

Zgodnie z przepisami ustawy zyski przedsiebiorstwa terytorium osiggane z eksploatacji statkéw
morskich lub statkdw powietrznych w transporcie miedzynarodowym podlegajg opodatkowaniu tylko
na tym terytorium. Zyski osiggniete z eksploatacji statkbw morskich lub statkéw powietrznych
w transporcie miedzynarodowym obejmuja:

a) zyski osiggniete z czarteru z zatogg i wyposazeniem (na okreslony czas lub na okreslonej trasie)
lub bez zatogi i wyposazenia, statkdw morskich, statkéw zeglugi srodlgdowej lub statkéw
powietrznych;

b) zyski osiggniete z uzytkowania, utrzymania lub dzierzawy konteneréw (wtgczajgc przyczepy
i zwigzane z tym wyposazenie do transportu konteneréw), uzywanych do transportu ddébr
i towarow, jezeli taki czarter lub uzytkowanie, utrzymanie lub dzierzawa, w zaleznosci
od sytuacji, jest uboczna w stosunku do eksploatacji statkéw morskich lub powietrznych
w transporcie miedzynarodowym. Powyzsze postanowienia stosuje sie takze do zyskow
pochodzacych z uczestnictwa w umowie pool-owej, we wspdlnym przedsiewzieciu
lub w miedzynarodowym zwigzku eksploatacyjnym, ale tylko do tej czesci zyskdw osiggnietych
w ten sposob, ktore mogg zostal przypisane uczestnikowi w stosunku do jego udziatu
we wspolnym przedsiewzieciu.

Ustawa definiuje transport miedzynarodowy, ktdrym jest wszelki transport statkiem morskim lub
statkiem powietrznym, eksploatowanym przez przedsiebiorstwo terytorium, z wyjgtkiem przypadku,
gdy statek morski lub statek powietrzny jest eksploatowany wytgcznie miedzy miejscami potozonymi
na drugim terytorium.

W s$wietle ustawy wynagrodzenie uzyskane w zwigzku z wykonywaniem pracy najemnej na poktadzie
statku morskiego lub statku powietrznego, eksploatowanego w transporcie miedzynarodowym moze
by¢ opodatkowane na terytorium, na ktérym przedsiebiorstwo ma siedzibe.



1.3. Procedowane projekty ustaw.

- Projekt ustawy o pracy na statkach rybackich dotyczgcy m.in. prac rybakéw morskich, o ktérych
mowa w punkcie 22 zatgcznika nr 1 do ustawy z dnia 19 grudnia 2008 r. o emeryturach pomostowych
(Dz. U.z2017 r. poz. 664, z pdzn. zm.).

Koniecznos¢ dostosowania prawa krajowego do wymogéw dyrektywy Rady (UE) 2017/159 z dnia 19
grudnia 2016 r. wdrazajgcej Umowe w sprawie wdrozenia Konwencji Miedzynarodowej Organizacji
Pracy dotyczacej pracy w sektorze rybotéwstwa z 2007 r., zawartg dnia 21 maja 2012 r. miedzy
Generalng Konfederacjg Spoétdzielni Rolniczych przy Unii Europejskiej (COGECA), Europejska Federacjg
Pracownikdw Transportu (ETF) oraz Stowarzyszeniem Krajowych Organizacji Przedsiebiorstw
w Sektorze Rybotéwstwa w Unii Europejskiej (Européche). Dyrektywa ta weszta w zycie dnia
16 listopada 2017 r., natomiast powinna zosta¢ wdrozona do krajowego porzadku prawnego
do dnia 15 listopada 2019 r. Wdrozenie do prawa krajowego postanowien dyrektywy ma na celu
poprawe warunkdéw pracy i zycia rybakow oraz zapewnienie zdrowia i bezpieczenstwa pracownikéw
sektora rybotéwstwa morskiego, pracujgcych na statkach rybackich ptywajgcych pod polskg bandera.

- Projekt ustawy o rejestracji jachtoéw i innych jednostek ptywajacych o dtugosci do 24 m oraz zmianie
niektérych innych ustaw

Projekt ustawy przewiduje:

1) stworzenie jednego rejestru jachtéw i innych jednostek ptywajacych o dtugosci
do 24 m (obejmujgcego jednostki Srédlagdowe i morskie, zaglowe i motorowe, w tym
przeznaczone do potowu ryb) z pozostawieniem mozliwosci rejestracji w Izbach Morskich
w przypadku hipoteki morskiej. Przejrzysty i przyjazny dla odbiorcy system rejestracji;

2) rejestracje w starostwach, aby zapewnié¢ fatwy dostep dla obywateli i réwnolegta mozliwos¢
sktadania wnioskéw drogg elektroniczng (ePUAP);

3) stworzenie elektronicznej bazy danych dla potrzeb rejestracji jachtéw w celu zapewnienia
statego dostepu do danych (24/7) dla stuzb ratowniczych i administracji paristwowej;

4) jeden wzdr dokumentu rejestracyjnego o prostej i funkcjonalnej formie, zawierajgcy
informacje o podstawowych parametrach jednostki oraz dane niezbedne dla bezpieczenstwa
(tj. liczbe oséb na poktadzie i graniczne warunki uprawiania zeglugi: sita wiatru i stan morza).
Pozostate dane (w tym podawane dobrowolnie dla zwiekszenia skutecznosci prowadzonych
akcji ratunkowych | wykrywalnosci sprawcow kradziezy) bedg dostepne w elektronicznej bazie
danych i mozna je bedzie aktualizowaé na wniosek wiasciciela za posrednictwem ePUAP;

5) oznakowanie wszystkich jednostek numerem identyfikujgcym CIN (Craft Identification
Number);

6) wprowadzenie obowigzku informowania o zbyciu i wyrejestrowaniu jednostki w celu
zapewnienia, ze informacje gromadzone w elektronicznej bazie danych sg aktualne;

7) etapowag wymiane dotychczasowych dokumentéw rejestracyjnych na nowe, w ciggu 30
miesiecy od daty wejscia w zycie ustawy;

8) pozostawienie dotychczasowej dokumentacji w zakresie rejestracji u podmiotow
ja prowadzacych (tj. starostéw i polskich zwigzkéw sportowych: PZZ i PZMiNW). Zobowigzanie
tych podmiotéw do utrzymywania dokumentacji archiwalnej przez 5 lat po planowanym
zakonczeniu wymiany dokumentow.
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- Prace nad ratyfikacja Konwencji UNESCO o Ochronie Podwodnego Dziedzictwa Kulturowego
2 2001 r. (Convention on the Protection of the Underwater Cultural Heritage)

W 2017 r. Departament Ochrony Zabytkéw Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego
pracowat nad skompletowaniem dokumentacji niezbednej do ratyfikacji Konwencji UNESCO
0 Ochronie Podwodnego Dziedzictwa Kulturowego z dnia 2 listopada 2001 r. Opracowano
uzasadnienie zwigzania Polski przepisami powyzszej Konwencji, przygotowano Ocene Skutkéw
Regulacji, a takze pozostate niezbedne zataczniki i analizy.

Podwodne dziedzictwo kulturowe narazone jest na wiele niebezpieczenstw, ktérych liczba i zakres
nieustannie wzrasta. Stale wprowadzane innowacje techniczne, pozwalajagce o wiele tatwiej
i bezpieczniej penetrowaé obszary podwodne, spowodowaty zwiekszenie zainteresowania obiektami
dziedzictwa kulturowego i doprowadzity do coraz czestszych dziatan rabunkowych, koncentrujacych
sie gtdwnie na wrakach statkdw. Podwodne dziedzictwo kulturowe zagrozone jest takze pozostatg
dziatalnoscig cztowieka zwigzang z eksploatacjg mérz. Dostrzegajac te zagrozenia UNESCO przyjeto
2 listopada 2001 r. Konwencje o Ochronie Podwodnego Dziedzictwa Kulturowego, ktéra nakfada na
panstwa, ktére do niej przystgpig, obowigzek wdrozenia konkretnych rozwigzan prawnych,
w jak najwiekszym stopniu chronigcych podwodne dziedzictwo kulturowe. Pafstwa-Strony Konwencji
zobowigzuja sie miedzy innymi do inwentaryzacji i statego monitorowania obiektéw podwodnego
dziedzictwa kulturowego, a takze do ich ochrony i zachowania in situ, tj. w miejscu zalegania.
Konwencja zawiera réwniez postanowienia, ktére upowazniajg Panstwa-Strony do podejmowania
wszelkich dziatan zgodnych z prawem miedzynarodowym, majacych na celu zapobieganie
bezposredniemu zagrozeniu podwodnego dziedzictwa kulturowego znajdujgcego sie poza strefg
jurysdykcji panstwowej. Obszar ten nie byt do tej pory poddany skutecznej ochronie. Do korica 2017 r.
Konwencje o Ochronie Podwodnego Dziedzictwa Kulturowego z dnia 2 listopada 2001 r. ratyfikowato
58 panistw.

N

Rozporzadzenia.

— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 5 stycznia 2017 r.
w sprawie audytow morskich jednostek edukacyjnych (Dz. U. poz. 222).

— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 5 stycznia 2017 r.
w sprawie szczegdtowych warunkéw prowadzenia szkolen i przeszkolen oraz szczegdétowych
warunkoéw przeprowadzania egzamindw praktycznych w morskich jednostkach edukacyjnych
(Dz. U. poz. 223).

— Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Finanséw z dnia 13 stycznia 2017 r. w sprawie obowigzkowego
ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej podmiotu upowaznionego do przeprowadzania
przegladéw technicznych jachtéw komercyjnych (Dz. U. poz. 141).

— Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Finanséw z dnia 13 stycznia 2017 r. w sprawie wykazu srodkow
trwatych oraz wartosci niematerialnych i prawnych prowadzonego przez przedsiebiorce
okretowego (Dz. U. poz. 147).

— Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 13 stycznia 2017 r. w sprawie szczegdtowego przebiegu linii
podstawowej, zewnetrznej granicy morza terytorialnego oraz zewnetrznej granicy strefy przylegtej
Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. poz. 183).

— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 25 stycznia 2017 r.
w sprawie wzorow certyfikatow rozpoczecia i zakonczenia budowy oraz przebudowy statku
(Dz. U. poz. 243).
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Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 30 stycznia 2017 r.
W sprawie upowaznienia organdw do uznawania kwalifikacji do wykonywania zawodoéw
regulowanych nalezacych do dziatéw gospodarka morska i zegluga srédladowa (Dz. U. poz. 234).
Rozporzadzenie Ministra Zdrowia z dnia 23 lutego 2017 r. w sprawie szczegdlnych wymagan
higienicznych w zakresie transportu morskiego cukru surowego luzem (Dz. U. poz. 451).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia zestawu celéw
Srodowiskowych dla wéd morskich (Dz. U. poz. 593).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 31 marca 2017 r.
w sprawie spisu wyborcow dla obwoddw gtosowania utworzonych na polskich statkach morskich
(Dz. U. poz. 829).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 4 kwietnia 2017 r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie wymiardw i okreséw ochronnych organizméw morskich
potawianych przy wykonywaniu rybotéwstwa rekreacyjnego oraz szczegétowego sposobu
i warunkéw wykonywania rybotéwstwa rekreacyjnego (Dz. U. poz. 745).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 5 kwietnia 2017 r.
w sprawie ramowych programéw dodatkowych szkolen dla pracownikéw sektora gospodarki
morskiej (Dz. U. poz. 849).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej z dnia 11 kwietnia 2017 r.
w sprawie kandydatow na przewodniczgcego, zastepcodw przewodniczgcego i egzaminatoréw
Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej (Dz. U. poz. 867, z pdzn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej oraz Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 17 maja 2017 r. w sprawie wymaganego zakresu planédw zagospodarowania
przestrzennego morskich wdd wewnetrznych, morza terytorialnego iwytacznej strefy
ekonomicznej (Dz. U. poz. 1025).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 4 lipca 2017 r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie wymiarow i okreséw ochronnych organizméw morskich
oraz szczegotowych warunkéw wykonywania rybotéwstwa komercyjnego (Dz. U. poz. 1361).
Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej z dnia 31 lipca 2017 r.
w sprawie przyznawania nagrody rocznej osobom kierujgcym niektérymi podmiotami prawnymi
(Dz. U. poz. 1542).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 4 sierpnia 2017 r.
w sprawie stazu adaptacyjnego i testu umiejetnosci w toku postepowania o uznanie kwalifikacji
zawodowych do wykonywania zawoddow regulowanych nalezgcych do dziatéw administracji
rzgdowej — gospodarka morska i zegluga srodlgdowa (Dz. U. poz. 1639).

Rozporzadzenie Rady Ministréow z dnia 8 sierpnia 2017 r. w sprawie sposobu organizacji zwalczania
zagrozen i zanieczyszczen na morzu (Dz. U. poz. 1631).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 4 lipca 2017 r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie wymiardw i okreséw ochronnych organizméw morskich
oraz szczegétowych warunkdw wykonywania rybotéwstwa komercyjnego (Dz. U. poz. 1361).
Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 31 lipca 2017 r.
W sprawie przyznawania nagrody rocznej osobom kierujgcym niektérymi podmiotami prawnymi
(Dz. U. poz. 1542).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 4 sierpnia 2017 r.
w sprawie stazu adaptacyjnego i testu umiejetnosci w toku postepowania o uznanie kwalifikacji
zawodowych do wykonywania zawoddw regulowanych nalezgcych do dziatéw administracji
rzgdowej — gospodarka morska i zegluga srédlgdowa (Dz. U. poz. 1639).
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— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 6 pazdziernika 2017 r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie kandydatéw na przewodniczacego, zastepcow
przewodniczgcego i egzaminatorow Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej (Dz. U. poz. 2008).

— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 27 pazdziernika 2017 r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie wymiardw i okreséw ochronnych organizméw morskich
potawianych przy wykonywaniu rybotéwstwa rekreacyjnego oraz szczegétowego sposobu
i warunkéw wykonywania rybotéwstwa rekreacyjnego (Dz. U. poz. 2066).

— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 17 listopada 2017 r.
w sprawie minimalnych pozioméw bezpieczenstwa brzegu morskiego oraz przebiegu granicznej
linii ochrony brzegu morskiego (Dz. U. poz. 2266).

— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 19 grudnia 2017 r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie szczegétowego sposobu podziatu ogdlnych kwot
potowowych i dodatkowych kwot potowowych (Dz. U. poz. 2436).

— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 21 grudnia 2017 r.
w sprawie ustalenia ogdlnej kwoty potowowej dobijaka oraz tobiasza na rok 2018 (Dz. U. poz.
24438).

2.1. Rozporzadzenia Programu ,Rybactwo i morze”

— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 25 stycznia 2017 r.
w sprawie warunkow i trybu udzielania i rozliczania zaliczek oraz zakresu i terminéw sktadania
whioskéow o ptatnos¢ w ramach programu finansowanego z udziatem srodkéw Europejskiego
Funduszu Morskiego i Rybackiego (Dz. U. poz. 189).

— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 28 lutego 2017 r.
w sprawie szczegdtowych warunkow i trybu przyznawania, wyptaty i zwrotu pomocy finansowej
oraz wysokosci stawek tej pomocy na realizacje dziatan w ramach Priorytetu 2 - Wspieranie
akwakultury zréwnowazonej srodowiskowo, zasobooszczednej, innowacyjnej, konkurencyjnej
i opartej na wiedzy, zawartego w Programie Operacyjnym , Rybactwo i Morze” (Dz. U. poz. 515,
z pdzn.zm.).

— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 7 marca 2017 r.
w sprawie szczegdtowych warunkdw i trybu przyznawania, wypfaty i zwrotu pomocy finansowej
na realizacje operacji w ramach dziatan prowadzonych w ramach wspétpracy, objetych
Priorytetem 4. Zwiekszenie zatrudnienia i spdjnosci terytorialnej, zawartym w Programie
Operacyjnym ,,Rybactwo i Morze” (Dz. U. poz. 611).

— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 4 kwietnia 2017 r.
w sprawie trybu, zakresu, termindw i szczegétowego sposobu rozliczania wydatkéw poniesionych
w ramach realizowanych operacji Programu Operacyjnego ,,Rybactwo i Morze” (Dz. U. poz. 754).

— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 1 sierpnia 2017 r.
w sprawie szczegétowych warunkéw i trybu przyznawania i wyptaty pomocy finansowej
na realizacje operacji w ramach Priorytetu 6. Wspieranie wdrazania Zintegrowanej Polityki
Morskiej, zawartego w Programie Operacyjnym , Rybactwo i Morze” (Dz. U. poz. 1679).

— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 22 sierpnia 2017 r.
w sprawie podziatu Srodkéw finansowych na realizacje Programu Operacyjnego ,Rybactwo
i Morze” (Dz.U. poz. 1685, z péin. zm.).

— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 27 pazdziernika 2017 r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie szczegdétowych warunkéw i trybu przyznawania, wyptaty
i zwrotu pomocy finansowej na realizacje operacji w ramach Priorytetu 1. Promowanie
rybotdwstwa  zrdwnowazonego  Srodowiskowo,  zasobooszczednego,  innowacyjnego,
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konkurencyjnego i opartego na wiedzy, zawartego w Programie Operacyjnym ,,Rybactwo i Morze”
(Dz. U. poz. 2040).

— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 23 listopada 2017 r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie szczegdétowych warunkéw i trybu przyznawania, wypfaty
i zwrotu pomocy finansowej na realizacje operacji w ramach Priorytetu 5. Wspieranie obrotu
i przetwarzania, zawartego w Programie Operacyjnym ,Rybactwo i Morze” (Dz. U. poz. 2189).

— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 29 listopada 2017 r.
zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie warunkdw i sposobu wykonywania przez samorzad
wojewddztwa zadan instytucji zarzadzajgcej Programem Operacyjnym ,,Rybactwo i Morze” oraz
warunkéw finansowania samorzadu wojewddztwa w zwigzku z wykonywaniem tych zadan (Dz. U.
poz. 2264).

lll. DZIALANIA RZADU RP W ZAKRESIE POLITYKI MORSKIEJ.
1. Realizacja priorytetowych dziatan na rzecz rozwoju gospodarki morskie;j.

W 2017 r. kontynuowano proces odbudowy i aktywizacji przemystu okretowego jako gatezi polskiej
gospodarki posiadajgcej szczegdlnie wysoki potencjat do wytwarzania produktéw innowacyjnych.
W szczegéblnosci zaistniata koniecznos¢ promowania budowy nowych, catkowicie wyposazonych
jednostek. Produkty takie sg szczegdlnie ztozone, wymagajg stosowania nowoczesnych, innowacyjnych
i ciggle doskonalonych technologii. Budowa nowych statkdw w najwiekszym stopniu rozwija zaréwno
stocznie, jak i branzowe osrodki badawcze i rozwojowe, a takze wymusza szukanie innowacyjnych
rozwigzan przez dostawcow stoczni.

Dziatania podejmowane przez MGMiZS stworzyty w 2017 r. m.in. warunki do aktywizacji przemystu
stoczniowego. W styczniu 2017 r. weszta w zycie ustawa o aktywizacji przemystu okretowego
i przemystéw komplementarnych. Umozliwia ona stosowanie podatku VAT w wysokosci 0%
na produkcje, import, czesci i wyposazenie dla szeroko okreslonego katalogu statkow morskich zgodnie
z dyrektywa nr 2006/112/WE Rady w sprawie wspdlnego systemu podatku od wartosci dodanej
i aktami wykonawczymi (Dz. Urz. UE L 347 z 11.12.2006, str.1, z pdzn.zm.). Rozpoczeto réwniez prace
nad stworzeniem instrumentu finansowego - Morskiego Funduszu Inwestycyjnego przeznaczonego
m.in. dla stoczni, portéw i armatordw, pozwalajgcego na lepsze przetrwanie okreséw dekoniunktury
w globalnych cyklach koniunkturalnych branzy.

Wysitki MGMiZS na rzecz odbudowy i aktywizacji polskiego przemystu okretowego przetozyly sie
rowniez na wyrazng poprawe atmosfery do prowadzenia biznesu stoczniowego w Polsce,
co zaowocowato m.in. rozpoczeciem przez krajowe podmioty dziatan zmierzajacych do konsolidacji
oraz ponownego wykorzystania terendw stoczniowych oraz potencjatu ludzkiego i intelektualnego
w zakresie budownictwa okretowego, o czym swiadczy np. odbudowa branzy w Szczecinie.

Rozwdj przemystu okretowego zostat szeroko uwzgledniony w tresci Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju, w tym w szczegdlnosci w ramach projektu strategicznego ,,Nowoczesne
produkty przemystu okretowego” oraz projektu flagowego ,Batory”.

W ramy projektu ,Batory” wchodzg zagadnienia dotyczace budowy proméw pasazersko -
samochodowych, nowoczesnych technologii okretowych — program pn. INNOship, nowoczesnej
platformy offshore oraz bezpiecznego dla srodowiska naturalnego recyklingu statkéw - ,Zielona
Stocznia”.
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Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej od poczatku aktywnie wiaczyto sie w prace
zaréwno nad Planem na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, jak i strategii wykonawczej do tego planu,
czyli Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, co zaowocowato mocnym umiejscowieniem
sektora gospodarki morskiej w systemie rozwoju kraju. W ramach poszczegélnych zespotéw roboczych
w MGMIZS przygotowanych zostato, obok projektéw dotyczacych przemystu okretowego, pieé
projektéw strategicznych, ktdére zostaty wigczone do Strategii, jako projekty realizowane pod egida
MGMIiZS. Projekty majg na celu podkre$lenie kluczowej roli sektora gospodarki morskiej kraju
dla rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski.

Do Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju wtaczone zostaty nastepujgce projekty opracowane
przez MGMiZS:

e Projekt Batory (projekt flagowy) - (obszar SOR - Reindustrializacja).

e Nowoczesne produkty przemystu okretowego (obszar SOR - Reindustrializacja).

e Plan zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich, ktérego podstawe
stanowi projekt pn. Projekt planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréow
morskich w skali 1:200 000 (obszar SOR - Instytucje prorozwojowe i strategiczne zarzadzanie
rozwojem).

e Program rozwoju polskich portow morskich do roku 2020 (z perspektywag do 2030 roku)
(obszar SOR - Transport).

e Budowa drogi wodnej taczgcej Zalew Wislany z Zatokg Gdanska zapewniajgcej dostep do Portu
Elblag kanatem zeglugowym przez Mierzeje Wislang (obszar SOR - Transport).

e Rozwdj sektora zeglugi srodlgdowej (obszar SOR - Transport).

W roku 2017 kontynuowane byty prace nad projektem , Programu rozwoju polskich portéw morskich
do roku 2020 z perspektywg do 2030 roku”. Celem gtéwnym Programu jest poprawa konkurencyjnosci
polskich portéw morskich oraz wzrost ich udzialu w rozwoju spoteczno-gospodarczym kraju
i podniesienie rangi portéw morskich w miedzynarodowej sieci transportowej.

Dla uszczegétowienia, a zarazem wsparcia realizacji celu gtéwnego Programu sformutowano
nastepujace cele szczegdtowe, ktdre majg charakter zaréwno gospodarczy, jak i pozagospodarczy:

— Cel 1: Dostosowanie oferty ustugowej portéw morskich do zmieniajacych sie potrzeb
rynkowych.

— Cel 2: Stworzenie bezpiecznego oraz przyjaznego dla srodowiska systemu portowego.

Celom szczegétowym przypisano wynikajgce z nich priorytety o charakterze inwestycyjnym, do ktérych
naleza:

— Priorytet 1: Rozwdj infrastruktury portowej oraz infrastruktury zapewniajgcej dostep
do portéw od strony morza,

— Priorytet 2: Dostosowanie infrastruktury portowej do zmieniajgcej sie struktury tadunkowe;j
oraz rozwoju pozostatych funkcji gospodarczych,

— Priorytet 3: Integracja portéw z innymi uczestnikami tancuchdw transportowych poprzez
rozwéj infrastruktury dostepu do portéw morskich od strony ladu,

— Priorytet 4: Zapewnienie bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu portowego,
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— Priorytet 5: Uwzglednianie w dziatalnosci portowej rygoréw srodowiskowych.

Priorytety 1-3 powigzane s3 bezposrednio ze szczegétowym Celem 1, za$ Priorytety 4-5
ze szczegétowym Celem 2.

W 2017 r. odbyty sie pre-konsultacje, uzgodnienia wewnatrzresortowe i miedzyresortowe projektu
,Programu rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020 z perspektywa do 2030 roku”. W toku prac
Ministerstwo Rozwoju zajeto pozytywne stanowisko w sprawie mozliwosci odstgpienia
od opracowywania raportu ewaluacyjnego dla przygotowywanego przez MGMiZS dokumentu
rzgdowego.

Efektami realizacji Programu beda:

— zwiekszenie potencjatu przetadunkowego portéw morskich,

— wazrost liczby jednostek obstugiwanych w portach morskich,

— zwiekszenie wielkosci obrotéw tadunkowych w portach morskich,

— zwiekszenie udziatu polskich portéw morskich w catosci obrotéw w portach potudniowego
Battyku.

Zaktadany okres realizacji Programu to lata 2017-2030. Osiggniecie wskazanych celéw programowych
mozliwe bedzie m.in. dzieki prowadzonym inwestycjom w postaci np. modernizacji torow
podejsciowych do portéw, a takie przebudowy falochrondw. Dziatania inwestycyjne zapewnig
sprawne funkcjonowanie i rozwdj portdw morskich, a takze umozliwia wykorzystanie w petni
ich potencjatu. O znaczeniu portéw dla rozwoju gospodarczego kraju $wiadczy m.in. wysokosé
naleznosci budzetowych z tytutu cet, podatkéw i akcyzy naliczanych w oddziatach celnych
funkcjonujacych na ich terenie (w skali roku obecnie stanowi to kilkanascie miliardow zt).

W 2017 r. realizowane byly prace przygotowawcze zwigzane z planowang inwestycjg pn. ,Budowa
drogi wodnej tagczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdaniskg”. Podstawa realizacji przedmiotowej inwestycji
jest uchwata Rady Ministréw nr 57/2016 z dnia 24 maja 2016 r. w sprawie ustanowienia programu
wieloletniego pn. ,,Budowa drogi wodnej tgczgcej Zalew Wislany z Zatokg Gdanska". Celem Programu
jest zapewnienie $rodkéw finansowych na realizacje w/w inwestycji. W programie okreslono sposdb
przygotowania i realizacji inwestycji w latach 2016-2022, koszty inwestycyjne w latach 2017-2022 oraz
wskazano korzysci spoteczno-gospodarcze wynikajgce z realizacji Programu. Program wieloletni
dotyczy budowy drogi wodnej o parametrach umozliwiajgcych wptywanie do Portu Morskiego Elblgg
jednostek o parametrach morskich, tj. zanurzeniu do 4 m, dtugosci do 100 m, szerokosci do 20 m.
Wykonawcg Programu jest Urzad Morski w Gdyni.

W 2017 r. zawarto umowe na wykonanie prac projektowych wraz z petnieniem nadzoru autorskiego,
realizowano umowy dotyczgce badan w zakresie inwentaryzacji przyrodniczej oraz umowe dotyczaca
wptywu konstrukcji hydrotechnicznych, w tym sztucznej wyspy na ksztattowanie sie brzegu oraz plaz
na Mierzei Wislanej.

Zasadniczym celem inwestycji jest zapewnienie bezpieczenstwa i obronnosci panstwa i regionu
oraz umozliwienie wzrostu spoteczno-gospodarczego regionu poprzez ustanowienie drogi wodnej
zapewniajgcej swobodny i catoroczny dostep statkdw morskich wszystkich bander do Elblaga,
jako morskiego portu Unii Europejskiej. Inwestycja bedzie realizowana na obszarze lgdowym Mierzei
Wislanej oraz na wodach Zalewu Wislanego i rzeki Elblgg, w obrebie morskich wéd wewnetrznych
Rzeczypospolitej Polskiej. Zgodnie z ustanowionym w Programie wielolethnim harmonogramem
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rzeczowo-finansowym realizacji inwestycji, stanowigcym zatgcznik do ww. Uchwaty, w catym okresie
realizacji Programu zagwarantowane sg z budzetu panstwa srodki w kwocie 880 min zt.

W dniu 21 lutego 2017 r. podpisano umowe na wykonanie prac projektowych wraz z petnieniem
nadzoru autorskiego. W ramach umowy wykonano opracowania srodowiskowe, w tym
inwentaryzacje, badania batymetryczne, uzupetniajgce inwentaryzacje podwodne, badania osadéw
dennych, dodatkowe badania falowania i ruchu rumowiska. Na podstawie opracowanej dokumentacji
geologiczno-inzynierskiej Minister Srodowiska wydat decyzje administracyjna zatwierdzajaca projekt
robét geologicznych. Wykonawca przygotowat réwniez wniosek o wydanie decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach wraz z Kartami Informacyjnymi Przedsiewziecia, ktére byty podstawg do wydania
decyzji administracyjnej o zakresie Raportu przez Regionalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska
w Olsztynie.

Dla wariantu najkorzystniejszego Srodowiskowo zostanie opracowany projekt wykonawczy
i budowlany. Rozpoczecie robdt budowlanych zwigzanych z budowg kanatu zeglugowego przez
Mierzeje Wislang wraz z infrastrukturg towarzyszaca przewidziane jest na przetomie 2018 r. i 2019 r.,
a ich zakonczenie pod koniec 2022 r.

Zgodnie z harmonogramem prac w 2017 r. opracowano nastepujgce umowy dotyczace zleconych
badan: , Inwentaryzacje przyrodniczg uzupetniajgcg dotychczasowe badania w rejonie projektowanego
na Zalewie Wiélanym kanatu zeglugowego w wariantach Nowy Swiat i Piaski”’, ,Inwentaryzacje
awifauny (rozmieszczenia i liczebnosci) na obszarze Zalewu Wislanego w miejscach projektowanych
toréw wodnych do 3 wariantéw lokalizacyjnych kanatu zeglugowego na obszarze modernizowanego
wejscia do portu Elblag oraz wybranych grup awifauny legowej w zachodniej i potudniowo - zachodniej
czesci Zalewu Wislanego" oraz ,Inwentaryzacje przyrodniczg uzupetniajgcej dotychczasowe badania
wszystkich legowych gatunkéw ptakéw oraz pozostatych lgdowych gatunkéw zwierzat chronionych
wymienionych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat
w rejonie projektowanego kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislang".

Podpisano rowniez umowe w zakresie sprawowania nadzoru naukowo-technicznego podczas
opracowywania projektdw obiektéw hydrotechnicznych, mostowych i drogowych w ramach realizacji
przedsiewziecia, ktdrej wykonawcg jest Politechnika Gdanska oraz umowe na sporzadzenie
i przekazanie dokumentacji ,Wptyw konstrukcji hydrotechnicznych, w tym sztucznej wyspy
na ksztattowanie sie brzegu oraz plaz na Mierzei Wislanej”, ktérej Wykonawca jest Instytut
Budownictwa Wodnego PAN.

Inwestycja realizowana jest z uwagi na nadrzedny interes publiczny, jakim jest zapewnienie
bezpieczenstwa i obronnosci panstwa. Realizacja jej zapewni miedzy innymi swobodny dostep
do portéw Zalewu Wislanego oraz rozszerzenie wachlarza dziatan jednostek Sit Zbrojnych RP (jednostki
patrolowe, rozminowania, oraz reagowania kryzysowego) oraz Strazy Granicznej, co jest istotne
z punktu widzenia zapewnienia obronnosci panstwa. Realizacja Programu wptynie na poprawe
bezpieczenstwa réwniez w kontekscie uzycia jednostek Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa -
Stuzby SAR. Powstanie drogi wodnej podlegajacej w catosci polskiej jurysdykcji, bedzie réwniez
gwarancjg swobodnej zeglugi dla statkéw wszystkich bander do portu w Elblggu oraz do innych portéw
Zalewu Wislanego.

W 2017 r. Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej kontynuowato intensywne prace
na rzecz przywrdcenia transportu wodnego srddlgdowego na s$rédlagdowych drogach wodnych
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0 szczegblnym znaczeniu transportowym. Celem zainicjowanych dziatan jest wtaczenie transportu
wodnego srodlgdowego do systemu transportowego kraju.

W dniu 6 marca 2017 r. Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej ratyfikowat Europejskie Porozumienie
w Sprawie Gtéwnych Srédlgdowych Drég Wodnych o Miedzynarodowym Znaczeniu (AGN).

Ustawa o ratyfikacji Europejskiego porozumienia w sprawie gtéwnych $rédlgdowych drég wodnych
0 znaczeniu miedzynarodowym (AGN), sporzagdzonego w Genewie dnia 19 stycznia 1996 r. wejdzie
w zycie z dniem 15 lutego 2018 r. Porozumienie AGN ma na celu przede wszystkim rozwdj
miedzynarodowego transportu na $srédlagdowych drogach wodnych w Europie.

Sie¢ ujeta w Porozumieniu AGN podzielona jest na 9 gtdwnych wodnych ciggdw transportowych
o dtugosci ponad 27 tys. km, ktdre tgczg porty 37 krajéw europejskich. Przystgpienie do Porozumienia
umacnia pozycje Polski w dialogu z panstwami cztonkowskimi UE w pracach nad wigczeniem gtéwnych
polskich srédlgdowych drég wodnych do sieci bazowej TEN-T.

Zakonczono dziatania legislacyjne zwigzane z implementacjg dyrektyw unijnych w zakresie dziatu
administracji zegluga $rédlagdowa. W dniu 6 czerwca 2017 r. weszta w zycie ustawa z dnia 7 kwietnia
2017 r. o czasie pracy na statkach Zzeglugi srodlgdowej, implementujgca do polskiego porzadku
prawnego dyrektywe Rady 2014/112/UE z dnia 19 grudnia 2014 r. (Dz. U. UE L 367 z 23.12.2014),
wykonujgcg Umowe europejskg dotyczacg niektdrych aspektdow organizacji czasu pracy
w transporcie $rédlagdowym. W dniu 28 sierpnia 2017 r. Prezydent Rzeczypospolitej réwniez
ratyfikowat Konwencje dotyczacg pomierzania statkdow zeglugi srédlgdowej sporzadzong w 1966 r.
w Genewie.

Przygotowano tez nowy projekt ustawy o Funduszu Zeglugi Srédladowej i Funduszu Rezerwowym.
Ustawa ta w zatozeniach ma zapewnié¢ wsparcie dla armatoréw zeglugi $rédladowej w zakresie
modernizacji floty.

W dniu 20 lipca 2017 r. Sejm uchwalit znowelizowang ustawe - Prawo wodne. Ustawa przyznaje
ministrowi wtasciwemu do spraw zeglugi srodlgdowej nowe uprawnienia m.in. do uzgodnien istotnych
dokumentdéw planistycznych z zakresu ochrony przed powodzig, jak np. Plan Zarzadzania Ryzykiem
Powodziowym. Jednoczesnie zobowigzuje ministra wtasciwego do spraw zeglugi srdodlgdowej
do opracowania planu lub programu rozwoju srédlgdowych drég wodnych o szczegdlnym znaczeniu
transportowym, co umozliwi zapewnienie warunkéw do rozwoju zréwnowazonego systemu
transportowego kraju.

Realizacja planowanych dziatan uwzglednia powigzanie transportu wodnego $rédlgdowego
z istniejgcymi lub planowanymi weztami multimodalnymi. Wiaczenie zeglugi srédlgdowej do systemu
transportowego umozliwi zachowanie konkurencyjnosci portow morskich. Wykorzystanie transportu
Srodladowego w potaczeniach z zapleczem jest kwestig szczegdlnie istotng dla portu w Gdansku
ze wzgledu na spodziewane w $rednim okresie (rézne analizy wskazujg na okres 2025-2030)
wyczerpanie sie przepustowosci istniejgcej i rozbudowywanej w okresie finansowania 2014-2020
infrastruktury drogowej i szynowej dedykowanej do obstugi towarowych tadunkéw portowych.

Transport wodny $rédlgdowy jako element zréwnowazonego systemu transportowego kraju zostat
uwzgledniony w pracach nad projektem Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju.
Do nowej sredniookresowej strategii rozwoju kraju wpisany zostat projekt pn. ,Rozwéj sektora zeglugi
$rodlagdowe]” - kompleksowy plan obejmujgcy poza inwestycjami dziatania na rzecz rozwoju floty,
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wsparcia kapitatu ludzkiego, rozwoju energetyki wodnej i retencji oraz aktywizacji spoteczno-
gospodarczej obszaréw sgsiadujgcych z drogg wodng. Kompleksowe dziatania podejmowane w ramach
poszczegdlnych komponentdédw projektu przyczyniag sie do wzrostu konkurencyjnosci Polski
i jej regiondw, zwtaszcza tych, przez ktdre przeptywajg dwie najwazniejsze dla kraju rzeki: Odra i Wista.

W dniu 5 grudnia 2017 r. Polska przystgpita do Inland Navigation Europe (INE). Cztonkostwo Polski
w INE umozliwi realizacje celéw strategicznych Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowe;j
zwigzanych z rozwojem srddlagdowych drég wodnych, a takze wptynie pozytywnie na postrzeganie
Polski jako kraju wspodtpracujagcego w obszarze wplywowych organizacji pozarzadowych,
ktore jednoczesnie maja silne przetozenie na ksztattowanie polityki transportowej na poziomie UE.
INE jest miedzynarodowg organizacjg, ktdra jest europejskg platformg krajowych i regionalnych
zarzadcow drég wodnych i biur promocyjnych. INE zrzesza zaréwno panstwa cztonkowskie UE,
przedstawicieli regiondw panstw cztonkowskich, jak i panstwowe instytucje publiczne majgce w swoich
kompetencjach utrzymanie i zarzgdzanie drogami wodnymi o znaczeniu transportowym. INE zatozona
zostata w 2000 r. przy wsparciu Komisji Europejskiej. Jest niezalezng platformg, ktérej cztonkowie
wyrazajg przekonanie, ze przemieszczanie wiekszej ilosci towaréow drogg wodng w regionach UE
i miastach z dostepnymi i zeglugowymi rzekami i kanatami, zwiekszy efektywna i zrébwnowazong
mobilnos¢ w Europie. Misjg INE jest promocja zeglugi srddlgdowej i funkcji transportowej rzek,
a takze reprezentowanie interesow jej cztonkdw w negocjacjach i rozmowach z KE.

2. Uczestnictwo w pracach grup roboczych na forum UE i w uktadzie regionalnym.

Polska aktywnie uczestniczyta w pracach grup roboczych Komisji Europejskiej i Rady Unii Europejskiej,
organizacji miedzynarodowych systemu Naroddw Zjednoczonych oraz organizacji regionalnych,
ktorych zakres dziatalnosci dotyczy spraw morskich.

2.1. Grupa Ekspertow Panstw Cztonkowskich do spraw Zintegrowanej Polityki Morskiej
wraz z podgrupami roboczymi (grupa KE).

Grupa stanowi najwazniejsze forum dyskusyjne na poziomie eksperckim umozliwiajgce wymiane
biezgcych informacji dotyczacych prowadzenia zintegrowanej polityki morskiej na szczeblu UE
oraz w panstwach cztonkowskich UE. W 2017 r. Grupa dyskutowata na temat miedzynarodowego
zarzadzania oceanami, szczegdlnie w odniesieniu do realizacji celdw zréwnowazonego rozwoiju,
w kontekscie czerwcowej konferencji wysokiego szczebla ONZ w Nowym Jorku organizowanej w celu
wsparcia wdrazania celu 14 Agendy 2030 - ,Chroni¢ oceany, morza i zasoby morskie
oraz wykorzystywacd je w sposdb zrownowazony”. Ponadto Grupa dyskutowata na temat reorganizacji
Dyrekcji Generalnej ds. Morskich i Rybotdéwstwa, o wdrazaniu strategii basenowych, niebieskiej
gospodarce oraz o priorytetach Prezydencji maltanskiej i butgarskiej w zakresie zintegrowanej polityki
morskie;j.

2.2. Grupa Przyjaciét Prezydencji Rady UE do spraw Zintegrowanej Polityki Morskie;j.

W pierwszym potroczu 2017 r. prezydencja maltanska zintensyfikowata prace Grupy Przyjaciot
Prezydencji do spraw Zintegrowanej Polityki Morskiej. W ramach Prezydencji maltanskiej odbyto sie
14 spotkan Grupy, podczas ktérych omawiano projekt konkluzji Rady dotyczgcy miedzynarodowego
zarzadzania oceanami (,International ocean governance: an agenda for the future of the oceans"),
jak réwniez konkluzje Rady dotyczace Btekitnego Wzrostu (,,Blue Growth”). Projekt konkluzji podkresla
najwazniejsze dziatania podjete na przetomie 2016/2017 roku w zakresie Btekitnego Wzrostu.
W 2017 r. Grupa dyskutowata réwniez na temat projektu Deklaracji Ministrow odpowiedzialnych
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za Zintegrowang Polityke Morska ws. Btekitnego Wzrostu, raportu KE dotyczgcego Strategii Btekitnego
Wzrostu oraz raportu dotyczgcego wdrazania Planu Dziatan Europejskiej Strategii Bezpieczenstwa
na Morzu (EUMSS). Tematem spotkan byt takze projekt dokumentu strategicznego i planu dziatania
na rzecz ,niebieskiego partnerstwa” miedzy rzgdem Chinskiej Republiki Ludowej a Komisjg Europejskg
oraz Inicjatywa na rzecz zréwnowazonego rozwoju niebieskiej gospodarki w zachodniej czesci regionu
Morza Srédziemnomorskiego.

Waznym punktem kilku posiedzen Grupy byt dokument ,,Call for Action” oraz projekt oswiadczenia UE
na konferencje wysokiego szczebla ONZ na rzecz implementacji 14 celu zréwnowazonego rozwoju,
tj. zachowania i zréwnowazonego wykorzystania oceanéw, mérz i zasobéw morskich na rzecz
zrbwnowazonego rozwoju (SDG 14), jak rowniez lista zobowigzarh UE na konferencje wysokiego
szczebla ,,Our Ocean”, organizowang przez UE w pazdzierniku 2017 r. na Malcie.

2.3. Rada Panstw Morza Battyckiego (Council of the Baltic Sea States).

Polska, priorytetowo traktujgc zaangazowanie w polityke battycka, aktywnie uczestniczyta w pracach
Rady Panstw Morza Battyckiego (RPMB). W dniu 20 czerwca 2017 r. w Reykjaviku minister spraw
zagranicznych RP wzigt udziat w konczgcym prezydencije islandzka nieformalnym spotkaniu ministréw
spraw zagranicznych Rady z okazji 25-rocznicy powstania organizacji - na zakoniczenie spotkania
przyjeta zostata deklaracja podkreslajgca potrzebe wzmocnienia roli Rady w regionie po 2020 r.
i kontynuacji wysitkbw na rzecz zwiekszenia synergii i spdjnosci wspodtpracy regionalnej,
co pozostawato w zgodzie z priorytetami i duchem polskiej prezydencji w Radzie (VII 2015 - VI 2016).

Ministrowie spraw zagranicznych panstw cztonkowskich Rady zaprosili réwniez RPMB do powotania
niezaleznej Grupy Medrcow (CBSS Vision Group), ktorej celem bedzie przygotowanie raportu
i rekomendacji w zakresie wizji rozwoju wspotpracy w regionie Morza Battyckiego po 2020 r.
i roli RPMB w tym zakresie. Grupa powotana zostata w drugiej potowie 2017 r. przez kolejng, szwedzka
prezydencje w Radzie. Polske w Grupie reprezentuje przedstawiciel Departamentu Polityki
Europejskiej Ministerstwa Spraw Zagranicznych.

Zaangazowanie w prace RPMB moze mie¢ bezposrednie przetozenie na polskg polityke morska poprzez
petne wykorzystanie szans, jakie daje mozliwos¢ aktywnego udziatu w pracach Grupy Eksperckiej RPMB
ds. Polityki Morskiej. Po przewodnictwem Islandii w Radzie Panstw Morza Battyckiego odbyto sie jedno
spotkanie Grupy. Spotkanie zorganizowane pod hastem ,Polityka morska - dzielenie wiedzg” miato
miejsce w dniu 14 marca 2017 r. w Reykjaviku. Podczas otwarte] dyskusji i wymiany opinii cztonkowie
Grupy poruszali szereg istotnych tematéw, w tym kwestie edukacji morskiej i szkolen, turystyki
morskiej i przybrzeznej, efektywnosci energetycznej, zielonej zeglugi i paliw odnawialnych, jak réwniez
rozmawiano o innowacjach. Podkreslono, ze Grupa jest waznym partnerem w dialogu w regionie
Morza Battyckiego, ktéra w petni uwzglednia dziatania w ramach Strategii UE dla regionu Morza
Battyckiego (w ramach obszaréw PA SHIP i PA SAFE) oraz Partnerstwo Wymiaru Pdtnocnego
w zakresie transportu i logistyki.

W ramach prezydencji Szwecji w RPMB w dniu 5 wrzesnia 2017 r. na wyspie Donsd odbyto sie kolejne
spotkanie Grupy. Spotkanie byto zorganizowane w ramach Donsé Shipping Meet 17, podczas ktérego
odbyto sie m.in. posiedzenie HELCOM-Green Team. Podczas spotkania podkreslono, ze Grupa mimo
krétkiej historii ma istotne znaczenie dla dziatarn podejmowanych przez RPMB w obszarze polityki
morskiej. Szwedzka prezydencja gtdwnie koncentrowata sie na realizacji celu nr 14 w ramach Agendy
na rzecz Zrownowazonego Rozwoju (SDG) — zréwnowazonego wykorzystywania morz i oceanow.
Uznano, ze panstwa cztonkowskie RPMB dysponujg znacznym kapitatem technologicznym
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i naukowym. Wskazano, ze szczegdlnie istotne jest zwiekszenie zaangazowania uczelni morskich
panstw cztonkowskich RPMB w projekty badawcze i organizacje szkolen dla oséb zaangazowanych
w gospodarke morska. W ramach konkluzji ze spotkania uznano, ze Grupa powinna pozostaé forum
spotkan ekspertéw nie tylko zajmujacych sie sprawami gospodarki morskiej, ale tez wspotpracy
naukowo-technicznej, polityki socjalnej i edukacyjnej. Wspétpraca w ramach Grupy powinna stuzyé
powstawaniu nisko kosztowych technologii, ktére moga by¢ kapitatem w kontaktach z partnerami
z krajow nie nalezgcych do RPMB.

2.4. Grupa Ekspercka Panstw Cztonkowskich do spraw integracji systeméw nadzoru morskiego.

W 2017 r. odbyty sie dwa spotkania grupy - 7 lipca oraz 8 grudnia. Spotkania byty organizowane przez
Dyrekcje Generalng do Spraw Morskich i Rybotdwstwa Komisji Europejskiej.

Podczas spotkan dyskutowano na temat CISE oraz Europejskiej Strategii Bezpieczenstwa na Morzu. W
ramach spotkan przedstawiono projekt EUCISE2020, ktéry jest projektem badan nad bezpieczeristwem
realizowanym w ramach 7 Programu Ramowego Unii Europejskiej w zakresie badan, rozwoju
technologicznego i demonstracji. Ma on na celu poprawe wymiany informacji miedzy paristwami
cztonkowskimi, zapewnienie lepszego wykorzystania danych i optymalizacje dostepnych informacji,
a takze unikanie trwonienia zasobdéw zwigzanych z powielaniem istniejgcych systemoéw, jak réowniez
zapewnienie krajom wspdtpracujagcym otwartej platformy do udostepniania danych, informacji i ustug.
Projekt EUCISE2020 stanowi kamienn milowy w planie dziatania na rzecz wdrozenia europejskiego
systemu CISE. KE poinformowata réwniez o opublikowanym dokumencie ,,CISE in the context of 3
layers of information exchange for maritime surveillance across the EU”.

W zakresie Europejskiej Strategii Bezpieczenstwa na Morzu, ktérej celem jest stworzenie wspdlnych
ram na potrzeby wiasciwych instytucji krajowych i europejskich, aby zapewnié spdjny rozwéj ich polityk
oraz spojng reakcje Europy na zagrozenia i ryzyka morskie, poinformowano o drugim raporcie z
realizacji Planu Dziatan. W zakresie realizacji Planu KE rekomendowata bardziej wszechstronne jego
wdrazanie, zwiekszenie widocznosci dokumentu i podkreslenie bezpieczenstwa morskiego jako
kluczowego tematu Planu.

2.5. Grupa robocza Rady UE ds. zeglugi morskie;j.

W 2017 r. w obszarze transportu morskiego trwaty prace nad 3 projektami dokumentéw dotyczacych
bezpieczenstwa statkdw pasazerskich:

(1) dyrektywa PE i Rady zmieniajgcg dyrektywe Rady 2009/45/WE w sprawie regut i norm
bezpieczenstwa statkdow pasazerskich,

(2) dyrektywag PE i Rady w sprawie systemu inspekcji na potrzeby bezpiecznego uzytkowania
promow typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich wykonujgcych regularne ustugi
oraz zmieniajacy dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE w sprawie kontroli
panstwa portu i uchylajgca dyrektywe Rady 1999/35/WE,

(3) dyrektywg PE i Rady zmieniajgcg dyrektywe Rady 98/41/WE w sprawie rejestracji
0s6b podrdzujacych na poktadzie statkow pasazerskich ptyngcych do portéw panstw
cztonkowskich Wspdlnoty lub z portéw panstw cztonkowskich Wspdlnoty i zmieniajaca
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE w sprawie formalnosci
sprawozdawczych dla statkdw wchodzacych do lub wychodzacych z portéw panstw
cztonkowskich.
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W odniesieniu do dyrektywy PE i Rady zmieniajgcej dyrektywe Rady 98/41/WE w sprawie rejestracji
0s6b podrdézujgcych na poktadzie statkdw pasazerskich ptyngcych do portéw panstw cztonkowskich
Wspdlnoty lub z portéow panstw cztonkowskich Wspdlnoty i zmieniajgcej dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady 2010/65/UE w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkow wchodzgcych
do lub wychodzacych z portéw panstw cztonkowskich Polska brata aktywny udziat w posiedzeniach
Grupy Roboczej Rady UE ds. zeglugi, podczas ktérych wypracowywano rozwigzania opowiadajac sie
za dziataniami majgcymi na celu uproszczenie i uporzadkowanie istniejgcych unijnych ram prawnych
w taki sposéb, aby utrzymac przepisy unijne w przypadkach, gdy sg potrzebne i proporcjonalne,
zapewni¢ ich wfasciwe stosowanie oraz wyeliminowac¢ potencjalne naktadanie sie obowigzkdow
i wystepowanie niespdjnosci miedzy powigzanymi aktami prawnymi.

W dniu 21 marca 2017 r. podczas posiedzenia Rady ds. Gospodarczych i Finansowych zostato przyjete
bez dyskusji podejscie ogdélne Rady. W maju 2017 r. Prezydencja maltaniska rozpoczeta trilog
z Parlamentem Europejskim i Komisjg Europejskg. Polska brata aktywny udziat w pracach Grupy
Roboczej Rady UE ds. zeglugi oraz posiedzeniach COREPER | majacych na celu wypracowanie mandatu
do negocjacji. Przedmiotowa dyrektywa zostata przyjeta podczas prezydencji estonskiej na posiedzeniu
Rady UE ds. Zatrudnienia, Polityki Spotecznej, Zdrowia i Ochrony Konsumentéw (EPSCO) w dniu
23 pazdziernika 2017 r. w ramach punktéw przewidzianych do przyjecia bez dyskusji. Dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2109 z dnia 15 listopada 2017 r. zmieniajgca dyrektywe
Rady 98/41/WE w sprawie rejestracji osob podrdzujgcych na poktadzie statkdw pasazerskich ptyngcych
do portéw panstw cztonkowskich Wspdlnoty lub z portéw panstw cztonkowskich Wspdlnoty
oraz dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE w sprawie formalnosci
sprawozdawczych dla statkéw wchodzacych do lub wychodzacych z portéw panstw cztonkowskich
zostata opublikowana w dniu 30 listopada 2017 r. (Dz. Urz. UE L 315 2 30.11.2017, str. 52).

W dniu 3 marca 2017 r. zostato opublikowane rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2017/352 z dnia 15 lutego 2017 r. ustanawiajgce ramy w zakresie $wiadczenia ustug portowych
oraz wspolne zasady dotyczace przejrzystosci finansowej portéow (Dz. Urz. UE L 57 z 3.03.2017, str. 1).
Przedmiotowe rozporzadzenie zostato przyjete bez dyskusji podczas posiedzenia Rady ds. Rolnictwa
i Rybotéwstwa w dniu 23 stycznia 2017 r. Polska poparta przyjecie przedmiotowego dokumentu
z uwagi na kompromisowe propozycje przepisOw zawarte w projekcie rozporzadzenia.

Ponadto w dniu 31 stycznia 2017 r. zostata opublikowana dyrektywa Rady (UE) 2017/159 z dnia
19 grudnia 2016 r. wdrazajgca Umowe w sprawie wdrozenia Konwencji Miedzynarodowej Organizacji
Pracy dotyczacej pracy w sektorze rybotéwstwa z 2007 r. zawartg dnia 21 maja 2012 r. miedzy
Generalng Konfederacjg Spétdzielni Rolniczych przy Unii Europejskiej (COGECA), Europejska Federacjg
Pracownikdw Transportu (ETF) oraz Stowarzyszeniem Krajowych Organizacji Przedsiebiorstw
w Sektorze Rybotéwstwa w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 25 z 31.01.2017, str. 12), nad ktdrg prace
toczyty sie w 2016 r.

2.6. Grupa robocza Rady UE ds. kwestii spotecznych.

W okresie od pazdziernika do grudnia 2017 r. w obszarze transportu morskiego trwaty prace
nad dyrektywa Rady wdrazajgcg Umowe zawartg miedzy Stowarzyszeniem Armatoréw Wspdlnoty
Europejskiej (ECSA) a Europejska Federacja Pracownikow Transportu (ETF) w sprawie zmiany
dyrektywy Rady 2009/13/WE zgodnie z wprowadzonymi w 2014 r. poprawkami do Konwencji o pracy
na morzu z 2006 r., zatwierdzonymi przez Miedzynarodowg Konferencje Pracy w dniu 11 czerwca 2014
r. Polska aktywnie uczestniczyta w pracach grupy roboczej ds. spotecznych, w ramach ktdrej
procedowano wniosek dotyczgcy przedmiotowej dyrektywy. Polska wyrazita poparcie dla projektu
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dyrektywy w kontekscie inkorporacji zmian do Konwencji MLC z 2014 r. do zatgcznika do dyrektywy
2009/13/WE wskazujgc jednak na problematyczng rdznice w zakresie poprawek do Konwencji MLC
22014 r. zzakresem dyrektywy 2009/13/WE. Konwencja MLC przewiduje bowiem mozliwos¢
wyltgczenia statkbw o tonazu brutto mniejszym niz 200 ton z obowigzku stosowania niektérych
przepiséw, zas dyrektywa 2009/13/WE takiej mozliwosci nie przewiduje. W zwigzku z tym powstata
watpliwos¢, czy mate statki w panistwach, ktére dokonaty stosownych wytgczen na mocy Konwencji
MLC bedga podlegaty przepisom wprowadzanym niniejszg dyrektywgq. Pozostate panstwa cztonkowskie,
poza Chorwacjg, nie dostrzegly koniecznosci wprowadzenia wytgczen z obowigzku stosowania
przepisdw dyrektywy przez mate jednostki.

Projektowana dyrektywa zostata zaakceptowana przez COREPER w dniu 24 listopada 2017 r.,
a nastepnie przez Rade ds. Zatrudnienia, Polityki Spotecznej, Zdrowia i Spraw Konsumenckich w dniu
7 grudnia 2017 r. Polska nie sprzeciwita sie przyjeciu dyrektywy, majgc na uwadze brak poparcia
ze strony innych panstw cztonkowskich.

2.7. Podgrupa Ekspertéw ds. Single Window.

W zwigzku z powotaniem Grupy Sterujgcej Wysokiego Szczebla ds. Zarzadzania Cyfrowym Systemem
Morskim i Ustugami Morskimi (HLSG GMDSS), ktdrej przedmiotem obrad sg m.in. kwestie dotyczace
SafeSeaNet (SSN) i Single Window (SW), zdecydowano o utworzeniu Podgrupy Ekspertéw do Spraw
Single Window, ktéra ma kontynuowaé prace Grupy Ekspertéw ds. Upraszczania Procedur
Administracji Morskiej i Elektronicznych Ustug Informacyjnych (eMS). Przedmiotem obrad eMS byty
kwestie zwigzane z implementacjg dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE z dnia
20 pazdziernika 2010 r. w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkéw wchodzacych
do lub wychodzacych z portéw panstw cztonkowskich i uchylajacej dyrektywe 2002/6/WE (Dz. Urz. UE
L 283 z 29.10.2010, str. 1, z pdin. zm.) oraz harmonizacjg tej implementacji w poszczegdlnych
panstwach cztonkowskich. Dyrektywa przewiduje dopetnianie formalnosci sprawozdawczych drogg
elektroniczng za posrednictwem pojedynczego punktu kontaktowego. W prace przedmiotowe]
podgrupy zaangazowani byli przedstawiciele MGMiZS$ oraz Urzedu Morskiego w Gdyni. W 2017 r.
podgrupa ds. SW odbyta 3 spotkania, podczas ktérych oméwiono m.in. raport w sprawie mapowania
danych, arkusze stuzgce przekazywaniu danych do pojedynczego okna kontaktowego, wizje
$rodowiska europejskiego morskiego Single Wndow oraz rewizje dyrektywy 2010/65/UE.

2.8. Forum ds. Cyfryzacji Transportu i Logistyki (DTLF).

W 2017 r. odbyty sie dwa posiedzenia Forum ds. Cyfryzacji Transportu i Logistyki. Forum ma charakter
horyzontalny, gdyz dotyczy wszystkich gatezi transportu. Forum zostato powotane celem wspomagania
Komisji Europejskiej w implementacji dziatan i programdéw Unii Europejskiej wykorzystujgcych
elektroniczng wymiane informacji w transporcie i logistyce dla usuwania barier technicznych,
operacyjnych i administracyjnych. Forum ma koordynowaé m.in. inicjatywy zwigzane z implementacja
aplikacji ustug tadunkéw w transporcie kolejowym, w Zzegludze $rédlgdowej oraz w transporcie
morskim. W Forum uczestniczg nie tylko przedstawiciele panistw cztonkowskich, ale réwniez
przedstawiciele przemystu. W ramach Forum zostata powotana grupa robocza ds. transportowych
dokumentdw elektronicznych, ktéra w 2017 r. odbyta dwa spotkania, oraz grupa robocza
ds. optymalizacji przeptywu tadunku, ktéra w 2017 r. odbyta jedno spotkanie.
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2.9. Europejskie Forum Portowe.

W 2017 r. Komisja Europejska powotata Europejskie Forum Portowe. W skfad forum weszli
przedstawiciele administracji rzgdowej panstw cztonkowskich oraz przedstawiciele przemystu,
w tym organizacje zrzeszajgce podmioty zarzadzajgce portami, czy pracownicy portowi, uzytkownicy
portowi, pozarzgdowe organizacje ds. ochrony srodowiska. Forum ma stuzyé wymianie informacji
na temat inicjatyw Komisji Europejskiej, panstw cztonkowskich oraz przedstawicieli branzy portowej
w zakresie podejmowanych dziatan odnosnie portéw morskich. Forum powotane jest w celu
przekazywania wskazowek i wymiany doswiadczen w zakresie promowania i wspierania realizacji
rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/352 z dnia 15 lutego 2017 r.
ustanawiajgcego ramy w zakresie $wiadczenia ustug portowych oraz wspdlne zasady dotyczace
przejrzystosci finansowej portéw (Dz. Urz. UE L 57 z 3.03.2017, str. 1), a takze wspétpracy z Komisjg
Europejska w celu monitorowania strategii i dziatarh zawartych w Komunikacie Komisji ,,Porty: motor
wzrostu” COM(2013) 295, a przede wszystkim realizacji priorytetow okreslonych w Deklaracji
Ministerialnej z Valetty - ,Priorytety w zakresie unijnej polityki transportu morskiego do 2020 r.:
konkurencyjnosé, dekarbonizacja, digitalizacja w celu zapewnienia globalnych potaczen, efektywnego
rynku wewnetrznego oraz Swiatowej klasy klastra morskiego”, podpisanej dniu 29 marca 2017 r.

W 2017 r. odbyto sie inauguracyjne posiedzenie tego forum, podczas ktérego Komisja Europejska
przedstawita organizacje eksperckie biorgce udziat w Forum oraz oméwita wdrozenie rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/352 z dnia 15 lutego 2017 r. ustanawiajgcego ramy
w zakresie Swiadczenia ustug portowych oraz wspdlne zasady dotyczace przejrzystosci finansowej
portéw. W trakcie posiedzenia zostato réwniez zaprezentowane rozporzadzenie Komisji (UE)
2017/1084 z dnia 14 czerwca 2017 r. zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 651/2014 w odniesieniu
do pomocy na infrastrukture portowa i infrastrukture portéw lotniczych, progéw powodujacych
obowigzek zgtoszenia pomocy na kulture i zachowanie dziedzictwa kulturowego, pomocy
na infrastrukture sportowg i wielofunkcyjng infrastrukture rekreacyjng, a takze programow regionalnej
pomocy operacyjnej skierowanych do regionédw najbardziej oddalonych oraz zmieniajace
rozporzadzenie (UE) nr 702/2014 w odniesieniu do obliczania kosztow kwalifikowalnych,
a takze Komunikatu Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomicznego - Spotecznego i Komitetu Regionéw ,Niebieski wzrost” szanse dla zrbwnowazonego
wzrostu w sektorach morskich COM(2012) 494. Komisja Europejska réwniez przedstawita informacje
na temat badan dotyczacych potencjatu rynkowego portéw morskich oraz zeglugi srédlgdowej,
finansowania sektora portowego oraz dobrych praktyk w sektorze portowym.

2.10. Grupa robocza UE do spraw prawa morza (COMAR).

Przedstawiciele RP regularnie uczestniczg w pracach Grupy roboczej ds. prawa morza (COMAR),
ktéra w 2017 r. odbyta 7 spotkan. Podczas spotkarn Grupy omawiano zagadnienia dotyczace
problematyki miedzynarodowego prawa morza, w szczegoélnosci kwestie w zakresie wypracowywania
wspdlnego stanowiska UE, ktére nastepnie prezentowane jest na forum Zgromadzenia Ogdlnego ONZ.
W 2017 r. kontynuowano prace nad przygotowaniem stanowiska panistw cztonkowskich UE oraz samej
UE w zwigzku ze staraniami na forum ONZ, zmierzajgcymi do wszczecia negocjacji Porozumienia
implementacyjnego do Konwencji Narodéw Zjednoczonych o prawie morza z 1982 r. (UNCLOS)
w sprawie ochrony izréwnowazonego wykorzystania réznorodnosci biologicznej poza granicami
jurysdykcji panstw.
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2.11. Zaangazowanie Rzeczypospolitej Polskiej na forum ONZ w dziedzinie prawa morza.

Podstawowym dokumentem w dziedzinie spraw morskich jest rezolucja ZO NZ ,Oceany i prawo
morza”. Jest ona przyjmowana corocznie przez Zgromadzenie Ogdlne i ma charakter horyzontalny,
odzwierciedla w sposéb kompleksowy szereg wydarzen z danego roku, ktére miaty miejsce
w dziedzinie prawa i polityki morskiej. Zgromadzenie Ogdlne ONZ przyjmuje réwniez corocznie
rezolucje dotyczacg ,,Zréwnowazonego rybotéwstwa”. W tym zakresie, z uwagi na podziat kompetenciji
miedzy UE i jej panstwa cztonkowskie, konsultacje w imieniu UE oraz panstw cztonkowskich prowadzi
Komisja Europejska.

W 2017 r. odbyty sie dwa spotkania Komitetu Przygotowawczego powotanego na podstawie rezolucji
Zgromadzenia Ogdlnego ONZ nr 69/292 z dnia 19 czerwca 2015 r. pt.: ,,Wypracowanie prawnie
wigzgcego instrumentu w ramach Konwencji NZ o prawie morza w sprawie ochrony i zréwnowazonego
wykorzystania morskiej réznorodnosci biologicznej poza granicami jurysdykcji panstw”. Podczas
czwartego, ostatniego spotkania Komitetu Przygotowawczego przyjeto rekomendacje
dla Zgromadzenia Ogdlnego do przejscia do kolejnego etapu prac nad instrumentem oraz raport z prac
Komitetu. W dniu 24 grudnia 2017 r. Zgromadzenie Ogdblne podjeto decyzje o zwotaniu
miedzyrzgdowej konferencji w sprawie negocjacji Porozumienia, ktdrej pierwsza sesja zostata
zaplanowana na 2018 .

Do innych spotkan na forum ONZ majgcych znaczenie dla rezimu prawnego modrz i oceandw zaliczy¢
nalezy 27 spotkanie Panistw-Stron Konwencji NZ o prawie morza, ktére odbyto sie w dniach
12-16 czerwca 2017 r. W dniach 15-19 maja 2017 r. odbyto sie tez 18 spotkanie Nieformalnego Procesu
Konsultacyjnego ds. oceandw i prawa morza, ktére poswiecone byto problematyce wptywu zmian
klimatycznych na oceany.

3. Wazniejsze wydarzenia 2017 roku zwigzane z tematyka morska.
e Transport Week 2017, 7-9 marca 2017 r., Sopot.

W dniach 7-9 marca 2017 r. w Sopocie miata miejsce VII edycja Transport Week. Trzydniowa
konferencja, podczas ktérej dyskutowano na temat globalnych prognoz dla shippingu, poswiecona byta
przede wszystkim zréwnowazonemu rozwojowi w regionie Morza Battyckiego i w Europie. Omawiano
m.in. kwestie zwigzane z wdrazaniem nowych technologii w transporcie morskim, inteligentnym
wykorzystywaniu energii w portach i terminalach kontenerowych, ograniczaniem emisji siarki i azotu
w transporcie morskim oraz zagadnienia dotyczgce rozwoju portéw, terminali i branzy transportowe;.
W 2017 r. w wydarzeniu uczestniczyli m.in. wifasciciele linii Zzeglugowych, kontenerowych
oraz operatorzy ro-ro, przedstawiciele zarzadéw portow i terminali, operatorzy kolejowi,
przedstawiciele urzedéw administracyjnych w kraju i za granicg oraz reprezentanci réznych organizacji
transportowych i logistycznych.

o Nieformalna Konferencja Ministrow, 29 marca 2017 r., Valletta, Malta.

W dniu 29 marca 2017 r. prezydencja maltariska zorganizowata nieformalng konferencje ministrow
poswiecong europejskiej polityce transportu do 2020 r. W wydarzeniu wzigt udziat m.in. Kitack Lim,
Sekretarz Generalny IMO i Violeta Bulc, Komisarz ds. Transportu. Konferencja stanowita okazje
do nawigzania dialogu z decydentami UE i przedstawicielami panstw cztonkowskich. Gtdwnym celem
konferencji byto podpisanie deklaracji w zakresie wspdlnej wizji celéow i priorytetéw polityki UE
w zakresie transportu morskiego do roku 2020, tj. dziatan w zakresie konkurencji, digitalizacji
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i dekarbonizacji. Dokument zapewnia, ze transport morski pozostanie atrakcyjnym sposobem
przewozu towardéw i oséb bedac jednoczesnie bardziej przyjaznym dla srodowiska. W dokumencie
ministrowie oswiadczyli réwniez, ze transport morski powinien by¢ traktowany jako katalizator nowych
inwestycji i innowacji. Ze strony polskiej deklaracje podpisat Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlgdowe;j.

o Nieformalna Ministerialna Konferencja dot. Niebieskiego Wzrostu, Zarzagdzania Oceanami,
Innowacji i Turystyki Morskiej, 19-20 kwietnia 2017 r., Valletta, Malta.

W dniach 19-20 kwietnia 2017 r. odbyfa sie nieformalna konferencja dotyczaca Niebieskiego Wzrostu,
Zarzadzania Oceanami, Innowacji i Turystyki Morskiej zorganizowana przez prezydencje maltanska.
Podczas spotkania dyskutowano o réznych aspektach niebieskiego wzrostu oraz o przysztym kierunku
dziatan w ramach strategii ,Niebieskiego Wzrostu”, a takze o wdrazaniu zarzadzania oceanicznego
w UE i w regionie Morza Srédziemnego. W trakcie konferencji podpisano tzw. Deklaracje w zakresie
,Niebieskiego wzrostu”, tzw. Deklaracje z Valletty. , Niebieski Wzrost” to dtugookresowa strategia
wspierajgca zréwnowazony wzrost w sektorze morskim stanowigca morskg odpowiedz na realizacje
celow strategii ,Europa 2020”. Podczas spotkania zostalo omodwione znaczenie innowacji
dla wzmacniania konkurencyjnosci sektora morskiego, a takze dla rozwoju turystyki morskiej,
uznawanej za jeden z najwazniejszych, perspektywicznych obszardow inicjatywy niebieskiego wzrostu.
W konferencji uczestniczyli przedstawiciele MGMIZS.

o Europejski Dzien Morza, 18-19 maja, Poole, Wielka Brytania.

W dniach 18-19 maja 2017 w Poole w Wielkiej Brytanii odbyty sie gtdwne obchody Europejskiego Dnia
Morza, najwazniejszego morskiego sSwieta UE, ktérego gtéwnym celem jest podkreslenie roli
i znaczenia spraw morskich w rozwoju spoteczno - gospodarczym UE. Europejski Dzieh Morza 2017
zostat zorganizowany pod hastem: ,Przyszto$¢ naszych mérz”. W programie obchodéw znalazto sie
wiele wydarzen, w tym warsztatéw dotyczacych czterech gtdwnych obszaréw - Innowacji i wzrostu,
Ludzi i Umiejetnosci, Bezpieczeristwa oraz Trwatosci i Zarzadzania.

e V Miedzynarodowy Kongres Morski, 8-9 czerwca, Szczecin.

W dniach 8-9 czerwca 2017 roku odbyt sie V Miedzynarodowy Kongres Morski w Szczecinie.
Wspotorganizatorem pigtej edycji Kongresu byfo Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej. W wydarzeniu uczestniczyto blisko 800 przedstawicieli biznesu, polityki i nauki,
ktdrzy podczas wielu sesji tematycznych mogli podzieli¢ sie wiedzg i doswiadczeniem w zakresie
gospodarki morskiej. Program V Miedzynarodowego Kongresu Morskiego podzielono na cztery bloki
tematyczne: ,Zegluga, porty i stocznie”, ,Edukacja i innowacje”, ,Prawo, finanse i bezpieczerstwo”,
»Rybotéwstwo i ekologia”. W uroczystosci inauguracji wydarzenia wzieta udziat Pani Premier Beata
Szydto, ktéra w swoim wystgpieniu podkreslita, ze rozwdéj gospodarki morskiej i zeglugi srodlgdowe;j
jest jednym z priorytetéw Rzgdu. Waznym elementem drugiego dnia Kongresu byto zawarcie umowy
bilateralnej pomiedzy Ministerstwem Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej, a Ministerstwem
koordynujgcym sprawy morskie Indonezji.

o XIX Miedzynarodowe Targi Morskie Baltexpo 2017.

W dniach 11-13 wrzesnia 2017 r. w Gdansku odbyty sie 19. Miedzynarodowe Targi Morskie BALTEXPO
2017. S3 to najwieksze targi branzy przemystéw morskich w kraju i jedno z najwiekszych w Europie
wydarzen gospodarczych zwigzanych z gospodarka morska. Kazda edycja targéw stanowi okazje do
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zaprezentowania nowych rozwigzan i technologii stosowanych w szeroko pojetych przemystach
morskich, a udziat w targach umozliwia nawigzanie wspdtpracy oraz kontaktéw biznesowych
producentéw oraz dostawcéw dla branzy morskiej. W 2017 r. uczestniczyli przedstawiciele biznesu,
nauki i administracji. Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej w 2017 roku w targach
uczestniczyto jako wystawca, ktdrego stoisko cieszyto sie duzym zainteresowaniem wsrdd uczestnikow
targéw. Miedzynarodowa debata otwarcia z udziatem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej, byta poswiecona transnarodowym synergiom w rozwoju przemystéw morskich.
Gtéwnym punktem pierwszego dnia targdw byto podpisanie memorandum pomiedzy Portem Gdansk
a Hamad Port w Katarze w obecnosci Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej i Ministra
Transportu i Komunikacji Panstwa Katar. Oprdcz reprezentacji licznych instytucji zajmujgcych sie
gospodarkg morskg program targéw takze obejmowat liczne debaty i seminaria m.in. poswiecone
rozwojowi przemystu okretowego, infrastrukturze i logistyce opartej na wykorzystaniu portéw
morskich. Program targéw BALTEXPO w 2017 r. takze zawierat szeroka oferte stref wystawienniczych
m.in. Centrum Innowacji i Zaawansowanych Technologii, Strefe Inwestora oraz Strefe Praktyk i Pracy.

o Swiatowy Dzien Morza, 1-3 pazdziernika 2017 r., Panama.

W dniach 1-3 pazdziernika 2017 r. w Panamie miaty miejsce obchody Swiatowego Dnia Morza (World
Maritime Day), zorganizowane pod hastem przewodnim: ,IMO - Connecting ships, ports and people”.
Obchody Swiatowego Dnia Morza organizowane sg corocznie pod auspicjami IMO przez rzad
wybranego panstwa cztonkowskiego IMO. W Panamie Polske reprezentowat Minister Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej, ktéry wzigt udziat w spotkaniu wysokich przedstawicieli (High-level
meeting). W trakcie wydarzenia Minister Marek Gréobarczyk podczas uroczystego przekazania przejat
flage Miedzynarodowej Organizacji Morskiej, w zwigzku z przyznaniem Polsce prawa do organizacji
tego wydarzenia w 2018 r.

e Miedzynarodowa konferencja wysokiego szczebla, “Our Ocean. An Ocean for Life”,
5-6 pazdziernika 2017, Malta.

Konferencja wysokiego szczebla organizowana przez UE w dniach 5-6 pazdziernika 2017 r. na Malcie
byta czwartg edycjg konferencji ,,Our Ocean”, ktdra skupia sie na kwestiach zwigzanymi z oceanami
i zmianami klimatycznymi, zanieczyszczeniem morza, zrownowazonym rybotéwstwem, jak réwniez
btekitnym wzrostem. Konferencja miata na celu inspirowanie do podjecia dalszych dziatan na rzecz
bezpiecznych, czystych i zrbwnowazonych ekologicznie moérzi oceandw. Konferencja w 2017 r. skupiata
sie na analizie realizacji zobowigzan podjetych na poprzednich konferencjach, jak réwniez stanowita
miejsce dla nowych deklaracji. Zaproszenie do udziatu w konferenc;ji dla Polski zostato skierowane na
rece pana Ministra Witolda Waszczykowskiego przez Franceske Mogherini Wysokg Przedstawiciel Unii
do spraw zagranicznych i polityki bezpieczenstwa oraz Komisarza Karmenu Velle. W konferencji Polske
reprezentowat przedstawiciel Ministerstwa Srodowiska.

o |l Spotkanie Ministrow Transportu i Forum Biznesu formatu ,16+1”, 25-26 pazdziernika
2017 r., Warszawa.

W dniach 25-26 pazdziernika 2017 r. w Warszawie odbyto sie Il Spotkanie Ministréw Transportu wraz
z Forum Biznesu formatu ,16+1” zorganizowane przez Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlgdowej. Tematem przewodnim wydarzenia byta , Intermodalno$é jako gwarancja efektywnego
transportu z korzyscig dla gospodarki”. Wéréd omawianych tematéw byty zagadnienia dotyczace
portow morskich jako czynnika rozwoju gospodarczego oraz innowacji w transporcie morskim,
kolejowym i lotniczym. Wydarzenie zgromadzito wysokiej rangi przedstawicieli ministerstw
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odpowiedzialnych za transport ze wszystkich panstw formatu ,, 16+1” oraz przedstawicieli Chinskiej
Republiki Ludowe]. Konferencja zostata oficjalnie zainaugurowana przez Panig Premier Beate Szydto,
ktéra podkreslita, ze dziatalno$é Sekretariatu Koordynujgcego ds. Morskich 16+1 w resorcie gospodarki
morskiej stworzyta nowe mozliwosci w dziedzinie wspétpracy transportowej miedzy Chinami i krajami
Europy Srodkowo-Wschodniej, zmierzajacej do rozwoju portéw morskich, regionéw przybrzeznych
oraz drég wodnych catego regionu Morza Battyckiego oraz Chin. W wydarzeniu uczestniczyli rowniez
przedstawiciele wielu europejskich portéw, m.in. Rygi, Kfajpedy, Gdanska, Gdyni, Szczecina
i Swinoujécia, Rjeki, Ploce, Zadaru i Konstanciji.

e Posiedzenia Konwentu Morskiego.

W 2017 r. odbyly sie cztery posiedzenia Konwentu Morskiego (Szczecin, Kotobrzeg i Sopot) powotanego
z inicjatywy ministra gospodarki morskiej i zeglugi srédlgdowej Marka Grébarczyka. Konwent Morski
jest organem doradczym ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej oraz opiniotwdrczym
w obszarze gospodarki morskiej. Zadaniem Konwentu jest rekomendowanie inicjatyw
oraz przedktadanie projektéw zatozen i koncepcji rozwoju gospodarki morskiej oraz zeglugi
$rodlagdowej w Polsce. Posiedzenia, ktore odbyty sie w 2017 r. poswiecone byly przede wszystkim
problemom rybotdwstwa battyckiego, rozwojowi zeglugi srédlagdowej oraz zatozeniom inwestycji pn.
,Budowa drogi wodne] taczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdariskg”. Omawiano réwniez kwestie
zwigzane z rozwojem przemystu stoczniowego oraz szkolnictwa morskiego. Oprécz cztonkéw
Konwentu w obradach uczestniczyli przedstawiciele Rzadu, przedstawiciele Parlamentu
Europejskiego, postowie i senatorowie, wojewodowie, prezydenci miast, przedstawiciele szkoét oraz
wyzszych uczelni morskich, stoczni, a takze firm zwigzanych z gospodarka morska.

IV. DZIALANIA NA RZECZ UPROSZCZENIA PROCEDUR W ZAKRESIE ODPRAW TOWAROW W POLSKICH
PORTACH MORSKICH.

Dziataniem na rzecz rozwoju polskiej gospodarki morskiej w obszarze wsparcia obrotu towarowego
w imporcie i eksporcie wzorem innych dynamicznie rozwijajgcych sie portow na Swiecie
jest utworzenie informatycznej platformy komunikacyjnej - Polskiego Port Community System (PCS).
W dniu 14 wrzeénia 2017 r. w siedzibie Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowe] zostata
powotana spétka Polski PCS Sp. z. 0.0. w celu realizacji wdrozenia systemu. Wspdlnikami spotki sg:
Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A; Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.
oraz PGZ System Sp. z 0.0. w Radomiu. Celem utworzonej spétki jest rozszerzenie wspotpracy z innymi
podmiotami oraz realizacja projektu opracowania, wdrozenia oraz utrzymania systemu Polski Port
Community System (Polski PCS) w portach morskich w Polsce. Zadaniem systemu PCS
jest optymalizacja, automatyzacja i optymalne sterowanie procesami transportowymi poprzez
gromadzenie i tgczenie w jednym miejscu informacji dotyczacych transportu oraz catych fancuchow
logistycznych. Port Community System funkcjonuje w kilkudziesieciu portach w Europie i polega na
elektronicznej transmisji danych poprzez digitalizacje wszystkich informacji i dokumentéw
niezbednych w catym tancuchu logistycznym bez korzystania z ich wersji papierowej.

1. Wdrazanie mechanizmoéw utatwiajacych dziatalnos¢ w transporcie morskim.

Krajowa Administracja Skarbowa (KAS) to organ utworzony w dniu 1 marca 2017 r. z potaczenia
administracji podatkowej, Urzedéw Kontroli Skarbowej i Stuzby Celnej. Naczelnym priorytetem
Krajowej Administracji Skarbowej jest zapewnienie skutecznej kontroli celnej przy zastosowaniu
jednoczesnie mozliwie najszerszych utatwien i uproszczen procedur dla zgodnego z prawem obrotu
towarowego. Celem dziatan KAS jest ustawiczne wzmacnianie konkurencyjnej pozycji portéw polskich
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w Europie, zwtaszcza w rejonie Morza Battyckiego. Rezultatem tych dziatan, prowadzonych
od kilku lat, jest m.in. zwiekszajagca sie skala odpraw przenoszonych przez polskich
i srodkowoeuropejskich importeréw i eksporteréw z portdw Europy Zachodniej do portéw polskich.
Przejmowanie przez port w Gdansku roli gtdéwnego hubu kontenerowego na Battyku dla towardéw z Azji
jest tego widocznym przyktadem.

W ramach realizacji zadan z zakresu obstugi obrotu towarowego dokonywanego drogg morska,
Krajowa Administracja Skarbowa (KAS) w 2017 r. podejmowata szereg inicjatyw, zmierzajgcych m.in.
do dalszego wdrazania utatwied w odprawach tadunkéw przemieszczanych drogg morska,
systematycznej poprawy jakosci obstugi celnej, znoszenia barier i przeszkdd w rozwoju
przedsiebiorczosci sektora morskiego. Wiekszos¢ z zadan realizowanych przez KAS w ramach polityki
morskiej wchodzi w zakres kompetencji lzby Administracji Skarbowej (IAS) w Gdarsku
i w Szczecinie.

Dziatania i inicjatywy KAS ukierunkowane sg na zapewnienie ptynnosci obstugi podmiotow
gospodarczych, skrdécenie czasu odprawy celnej towaru, obnizenie kosztéw ponoszonych
przez przedsiebiorcow oraz poprawe warunkéw wykonywania dziatalnosci gospodarczej. Dziatania
te powigzane byly z realizacjg kierunkéw polityki morskiej panistwa, a w szczegdlnosci polegaty
na redukcji barier w rozwoju przedsiebiorczosci morskiej oraz na ksztattowaniu warunkéw
do utworzenia w Polsce battyckiego centrum logistyczno-transportowego dla Europy Srodkowej
i Wschodniej oraz zwiekszenia jego roli w taricuchu dostaw towaréw w tym regionie.

W ramach powyzszych dziatan m.in. propagowano w kontaktach z przedsiebiorcami idee korzystania
z procedury zgtoszenia scentralizowanego, polegajgcej na skfadaniu zgtoszen celnych w wybranym
przez zgtaszajgcego jednym urzedzie celno-skarbowym, bez wzgledu na lokalizacje miejsca
przedstawienia towaru. W dalszym ciggu popularyzuje sie takze dokonywanie zgtoszen celnych
w procedurze uproszczonej dla uzyskania przez zgtaszajgcego sprawniejszej organizacji
miedzynarodowej wymiany towarowej, przede wszystkim od strony logistycznej, ale takze finansowej.
Cel ten osiggany jest m.in. przez dokonywanie odpraw celnych z ograniczonym udziatem administracji
celnej, jak rowniez przez maksymalne skrécenie czasu trwania poszczegdlnych odpraw i mozliwos¢
odroczenia w czasie zaptaty naleznosci przywozowych.

Kolejnym stosowanym rozwigzaniem wptywajagcym na usprawnienie obrotu towarowego
w portach morskich Gdaniska i Gdyni jest mozliwos¢ ztozenia zgtoszenia celnego przed
przedstawieniem organom celnym towaru, ktérego dotyczy to zgtoszenie, tj. gdy towar znajduje sie
jeszcze na statku.

e System Koordynacji Kontroli Porty 24 h.

Wraz z wejsciem w zycie z dniem 1 stycznia 2015 r. ustawy o utatwieniu wykonywania dziatalnosci
gospodarczej (Dz. U.z 2014 r. poz. 1662), zawierajgcej m.in. tzw. ,pakiet morski”, wprowadzona zostata
zasada przeprowadzenia wszystkich czynnosci urzedowych niezbednych do dopuszczenia towaru do
obrotu w ciggu 24 godzin od momentu przedstawienia towaru do kontroli graniczne;.
Zadanie koordynacji kontroli natozone zostato na Naczelnika Urzedu Celnego (obecnie Dyrektor Izby
Administracji Skarbowej) wtasciwego dla portu morskiego.

W tym celu Izba Celna w Gdyni (Izba Administracji Skarbowej w Gdyni) przygotowata i wdrozyta
w 2015 r. platforme informatyczng ,,System Koordynacji Kontroli - Porty 24h”, ktéry w petnej wersji
funkcjonuje od 2016 r. i moze by¢ uzytkowany we wszystkich polskich portach morskich. W 2017 r.
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rozpoczeto prace nad opracowaniem planu modernizacji systemu Porty 24h. Dotyczyty one m.in.
poprawy bezpieczenstwa systemu, usprawnienia funkcji walidacyjnych oraz poprawy szybkosci
dziatania. W 2018 r. planowane s3 dalsze prace w tym zakresie we wspotpracy z wykonawcg systemu
- Akademig Gérniczo-Hutniczg w Krakowie.

e Single Window - Pojedyncze okno w obrocie towarowym z zagranica.

KAS realizuje Program ,Platforma Ustug Elektronicznych Skarbowo-Celnych - PUESC”,
ktérego gtownym celem jest usprawnienie proceséw realizowanych przez klientow Krajowej
Administracji Skarbowe]j w obszarze granicznym, celnym i akcyzowym oraz poszerzenie zakresu spraw,
ktére mogtyby by¢ obstuzone w drodze elektronicznej, w tym usprawnienie realizacji proceséw
wewnetrznych. Zakres programu przewiduje m.in. budowe i modernizacje szeregu komponentéw
Systemu Informacyjnego Skarbowo-Celnego (SISC). Jednym z systemdéw budowanych w ramach PUESC
jest ,PKWD - SINGLE WINDOW” (Platforma Koordynacji i Wymiany Danych - Single Window),
ktéry swiadczyé bedzie ustuge okreslang jako ,,Pojedyncze okno w obrocie towarowym z zagranicg”.
Ustuga polega na zapewnieniu mechanizmdéw wymiany i re-uzywalnosci danych pomiedzy KAS
a Partnerami KAS oraz klientami wraz z koordynacjg wspdlnych kontroli w celu podniesienia jakosci
i przyspieszenia obstugi klienta. Wdrozenie ustugi pozwoli na sprawniejszg obstuge klienta w zakresie
spetniania wymagan pozataryfowych, zintensyfikuje wspodtprace z partnerami, a klient uzyska
wymierne korzysci zwigzane ze standardem obstugi proceséw przywozowych i wywozowych zaréwno
na granicy, jak i wewnatrz kraju, w tym informacje o etapach i czasie obstugi przesytki przez organy KAS
i partneréw. Gtédwnga role w tym zakresie powierzono Izbie Administracji Skarbowej w Szczecinie,
ktéra jako wyznaczona jednostka resortu finanséw jest odpowiedzialna za realizacje kontraktu
na zaprojektowanie i budowe komponentu SISC PKWD-SINGLE WINDOW. Wtascicielem procesu jest
Departament Cet w Ministerstwie Finansow, zas Dyrektor Izby Administracji Skarbowej w Szczecinie
zostat wyznaczony jako gtéwny dostawca systemu PKWD-SINGLE WINDOW. Prowadzone w 2017 r.
prace w ramach przedmiotowego podprojektu przetozyty sie na opracowanie dokumentacji
dla nowego postepowania zakupowego w ramach programu PUESC w zakresie dotyczacym
komponentu PKWD-SINGLE WINDOW.

e Projekt wdrozenia e-Manifestu.

0Od 2015 r. Komisja Europejska prowadzi projekt dotyczgcy wdrozenia e-Manifestu, ktéry jest na etapie
przygotowan do uruchomienia projektu pilotazowego. W projekcie pilotazowym biorg udziat
zaproszone przez Komisje Europejskg panstwa cztonkowskie, w tym Polska. Wdrozenie e-Manifestu
jest jednym z elementéw budowania Jednolitego Rynku Il w transporcie morskim (Maritime Single
Market IlI) i odpowiada komunikatowi Parlamentu Europejskiego i Rady w tym zakresie.
Celem wdrozenia e-Manifestu jest zapewnienie przedsiebiorcom jednolitych zasad dokonywania
formalnosci celnych, sprawozdawczych i zwigzanych z bezpieczenstwem zeglugi we wszystkich portach
morskich UE. W ramach projektu pilotazowego testowane bedzie oprogramowanie wytworzone
na zlecenie Europejskiej Agencji Bezpieczeristwa Morskiego (European Maritime Security Agency -
EMSA). W zakresie celnym e-Manifest bedzie zapewniat jednolite sktadanie danych dotyczacych
przywozowej deklaracji skroconej, potwierdzania unijnego statusu celnego towardw, czasowego
sktadowania towaréw lub uproszczonej procedury tranzytowej w kazdym unijnym urzedzie celnym
obstugujgcym dany port morski. E-Manifest powinien zosta¢ wdrozony we wszystkich paristwach
cztonkowskich w pierwszym kwartale 2020 r.

Przedstawiciele Polski z Izb Administracji Skarbowej w Gdansku i Szczecinie oraz z Urzedu Morskiego
w Gdyni kontynuowali aktywne uczestnictwo w 2017 r. w pracach dotyczacych projektu pilotazowego
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e-Manifestu. W 2017 r. przeprowadzono kolejng Il faze testowg projektu polegajagcg m.in. na
uruchomieniu systemu wymiany podstawowych informacji (zestawdw re-uzywalnych danych)
pomiedzy jego poszczegdlnymi uzytkownikami. W 2018 r. planowane jest uruchomienie Il fazy testéw
zawierajgcych docelowy zestaw niezbednych danych. Po zakorczeniu testdw nastgpi ocena catosci
pilotazu na poziomie Komisji Europejskiej oraz podjecie decyzji co do udostepnienia oprogramowania
EMSA do celéw operacyjnych.

W ramach lokalnych dziatan rozwijajgcych projekt krajowego morskiego pojedynczego okna (Maritime
National Single Window), zintensyfikowano wspotprace z Urzedem Morskim w Gdyni w zakresie
realizacji obowigzkdw wynikajagcych z dyrektywy 2010/65/UE, polegajagcych na wdrozeniu
pojedynczego okna do sktadania formalnosci sprawozdawczych ze statkdw, a nastepnie udostepnianiu
tych informacji uzupetnionych o dane z ruchu statkéw w portach wszystkim uprawnionym stuzbom
krajowym, w tym Krajowej Administracji Skarbowej. W lipcu 2017 r. we wspodtpracy z Urzedem
Morskim w Gdyni, IAS w Szczecinie oraz przedstawicielami operatoréw kontenerowych,
skonsultowano i uzgodniono projekt wielostronnego porozumienia w sprawie wspétpracy z morskimi
przewoznikami kontenerowymi oraz udostepniania manifestéw morskich w formie elektronicznej.
Do konica 2017 r. sfinalizowano cztery takie porozumienia zastepujgce wczesniejsze dokumenty,
ktdrych trzyletni termin obowigzywania wtasnie wygast. Nowe porozumienia zostaty zawarte na czas
nieokreslony oraz majg otwartg formute, tj. umozliwiajg wprowadzenie obstugi nowszego formatu
komunikatéw bez koniecznosci dokonywania zmian w teksécie porozumienia. W chwili obecnej w fazie
konsultacji znajdujg sie dwa dokumenty z kolejnymi dwoma przewoznikami.

e Organizacja wdrozenia systemu Awizacja Prototyp (AWIPRO).

W ramach projektu PUESC (Platforma Ustug Elektronicznych Stuzby Celno-Skarbowej) we wspdtpracy
z IAS w Olsztynie i Szczecinie w lipcu 2017 r. podjeto dziatania zmierzajgce do automatyzacji obstugi
danych awizacyjnych przekazywanych przez NSW (National Single Window). W rezultacie prac nad
opracowaniem prototypu narzedzia informatycznego do awizacji danych dotyczacych statkéw
i fadunkow wptywajacych do polskich portéw morskich w grudniu 2017 r. po pomys$lnym przejsciu fazy
testowej zostata wdrozona do uzytkowania aplikacja pod nazwg AwiPro, ktérej zadaniem bedzie
wsparcie procesu automatyzacji i ujednolicania obstugi danych z NSW. Bedzie ona réwniez podmiotem
dalszego rozwijania w ramach PUESC, jako element Systemu Awizacji Towardw i Osob (SATOS).

2. Uczestnictwo Krajowej Administracji Skarbowej w pracach miedzynarodowych grup roboczych
i projektach UE.

Krajowa Administracja Skarbowa w portach morskich jest istotnym elementem systemu ochrony
granicy zewnetrznej UE. Odgrywa wazng role w monitorowaniu i zarzadzaniu wymiang towarowg
oraz w procesie zapewnienia bezpieczenstwa tancucha dostaw. Wspdtpraca w skali miedzynarodowej
rozwijana i realizowana w ramach grup funkcjonujgcych pomiedzy administracjami celnymi krajow UE
a operatorami portowymi, utatwia legalny obrot towarowy.

Funkcjonariusze Krajowej Administracji Skarbowej, analogicznie jak w latach ubiegtych, brali udziat
w wielu projektach miedzynarodowych:

SSTL - Krajowa Administracja Skarbowa aktywnie uczestniczy w projekcie SSTL (Smart and Secure Trade
Lanes). W projekcie od 2012 r. uczestniczy port w Gdansku. Dziatania w ramach projektu dotycza
w szczegoblnosci zapewnienia bezpiecznego taricucha dostaw od miejsca zatadunku do docelowego
miejsca roztadunku, jak réwniez skutecznego funkcjonowania uzgodnionych profili ryzyka. W ramach
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programu przy aktywnym uczestnictwie przedstawicieli Polski trwaty intensywne prace majace na celu
zbudowanie nowej platformy wymiany informacji pomiedzy portami uczestniczgcymi w projekcie.
W 2017 r. Komisja Europejska kontynuowata proces konsultacyjny dotyczgcy wytonienia wykonawcy
nowych rozwigzan badz modernizacji istniejgcych rozwigzan informatycznych dla potrzeb programu
SSTL.

W 2017 r. nastgpita réwniez znaczna intensyfikacja dziatan strony polskiej majgca na celu uzgodnienie
i wdrozenie wiekszej ilosci bezpiecznych linii tanicucha dostaw w bezposredniej relacji Chiny - Polska,
co wpisuje sie bezposrednio w koncepcje ,Nowego Jedwabnego Szlaku”. W ramach intensyfikacji
wspotpracy z Chinskg Administracjg Celng w zakresie rozwigzywania biezgcych problemdéw zwigzanych
z obstugg celng ruchu towarowego z Chinami, w IAS w Gdansku wyznaczono funkcjonariuszy
petnigcych role punktéw kontaktowych w zakresie portu morskiego w Gdansku dla swoich
odpowiednikéw w Chinskiej Administracji Celnej.

C-BORD - Krajowa Administracja Skarbowa kontynuuje uczestnictwo w miedzynarodowym projekcie
C-Bord (effective Container Inspection at BORDer control points), ktdry zainicjowany zostat w dniu
1 czerwca 2015 r. W projekcie strona polska reprezentowana jest przez Dziat Centrum RTG
(IAS w Gdarnsku), bedacy réwniez cztonkiem miedzynarodowego konsorcjum, ktore wygrato konkurs
ogtoszony przez Komisje Europejskg pn. BORDER SECURITY AND EXTERNAL SECURITY - Technologies
for inspections of large freight BES-09-2014. Gtéwnym celem projektu jest budowa urzadzen
do inspekcji duzych tadunkéw na przejsciach granicznych opartych na najnowszych technologiach.
Przy realizacji inwestycji stosowane sg najnowsze technologie wykorzystujgce m.in. promieniowanie
RTG. Caty projekt jest finansowany w ramach programu Horyzont 2020, a jego budzet planowany
na lata 2014-2020 wynosi prawie 80 mld euro. Zaangazowanych w ten projekt jest osiemnascie
podmiotéw z catej Europy, w tym z Polski, Holandii, Wtoch, Wegier oraz Francji. W 2017 r.
przedstawiciele Dziatu Centrum RTG brali udziat w procesie tworzenia wymagan uzytkowych nowych
technologii oraz merytorycznym przygotowaniu konteneréw-matryc testowych.

MAR-Info Pétnoc - Funkcjonariusze IAS w Gdarnsku kontynuowali dziatalnos¢ w Grupie MAR-Info Pétnoc
w ramach zapoczatkowanego w 1986 r. systemu MARInfo. System ten stuzy do przesyfania informacji
pomiedzy administracjami celnymi krajéw europejskich basenu poétnocnego Atlantyku, Morza
Pétnocnego i Baftyku dotyczacych informacji o ujawnieniach transportowanych drogg morska
narkotykow, prekursoréw, towaréw wysokoakcyzowych oraz towardw naruszajgcych przepisy
o znakach towarowych i wtasnosci intelektualnej. W ramach dziatania Grupy MAR-Info Pétnoc odbyty
sie dwa miedzynarodowe spotkania (w Aalborgu i w Hamburgu) z udziatem przedstawicieli
europejskich administracji celnych, a takze przedstawicielki Regionalnego Biura tgcznikowego (RILO)
Swiatowej Organizacji Celnej (WCO) dla Europy Zachodniej. Polske reprezentowat miedzy innymi
funkcjonariusz Dziatu Morskiego Zwalczania Przestepczosci z IAS w Gdarisku.

RALFH - celem grupy jest harmonizacja obstugi celnej oraz ujednolicenie podejscia do analizy ryzyka
i kontroli. Grupa realizuje m.in. projekt ,RALFH Rummage” (wymiana doswiadczen i doskonalenie
umiejetnosci funkcjonariuszy celnych zaangazowanych w portach morskich RALFH w rewizje
i przeszukania jednostek ptywajacych), a takze projekt ,RALFH Scan Group Meeting” (wymiana
doswiadczen i doskonalenie umiejetnosci funkcjonariuszy celnych odpowiedzialnych za obstuge
skanerdw dziatajgcych w portach RALFH i ODYSSUD - potudniowe porty UE oraz oséb odpowiedzialnych
za koordynacje ich pracy). Grupa RALFH w 2017 r. kontynuowata zainicjowane w 2016 r. prace
w zakresie poprawy jakosci danych deklarowanych organom celnym przez przewoznikdéw
kontenerowych w portach morskich przed przybyciem towaréw i w momencie ich przedstawienia.
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CONTRAFFIC-ENS - kontynuacja uczestnictwa w projekcie zainicjowanym przez DG TAXUD Komisji
Europejskiej w 2013 r. przy wspotudziale Wspdlnego Centrum Badawczego Komisji Europejskiej
(Joint Research Center, JRC), OLAF oraz wybranych panstw cztonkowskich UE (Niemcy, Hiszpania,
Finlandia, Francja, Holandia, Portugalia, Polska, Wielka Brytania) posiadajgcych granice morska.

CONTRAFFIC-SAD - celem projektu jest wyodrebnienie przypadkéw wskazujgcych na mozliwosé
fatszowania rzeczywistego pochodzenia towardw, stosowanych dla ominiecia zapfaty
cet antydumpingowych, co z kolei umozliwi stuzbie celno-skarbowej wszczecie odpowiednich
postepowan, majacych na celu odzyskanie zalegtych optat celnych i podatkowych.

IAS w Szczecinie wyznaczona zostata przez Ministerstwo Finanséw do petnienia roli koordynacyjnej
w zakresie wspétpracy z JRC do analizy danych pochodzacych ze zgtoszen celnych sktadanych w catym
kraju.

3. Daziatania informacyjne i wspétpraca z partnerami.

W ramach dziatan informacyjnych zwigzanych ze znoszeniem barier i przeszkdéd prawnych w rozwoju
przedsiebiorczo$ci morskiej oraz propagowaniem przepisow celnych i podatkowych, izby administracji
skarbowej organizujg spotkania miedzynarodowe, w tym spotkania dla zainteresowanych podmiotéw
gospodarczych i z partnerami zagranicznymi.

W 2017 r. w ramach spotkania Grupy Roboczej ds. Celnych ASEM zorganizowano VIII Dzien Cto - Handel
ASEM, ktory odbyt sie 25 kwietnia 2017 r. w Sopocie. Tematem przewodnim tego wydarzenia byt
e-commerce z uwzglednieniem transportu morskiego.

W maju 2017 r. IAS w Szczecinie zorganizowata spotkanie dla przedsiebiorcow dziatajgcych w portach
wojewoddztwa zachodniopomorskiego na temat zagadnien prawnych, wynikajgcych z Kodeksu Celnego
UE oraz projektu Single Window Plus, realizowanego przez IAS w Szczecinie.

W pazdzierniku 2017 r. przedstawiciele IAS w Szczecinie uczestniczyli w konferencji NAVIRAIL majacej
pobudzi¢ dziatania zmierzajgce do lepszego wykorzystania geograficznego i gospodarczego potozenia
portdw w Szczecinie i Swinoujéciu oraz budowy multimodalnego Srodkowo-Europejskiego korytarza
transportowego, ktéry przechodzitby przez nasz region i tgczyt Europe Pétnocng z Batkanami, miedzy
innymi dzieki planowanemu kanatowi Odra - Dunaj.

W 2017 r. podjeto wspdtprace IAS w Szczecinie z Zachodniopomorskim Centrum Logistycznym
w zakresie wspierania rozwoju oraz zwiekszenia konkurencyjnosci w portach Szczecin i Swinoujscie.

W pazdzierniku 2017 r. podpisano porozumienie pomiedzy Dyrektorem IAS w Szczecinie i Gdansku,
Dyrektorem Urzedu Morskiego w Gdyni oraz czterema operatorami. W oparciu o to porozumienie
organy KAS majg zapewniony szybki i nieograniczony dostep do elektronicznych danych o towarach
kierowanych do polskich portdw morskich, zawartych w cargo manifestach kontenerowych (w formie
CUSCAR). Dzieki temu kontrola wykonywana przez organy KAS zapewnia bezpieczenstwo dla obywateli
i srodowiska oraz nie generuje nadmiernych obcigze po stronie przedsiebiorcéw i nie utrudnia
legalnego przeptywu towardw.

4. Dziatania Krajowej Administracji Skarbowej w zakresie bezpieczenstwa granicy morskiej.
Dziatanie narzecz uproszczen procedur w zakresie odpraw towardw w polskich portach morskich wigze

sie bezposrednio z dbaniem o bezpieczenstwo granicy morskiej. Funkcjonariusze Dziatu Morskiego
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Zwalczania Przestepczosci IAS w Gdansku wykonujg dziatania zwigzane z ochrong rynku UE na morskiej
granicy panstwowej wykorzystujgc w codziennej pracy m.in. trzy todzie patrolowe. W ramach dziatan
w 2017 r. jednostki ptywajgce KAS przeprowadzity 104 patrole po polskich obszarach morskich.
W czasie realizacji czynnosci stuzbowych na polskich obszarach morskich i w portach funkcjonariusze
IAS w Gdansku stwierdzili w 23 przypadkach naruszenie przepisow.

W okresie sprawozdawczym zintensyfikowano dziatania majgce na celu zwalczanie nielegalnego
przetadunku paliw. W ramach tego dziatania jednostki ptywajace KAS, poza swoim zasadniczym
rejonem dziatania przylegajgcym do zewnetrznej granicy Unii Europejskiej z Federacjg Rosyjska,
prowadzity dziatania na zachodnim wybrzezu kraju w celu weryfikacji ryzyka nielegalnego obrotu
wyrobami energetycznymi.

W celu zwiekszenia bezpieczenstwa polskiej granicy morskiej, w czerwcu 2017 r. zawarte zostato
,Porozumienie finansowe” pomiedzy Ministerstwem Finanséw i Ministerstwem Spraw Wewnetrznych
i Administracji, dotyczace projektu w sprawie doposazenia IAS w Gdansku w todzie patrolowe.

V. NAUKA | BADANIA MORSKIE.

1. Dziatalno$¢ akademii morskich oraz uczelni prowadzacych kierunki zwigzane z realizacjq polityki
morskiej RP.

Prace zwigzane z dziatalnoscig badawczo-rozwojowg uczelni prowadzacych dziatalnos¢ w obszarze
gospodarki morskiej finansowane sg ze $rodkéw Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego,
Narodowego Centrum Nauki w Krakowie oraz Narodowego Centrum Badan i Rozwoju w Warszawie.
Szczegbtowy wykaz projektow naukowo-badawczych z obszaru polityki morskiej realizowanych
w 2017 r. przez uczelnie oraz jednostki naukowe wedtug obowigzujgcej ustawowo klasyfikacji
przedstawia zaftgcznik nr 3 do raportu.

1.1. Akademia Morska w Gdyni.

Akademia Morska w Gdyni jest najstarsza uczelnig o profilu morskim, ksztatcgcy
wysokokwalifikowanych specjalistow na potrzeby gospodarki morskiej. Akademia Morska ksztafci
studentdow na czterech wydziatach: Nawigacyjnym, Mechanicznym, Elektrycznym oraz
Przedsiebiorczosci i Towaroznawstwa. W 2017 r. tgcznie na wszystkich rodzajach studiéw zdobywato
wiedze 4866 studentéw, w tym 2069 studentdw ksztatcito sie zgodnie z wymaganiami Konwencji
STCW.

Akademia Morska w Gdyni jest wiodacym partnerem edukacyjnym i naukowym w utworzeniu
Akademii Rybotéwstwa i Nauk o Morzu w Namibe w Republice Angoli - najwiekszym przedsiewzieciu
prowadzonym w Afryce przez instytucje pochodzace z Unii Europejskiej. Uczelnia rozwija réwniez
wspotprace z innymi krajami afrykanskimi, m.in. Senegalem w zakresie utworzenia wyzszej szkoty
morskiej oraz Algierig w obszarze szkolenia marynarzy.

W 2017 r. kontynuowano wspétprace z Shanghai Maritime University (Chiny), Vietham Maritime
Univeristy, Kaliningrad State Technical University (Rosja), Latvian Maritime Academy (totwa),
Belarussian State University of Informatics and Radioelectronics (Biatorus), National Economic
University Ternopil (Ukraina), Narodowy Uniwersytet Politechnika Lwowska (Ukraina), Politecnica
University of Bucharest (Rumunia).
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Obok ksztatcenia przysztych kadr morskich wazny obszar dziatalnosci Akademii Morskiej w Gdyni
stanowi dziatalnos$¢ naukowo-badawcza i badawczo-rozwojowa. W 2017 r. Akademia Morska w Gdyni
realizowata 17 projektdw naukowo-badawczych oraz badawczo-rozwojowych, w tym 4 projekty
z zakresu badan podstawowych finansowane przez NCN, 3 projekty w Programie Badan Stosowanych
finansowane przez NCBIR, 2 projekty finansowane przez Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego
oraz 8 projektéw miedzynarodowych finansowanych w ramach funduszy Unii Europejskiej.

W ramach rozwoju morskich badan naukowych przedstawiciele Akademii Morskiej w Gdyni
uczestnicza w pracach morskich organizacji miedzynarodowych. Naukowcy z Akademii Morskiej
w Gdyni w 2017 r. uczestniczyli w ramach oficjalnej delegacji polskiej w obradach wielu sesji
Miedzynarodowe]j Organizacji Morskiej (IMO), w tym w 71-ej sesji Komitetu Ochrony Srodowiska
Morskiego (MEPC), podczas ktdrej przygotowano wstepny dokument strategii redukcji emisji gazow
cieplarnianych, bedacy podstawa do dalszych negocjacji. Wspdtpraca z IMO, a takze uczestnictwo
w spotkaniach poszczegdlnych grup roboczych i grup ekspertdw przynosi Uczelni wymierne korzysci
w zakresie budowania kompetencji profesjonalnych oraz doskonalenia procesu dydaktycznego,
zwtaszcza na prowadzonych specjalnosciach morskich.

W 2017 r. pracownicy Uczelni kontynuowali wspotprace z International Association of Maritime
Universities (IAMU). Podczas posiedzen Miedzynarodowego Komitetu Wykonawczego IAMU
omdéwiono m.in. wzmocnienie roli monitorowania jakosci ksztatcenia kadr dla swiatowej gospodarki
morskiej, niwelowanie barier w jakos$ci ksztatcenia na rynku globalnym, a takie kwestie
bezpieczenstwa pracy na morzu oraz ochrony sSrodowiska morskiego.

W ramach wspdtpracy z podmiotami zewnetrznymi z otoczenia spoteczno-gospodarczego
oraz zjednostkami naukowymi w 2017 r. Akademia Morska w Gdyni podpisata m.in. umowe
na wykonanie badan symulacyjnych wraz z opracowaniem dla inwestycji pn. ,,Budowa drogi wodnej
taczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanska” oraz opracowaniem IBW PAN pn. ,Badania falowania i ruchu
rumowiska dla inwestycji Budowa drogi wodnej tgczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdariska” na zlecenie
,PROJMORS” Biuro Projektéw Budownictwa Morskiego Sp. z 0.0.

Akademia Morska w Gdyni jest réwniez cztonkiem konsorcjow naukowych i naukowo-
technologicznych, platform technologicznych, centréw transferu technologii oraz centréw innowacji.

1.2. Akademia Morska w Szczecinie.

Akademia Morska w Szczecinie prowadzi zajecia dydaktyczne i badania na potrzeby polskiej gospodarki
morskiej uwzgledniajgc swiatowe trendy wskazujgce kierunki rozwoju branzy. W 2017 r. studenci mogli
studiowac na nastepujacych kierunkach: Nawigacja, Transport, Geodezja i kartografia, Informatyka,
Mechanika i budowa maszyn, Mechatronika, Logistyka, Transport, Zarzgdzanie i Inzynieria Produkcji.

W 2017 r. w Akademii Morskiej w Szczecinie zdobywato wiedze 3 315 studentéw, w tym na studiach
stacjonarnych pierwszego i drugiego stopnia 2 496, niestacjonarnych pierwszego i drugiego stopnia
762, trzeciego stopnia 57 osob.

Uczelnia stale zwieksza udziat studentdéw zagranicznych podejmujgc wiele dziatan, w tym prowadzenie
strony internetowej poswieconej rekrutacji réwniez w jezyku angielskim i rosyjskim. W roku
akademickim 2017/2018 rozpoczeto studia 266 cudzoziemcdw, co stanowito 8,0% wszystkich
studentédw. Najwiecej cudzoziemcédw rozpoczeto studia na wydziale nawigacyjnym - 105 oséb,
na wydziale mechanicznym 87 osdb, a na inzynieryjno-ekonomicznym transportu 74 osoby.
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Studium Nauki Jezykéw Obcych prowadzito kursy doszkalajgce z jezyka angielskiego dla pracownikéw
sektora gospodarki morskiej. W uczelni dziata rédwniez Maritime English Center, ktére jest
akredytowanym Centrum Egzaminacyjnym Marlins, weryfikujgcym znajomos¢ morskiego rejestru
jezyka angielskiego oraz wydajgcym certyfikaty jezykowe zgodne z wymogami MCA.

W 2017 r. kontynuowano umowe z Miedzynarodowym Stowarzyszeniem Instytutéw Nawigacyjnych
(IAIN) w sprawie wydawania periodyku ,European Journal of Navigation”, ktérego redaktorem
naczelnym jest pracownik Akademii Morskiej w Szczecinie.

We wrzesniu 2017 r. wiadze Akademii Morskiej w Szczecinie rozpoczety rozmowy z czterema
uczelniami norweskimi (College of Southeast Norway, Western Norway University of Applied Sciences,
Norwegian University of Technology and Science oraz the University of Troms@) odnos$nie wspdlnego
programu studiéw doktoranckich w obszarze Nautical Operations.

Pracownicy Akademii Morskiej w Szczecinie uczestniczyli w wielu projektach naukowo-badawczych
wpisujacych sie w dziatania na rzecz rozwoju morskich badan naukowych.

W ramach programu Interreg Potudniowy Battyk 2014-2020 realizowano sze$¢ projektéw
oraz dwa projekty z programu Horyzont 2020. W uczelni realizowano réwniez dwa projekty
wspotfinansowane ze srodkdow NCBIR dotyczace rozwoju transportu, m.in. budowa innowacyjnego
jachtu z hybrydowym napedem zasilanym z odnawialnych zrddet energii.

Kontynuowano wspétprace z Europejskg Agencjg Kosmiczng (ESA) oraz Niemieckim Centrum Lotnictwa
i Kosmonautyki (DLR) w ramach pracy naukowo-badawczej EMPONA dotyczacej implementacji EGNOS
w zastosowaniach morskich, jako systemu efektywnego wspomagania pozycjonowania w nawigacji
srodlgdowej i morskiej.

Akademia Morska w Szczecinie wspotpracuje réwniez z otoczeniem gospodarczym regionu poprzez
organizowane przez siebie spotkania z firmami, jak i wspétorganizowanie gietdy kooperacyjnej typu
Business2Research. W 2017 r. Akademia zorganizowata dwa wydarzenia kooperacyjne z udziatem
przedsiebiorstw.

1.3. Uniwersytet Gdanski.

Uniwersytet Gdanski to dynamicznie rozwijajaca sie uczelnia, ktéra faczy tradycje z nowoczesnoscia.
Liczba studentéw Uniwersytetu Gdanskiego w 2017 r. (wedtug stanu na dzien 30 listopada 2017 r.)
wynosita 24 658 oséb, w tym na studiach stacjonarnych studiowato 18 351 oséb, a na studiach
niestacjonarnych 6 307 oséb. W 2017 r. uczelnie ukoriczyto 7 762 oséb.

Na Uniwersytecie Gdanskim prowadzone s3g liczne kierunki oraz specjalnosci pozwalajgce
na ksztatcenie specjalistoéw niezbednych dla rozwoju gospodarki morskiej i realizacji polityki morskiej
panstwa. Zajecia o tematyce morskiej prowadzone sg gtéwnie przez Wydziat Oceanografii i Geografii,
Wydziat Biologii, Wydziat Chemii, Wydziat Ekonomiczny oraz Wydziat Prawa i Administracji. Morski
autorytet uczelni budujg réwniez stacje badawcze o miedzynarodowej renomie, takie jak Stacja
Morska Instytutu Oceanografii w Helu, Stacja Badania Wedréwek Ptakow czy Stacja Biologiczna.

Wydziat Oceanografii i Geografii UG jest jedyng placdwka uniwersyteckag w Polsce ksztatcgcy
studentdw oceanografii na wszystkich stopniach ksztatcenia. Jednym ze sposobdéw ksztatcenia na tym
wydziale jest tutoring. Wydziat jako pierwszy w Polsce uzyskat Akredytacje Tutorska, a dziewieciu
aktywnych tutoréw uzyskato tytut Akredytowany Praktyk Tutoringu.
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Waznym elementem wptywajgcym zaréwno na jakos¢ ksztatcenia, jak i poziom badan naukowych jest
dostepnos¢ odpowiedniej infrastruktury badawczej oraz dydaktycznej. W pazdzierniku 2017 r.
konsorcjum ,,NAUTA” SA i CRIST SA przekazato statek , Oceanograf” Uniwersytetowi Gdanskiemu.
Oceanograf jest katamaranem o blisko 49,5 m dfugosci, 14 m szerokosci i 2 m zanurzeniu. Jest
przeznaczony zaréwno do prowadzenia badan srodowiska morskiego, jak i ksztatcenia studentdw.
Oprocz laboratoriow na statku sg réwniez obserwatoria i sala seminaryjna. Wraz z bogatym
specjalistycznym wyposazeniem jest to jedna z najnowoczes$niejszych jednostek badawczych
ptywajacych nie tylko po Battyku. To ptywajgce laboratorium naukowo-badawcze pozwala na
interdyscyplinarne badania morskie o charakterze podstawowym, innowacyjnym i wdrozeniowym.
Jednostka bedzie réwniez miejscem prowadzenia badan przez specjalistéw z innych dziedzin
bezposrednio lub posrednio zwigzanych z innowacyjnym wykorzystaniem morza i jego zasobdw. Obok
badan naukowych jednostka ta ma stanowié rdwniez platforme do specjalistycznej edukacji morskiej
nie tylko dla studentdw, ale i innych uzytkownikéw morza.

Dziatalnos¢ dydaktyczno-naukowa Uniwersytetu Gdanskiego prowadzona jest rowniez poprzez udziat
w projektach MOST, ERASMUS+. W roku akademickim 2016/2017 Uniwersytet Gdanski realizowat
wspotprace z 260 uczelniami partnerskimi, do ktérych wyjechato na studia 174 studentéw
i 68 wyktadowcéw akademickich. W praktykach studenckich w ramach programu Erasmus+
uczestniczyto 45 osdb z Polski. Uniwersytet Gdanski przyjat 189 zagranicznych studentéw. Instytut
Oceanografii Uniwersytetu Gdanskiego (10 UG) jest jednym z gtéwnych partneréw (full partner)
projektu MARES (Doctoral Programme on Marine Ecosystem Health and Conservation) finansowanego
przez Komisje Europejska w ramach programu ERASMUS MUNDUS. Poszczegdlne rozprawy doktorskie
sg realizowane jednoczesnie w co najmniej dwdéch placéwkach naukowo-dydaktycznych z Europy, USA
i Australii.

Wazng czescig zaangazowania studentéw w dziatania realizowane na Uniwersytecie sg Kota Naukowe.
W 2017 r. dziatajgce na Uniwersytecie Gdanskim kota naukowe studentéw aktywnie angazowaty sie
w organizowanie przedsiewzie¢ zwigzanych z tematyka morskg o charakterze naukowym i popularno-
naukowym m.in. szkolenia w zakresie ustug transportu kontenerowego - Shipping w praktyce,
konferencje naukowg Student Maritime Conference 2017 w Akademii Morskiej w Gdyni.

Uniwersytet Gdanski rozwija badania morskie m.in. poprzez inicjowanie dziatan na rzecz integracji
srodowiska naukowego. Do takich inicjatyw nalezy utworzone w 2017 r. Narodowe Centrum Badan
Battyckich, ktérego gtdwnym celem jest integracja srodowiska naukowego zwigzanego
z interdyscyplinarnymi badaniami Morza Battyckiego na rzecz wzmacniania potencjatu naukowego
i badawczego w dziedzinie morskich nauk przyrodniczych oraz zréwnowazonego rozwoju i ochrony
Srodowiska przyrodniczego Morza Battyckiego. W dniu 30 listopada 2017 roku Konsorcjum NCBB,
w skfad ktérego wchodzity cztery instytucje: lider — Uniwersytet Gdanski oraz partnerzy — Uniwersytet
Szczecinski, Akademia Marynarki Wojennej im. Bohateréw Westerplatte oraz Instytut Morski
w Gdansku, zostato poszerzone o nowych partnerédw: Politechnike Gdanska, Gdanski Uniwersytet
Medyczny, Akademie Morska w Gdyni, Morski Instytut Rybacki — PIB, Instytut Oceanologii PAN
w Sopocie oraz Instytut Budownictwa Wodnego PAN w Gdansku. Obecnie NCBB tworzy 10 cztonkow.

Na Wydziale Oceanografii i Geografii UG w roku 2017 realizowano 14 projektéw o charakterze morskim
finansowanych przez Narodowe Centrum Nauki, w tym sze$¢ dotyczgcych Arktyki i/lub Antarktyki.
Pozostate 18 projektéw realizowano w ramach programow, tj. BONUS-185 (2 projekty), Interreg South
Baltic Programme (6 projektow), Interreg Baltic Sea Region Programme (4 projekty), Polsko-Norweska
Wspdtpraca Badawcza (3 projekty), Program Infrastruktura i Srodowisko (1 projekt), Horyzont 2020
(1 projekt) i Erasmus Mundus (1 projekt).
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Instytut Oceanografii Uniwersytetu Gdanskiego oprdcz realizacji badan dotyczgcych Battyku, prowadzi
wspotprace z Polskim Konsorcjum Polarnym (PKPol), ktére jest porozumieniem 18 instytucji
naukowych, prowadzgcych badania w obszarach polarnych w celu lepszego poznania zmian
zachodzacych w ich srodowisku przyrodniczym oraz ich oddziatywania na inne obszary Ziemi.

Uniwersytet Gdanski kontynuowat wspotprace partnerskg w sieciach badawczych w zakresie tematyki
morskiej, takich jak SUBMARINER Network EEIG, EuroMarine Plus, Battycka Sie¢ Naukowa, ALLIANCE.
W roku 2017 pracownicy |0 UG tacznie uczestniczyli w ponad 30 spotkaniach krajowych
i miedzynarodowych grup eksperckich. W ramach promocji nauki, badan i technologii morskich
w 2017 r. pracownicy Uniwersytetu brali udziat w konferencjach i sympozjach naukowych krajowych
i miedzynarodowych. tacznie pracownicy Wydziatdw Oceanografii i Geografii, Wydziatu
Ekonomicznego, Wydziatu Matematyki, Fizyki i informatyki, Wydziatu Biologii i Wydziatu Chemii wzieli
udziat w 86 konferencjach o tematyce morskiej prezentujgc 202 tematy.

Wspdtpraca z podmiotami gospodarki morskiej i z administracjg rdoinego szczebla zwigzanych
z morzem jest waznym elementem rozwoju nauki o morzu oraz ksztatcenia studentéw i mtodej kadry
naukowej. W roku 2017 Uniwersytet Gdanski prowadzit wspotprace m.in. z Polskim Rejestrem Statkéw
S.A., Zarzadem Morskiego Portu Gdynia S.A. Urzedem Morskim w Gdyni, Biurem Hydrograficznym
Marynarki Wojennej, IMGW PIB, grupg LOTOS, Agencjg Rozwoju Pomorza S.A. w Gdanisku.

Uniwersytet Gdanski jest zaangazowany w dziatania edukacyjne i informacyjne upowszechniajgce
wiedze naukowg w spoteczenstwie, w dziatania na rzecz ochrony i rozwaznej eksploatacji zasobéw
przyrodniczych morza, a takie w promowanie zasad zrdwnowazonego i trwatego rozwoju
cywilizacyjnego spotecznosci nad Battykiem.

1.4. Politechnika Gdanska.

Politechnika Gdanska ksztatci i prowadzi badania, ktére przyczyniajg sie do rozwoju gospodarki
morskiej w Polsce. Dziatalnos¢ uczelni prowadzona jest na Wydziale Oceanotechniki i Okretownictwa,
Wydziale Elektrotechniki i Automatyki, Inzynierii Ladowej i Srodowiska, Elektroniki, Telekomunikacji
i Informatyki oraz w Centrum Morskich Technologii Militarnych.

W 2017 r. na Politechnice Gdanskiej studiowato 14040 studentéw na studiach stacjonarnych
i 2152 studentdow na studiach niestacjonarnych (wg stanu na dzien 30 listopada 2017 r.)

W sposdb szczegdlny z edukacjg morska jest zwigzany Wydziat Oceanotechniki i Okretownictwa
Politechniki Gdanskiej, na ktérym ksztatci sie 1328 studentéow studidw stacjonarnych
i niestacjonarnych. Wydziat Oceanotechniki i Okretownictwa Politechniki Gdanskiej wspotpracuje
z wieloma uczelniami i instytucjami w kraju i zagranicg. W ramach wspétpracy badawczej w 2017 r.
pracownicy Wydziatu uczestniczyli w wielu projektach naukowych, m.in. wspdlnie z pracownikami
Akademii Morskiej w Gdyni opracowali metody dotyczgce poprawy bezpieczeristwa na morzu, ktore
zostaty nastepnie zaimplementowane w postaci narzedzi badawczych i opisane w kilku artykutach
naukowych. W 2017 r. naukowcy z Wydziatu Oceanotechniki i Okretownictwa Politechniki Gdanskiej
pracowali réwniez nad konstrukcja narzedzia wspomagajacego decyzje nawigatora w sytuacji
zagrozenia kolizyjnego, uwzgledniajacego nawigacje na wodach w trudnych warunkach pogodowych.

Wydziat rowniez wydaje czasopismo naukowe ,Polish Maritime Review”, ktére dotyczy zagadnien
inzynierii oceanicznej z uwzglednieniem ochrony srodowiska morskiego. Wydawnictwo nalezy
do jednego z najlepiej punktowanych czasopism na liscie filadelfijskiej w zakresie inzynierii oceanicznej.
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W publikacji zawarte sg rowniez informacje o waznych wydarzeniach naukowych, a takze o wspotpracy
w zakresie prowadzenia dziatalnosci miedzynarodowej w ramach projektéw badan naukowych.

W ramach wspétpracy nauki z biznesem Wydziat Oceanotechniki i Okretownictwa Politechniki
Gdanskiej realizuje liczne przedsiewziecia naukowo-dydaktyczne m.in. praktyki i staze studenckie,
wyktady, studia podyplomowe, w tym zakup wyposazenia laboratoriéw. Od 2017 r. pracownicy Uczelni
oraz studenci korzystali z nowego stanowiska laboratoryjnego do odsiarczania spalin silnika paliwem
pozostatosciowym przy uzyciu innowacyjnej metody suchego odsiarczania. Nowe stanowisko
badawcze zostato zbudowane przy wsparciu srodkdéw z Wojewddzkiego Funduszu Ochrony
Srodowiska.

Wydziat organizuje w swoim Osrodku Badawczym w ltawie (International Ship Research Student
Center-ISRSC) studenckie obozy naukowe z udziatem studentéw obcokrajowcéw. Osrodek ISRSC wnosi
oryginalny wktad w system ksztatcenia europejskiego studentéw, gdzie realizowany jest unikalny
program badawczo-dydaktyczny, badania jednostek szybkich (Slizgi, wodoloty, statki SWATH)
oraz badanie samobieznych modeli statkdw. W roku 2017 w tym programie uczestniczyto 6 studentéw
z Niemiec i Danii. Efektem dziatalnosci naukowo-badawczej w 2017 r. byto zapoznanie studentéw
z badaniami naukowymi dla jednostek szybkich.

1.5. Akademia Marynarki Wojennej im. Bohateréw Westerplatte w Gdyni.

Akademia Marynarki Wojennej im. Bohateréw Westerplatte w Gdyni realizuje zadania w obszarze
dydaktyki i prowadzenia badan, ktére wpisujg sie w kluczowe kierunki polityki naukowej i naukowo -
technicznej resortu obrony narodowej zdefiniowane w dokumencie pn. ,,Priorytetowe kierunki badan
w resorcie obrony narodowej na lata 2013-2022”. Dziatania Uczelni ze wzgledu na swdéj morski
charakter réwniez wpisujg sie w realizacje priorytetowych kierunkdw polityki morskiej RP.

W uczelni funkcjonujg cztery wydziaty: Wydziat Nawigacji i Uzbrojenia Okretowego, Wydziat
Mechaniczno-Elektryczny, Wydziat Nauk Humanistycznych i Spotecznych oraz Wydziat Dowodzenia
i Operacji Morskich.

W 2017 r. w ramach realizowanych zaje¢ dydaktycznych dla studentéw z zagranicy kontynuowano
studia pierwszego stopnia na kierunku nawigacja dla 105 kadetéw z Arabii Saudyjskiej, Kataru
oraz Kuwejtu. Uczelnia prowadzita réwniez wymiane studentéw w ramach programu Erasmus+.
W roku akademickim 2017/2018 do programu zostato zakwalifikowanych 80 osdb, z takich panstw jak
Czechy, Stowacja, Chorwacja, Butgaria, Grecja, Hiszpania, Portugalia, Belgia, Niemcy, Witochy
oraz Turcja.

Obszary dziatar naukowo-badawczych realizowanych na Akademii Marynarki Wojennejim. Bohateréw
Westerplatte w Gdyni to przede wszystkim projekty dotyczace zastosowania nowych technologii
obronnych. W 2017 r. zakonczono realizacje projektu rozwojowego pn. ,Morski sieciocentryczny
system informacji geograficznej obrazujacy sytuacje regionu Zatoki Gdanskiej wsparty skalowang
platformg obliczen rozproszonych”, ktérego celem byta m.in. optymalizacja proceséw ochrony
ludnosci i$rodowiska naturalnego w miejscu wystgpienia zagrozenia oraz projekt badawczy
,Optymalizacja hydroakustycznego poszukiwania obiektéw podwodnych w aspekcie zagrozenia
terrorystycznego akwendw portowych”. W 2017 r. zakonczono roéwniez projekt rozwojowy
pt.: ,,Autonomiczne biomimetyczne pojazdy podwodne z cichym napedem falowym”, ktérego celem
byta budowa nowego typu pojazdéw podwodnych, imitujgcych w swoim ruchu organizmy zywe,
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wyposazonych w sensory i oprogramowanie do autonomicznego wykonywania zadan rozpoznania
podwodnego.

Pracownicy Akademii Marynarki Wojennej kontynuowali badania dotyczgce zintegrowanego,
wieloczujnikowego systemu monitoringu i ochrony portu morskiego, technologii wykonania analizy
sygnatur podl fizycznych jednostek ptywajgcych w aspekcie obrony biernej okretu, rozpoznania
i identyfikacji nawodnych obiektéw ptywajacych i niskolecgcych obiektéw powietrznych
oraz demonstratora technologii analizy sygnatow radaréw impulsowych.

W 2017 r. Uczelnia wdrozyta rdwniez projekt celowy dotyczgcy technologii podwodnych pn. ,System
wykrywania i przeciwdziatania akustycznemu rozpoznaniu jednostek ptywajgcych” oraz zrealizowata
projekt badawczy pn. ,,Badanie pdl cisnienia o matej czestotliwosci w sSrodowisku morskim w aspekcie
obrony biernej okretu oraz uzycia min na akwenach ptytkowodnych”.

Istotnym osiggnieciem Akademii Marynarki Wojennej jest realizowanie zadan inwestycyjnych
majacych na celu wzbogacenie bazy naukowo-badawczej oraz wyposazenie w Srodki majgce umozliwic¢
realizacje priorytetowych kierunkéw badan. Nalezy podkresli¢ rowniez udziat Akademii Marynarki
Wojennej w zakonczonych projektach miedzynarodowych, m.in. ,Amunicja chemiczna zatopiona
w Battyku. Poszukiwanie i ocena” realizowany na potrzeby Unii Europejskie;j.

Akademia Marynarki Wojennej od wielu lat wspdtpracuje takze podmiotami zewnetrznymi z otoczenia
spoteczno-gospodarczego oraz z jednostkami naukowymi z kraju i zagranicy.

W 2017 r. Akademia Marynarki Wojennej kierowata miedzynarodowym konsorcjum sktadajgcym sie
osrodkéw badawczych z Niemiec: WTD71 i Fraunhofer Institute, Portugalii: CINAV, Porto University
i firmg Ocean Scan oraz Polski: Politechnikg Krakowskg, Przemystowym Instytutem Automatyki
i Pomiarow oraz firmg PBP Forkos Sp. z 0.0. w ramach projektu rozwojowego w Europejskiej Agencji
Obrony pn. ,tawica biomimetycznych pojazdéw podwodnych dla rozpoznania podwodnego”.
Uczelnia kontynuowata réowniez prace zlecong przez Europejska Agencje Obrony pt.: ,Analiza
oddziatywania pola fizycznego na wielosensorowe miny niekontaktowe”. Na potrzeby obstugi statkdw
zrealizowano réwniez projekt badawczy pn. ,System asystujacy kapitanowi w nawigacji podczas
operacji w porcie” finansowany przez NCBiR. Akademia wspdtpracuje réwniez z przemystem
stoczniowym realizujgc projekt dotyczacy systemu monitorowania pola hydroakustycznego okretu
oraz programu préb zdawczych uktadu napedowego okretu patrolowego ORP ,,Slgzak”.

W 2017 r. Akademia uczestniczyta w realizacji projektéw miedzynarodowych. W ramach programu
europejskiego Interreg - Baltic Sea Region wspdlnie z Swedish Coast Guard w Karlskronie i innymi
podmiotami zewnetrznymi Akademia Marynarki Wojennej realizowata projekt pt.: ,Podwodne
operacje ratownicze z wykorzystaniem nurkéow stuzb panistw rejonu Morza Battyckiego”
(Diving with State Maritime Resources in the Baltic).

1.6. Uniwersytet Szczecinski.

Uniwersytet Szczecinski ksztatci kadry dla urzedéw i przedsiebiorstw gospodarki morskiej, w tym dla
podmiotéw zwigzanych z funkcjonowaniem transportu morskiego (przedsiebiorstw portowych,
zeglugowych, spedycyjnych, agencyjnych, miedzynarodowych operatoréw logistycznych i wielu
innych), jak réwniez dla podmiotéw zwigzanych z zarzgdzaniem strefg przybrzeing.

W 2017 r. Wydziat Nauk o Ziemi Uniwersytetu Szczeciriskiego na kierunkach: Marine and Coastal
Geosciences, Geografia morza i wybrzeza, Geografia, Geologia, Gospodarka przestrzenna, Turystyka
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i rekreacja, Oceanografia ksztatcit 375 studentéw, w tym na studiach stacjonarnych | stopnia - 226,
Il stopnia - 117 oraz na studiach doktoranckich - 32 osoby. W ramach rozwoju morskich badan
naukowych przedstawiciele Wydziatu Nauk o Ziemi realizowali szereg dziatan waznych dla realizacji
polskiej polityki morskiej. Do dziatan tych nalezg m.in. nastepujgce projekty:

— Rozpoznanie zmiennosci ekstremalnych pozioméw wody u wybrzezy Morza Battyckiego
(wezbrania i obnizenia sztormowe), ich geograficznej lokalizacji, wielkosci, czestosci
wystepowania, dynamiki zmian oraz czasu trwania.

— Okredlanie czasowej i przestrzennej zmiennosci strefy brzegowej Zatoki Pomorskiej
oraz wybranych fragmentéw wybrzezy innych mérz dla potrzeb zarzgdzania strefg brzegowsa.

— Uwarunkowania rozwoju polskiej gospodarki morskiej - implikacje regionalne i lokalne.
Analiza krytyczna stanu i mozliwosci rozwoju polskiej gospodarki morskiej oraz préba
uporzadkowania wiedzy w tym zakresie z geograficznego punktu widzenia.

— Monitoring $rodowiska morskiego w rejonie budowy Gazoportu w Swinoujéciu i w rejonach
zrzutu urobku inwestycji Gazoport Swinoujécie.

Aktywnos¢ Wydziatu Biologii Uniwersytetu Szczecinskiego w ramach polityki morskiej przejawiata sie
w uczestnictwie w projektach badawczych oraz wykonywaniu ustug na rzecz podmiotéw
gospodarczych i spotecznych dziatajgcych w ramach szeroko rozumianego srodowiska morskiego.

W 2017 r. pracownicy Wydziatu Biologii Uniwersytetu Szczecinskiego na zlecenie Urzedu Morskiego
w Szczecinie opracowali raporty o oddziatywaniu na S$rodowisko morskie dla przedsiewziec
pn. ,Usuwanie do morza urobku z pogtebienia akwenu zwigzanego z zapewnieniem wejscia do portu
w Dziwnowie” i ,Usuwanie do morza urobku z pogtebienia akwenu zwigzanego z zapewnieniem
wejscia do portu w Mrzezynie”. Badania dotyczyty stanu bentosu, ichtiofauny, awifauny,
osadéw dennych z uwzglednieniem zawartosci substancji niebezpiecznych.

W 2017 r. pracownicy Wydziatu Zarzadzania i Ekonomiki Ustug kontynuowali wspdtprace
z przedstawicielami sSrodowiska portowego w Szczecinie w ramach Projektu , Trans-Port”. Tematyka
spotkan branzowych i naukowych dotyczyta wzmocnienia pozycji portu morskiego w Szczecinie
i podmiotdéw zwigzanych z jego funkcjonowaniem jako jednego z najwazniejszych biegunéw rozwoju
miasta Szczecina i regionu oraz istotnego elementu polskiego systemu transportowego. W 2017 r.
pracownicy Katedry Gospodarki Swiatowej i Transportu Morskiego WZIEU zakoriczyli badania
pt.: ,Planowanie strategiczne w portach morskich. Aspekty teoretyczne i praktyczne”.

Wydziat organizowat rowniez praktyki i wizyty studyjne dla studentéw kierunku , Logistyka” na terenie
portu morskiego w Szczecinie.

1.7. Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie.

W 2017 r. na Wydziale Techniki Morskiej i Transportu Zachodniopomorskiego Uniwersytetu
Technologicznego w Szczecinie (ZUT) kontynuowano ksztatcenie kadr inzynierskich dla gospodarki
morskiej w ramach studiéw pierwszego i drugiego stopnia na kierunkach oceanotechnika (specjalnosci:
projektowanie i budowa okretéw, budowa i eksploatacja sitowni okretowych), transport (specjalnosci:
zintegrowany transport wodny i lgdowy, transport portowy i przemystowy), inzynieria bezpieczeristwa
budowa jachtéw oraz klimatyzacja i chtodnictwo oferujgc nowoczesne, poszukiwane specjalnosci
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zawodowe zaspokajajgc potrzeby przysztych pracodawcow, w tym z sektora przemystu okretowego
i sektora , offshore”.

Na wydziale kontynuowano prowadzenie studidéw na poziomie post-master (dla oséb posiadajgcych
tytut magistra inzyniera) w zakresie hydrodynamiki okretowej, projektowania jachtéw, projektowania
statkdw i technologii ich produkcji, morskiej energetyki wiatrowej oraz mechaniki i projektowania
konstrukcji okretow i technologii budowy. Studia realizowane sg w ramach programu Erasmus Mundus
przy wspotpracy konsorcjum szesciu europejskich uczelni, tj. Uniwersytetu w Liége (Belgia), Ecole
Centrale de Nantes (Francja), Uniwersytetu w Galati (Rumunia), Uniwersytetu w Genua (Wtochy),
Uniwersytetu w Rostocku, ICAM w Nantes (Francja). W semestrze zimowym w roku akademickim
2017/2018 studia odbywato 10 o0s6b. Absolwenci otrzymujg wiedze oraz interdyscyplinarne
umiejetnosci techniczne i menadzerskie pozwalajgce na projektowanie statkéw przy zastosowaniu
zaawansowanych metod wykorzystywanych w badaniach naukowych i przemysle okretowym.

Wydziat kontynuowat réwniez wspoétprace z wieloma uczelniami europejskimi w zakresie ksztatcenia
okretowego - studenci odbywajg czes¢, najczesciej jeden semestr studidw na innej uczelni, m.in.
w Niemczech, Hiszpanii, Szwecji i Turcji w ramach programu Erasmus.

Wydziat Nauk o Zywnosci i Rybactwa ZUT od poczatku istnienia ksztafci studentéw z kierunku
»Rybactwo” na studiach | i Il stopnia, na ktérym szczegdlng uwage zwraca sie na szacowanie i ochrone
biotycznych zasobéw morskich, zréwnowazone rybotéwstwo, a takze marikulture. Ponadto
w programie na kierunku , Technologia zywnosci i zywienia cztowieka na studiach | stopnia utworzono
specjalnosé¢ ,Przetwdrstwo organizméw wodnych”, a na studiach Il stopnia specjalnosé ,, Technologia
rybna”. Wspdlnie z Wydziatem Techniki Morskiej i Transportu prowadzony jest kierunek studiow
| stopnia ,,Eksploatacja mdrz i oceandow”.

W roku akademickim 2017/2018 Wydziat Nauk o Zywnosci i Rybactwa rozpoczat wspotprace
z Vinh University w Wietnamie w zakresie ksztatcenia na kierunku rybactwo w ramach programu
Erasmus+ z krajami partnerskimi (projekt KA107). Wymiana studentéw i pracownikéw w ramach
umowy zostata zaplanowana na semestr letni 2017/2018.

W 2017 r. Wydziat rowniez realizowat projekty wspotfinansowane przez UE ze Srodkéw Europejskiego
Funduszu Morskiego i Rybackiego zapewniajgce inwestycje w zrownowazone rybotéwstwo.

VI. POLITYKA MORSKA RP W ODNIESIENIU DO REGIONU ARKTYKI | ANTARKTYKI.
1. Zaangazowanie Rzeczypospolitej Polskiej w regionie Arktyki i Antarktyki.

Czescig polskiej polityki morskiej jest polityka RP wobec obszaréw potozonych w regionach polarnych,
tj. w Arktyce oraz w Antarktyce. Politykg Rzeczypospolitej Polskiej w relacji do tych dwdch obszaréw
zajmuje sie Grupa Robocza ad hoc do spraw polarnych, tzw. Polar Task Force (PTF), powotana decyzjg
Ministra Spraw Zagranicznych w 2011 r. Grupa jest forum dialogu i wspdtpracy przedstawicieli organow
administracji panstwowej, Srodowisk naukowych, biznesu oraz organizacji pozarzagdowych. Podczas
spotkania PTF, ktére odbyto sie w dniu 8 grudnia 2017 r., poruszono m.in. kwestie zakonczenia prac
nad zatozeniami polskiej polityki polarnej. Ponadto, z inicjatywy MSZ, po raz pierwszy zorganizowano
debate tematyczng poswiecong ewentualnemu wsparciu dla badan naukowych ze strony panstwa
i przedsiebiorstw, w ktorej wzieli udzial: przedstawiciele Ministerstwa Spraw Zagranicznych
i Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego, Fundacji Nauki Polskiej oraz Polskiego Konsorcjum
Polarnego.
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Status prawny Oceanu Arktycznego wynika w szczegdlnosci z Konwencji NZ o prawie morza z 1982 r.
(UNCLOS). Natomiast najwazniejszym forum miedzyrzagdowym zajmujacym sie regionem Arktyki jest
powotana w 1996 r. Rada Arktyczna (RA) skupiajgca osiem panstw, ktorych terytoria znajduja sie na
potnoc od kofa podbiegunowego (Dania, Finlandia, Islandia, Kanada, Norwegia, Rosja, Stany
Zjednoczone i Szwecja). Polska uczestniczy w pracach Rady od poczatku jej istnienia jako obserwator,
postrzegajac te organizacje jako gtdwnego aktora zdolnego zapewnic¢ perspektywiczny rozwdj
i prawno-miedzynarodowy tad w Arktyce. Ponadto Polska popiera starania UE o uzyskanie statusu
obserwatora w Rady Arktycznej, co pozytywnie wptynie na system zagospodarowania i zarzadzania
regionem.

Rada Arktyczna koncentruje sie na sprawach zrownowazonego rozwoju Arktyki, a wiec na ochronie
srodowiska, prowadzeniu wszechstronnych badan naukowych, monitoringu nastepstw zachodzacych
zmian klimatycznych oraz rozwigzywaniu problemdw i wspieraniu rozwoju spoteczno-gospodarczego
ludnosci rodzimej. W obszarze zainteresowania Rady znajdujg sie takze takie kwestie jak rozwdj
szlakdw zeglugowych w Arktyce, czy bezpieczenistwo zarzadzania bogactwami naturalnymi regionu.

W ostatnich latach rola Rady Arktycznej znacznie wzrosta i z forum ksztattujgcego decyzje stata sie
organem je podejmujgcym (dwie pierwsze prawnie wigzgce umowy miedzynarodowe: dotyczace
poszukiwan i ratownictwa, tzw. SAR, oraz w sprawie reagowania na zanieczyszczenie morza olejami
miedzy osmioma panstwami arktycznymi wynegocjowano pod auspicjami Rady Arktycznej;
w 2017 roku kontynuowano proces ratyfikacji kolejnej umowy - o wspodtpracy naukowej).
Zdecydowana wiekszos¢ tych decyzji oraz rekomendacji politycznych ma swoje Zzrdédta i w znacznej
mierze ksztattowana jest na poziomie szesciu grup roboczych Rady Arktycznej oraz grup zadaniowych.
Udziat obserwatoréw w tych grupach zapewnia nie tylko dostep do danych naukowych, ale przede
wszystkim ma najwiekszy wptyw na decyzje Rady. Ma réwniez bezposrednie przetozenie na ogdlne
postrzeganie danego panstwa-obserwatora, a w konsekwencji na jego role w sprawach zwigzanych
z obszarem Arktyki. Udziat Polski w pracach grup roboczych w 2017 r., podobnie jak w latach
poprzednichnie byt znaczacy. W 2017 r. Polska kontynuowata uczestnictwo w konferencjach
i posiedzeniach organizowanych przez prezydencje amerykansky oraz finskg (od maja 2017 r.)
w Radzie Arktycznej, w tym w posiedzeniach Wyzszych Urzednikow Arktycznych.

W 2017 r. Polska kontynuowata uczestnictwo w konferencjach i posiedzeniach organizowanych przez
rezydencje amerykanska oraz finskg (od maja 2017 r.) w Radzie Arktycznej, w tym w posiedzeniach
wyzszych Urzednikéw Arktycznych.

W kontekscie rosnacej roli Rady Arktycznej Polska popiera wzmocnienie roli i odpowiedzialnosci Rady
za przysztosé Arktyki. W 2010 r. z polskiej inicjatywy zapoczatkowany zostat regularny dialog
Prezydencji Rady Arktycznej z panstwami obserwatorami - tzw. Format Warszawski. Format
Warszawski to forum, podczas ktdrego panistwa obserwatorzy majg szanse na dyskusje pomiedzy sobg
oraz z aktualnym przewodnictwem w Radzie Arktycznej. W 2017 r. nie byto zaplanowane spotkanie
Formatu Warszawskiego.

Polska jest takze cztonkiem Rady SAON (Sustaining Arctic Observing Networks), ciata inicjujgcego
i koordynujgcego dtugoterminowe miedzynarodowe obserwacje arktyczne, powstatego z inicjatywy
Rady Arktycznej, ale niezaleznego od niej. Gtdwnym celem SAON jest rozszerzenie miedzynarodowe;j
wspotpracy naukowej w Arktyce, w szczegdlnosci rozbudowa i lepsze wykorzystanie istniejgcych sieci
pomiarowych, logistyka operacji arktycznych, organizacja i zarzadzanie serwisami baz danych
i informacji o sSrodowisku Arktyki. Udziat w SAON umozliwia ukierunkowanie polskich badan w Arktyce
zgodnie z najbardziej aktualnymi trendami swiatowymi.
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Statym priorytetem Polski w Arktyce sg badania naukowe, a zwtaszcza zapewnienie praktycznej
implementacji zasady swobody prowadzenia tych badan w regionie. W 2017 r. kontynuowano
realizacje licznych miedzynarodowych projektow badawczych w Arktyce. Byty to przede wszystkim
granty z Programu Polsko-Norweska Wspodtpraca Badawcza, dzieki ktorym realizowane sg projekty
bedace doskonatym przyktadem udanej wspdtpracy w wymiarze krajowym oraz miedzynarodowym,
stuzace realizacji polskiej polityki morskiej. Polskie stacje polarne obok funkcji naukowej petnig tez
w praktyce bardzo istotng role ratowniczg, stanowigc element umacniajgcy bezpieczerstwo
w rejonach polarnych.

W pazdzierniku 2017 r. delegacja polska, pod przewodnictwem prof. tukasza Szumowskiego,
podsekretarza stanu w MNiSW, brata tez udziat w posiedzeniu tzw. Arctic Circle w Reykjaviku.

Polska podejmowata tez dziatania dotyczace zaangazowania w sprawy antarktyczne. Od 2017 r.
pracownicy Instytutu Biochemii i Biofizyki PAN uczestniczg w spotkaniach Komitetu Naukowego
w zakresie Konwencji o Zachowaniu Zywych Zasobéw Morskich Antarktyki (CAMLR Scientific
Committee). W 2017 r. przedstawicielka Polski zostata wybrana na okres 5 lat na stanowisko
Przewodniczgcego grupy roboczej ds. monitoringu ekosystemoéw i zarzgdzania (WG-EMM). Tematem
wiodgcym spotkan w 2017 roku byta strategia zarzadzania potowami kryla, w tym prace nad planem
zarzadzania za pomocg sprzezenia zwrotnego (matematyczne modele ekosystemalne, wykorzystanie
obszaréow referencyjnych, wyznaczanie limitéw potowowych na podstawie wieloletnich serii danych
monitoringowych) oraz plan utworzenia sieci Morskich Obszaréw Chronionych. Jeden z planowanych
projektéw obejmowatby obszar, na ktérym ulokowana jest Polska Stacja Antarktyczna
im. H. Arctowskiego. Strona Polska przekazata do bazy Sekretariatu do spraw Konwencji o Zachowaniu
Zywych Zasobéw Morskich Antarktyki dane stanowiagce podstawe do przygotowania raportu na temat
tendencji w populacjach gatunkéw wskaznikowych zaleznych od kryla oraz ich kondycji.

W trakcie spotkania grupy roboczej ds. monitoringu ekosystemoéw i zarzadzania (WG-EMM) Polska
wraz z partnerami przedstawita cztery dokumenty dotyczace programéw monitoringowych
i badawczych prowadzonych na Wyspie Kréla Jerzego w archipelagu Szetlandéw Potudniowych.

W dniach 22 maja - 2 czerwca 2017 r. w Pekinie odbyto sie XL Spotkanie Konsultatywne Panstw-Stron
Uktadu Antarktycznego. Przedmiotem spotkania byty nastepujace zagadnienia: funkcjonowanie
Systemu Uktadu Antarktycznego, miedzynarodowa wspdtpraca naukowa i logistyczna, opracowanie
wieloletniego strategicznego programu pracy, odpowiedzialnos¢ za szkody w Srodowisku
antarktycznym, bezpieczeristwo dziatalnosci prowadzonej w obszarze antarktycznym, raport Komitetu
ds. Ochrony Srodowiska, wejécie w zycie Aneksu VI do Protokotu. W spotkaniu wzieta udziat polska
delegacja pod przewodnictwem Ministra prof. tukasza Szumowskiego, ktéry w dniu 23 maja 2017 r.
wzigt udziat wraz z prelekcjg w spotkaniu-dyskusji ,,Nasza Antarktyka — Ochrona i Wykorzystanie”.
Minister Nauki i Szkolnictwa Wyzszego réwniez odbyt spotkanie bilateralne z panem Lin Shanging
(minister ds. polarnych i oceanicznych), ktére pozwolito na otwarcie nowego kanatu dialogu
bilateralnego w zakresie badan polarnych.

W listopadzie 2017 r. zostata przygotowana ekspertyza nt. zatozen zbiorczej polityki polarnej paristwa
- czes¢ antarktyczna, stanowigca uzupetnienie do przygotowanej pod koniec 2016 r. czesci arktyczne;j.
Zakonczenie prac nad zatozeniami polityki polarnej panstwa i przyjecie ich przez Rade Ministrow jest
przewidziane na rok 2018.

W listopadzie 2017 r. Ministerstwo Spraw Zagranicznych, Departament Prawno — Traktatowy,
wydato publikacje pt.: ,Uktad Antarktyczny - wybdor dokumentéw z wprowadzeniem”, ktéra zostata
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przygotowana w zwigzku z obchodami 40-lecia zatozenia polskiej Stacji polarnej
im. H. Arctowskiego. Dokumentuje ona dotychczasowe, ponad kilkudziesiecioletnie zaangazowanie
Polski, w tym Ministerstwa Spraw Zagranicznych, we wspodtprace o charakterze m.in. naukowym
oraz dyplomatycznym w odniesieniu do Antarktyki.

VIl. OCHRONA SRODOWISKA MORSKIEGO.

Podstawowymi celami Srodowiskowymi w odniesieniu do srodowiska morskiego jest poprawa stanu
wod morskich, w szczegdlnosci poprzez ochrone i zachowanie srodowiska morskiego, zapobieganie
jego degradacji lub, gdy jest to wykonalne, odtworzenie ekosystemdéw morskich na obszarach, gdzie
ulegty one niekorzystnemu oddziatywaniu oraz stopniowg eliminacje zanieczyszczenia srodowiska
morskiego w celu wykluczenia znacznego wptywu na morskg réznorodnosé biologiczng, ekosystemy
morskie i zdrowie ludzkie.

1. Dziatania w ramach Ramowej Dyrektywy w sprawie Strategii Morskie;j.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/56/WE ustanawiajgca ramy dziatan Wspdlnoty
Europejskiej w dziedzinie polityki srodowiska morskiego (Ramowa Dyrektywa w sprawie Strategii
Morskiej - RSDM) z dnia 17 czerwca 2008 r. zostata transponowana do prawodawstwa polskiego
przede wszystkim poprzez ustawe z dnia 4 stycznia 2013 r. o zmianie ustawy - Prawo wodne
oraz niektérych innych ustaw. Zgodnie z wymaganiami RDSM kazde panstwo cztonkowskie UE zostato
zobligowane do opracowania dla swoich wdéd morskich strategii morskiej.

Ramowa Dyrektywa w sprawie Strategii Morskiej zostata zmieniona Dyrektywg Komisji (UE) 2017/845
z dnia 17 maja 2017 r. ze wzgledu na doprecyzowanie powigzan pomiedzy wskaznikami jakosci
a kryteriami oceny oraz lepszymi powigzaniami elementdw ekosystemu, presji antropogenicznych
i oddziatywan wywieranych na srodowisko morskie ze wskaznikami jakosci.

W dniu 17 lutego 2017 r. rozporzadzeniem Ministra Srodowiska zostat przyjety zestaw celéw
Srodowiskowych dla wéd morskich. Niniejszy zestaw celdw srodowiskowych dla wéd morskich
wraz ze wstepng oceng stanu srodowiska woéd morskich oraz zestawem wiasciwosci typowych dla
dobrego stanu srodowiska wéd morskich stanowig podstawe do opracowania programu dziatan -
Krajowego Programu Ochrony Wdéd Morskich.

Komisja Europejska w dniu 10 sierpnia 2017 r. zgtosita robocze uwagi do projektu Krajowego Programu
Ochrony Wéd Morskich, ktéry zostat przekazany przez Ministra Srodowiska w dniu 14 grudnia 2016 r.
Uwagi dotyczyty zagadnien zwigzanych z rybotéwstwem oraz koniecznosci doprecyzowania regulacji,
o ktérych mowa w art. 14 RDSM. Uwagi Komisji Europejskiej zostaty uwzglednione. W dniu 30 grudnia
2017 r. weszto w zycie Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 11 grudnia 2017 r. w sprawie przyjecia
Krajowego programu ochrony wéd morskich (Dz. U. poz. 2469).

W 2017 r. dziatania podmiotdw odpowiedzialnych za wypetnienie wymogéw RDSM skupiaty sie
na aktualizacji Wstepnej Oceny Stanu Srodowiska Wéd Morskich (WOSSWM). Pod koniec 2017 r.
Minister Gospodarki Morskiej oraz Prezes Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej przekazali
Gtéwnemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska wktady w zakresie analiz dominujacych presji
i oddziatywan na wody morskie, w tym presji i oddziatywan antropogenicznych, obejmujgce skutki
kumulacyjne i synergiczne.
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2. Dziatania na rzecz ochrony srodowiska morskiego na forum UE.

W 2017 r. przedstawiciele Ministerstwa Srodowiska, Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej, Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej oraz Gtéwnego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska aktywnie uczestniczyli w czterech grupach roboczych, dziatajgcych przy Komisji
Europejskiej, majgcych na celu wspdlne wdrozenie strategii morskiej. W omawianym roku
sprawozdawczym podczas spotkan procedowano nastepujgce kwestie:

— MSCG (grupa koordynacyjna ds. strategii morskiej) - zatwierdzono wytyczne oraz formularze
raportowe do aktualizacji ocen stanu srodowiska wéd morskich oraz celéw srodowiskowych
wéd morskich.

— WG GES (grupa ds. dobrego stanu srodowiska) - zakonczono rewizje decyzji KE ws. definicji
i kryteriow dobrego stanu $rodowiska wéd morskich oraz zatgcznika Ill do RDSM. Grupa skupita
sie réwniez na przygotowaniu technicznych wytycznych do przeprowadzania ocen na
podstawie art. 8 RDSM oraz wytycznych do przeprowadzenia aktualizacji wstepnej oceny stanu
wéd  morskich, wtasciwosci typowych dla dobrego stanu s$rodowiska oraz celéw
srodowiskowych.

— WG DIKE (grupa ds. wymiany danych i informacji) - opracowanie wytycznych do raportowania
z realizacji dziatan zwigzanych z ochrong wod morskich. Ponadto rozpoczeto testowanie
narzedzi raportowych, ktére panstwa cztonkowskie bedg mogty wykorzystaé
przy raportowaniu aktualizacji wstepnej oceny stanu srodowiska wod morskich w 2018 r.

— WG POMESA (grupa ds. analiz spoteczno-ekonomicznych) - wspélnie z grupami DIKE i GES
grupa robocza POMESA przygotowywata wytyczne do raportowania aktualizacji wstepnej
oceny stanu wod morskich, wiasciwosci typowych dla dobrego stanu srodowiska oraz celdw
srodowiskowych. Ponadto rozpoczeto prace nad przygotowaniem  wytycznych
do przygotowania sprawozdan okresowych z postepdw we wdrazaniu programéw dziatan
zgodnie z art. 18 RDSM.

Przedstawiciele Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej uczestniczyli réwniez
w pracach Komitetu do spraw implementacji dyrektywy 1999/32/WE odnoszacej sie do redukcji
zawartosci siarki w niektérych paliwach ciektych. Komitet powotano na podstawie art. 9 Dyrektywy
Rady 1999/32/WE z dnia 26 kwietnia 1999 r. odnoszacej sie do redukcji zawartosci siarki w niektdrych
paliwach ciektych oraz zmieniajgcej dyrektywe 93/12/EWG. Komitet wspiera Komisje Europejska
w wypracowaniu aktéw wykonawczych do dyrektywy.

W dniu 29 marca 2017 r. Prezydent podpisat ustawe z dnia 24 lutego 2017 r. o zmianie ustawy
0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 785),
ktéra wdraza do prawodawstwa polskiego postanowienia decyzji wykonawczej Komisji (UE) 2015/253
z dnia 16 lutego 2015 r. ustanawiajgcej zasady dotyczace pobierania probek i sprawozdawczosci na
podstawie dyrektywy Rady 1999/32/WE w zakresie zawartosci siarki w paliwach zeglugowych (Dz. Urz.
UE L41z17.02.2015, str. 55).

W 2017 r. swoje prace kontynuowata réwniez podgrupa Europejskiego Forum Zréwnowazonej Zeglugi
zajmujaca sie portowymi urzgdzeniami do odbioru odpaddw (ESSF ds. PRF). Prace podgrupy ESSF PRF
poswiecone byty omdwieniu zakresu zmian dyrektywy 2000/59 w sprawie portowych urzadzen
do odbioru odpaddéw wytwarzanych przez statki i pozostatosci tadunku (Dz. Urz. UE L 332 2 28.12.2000
str. 81, z pdzn. zm.), m.in. zapewnienie odpowiedniej przepustowosci PRF, zmniejszenie obcigzen
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administracyjnych, zharmonizowanie systemu optat za korzystanie z PRF oraz wptywu rdinych
wariantéw projektowanych zmian ww. dyrektywy.

Przedstawiciele Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej zaangazowani byli takze
w prace grupy ESSF Air, podczas ktérej w 2017 r. omawiano strategie egzekwowania przepiséw
dotyczacych statkéw, najlepsze praktyki i inteligentne srodki wdrazania wymagan. Zajmowano sie
rowniez zaleceniami dotyczgcymi aspektéw operacyjnych w obszarach kontroli emisji, omoéwiono
rézne podejscia do monitorowania i zapewnienia integralnosci faricucha dostaw paliwa statkowego.
Przedmiotem zainteresowania grupy byty takze aspekty zwigzane z wdrazaniem i egzekwowaniem
przepisdw dotyczgcych obszardw kontroli emisji NOx.

Dodatkowo w 2017 r. pracownicy Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej brali
aktywny udziat w posiedzeniu ekspertéw ds. recyklingu statkéw oraz w posiedzeniu Komitetu
powotanego na podstawie art. 25 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1257/2013
z dnia 20 listopada 2013 r. w sprawie recyklingu statkdéw oraz zmieniajgcego rozporzadzenie (WE)
nr 1013/2006 i dyrektywe 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 330 z 10.12.2013). Eksperci oraz Komitet
wspierajg Komisje Europejska w wypracowaniu rozwigzan pozalegislacyjnych oraz w wypracowaniu
projektéw aktdw wykonawczych do rozporzadzenia. Na spotkaniach omawiane byly m.in. kwestie
aktualizacji europejskiego wykazu zaktadow recyklingu statkdw, wykazu materiatéw niebezpiecznych,
wdrazania wymogow kontroli panstwa portu, sprawozdawczosci panstw cztonkowskich, a takze
instrumentu finansowego, ktéry utatwitby bezpieczny i racjonalny ekologicznie recykling statkow.

3. Dziatania w ramach Konwencji o ochronie sSrodowiska morskiego obszaru Morza Battyckiego.

Konwencja o ochronie srodowiska morskiego obszaru Morza Battyckiego (tzw. konwencja helsinska)
okresla zasady wspotpracy wszystkich panstw nadbattyckich w zakresie kompleksowej ochrony Battyku
przed zanieczyszczeniami, a jej organem wykonawczym jest Komisja Helsinska (HELCOM) z siedzibg
w Helsinkach. Komisja monitoruje wdrazanie konwencji i podejmuje decyzje stuzgce realizacji
zatozonych celéw. Dziatania HELCOM dotyczg zaréwno wod morskich, jak rowniez catego obszaru
zlewiska Morza Battyckiego, do ktérego nalezy 99,7% powierzchni Polski. W ramach prac eksperckich
grup roboczych HELCOM wypracowywane s3 zalecenia do podjecia odpowiednich dziatan na szczeblu
krajowym w celu osiggniecia dobrego stanu srodowiska wéd morskich Morza Battyckiego do roku
2021. Dziatania te dotyczg zaréwno samych wdd morskich, jak i catego obszaru zlewiska Morza
Battyckiego.

W 2017 r. Polska kontynuowata swoj aktywny udziat i wspotprace w dziataniach prowadzonych
przez HELCOM, w celu wypetnienia zobowigzan prawnych w zakresie ochrony srodowiska morskiego
Morza Battyckiego. Za wykonywanie zadan przypisanych ministrowi wtasciwemu do spraw srodowiska
wynikajgcych ze zobowigzan Polski jako panstwa-strony konwencji helsinskiej do kornca 2017 r.
odpowiedzialny byt Prezes Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej. Prace HELCOM byty prowadzone
w ramach 5 grup statych, 3 grup czasowych oraz szeregu grup zadaniowych w celu maksymalnego
wykorzystania potencjatu ekspertéw i skupienia sie na celu nadrzednym, jakim jest osiggniecie dobrego
stanu srodowiska Morza Battyckiego do 2021 roku.

HELCOM GEAR - grupa robocza ds. wdrazania podejscia ekosystemowego

Gtéwnym zadaniem grupy HELCOM GEAR jest wspieranie panstw-stron konwencji w procesie
wdrazania poszczegolnych elementdw strategii morskich w regionie Morza Battyckiego z zachowaniem
synergii i podejscia ekosystemowego - kluczowego elementu Battyckiego Planu Dziatann (BSAP).
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W ramach prac grupy koordynowane sy m.in. programy monitoringu, wskazniki stuzgce ocenie
dobrego stanu srodowiska, ocena presji na Srodowisko morskie, a takze programy dziatan. W Polsce za
realizacje dziatan w ramach HELCOM GEAR odpowiedzialne byty Gtéwny Inspektorat Ochrony
Srodowiska (w czesci dotyczacej ocen stanu i monitoringu) oraz Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej
(w czesci dotyczacej celdow srodowiskowych dla wéd morskich i programéw dziatan).

W 2017 r. prace grupy skupione byty gtéwnie na opracowywaniu pierwszej wersji ,,State of the Baltic
Sea report”, przygotowaniach do spotkania ministerialnego HELCOM w 2018 r., badania przyczyn,
dla ktérych dobry stan srodowiska (Good Environmental Status — GES) nie zostat jeszcze osiggniety
oraz sprawozdawczosci krajowej dotyczacej RDSM.

W ramach grupy GEAR dziata takze grupa projektowa HELCOM HOLAS Il (grupa ds. holistycznej oceny
stanu Srodowiska Morza Battyckiego), ktéra ma na celu wsparcie nadbattyckich panstw cztonkowskich
W wWywigzaniu sie z obowigzkdw wynikajgcych z Ramowej Dyrektywy ws. Strategii Morskiej. W 2017 r.
w pracach grupy HOLAS Il aktywny udziat brali przedstawiciele Ministerstwa Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej, Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej oraz Gtéwnego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska. Dziatania grupy projektowe]j skupione byly na przygotowaniu pierwszej wersji raportu
drugiej holistycznej oceny stanu srodowiska Morza Battyckiego - State of the Baltic Sea report. Oprdcz
oceny stanu Srodowiska projekt raportu réwniez zawiera presje dziatajgce na ekosystem morski.

Pod auspicjami grupy GEAR dziata rowniez sie¢ ekspercka ds. analiz spoteczno-ekonomicznych -
HELCOM EN ESA. W posiedzeniach sieci eksperckiej biorg udziat przedstawiciele Ministerstwa
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej. W 2017 r. posiedzenia dotyczyty kwestii regionalnych analiz
w oparciu o podejscie ustug ekosystemowych, okreslenia scenariusza bazowego, wypracowania
zalecen dotyczacych prowadzenia regionalnych analiz spofeczno-ekonomicznych, a takze
uwzglednienia wynikdw regionalnych analiz spoteczno-ekonomicznych w opracowaniach krajowych
przygotowywanych przez panstwa-strony konwencji helsifskiej w ramach RDSM.

HELCOM STATE & CONSERVATION - grupa robocza ds. monitoringu i bioréznorodnosci

Gtéwnym zadaniem grupy roboczej HELCOM STATE & CONSERVATION jest zapewnienie koordynacji
dziatan w cyklu monitoring - wskaznik - ocena oraz podejmowanie dziatarh na rzecz ochrony przyrody
Battyku. W ramach pracy grupy opracowywane sg m.in. zestawy wskaznikéw podstawowych do oceny
stanu srodowiska morskiego, w tym do oceny holistycznej Battyku z uwzglednieniem indekséw presji,
programy monitoringu, jak réwniez narzedzia do wykonywania ocen biordéznorodnosci
i zanieczyszczenia substancjami niebezpiecznymi. W Polsce za realizacje dziatan w ramach grupy
w czeéci dotyczacej monitoringu i ocen odpowiada Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska,
a w czesci dotyczacej ochrony bioréznorodnosci Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska.

W 2017 r. dziatania grupy w zakresie ochrony przyrody skupione byty gtéwnie na kwestiach zwigzanych
z morskimi obszarami chronionymi, planami ochrony siedlisk i gatunkéw, aktualizacjg czerwonej listy
HELCOM oraz korektg rekomendacji HELCOM.

Zadania realizowane w 2017 r. byty réwniez ukierunkowane na finalizacje realizacji zadan w zakresie
wskaznikdw podstawowych i ich operacjonalizacji w ramach projektéw HELCOM HOLAS Il tak,
aby mogty postuzy¢ do finalnej wersji raportu ,State of the Baltic Sea” planowanej do publikacji
w potowie 2018 r. dla okresu 2011-2016. W tym celu polscy eksperci biorgcy czynny udziat w pracach
grup roboczych w ramach realizacji projektu HELCOM ZEN ZIIM oraz HELCOM PEG wypracowali
wartosci graniczne dobrego stanu dla wskaznikéw wykorzystywanych w ocenie siedlisk pelagicznych
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w Basenie Gdanskim. Wskaznik dla oceny fitoplanktonu zostat przyjety na poziomie HELCOM
do przeprowadzenia drugiej holistycznej oceny stanu Srodowiska, natomiast procedura przyjecia
wskaznika w zakresie zooplanktonu bedzie kontynuowana w 2018 roku.

HELCOM PRESSURE - grupa robocza ds. zanieczyszczen pochodzenia lagdowego

Gtéwnym zadaniem grupy HELCOM PRESSURE jest koordynacja dziatan panistw-stron konwencji
w zakresie presji ze strony lgdu i morza na stan Srodowiska Morza Battyckiego. Prace grupy skupiaja
sie na identyfikacji zrédet zanieczyszczen, w tym zanieczyszczen lgdowych punktowych i obszarowych
oraz rekomendacji dziatan, jakie nalezy podjgé w celu ograniczenia zanieczyszczen przedostajacych sie
do Battyku. Gtéwne czynniki rozpatrywane pod katem ich negatywnego wptywu na stan srodowiska
morskiego to biogeny, substancje niebezpieczne, odpady w morzu i hatas podwodny.

W 2017 r. podczas spotkan grupy omawiane byty wyniki cyklicznej oceny tadunkéw zanieczyszczen
odprowadzanych do Battyku czyli projektu HELCOM PLC-6, a takze kwestie zanieczyszczenia Morza
Battyckiego substancjami niebezpiecznymi, hatasem podwodnym oraz postepy we wdrazaniu dziatan
z Regionalnego Planu Dziatan HELCOM dotyczacego odpaddw morskich. Rozpoczeto prace nad
formularzem raportowym dla zalecenia dotyczacych gospodarowania osadami Sciekowymi,
podjeto dyskusje i analizy dotyczace dostepnosci danych o zrzutach nowoidentyfikowanych substancji
niebezpiecznych.

W 2017 r. w pracach grupy brali udziat przedstawiciele Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej oraz Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodne;j.

HELCOM MARITIME - grupa robocza ds. morskich

Grupa HELCOM MARITIME ma na celu zapewnienie zréwnowazonego korzystania ze srodowiska
morskiego oraz zapobiegania wyciekom zanieczyszczen ze statkdéw. Do zadahd grupy nalezy
zapewnienie poprzez Scistg wspotprace miedzynarodowa przestrzegania i egzekwowania przyjetych
regulacji prawnych, jak réwniez identyfikacja i promocja dziatai na rzecz ograniczenia zanieczyszczen
spowodowanych przez transport morski, przy jednoczesnym zapewnieniu bezpieczeristwa nawigacji.
W celu ograniczenia wptywu zeglugi na Srodowisko morskie w 2017 r. prace grupy skupity sie
na waznych dla ochrony s$rodowiska morskiego Battyku sprawach dotyczacych wdrazania
Miedzynarodowej konwencji o kontroli i postepowaniu ze statkowymi wodami balastowymi i osadami
(konwencji BWM), m.in. w zakresie procedury udzielania statkom zwolniefn na podstawie prawidta
A-4 ww. konwencji. Przedmiotem obrad byly réwniez zagadnienia zwigzane z odbiorem Sciekéw
ze statkéw pasazerskich w zwigzku z zaostrzonymi wymogami w zakresie zrzutu sciekéw ze statkdw
wprowadzonymi na obszarze Morza Battyckiego (od dnia 1 czerwca 2019 r. dla nowych statkéw oraz
od dnia 1 czerwca 2021 r. dla statkdow istniejgcych), zgodnie ze zmienionym Zatgcznikiem IV
do Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
(konwencji MARPOL).

W 2017 r. kontynuowane byty prace wspdlnej grupy zadaniowej Joint HELCOM/OSPAR Task Group on
Ballast Water Exemptions (HELCOM/OSPAR TG BALLAST) dziatajagcej w ramach grupy MARITIME.
W zwigzku z wejsciem w zycie w dniu 8 wrzesnia 2017 r. Miedzynarodowej konwencji o kontroli
i postepowaniu ze statkowymi wodami balastowymi i osadami (konwencji BWM) w 2017 r. prace grupy
skupity sie na kwestiach zwigzanych z udzielaniem statkom zwolnien zgodnie z prawidtem A-4
konwencji BWM oraz metodykg prowadzenia badan gatunkéw obcych w portach opracowang przez
grupe HELCOM/OSPAR TG BALLAST. Ze strony Polski w pracach grupy zadaniowej HELCOM/OSPAR TG
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BALLAST biorg przedstawiciele Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej oraz urzedéw
morskich.

W ramach grupy MARITIME funkcjonuje takze platforma wspétpracy i dialogu HELCOM Cooperation
Platform on Special Area According to MARPOL Annex IV (CP PRF). Forum wspdtpracy CP PRF
utworzone zostato w celu wsparcia administracji panstw - stron konwencji helsinskiej, zarzagdéw
portéw, armatordow oraz miejskich przedsiebiorstw wodociggédw i kanalizacji do wprowadzenia
na obszarze Morza Baftyckiego zakazu zrzutu nieoczyszczonych sciekéw ze statkdw pasazerskich,
zgodnie ze zmienionym Zatacznikiem IV do konwencji MARPOL. W 2017 r. platforma kontynuowata
prace prowadzone w ramach projektu ,Best Practice Guidance for the handling of waste water
in ports”, ktérego koordynatorem jest Federalny Urzad Zeglugi i Hydrologii (BSH) w Hamburgu.
W pracach platformy CP PRF uczestnicza przedstawiciele Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlgdowej, urzedéw morskich oraz portéw morskich.

W 2017 r. odbyto sie pierwsze spotkanie podgrupy GREEN TEAM, ktdra ma by¢ swoistg platforma
wspotpracy miedzy instytucjami sektora publicznego, biznesu morskiego oraz organizacji
pozarzagdowych majgcych na celu wsparcie rozwoju zrdwnowazonej zeglugi, nowych technologii oraz
paliw alternatywnych w regionie Morza Battyckiego. Podgrupa zostata utworzona celem
wypracowania wspotpracy w zakresie zagadnien zwigzanych z ograniczeniem emisji zanieczyszczen
ze statkdow oraz przysztosci ekologicznej zeglugi i rozwoju paliw alternatywnych na Morzu Battyckim.

W dniach 8-10 sierpnia 2017 r. na wodach terytorialnych Obwodu Kaliningradzkiego Federacji
Rosyjskiej odbyty sie coroczne miedzynarodowe ¢wiczenia morskie reagowania na rozlewy olejowe
BALEX DELTA 2017, w ktdrych wziety udziat stuzby ratownicze panstw nadbattyckich. Celem ¢éwiczen
BALEX DELTA 2017 byto sprawdzenie gotowosci do podjecia wspdlnej akcji przez panistwa-strony
HELCOM oraz UE w zwalczaniu rozlewu olejowego, w razie wystgpienia powaznego wypadku na Morzu
Battyckim. Scenariusz ¢wiczen przewidywat reakcje na wypadek na stacjonarnej platformie morskiej
i odpowied? na powainy wyciek oleju. Przedstawiciele MGMiZS uczestniczyli w éwiczeniach BALEX
DELTA 2017 w charakterze obserwatoréw na poktadzie morskiego statku ratowniczego m/v KAPITAN
POINC zgtoszonego do udziatu w ¢wiczeniach przez Morska Stuzbe Poszukiwania i Ratownictwa.

W ramach grupy HELCOM RESPONSE dziata rdéwniez grupa ekspercka ds. reagowania
na zanieczyszczenia na brzegu morskim. W pracach grupy EWG SHORE ze strony Polski biorg udziat
przedstawiciele Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa oraz Paristwowej Strazy Pozarnej, a takze
przedstawiciele administracji morskiej.

HELCOM HOD - posiedzenia przewodniczacych delegacji w HELCOM

Kazdego roku odbywajg sie plenarne posiedzenia Komisji Helsinskiej, zwykle na poczatku marca.
W 2017 r. rozpoczeto przygotowania do odbywajgcego sie co kilka lat spotkania ministerialnego
HELCOM w 2018 r. (spotkanie ministréw wtasciwych do spraw ochrony Srodowiska wéd morskich).
Przygotowania te polegaty na uzgadnianiu wspdlnej deklaracji ministerialnej oraz kierunkow dalszych
dziatan w ramach HELCOM. Tematami ujetymi w deklaracji s3 m.in.: eutrofizacja, $mieci morskie
i gospodarka w obiegu zamknietym, substancje niebezpieczne, hatas podwodny, bioréznorodnosé
oraz wdrozenie podejscia ekosystemowego.
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HELCOM AGRI - grupa robocza ds. zréwnowazonego rolnictwa

Celem grupy roboczej HELCOM AGRI jest rozwijanie dialogu miedzy przedstawicielami sektora
rolnictwa i Srodowiska w zakresie zrbwnowazonych praktyk rolniczych, dzieki ktérym wptyw rolnictwa
na stan wéd Morza Baftyckiego moze zosta¢ zminimalizowany. W 2017 r. prace grupy dotyczyty
w szczegdlnosci nastepujgcych tematow: rewizji Zatgcznika 11l do konwencji helsiniskiej, propozycji
standardéw w zakresie zawartosci azotu i fosforu w nawozach naturalnych, propagowania
bilansowania biogendw na poziomie gospodarstwa rolnego, recyklingu biogendw, najlepszych
dostepnych technologii w hodowli zwierzat oraz innowacyjnego gospodarowania wodami.
W prace grupy zaangazowani byli przede wszystkim przedstawiciele resortu rolnictwa, jak rowniez
Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodne;j.

HELCOM FISH - grupa robocza ds. zrownowazonego rybotéwstwa

Gtéwnym celem grupy HELCOM FISH jest wdrazanie ekosystemowego podejscia do rybotéwstwa.
Jednym z gtéwnych zadan jest réwniez opracowanie wytycznych dla catego sektora rybotowstwa
w zakresie dziatan koniecznych do podjecia w celu osiggniecia dobrego stanu $rodowiska Morza
Battyckiego do 2021 r. Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej jest aktywnie
zaangazowane w prace grupy ds. zrOwnowazonego rybotdwstwa w oparciu o podejscie ekosystemowe
(HELCOM FISH) oraz podgrupy ds. ryb migrujacych (HELCOM FISH-M). Podczas obrad grupy
HELCOM FISH w 2017 r. z inicjatywy MGMIiZS, dyskutowano nad mozliwosciami wtaczenia
monitorowania przytowu gatunkéw chronionych (ptakéw i ssakéw) do programu zbioru danych
rybackich oraz skompletowano dane nt. prowadzonych testéw alternatywnych i bezpiecznych dla
Srodowiska morskiego narzedzi potowowych. Ponadto w 2017 r. grupa podejmowata inicjatywy
w zakresie dziatan i wymiany informacji na rzecz usuwania z morza utraconych narzedzi potowowych,
planowania przestrzennego w obszarach morskich, czy interakcji miedzy gatunkami chronionymi -
fokami a rybotéwstwem. Obie ww. grupy angazujg sie rédwniez w dziatania na rzecz ochrony
i zrdwnowazonej eksploatacji ryb dwusrodowiskowych, takich jak fososie, trocie wedrowne i wegorze,
a takze rewitalizacji rzek pod katem zapewnienia migracji i efektywnego tarta ryb tososiowatych.

4. Dziatania w ramach Strategii Unii Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego.

W 2017 r. Polska kontynuowata swoje zaangazowanie w realizacje Strategii Unii Europejskiej dla
regionu Morza Battyckiego (SUERMB), utworzonej w 2009 r. pierwszej strategii makroregionalnej UE.
W 2017 r. Polska wspétkoordynowata 3 z 13 Obszaréw Tematycznych Strategii:

— Obszar Tematyczny Biogeny (PA NUTRI) - Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej
wspolnie z Finlandia;

— Obszar Tematyczny Innowacje (PA INNO) - Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyiszego
wspdlnie z Estonig i Nordycka Radg Ministrow;

— Obszar Tematyczny Kultura (PA CULTURE) - Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Narodowego
wspdlnie z Niemcami.

Na 111 projektéw flagowych SUE RMB polskie instytucje byty liderami w przypadku 10 inicjatyw.
Jednoczesnie az 75 z ogdlnej liczby projektéw flagowych posiadato polskiego partnera.

Zgodnie z decyzjg Ministra Srodowiska z 30 marca 2015 r. Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej w 2017
r. wykonywat zadania przypisane ministrowi wtasciwemu do spraw srodowiska dotyczace realizacji
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zadan wynikajacych ze zobowigzan Polski jako panstwa — strony Konwencji o ochronie $srodowiska
morskiego obszaru Morza Battyckiego oraz Koordynatora Obszaru Tematycznego Biogeny. W 2017 r.
w ramach prac tzw. Sekretariatu Morza Battyckiego KZGW zapewniato udziat ekspertéw w spotkaniach
grup roboczych dziatajgcych w ramach Wspdlnej Strategii Wdrazania ramowe]j dyrektywy w sprawie
strategii morskiej oraz w ramach HELCOM. Jednoczesnie KZGW razem z partnerem z Finlandii
koordynowato projekty z tzw. obszaru PA Nutri, ktére dotyczyly ograniczania zrzutéw substancji
biogennych do morza do poziomdéw akceptowalnych, zgodnie z zapisami Planu Dziatan Strategii UE
dla regionu Morza Battyckiego.

W 2017 r. przedstawiciele Polski byli zaangazowani w wypracowanie zapiséw Konkluzji Rady w sprawie
realizacji strategii makroregionalnych UE, przyjetych podczas posiedzenia Rady GAC w dniu 25 kwietnia
2017 r. Impulsem do ich przygotowania byto pierwsze ,Sprawozdanie z realizacji strategii
makroregionalnych UE”, ktére KE przedtozyta Radzie w dniu 16 grudnia 2016 r.

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej petni role Punktu Kontaktowego dla Obszaru
Tematycznego SUERMB: bezpieczenstwo oraz czysta zegluga (PA Safe, PA Ship). W zwigzku z tym
MGMIiZS jest zaangazowane w prace Komitetdw Sterujgcych PA Safe i PA Ship koordynowanych
przez Dunskg Administracje Morskg (DMA) i Finskg Agencje Bezpieczenstwa Transportu (Trafi).

W 2017 r. koordynatorzy tych obszaréw zorganizowali wspdlne seminarium ,Przysztosc
bezpieczenstwa morskiego i na morzu oraz czystej zeglugi w regionie Morza Battyckiego”, ktére odbyto
sie 30 maja w Brukseli. Gtéwnym punktem seminarium byta debata panelowa z udziatem
przedstawicieli Parlamentu Europejskiego (MEP's), ktérzy przedstawili informacje na temat
najwazniejszych przysztych priorytetdw w zakresie bezpieczerstwa morskiego i na morzu oraz czystej
zeglugi w regionie Morza Battyckiego, jak réwniez sposobu, w jaki PA Ship i PA Safe moga i powinny
przyczyniaé sie do innowacji, wzrostu i zatrudnienia w regionie Morza Battyckiego. Odbyto sie réwniez
8. posiedzenie Komitetu Sterujgcego dla Obszaru Tematycznego Czysta Zegluga (PA Ship)
oraz 16. posiedzenie Komitetu Sterujgcego dla Obszaru Tematycznego Bezpieczenstwo (PA Safe).

W trakcie spotkan przedstawiono podjete dziatania koordynatorow od ostatnich posiedzen
komitetéw, w tym podkreslono udziat koordynatora PA Safe w Xl spotkaniu Zespotu Roboczego
ds. koordynacji wdrazania Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego w Polsce, ktére odbyto sie
25 maja 2017 r. w Warszawie. Przedstawiciel Trafi podczas spotkania polskiego Zespotu Roboczego
przedstawit prezentacje na temat PA Safe, informujac o specyfice tego obszaru, realizowanych
projektach flagowych oraz mozliwosciach wtgczenia sie w prace PA Safe.

W ramach spotkan komitetdw zwrdcono réwniez uwage na biezace prace KE w zakresie SUERMB,
wtym na przyjete w dniu 25 kwietnia 2017 r. Konkluzje Rady dotyczgce realizacji strategii
makroregionalnych UE, omoéwiono projekt Let’s Communicate, dyskutowano na temat mozliwosci
uzyskania wsparcia finansowego dla projektow realizowanych w ramach SUERMB oraz potencjalnych
nowych projektach flagowych. Poinformowano o zblizajgcej sie prezydencji szwedzkiej w Grupie
ekspertéw ds. polityki morskiej Rady Paristw Morza Battyckiego (CBSS), ktdra rozpocznie sie z dniem
1 lipca 2017 r. Priorytetem prezydencji szwedzkiej jest wsparcie realizacji Agendy 2030, w tym
szczegoblnie 14 celu zrownowazonego rozwoju (SDG 14), tj. ,,chroni¢ oceany, morza i zasoby morskie
oraz wykorzystywac je w sposéb zréwnowazony”.

9. posiedzenie Komitetu Sterujacego dla Obszaru Tematycznego Czysta Zegluga odbyto sie
w dniu 7 listopada 2017 r. w Gdansku, natomiast w dniach 8-9 listopada 2017 r. w Gdansku i w Gdyni
odbyto sie 17. posiedzenie Komitetu Sterujacego dla Obszaru Tematycznego Bezpieczenstwo.
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Organizacja Komitetow Sterujgcych PA Safe i PA Ship w Polsce byta zwigzana z seminarium pn. ,Biznes
w sektorze morskim”. Podczas seminarium zostaty omdwione korzysci, jakie moze przyniesc
przedsiebiorstwom z sektora morskiego udziat w projektach unijnych realizowanych w ramach
SUERMB w zakresie Obszaréw Tematycznych Zegluga i Bezpieczerstwo.

Ponadto w czerwcu 2017 r. Ministerstwo Spraw Zagranicznych, w porozumieniu z Urzedem
Marszatkowskim Wojewddztwa Pomorskiego, potwierdzito na spotkaniu Narodowych Koordynatoréw
ds. SUE RMB zainteresowanie organizacjg 10-ego Forum SUERMB w Gdansku w czerwcu 2019 r.
Pierwsze spotkanie organizacyjne na temat 10. Forum Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego
w Polsce w 2019 r. miato miejsce w dniu 16 listopada 2017 r. w MSZ.

5. Dziatania w ramach Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej (IMO-MEPC).

Na forum Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) przedstawiciele Ministerstwa Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédladowej, urzedéw morskich, akademii morskich oraz Polskiego Rejestru Statkéw
S.A. brali udziat w 71. sesji Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC). Sesja wpisata sie
w dziatania IMO prowadzone na rzecz realizacji celdw zréwnowazonego rozwoju ONZ (SDG),
w szczegblnosci w zakresie celu SDG 14 (oceany) i SDG 13 (zmiany klimatu).

W wyniku negocjacji przyjeto kilkadziesigt decyzji, w tym m.in. rozwigzania dotyczace odsuniecia o dwa
lata dat stosowania wymagan wynikajacych z Miedzynarodowej konwencji o kontroli i postepowaniu
ze statkowymi wodami balastowymi i osadami (konwencji BWM) wobec statkow juz eksploatowanych.
Uzgodniono rowniez istotng dla Battyku interpretacje wymagan konwencji w odniesieniu do standardu
wymiany wéd balastowych.

W zakresie emisji gazéw cieplarnianych i przeciwdziatania zmianom klimatu zatwierdzono
m.in. wytyczne dotyczgce zarzadzania globalng bazg danych o zuzyciu paliw, a takie wytyczne
weryfikacji danych przekazywanych do IMO. W wyniku negocjacji wypracowano projekt zarysu
globalnej strategii IMO na rzecz redukcji gazéw cieplarnianych z transportu morskiego,
ktora wskazywac bedzie m.in. cele redukcyjne dla zeglugi, scenariusze redukcji emisji oraz inne srodki
na rzecz ograniczania emisji gazéw cieplarnianych. Strategia ma by¢ dopetnieniem dziatan globalnych,
ktore wynikajg z przyjetego w grudniu 2015 r. Porozumienia Paryskiego, w ktérym 195 panistw
uzgodnito prawnie wigzace Swiatowe porozumienie w dziedzinie klimatu.

Podczas sesji MEPC 71 podjeto rowniez decyzje w sprawie wytycznych, ktére dotyczg metod redukcji
emisji zanieczyszczen tlenkow siarki i tlenkow azotu ze statkdw. Przyjeto takze zatwierdzone w 2016 r.
poprawki do zatgcznika Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki (konwencji MARPOL), zgodnie z ktérymi Morze Pdétnocne i Morze Battyckie uzyskaty status
obszaréow kontroli emisji tlenkéw azotu i dla statkdw budowanych od 2021 r. bedg na tych obszarach
obowigzywac nowe regulacje.

Przedstawiciele Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, urzedéw morskich, Morskiej
Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa oraz Polskiej Zeglugi Morskiej brali réwniez udziat w posiedzeniu
Podkomitetu IMO ds. Zwalczania i Przeciwdziatania Zanieczyszczeniom (PPR 4), podczas ktdrego
omawiane byty m.in. zagadnienia dotyczgce wodd balastowych, zanieczyszczenia powietrza
oraz transportu substancji niebezpiecznych.
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VIIL. BEZPIECZENSTWO ZEGLUGI
1. Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (Stuzba SAR).

Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (Stuzba SAR) realizuje zadania poszukiwania i ratowania
Zycia na morzu oraz zwalczania zagrozen i zanieczyszczen srodowiska morskiego. Wymienione powyzej
zadania Stuzba SAR realizuje w obrebie polskich obszaréw morskich, okreslonych w art. 2 ustawy z dnia
21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej oraz w polskiej
strefie odpowiedzialnosci za poszukiwanie i ratownictwo (polskiej strefie SAR), ustanowionej
na podstawie Miedzynarodowej Konwencji o poszukiwaniu i ratownictwie morskim (Konwencji SAR)
w drodze bilateralnych uméw miedzynarodowych zawartych przez RP z sgsiadujgcymi panstwami
basenu Morza Battyckiego (Niemcy, Dania, Szwecja, Litwa, Rosja). Polska Strefa SAR obejmuje
powierzchnie ponad 30 tys. km? wéd morskich.

W 2017 r. Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa przeprowadzita 274 akcje ratownicze,
w tym: 106 akcji ratowania zycia na morzu, 29 ewakuacji medycznych, 47 asyst ratowniczych,
7 akcji zwalczania rozlewdéw olejowych, 85 akcji wyjasniajagcych. W wyniku podjetych dziatan
poszukiwawczych i ratowniczych uratowano 96 oséb.

W 2017 r. jednostki organizacyjne Stuzby SAR przeprowadzity 285 ¢wiczern poszukiwawczo-
ratowniczych, w tym 65 ¢wiczen wspoétdziatania ze Smigtowcami ratowniczymi Marynarki Wojennej RP
oraz 6 C¢wiczen we wspodtdziataniu z jednostkami organizacyjnymi Morskiego Oddziatu Strazy
Granicznej, Marynarki Wojennej RP, Lotos Petrobaltic, Panstwowej Strazy Pozarnej, Ochotniczej Strazy
Pozarnej, Sit Specjalnych, urzedéw morskich, Policji, akademii morskich oraz Wodnego Ochotniczego
Pogotowia Ratunkowego.

W celu nabycia i utrzymania najwyzszych umiejetnosci i sprawnosci niezbednych do prowadzenia
dziatan ratowniczych w ekstremalnych warunkach pogodowych ratownicy Stuzby SAR realizowali
regularnie szkolenia, éwiczenia i treningi.

Doskonaleniu wspodtdziatania miedzynarodowego w dziedzinie poszukiwania i ratowania zycia
na morzu poswiecone byto organizowane corocznie ¢wiczenie ,ZATOKA” z udziatem morskich stuzb
ratowniczych Polski, Rosji i Litwy, a takze ¢wiczenie ,,DYNAMIC MERCY”, prowadzone na wodach Zatoki
Pomorskiej przez Dowddztwo Komponentu Morskiego NATO (MARCOM) z udziatem statkow
ratowniczych Polski, Danii i Niemiec. Przedstawiciele administracji morskiej i Stuzby SAR uczestniczyli
rowniez w pracach instytucji miedzynarodowych w tym Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO),
Komisji Helsinskiej, Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA), Miedzynarodowej
Federacji Ratownictwa Morskiego (IMRF).

Przedstawiciele Stuzby SAR, administracji morskiej oraz Panstwowej Strazy Pozarnej wzieli udziat
w miedzynarodowych ¢éwiczeniach BALEX DELTA 2017 dotyczacych zwalczania zanieczyszczen
na morzu. Cwiczenia odbyty sie statku ratowniczym MSPIR ,M/S Kapitan Poinc” w Rosji w rejonie portu
Battijsk. Cwiczenia dziatarh ratowniczych podczas incydentu na morskiej platformie wiertniczej
przeprowadzono réwniez w polskiej wytacznej strefie ekonomicznej na Morzu Battyckim.
W czerwcu 2017 r. Stuzba SAR we wspotpracy ze spotka Lotos Petrobaltic S.A. przeprowadzity ¢wiczenia
w rejonie platformy wiertniczej Baltic Beta.

Ogdétem w 2017 r. przeprowadzono 46 ¢wiczend zwalczania zagrozen i zanieczyszczen srodowiska
morskiego z wykorzystaniem statkow specjalistycznych ,,M/S Kapitan Poinc” i ,M/S Czestaw I1”.
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W 2017 r. dokonano zakupu 8 nowoczesnych todzi ratowniczych typu RIB dla brzegowych stacji
ratowniczych Stuzby SAR. todzie zostaty zaprojektowane wedtug wymagan ratownikdw MSPIR
do dziatania w miejscach, w ktérych dochodzi do najwiekszej liczby wypadkéw morskich z uwagi
na wystepujgce tam ptycizny i zatamywanie sie fal morskich.

W dniu 13 grudnia 2017 r. podpisana zostata umowa pomiedzy Morskg Stuzbg Poszukiwania
i Ratownictwa i Centrum Unijnych Projektéw Transportowych na dofinansowanie ze $rodkéw
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 (POIiS) budowy wielozadaniowego
statku ratowniczego przeznaczonego do realizacji zadan w warunkach skazenia i w atmosferze
wybuchowej. Docelowym portem stacjonowania statku bedzie port w Swinoujsciu, co jest zwigzane ze
wzmozonym ruchem zbiornikowcéw przewozgcych skroplony gaz ziemny do Terminalu LNG
im. Prezydenta Lecha Kaczynskiego w Swinoujéciu.

Pozostate dziatania inwestycyjne poczynione przez MSPiR w 2017 r. dotyczyty modernizacji, napraw
i doposazenia statkéw, todzi i wozéw bojowych eksploatowanych przez ratownikdw morskich
w ekstremalnych warunkach atmosferycznych i hydrometeorologicznych, na ktdre sktadajg sie miedzy
innymi wysokie falowanie powodujgce duze przecigzenia, drgania i uszkodzenia mechaniczne,
jak rowniez wiatr, ujemna temperatura i zalodzenie stanowigce zagrozenie dla elektronicznych
urzadzen nawigacyjnych i tgcznosci morskiej.

Ponadto w 2017 r. zrealizowano drugi etap modernizacji oprogramowania wspierajgcego planowanie
i prowadzenie akcji poszukiwawczych i ratowniczych SARCAS (Search and Rescue Coordination
and Support System) oraz zakupiono wysokiej klasy sprzet elektroniczny wspierajgcy prace Morskiego
Ratowniczego Centrum Koordynacyjnego MSPiR.

2. Daziatania Strazy Graniczne;.

Straz Graniczna w celu ochrony morskiego odcinka granicy panstwowej, nadzoru nad eksploatacjg
polskich obszaréw morskich, zapewnienia bezpieczeistwa zeglugi i ochrony portédw morskich oraz
ochrony s$rodowiska morskiego wspoétpracowata m.in. z administracja morskg, Morskg Stuzbg
Poszukiwania i Ratownictwa, Okregowymi Inspektoratami Rybotéwstwa Morskiego, Marynarka
Wojenng oraz Krajowg Administracjg Skarbowa.

Do ochrony morskiego odcinka granicy panstwowej Rzeczypospolitej Polskiej wykorzystywano statki
powietrzne | Wydziatu Lotniczego Zarzadu Granicznego Komendy Gtéwnej Strazy Granicznej,
ktére w 2017 r. wykonaty 74 loty patrolowe oraz 7 lotéw doraznych. Jako uzupetnienie
Zautomatyzowanego System Radarowego Nadzoru polskich obszaréw morskich (ZSRN) Straz
Graniczna wykonata 1445 patroli wykorzystujac jednostki ptywajace.

W czasie realizacji czynnosci stuzbowych na polskich obszarach morskich i w portach funkcjonariusze
SG przeprowadzili 910 kontroli jednostek ptywajgcych, podczas ktérych stwierdzono 498 naruszen
przepiséw obowigzujgcych na polskich obszarach morskich. Ww. naruszenia dotyczyty:

— przekroczenia granicy panstwowej wbrew obowigzujgcym przepisom — 148 przypadkow;
— wejscia w strefy zamkniete dla zeglugi i rybotéwstwa — 141 jednostek ptywajacych;
— nietrzezwych na jednostkach ptywajgcych — 22 osoby;

— innych sytuacji dotyczacych bezpieczenstwa zeglugi, ochrony s$rodowiska morskiego
oraz wykonywania rybotédwstwa — 187 przypadkow;

55



— nieoznakowanych narzedzi potowowych — podjeto 8.265 m.

W 2017 r. jednostki ptywajace dywizjondw Strazy Granicznej réwniez prowadzity dziatania zwigzane
z zapewnieniem bezpieczenstwa w trakcie przejscia do portu, prac roztadunkowych i wyjsciu z portu
zbiornikowcéw LNG w Gazoporcie w Swinoujsciu, a takze statkéw z materiatami niebezpiecznymi
i materiatami promieniotwdérczymi podczas zatadunku i wyjscia z portdw morskich. W dniu 9 listopada
2017 r. Komendant Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej oraz Wiceprezes Zarzadu Polskie LNG S.A.
podpisali , List intencyjny w sprawie stworzenia podstawy do okreslenia zasad wspdtpracy w zakresie
lokalizacji, budowy, stacjonowania i funkcjonowania jednostek ptywajgcych SG Morskiego Oddziatu
Strazy Granicznej w rejonie basenu portowego i stanowiska statkowego w Swinoujéciu”.

Od stycznia 2017 r. jednostka ptywajgca Pomorskiego Dywizjonu Strazy Granicznej SG-312 znajduje sie
na liscie HELCOM ,Battyckiej Floty specjalistycznych statkow do zwalczania zanieczyszczen”.
W przypadku wykrycia zanieczyszczenia ropopochodnego na polskich obszarach morskich SG-312
bedzie mogta samodzielnie lub jako jeden z komponentéw prowadzi¢ akcje zwalczania katastrofy
ekologiczne;j.

W ramach ,,Programu Modernizacji Policji, Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej i Biura
Ochrony Rzadu w latach 2017 - 2020” Morski Oddziat Strazy Granicznej otrzymat trzy nowe jednostki
ptywajace, ktdre wykorzystywane sg przez Placowke SG we Wiadystawowie, Kaszubski Dywizjon SG
oraz Wydziat Zabezpieczenia Dziatan Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej. Czes$¢ Srodkéw
finansowych na zakup jednostek ptywajgcych pochodzito réwniez z budzetu Strazy Granicznej
oraz Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.

W 2017 r. w zakresie realizacji dziatan podejmowanych w ramach Memorandum o porozumieniu
miedzy Departamentem Energii Standéw Zjednoczonych Ameryki a Ministrem Spraw Wewnetrznych
i Administracji oraz Ministrem Finanséw Rzeczypospolitej Polskiej w sprawie wspoétpracy przy
zwalczaniu nielegalnego obrotu specjalnymi materiatami jagdrowymi i innymi materiatami
radioaktywnymi, w Gdynskim Terminalu Kontenerowym GCT wybudowano instalacje radiometryczng,
w sktad ktérej wchodzi 5 bramek radiometrycznych przeznaczonych do skanowania pojazdéw
samochodowych wraz z fadunkiem oraz 1 bramka przeznaczona do skanowania pociggow.

W maju 2017 r. Straz Graniczna w ramach umowy ramowej z Agencjg UE ds. Szkolenia w Dziedzinie
Scigania (CEPOL) realizowata ¢wiczenie pn. ,Zapobieganie zagrozeniom w zakresie bezpieczeristwa
morskiego pk. NEPTUN 2017”. Zajecia odbywaty sie w porcie Kotobrzeg i miaty na celu podniesienie
wiedzy i umiejetnosci w zakresie bezpieczenstwa gtéwnych portéw morskich w Europie oraz kontroli
jednostek ptywajacych, a w szczegdlnosci wypracowanie kompleksowego podejscia w zakresie
przeciwstawiania sie morskiemu zagrozeniu terrorystycznemu oraz zwalczaniu radykalizacji w zakresie
transportu morskiego. W kursie uczestniczyli przedstawiciele instytucji i stuzb 25 panstw cztonkowskich
UE wykorzystujac jednostki ptywajgce Strazy Granicznej, Akademii Morskiej w Szczecinie oraz Morskiej
Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa.

Straz Graniczna we wspodfpracy z Sitami Zbrojnymi RP realizowata wiele dziatan zgodnych
z obowigzujgcymi przepisami prawa. Przedsiewziecia dotyczyty m.in. procedur na wypadek
wystgpienia sytuacji kryzysowych, przeciwdziatania zagrozeniom terrorystycznym z morza,
zdolnosciom systemu Obrony Powietrznej, ratownictwa lotniczego i morskiego do przeciwdziatania
sytuacjom kryzysowym w ramach systemu bezpieczenstwa narodowego.
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W 2017 roku w ramach wspédtpracy z Forum Wspodtpracy Stuzb Granicznych Paristw Regionu Morza
Battyckiego (Baltic Sea Region Border Control Cooperation - BSRBCC) przedstawiciele Morskiego
Oddziatu SG uczestniczyli w seminariach i spotkaniach ekspertéw Battyckiego Komitetu Granicznego.
Na wniosek strony norweskiej Polska Straz Graniczna przeprowadzita seminarium ekspertéw BSRBCC
do spraw lotnictwa oraz wykrywania skradzionych pojazdéw. W sierpniu 2017 r. w ramach Planu
Wspdtpracy pomiedzy Strazg Graniczng RP a Stuzbg Graniczng Federalnej Stuzby Bezpieczeristwa
Federacji Rosyjskiej na lata 2016-2017 przeprowadzono operacje ,,BALTIC WIND 2017”, ktérej celem
byta wspétpraca w sprawowaniu nadzoru i kontroli jednostek sportowo-zeglarskich (jachtéw)
w zakresie przestrzegania przepisdéw obowigzujgcych na obszarach morskich.

Straz Graniczna kontynuowata zaangazowanie w pracach Europejskiego Forum Funkcji Strazy
Przybrzeinej (European Coast Guard Functions Forum - ECGFF) oraz uczestniczyta w czterech
spotkaniach Grupy Zadaniowej ds. Zwalczania Przestepczosci Zorganizowanej w Rejonie Morza
Battyckiego (Baltic Sea Task Force - BSTF).

W 2017 r. Straz Graniczna brata réwniez udziat w przedsiewzieciach organizowanych przez Agencje
Frontex. Funkcjonariusze SG testowali nowoczesne technologie wykorzystywane w ramach
tzw. Wspdlnych narzedzi EUROSUR w ochronie granicy morskiej (Eurosur Fusion Services Baltic
Exercise). Cwiczenia dotyczyly walki z przemytem towaréw drogg morska z uzyciem statkéw morskich.
Wskazania uzyskiwane przez Frontex w odniesieniu do rejonu Zatoki Gdanskiej poréwnywano
ze wskazaniami Zautomatyzowanego Systemu Radarowego Nadzoru polskich obszaréw morskich.
W trakcie c¢wiczen trenowano praktyczny obieg informacji (wymiana informacji oraz system
meldunkowy) w sieci EUROSUR pomiedzy krajowymi i lokalnymi centrami koordynacji EUROSUR.
Lokalne centrum koordynacji dziatan w ramach ¢wiczenia po stronie polskiej znajdowato sie
w komendzie Morskiego Oddziatu SG w Gdansku.

Przedstawiciele Kaszubskiego Dywizjonu SG na pokfadzie jednostki ptywajacej finskiej Strazy
Przybrzeznej OPV MERIKARHU uczestniczyli w operacji POSEIDON 2017. Operacja ukierunkowana
byta na przeciwdziatanie nielegalnej migracji drogg morska w rejonie wybrzezy Grecji i Turcji.

W 2017 r. odbyto sie jedno spotkanie na szczeblu Petnomocnikdw Granicznych Rzeczypospolitej
Polskiej Odcinka Battyckiego i Federacji Rosyjskiej Odcinka Kaliningradzkiego oraz 7 spotkan
na szczeblu Pomocnikéw Petnomocnikéw Granicznych Stron. W trakcie spotkan wymieniono
informacje dotyczgce zdarzen zwigzanych z ochrong polsko-rosyjskiego odcinka granicy panstwowej
oraz biezacej tgcznosci pomiedzy jednostkami organizacyjnymi realizujgcymi bezposrednie zadania
w ochronie morskiej (Zatoka Gdanska i Zalew Wislany) i Iadowej (Mierzeja Wislana)
granicy panstwowej.

W pazdzierniku 2017 r. funkcjonariusze Morskiego Oddziatu SG zaprezentowali przedstawicielom
Sejmowej Komisji ds. Stuzb Specjalnych role Strazy Granicznej w zapewnieniu bezpieczenstwa
infrastruktury krytycznej w portach morskich oraz oméwili zasady wspoétpracy organdw administracji
panstwowej, morskiej oraz sit zbrojnych, a takze zadania realizowane przez Placéwke SG w Szczecinie
oraz Wspdlng Polsko-Niemiecka Placéwke w Pomellen.

3. Dziatania Marynarki Wojenne;.

W 2017 r. w Marynarce Wojennej (MW) kontynuowano realizacje projektow zapisanych w ,,Programie
operacyjnym - zwalczanie zagrozen na morzu w latach 2013-2022/2030”. Zadania dotyczyty systemu
razenia i zwalczania okretéw podwodnych, wsparcia dziatan przeciwminowych, a takze monitorowania
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zeglugi i sytuacji powietrznej nad obszarami morskimi oraz ochrony stref morskich. Program obejmuje
20 projektéw zwiekszajgcych potencjat i zdolnosci MW. Czesé z nich jest juz uruchomiona jako faza
analityczno-koncepcyjna, a cze$¢ planowana jest do uruchomienia zgodnie zprzyjetym
harmonogramem.

W 2017 r. kontynuowano budowe okretu patrolowego ORP ,SLAZAK” oraz zakoriczono budowe
nowoczesnego niszczyciela min ORP ,,KORMORAN”. Marynarka Wojenna réwniez opracowywata
kolejny system obrony przeciwminowej t. GRUPTAK.

Kontynuowano prace zwigzane z przystgpieniem Polski do fazy operacyjnej systemu monitorowania
obszaréw morskich UE (MARSUR) oraz do nowego programu obstugi i utrzymania ww. systemu,
realizowanego w ramach Europejskiej Agencji Obrony (EDA).

W 2017 r. trwaty prace nad utworzeniem konsorcjum i podziatem prac w ramach realizacji projektu
OCEAN 2020. Gtéwnym celem przedsiewziecia jest wypracowanie rozwigzan w zakresie
zintegrowanego systemu powiadamiania o sytuacji na obszarach morskich UE, w tym rozbudowa
potencjatu bezzatogowych platform powietrznych, nawodnych oraz podwodnych w prowadzeniu
rozpoznania i nadzoru akwenéw morskich znajdujgcych sie na wodach terytorialnych Unii Europejskiej.

Projekt OCEAN 2020 jest najwazniejszym ogdlnoeuropejskim wojskowym projektem badawczym,
ktory uzyskat finansowanie ze srodkdw unijnych w wysokosci ok. 35 mIn euro. Do realizacji projektu
powotano konsorcjum ztozone z 42 partneréw z 15 krajow, ktérego liderem jest wioska firma
Leonardo. Wsrdd cztonkdw konsorcjum, sktadajgcego sie z europejskich instytucji i firm,
Polska reprezentowana jest przez wchodzacy w sktad Polskiej Grupy Zbrojeniowej Osrodek Badawczo-
Rozwojowy Centrum Techniki Morskiej S.A. (CTM). Efekty prowadzonych prac finalnie przetozg sie
na zwiekszenie efektywnosci kontroli obszaréw morskich wokét Unii Europejskie;.

Projekt OCEAN 2020 jest pierwszym ogolnoeuropejskim wojskowym projektem badawczym
finansowanym ze srodkdw Europejskiego Funduszu Obronnego (EDF). Centrum Techniki Morskiej S.A.
uczestniczy w 5 z 6 zdefiniowanych obszaréw prac i petni role lidera w jednym z nich - WP-5 Human
Factor”.

Ministerstwo Obrony Narodowej wspierato prace w zakresie wzmacniania wymiaru morskiego UE
i NATO. Przedstawiciele MON uczestniczyli w dyskusji dotyczgcej m.in. przysztosci morskich operacji
wojskowych UE (EUNAVFOR Atalanta, EUNAVFOR MED Sophia).

Przyjety w czerwcu 2017 r. raport z wdrazania Europejskiej Strategii Bezpieczenstwa na Morzu (EUMSS)
z dnia 24 czerwca 2014 r zawiera informacje o postepie w pieciu zidentyfikowanych przez Komisje
Europejska i Europejskg Stuzbe Dziatan Zewnetrznych kwestiach priorytetowych. W dokumencie
podkreslono postep w zaciesnianiu wspoétpracy cywilno-wojskowej, tj. wypracowano wspdlng Agende
wspotpracy cywilno-wojskowej w zakresie badan w dziedzinie bezpieczeristwa na morzu.
Zadania z zakresu wdrazania EUMSS, ktére realizuje MON i Sity Zbrojne RP dotyczyty m.in. rozwoju
systemow nadzoru morskiego (MSA), w tym CISE (Common Information Sharing Environment), BSRBCC
(Baltic Sea Region Border Control Cooperation), MARSUR (Maritime Surveillance), implementacji
unijnego Planu Rozwoju Zdolnosci (CDP), w czeSci dotyczacej zdolnosci w domenie morskiej
oraz wsparcia unijnych operacji morskich takich jak ,,Sophia” czy , Atalanta”.
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W ramach realizacji EUMSS w listopadzie 2017 r. przedstawiciele MON uczestniczyli w organizowanej
przez Grecje konferencji nt. bezpieczenstwa na morzu. Wydarzenie byto poswiecone pojazdom
bezzatogowym oraz ustanowieniu partnerstwa strategicznego uczelni morskich.

Zakonczono prace nad Strategiczng Koncepcje Bezpieczenstwa Morskiego. Dokument zostat
opracowany pod patronatem Biura Bezpieczenstwa Narodowego i zaprezentowany w dniu
10 lutego 2017 r.

W resorcie obrony narodowej opracowano projekt Planu modernizacji technicznej Sit Zbrojnych RP
w latach 2018-2022. Zaktada on pozyskanie nowych jednostek ptywajgcych na potrzeby MW RP,
zaréwno okretéw bojowych, jak i jednostek pomocniczych. Podpisano nowe umowy dotyczace zadan
na rzecz modernizacji technicznej MW RP. Umowy obejmujg m.in. budowe dwdch nowoczesnych
niszczycieli min wraz z trzema pakietami logistycznymi, jednego okretu ratowniczego RATOWNIK.
Zakonczono postepowanie na wybér wykonawcy okretu HOLOWNIK. W 2017 r. kontynuowano proces
zwigzany z pozyskaniem zbiornikowca paliwowego SUPPLY. W ramach toczacych sie faz analitycznych
kontynuowano prace zwigzane z pozyskaniem okretu podwodnego nowego typu ORKA, okretu obrony
wybrzeza MIECZNIK oraz okretu patrolowego z funkcjg zwalczania min CZAPLA.

W 2017 r. w Marynarce Wojennej zorganizowano i przeprowadzono ponad 20 ¢wiczen, w ktorych
udziat wzieto ponad 2000 marynarzy, 23 okrety i jednostki ptywajgce réznych klas. Najwazniejszymi
przedsiewzieciami szkoleniowymi realizowanymi w uktadzie narodowym w 2017 r. byto ¢wiczenie
taktyczne z wojskami pk. DRAGON-17. Celem szkolenia byto zgranie funkcjonowania dowdédztw
z dziataniami wojsk zgodnie z ich wojennym przeznaczeniem oraz sprawdzenie mozliwosci
ich wspétdziatania z Wojskami Obrony Terytorialnej i organami administracji publicznej w ramach
potaczonej operacji obronnej prowadzonej na czesci terytorium panistwa.

Kolejnym istotnym przedsiewzieciem szkoleniowym byto ¢wiczenie taktyczno-specjalne pk. KAPER-17,
polegajgce na doskonaleniu procedur przeciwdziatania zagrozeniom terrorystycznym z morza.
Cwiczenie potwierdzito, ze sity i $rodki dedykowane do reagowania na zaistniatg sytuacje kryzysowa
Zwigzang z zagrozeniem terrorystycznym z morza sg przygotowane i zdolne do przeciwdziatania takim
zagrozeniom.

W 2017 r. kontynuowano wspotprace w ramach polsko-niemieckiego osrodka kierowania i kontroli
dziatan okretéw podwodnych tzw. COMSUBBALTIC.

W ramach dziatan Statego Zespotu Sit Obrony Przeciwminowej Organizacji Traktatu
Pétnocnoatlantyckiego - Grupa 2, Polski Kontyngent Wojskowy brat udziat w dziataniach na Morzu
Srédziemnym, Morzu Czarnym i Morzu Egejskim. Do operacji uzyto ORP ,Kontradmirat Xawery
CZERNICKI”. Celem projektu byto zapewnienie bezpieczenstwa na szlakach morskich i utrzymanie
swobody zeglugi oraz wykonywanie zadan w zakresie obrony przeciwminowej, w tym likwidacja min
i innych niebezpiecznych obiektow, ktére mogtyby stanowic zagrozenie dla bezpiecznej zeglugi.

Przygotowywano Polski Kontyngent Wojskowy PKW EU SOPHIA do operacji wojskowej UE EUNAVFOR
MED SOPHIA w potudniowym rejonie $rodkowej czeéci Morza Srédziemnego. Operacja polega
na zwalczaniu nielegalnej imigracji i handlu, jak réwniez budowania i szkolenia sit Strazy Przybrzeznej
oraz Marynarki Wojennej Libii.

Centrum Operacji Morskich - Dowddztwo Komponentu Morskiego (COM-DKM) realizowato zadania
w zakresie zapewnienia standardow bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie,
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monitorowania stanu bezpieczenstwa zeglugi oraz zapewnienia ochrony portow i innych obiektéw
infrastruktury krytycznej przed zagrozeniami terrorystycznymi. W 2017 r. COM-DKM uczestniczyto
w 18 akcjach poszukiwawczo-ratowniczych, realizujgc 21 wylotéw dyzurnych statkéw powietrznych.
W ramach dziatan udzielono pomocy 10 osobom w obszarze polskiej strefie odpowiedzialnosci SAR
i ASAR.

4. Dziatania Biura Hydrograficznego Marynarki Wojennej.

Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej (BHMW), bedac stuzby zabezpieczenia nawigacyjno-
hydrograficznego i meteorologiczno-oceanograficznego Marynarki Wojennej wykonuje jednoczesnie
zadania Paninstwowej Morskiej Stuzby Hydrograficznej w zakresie hydrografii i kartografii morskiej.
W 2017 r. BHMW w ramach realizacji zadan stuzby panstwowej byto zaangazizowane w szereg
przedsiewzie¢ zwigzanych z bezpieczeAstwem zeglugi na obszarach morskich RP, zaréwno na forum
krajowym, jak i miedzynarodowym.

Wypetniajagc zadania Krajowego Koordynatora Ostrzezern Nawigacyjnych (National Coordinator
Navigational Warnings) BHMW uczestniczyto w procesie wymiany Morskiej Informacji Bezpieczeristwa
(Maritime Safety Information - MSI) w ramach funkcjonowania podobszaru BALTICO. W 2017 r. BHMW
rozpowszechnito tacznie 312 ostrzezen nawigacyjnych dotyczacych dziatan na morzu prowadzonych
na obszarach morskich RP, w tym zamykanie i ogtaszanie jako niebezpieczne dla zeglugi i rybotéwstwa
stref i poligondw morskich, operacji holowania platform wiertniczych, niesprawnosci nawigacyjnego
oznakowania statego i ptywajacego, prac badawczych wykonywanych przez jednostki polskie
i zagraniczne.

Realizujac zadania obejmujace prowadzenie biezgcego serwisu publikacji nautycznych BHMW wydato:

— ,Spis Swiatet i Sygnatéw Nawigacyjnych” (numer katalogowy 522),

— ,Katalog map morskich i publikacji nautycznych wydawanych przez BHMW”
(numer katalogowy 552) — wydawany wyfacznie w wersji PDF,

— Oznakowanie nawigacyjne — System I|ALA (numer katalogowy 553) jako wznowienie
i dodatkowo w wersji PDF.

BHMW kontynuowato opracowywanie i wydawanie zeszytéw ,Wiadomosci Zeglarskie”
oraz utrzymywato serwis internetowy ostrzezed nawigacyjnych prowadzony na bazie strony
internetowej BHMW z uwzglednieniem tresci ostrzezern NAVTEX, Coastal i Local, rozpowszechnianych
przez BALTICO, BHMW oraz Urzedy Morskie w Gdyni, Stupsku i Szczecinie.

W 2017 r. w zakresie kartografii morskiej BHMW wydato ogdétem 12 map morskich, w tym 4 mapy
kolekcji miedzynarodowej. Ponadto w ramach porozumienia z niemiecky stuzbg hydrograficzng
(Federal Maritime and Hydrographic Agency - BSH) BHMW wydato zestawy map dla matych jednostek
na rejon Zatoki Gdanskiej i Zalewu Wislanego (nr 3022), a takze opracowato dwa zestawy obejmujace
Zatoke Pomorska i Zalew Szczecinski (nr 3020) oraz rejon polskiego wybrzeza od Zatoki Pomorskiej do
Mierzei Helskiej (nr 3021), ktérych druk zaplanowano przed otwarciem sezonu zeglarskiego w 2018 r.

Poza klasycznymi papierowymi mapami morskimi BHMW réwniez utrzymuje serwis Elektronicznej
Mapy Nawigacyjnej (ENC), obejmujgcy swym zasiegiem polskie obszary morskie. Zgodnie
z podpisanym przez Polske (reprezentowang przez BHMW) porozumieniem z Norweskg Stuzba
Hydrograficzng (Norwegian Hydrographic Service - NHS) dystrybucje ENC dla celéw nawigacyjnych
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prowadzono w ramach Regionalnego Centrum Elektronicznej Mapy Nawigacyjnej PRIMAR (Stavanger,
Norwegia). Ponadto dystrybucje ENC prowadzono w ramach utrzymywanego przez BHMW serwisu
narodowego, poprzez ktory ENC byty przekazywane na okrety Marynarki Wojennej.

Kontynuowano modernizacje hydrograficznego sprzetu pomiarowego oraz wdrozono do stuzby t6dz
hydrograficzng z przeznaczeniem na okret t. 874. Podnoszac zdolnos¢ BHMW w zakresie produkcji map
morskich i specjalnych pozyskano nowe oraz uaktualniono dotychczas wykorzystywane
oprogramowanie specjalistyczne. Kontynuowano, zapoczatkowany w 2015 r. proces implementacji
Systemu Jednolitej Bazy Danych Morskiej Informacji Geoprzestrzennej (HPD), pozwalajacy
na wytwarzanie map morskich i publikacji nautycznych z jednej centralnej bazy danych oraz na biezgco
wykorzystywano wdrozony w BHMW system druku map morskich i specjalnych na Zzadanie
(Print on Demand).

W ramach realizacji projektu HELCOM BHMW koordynowato prace hydrograficzne na zalecanych
trasach zeglugowych w polskiej wytgcznej strefie ekonomicznej EEZ (CAT I, CAT I1). W 2017 r. wykonano
pomiary hydrograficzne na kolejnych odcinkach tras o powierzchni okoto 582 km?2. Do wykonania
pozostato 730 km?2.

IX. ZROWNOWAZONE WYKORZYSTANIE ZASOBOW NATURALNYCH MORZ | OCEANOW.
1. Dziatalno$¢ Wspdlnej Organizacji Interoceanmetal.

Wspdlna Organizacja Interoceanmetal (IOM) jest podmiotem prawa miedzynarodowego,
ktéra wystepuje w obrocie prawno-miedzynarodowym jako organizacja miedzynarodowa
o charakterze rzagdowym. Zgodnie z podpisanym w dniu 29 marca 2001 r. Kontraktem
z Miedzynarodowg Organizacjg Dna Morskiego IOM posiada status Kontraktora, ktéry daje IOM
wytgczne prawo do badan nad zagospodarowaniem konkrecji polimetalicznych w ujawnionym
obszarze wydobywczym o powierzchni 75000 km? zlokalizowanym we wschodniej czesci strefy
Clarion-Clipperton na Pacyfiku. Interoceanmetal prowadzi dziatalnos¢ poza granicami jurysdykcji
narodowej zgodnie z rezimem prawnym okreslonym w Konwencji Prawa Morza UNCLOS.

W 2017 r. wydzielono kolejne rejony pierwszej generacji do rozpoznania oraz przeprowadzono analize
topologiczng dna wraz ze wstepng oceng zasobdw konkrecji polimetalicznych dla wydzielonych
obszaréw.

W obszarze rozpoznania tta biologicznego kontynuowano ocene bioréznorodnosci obszaru
badawczego IOM w oparciu o systematycznie pobierane prébki fauny. W tym celu zawarto umowe
naukowg z Uniwersytetem Szczecinskim (Centrum Dydaktyczno-Badawcze Nauk Przyrodniczych),
dotyczacg analizy prob meiofauny pobranych w trakcie ekspedycji 2014 roku.

W ramach dziatalnosci zwigzanej w technikg wydobycia w 2017 r. przeprowadzono proces wstepnego
projektowania i oceny wykonalnosci prototypu i urzgdzenia do zbierania konkrecji, ktére zbudowane
w mniejszej skali pozwolitoby na przeprowadzenie testéw w celu oceny efektywnosci wydobycia
konkrecji.

Wspdlna Organizacja Interoceanmetal we wspotpracy z kubaniskim instytutem naukowym CIPIMM
wykonata testy przetwarzania konkrecji polimetalicznych z uzyciem metody fugowania
wysokocisnieniowego (high pressure acid leaching). Dodatkowo przy wspétpracy z czeskim Instytutem
Chemiczno-Technologicznym w Pradze prowadzono badania w celu alternatywnego wykorzystania
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konkrecji polimetalicznych jako sorbentu do oczyszczania odpaddéw ptynnych przemystowych
i dalszego wykorzystania metali zebranych w trakcie takiego procesu.

Interoceanmetal brat udziat w plenarnych sesjach Rady i Zgromadzenia 23 Sesji Miedzynarodowej
Organizacji Dna Morskiego uczestniczgc w procesie opracowywania Kodeksu Gérniczego dla ztéz
polimetalicznych w Obszarze objetym konwencjg UNCLOS.

X. SYTUACJA PRZEMYStU STOCZNIOWEGO W POLSCE.

Swiatowy rynek stoczniowy w 2017 r. nadal znajdowat sie w kryzysie. Portfel zamdwien na nowe statki
osiagnat historycznie minimalne wartosci, a liczba nowych zaméwien nadal byta bardzo niska, cho¢
wyzsza niz w roku 2016. Ceny na nowe statki pozostawaty na podobnym poziomie jak rok wczesniej.

Najstabszym punktem swiatowego rynku okretowego w 2017 r. byta bardzo niska liczba kontraktéw na
nowe statki, co w konsekwencji doprowadzito do zmniejszenia swiatowego portfela zaméwien
w stosunku do 2016 roku o okoto 22% pod wzgledem nosnosci, a pod wzgledem liczby o okoto 25%.

Jedynym pozytywnym aspektem tej trudnej sytuacji na Swiatowym rynku okretowym,
a w szczegdlnosdci zmniejszania sie Swiatowego portfela zamowien, jest zwiekszenie w nim udziatu
(pod wzgledem CGT) stoczni europejskich z 10,9% na koniec 2016 roku do 14,0% na koniec 2017 roku.

W 2017 r. wycofano z eksploatacji i oddano do recyklingu o okoto 13% mniej jednostek (pod wzgledem
liczby) niz w 2016 roku i o 19% mniejszej tacznej nosnosci. O ponad rok wzrdst sredni wiek
ztomowanych jednostek.

W 2017 r. stocznie dynamicznie rozwinety sie gtéwnie dzieki zwiekszeniu zapotrzebowania na jednostki
obstugujgce rynek offshore oraz zaczety wykorzystywaé szanse, jakie dawato zainteresowanie
armatoréw napedem LNG. Przyktadem jest Stocznia Remontowa Shipbuilding, ktéra wyspecjalizowata
sie w produkcji jednostek wyposazonych w naped LNG. Réwniez inne stocznie polskie wykorzystuja
dobra koniunkture na rynku proméw. Stocznia CRIST S.A. wspodtpracuje z francuska stocznig STX-France
przy wykonywaniu blokéw dla duzego wycieczkowca, a takze posiada w portfelu zamdéwien ro-paxa dla
Islandzkiego Urzedu Transportu Drogowego. MSR Gryfia S.A. pracowata nad budowg ro-paxa dla
krajowego armatora - Polskiej Zeglugi Battyckiej.

Na koniec 2017 r. portfel zamowien polskich stoczni produkcyjnych wynidst 16 jednostek (wzrost o 20%
w poréwnaniu do 2016 r.).

Istotnym wydarzeniem z punktu widzenia krajowych producentéw nowych statkéw byto zamdwienie
Ministerstwa Obrony Narodowej na dostawe dwdch niszczycieli min typu ,Kormoran” i okretu
ratowniczego typu ,Ratownik”. W dniu 27 grudnia 2017 r. zostaty podpisane umowy w tej sprawie.
Sygnatariuszami umowy na budowe dwdch kolejnych niszczycieli min typu Kormoran sg Inspektorat
Uzbrojenia MON oraz konsorcjum gdanskiej Stoczni Remontowej Shipbuilding (lider) oraz gdynskich
spotek wchodzgcych w sktad PGZ: Osrodek Badawczo-Rozwojowy Centrum Techniki Morskiej i PGZ
Stoczni Wojennej. Zamédwienie na budowe okretu Ratownik otrzymato konsorcjum spétek PGZ, w tym
Stocznia Remontowa Nauta (lider techniczny), PGZ Stocznia Wojenna oraz OBR Centrum Techniki
Morskiej.

Wedtug portalu new-ships.com od stycznia do grudnia 2017 r. polskie stocznie dostarczyty
10 kompletnie wyposazonych statkdw, w tym: 5 promow, 2 statki rybackie, 2 statki towarowe
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i 1 zaglowiec szkolny. W poréwnaniu do danych za rok 2016 r. liczba zrealizowanych statkéw utrzymata
sie na tym samym poziomie.

Najciekawszymi jednostkami budowanymi w 2017 r. przez polskie stocznie byty:

— Marco Polo — ptywajacy dok, ktéry umozliwi budowe osiedla na wodzie w Monako. Projekt
stoczni Crist byt elementem prestizowego miedzynarodowego projektu - Extension en Mer de
Monaco.

— Elektra — hybrydowy prom typu double-ended ferry zbudowany przez stocznie Crist
dla finskiego armatora Finnferries. Jest to jedna z nielicznych jednostek z napedem
hybrydowym w Europie.

— Johan Sverdrup — jeden z najwiekszych projektéw realizowanych w ostatnim czasie
w segmencie offshore oil & gas w Europie. Polskie firmy byly istotnymi dostawcami
komponentdw stuzacych do zagospodarowania jednego z 5 najwiekszych pél wydobywczych
na Norweskim Szelfie Kontynentalnym. Energomontaz-Pétnoc Gdynia dostarczyt trzy moduty
platformy mieszkalnej o tgcznej wadze okoto 3 000 ton. Stocznia Crist dostarczyta natomiast
na ten projekt modut platformy wiertniczej o masie 6 000 ton.

Polskie stocznie remontowe w 2017 r. Swiadczyty ustugi gtéwnie w zakresie przegladéw armatury
zaburtowej, wymiany uszczelnied,, mycia kadtubéw i nadbuddéwek, piaskowania oraz malowania,
przerdbki systemu olejowego, wymiany skorodowanych wtazéw oraz remontéw pednikow.
Oprdécz standardowych prac remontowych polskie stocznie wykonujg takie skomplikowane
przebudowy oraz remonty wynikajgce z zaostrzajacych sie przepisdw zeglugowych, m.in. konwencji
o kontroli i postepowaniu z wodami balastowymi.

W stosunku do prognoz na koniec 2016 roku nastgpit spadek liczby wykonanych remontéw o 17 min
euro, ale wzrosta ich wartos¢ wykonania - o 74,3 mln euro. Odnotowano takze wzrost liczby statkéw
w portfelu remontéw o 13 jednostek, a warto$¢ prac remontowych jest wyzsza o0 97,3 mln euro.

e Morska Stocznia Remontowa Gryfia S.A.

W 2017 r. MSR Gryfia wykonata remonty na 215 statkach réznego typu oraz podpisata dwie umowy
na budowe nowych jednostek. Pierwsza umowa podpisana w dniu 8 marca 2017 r. z Polskg Zegluga
Battycka dotyczyta budowy promu pasazersko-samochodowego typu ro-pax. Budowa promu bedzie
realizowana na pochylni Wulkan na terenie Stoczni Szczecinskiej, gdzie 23 czerwca 2017 r. zostata
potozona stepka. W pazdzierniku 2017 r. stocznia przekazata armatorowi projekt kontraktowy,
jednoczesnie strony podpisaty zlecenie na wykonanie projektu technicznego jednostki.

We wrzeéniu 2017 r. MSR Gryfia podpisata umowe na budowe czterech lodotamaczy rzecznych
dla Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku. W ramach kontraktu stocznia wybuduje
cztery jednostki przeznaczone do pracy na Dolnej Wisle - beda to trzy lodofamacze liniowe i jeden
czotowy.

W segmencie remontow okretéw wojennych MSR Gryfia zrealizowata w 2017 r. remont tratowca
bazowego ORP Haricza, bazujgcego na co dzier w 8. Flotylli Obrony Wybrzeza w Swinoujsciu.
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Jednym ze zlecen w segmencie remontéw byt montaz systemdéw uzdatniania wéd balastowych
na statkach niemieckiego armatora - KESS. Zlecenie bylo zwigzane z wprowadzeniem nowych
przepiséw IMO o kontroli i postepowaniu z wodami balastowymi.

W 2017 r. w zaktadzie w Szczecinie i Swinoujéciu remont przeszto tacznie 12 jednostek pasazerskich.
Remont tego typu jednostek w Stoczni MSR Gryfia utrzymuje sie na statym poziomie od 2015 r.

e Stocznia Szczecinska (Szczecinski Park Przemystowy)

W styczniu 2017 r. Fundusz Inwestycyjny Zamkniety MARS sfinalizowat transakcje nabycia od TF Silesia
100% udziatéw Szczecinskiego Parku Przemystowego (obecnie: Stocznia Szczecinska). Zakup spotki
wpisuje sie realizacje strategicznych zatozen grupy, ktérych celem jest m.in. budowa najwiekszej grupy
stoczniowej w regionie.

W grudniu 2017 r. spétka podpisata dwa listy intencyjne w sprawie budowy nowych jednostek - dwdch
masowcow dla szczecinskiego armatora Baltramp oraz czterech wielozadaniowych statkow
dla niemieckiego klienta - firmy Monterola Shipping Company.

e Stocznia Remontowa Nauta S.A.

W roku 2017 r. Nauta wyremontowata 117 statkdw cywilnych i 2 okrety wojenne. Stocznia pozyskata
takze do realizacji kolejne zlecenia na remonty okretéw wojennych z terminem realizacji w roku 2018.

W segmencie remontdw i konwersji statkdw wykonano zlecenie w zakresie przebudowy
specjalistycznej jednostki do instalacji turbin na morskich farmach wiatrowych - Vole Au Vent.

Zaktad Nowych Budéw zwodowat w 2017 r. pieé cze$ciowo wyposazonych statkéw rybackich i 1 statek
rybacki budowany pod klucz - przekazanie jednostki armatorowi planowane jest na rok 2018.

W kwietniu 2017 r. Stocznia Nauta podpisata umowe z koncernem SAAB na budowe statku
wywiadowczego dla szwedzkiej marynarki wojennej. Stocznia Nauta bedzie odpowiadata za catos¢ prac
przy budowie, wodowaniu i wstepnych prébach morskich.

Pod koniec grudnia 2017 r. Stocznia Remontowa Nauta jako lider techniczny konsorcjum w sktadzie:
Polska Grupa Zbrojeniowa — lider, Stocznia Remontowa Nauta - Lider techniczny, PGZ Stocznia
Wojenna, Osrodek Badawczo-Rozwojowy Centrum Techniki Morskiej, zawarta umowe
z Inspektoratem Uzbrojenia na budowe okretu ratowniczego RATOWNIK. Wartos¢ kontraktu wynosi
750 min zt.

e Stocznia Marynarki Wojennej S.A. /PGZ Stocznia Wojenna

W 2017 r. PGZ Stocznia Wojenna sfinalizowata transakcje zakupu majatku Stoczni Marynarki Wojennej
w upadtosci likwidacyjnej od syndyka spétki.

e Energomontaz-Pétnoc Gdynia

W 2017 r. Energomontaz-Pétnoc Gdynia zrealizowat projekt Johan Sverdrup. W ramach kontraktu EPG
wykonat trzy duze moduty platformy mieszkalnej na pole wydobywcze na Morzu Pdétnocnym.
taczna waga wykonanych konstrukcji wyniosta okoto 3 000 ton.
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Spodtka wykonata rowniez zlecenie zwigzane z budowg prototypowych konstrukcji, czego przyktadem
moze by¢ m.in. projekt Kribi — budowa konstrukcji systemu zatadunkowo-cumowniczego Submerged
Sal with Yoke przeznaczonego na jednostke Golar Hilli, ktéra bedzie pracowaé na polu wydobywczym
u wybrzezy Kamerunu.

W zwigzku z dynamicznym rozwojem morskiej energetyki wiatrowej, EPG coraz czesciej uczestniczy
w projektach zwigzanych z budowa konstrukcji przeznaczonych na morskie farmy wiatrowe.
W 2017 r. EPG dostarczat konstrukcje na farmy Arkona i Borkum Riffgrund 2.

e Stocznia Crist S.A.

Budowa hybrydowego promu Elektra (P310) dla finskiego armatora oraz budowa doku ptywajgcego
z wiasnym napedem Marco Polo dla francuskiego odbiorcy to zrealizowane w 2017 r. projekty przez
stocznie Crist.

Spétka zrealizowata réwniez szereg mniejszych kontraktéw zwigzanych z dostawg konstrukcji offshore
(na projekty Johan Sverdrup i Hornsea Offshore Wind Farm), cze$ciowo wyposazonych kadtubdéw
statkdw rybackich i offshore oraz blokéw kadtubowych dla statkéw AHTS i rybackich.

e ST3 Offshore

W 2017 r. spoditka, ktérej 80% udziatéw nalezy do Funduszu MARS, realizowata kontrakt dla dunskiego
koncernu energetycznego @rsted (ex Dong Energy). Projekt zaktada budowe 20 konstrukcji
wraz z montazem osprzetu, m.in. wyposazenia w elementy elektryki. Wyprodukowane w Szczecinie
jackety montowane bedg na morskiej farmie Borkum Riffgrund 2 na Morzu Pétnocnym. Dostawy
konstrukcji bedg realizowane w pierwszej potowie 2018 r.

¢ Remontowa Holding

Najwiekszg grupa kapitatowa w polskim przemysle stoczniowym jest REMONTOWA Holding. Liderami
Grupy sg dwie stocznie, tj. Remontowa Shipbuilding S.A. budujgca w petni wyposazone statki i okrety
oraz Gdanska Stocznia ,,Remontowa” S.A., ktéra specjalizuje sie w remontach i przebudowach proméw
pasazerskich, platform wiertniczych, a obecnie realizuje coraz wiecej kontraktéw na montaz
scrubberéw, czyli ptuczek do odsiarczania spalin oraz instalacji systemdw oczyszczania
wod balastowych.

W 2017 r. stocznia przekazata armatorom 7 jednostek, w tym promy zasilane LNG we flocie armatora,
promy pasazersko - samochodowe, kontenerowiec arktyczny, zaglowiec szkolny oraz niszczyciel min
ORP ,Kormoran”.

W roku 2017 Gdanska Stocznia Remontowa S.A. nalezgca do Grupy Kapitatowej REMONTOWA Holding,
przeprowadzita remonty i modernizacje na ponad 180 jednostkach. Zakres zadan obejmowat
m.in. instalacje odsiarczania spalin (scrubber) oraz oczyszczania wéd balastowych (Ballast Water
Management), a takze przebudowe przestrzeni pasazerskiej na statkach ro-ro i ro-pax.

Stocznia przystgpita rowniez do realizacji przebudowy pierwszego (Spirit of British Columbia) z dwdch
promow pasazersko - samochodowych dla armatora z Kanady (BC Ferries). Stocznia przebudowuje
system napedowy statku na zasilanie skroplonym gazem ziemnym (LNG).
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W roku 2017 kontynuowano przebudowe zbiornikowca norweskiego na ptywajgcy system typu FSO
dla sektora offshore w ramach projektu Martin Linge. Stocznia rozpoczeta takze realizacje dla LOTOS
Petrobaltic S.A. projektu przebudowy platformy Petrobaltic na centrum produkcyjne, ktére docelowo
ma pracowac na battyckim ztozu BS.

Pod koniec 2017 r. stocznia podpisata kontrakt na dostawe, montaz i integracje systemow rozpoznania
elektronicznego na okretach ORP Hydrograf i ORP Nawigator oraz naprawe gtéwng i dokowg ORP
Hydrograf.

e Stocznia Gdansk

W 2017 r. Grupa Stoczni Gdansk,w sktad ktdrej wchodzi Stocznia Gdansk S.A. oraz GSG Towers
Sp. z o.0., zakoriczyta budowe 3 elementdw konstrukcji trafostacji przeznaczonych na offshorowg
farme wiatrowg Hornsea oraz prefabrykacje klatek anodowych oraz oscieznic na farme wiatrowg
Walney. Jednoczesnie pod koniec 2017 roku Stocznia rozpoczeta kolejny projekt zwigzany
z prefabrykacja klatek anodowych oraz oscieznic na farme Hornsea. W czerwcu 2017 r. dostarczono
konstrukcje offshorowg przeznaczong na farme Arkona.

W 2017 roku w Stoczni Gdansk przerobiono 35 tys. ton stali ogotem.
e Przemyst produkcji jachtow

Branza jachtowa (produkcja jachtow, osprzetu, ustugi) liczy w Polsce okoto 900 przedsiebiorstw
i zatrudnia 35 tys. ludzi. Polskie stocznie jachtowe produkujg co roku kilkanascie tysiecy jednostek
ptywajacych, zaréwno todzi motorowych, jak i zaglowych. Stocznie jachtowe (100 firm) zatrudniajg
ok. 4 tys. 0s6b. Ponad 70% jachtéw znajduje nabywcow za granica, gtéwnie w krajach Unii Europejskiej,
w Ameryce Pétnocnej oraz w Chinach. Atutem polskich przedsiebiorstw sg nizsze koszty produkcji,
wysoka wydajnosc¢ i jakos¢ budowanych todzi oraz personalizacja zamdwien. Gtéwnymi produktami
sg fodzie motorowe o 6-9 m dtugosci, z czego wielkos¢ polskiej produkcji jest na drugim miejscu
w $wiatowym rankingu w przypadku jachtéw do 10 m dtugosci (po USA) oraz pierwsze miejsce
w Europie w ramach eksportu todzi z silnikami zaburtowymi.

Scistg czotéwke polskich stoczni jachtowych oprécz Delphia Yachts (Olecko), Galeon (Straszyn)
i Sunreef Yachts (Gdansk) stanowig Balt-Yacht (Zarnowo k/Augustowa), Ostréda Yacht, S-Yachts
(Slepsk) oraz Mazurskie Przedsiebiorstwo Produkcyjno-Budowlane J.W. Slepsk (Augustéw). Ich udziat
w polskim rynku stanowi ponad 70%. Portfel zaméwien na jachty pod koniec roku 2017 wynidst
236 sztuk, natomiast wyprodukowano wéweczas 366 jachty.

Z kolei w portfelu zamdwien na mate jachty motorowe pod koniec 2017 r. znajdowato sie 4336 sztuk,
a w catym 2017 roku wyprodukowano 5257 takich jachtéw. Firmy te wytwarzajg sprzet wysokiej klasy
zbudowany z nowoczesnych materiatdw oraz wyposazony w najnowsze rozwigzania techniczne.
Polskie stocznie produkujg jachty nie tylko pod witasnymi markami, ale tez na zamdwienia
zagranicznych stoczni, w tym najwiekszej na swiecie firmy Brunswick.

Przemyst jachtowy w Polsce przeznacza blisko 75% catej produkcji na eksport. Gtéwne rynki zbytu
w analizowanym okresie to: Polska, USA, Francja, Niemcy, Norwegia, Holandia, Wielka Brytania,
Szwecja i Chiny.
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Xl. PLANOWANIE PRZESTRZENNE NA MORZU | LADZIE

1. Prace w zakresie opracowania planéw zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw
morskich.

W maju 2017 r. zostato przyjete Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej
oraz Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie wymaganego zakresu planéw
zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych, morza terytorialnego i wyfacznej
strefy ekonomicznej (Dz. U. poz. 1025), ktére okresla wymogi dla czesci tekstowe] i graficznej
opracowywanych planéw. Rozporzadzenie reguluje m.in. stosowane nazewnictwo, zakres materiatéw
planistycznych wykorzystywanych w procesie tworzenia planu, zawartos$¢ czesci tekstowej planu oraz
czesci graficznej planu, w tym mozliwe do zastosowania podstawowe funkcje akwendéw, a takze
wymogi dotyczgce dokumentowania prac planistycznych.

Plany zagospodarowania przestrzennego polskich obszarow morskich zostang przyjete w formie
rozporzadzenia przez ministra wtasciwego ds. gospodarki morskiej, po wczesniejszym sporzgdzeniu
projektéw tych plandw przez wtasciwych terytorialnie dyrektoréow urzedéw morskich.

W dniu 20 stycznia 2017 r. Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie podat do publicznej wiadomosci
informacje o przystgpieniu do sporzadzenia projektu planu zagospodarowania przestrzennego polskich
obszaréw morskich dla Zalewu Szczeciniskiego oraz dla Zalewu Kamienskiego, natomiast w dniu
26 wrzesnia 2017 r. ogtosit zamoéwienie na opracowanie projektu planu wraz z prognozg oddziatywania
na srodowisko. Informacja o przystapieniu do sporzadzenia projektu planu zagospodarowania
przestrzennego dla czesci morza terytorialnego RP oraz morskich wéd wewnetrznych w obszarze portu
morskiego w Swinoujsciu oraz planéw zagospodarowania przestrzennego dla morskich waéd
wewnetrznych portu morskiego w Szczecinie, Policach, Dziwnowie oraz Trzebiezy wraz z prognozami
oddziatywania na $rodowisko dla ww. planéw zostata ogtoszona do publicznej wiadomosci w dniu
9 pazdziernika 2017 r. przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie.

W 2017 r. w ramach prowadzonego procesu planistycznego ,Projektu planu zagospodarowania
przestrzennego polskich obszaréw morskich w skali 1:200 000” odbyty sie dwa spotkania konsultacyjne
krajowe w Gdansku i Stupsku i jedno spotkanie miedzynarodowe w Warszawie. Celem spotkan byta
prezentacja opracowanej w 2017 r. wstepnej wersji Projektu planu zagospodarowania przestrzennego
polskich obszaréw morskich w skali 1:200 000 (wersja v.0), wraz ze wstepng wersjg Prognozy
oddziatywania na $rodowisko projektu planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw
morskich w skali 1:200 000. Uczestnicy spotkan zostali rowniez poinformowani o harmonogramie prac
oraz planowanych konsultacjach spotecznych.

Ponadto od pazdziernika do grudnia 2017 r. odbywaty sie sektorowe spotkania konsultacyjne
poswiecone m.in. zagadnieniom dotyczgcym tras zeglugowych, przeptywu przez obszary morskich
farm wiatrowych, poszukiwania i wydobycia ropy, gazu, kruszywa, ochrony przyrody, infrastruktury
liniowej, rybotédwstwa, turystyki morskiej, ochrony brzegu morskiego, lokalizacji elektrowni jgdrowe;j.

Wspodtpraca w zakresie morskiego planowania przestrzennego byta przedmiotem dyskusji w Komitecie
ds. Gospodarki Przestrzennej w ramach Polsko-Niemieckiej Komisji Miedzyrzagdowej ds. Wspdtpracy
Regionalneji Przygranicznej. W ramach Komitetu funkcjonuje grupa robocza ds. morskiego planowania
przestrzennego, ktérej zadaniem jest wymiana informacji, wspotpraca i konsultacje projektéw planéw
tworzonych po stronie polskiej i niemieckiej. We wrzes$niu 2017 r. przez strone polskg opiniowany
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byt niemiecki plan sektorowy Spatial Offshore Grid Plan, obejmujgcy obszar niemieckiej wytacznej
strefy ekonomicznej, wyznaczajacy obszary dedykowane dla powstania farm wiatrowych.

2. Aktywnosc przedstawicieli Rzeczypospolitej Polskiej na forum miedzynarodowym.

Komitet ds. Planowania Przestrzennego i Rozwoju VASAB (the Committee on Spatial Planning
and Development of the Baltic Sea Region) jest forum wspodtpracy miedzynarodowej w obszarze
planowania przestrzennego i rozwoju, obejmujgcym wszystkie kraje battyckie oraz Biatorus.
Kraje cztonkowskie sg reprezentowane przez ministréw odpowiedzialnych za rozwdéj i planowanie
przestrzenne. Niemcy biorg udziat w tej wspdtpracy réwniez poprzez reprezentantdw regiondw
nadmorskich (landéw), a Rosja dodatkowo przez instytut naukowy. Pracom Komitetu Planowania
Przestrzennego i Rozwoju VASAB przez caty 2017 r. przewodniczyta Szwecja, ktérg reprezentowat
BOVERKET - Szwedzka Krajowa Rada Mieszkalnictwa, Budownictwa i Planowania pod auspicjami
Szwedzkiego Ministerstwa Przedsiebiorczosci i Innowacji.

Najwazniejszym zadaniem realizowanym przez VASAB w 2017 roku byto z jednej strony dalsze
wdrazanie Dtugookresowej Perspektywy Rozwoju Przestrzennego Regionu Morza Battyckiego
(Long-term Perspective on Spatial Development in the Baltic Sea Region - LTP/BSR) oraz realizacja
Deklaracji Tallinskiej, z drugiej za$ prace nad aktualizacjg LTP/BSR i dostosowaniem jej do wyzwan
przysztosci.

Realizujgc powyzsze zadania VASAB, w 2017 roku strona Polska uczestniczyta i wspotorganizowata
kilka wydarzen. W dniu 31 stycznia 2017 roku w Skanér oraz 19 maja 2017 roku w Vaxholm odbyto sie
posiedzenie Komitetu ds. Planowania Przestrzennego i Rozwoju Regionu Morza Battyckiego VASAB
poprzedzone spotkaniami Troiki VASAB: Polski, Szwecji i totwy. Przedmiotem posiedzen byta wymiana
doswiadczen w zakresie systemdéw planowania przestrzennego, w tym morskiego planowania
przestrzennego, poszczegdlnych panstw cztonkowskich VASAB. Omawiano takze plan pracy
dtugookresowej perspektywy rozwoju przestrzennego Regionu Morza Battyckiego VASAB
w perspektywie 2050 roku, z uwzglednieniem projektéw badawczych ESPON, w szczegdlnosci BT2050
(Terytorialne scenariusze dla Regionu Battyckiego) zgtoszonego przez VASAB do Programu ESPON oraz
system monitoringowy VASAB-TeMo. Po posiedzeniach Komitetu miaty miejsce warsztaty. Tematem
spotkania w dniu 1 lutego 2017 r. w Skanor byto ,Pofaczone spoteczenstwo - battyckie warsztaty
inteligentnych miast”. W dniu 18 maja 2017 r. w Sztokholmie warsztaty dotyczyty , Inteligentnego
rozwoju obszaréw miejskich i wiejskich - potgczone spoteczeristwo Regionu Morza Battyckiego”.
W 2017 r. warsztaty odbyty sie réwniez w Polsce. W dniu 14 listopada 2017 r. w Warszawie odbyty sie
warsztaty na temat ,tacznik Regiondw Morza Pétnocnego i Battyckiego” (North Sea Baltic Connector
of Regions, NSB CoRe).

Waznym elementem wyzej wymienionych spotkan byty dyskusje dotyczgce inteligentnych miast
i innowacyjnych technologii prowadzacych do rozwoju miast, inteligentnych partnerstw
miejsko-wiejskich, mozliwosci wykorzystania cyfryzacji, internetu rzeczy (IoT) i innych inteligentnych
rozwigzan w celu osiggniecia pozadanego rozwoju regionu Morza Battyckiego. Ponadto warsztaty
warszawskie, zorganizowane wspolnie z Instytutem Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania im.
S. Leszczyckiego Polskiej Akademii Nauk, postuzyty do rozwiniecia wspdlnej, przestrzennej wizji
rozwoju regiondéw, logistyki i mobilnosci korytarza: Morze Pétnocne-Morze Battyckie. Przestrzenna
wizja jest rozwijana w ramach projektu NSB CoRe, ktérego gtéwnym celem jest zwiekszenie
dostepnosci obszaru wschodniego Battyku w zakresie transportu pasazerskiego i towarowego.
Skupia on swa dziatalno$¢ wokot korytarza sieci bazowej TEN-T Morze Pétnocne-Battyk,
ktorego kluczowym elementem jest linia kolejowa E75 - Rail Baltica. Projekt koncentruje sie na
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wspieraniu przedsiebiorczosci w korytarzu, tworzeniu i promocji punktow dostepu w postaci stacji
kolejowych oraz centréw logistycznych, a takie na zagadnieniach planowania przestrzennego,
stuzgcych wykorzystaniu nowego korytarza sieci bazowej TEN-T Morze Pétnocne-Battyk do obstugi
potgczen lokalnych. Po raz pierwszy opracowywana jest przestrzenna wizja europejskiej sieci
transportowej, a takze poszukiwane sg podejscia do efektéow synergicznych wspdlnego planowania
przestrzennego i transportu.

Oprdcz posiedzern Komitetu ds. Planowania Przestrzennego i Rozwoju Regionu Morza Battyckiego
VASAB, przedstawiciele Polski uczestniczyli w spotkaniu ad hoc VASAB w dniu 24 lutego 2017 roku
w Kopenhadze. Na spotkaniu podkreslono znaczenie dalszej wspdtpracy w trzech gtéwnych obszarach
zainteresowan VASAB: morskiego planowania przestrzennego, dostepnosci i wspdtpracy miasto-wies.
Podczas spotkania odbyta sie dyskusja na temat aktualizacji dtugoterminowej perspektywy rozwoju
przestrzennego regionu Morza Battyckiego oraz Konferencji Ministréw odpowiedzialnych
za planowanie przestrzenne i rozwdj, planowanej na 2019 rok.

Komitet ds. Planowania Przestrzennego i Rozwoju VASAB wspdlnie z Komisje Helsirniskg (HELCOM),
bedacg organem wykonawczym Konwencji o ochronie $rodowiska morskiego obszaru Morza
Battyckiego zawartej w Helsinkach w dniu 22 marca 1974 r., powotat w pazdzierniku 2010 r.
wspdlng Grupe roboczg HELCOM-VASAB ds. morskiego planowania przestrzennego. Obecnie
wspotprzewodniczagcym prac Grupy jest przedstawiciel Ministerstwa Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowe;j.

W 2017 r. odbyly sie dwa posiedzenia Wspdlnej Grupy Roboczej, w maju w Sztokholmie
oraz w listopadzie w Warszawie. Podczas 15-tego wspdlnego posiedzenia Grupy roboczej
HELCOM-VASAB w Warszawie dyskutowano na temat koordynacji polityki regionu i wykorzystania
podejscia ekosystemowego w morskim planowaniu przestrzennym. Spotkania Grupy majg na celu
wymiane informacji o etapie, na jakim znajduje sie opracowywanie morskich planéw
zagospodarowania przestrzennego w poszczegélnych krajach oraz informowanie o postepach
we wdrazaniu zapisow Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014 r.
ustanawiajacej ramy planowania przestrzennego obszaréw morskich (Dz. Urz. UE L 257 z 28.08.2014,
str. 135). Podczas spotkania w listopadzie poddano dyskusji rekomendacje projektu ,,Baltic SCOPE”
dla wspdtpracy transgranicznej w ramach morskiego planowania przestrzennego, a takze
przedstawione zostaty prowadzone i planowane projekty dotyczace morskiego planowania. W ramach
spotkania zostat stworzony kalendarz zawierajacy informacje o planowanych wydarzeniach,
warsztatach oraz spotkaniach konsultacyjnych prowadzonych przez panistwa battyckie. W maju 2017
r. odbyty sie nieformalne konsultacje projektu szwedzkiego planu zagospodarowania przestrzennego
obszaréw morskich, w ktérych strona polska wzieta udziat. Uczestnicy listopadowego spotkania w
Warszawie rowniez dyskutowali o pierwszej wersji raportu ,Stan Morza Battyckiego” (State of the
Baltic Sea) udostepnionego przez HELCOM, koncentrujgc sie na podejsciach i rezultatach, ktére mogga
wspiera¢ morskie planowanie przestrzenne i by¢ pomocne dla sporzgdzenia planéw przestrzennych
obszaréw morskich.

W 2017 r. kontynuowano prace podgrupy ekspertow HELCOM-VASAB ds. danych przestrzennych
do morskiego planowania przestrzennego (Maritime Spatial Planning Data Expert Sub-Group).
Odbyty sie trzy posiedzenia, podczas ktéorych podejmowano dziatania stuzgce wypracowaniu
wspdlnych dla catego obszaru Morza Battyckiego rekomendacji w zakresie wymiany danych
przestrzennych na potrzeby morskiego planowania przestrzennego. Wymiana danych przestrzennych
niezbedna bedzie w szczegdlnosci podczas wspdtpracy transgranicznej przy sporzgdzaniu morskich
plandw zagospodarowana przestrzennego, ktérych opracowania wymaga Dyrektywa Parlamentu
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Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014 r. ustanawiajgca ramy planowania
przestrzennego obszarow morskich. Do korica 2018 roku powinien zosta¢ opracowany raport
podsumowujgcy prace grupy i przedstawiajacy rekomendacje dla HELCOM-VASAB Maritime Spatial
Planning Working Group (Maritime Spatial Planning Data Expert Sub-Group jest zespotem utworzonym
w ramach ww. grupy, sktadajgcym sie z ekspertéw z zakresu informacji geograficznej z poszczegélnych
krajéw obszaru Morza Battyckiego).

W pazdzierniku 2017 r. przedstawiciele Polski wzieli udziat w cyklicznym spotkaniu Grupy ekspertéw
Komisji Europejskiej ds. morskiego planowania przestrzennego, ktére miato miejsce w Brukseli.
W spotkaniu uczestniczyli przedstawiciele nadmorskich panstw cztonkowskich oraz reprezentanci kilku
organizacji majgcych status obserwatorow. Spotkanie miato na celu wymiane informacji na temat
zaawansowania prac dotyczacych przygotowywania morskich planéw zagospodarowania
przestrzennego w poszczegdlnych krajach cztonkowskich. Tematami szczegdlnie dyskutowanymi
podczas spotkania byta wspdtpraca miedzynarodowa, wymiana danych i doswiadczen oraz sposoby
angazowania interesariuszy podczas catego procesu tworzenia morskich planéw przestrzennych.

3. System Informacji Przestrzennej Administracji Morskiej (SIPAM).

Projekt SIPAM jest kolejnym krokiem zwigzanym z szeregiem dziatan podejmowanych na poziomie
ogdlnokrajowym, jak i lokalnym dotyczacych wdrazania dyrektywy INSPIRE (Dyrektywa 2007/2/WE
ustanawiajgca infrastrukture informacji przestrzennej we Wspdlnocie Europejskiej). Rozwigzanie
techniczne zastosowane w projekcie sprawia, ze projekt SIPAM bedzie interoperacyjny na poziomie
roznych projektéw realizowanych zgodnie z tg dyrektywg w Polsce, jak i innych krajach Unii
Europejskiej (np. geoportal.gov.pl, geoserwis.gdos.gov.pl, inspire.gios.gov.pl, geo.stat.gov.pl).

W dniu 2 listopada 2017 r. Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowe]j podpisato umowe
z Centrum Projektéw Polska Cyfrowa na dofinansowanie projektu ,System Informacji Przestrzenne;j
Administracji Morskiej (SIPAM)”. Projekt zostat dofinansowany w ramach Dziatania 2.3 ,Cyfrowa
dostepnosc i uzytecznosé informacji sektora publicznego”, Poddziatania 2.3.1 ,,Cyfrowe udostepnienie
informacji sektora publicznego ze Zrédet administracyjnych i zasobdw nauki" Program Operacyjny
Polska Cyfrowa - typ | projektu: cyfrowe udostepnienie ISP ze Zrédet administracyjnych. Wartos$¢
projektu to okoto 6 min zt.

Gtéwnym celem projektu jest cyfryzacja i udostepnienie danych gromadzonych przez administracje
morskg do ponownego wykorzystania, poprzez digitalizacje zasobdw analogowych, integracje
i harmonizacje danych oraz zbudowanie cyfrowego repozytorium, a takze upowszechnienie informacji
na temat zgromadzonych w systemie zasobdéw poprzez promocje wsrdd odbiorcédw. Cel gtéwny zostat
doprecyzowany ponizszg listg celow szczegdtowych:

- zwiekszenie dostepnosci zbioréw danych bedacych w dyspozycji administracji morskiej,

- poprawa jakosci, harmonizacja i zapewnienie interoperacyjnosci danych administracji morskiej,

- zwiekszenie mozliwosci ponownego wykorzystania danych administracji morskie;j.

Realizacja projektu zwigzanego z budowg systemu informacji przestrzennej administracji morskiej
(SIPAM) wynika z procesu wdrazania dyrektywy INSPIRE w obszarze przetwarzania danych
przestrzennych przez jednostki administracji publicznej na réznych szczeblach i umozliwi stworzenie

rozwigzania gwarantujgcego kazdemu uzytkownikowi dostep do danych przestrzennych dotyczacych
obszarow morskich w jednolitym formacie zapewniajgcym wzajemng spdjnosc. Harmonizacja danych
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usprawni dziatania administracji oraz podmiotéw zewnetrznych poprzez szybki dostep do jednolitych
danych przestrzennych oraz tatwe ich wyszukiwanie.

XIl. RYBOLOWSTWO.
1. Wspdina Polityka Rybotowstwa.

Celem Wspdlnej Polityki Rybotéwstwa (WPRyb) jest wprowadzenie warunkéw pozwalajgcych
na zapewnienie lepszej przysztosci zardwno zasobom ryb, jak i towiskom, a takie srodowisku
morskiemu. WPRyb posiada olbrzymi potencjat w zakresie tworzenia fundamentéw zréwnowazonego
rybotéwstwa uwzgledniajgcego ekosystemy i jednoczesnie dostarczajgc konsumentom zdrowych
produktéw rybnych wysokiej jakosci, przyczyniajgc sie tym samym do rozwoju przedsiebiorstw
produkujgcych i przetwarzajacych ryby.

2. Informacja o polskiej flocie rybackiej.

Polskie rybotéwstwo morskie dzieli sie na dwa podstawowe sektory: rybotéwstwo battyckie,
w ktére zaangazowana jest zdecydowanie przewazajgca czesc polskiej floty rybackiej oraz rybotéwstwo
dalekomorskie. W dniu 31 grudnia 2017 r. flota battycka liczyta 831 statkéow rybackich,
o tacznej zdolnosci potowowej 15 978,74 GT i1 62 570,58 kW.

W dniu 31 grudnia 2017 r. polska flota dalekomorska obejmowata 3 statki rybackie operujgce wytgcznie
na wodach poza Morzem Battyckim oraz poza polskimi morskimi wodami wewnetrznymi.
taczna zdolnos¢ potowowa tych statkéw wynosita 11 580,56 GT i 13 716 kW.

Dziatalnos¢ potowowa polskich statkdw w zakresie potowdw dalekomorskich w 2017 r. wynikata
z realizacji dziatan, ktdre umozliwiaty przepisy nastepujgcych aktéw prawnych:

1) rozporzadzenia Rady (UE) nr 2017/127ustalajgcego uprawnienia do potowdéw na 2017 r.
dostepne w wodach UE oraz — dla statkéw UE — na okreslonych wodach nienalezacych do UE,
2) rozporzadzenia Rady (UE) nr 2016/2285 ustalajgcego na lata 2017 i 2018 uprawnienia
do potowdw dla unijnych statkdw rybackich dotyczace niektérych stad ryb gtebokowodnych,
3) pochodzace z porozumien dwustronnych Unii z krajami trzecimi.

Na mocy ww. dokumentéw Polska otrzymata uprawnienia do potowdw w 2017 r., ktére wykorzystata
prowadzac potowy, badZ wymieniajac kwoty potowowe gtéwnie z Niemcami, Wielka Brytanig, totwa,
Estonig, Hiszpanig i Portugalia.

Gtéwnymi rejonami prowadzenia dziatalnosci potowowej w roku 2017 byty obszary zarzgdzane przez:
Komisje Rybotowstwa Pdtnocno-Wschodniego Atlantyku (NEAFC), obszar Strefy Chronionej
Rybotowstwa wokdt Svalbardu oraz obszary wytgcznych stref ekonomicznych Norwegii, Mauretanii,
Maroka i Namibii.

Sposrdd podstawowych gatunkéw battyckich, tj. tosos, sledz, szprot, tro¢ i ryby ptaskie szczegdlnie
istotne dla polskich rybakow sg potowy dorsza, ktére podlegajg wielu ograniczeniom.

Na obszarze pétnocnego Atlantyku polskie statki prowadzity potowy dorsza i halibuta grenlandzkiego
(obszar wokot Svalbardu) oraz dorsza, czarniaka i karmazyna (wody norweskie). W obszarze wad
wytgcznych stref ekonomicznych Mauretanii oraz Maroka statki potawiaty gatunki pelagiczne.
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Jeden statek pod polskg banderg prowadzit potowy na wodach Namibii w oparciu o licencje
komercyjne.

Polskie poftowy dalekomorskie w 2017 r. wyniosty na pdétnocnym Atlantyku - 19 992 tony
(btekitek, dorsz, halibut grenlandzki, czarniak, karmazyn), na obszarze Maroka i Mauretanii - 12 486
ton (gatunki pelagiczne), na wodach Namibii - 38 173 tony (gatunki pelagiczne potawiane w oparciu
o licencje komercyjne).

3. Zarzadzanie zywymi zasobami morza.

Zgodnie z art. 2. i art. 3 Traktatu o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej zarzadzanie zywymi zasobami
morza jest jedng z tych dziedzin, ktére lezg w wytgcznych kompetencjach UE. Paristwa Unii Europejskiej
wspdlnie korzystajg z ekosystemdédw morskich, dziatalnos¢ jednej floty wywiera zatem bezposredni
wptyw na przyszte mozliwosci potowowe innych flot eksploatujgcych te same stada ryb i te same
ekosystemy. Rowniez handel produktami rybotdwstwa jest wysoce zintegrowany. Polska,
jak i pozostate kraje UE, jest reprezentowana przez Komisje Europejskg na forum organizacji
miedzynarodowych do spraw zarzadzania rybotéwstwem oraz regionalnych organizacji rybackich,
jak i w dwustronnych umowach rybackich. Istotne jest zapewnienie odpowiedniego uwzglednienia
interesdw Polski w mandacie negocjacyjnym KE oraz reprezentowania intereséow polskich przez KE
na forum miedzynarodowym.

W 2017 r. kontynuowano rozmowy w sprawie przystugujacych Polsce ogdlnych kwot potowowych,
szczegoblnie dorsza stada wschodniego. Przyznane Polsce kwoty potowowe nie zapewniajg wielu
armatorom optacalnosci prowadzonej dziatalnosci gospodarczej. Wsrdd przyczyn ztej sytuacji dorsza
battyckiego sg prowadzone potowy paszowe, czyli przemystowe (masowe) potowy ryb oraz potowy
przy uzyciu tratu w strefie brzegowej. W celu ochrony zaréwno zywych zasobdéw, zwtaszcza strefy
przybrzeinej i rybotowstwa na niewielkg skale w drodze rozporzadzenia zostaty wprowadzone
ograniczenia w stosowaniu sprzetu ciggnionego i wiéczonego w strefie 6 Mm od brzegu.

Ze wzgledu na niewielkg skale prowadzonych potowdw przez polska flote rybacka o dtugosci catkowitej
ponizej 8 m, Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej rozpoczeto negocjacje z Komisja
Europejska w sprawie wytgczenia z koniecznosci odliczania potowdw t3 kategorig floty rybackiej
z 0gdlnych kwot potowowych.

W 2017 r. w Polsce wprowadzono zakaz potowdw szprota od dnia 11 czerwca do 10 wrze$nia
oraz kwote potowowsq dla tobiasza i dobijaka, a po wyczerpaniu kwoty potowowej dobijaka catkowity
zakaz potowoéw tego gatunku, ktéry obowigzywat od potowy lipca okresu sprawozdawczego do korica
2017 roku. Dodatkowo wprowadzono zakaz uzywania narzedzi ciggnionych 6 mil morskich w celu
ochrony zasobu ryb w wodach przybrzeznych.

MGMIiZS uruchomito pomoc finansowa dla polskich rybakéw w zakresie ochrony dorsza w ramach
realizacji Programu Operacyjnego ,,Rybactwo i morze” (PO RYBY 2014-2020).

4. Priorytet 6. Wspieranie wdrazania Zintegrowanej Polityki Morskiej w ramach Programu
Operacyjnego ,,Rybactwo i Morze” 2014-2020

W dniu 11 stycznia 2017 r. Komitet Monitorujgcy Programu Operacyjnego ,,Rybactwo i Morze” przyjat
trzy uchwaty w sprawie zatwierdzenia propozycji kryteriow wyboru operacji do dofinansowania
ze $Srodkéw Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego (EFMR) z zakresu Zintegrowanego
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Nadzoru Morskiego, Promowania ochrony Srodowiska morskiego i zréwnowazonej eksploatacji
zasobow morskich i przybrzeznych oraz Poprawy wiedzy na temat stanu sSrodowiska morskiego
w ramach art. 80 ust. 1 lit. a, b, c rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 508/2014
z dnia 15 maja 2014 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego.

W 2017 r. trwaty intensywne prace nad przyjeciem rozporzadzenia w sprawie szczegdtowych
warunkéw i trybu przyznawania i wyptaty pomocy finansowej na realizacje operacji w ramach
Priorytetu 6. Wspieranie wdrazania Zintegrowanej Polityki Morskiej, zawartego w Programie
Operacyjnym ,Rybactwo i Morze”. Ze wzgledu na wiele uwag do tresci projektu rozporzadzenia proces
legislacyjny rozporzadzenia zostat wydtuzony. Ostatecznie wskutek ustalen podjetych podczas
spotkania dwustronnego miedzy Ministerstwem Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowe;j
i Ministerstwem Srodowiska oraz po uzupetnieniu projektu o wybrane uwagi Ministerstwa Srodowiska,
rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 1 sierpnia 2017 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw i trybu przyznawania i wyptaty pomocy finansowej na realizacje operacji
w ramach Priorytetu 6. Wspieranie wdrazania Zintegrowanej Polityki Morskiej, zawartego w Programie
Operacyjnym "Rybactwo i Morze" zostato ogtoszone w dniu 1 wrzesnia 2017 r. (poz. 1679). Zgodnie
z rozporzadzeniem pomoc finansowg w ramach priorytetu 6. przyznaje sie na realizacje operacji
w ramach trzech dziatan, tj. Zintegrowanego Nadzoru Morskiego, Promowania ochrony srodowiska
morskiego i zréBwnowazonej eksploatacji zasobéw morskich i przybrzeznych oraz Poprawy wiedzy na
temat stanu srodowiska morskiego.

Po przyjeciu rozporzadzenia rozpoczeto przygotowywanie procedur, zasad sprawozdawczosci,
instrukcji oraz wytycznych zwigzanych z wdrazaniem Programu Operacyjnego ,Rybactwo i Morze”
2014 — 2020 w zakresie Priorytetu 6., w tym opracowano wzory wnioskéw o dofinansowanie, wniosku
o opinie, umowy o dofinansowanie oraz wnioskéw o ptatnos¢ wraz z instrukcjami ich wypetniania
w celu rozpoczecia naboréw w | kwartale 2018 r.

5. Rynek ryb w Polsce w 2017 r.
5.1. Przetwdrstwo ryb.

Na koniec wrze$nia 2017 r. przetwérstwem ryb w kraju zajmowaty sie 263 zaktady dopuszczone do
handlu wewnatrz Wspdlnoty, sposrod ktérych 78 posiadato uprawnienia do eksportu do krajéw
trzecich. Jednoczesnie dziatato ponad 908 podmiotéw mogacych sprzedawaé swoje wyroby na
krajowym rynku. Byly to gtdwnie gospodarstwa rybackie i firmy zajmujace sie sprzedaig ryb
stodkowodnych. Szacuje sie, ze okoto 70 przedsiebiorstw mogacych sprzedawac swoje wyroby na
rynku krajowym zajmowato sie wstepng obrébka i przetwdrstwem ryb. Najwieksze firmy zajmujace sie
przetworstwem ryb w kraju zrzeszone sg w Stowarzyszeniu Przetwdrcoéw Ryb. Organizacja ta zrzesza
65 cztonkow.

Szacuje sie, ze w 2017 r. podmioty przetwarzajace ryby wyprodukowaty okoto 525 tys. ton produktéw
o wartosci okoto 10,80 mld zt, w poréwnaniu z 515,8 tys. ton o wartosci 10,28 mid zt w 2016 .
W strukturze produkcji dominowaty ryby przetworzone lub zakonserwowane (239 tys. ton),
filety Swieze i mrozone (107,5 tys. ton) oraz ryby wedzone (92 tys. ton).

Wstepne dane odnosnie wynikow finansowych w przetwadrstwie rybnym pozwalajg na stwierdzenie,
ze sektor jest bezpieczny pod wzgledem ptynnosci finansowej. Mierniki rentownosci sprzedazy
wskazujg, ze sytuacja ekonomiczna i finansowa w sektorze przetwodrstwa ryb stale sie poprawia.
Zaktady przetwodrcze zatrudniaty ok. 18 tys. oséb.
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5.2. Konsumpcja ryb.

Szacunkowe spozycie ryb i owocéw morza w Polsce wyniosto w 2017 r. okoto 12,40 kg/osobe (13,11
kg w 2016 r.). Najchetniej kupowane gatunki to: mintaj (2,68 kg/osobe), sledz (2,45 kg/osobe), dorsz
(1,12 kg/osobe), makrela (0,83 kg/osobe), tosos (0,75 kg/osobe).

5.3. Popularyzacja produktéw rybnych wsréd konsumentow.

W dniach 25 - 27 kwietnia 2017 r. delegacja z Polski uczestniczyta w targach ,Seafood Expo Global”
w Brukseli, wspétfinansowanych ze srodkdw Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego (EFMR).
Zadanie zrealizowano w ramach Priorytetu 5. ,Wspieranie obrotu i przetwarzania”, zawartego
w Programie Operacyjnym ,Rybactwo i Morze”. Dziatanie umozliwito promocje Programu
Operacyjnego ,,Rybactwo i Morze” na lata 2014-2020, promocje polskich produktéow rybotéwstwa
i akwakultury oraz przetwdrstwa rybnego, ktéore stanowi bardzo istotny element w sektorze
spozywczym polskiej gospodarki. Na stoisku narodowym prezentowano szerokg game przetworéw
rybnych wytworzonych w Polsce, jak rowniez dystrybuowano materiaty informacyjne promujgce
polskie produkty rybne w jezyku polskim i angielskim. Odbyty sie réwniez pokazy kulinarne
z wykorzystaniem polskich produktéw rybotéwstwa i akwakultury.

5.4. Wspieranie organizacji producenckich.

W koncu 2017 r. funkcjonowato 15 uznanych organizacji producentéw produktow rybotowstwa
i akwakultury. Wszystkie organizacje w 2017 roku realizowaty zatwierdzone plany produkcji i obrotu
na 2017 rok, zgodnie z art. 30 ustawy z dnia 5 grudnia 2008 r. o organizacji rynku rybnego. W 2017 r.
zatwierdzono sprawozdania z wykonania plandw produkcji i obrotu ww. organizacji w 2016 roku.
Zatwierdzone plany produkcji i obrotu beda podstawg rozliczenia wsparcia dla organizacji
producentéw ze s$rodkéw Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego (EFMR), w zakresie
dziatania 5.1 ,,Plany produkcji i obrotu” w ramach Priorytetu 5. Wspieranie obrotu i przetwarzania”,
zawartego w Programie Operacyjnym ,Rybactwo i Morze”.

5.5. Wymiana handlowa.

Szacuje sie, ze w 2017 r. wystano za granice ok. 490,2 tys. ton ryb i przetwordw, o ok. 20 tys. ton wiecej
w poréwnaniu z 2016 r. Wartosé eksportu wyniosta 1 948 min euro, co oznacza wzrost o ok. 137 min
euro w stosunku do roku poprzedniego. Na wzrost wielkosci eksportu wptyw miaty gtéwnie zwiekszone
obroty rybami swiezymi i mrozonymi. Natomiast relatywnie wysoki wzrost eksportu w ujeciu
wartosciowym byt spowodowany ogélnym wzrostem cen produktéw rybnych. Eksportowano gtéwnie
ryby mrozone, filety, ryby wedzone oraz konserwy. Pod wzgledem gatunkéw dominowaty tososie
(wedzone), $ledzie i dorsze. Gtéwnymi rynkami zbytu sg kraje UE, gtdwnie Niemcy, Francja, Dania,
Wielka Brytania i Wiochy.

Import ryb i przetworéw w 2017 r. wynidst ok. 561,7 tys. ton i byt o ok. 7 tys. ton mniejszy nizw 2016 r.
Na wolumen importu wptyneta ponownie znaczaca ilos¢ sprowadzonego Swiezego fososia, $ledzia,
makreli i tunczyka. W strukturze importu ryb i przetworéw rybnych utrzymuje sie wzrostowy trend
udziatu ryb swiezych. Spadt natomiast udziat filetéw i ryb mrozonych. Wartos$é importu wyniosta
prawie 2 023 min euro - dla poréwnania w 2016 r. wartos$¢ importu byta o ok. 25 mln euro mniejsza.
Wsrdad gatunkéw importowano gtéwnie tososie, Sledzie, dorsza (produkty wytworzone w oparciu
o te gatunki dominuja takze w eksporcie) oraz mintaje, makrele, tunczyki i pstragi.
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Xill.  TURYSTYKA W REGIONACH NADMORSKICH W 2017 r.

Turystyka morska stanowi wazny element w rozwoju turystyki w Polsce. Z roku na rok obserwuje sie
coraz wiekszg liczbe turystdw spedzajgcych czas wolny nad morzem. Wedtug danych GUS w 2017 r.
w okresie wakacyjnym (lipiec, sierpien) w obszarze nadmorskim udzielono 8 223,7 tys. noclegéw,
czyli 0 2,6% wiecej niz w analogicznym okresie roku poprzedniego.

Wzrasta rowniez aktywnosé rekreacyjna turystéw. Jednym ze sposobdéw odpoczynku jest udziat
w rejsie statkiem po morzu. Wedtug GUS statkami pasazerskimi przybrzeinej floty transportowej
w komunikacji pomiedzy portami polskimi w 2017 r. przewieziono 294,3 tys. pasazerdw, tj. o 4,5%
wiecej niz w roku poprzednim. Wewnatrzportowe przewozy pasazerdw statkami zeglugi przybrzeznej
w 2017 r. wyniosty 520,3 tys. oséb czyli o 12% wiecej w skali roku, a srednia odlegtos¢ przewozu
jednego pasazera to 5,4 km.

1. Dziatania Ministerstwa Sportu i Turystyki.
e Akcja informacyjno-edukacyjna ,,Bezpieczna Woda”.

Celem akcji byto popularyzowanie bezpiecznego zachowania w wodzie, nad wodg oraz na wodzie
podczas letniego wypoczynku. Akcja byta skierowana gtéwnie do dzieci i mtodziezy szkolnej, rodzicow,
nauczycieli i wychowawcow. Zamierzonym efektem realizowanej akcji byto zmniejszenie liczby
wypadkdéw podczas letniego wypoczynku, poprzez wyksztatcenie bezpiecznych zachowan wsréd dzieci
i mfodziezy szkolnej, uprawiajgcych sporty i rekreacje wodna.

W 2017 r. wydrukowano 4150 broszur oraz 200 plakatéw akcji dotyczacych bezpiecznego zachowania
w wodzie i nad wodg w okresie letnim oraz 100 tys. ulotek informujgcych o podstawowych zasadach
bezpieczenstwa na zamarznietych zbiornikach wodnych. Materiaty zostaty upowszechniane wsréd
jednostek policji, szkoét, przedszkoli oraz organizacji pozarzgdowych. Ponadto, publikacje zostaty
rowniez udostepnione w wersji elektronicznej na stronie internetowej Ministerstwa Sportu i Turystyki.

Ministerstwo prowadzito letnig edycje akcji ,,Bezpieczna Woda" we wspdtpracy z Polskg Organizacjg
Turystyczng oraz Ministerstwem Edukacji Narodowej, przy wsparciu Ministerstwa Zdrowia,
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji, Komendy Gtéwnej Policji oraz Centrum Turystyki
Wodnej Polskiego Towarzystwa Turystyczno-Krajoznawczego.

e Kampania spoteczna dotyczaca bezpiecznego wypoczynku — ,Badz bezpieczny nad woda
i w gérach”.

Ministerstwo Sportu i Turystyki wspierato Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze w zakresie
upowszechniania i promocji bezpieczeristwa nad wodg oraz w goérach wsréd uczniow szkoét
podstawowych. Celem projektu byto pokazanie podstawowych elementéw udzielania pierwszej
pomocy przedmedycznej, a takze omdwienie zagrozern moggcych wystgpi¢ nad morzem i w gdorach
oraz sposoboéw ich eliminowania. Waznym zadaniem byto przeprowadzenie szkolenia poszerzajgcego
wiedze i umiejetnosci gwarantujgce bezpieczne i prawidtowe postepowanie ratunkowe, niezbedne
do regularnego prowadzenia szkolen i ¢wiczen z mtodziezg, zrealizowane dla kadry spotecznej
i nauczycieli. W 2017 r. przeprowadzono zajecia w 12 szkotach tacznie dla ok. 1 250 ucznidow.

75



e Nagroda Przyjaznego Brzegu.

Ministerstwo Sportu i Turystyki w 2017 r. wspierato organizacje Konkursu o Nagrode Przyjaznego
Brzegu, ktéry organizowany jest od 13 lat przez Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze i Polski
Zwigzek Zeglarski. Celem konkursu jest promocja atrakcji wodnych i turystycznych Polski
oraz wyrdznienie miejscowosci najbardziej aktywnych na tym polu.

W konkursie premiowane byly inwestycje stuzgce turystyce wodnej, takie jak budowa i modernizacja
marin zeglarskich i stanic wodnych, szlakéw wodnych, dziatania poszczegélnych osdb, klubdéw
i stowarzyszen, samorzaddw oraz innych instytucji i organizacji na rzecz rozwoju turystyki wodne;.
Pracom jury przewodniczyt wiceprezes Zarzagdu Gtéwnego PTTK, uczestniczyli w nich przedstawiciele
Ministerstwa Sportu i Turystyki, Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, Polskiej
Organizacji Turystycznej, Polskiego Zwigzku Zeglarskiego i Centrum Turystyki Wodnej PTTK.

Konkurs o Nagrode Przyjaznego Brzegu odbywat sie pod patronatem honorowym Ministra Sportu
i Turystyki, ktéry przyznat nagrode gtéwna - Grand Prix. Nagroda zostata wreczona podczas Targdéw
Wiatr i Woda 2017 Starostwu Powiatowemu w Drawsku Pomorskim za ukazanie na nowo piekna
Jeziora Drawskiego, jego historyczng eksploracje, wspaniate wydawnictwa i organizacje wielu
ciekawych imprez wodniackich.

2. Daziatania Polskiej Organizacji Turystyczne;.

W 2017 r. Polska Organizacja Turystyczna, jako partner stowarzyszony, kontynuowata realizacje
projektu ,Baltic Sea Tourism Center - Sustainable development structures for ACTIVE TOURISM”.
Projekt realizowany jest w ramach Programu Interreg Potudniowy Battyk 2014-2020. Projekt zaktada
stworzenie efektywnej i samofinasujgcej sie struktury zarzadzania turystyka w obszarze Morza
Battyckiego poprzez utworzenie Centrum Turystyki Morza Battyckiego (Baltic Sea Tourism Centre -
BSTC). BSTC bedzie stuzy¢ jako biuro tgcznikowe zrzeszajgce kluczowych interesariuszy w celu
zrobwnowazonego i odpowiedzialnego rozwoju turystyki i wspdtpracy w regionie Potudniowego
Battyku.

Polska Organizacja Turystyczna podejmuje wiele inicjatyw na rzecz promocji turystyki morskiej
zarowno w kraju, jak i za granicg. W 2017 r. Zagraniczny Osrodek Polskiej Organizacji Turystycznej
(ZOPOT) w Niemczech prezentowat informacje na temat waloréw turystycznych polskich obszarow
morskich podczas konferencji, targéw i innych wydarzen spoteczno-kulturalnych m.in. Kieler Woche
i Altonalia w Hamburgu.

ZOPOT w Szwecji uczestniczyt w zlocie zaglowcéw Tall Ship Races 2017 w Halmstad w Szwecji
oraz w Kotka i Turku w Finlandii. Podczas powyzszych wydarzen Organizacja przeprowadzita akcje
informacyjng na temat atrakcji turystycznych w Polsce, w tym obszaréw nadmorskich dla 1,2 min
uczestnikéw Tall Ship Races 2017 w Szwec;ji i Finlandii.

ZOPOT w Austrii prezentowat polskg turystyke nadmorskg m.in. poprzez reklamy zewnetrzne
pod hastem ,Turystyka wodna i rowerowa w Polsce”. Organizacja udostepnia w mediach
spotecznosciowych informacje o polskich obszarach morskich, w tym wydarzeniach kulturalno-
sportowych odbywajacych sie nad polskim wybrzezem.
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3. Dziatania Gtéwnego Inspektora Sanitarnego.

Wopisujac sie w ramy kierunkdw priorytetowych polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej Gtowny
Inspektor Sanitarny realizowat cele polityki morskiej w zakresie rozwoju turystyki morskiej
i nadmorskiej poprzez nadzér nad tworzeniem korzystnych warunkéw do rekreacji i miejsc
bezpiecznego kgpania sie dla turystow i osdb wypoczywajgcych wzdtuz catego wybrzeza morskiego.
Takimi miejscami sg kapieliska wyznaczane kazdego roku uchwatami rady gmin. Podmiotami
zaangazowanymi w organizacje kapielisk sg ich organizatorzy, organy samorzadowe,
jak réwniez organy Panstwowej Inspekcji Sanitarnej, ktére sg odpowiedzialne za ochrone
spoteczenstwa przed potencjalnym wystgpieniem zanieczyszczen zardwno przypadkowych,
jak i dtugotrwatych, ktére mogg miec¢ wptyw na jakos¢ wody w kapieliskach.

W 2017 r. w celu zapewnienia jak najlepszej jako$ci wody w kapieliskach byty one kontrolowane przez
organy Panstwowej Inspekcji Sanitarnej w zakresie parametréw mogacych mie¢ negatywny wptyw na
osoby kapigce sie. Monitoring jakosci wody obejmowat prowadzenie badan we wszystkich kapieliskach
w Polsce przed otwarciem sezonu kapielowego, a takze kazdorazowo w przypadku zaistnienia sytuacji
mogacej powodowac pogorszenie jakosci wody. Ponadto zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
organizator kapieliska byt odpowiedzialny m.in. za wykonywanie badan wody, poprzez pobieranie
nie mniej niz czterech probek w sezonie kgpielowym dla kazdego zarzgdzanego przez niego kapieliska
oraz dokonywat wizualnej oceny wody. W 2017 r. dla wszystkich kapielisk wyznaczonych w sezonie
kapielowym byty wydawane oceny biezgce jakosci wody w kapielisku, a po jego zakoniczeniu kazde
kagpielisko zostato sklasyfikowane w celu nadania jednolitych w UE statuséw jakosci wody.

Corocznie w celu zapewnienia aktywnego rozpowszechniania aktualnej informacji dotyczacej jakosci
wody w kapieliskach oraz dostepnej infrastruktury kapieliskowej, Gtéwny Inspektorat Sanitarny
zgodnie z przepisami art. 163c ust. 3 ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. - Prawo wodne
(Dz. U.z2017 r. poz. 1121, z pdzn. zm.) prowadzi Serwis kapieliskowy.

Serwis kgpieliskowy w sezonie kgpielowym 2017 r. byt na biezgco aktualizowany w terminie 15 czerwca
- 30 wrzesnia, zgodnie z czasem trwania sezonu kapielowego. Celem serwisu jest przede wszystkim
natychmiastowe przekazywanie i rozpowszechnianie informacji o jakosci wody w kapieliskach podczas
trwania letniego wypoczynku osdb przebywajacych na kapieliskach w celu zminimalizowania ryzyka
zdrowotnego o0sdb z nich korzystajgcych. Na podstawie sprawozdania z badania jakosci wody
prowadzonego dla kazdego kapieliska panstwowy powiatowy inspektor sanitarny dokonat biezacej
oceny jakosci wody, w celu okreslenia jej przydatnosci do kapieli.

W 2017 r. serwis kapieliskowy cieszyt sie duzym zainteresowaniem przede wszystkim wsrdod oséb
planujgcych wyjazd w okresie letnim nad Morze Battyckie i miat bez watpienia wptyw na rozwdj
turystyki w miejscowosciach, ktére posiadaty kapieliska, jak réwniez przyczynit sie do podniesienia
bezpieczenstwa zdrowotnego oséb korzystajgcych z kapielisk.

Oprdcz nadzoru i tworzenia korzystnych warunkdéw do bezpiecznego korzystania z kagpieli w morzu
przez osoby wypoczywajgce wzdtuz catego wybrzeza morskiego, Gtéwny Inspektor Sanitarny wykonuje
zadania zwigzane z:

— nadzorem sanitarnym nad jednostkami ptywajgcymi zawijajgcymi do podlegtych portéw,
w ramach ktérego wydawane sg certyfikaty Kontroli Statku i Zwolnienia z Zabiegéw
Sanitarnych (Ship Sanitation Control Exemption Certificate) oraz Certyfikaty Medyczne
(Medical Certificate). taczna liczba wydanych ww. certyfikatéw w 2017 r. to 261;
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— nadzorem sanitarnym nad portami i przystaniami oraz nad jednostkami ptywajgcymi
(promy pasazerskie, holowniki, kutry rybackie, statki wycieczkowe);

— nadzorem nad wszelkimi zabiegami dezynfekcyjnymi, dezynsekcyjnymi i deratyzacyjnymi
wykonywanymi na terenie obiektdw portowych i na statkach;

— wykonywaniem obowigzkéw wynikajgcych z miedzynarodowych przepiséw zdrowotnych
i konwencji miedzynarodowych ratyfikowanych przez Polske, w tym wykonywanie szczepien
ochronnych wymaganych w ruchu miedzynarodowym - w Granicznej Stacji Sanitarno-
Epidemiologicznej w Szczecinie prowadzony jest jeden z nielicznych w kraju, referencyjny
punkt szczepien ochronnych dla marynarzy oraz oséb podrézujgcych do wszystkich krajéw
Swiata. W 2017 r. GSSE wykonata tgcznie 527 szczepien;

— poradnictwem z zakresu medycyny podrézy i szczepien obowigzkowych i zalecanych
oraz profilaktyki choréb zakaznych i pasozytniczych (w 2017 r. udzielono 1206 porad);

— kontrolg, zapobieganiem i nadzorem nad przypadkami zachorowan na choroby zakazne
zawleczone drogg morska, przeprowadzaniem wywiaddéw i dochodzen epidemiologicznych;

— wspotdziataniem przy organizowaniu i kierowaniu akcjg sanitarng w przypadku zaistnienia
standw masowego zagrozenia i standw awaryjnych na obszarze wadd terytorialnych;

— nadzorem nad warunkami sanitarnymi transportu pasazerskiego na przejsciach granicznych
morskich;

— nadzorem nad jakoscig wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi w srodkach transportu
morskiego. W 2017 r. pobrano 83 prébki wody pitnej ze zbiornikdw statkdw morskich
oraz jednostek zeglugi srodlgdowej do badan mikrobiologicznych;

— uczestniczeniem w dopuszczeniu do uzytku statkdéw morskich;

— uzgadnianiem lub opiniowaniem dokumentacji projektowej pod wzgledem wymagan
higienicznych i zdrowotnych dotyczacych budowy oraz zmiang sposobu uzytkowania statkéw
morskich.

4. Dziatania Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku.

Narodowe Muzeum Morskie (NMM) w Gdansku jest panstwowg instytucjg kultury, dziatajgca
na podstawie Statutu nadanego przez jego organizatora - Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego.
Do gtéwnych zadan Narodowego Muzeum Morskiego nalezy upowszechnianie wiedzy w dziedzinie
muzealnictwa morskiego przez ukazywanie dziatalnos$ci spoteczestw na morzach i oceanach oraz
wodach $rédlagdowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem tradycji morskich Rzeczypospolitej Polskiej,
polskiej techniki morskiej, a takze krzewienie wartosci artystycznych i estetycznych oraz ochrona
kulturowego dziedzictwa morskiego.

W 2017 r. Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku kontynuowato realizacje dwdch wystaw czasowych.
Pierwszg, organizowang przez Holding ,Remontowa” S.A., pt.: ,Statki. Nasza pasja” poswiecono
wirtualnej podrdzy po terenie stoczni, podczas ktérej mozna byto zajrze¢ do wnetrza statkéw
oraz przeprowadzi¢ wirtualng inspekcje tankowca. Druga wystawa pt.: ,,Matki i statki” prezentowata
materialne i niematerialne dziedzictwo kulturowe zwigzane z obyczajem morskim, jakim jest
ceremoniat chrztu statku (okretu), w tym przedstawiata sylwetki matek chrzestnych.
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W 2017 r. w ramach wspdtpracy miedzynarodowej Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku
uczestniczyto w pracach Komitetu ds. Dziedzictwa Regionu Battyku (Baltic Region Heritage Committee)
oraz brato aktywny udziat w pracach dwéch Grup Roboczych tego zespotu: Grupy ds. Nadmorskiego
Dziedzictwa oraz Grupy ds. Archeologii Podwodnej. Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku
jest rowniez partnerem projektu ,Baltic Sea Region Integrated Maritime Cultural Heritage
Management”, finansowanego z programu Interreg Baltic Sea Region.

Na przetomie maja i czerwca 2017 r. w Paryzu odbyto sie spotkanie w sprawie Konwencji UNESCO
0 Ochronie Podwodnego Dziedzictwa Kulturowego. W trakcie obrad przyjeto rezolucje w sprawie
postepowania w przypadku sytuacji nadzwyczajnego zagrozenia dziedzictwa podwodnego (konflikty,
katastrofy naturalne i konsekwencje zmian klimatycznych). Dyskutowano o nieinwazyjnych sposobach
udostepniania dziedzictwa podwodnego w celach turystycznych, a takze o konieczno$ci zachowania
go in situ oraz o sytuacjach, w ktérych jego wydobycie moze by¢ jednak uzasadnione. Przedstawicielka
Polski w swoim wystgpieniu poinformowata o duzym zagrozeniu dla dziedzictwa podwodnego na
Battyku ze wzgledu na brak wytycznych dotyczacych metod usuwania z dna morza starych sieci
rybackich.

W 2017 r. Narodowe Muzeum Morskie we wspotpracy z Miedzynarodowg Radg Muzedw (International
Council of Museums OM-CC) zorganizowato seminarium pt.: ,2nd Northern European workshop
and networking on maritime museum exhibitions”. Tematyka prezentacji przedstawicieli NMM
dotyczyta m.in. ,Nothing is impossible - methods of education for disabled persons pursued in the
National Maritime Museum in Gdansk”, , Virtual Open-Air Museum of Wrecks in the Gulf of Gdansk.
3D digitization of underwater archaeological sites”.

Poza wymienionymi dziataniami NMM uczestniczyto w wielu konferencjach, seminariach, spotkaniach
oraz warsztatach, w tym rowniez o charakterze miedzynarodowym zwigzanych z realizacjg polskiej
polityki morskiej, a takze realizowato kilka projektéw europejskich.

W styczniu i listopadzie 2017 r. delegaci NMM odbyli wizyte studyjng w Muzeum Sledzia w Siglufjordur
i Muzeum Morskim w Reykjaviku w Islandii. Uczestnicy wizyty studyjnej uczestniczyli
m.in. w warsztatach szkutniczych, omoéwili zagadnienia zwigzane z przechowywaniem zabytkéw,
zagospodarowaniem przestrzeni magazynowych oraz kontrolg warunkéw klimatycznych w nich
panujacych. Przeprowadzono seminarium na temat problemdw konserwacji na przyktadzie wybranych
zabytkéw z drewna, ze skory, jak i zabytkéw z zelaza. Wizyty studyjne zrealizowano ze $rodkéw
Funduszu Wspétpracy Dwustronnej - czes¢ ,,a” dla Programu ,Promowanie réznorodnosci kulturowej
i artystycznej w ramach europejskiego dziedzictwa kulturowego” w ramach Mechanizmu Finansowego
Europejskiego Obszaru Gospodarczego 2009-2014.

W 2017 r. Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku kontynuowato realizacje projektu ,Wirtualny
Skansen Wrakéw Zatoki Gdanskiej. Ewidencja i inwentaryzacja podwodnego dziedzictwa
Archeologicznego”. Celem prac byta ewidencja i inwentaryzacja z uzyciem najnowoczesniejszych
podwodnych metod dokumentacyjnych 4 wrakéw jednostek ptywajacych z Zatoki Gdanskiej:
F32.6 “Helena”, F32.8, F53.18, F53.26. W trakcie prac wykonana zostata dokumentacja rysunkowa,
fotograficzna oraz video obiektéw. W 2017 r. zakonczono prace podwodne, podczas ktorych pozyskano
zabytki ruchome zalegajgce na stanowiskach, opracowano wyniki badan, a dokumentacje
z przeprowadzonych prac przekazano Pomorskiemu Wojewddzkiemu Konserwatorowi Zabytkow.

Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku jest inicjatorem i pomystodawcg przedsiewziecia pn. ,,Projekt
Europejskiej Sieci Muzedw Rzecznych”. W 2017 r. kontynuowano prace w ramach grupy muzedéw
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rzecznych. W dniach 4-6 wrzesnia 2017 r. w Muzeum Techniki w Wiedniu odbyto sie czwarte spotkanie
Europejskiej Sieci Muzedw Rzecznych, podczas ktérego omawiano opracowane przez NMM
kwestionariusze dotyczace historycznych statkdéw muzealnych i wystaw czasowych.

XIV.  DZIALALNOSC URZEDOW MORSKICH W 2017 r.

1. Urzad Morski w Gdyni.

1.1. Realizowane projekty i inwestycje.

Modernizacja wejscia do portu wewnetrznego (w Gdansku). Etap IlIIA nr POIS.03.02.00-00-0014/17

Celem projektu jest wybudowanie toru wodnego na Martwej Wisle wraz z wymienionym
i zaktualizowanym oznakowaniem nawigacyjnym oraz przebudowanie i wyremontowanie nabrzeza
Martwej Wisty i Mottawy. Projektowany odcinek toru wodnego o dtugosci 2 153 m jest przedtuzeniem
toru wodnego zbudowanego w etapie Il: ,Modernizacja wejscia do portu wewnetrznego w Gdanisku.
Etap Il — przebudowa szlaku wodnego na Martwej Wisle i Mottawie” o dtugosci 6 592 m.

W ramach realizacji projektu, 31 sierpnia 2017 r. zostat ztozony wniosek o dofinansowanie,
a 8 listopada 2017 r. zostato wszczete postepowanie na ,Usuniecie obiektow podwodnych
znajdujacych sie na dnie Martwej Wisty w Gdansku”. Projekt jest realizowany w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.

Pogtebienie toru podejsciowego i akwendw wewnetrznych Portu Gdynia. Etap Il — Pogtebienie toru
podejsciowego nr 3.2-9

Projekt realizowany w ramach wspotpracy przez Zarzagd Morskiego Portu Gdynia S.A. i Dyrektora
Urzedu Morskiego w Gdyni. W ramach projektu Urzagd Morski w Gdyni zrealizuje jeden etap projektu
pod nazwa ,Pogtebienie toru podejsciowego i akwendw wewnetrznych Portu Gdynia — Etapy 17,
a Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. zrealizuje dwa etapy projektu pod nazwg ,Pogtebienie toru

podejsciowego i akwendw wewnetrznych Portu Gdynia. Etapy | — Rozbudowa Obrotnicy
nr 2 z przebudowa Nabrzeza Goscinnego” oraz ,Pogtebienie toru podejsciowego i akwenodw
wewnetrznych Portu Gdynia. Etapy Ill — Pogtebienie akwendéw wewnetrznych Portu Gdynia”.

Projekt jest realizowany w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.
Modernizacja toru wodnego do Portu Pétnocnego w Gdarisku nr POIS.03.02.00-00-0004/16

Inwestycja polega na modernizacji toru podejsciowego do Portu Pdétnocnego w Gdansku.
W celu zapewnienia bezpiecznej zeglugi na rozbudowywanym torze podejsciowym planowane jest
takze powstanie dodatkowej obrotnicy, ktéra umozliwi bezpieczne wprowadzanie statkéw do portu,
przeprowadzenie robét podczyszczeniowych w miejscu wystepowania mielizn oraz zaktualizowanie
oznakowania nawigacyjnego. Projekt jest realizowany w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.

Wymiana taboru ptywajacego Urzedu Morskiego w Gdyni nr POIS.03.02.00-00-0002/16

Celem projektu jest dostosowanie wyposazenia Urzedu Morskiego w Gdyni do aktualnych wymogéw
dotyczgcych ochrony srodowiska, technologii i ergonomii pracy. Projekt obejmuje zakup
specjalistycznych jednostek hydrograficznych wraz z wyposazeniem w postaci nowego systemu
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gromadzenia i obrdbki danych hydrograficznych. Projekt jest realizowany w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.

Zintegrowany system oznakowania nawigacyjnego z elementami e-Navigation nr POIS.03.02.00-00-
0006/16

W 2017 r. kontynuowano prace w ramach projektu obejmujgce m.in. wymiane i modernizacje
systemow oznakowania nawigacyjnego stanowigcego infrastrukture zapewnienia dostepu do portéw,
stworzenie narzedzi dla ustanowienia krajowego systemu e-Navigation oraz dostosowanie
informatycznych systeméw bezpieczeristwa morskiego do zadan zwigzanych z wymiang informacji
w ramach sieci europejskich. Projekt jest realizowany w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.

Modernizacja ukladu falochronéw ostonowych w Porcie Pétnocnym w Gdansku, nr POIS.03.02.00-
00-0010/17

W 2017 r. kontynuowano prace w ramach inwestycji polegajacej na modernizacji uktadu falochronéw
ostonowych w Porcie Pétnocnym. Rozbudowa uktadu falochronéw odpowiadajgcych za ostoniecie
wschodniej strony Portu Pdétnocnego przebiega¢ bedzie na terenie okoto 232 ha. Projekt jest
realizowany w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.

Zabezpieczenie przeciwpowodziowe Krynicy Morskiej nr POIS.02.01.00-00-0027/17

Rozpoczety w 2017 r. projekt polega¢ bedzie na zabezpieczeniu przeciwpowodziowemu duzych
obszaréw Krynicy Morskiej przed szkodliwym dziataniem powodzi od strony Zalewu Wislanego.
Zakonczenie realizacji projektu planowane jest do 2020 roku.

Ochrona brzegéw morskich w rejonie Pétwyspu Helskiego nr POIS.02.01.00-00-0026/17

Gtéwnym elementem przedsiewziecia jest odbudowa ostrég na odcinku od 0,3 km we Wtadystawowie
do 12,3 km w KuzZnicy. Planowane jest odtworzenie 135 ostrég. Przewidziany do odbudowy system
ostrég zostanie wykonany z pali drewnianych. Odnowiony system bedzie sie sktadat z okoto 144 ostrég.

Przeglad i aktualizacja map zagrozenia powodziowego i map ryzyk powodziowych od strony morza
w tym morskich wéd wewnetrznych we wtasciwosci Urzedu Morskiego w Gdyni nr POIS.02.01.00-
00-0023/17-00

Rozpoczety w 2017 r. projekt polega na weryfikacji i aktualizacji metodyki opracowania map zagrozenia
powodziowego i map ryzyka powodziowego oraz przegladzie i aktualizacji map od strony morza, w tym
morskich wod wewnetrznych. Aktualizacja map bedzie obejmowac przygotowanie wtasciwych danych
wejsciowych, przeprowadzenie modelowania hydraulicznego oraz wygenerowanie nowych map
zagrozenia powodziowego, a nastepnie map ryzyka powodziowego w postaci bazy danych
przestrzennych oraz wizualizacji kartograficznych.

Budowa morskiego systemu tacznosci w niebezpieczenstwie, GMDSS-PL

W 2017 r. trwaty prace nad przygotowaniem projektu budowy systemu tgcznosci, obejmujgcego swym
zasiegiem caty Polski obszar poszukiwania i ratownictwa (SAR) oraz Polskiej Wytgcznej Strefy
Ekonomicznej EEZ. Budowa systemu GMDSS oparta jest na budowie dwdch niezaleznych systemow
radiotelekomunikacyjnych: pracujgcych w pasmie V oraz w pasmie posredniofalowym MF, zgodnie
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z wytycznymi Miedzynarodowej Konwencji o Bezpieczeristwie Zycia na Morzu SOLAS. Sterowanie
pracg radiostacji oraz prowadzenie nastuchu bedzie sie odbywato zdalnie, za posrednictwem taczy
Swiattowodowych Pomorskiej Magistrali Telekomunikacyjnej. Utrzymanie i obstuga systemu bedg
w catfosci realizowane przez polskg administracje morska.

Projekt planu zagospodarowania przestrzennego Polskich Obszaréw Morskich w skali 1:200 000 nr
POWR.02.19.00-00-PM01/15

Projekt jest realizowany przez Urzagd Morski w Gdyni we wspétpracy z Urzedem Morskim w Stupsku
i Szczecinie. Celem projektu jest opracowanie planu zagospodarowania przestrzennego polskich
obszaréw morskich wraz z prognozg oddziatywania na $rodowisko, ktéry obejmie morze terytorialne
oraz wyfaczng strefe ekonomiczng, a takie morskie wody wewnetrzne Zatoki Gdaniskiej.
W 2017 r. podpisano umowe w sprawie dostawy infrastruktury komputerowej wraz z infrastrukturg
serwerowg dla realizacji projektu.

Projekty planéw zagospodarowania przestrzennego dla obszaréw portowych, Zalewu Wislanego
oraz projekty planéw szczegétowych dla wybranych akwenéw nr POWR.02.19.00-00-PM01/17

Celem projektu jest opracowanie projektéw planéw zagospodarowania przestrzennego
wraz z prognozami dla wod portowych Gdanska, Gdyni, Wtadystawowa, Helu, Elblgga i wod Zalewu
Wislanego oraz projektow planéw szczegdtowych z prognozami dla morskich wod Zatoki Gdanskiej i
obszaru potozonego na wschdd od tawicy Stupskiej. W dniu 30 maja 2017 r. zawarte zostato
porozumienie o dofinansowaniu z Instytucjg Zarzadzajacg Programem Operacyjnym Wiedza Edukacja
Rozwdj. Okres realizacji projektu 2017 r. - 2020 r.

Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanska

W dniu 21 lutego 2017 r. podpisano umowe na wykonanie prac projektowych m.in.: opracowanie
koncepcji, projektu budowlanego i wykonawczego, raportu oddziatywania na srodowisko, wykonanie
badan geotechnicznych, badan modelowych falowania i ruchu rumowiska. W 2017 roku odebrano
koncepcje, badania geologiczno - inzynierskie oraz raport o oddziatywaniu na srodowisko. W zwigzku
z realizacjg przedsiewziecia podpisano réwniez umowy dotyczace zleconych badan i opracowan
w zakresie inwentaryzacji przyrodniczej, na sprawowanie nadzoru naukowo-technicznego podczas
opracowywania projektow obiektéw hydrotechnicznych, mostowych i drogowych oraz na zatozenie
geodezyjnej osnowy szczegdtowej dla przedsiewziecia. tacznie w roku 2017 r. wydatkowano kwote
3 500,00 tys. zt.

Ochrona brzegéw morskich

Kontynuowano zadanie dotyczace ochrony brzegdw morskich obszaru Zalewu Wislanego, Mierzei
Wislanej i Zatoki Gdanskiej oraz Pétwyspu Helskiego. W 2017 roku wykonano m.in. remont umocnienia
na Cyplu Helskim (36,0-36,6 km), sztuczne zasilanie brzegu w rejonie Kuznica-Jurata oraz w rejonie
Wtadystawowo-Kuznica, umocnienie brzegowe w Katach Rybackich - Krynicy Morskiej, remont
umocnienia brzegowego w Mechelinkach i Westerplatte. W ramach prac réowniez lotniczy skaning
laserowy obszaréw wybrzeza morskiego i przybrzeznych morskich wéd wewnetrznych. Dla zadania
zostata wykonana kontrola pétroczna stanu technicznego budowli umocnienia brzegu.
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1.2. Dziatania zwigzane z ochrong podwodnego dziedzictwa kulturowego.

Dziatania Urzedu Morskiego w Gdyni w zwigzku z ochrong podwodnego dziedzictwa kulturowego
wynikajg z przepiséw art. 42 ust. 2 pkt. 32 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2017 r. poz. 2205, z pdzn. zm.) oraz art. 4
i art. 36 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2017 r.
poz. 2187, z pdin. zm.). Zadania administracji morskiej dotyczg ochrony wrakéw statkéw objetych
zakazem nurkowania, nadzoru nad wrakami statkéw udostepnianych do ptetwonurkowania, pozwolen
na przeszukiwanie statkdw lub ich pozostatosci oraz prowadzenia badan archeologicznych na polskich
obszarach morskich.

W 2017 r. Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni po uzgodnieniu ztozonego wniosku z Komendantem
Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej i Pomorskim Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkéw
oraz po zaopiniowaniu wniosku przez Szefa Biura Hydrograficznego Marynarki Wojennej wydat
dziesie¢ pozytywnych decyzji administracyjnych zezwalajgcych na przeszukiwanie wrakéw statkéw
(pozostatosci wrakéw statkdw) oraz jedng negatywng decyzje na przeszukiwanie wraka statku.
Ponadto, Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni wydat trzy pozwolenia na prowadzenie badan
archeologicznych na polskich obszarach morskich.

Sprawy ptetwonurkowan na wrakach statkdw na obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej,
regulowane sg zarzadzeniami Dyrektorow Urzedéw Morskich w sprawie ptetwonurkowania
na wrakach statkow. W 2017 r. ,Wykaz wrakéw statkdw udostepnionych do ptetwonurkowania”
zawierat 40 wrakdéw lezgcych na gtebokosci od 2,5 m do 79,0 m. Ponadto w 2017 r. zinwentaryzowano
hydrograficznie 15 wrakdw statkdéw oraz obiektdw podwodnego dziedzictwa archeologicznego.

2. Urzad Morski w Stupsku.
2.1. Realizowane projekty i inwestycje.
Przebudowa Nabrzeza Gdynskiego w porcie teba

Dnia 17 sierpnia 2017 r. w ramach przebudowy Nabrzeza Gdynskiego w porcie teba podpisano
kontrakt w zakresie umocnienia dna z materacy i koszy gabionowych na catym odcinku nabrzeza,
tj. 206,8 mb. Zadanie inwestycyjne zakoriczone w 2017 roku.

Budowa umocnienia dna wzdtuz falochronu zachodniego w porcie teba

Koniecznos¢ dziatan interwencyjnych w zakresie budowy umocnienia wzdtuz Falochronu Zachodniego
w porcie teba podyktowany jest zagrozeniem utraty statecznos$ci budowli. W dniu 17 sierpnia 2017
roku podpisano kontrakt na realizacje pierwszego z trzech etapdw umocnienia dna wzdtuz falochronu.
Zadanie jest w trakcie realizacji.

Ochrona brzegow morskich — Przebudowa opaski brzegowej na wysokosci Jarostawca

W pierwszym pétroczu 2017 r. Urzad Morski w Stupsku podpisat umowe na realizacje robdt
budowlanych w zakresie przebudowy opaski brzegowej. W roku 2018 po zatwierdzeniu ustawy
budzetowej UM w Stupsku niezwtocznie rozpocznie procedury przetargowe na wykonawce robét
budowlanych dla kolejnego odcinka brzegu morskiego w zakresie budowy budowli hydrotechnicznej
liniowe;j.
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2.2. Dziatania zwigzane z ochrong podwodnego dziedzictwa kulturowego.

W obszarach administrowanych przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku wg danych na koniec
2017 r. znajduje sie 9 obiektéw objetych ewidencjg podwodnych stanowisk archeologicznych.
W roku 2017 nie odnotowano przypadkéw tamania zakazu penetracji wnetrza obiektéw podwodnego
dziedzictwa archeologicznego, naruszania ich struktury oraz wydobywania zalegajacych na nich
oraz w ich otoczeniu elementéw.

Morskie stanowiska archeologiczne

EPSA Stan Szerokos¢ Dtugos¢ Typ obiektu Datowanie
rozpoznania geograficzna geograficzna
B84.2 | Ogledziny 2016 55° 06’ 38.5008” N | 016° 53’ 25.8209” E Wrak XV w.
drewnianego
zaglowca

B92.1 | Ogledziny 2011 55° 02’ 23.6009” N 016° 28’ 41.3295" E tadunek dziat XVII w.
B92.2 | Ogledziny 2011 55°02’ 14.6909” N | 016° 29" 11.9995” E Wrak XVII w.
drewnianego
zaglowca

do inwentaryzacji | 55° 04’ 38.3039” N | 017° 10’ 36.3082” E Wrak ?
B95.1 drewnianego
zaglowca

do inwentaryzacji | 55° 05’ 16.3680” N | 017° 29’ 10.3203"” E Wrak XVHI/XIX w.
B97.2 drewnianego
zaglowca

do inwentaryzacji | 54°57’ 19.8018” N | 017° 09’ 2.3999” E Wrak ?
EO5.1 drewnianego
zaglowca

do inwentaryzacji | 54° 44’ 41.6494” N | 017° 19’ 17.6774” E Wrak ?
E26.2 drewnianego
Zaglowca

do inwentaryzacji | 54° 41’ 0.2295” N 017° 05’ 13.8588" E Wrak ?
E35.3 drewnianego
zaglowca

Ogledziny 2010 54°57°47.9504” N | 017° 14’ 40.5199” E Wrak XIV/XV w.
E06.2 drewnianego
Zaglowca

Wraki — groby wojenne

Stan Szerokos¢ Dtugos¢ Obiekt Dodatkowe
rozpoznania geograficzna geograficzna informacje
Cmentarzyska | 55°13 25.0007 N | 016° 40 46.9997 E General grob wojenny

von Steuben

Obiektem podwodnym spoza listy, na ktérym wprowadzono zakaz nurkowania jest wrak statku
,General von Steuben” - mogita wojenna. Wykonywane w 2017 r. loty patrolowe nad polskimi
obszarami morskimi (samoloty Urzedu Morskiego w Gdyni oraz Strazy Granicznej) nie odnotowaty
zdarzen zwigzanych nurkowaniem na wraku statku - mogile wojennej.

W pazdzierniku 2017 r. w ramach prowadzonych badan srodowiskowych, ekipa pomiarowa Instytutu
Morskiego w Gdannsku dokonata odkrycia pozostatosci 3 nowych wrakéw, prawdopodobnie statkéw
drewnianych/metalowych, ktérych cze$¢ moze posiadaé wartos¢ historyczng. O odkryciu
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powiadomiono BHMW w Gdyni, Pomorskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw oraz DUM
w Stupsku.

W listopadzie 2017 r. w trakcie prowadzenia badan Srodowiskowych przez Instytut Morski w Gdansku,
zarejestrowany zostat nienaniesiony na mapach BHMW wrak pogtebiarki (wrak stalowy o szerokosci
ok. 10,5 m i dtugosci ponad 50 m, roztozony na obszarze 56 x 18 m, kadtub przetamany w czesci
rufowej, odwrécony dnem do gory), o czym powiadomione zostato BHMW w Gdyni oraz DUM
w Stupsku.

W 2017 r. na obszarach morskich bedgcych we wtasciwosci Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku
wydano jedno pozwolenie na prowadzenie badan archeologicznych w trybie art. 36 ust. 2 ustawy z dnia
23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami. Wyzej wymieniona decyzja dotyczyta
Muzeum Oreza Polskiego w Kotobrzegu, ktére prowadzito badania na wspdtczesnej kotwicy
patentowe] z tancuchem, wraku niemieckiego promu desantowego (AZP 14-15/20) oraz wraku
stalowej jednostki - znajdujgcych sie w rejonie wejscia do portu Kotobrzeg.

3. Urzad Morski w Szczecinie.
3.1. Realizowane projekty i inwestycje.
Modernizacja toru wodnego Swinoujscie-Szczecin do gtebokosci 12,5 m

W 2017 r. podpisano umowe na aktualizacje studium wykonalnosci i programu funkcjonalno —
uzytkowego. Uzyskano zapewnienie finansowania dla postepowan przetargowych dla nadzoru
i monitoringu przyrodniczego, $wiadczenia ustug Inzyniera Kontraktu dla inwestycji ,Modernizacja toru
wodnego Swinoujécie - Szczecin do gtebokoéci 12,5 m”, projektowania i realizacji robot wykonawczych
oraz wykonania dokumentacji projektowo — kosztorysowej ,,Modernizacji obiektdw Bazy Oznakowania
Nawigacyjnego Urzedu Morskiego w Szczecinie. W dniu 29 grudnia 2017 roku ogtoszono przetarg
na projektowanie i realizacje rob6t wykonawczych , Modernizacji toru wodnego Swinoujécie - Szczecin
do gtebokosci 12,5 m”.

Przebudowa Nabrzeza Skarpowego — Niskiego w Morskim Porcie Rybackim w Trzebiezy

Zrealizowane zadanie w 2017 r. polegato na zabezpieczeniu nabrzeza o dtugosci 49,3 m przed erozjg
oraz poprawie bezpieczenstwa. Zakres prac obejmowat wykonanie stalowej scianki szczelnej, oczepu
zelbetowego Scianki, ciggu komunikacyjnego wzdtuz nabrzeza oraz wyposazenie nabrzeza w niezbedne
elementy, tj. odbojnice elastomerowe, drabinki ratunkowe, pachoty i rozki cumownicze, stojak sprzetu
ratunkowego.

Przebudowa infrastruktury dostepowej do portu w Policach

Projekt polega na pogtebieniu toru podejsciowego na Kanale Polickim oraz pogtebieniu i poszerzeniu
Kanatu Kepinskiego oraz umocnieniu skarp wyspy Kietpiriski Ostréw. W 2017 roku opracowano studium
wykonalnosci wraz z kartg informacyjng, uzyskano decyzje o $Srodowiskowych uwarunkowaniach
przedsiewziecia oraz ztozono wniosek o dofinansowanie. Zakonczenie realizacji przedsiewziecia
planowane jest w 2020 roku.
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Poprawa infrastruktury dostepowej do portu w Stepnicy

Rozpoczete w 2017 r. przedsiewziecie polega na przebudowie toru podejsSciowego do Stepnicy
na obszarze wewnetrznych wéd morskich. W 2017 roku opracowano studium wykonalnosci
wraz z kartg informacyjng, uzyskano decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia
oraz ztozono wniosek o dofinansowanie. Zakonczenie realizacji przedsiewziecia planowane
jest w 2019 roku.

Budowa dwdch wielozadaniowych jednostek ptywajacych

W 2017 r. w ramach rozwoju sieci drogowej TEN-T i transportu morskiego rozpoczeto prace
przygotowawcze do budowy dwdch wielozadaniowych jednostek ptywajgcych. W 2017 roku zawarto
umowe o dofinansowanie oraz ogtoszono nabér na wykonawce projektu.

Zakup jednostek ptywajacych stuigcych poprawie bezpieczenstwa na obszarze wilasciwosci
terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie

Projekt obejmuje zakup dwéch todzi pneumatycznych RIB i jednej todzi hydrograficznej RIB. todzie
pneumatyczne bedg stuzyé do kontroli oznakowania nawigacyjnego, inspekgc;ji i kontroli akwendw oraz
wspotdziatania w akcjach ratowniczych celem zapewnienia bezpieczenstwa na torach wodnych,
a todzig hydrograficzng bedg prowadzone pomiary batymetryczne i monitorowanie gtebokosci na
torach wodnych celem zapewnienia bezpiecznej nawigacji na akwenach. Dodatkowo bedg zakupione
stawiacze ptaw oraz szalandy z regulatorem. W dniu 15 grudnia 2017 roku podpisano umowe na
sporzadzenie studium wykonalnosci dla projektu.

Baltic SCOPE

W 2017 r. zakonczono realizacje projektu Baltic SCOPE - Towards coherence and cross-border solutions
in Baltic Maritime Spatial Plans, ktory byt realizowany w ramach Europejskiego Funduszu Morskiego
i Rybackiego. Dziatania objete projektem stanowity realizacje jednego z celdw Zintegrowanej
Polityki Morskiej UE. Zgodnie z Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia
23 lipca 2014 r., wszystkie kraje nadbattyckie majg zosta¢ objete planami zagospodarowania
przestrzennego obszaréw Battyku do roku 2021. W 2017 roku zakonczono prace merytoryczne
i przygotowano ostateczng wersje dokumentéw, w tym raportéw, opracowan i broszur promocyjnych.
Dodatkowo przettumaczono na jezyk polski broszure ,Rekomendacje dla morskiego planowania
przestrzennego w aspekcie transgranicznym”.

PanBaltic SCOPE

Rozpoczeto prace przygotowawcze do realizacji projektu PanBaltic SCOPE. Projekt ma na celu wsparcie
wdrozenia Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014 r.
ustanawiajgcej ramy planowania przestrzennego obszaréw morskich oraz zadan okreslonych
w Strategii Unii Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego, inicjatywy ,Niebieska Gospodarka”,
a takze Strategii ,Europa 2020”. Celem projektu ,Pan Baltic SCOPE” bedzie réwniez osiggniecie
spojnosci w planowaniu przestrzennym obszaréw morskich w regionie Morza Battyckiego pomiedzy
krajami sgsiednimi oraz stworzenie trwatych mechanizmdéw podejscia ekosystemowego,
udostepniania danych oraz integracji dziatan na styku woda-lad. Planuje sie wykorzystanie
doswiadczen i rekomendacji opracowanych podczas projektu ,Baltic SCOPE” (2015-2017). Liderem
projektu jest Szwedzka Agencja Zarzgdzania Zasobami Morskimi i Wodnymi (SWAM). Urzad Morski
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w Szczecinie przy wsparciu Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej oraz Urzedu
Morskiego w Gdyni petni role partnera projektu, jako przedstawiciel Rzeczypospolitej Polskiej. W 2017
r. rozpoczeto prace zmierzajgce do podpisania umowy partnerskiej pomiedzy Urzedem Morskim
w Szczecinie, a Liderem Projektu.

Plan zagospodarowania przestrzennego Polskich Obszaréw Morskich w skali 1: 200 000

W ramach dziatan zrealizowanych w 2017 roku wykonano analize uwarunkowan do prognozy
oddziatywania na $rodowisko dla projektu planu oraz zaprezentowano wstepng wersje (v.0)
projektu Planu wraz ze wstepng wersjg prognozy oddziatywania na sSrodowisko na XXVIII posiedzeniu
Miedzyresortowego Zespotu ds. Polityki Morskiej RP. W 2017 r. réwniez odbyty sie dwa krajowe
spotkania konsultacyjne z interesariuszami w ramach procedury opracowywania projektu planu
zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich w skali 1:200 000 i prognozy
oddziatywania na srodowisko. Dodatkowo od pazdziernika do grudnia 2017 roku miaty miejsce
branzowe spotkania konsultacyjne poswiecone dyskusjom nad zapisami w projekcie planu.

Plany zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréow morskich (morskich waéd
wewnetrznych) dla Zalewu Szczecinskiego i Zalewu Kamienskiego

Kontynuowano prace w ramach Opracowanie projektow plandéw zagospodarowania przestrzennego
polskich obszarow morskich (morskich wéd wewnetrznych) dla Zalewu Szczeciniskiego i Zalewu
Kamienskiego. W 2017 r. opublikowano ogtoszenia informujgce o przystgpieniu do sporzadzenia
projektow  planéw  zagospodarowania  przestrzennego  morskich wdd  wewnetrznych
wraz z zatgcznikami graficznymi oraz gromadzono materiaty planistyczne, niezbedne do uwzglednienia
w studiach uwarunkowan i w projektach plandw.

Plany zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréow morskich - porty w obszarze
kompetencji Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie

Projekt obejmie opracowanie planéw zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich
dla portdw morskich w Szczecinie, Swinoujéciu, Policach, Dziwnowie i Trzebiezy wraz z prognozami
oddziatywania na Srodowisko i wszystkimi wymaganymi prawem uzgodnieniami i konsultacjami
spotecznymi. W ramach dziatan zrealizowanych w 2017 r. zdefiniowano precyzyjne granice obszardw,
jakie zostang objete poszczegdlnymi planami dla poszczegdlnych portdw morskich, ogtoszono
informacje o mozliwosci sporzadzenia projektdw plandéw zagospodarowania przestrzennego.
W grudniu 2017 r. odebrano opracowania studiéw uwarunkowarn do projektédw plandéw
zagospodarowania przestrzennego do wszystkich pieciu portéw i przystgpiono do ich weryfikacji
dla przeprowadzenia prezentacji i dyskusji z interesariuszami.

System Informacji Przestrzennej Administracji Morskiej (SIPAM)

Liderem projektu jest Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, a partnerami urzedy
morskie w Gdyni, Stupsku i Szczecinie. Gtdwnym celem przedsiewziecia jest cyfryzacja i udostepnianie
danych przestrzennych gromadzonych przez administracje morskg poprzez digitalizacje zasobdw
analogowych, integracje i harmonizacje danych oraz zbudowanie cyfrowego repozytorium,
a takze upowszechnienie informacji na temat zgromadzonych zasobdw poprzez promocje wsréd
odbiorcow. W 2017 r. podpisano porozumienie o dofinansowaniu projektu oraz rozpoczeto procedure
zamoéwienia zgodnie z ustawg prawo zamoéwien publicznych.
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Zabezpieczenie zagrozonych odcinkéw zachodniego wybrzeza

W 2017 r. w ramach realizacji projektu uzyskano decyzje srodowiskowg i pozwolenie na budowe.
Podpisano umowe o dofinansowanie oraz przeprowadzono zamdwienie publiczne i podpisano umowe
z wykonawcy zabezpieczen i sztucznego zasilania brzegu. Zakoniczenie realizacji projektu planowane
jest w 2019 roku.

Przeglad i aktualizacja map zagrozenia powodziowego i map ryzyka powodziowego od strony morza
w tym morskich wod wewnetrznych we wtasciwosci Urzedu Morskiego w Szczecinie

Przeglad i aktualizacja map zagrozenia powodziowego i map ryzyka powodziowego wynika z zapisow
Ustawy Prawo wodne i jest niezbedna dla wykonania postanowien unijnej Dyrektywy Powodziowe].
W 2017 r. podpisano umowe o dofinansowanie oraz umowe z wykonawcg zadan w ramach projektu.

Wdrozenie innowacyjnych e-ustug o wysokim poziomie dojrzatosci w zakresie rejestracji jachtéw
i innych jednostek ptywajacych o dtugosci do 24 m (REJA 24)

Celem projektu jest stworzenie jednego rejestru (elektronicznej bazy danych) jachtéw i innych
jednostek ptywajgcych o dtugosci do 24 m z uproszczonym procesem rejestracji i aktualizacji danych.
W 2017 r. ztozono wniosek o dofinansowanie. Zakonczenie realizacji zadania planowane jest
w 2019 roku.

Program ochrony brzegéw morskich

Zakonczone w 2017 r. prace polegaty na zabezpieczeniu strefy brzegowej w granicach
administracyjnych Urzedu Morskiego w Szczecinie. Zbudowano opaske brzegowa pomiedzy
Niechorzem a Rewalem oraz wykonano sztuczne zasilanie brzegu w Niechorzu i Rewalu.
Opracowano dokumentacje geodezyjng do sztucznego zasilania brzegéw w Niechorzu, Miedzyzdrojach
i Miedzywodziu wytyczne do sztucznego zasilania brzegu w Miedzyzdrojach i Rewalu oraz na odcinku
Niechorze-Rewal. Zlecono réwniez aktualizacje danych do Systemu Informacji Przestrzennej UMS
oraz wykonanie inwentaryzacji przyrodniczej odcinka brzegu morskiego pomiedzy Niechorzem,
a Rewalem. W ramach oznakowania obszaréw Natura 2000 wykonano 16 tablic urzedowych.

Utrzymanie morskich drég wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2019 — 2028

W dniu 1 grudnia 2017 r. Prezes Rady Ministréw podpisat Uchwate nr 204/2017 Rady Ministréw
zdnia 12 grudnia 2017 r. w sprawie ustanowienia Programu Utrzymanie morskich drég wodnych
w rejonie ujscia Odry w latach 2019-2028. Program bedzie finansowany z budzetu panstwa.
Celem programu jest trwate utrzymanie bezpiecznego dostepu od strony morza do portéw potozonych
w rejonie ujécia Odry, a w szczegdlnosci Szczecina i Swinoujécia (w tym nowego portu zewnetrznego
z terminalem LNG im. Prezydenta Lecha Kaczynskiego) oraz Polic.

3.2. Dziatania zwigzane z ochrong podwodnego dziedzictwa kulturowego.

Zakres czynnosci zwigzanych z ochrong podwodnego dziedzictwa kulturowego obejmowat wspotprace
z Zachodniopomorskim Urzedem Ochrony Zabytkéw w Szczecinie dotyczacg przekazywania informacji
na temat znalezisk podwodnych odkrytych na wodach bedacych we wtasciwosci terytorialnej
Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie. W 2017 r. nie odkryto zadnego nowego wraku oraz nie
wydawano pozwolen na nurkowanie na wrakach. Prowadzony wykaz wrakéw statkéw znajdujacych sie
na obszarach morskich nalezgcych do wifasciwosci terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego
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w Szczecinie jest udostepniony na stronie internetowej http://www.ums.gov.pl/bezpieczenstwo-
morskie/jachty-morskie.html. Lokalizacja wrakéw jest rdéwniez przedstawiona na mapie.
W 2017 roku na licie byto 30 wrakdéw, z ktdrych trzy posiadajg wartos¢ historyczna.

W 2017 r. przedstawiciele Urzedu Morskiego w Szczecinie uczestniczyli w pracach Grupy Roboczej
ds. Krajowego Systemu Wymiany Informacji o Wrakach i Zespotu ds. Informacji Nautycznej.

XV.ZARZADZANIE MORSKIE.
1. Miedzyresortowy Zespoét do spraw polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskie;j.

W 2017 r. Miedzyresortowy Zesp6t do spraw Polityki Morskiej RP odbyt trzy posiedzenia. Podczas XXVII
posiedzenia, ktére odbyto sie w dniu 27 stycznia 2017 r. gtdwnym tematem dyskusji byta ochrona
podwodnego dziedzictwa kulturowego, w tym prace zmierzajgce do ratyfikacji przez Polske Konwencji
o ochronie podwodnego dziedzictwa kulturowego. Ws$réd omawianych na posiedzeniu tematéw
znalazty sie rdwniez informacje dotyczace projektdw z obszaru gospodarki morskiej przygotowanych
przez MGMIZS, ktdre zostaty wtaczone do Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, m.in. projekt
flagowy ,Batory”. Przedstawiono tez propozycje zmian w zakresie przepisdw regulujgcych rejestracje
jachtow.

W dniu 21 czerwca 2017 r. odbyto sie XXVIII posiedzenie Zespotu, podczas ktérego zaprezentowano
wstepny projekt planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich
w skali 1:200 000. Podczas dyskusji poruszone zostaty rowniez zagadnienia najwazniejszych kwestii
spornych i konfliktéw, zwigzanych z przysztym wykorzystaniem przestrzeni morskie;j.

Zrownowazone wykorzystanie zasobéw morskich byto przedmiotem rozméw na XXIX posiedzeniu
Miedzyresortowego Zespotu ds. Polityki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej, ktére odbyto sie w dniu
23 listopada 2017 r. W spotkaniu oprdcz przedstawicieli resortéow wzieli udziat: Petnomocnik Rzadu ds.
Polityki Surowcowe] Panstwa oraz Dyrektor Wspdlnej Organizacji Interoceanmetal (IOM). W trakcie
spotkania omawiano informacje dotyczace ,Programu Rozpoznania Geologicznego Oceandéw”
— PRoGeO, udziatu Polski w dziatalnosci Miedzynarodowej Organizacji Dna Morskiego ONZ
(International Seabed Authority) oraz dziatalnosci IOM.

2. Zesp6t Tréjstronny ds. Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego.

W 2017 r. odbyty sie dwa posiedzenia Zespotu Tréjstronnego ds. Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego.
Podczas obrad Zespotu omawiane byty m.in. kwestie dotyczgce systemu zabezpieczer spotecznych
oraz zwolnied podatkowych marynarzy, ustawy o pracy na morzu, pracy na statkach rybackich,
morskich praktyk studenckich. Ponadto w 2017 r. w ramach Zespotu Tréjstronnego ds. Zeglugi
i Rybotéwstwa Morskiego odbyly sie dwa posiedzenia zespotu roboczego ds. ustawy o pracy
w rybotéwstwie, ktory pracowat nad projektem ustawy o pracy na statkach rybackich.
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XVI.  Zakonczenie

Przygotowany ,Raport z realizacji polityki morskiej RP w 2017 r.” stanowi kompleksowe
podsumowanie dziatalnosci administracji publicznej, uczelni oraz innych instytucji zaangazowanych
w realizacje polityki morskiej pafstwa.

W 2017 r. weszta w zycie ustawa o aktywizacji przemystu okretowego i przemystéw
komplementarnych, przygotowana przez Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej,
zawierajgca przepisy dotyczagce prawa podatkowego, funkcjonowania specjalnych stref
ekonomicznych oraz dostepu do srodkéw z Unii Europejskiej. Dzieki ustawie zostata otwarta nowa
perspektywa rozwoju przemystu stoczniowego w Polsce oraz osrodkéw badawczo-rozwojowych
zwigzanych z budownictwem okretowym. Ustawa stworzyta réwniez szanse na wieksze
zapotrzebowanie na wykwalifikowanych pracownikéw tej branzy na rynku pracy.

W wyniku aktywnego udziatu przedstawicieli MGMIiZS w pracach zespotéw zadaniowych powotanych
w celu realizacji Strategii na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju m.in. rozpoczeto realizacje programu
Batory, ktéry obejmuje budowe promdw pasazersko-samochodowych typu ro-pax. Okreslono réwniez
w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej oraz Ministra Infrastruktury
i Budownictwa zakres planéw zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych, morza
terytorialnego i wytgcznej strefy ekonomicznej.

W dniach 25-26 pazdziernika 2017 r. Warszawa stata sie miejscem Il Spotkania Ministréw Transportu
oraz Forum Biznesu wraz z,, 16+1” Dziatania w zakresie gospodarki morskiej, w ramach projektu ,16+1”
dotyczg wspotpracy pomiedzy gtdwnymi portami morskimi, wspierania budowy klastréw
przemystowych na obszarach nadmorskim i wzmacniania wspdtpracy w zakresie rozwoju
infrastruktury, w tym rozwoju transportu intermodalnego i centréw logistycznych.

Na szczeblu UE w ramach grup roboczych dyskutowano na temat rozwoju inicjatywy ,Blue Growth”,
dziatan w zakresie realizacji celéw zréwnowazonego rozwoju Agendy 2030 oraz zintegrowanej polityki
UE wobec Arktyki. Istotnym tematem spotkan byfa réwniez kwestia miedzynarodowego zarzadzania
oceanami w zwigzku z intencjg KE, ktéra zwrécita uwage na potrzebe stworzenia silniejszego systemu
zarzadzania oceanami. Priorytetami prezydencji estonskiej w Radzie byty m.in. innowacyjna ekonomia,
bezpieczenstwo na morzu oraz zréwnowazony rozwdj.

Na szczeblu krajowym, oprécz wprowadzonych utatwien dla przedsiebiorcéw branzy stoczniowej,
waznym wydarzeniem byto wejscie w zycie specustawy o inwestycjach w zakresie budowy lub
przebudowy toru wodnego Swinoujscie - Szczecin do gtebokosci 12,5 metra oraz ustawy o zmianie
ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz niektérych innych ustaw.

Wedtug danych GUS obroty tadunkowe w 2017 r. w portach morskich wyniosty 78,4 min ton, tj. o 7,6%
wiecej niz w 2016 r. Przetadunki w 2017 r. w porcie w Gdansku wyniosty ponad 34 min ton, tj. najwiecej
sposréd wszystkich portéw w Polsce. W Gdansku przetadowywanych jest obecnie ponad 43% towardéw
transportowanych do Polski drogg morska, co umacnia pozycje portu w regionie Morza Battyckiego.
Natomiast pod wzgledem udziatu procentowego najwiekszy wzrost obrotéw tadunkowych w 2017 r.
odnotowano w Swinoujsciu, tj. 0 17%.

W pordéwnaniu z rokiem poprzednim w 2017 r. wzrost obrotéow tadunkéw odnotowano w kategorii
konteneréw duzych — o 15,6% gtéwnie w porcie w Gdansku i Gdyni, pozostate tadunki drobnicowe
tj. 13,4% oraz o 11,9% w kategorii masowe ciekte. W strukturze obrotéw tadunkowych w 2017 r.
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najwiekszy udziat miaty fadunki masowe suche —33,6% (w tym wegiel i koks — 11,7%), tadunki masowe
ciekte — 27,2% (w tym ropa naftowa i produkty z ropy naftowej — 22,5%) oraz fadunki w kontenerach
duzych —21,9%.

Wg GUS, w relacji pomiedzy portami obcymi i polskimi morska flotg transportowg przewieziono
7079,5 tys. ton tadunkdw, tj. o 12,7% wiecej niz w 2016 r. Pomiedzy portami obcymi przewieziono
988,8 tys. ton tadunkéw, tj. 0 27,7% wiecej w pordwnaniu z rokiem poprzednim, natomiast pomiedzy
portami polskimi—134,2 tys. ton, tj. 0 25,4% wiecej. Przewozy wewnatrzportowe stanowity 0,6% ogétu
przewiezionych tadunkéw morskiej floty i wyniosty 51,3 tys. ton.

Dobre wyniki przetadunkéw to w duzej mierze wynik wielu inwestycji infrastrukturalnych
realizowanych przez polskie porty, a takze rozwijajgcego sie zaplecza logistycznego umozliwiajgcego
obstuge coraz wiekszej ilosci towaréw przetadowywanych i sktadowanych na terenach portowych
oraz poza nimi. Biorgc pod uwage dynamike wzrostu przetadunkéw w ostatnich latach ambitne plany
rozwojowe zapisane w strategiach rozwoju polskich portéw majg realne szanse na realizacje
w perspektywie dekady.
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