Egzamin na dyplom
Szyper zeglugi nieograniczonej rybotéwstwa morskiego

Funkcja — Dbatos¢ o statek i opieka nad ludzmi

Przedmiot: Zarzadzanie statkiem
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odpowiedz

Jaki czynnik stwarza potrzebe eksploatacji polskich statkdw rybackich w systemie rejséw z
zaopatrzeniem i remontami w portach pozaeuropejskich oraz wytadunkami ryb mrozonych na
chtodniowce transportowe?
A) wysokie ceny ustug w portach europejskich;
B) zainteresowanie czlonkéw zatdg zwiedzaniem egzotycznych krajow podczas zawinie¢ do
portéw;
C) odlegtos¢ dostepnych towisk od Europy i rynkéw zbytu;
D) obowigzek poddawania sie kontroli panstw nadbrzeznych dysponujgcych zasobami w
swoich wytgcznych strefach ekonomicznych;

Podstawowe parametry statku wyznaczone w miedzynarodowym $wiadectwie pomiarowym, to:

A) pojemnosci brutto i netto oraz wymiary gtéwne (rejestrowe) oraz informacja o
statecznosci;

B) pojemnosci brutto i netto oraz wymiary gtéwne (rejestrowe) oraz wypornos¢ kadtuba
statku;

C) pojemnosci brutto i netto oraz wymiary gtéwne (rejestrowe);

D) pojemnosci brutto i netto oraz wymiary gtéwne (rejestrowe), a w odniesieniu do statkéw
rybackich - dtugos¢ poktadu tratowego.

Jaka jednostke miary stosuje sie w dokumentach tadunkowych statku rybackiego
przechowujgcego potéw w zbiornikach ze schtadzang woda morskg i z jakg doktadnoscig?
A) metry szeScienne, a dokument musi wskazywac jak obliczy¢ zajetg objetos¢ zbiornika
przy odczycie z wyskalowania zbiornika, ktére musi by¢ wykonane co 10 cm;
B) litry z doktadnoscig 10 cm?;
C) hektolitry, z doktadnoscig do 1 litra;
D) tony na podstawie ilosci m® dla danego zbiornika i wspofczynnika gestosci mieszanki
rybno-wodne;.

Wdrozona w polskim rybotowstwie po Il wojnie swiatowej forma eksploatacji towisk Pétnocnego
Atlantyku polegajgca na pracy grupy trawleréw burtowych przekazujgcych indywidualnie
ewidencjonowane i rozliczane ztowione ryby na statek baze-przetwdrnie w celu przerobu,
utrwalenia i zmagazynowania, to:

A) rodzaj wspoélnych operacji potowowych, podobnie jak potowy w tuke;

B) potowy ekspedycyjne;

C) potowy zespotowe;

D) potowy ustugowe.

Ustugi potowowo-przetwoércze sg formg eksploatacji statku rybackiego stosowang najczesciej,
gdy:

A) statek rybacki wykonujacy ustuge przetworczg nie posiada mozliwosci stosowania takiej
samej techniki potowéw, co statki towcze;

B) statek rybacki wykonujgcy ustuge przetwérczg ma moc silnika wiekszg, niz dopuszczajg
miejscowe przepisy chronigce rybotdwstwo rzemiesinicze na matg skale;

C) w poblizu eksploatowanych fowisk nie ma portow, w ktérych bytyby odpowiednie do
zasobow rybnych zaktady przetworcze;

D) potowy prowadzone sg z kwoty, jakg udostepnia kontrahent zagraniczny, wtasnosé
produktéw wytworzonych przez statek rybacki jest dzielona miedzy kontrahenta i
armatora, lub armator otrzymuje wynagrodzenie w postaci negocjowanej prowizji, lub
kredytu np. na zakup zaopatrzenia dla floty armatora.

Umowa przewozu tadunku, w ktérej przewoznik morski zobowigzuje sie odda¢ do dyspozyciji
drugiej strony cato$¢ albo czes¢ przestrzeni tadunkowej statku pod tadunek na jedng lub wiecej
podrdzy, to umowa:

A) bukingowa;

B) najmu morskiego;

C) bare-boat charter;

D) czarterowa.




Umowa, na podstawie ktérej czarterujgcy otrzymuje do dyspozycji caty statek wraz z wymagang
do jego obstugi na czas oznaczony albo na jedng lub wiecej podrézy, z okresleniem celu
uzytkowania statku, natomiast armator otrzymuje od czarterujgcego wynagrodzenie, to:

A) umowa frachtowa;

B) umowa czarteru na czas;

C) umowa leasingu morskiego;

D) umowa hipoteki morskie;j.

Na czym polega dwoistos$¢ funkcji kapitana przy umowie czarteru na czas?

A) natym, ze podlega armatorowi i jednoczes$nie podlega administracji morskiej w panstwie,
w ktérym ma siedzibe czarterujgcy;

B) natym, ze podlega czarterujgcemu i jednoczes$nie musi zapewni¢ marynarzom warunki
przystugujgce im na podstawie Konwencji o pracy na morzu (Konwencja MLC);

C) natym, ze podlega armatorowi, od ktérego otrzymuje wynagrodzenie, a gdyby pracowat u
czarterujgcego, to wynagrodzenie kapitana mogtoby by¢ znacznie korzystniejsze;

D) natym, ze jest podwtadnym armatora i musi stosowac sie do jego wskazowek, a
jednoczesnie w zakresie eksploatacji statku jest z mocy prawa przedstawicielem
czarterujgcego i do polecen czarterujgcego powinien sie stosowac.

Czy przewoznik zachowuje prawo do frachtu, jezeli w wyniku kontroli w porcie Unii Europejskiej
zostanie stwierdzone, ze zatadowane na jego statek produkty rybotéwstwa pochodzg z potowdw
nielegalnych, nieregulowanych i nieraportowanych (potowy IUU) i podlegajg z mocy prawa
konfiskacie lub zniszczeniu, co frachtujgcy lub zatadowca zatait dokonujgc w ten sposéb
fatszywego zadeklarowania?

A) tak, gdyz fatszywe zadeklarowanie stanowi uzasadniong podstawe do zachowania prawa
do frachtu (wynagrodzenia za przew6z) pomimo, ze tadunek nie zostat skutecznie
odebrany zgodnie z zapisami w konosamencie;

B) nie, gdyz przewoznik kalkuluje stawki frachtowe z uwzglednieniem ryzyka zwigzanego z
naturg fadunku i strate odrobi sobie na innych tadunkach;

C) nie, jezeli przewdz odbywa sie miedzy dwoma portami Unii Europejskiej, gdyz wtedy nie
ma ryzyka kontroli w zakresie legalnosci potowdw rybotéwstwa;

D) nie, gdyz godzgc sie na przewoz produktéw rybotdwstwa, przewoznik musi byé Swiadom
zagrozen wynikajgcych z przepiséw Unii Europejskiej.
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Przewoznik jest obowigzany podstawié¢ statek pod zatadunek w miejscu wskazanym przez
czarterujgcego, ktore:
A) jest odpowiednie, bezpieczne i dostepne bez trudnosci dla podejscia statku, jego
pozostawania do konca zatadunku i wyjscia z tadunkiem bez przeszkéd;
B) zapewnia przewoznikowi rownolegte z zatadunkiem zaopatrywanie statku w bunkier i
prowiant;
C) nie jest oddalone od zwyczajowo przyjetych miejsc fadowania lub wyczekiwania o wiece;j
niz 1 dzien podroézy;
D) maksymalnie eliminuje ryzyko kontroli i zatrzymania tadunku przez miejscowe wiadze.
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Jaka dokfadnosc¢ jest wymagana dla okre$lenia momentu skutecznosci powiadomienia
czarterujgcego lub zatadowcy o gotowosci statku do przyjecia tadunku w miejscu wskazanym
przez czarterujgcego biorgc pod uwage liczenie wykorzystania czasu dozwolonego na
zatadunek?

A) wymagane jest okreslenie daty;

B) wymagane jest okreslenie daty i wskazanie, czy byto to przed czy po potudniu;

C) wymagane jest okreslenie daty i godziny, gdyz z takg samg doktadnoscig jest liczone
wykorzystanie czasu dozwolonego na zatadunek, po przekroczeniu ktérego przewoznik
nalicza demurrage;

D) w zaleznosci od rejonu geograficznego, zwtaszcza w portach afrykanskich, moze by¢
konieczne wskazanie, czy doreczenie noty gotowosci, miato miejsce w dzien czy w nocy.
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Dlaczego dokumentowanie czasu wystepowania opadoéw atmosferycznych jest szczegdlnie
istotne w przypadku przewozéw ftadunkéw mrozonych, np. ryb?

A) z uwagi na specyfike tadunku wykluczajgcg manipulowanie poza tadownig statku i
chtodnig portowg podczas opadoéw traktowanych jako rodzaj force majeure (sity wyzszej),
ktéra powoduje, ze przerw w operacjach tadunkowych przez nig wywotanych nie wlicza
sie do okresu fadowania;

B) zuwagi na mozliwo$¢ zamazania oznakowania asortymentowego na kartonach podczas
ich eksponowania na deszczu, a to grozi karami ze strony inspekcji rybotéwstwa;

C) poniewaz w czasie intensywnych opadoéw deszczu i pogorszonej widocznosci na
nabrzezu czesto dochodzi do kradziezy, zwtaszcza w portach afrykanskich;

D) poniewaz podczas czestych krétkich przerw powodowanych przez opady trzeba
utrzymywacé zatoge niezbedng do zamykania i otwierania fadowni w statym pogotowiu do
pracy, a to podnosi koszty przewoznika.
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Co to jest ,martwy fracht” i kiedy moze mie¢ miejsce w odniesieniu do przewozu produktéw
rybotéwstwa?

A) naleznos¢ dla przewoznika w przypadku podjecia przez niego decyzji o zakonczeniu
oczekiwania na podstawienie tadunku, ktore nie nastgpito w terminie ustalonym w
umowie czarteru na czas;

B) naleznos¢ dla przewoznika w przypadku podjecia przez niego decyzji o wyruszeniu w
podréz po zakonczeniu okresu tadowania i postoju ustalonego w umowie czarteru na
czas odpowiadajgca frachtowi za niezatadowany towar, co moze mie¢ miejsce, jesli
kapitan statku rybackiego Zle skalkuluje tempo przyrostu tadunku podczas potowow;

C) naleznos¢ dla przewoznika odpowiadajgca frachtowi za tadunek, ktérego nie dostarczyt
do miejsca przeznaczenia, gdyz tadunek ten zostat zajety po drodze z uwagi na dtugi
przewoznika;

D) naleznos¢ dla przewoznika odpowiadajgca frachtowi za tadunek, ktérego nie dostarczyt
do miejsca przeznaczenia, gdyz tadunek ten zostat utracony po drodze w wyniku napasci
0 charakterze piractwa.
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W jakim dokumencie wydawanym przez przewoznika zamieszcza sie uwagi dotyczace stanu
zewnetrznego tadunku i jego opakowania stwierdzonego podczas zatadunku, np. procent
uszkodzonych palet albo podartych kartonéw z rybami?

A) w konosamencie;

B) w manifescie wytadunkowym;

C) w kwitach sternika;

D) w protescie morskim.
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Kogo i w jaki sposdb powiadamia kapitan o wypadku, w wyniku ktérego na statku zaistniata
znaczna szkoda wobec osoby lub tadunku, jezeli port, do ktérego statek przybywa jest portem
zagranicznym, a celem powiadomienia jest zabezpieczenie interesu armatora lub czarterujgcego?
A) polski urzad konsularny, sktadajgc w ciggu 24 godzin protest morski na pisSmie i
dotgczajgc do niego liste zatogi, dziennik okretowy i po$swiadczony przez siebie wypis z
dziennika okretowego zawierajgcy szczegotowy opis wypadku; jesli nie ma takiej
mozliwosci, kapitan podejmuje dziatania przewidziane prawem miejscowym;
B) polski urzad konsularny sktadajgc meldunek telefoniczny i sporzadzajgc notatke na
pisSmie z przeprowadzonej rozmowy;
C) telefonicznie - agenta morskiego, z ktérym armator zawart umowe agencyjng, a jesli go
nie wyznaczono - kapitana portu;
D) telefonicznie armatora z prosbg o ztozenie w imieniu kapitana protestu morskiego do
konsula za posrednictwem Ministerstwa Spraw Zagranicznych lub ambasady.
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Czy kapitan statku rybackiego o diugosci 45 m i powyzej jest obowigzany do udostepnienia
petnych danych dotyczgcych m.in. tadunku statku, zasobow statku, rzeczy zatogi, listy zatogi czy
listy pasazeréw niezbednych do prawidtowego i terminowego ztozenia formularzy konwencyjnych
FAL (Konwencja o utatwianiu miedzynarodowego obrotu morskiego, Londyn 1965)?

A) nie, gdyz statki rybackie co do zasady nie podlegajg tej konwenc;ji;

B) tak, z uwagi na dtugosc statku;

C) nie, gdyz bytoby to naruszeniem przepiséw o ochronie danych osobowych oraz

naruszatoby tajemnice handlowe armatora;
D) tak, o ile uzyska na to pisemng zgode armatora.

Czy dane dotyczgce tadunku statku zawarte w deklaracji konwencyjnej FAL sg zawsze
identyczne, jak dane w deklaracji wytadunkowej sporzadzanej na podstawie przepisow o
rybotéwstwie morskim?
A) tak, gdyz podstawowym obowigzkiem kapitana jest sumienne wykonywanie obowigzkow;
B) tak, gdyz dane w formularzu ewidencyjnym FAL w odniesieniu do statkow rybackich

17 dotyczg tylko transportu towaru;

C) nie, gdyz dane w formularzu ewidencyjnym FAL w odniesieniu do statkow rybackich
dotyczg wprawdzie tylko transportu towaru, ale doktadno$¢ dokonywanych w nim wpiséw
odnosnie tadunku jest znacznie mniejsza niz w przypadku deklaracji wytadunkowe;j
sporzgdzanej na podstawie przepiséw o rybotéwstwie morskim;

D) nie, gdyz w warunkach potowéw trudno zachowa¢ wymagang doktadnosé ewidenc;ji
produkcji na uprzemystowionym statku rybackim.

W zwigzku z zasadg stosowania przy wypetnianiu dziennika polowowego masy ryb w relac;ji
petnej konieczne jest stosowanie wspoétczynnikéw przeliczeniowych pozwalajgcych w sposéb
jednolity dla wszystkich statkéw obliczy¢ z jakiej ilosci surowca otrzymano produkt. Czy
wspotczynniki te mogg by¢ rézne dla tego samego gatunku organizmow morskich i rodzaju
produktu w zaleznosci od miejsca dokonywania potowow?

A) nie, gdyz wspotczynniki te zostaty przyjete po uprzedniej wyczerpujgcej konsultacji

18 miedzy panstwami cztonkowskimi Unii Europejskiej i z zachowaniem zasady
jednomysinosci;

B) nie, gdyz bytoby to naruszeniem Traktatu z Lizbony;

C) tak, gdyz np. w przypadku potowdw na obszarach regulowania rybotéwstwa przez
regionalne organizacje miedzynarodowe, ktérych Unia Europejska jest strong, moga by¢
stosowane odmienne wspotczynniki, niz wskazane w rozporzgdzeniu unijnym;

D) nie, gdyz przepisy Unii Europejskiej sg zawsze nadrzedne w stosunku do przepisow
panstwa czionkowskiego.

Czy w przypadku potowdw ryb z kilku gatunkéw pelagicznych zagarnianych do worka wioka w
postaci zmieszanej mozna na statku zamrazac je i pakowaé wspdinie?

A) tak, gdyz przy technologii oprézniania worka z uzyciem pomp i potokowej
zautomatyzowanej produkcji w szafach pionowego zamrazania, zwlaszcza przy produkgciji
na mato wymagajace rynki afrykanskie i zblizonych cenach na poszczegdlne gatunki,

19 sortowanie bytoby rozwigzaniem nieracjonalnym ekonomicznie;

B) nie, gdyz w odniesieniu do $ledzia, makreli i ostroboka obowigzuje wazenie ryb
mrozonych w rozbiciu na gatunki;

C) tak, jezeli pobiera sie przed skierowaniem surowca do zamrazarek odpowiednio czesto
reprezentatywne probki pozwalajgce na okreslenie sktadu procentowego gatunkéw
pelagicznych i uwidoczni sie ten sktad znakujgc lub etykietujac kartony;

D) tak, jezeli doswiadczenie zawodowe kapitana i technologa produkcji pozwala na
prawidtowe zadeklarowanie sktadu procentowego w mieszance gatunkéw po zamrozeniu.
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Na statkach rybackich Unii Europejskiej, zwtaszcza kierowanych na kierowanych na potowy w
obszarach zarzgdzania rybotéwstwem przez regionalne organizacje miedzynarodowe lub
potawiajgcych na podstawie umowy o dostepie do towisk kraju trzeciego, mustrowani sg
obserwatorzy kontrolni. Co nie nalezy do ich podstawowych praw i obowigzkéw:

A) zadanie dostepu do dokumentéw statku, w tym do plikéw elektronicznych;

B) Zzadanie dostepu do faktur za ustugi i dostawy niezwigzane z potowami i produkcja;

C) zadanie umozliwienia spotkania z przybylymi na statek inspektorami rybotéwstwa
morskiego w pomieszczeniu zapewniajgcym dyskrecje wymiany informaciji, jezeli istniejg
ku temu odpowiednie warunki na statku;

D) odnotowywanie dziatan potowowych statku rybackiego, wraz z czasem i pozycjami
rozpoczynania i konczenia operacji potowowych oraz wynikami potowdw w systemie ,hol
po holu” i umieszczanie tych danych w sporzgdzanym przez nich raporcie porejsowym.




