Egzamin na dyplom
Szyper zeglugi nieograniczonej rybotéwstwa morskiego

Funkcja — Dbatos¢ o statek i opieka nad ludzmi

Przedmiot: Budowa i statecznos¢ statku

Lp.

Pytania

Rysunki do pytan

Poprawna
odpowiedz

Ktore z wydawnictw zawiera obowigzkowe wymagania
dotyczgce statecznosci statkdw rybackich o dlugosci 24 m i
wiekszej na wodach nieograniczonych noszgcych polskg
bandere:

A) Dyrektywa Rady Unii Europejskiej Nr 97/70/WE z

11.12.1997r. wraz ze zmianami;

B) Miedzynarodowa konwencja STCW-F;

C) Miedzynarodowa konwencja SOLAS;

D) Polskie przepisy statecznosci statkdw rybackich.

Linie teoretyczne kadtuba zawierajg informacje o:
A) ksztatcie nadbudowki;
B) ksztalcie kadtuba;
C) rozwigzaniach teoretycznych zastosowanych w
konstrukcji statku;
D) rozwigzaniach teoretycznych zastosowanych w
okablowaniu statku.

Podstawowy wezet konstrukcyjny statku moze skfadac sie z:
A) pilersow;
B) wycinka poszycia z jego usztywnieniem;
C) weztéw olinowania;
D) wycinka sieci rybackiej wraz z odpowiednim weztem.

Minimalna wysokos¢ dziobu statku rybackiego,
klasyfikowanego przez Polski Rejestr Statkow, okreslona jest
w:

A) Miedzynarodowej konwencji MARPOL,;

B) Miedzynarodowej konwencji STCW-F;

C) Miedzynarodowej konwencji SOLAS;

D) Miedzynarodowej konwengiji o liniach tadunkowych.

Wskaznik wyposazenia, wedtug Polskiego Rejestru Statkdw,
to:
A) wspotczynnik wyrazony w metrach, okreslajgcy
dtugosé lin, w ktére statek jest wyposazony;
B) wspodtczynnik wyrazony w kg okre$lajgcy, mase
wyposazenia zainstalowanego na statku;
C) przepisowa wielkos¢ bezwymiarowa, wedtug ktorej
nalezy dobiera¢ wymiary kotwic, tanicuchoéw, lin itp.;
D) wskazanie liczbowe charakteryzujgce wyposazenie
zainstalowane na statku.

Zgodnie z przepisami PRS liny cumownicze nie mogg byc¢:
A) stalowe;
B) z widkien roslinnych;
C) z widkien syntetycznych;
D) gumowe.

Wedtug przepiséw PRS pokrywy lukéw na statkach
rybackich, wykonane ze stali konstrukcyjnej, powinny byé¢:
A) wyposazone w urzgdzenia dociskowe i uszczelki
zapewniajgce ich strugoszczelnos¢;
B) wyposazone w urzgdzenia dociskowe i uszczelki
zapewniajgce ich wodoszczelnos¢;
C) wyposazone w niestrugoszczelne odpowietrzenia;
D) wyposazone w odpowietrzenia dowolnego typu.




Wartosci sit thgcych na poszczegolnych wregach
budowlanych statku na wodzie spokojnej zalezg od:
A) wyporu i potozenia srodka ciezkosci statku;
B) ciezaru i potozenia srodka wyporu statku;
C) rozktadu masy statku i tadunku oraz od ksztattu
kadtuba i gestosci wody zaburtowej;
D) zanurzenia statku i potozenia srodka ciezkosci.

Wartosci momentéw gnacych na poszczegodlnych wregach
budowlanych statku w morzu zaleza od:

A) potozenia srodka wyporu statku;

B) ciezaru i potozenia $rodka wyporu statku;

C) stanu morza i predkosci statku;

D) nie zmieniajg sie w stosunku do wody spokojnej.
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Kat przechytu, przy ktérym poktad wolnej burty zanurza sie
do wody zalezy przede wszystkim od:

A) wolnej burty i wyporu statku;

B) momentu przechylajgcego;

C) ramienia przechylajgcego;

D) wysokosci bezpiecznej.
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Cykl remontowy statku to:

A) okres czasu od poczgtku eksploatacji do pierwszego
remontu kapitalnego lub miedzy remontami
kapitalnymi;

B) okres czasu od poczatku eksploatacji do pierwszego
remontu $redniego lub miedzy dwoma remontami
Srednimi;

C) okres pomiedzy dokowaniami;

D) okres od zbudowania statku do nadania klasy.
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Nosnos¢ nominalna doku to:
A) zdolnos¢ podniesienia z wody statku o okreslonym
ciezarze;
B) wypdr doku przy minimalnej wolnej burcie;
C) nos$nos$¢ maksymalna pomniejszona o ciezar wody
resztkoweyj;
D) ciezar doku wraz z zapasami.
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Materiaty do wykonywania anod powinny mie¢ nastepujgcg
wiasciwose:
A) potencjat elektrochemiczny w srodowisku korozyjnym
bardziej ujemny niz metali chronionych;
B) potencjat elektrochemiczny w srodowisku korozyjnym
bardziej dodatni niz metali chronionych;
C) muszg byé wykonane z substancji organicznych;
D) muszg mie¢ jak najwiekszg korozje wtasng w
Srodowisku korozyjnym.
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Wymagania stateczno$ciowe dla statkéw rybackich o
dtugosci 24m i wigkszej, podnoszgcych flage panstwa
cztonkowskiego UE, podane sg w :

A) odpowiedniej dyrektywie Unii Europejskiej;

B) Konwencjii SOLAS;

C) Kodeksie statecznosci statku 2008 IS Code;

D) Przepisach PRS.
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Stwierdzenie o spetnieniu lub nie spetnieniu wymagan
statecznosciowych w danym stanie zatadowania moze byé
dokonane na podstawie:

A) arkusza krzywych hydrostatycznych;

B) skali Bonjeana;

C) arkusza Firsowa;

D) krzywej dopuszczalnych wzniesien srodka ciezko$ci

statku.
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Krzywa dopuszczalnych wzniesieh srodka ciezko$ci
przygotowywana jest przez:
A) starszego oficera z dziatu poktadowego;
B) instytucje klasyfikacyjng nadzorujgcg budowe statku;
C) biuro projektowe projektujgce statek;
D) administracje panstwa bandery.
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Minimalna poczatkowa wysokosé metacentryczna statku
rybackiego wg zalecen IMO:
A) powinna by¢ wigksza niz w przypadku statkéw o
innym przeznaczeniu;
B) powinna by¢ taka sama jak w przypadku statkéw o
innym przeznaczeniu;
C) moze by¢ mniejsza niz w przypadku statkéw o innym
przeznaczeniu;
D) nie jest normowana.
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Zgodnie z Dyrektywg 97/70/EC pole powierzchni pod krzywag
ramion prostujgcych w zakresie od 0 do 30 stopni w danym
stanie zatadowania statku rybackiego o dtugosci 24m i
wiekszej powinno wynosi¢ nie mniej niz:

A) 0.20 m rad;

B) 0.090 m rad;

C) 0.030 mrad,;

D) 0.055 m rad.
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Rzeczywisty wptyw oblodzenia na statecznos¢ statku
rybackiego w morzu w danych warunkach pogodowych:
A) jest uwzgledniony w informacji o statecznosci dla
kapitana;
B) jest uwzgledniony w Kodeksie statecznosci statku
2008 IS Code;
C) jest uwzgledniony w locji danego akwenu;
D) nie jest uwzgledniony w zadnym oficjalnym
dokumencie.
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Woda na pokfadzie matego statku rybackiego:

A) ma taki sam wptyw na statecznos¢ statku jak pokiad
pod wodg;

B) ma podobny wptyw na chwilowg stateczno$c¢ statku
jak czesciowo zapetniony zbiornik znajdujgcy sie na
stosunkowo duzej wysokosci;

C) ma taki sam wptyw na statecznosc¢ statku jak
przedziat wodoszczelny zatopiony wodg wskutek
uszkodzenia poszycia;

D) nie ma wptywu na chwilowg stateczno$¢ statku.
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Podziat zbiornika grodzig wodoszczelng na dwie rowne
czesci w potowie jego szerokosci skutkuje zmniejszeniem
poprawki na swobodne powierzchnie cieczy:

A) szesnastokrotnym;

B) o$miokrotnym;

C) czterokrotnym:;

D) dwukrotnym.
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Czesciowe zapetnienie wodg stodkg zbiornika o dtugosci 6 m
i szerokosci 2 m daje na statku o wyporze 4000 T poprawke
wzniesienia srodka ciezkosci:

A) 0,1 m;

B) 0,01 m;

C) 0,001 m;

D) 0,00 m.
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Podniesienie paczki z rybg o ciezarze 2 T na odlegto$¢ 2 m
powoduje podniesienie sie srodka ciezkosci statku o wyporze
100 T o:

A) 0,4 m;

B) 0,04 m;

C) 0,004 m;

D) -0,04 m.
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Reprezentantem armatora statku w trakcie przeprowadzania
préby przechytow jest:

A) inspektor instytucji klasyfikacyjnej;

B) inspektor panstwa portu;

C) kapitan statku;

D) inspektor panstwa bandery.
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Przesuniecie ciezaru po poktadzie w poprzek statku o
szerokosci 10 m spowodowato zmiane zanurzenia lewej
burty 0 0,05 m i prawej burty o -0,05 m. Kat przechytu zmienit
sie o:

A) okoto 2 stopnie;

B) okoto -2 stopnie;

C) okoto -0,5 stopnia;

D) okoto 0,5 stopnia.
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Ujemna poczatkowa wysokos$¢ metacentryczna:
A) zawsze powoduje wywrdcenie si¢ statku;
B) oznacza, ze statek stracit statecznosé;
C) powoduje, ze statek ptywa ze statym przechytem;
D) zawsze powoduje zatoniecie statku.
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Potozenie 5 T ryby na prawej burcie statku, ktérego wypoér
wynosi 955 T i poczatkowa wysokos$¢ metacentryczna wynosi
1m, w odlegtosci 2 m od ptaszczyzny symetrii, spowoduje
zmiane przechytu o:

A) okoto 0.5 stopnia;

B) okoto1.0 stopnia;

C) okoto 1.5 stopnia;

D) okoto 2.0 stopnie.
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Przyjecie 36 T ryby na statek, ktérego TPC wynosi 12 T/cm,
spowoduje zwiekszenie zanurzenia sredniego o:

A) 0.3m;

B) 0.03m;

C) 0.4m;

D) 0.04 m.
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Przyjecie 4 T ryby na dziobie w odlegtosci 30m od srodka
wodnicy na statku, ktérego jednostkowy moment
przegtebiajgcy wynosi 1200 Tm/m, spowoduje zmiane
przegtebienia o:

A) 10cm;

B) -10cm;

C) 12cm;

D) -12cm.
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Przeholowanie typowego statku rybackiego z wody stodkiej
do morskiej bez zmiany stanu zatadowania:

A) nie zmienia przegtebienia;

B) zmienia zanurzenie $rednie;

C) nie zmienia zanurzenia $redniego;

D) zmienia wypor.
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Ewentualna informacja o ograniczeniu przegtebienia statku
rybackiego w eksploatacji znajduje sie w:

A) planie ogdélnym statku;

B) informacji o statecznosci dla kapitana;

C) planie zapewnienia ptywalno$ci;

D) rekomendacjach instytucji klasyfikacyjne;.
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Szarpniecie ling holownika z okreslong sitg powoduje
przechyt:
A) okoto dwukrotnie wiekszy niz przechyt wywotany
tagodnym naprezaniem liny z tg samg sitg;
B) taki sam, jak przechyt wywotany fagodnym
naprezaniem liny z tg samg sitg;
C) okoto dwukrotnie mniejszy niz przechyt wywotany
tagodnym naprezaniem liny z tg samg sitg;
D) okoto pieciokrotnie wiekszy niz przechyt wywotany
tagodnym naprezaniem liny z tg sama sitg.
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Zmiana zanurzenia rufy wskutek przyjecia na statek
okreslonego ciezaru nie zalezy od:
A) pola powierzchni wodnicy;
B) wzdluznego momentu bezwtadnosci wodnicy;
C) poprzecznego momentu bezwltadnosci wodnicy;
D) odcietej srodka wodnicy.
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Préba kotysan polega na:

A) pomiarze $redniej amplitudy kotysania i obliczeniu
wzniesienia srodka ciezkosci statku;

B) wychyleniu statku z potozenia rownowagi i pomiarze
wspotczynnika ttumienia;

C) pomiarze momentéw przechylajgcych
spowodowanych falowaniem morza;

D) pomiarze sredniego okresu kotysania i obliczeniu
poczgtkowej wysokosci metacentrycznej.
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Préba przechytow polega na:

A) wychyleniu statku z potozenia réwnowagi i pomiarze
okresu kotysan swobodnych;

B) przechyleniu statku znanym momentem
przechylajacym, pomiarze kata przechytu i obliczeniu
poczatkowej wysokosci metacentrycznej;

C) pomiarze momentdw przechylajgcych
spowodowanych zatadunkiem znanego ciezaru;

D) pomiarze momentow przechylajgcych
spowodowanych przesunieciem znanegdo ciezaru.
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Zmierzony okres kotysan bocznych typowego statku
rybackiego o szerokosci 10 m wynosi 10 s. Poczatkowa
wysokosé metacentryczna wynosi:

A) okoto 0,72 m;

B) okoto 0,15 m;

C) okoto 0,35 m;

D) okoto 1,0 m.
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Zgodnie z Przepisami PRS okresowe proby przechytéw
statkéw rybackich powinny:
A) odbywac sie tylko bezposrednio po zbudowaniu
statku;
B) odbywac¢ sie okresowo co najmniej raz w ciggu 5 lat;
C) odbywac¢ sie okresowo co najmniej raz w ciggu 10
lat;
D) odbywaé sie okresowo co najmniej raz w ciggu 15
lat.
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Informacja o statecznosci dla kapitana jest dokumentem
zatwierdzanym przez:
A) instytucje klasyfikacyjng nadzorujgcg budowe statku;
B) administracje morskg panstwa bandery;
C) biuro projektowe;
D) Miedzynarodowg Organizacje Morska.
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Informacja o stateczno$ci dla kapitana nie zawiera:

A) procedury postepowania na wypadek utraty
szczelnosci poszycia kadtuba;

B) procedury oceny statecznosci statku przed wyjsciem
w morze;

C) informac;ji o kacie zalewania;

D) wytycznych dla kapitana w zakresie ograniczen
eksploatacyjnych.
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Jezeli statek musi spetnia¢ kryterium pogody, to dane
odnosnie umownej amplitudy kotysan znajdziemy w:
A) informagji o stateczno$ci dla kapitana;
B) raporcie z proby przechytéw;
C) raporcie z préby kotysani;
D) dokumentacji systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem.
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lle typéw oprogramowania kalkulatora zatadunku wyréznia
sie w Kodeksie statecznosci statku 2008 IS Code:

A) 2;

B) 3;

C) 4

D) 5.
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Jezeli na statku zainstalowano kalkulator zatadunku, to do
obowigzkéw kapitana nalezy:
A) okresowe testowanie oprogramowania zgodnie z
wytycznymi zawartymi w 2008 IS Code;
B) przechowywanie na dysku danych o stanach
zatadowania od poczatku eksploatacji statku;
C) wprowadzenie do programu danych
hydrostatycznych danego statku;
D) uaktualnianie oprogramowania do zmieniajgcych sie
warunkow eksploatacyjnych.
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Instalacja oprogramowania kalkulatora zatadunku:
A) jest obowigzkowa na wszystkich statkach
towarowych;
B) jest obowigzkowa na wszystkich statkach
pasazerskich;
C) jest obowigzkowa na niektérych statkach;
D) jest dobrowolna w zaleznosci od decyzji armatora.

44

Do elementéw obowigzkowych dokumentaciji kalkulatora
zatadunku nie nalezy:

A) certyfikat uznania programu;

B) instrukcja obstugi;

C) kod zrodtowy programu;

D) wyniki obliczen testowych stanéw zatadowania.
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Wymagany wskaznik podziatu grodziowego to:

A) wskaznik informujgcy o wymaganej liczbie grodzi
wodoszczelnych;

B) wymagane prawdopodobienstwo zachowania
niezatapialnosci statku po zatopieniu
przedziatu/przedziatow w wyniku uszkodzenia;

C) wskaznik informujgcy o wymaganiach w zakresie
grodzi wodoszczelnych;

D) wskaznik, ktéry uzyskuje sie przez podzielenie
dtugosci statku przez wymagang liczbe grodzi
wodoszczelnych.
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Ktéry z etapow eksploatacji jest najbardziej niekorzystny z
punktu widzenia statecznosci statku rybackiego?

A) wyjscie w morze;

B) wydanie wioka;

C) wecigganie narzedzi potowu na poktad;

D) powrét do portu.
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Wykonanie zwrotu o 180 stopni na statku rybackim:
A) moze spowodowaé dodatkowe ramie przechylajgce;
B) nie wptywa na statecznos¢ statku;
C) nie powoduje zmniejszenia predkosci postepowe;j;
D) moze spowodowac zwiekszenie poprawki na
swobodng powierzchnie cieczy.
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Wychylenie steru na prawg burte statku rybackiego
ptyngcego z predkoscig eksploatacyjna:
A) nie powoduje zmiany przechytu statku;
B) moze spowodowac¢ nadmierny przechyt na prawg
burte;
C) moze spowodowaé nadmierny przechyt na lewg
burte;
D) moze spowodowac znaczgcg zmiane zanurzenia
Sredniego.
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Na rysunku pokazano zmiang ramion prostujgcych na fali

nadgzajacej. Numerem 1 oznaczono ramiona prostujgce (rys.

90):
A) na grzbiecie fali;
B) w dolinie fali;
C) na wodzie spokojnej;
D) na amplitudzie fali.

Rys. 90
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Ujemng poczatkowg wysokoscig metacentryczng
charakteryzuje sie krzywa ramion prostujgcych oznaczona
numerem (rys. 91):

A) 1,

B) 2;

C) 3;

D) nie mozna stwierdzi¢ na podstawie zatgczonego

rysunku.
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Rezonans kotysan bocznych statku moze nastgpic, jezeli:
A) czestos¢ spotkaniowa statku z falg jest zblizona do
czestosci kotysan wiasnych;
B) czestos¢ spotkaniowa statku z falg jest zblizona do
potowy czestosci kotysah wiasnych;
C) statek ustawiony jest burtg do fali;
D) statek ustawiony jest dziobem do fali.
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Nadmiernych kotysah bocznych statku w morzu nie mozna
zredukowac przez:
A) odpowiedni dobdr predkosci postepowej statku;
B) odpowiedni dobér kata kursowego wzgledem fali;
C) dopasowanie poczgtkowej wysokosci
metacentrycznej do warunkéw pogodowych;
D) dopasowanie wspdtczynnika petnotliwosci kadtuba
do warunkéw pogodowych.
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Staly przechyt statku wywotany naporem wiatru:

A) musi by¢ skompensowany przy uzyciu systemu
balastowego;

B) moze by¢ skompensowany przy uzyciu systemu
stabilizacji kotysan;

C) musi by¢ kompensowany niesymatrycznym
roztozeniem masy;

D) nie powinien by¢ kompensowany niesymatrycznym
roztozeniem masy.
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Na rysunku pokazano przyktad (rys. 92):
A) arkusza Firsowa
B) arkusza krzywych hydrostatycznych;
C) skali zatadowania;
D) skali Bonjeana.
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Na rysunku pokazano przyktad (rys. 93):
A) pantokaren;
B) arkusza krzywych hydrostatycznych;
C) linii teoretycznych;
D) skali Bonjeana.
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Okreslajgc wypor statku na podstawie odczytanych zanurzen
nie stosujemy poprawek na:

A) gestos¢ wody zaburtowej;

B) predkosc statku;

C) ugiecie kadtuba;

D) przegtebienie.
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Wyp6r statku ptywajgcego swobodnie wynosi 1000 T, a
wzniesienie srodka ciezkosci 4 m. Po wejsciu na mielizne i
stwierdzeniu, ze sita nacisku statku na grunt wynosi 50 T
pozorne wzniesienie srodka ciezkosci statku wynosi:

A) 4,00 m;

B) 4,21 m;

C) 3,81m;

D) 3,80 m.
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Na rysunku pokazano przyktad (rys. 94):
A) skalowania zbiornika;
B) pantokaren;
C) wykresu dopuszczalnych wzniesien srodka ciezkosci;
D) wykresu minimalnej poczgtkowej wysokosci
metacentrycznej.

Rys. 94
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Na rysunku symbolem Lk oznaczono (rys. 95):
A) ramie statecznosci ksztattu;
B) ramie stateczno$ci koncowej;
C) ramie przechylajace;
D) ramie prostujgce.
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Nazwag surf-riding/broaching okreéla sie:

A) unoszenie statku przez fale i w konsekweng;ji
ustawienie si¢ statku burtg do fali;

B) utrate statecznosci na fali bocznej;

C) utrate statecznosci w wyniku rezonansu
parametrycznego;

D) uderzenia fali o denng cze$¢ dziobu w zegludze pod
fale.




