Egzamin na dyplom
Szyper zeglugi nieograniczonej rybotéwstwa morskiego

Funkcja — Nawigacja

Przedmiot: Bezpieczenstwo nawigacji

Lp.

Pytania

Poprawna
odpowiedz

Czy mozna odstgpi¢ od stosowania prawidet konwencji COLREG?

A) nie, od stosowania prawidet konwencji COLREG nie jest zwolniony zaden statek, armator,
szyper, bagdz zatoga;

B) tak, jezeli kapitan/szyper uzna, ze wystepujg szczegdlne okolicznosci, ktére go do tego
upowazniaja;

C) tak, jezeli statkowi grozi bezposrednie niebezpieczenstwo;

D) tak, jezeli wystgpig szczegdlne okolicznosci, fgcznie z mozliwosciami danego statku, a
statkowi grozi bezposrednie niebezpieczenstwo.

Czy uwzgledniajgc zasady zwyktej praktyki morskiej, statek zamierzajacy rzuci¢ kotwice moze
zaktadac, ze inne statki bedagce w drodze bedg zachowywac bezpieczng odlegtosc?
A) tak, oile o zamiarze rzucenia kotwicy poinformuje wszystkie statki znajdujgce sie w
poblizu;
B) tak, ale tylko od chwili gdy przestanie porusza¢ sie po wodzie;
C) nie, dopoki nie rzuci kotwicy i nie wywiesi wtasciwych znakéw lub nie zapali odpowiednich
Swiatet;
D) tak, o ile nada syreng sygnat: jeden krétki, jeden dtugi i jeden krétki.

Czy sytuacja, gdy po prawej burcie jednego ze statkbw znajduje sie niebezpieczna mielizna,
zwalnia statki idgce wprost na siebie od obowigzku wynikajacego z prawidta 14 konwenc;ji
COLREG?

A) statek majagcy mielizne po prawej burcie powinien odstgpi¢ od obowigzku zmiany kursu w
prawo i odpowiednio wczesnie podjgé inny manewr zmierzajgcy do unikniecia sytuacji
nadmiernego zblizenia;

B) tylko statek majgcy mielizne po prawej burcie ma prawo przyja¢, iz jest w tej sytuacji
statkiem ograniczonym swym zanurzeniem i nie cigzy na nim obowigzek ustgpienia z
drogi drugiemu statkowi;

C) statek majgcy mielizne po prawej burcie powinien utrzymaé swoj kurs, powiadamiajgc
drugi statek, o tym fakcie;

D) oba statki powinny postepowa¢ zgodnie z prawidtem 14.

Czy kazdy statek rybacki prowadzacy potowy jest zaliczany do kategorii ,statku zajetego
potowem” w rozumieniu prawidta 3 konwencji COLREG?
A) do kategorii tej zaliczany jest kazdy statek poftawiajgcy, bez wzgledu na wielkosé, naped i
narzedzie potowu;
B) do kategorii statkdw zajetych potowem nie sg zaliczane statki, ktérych narzedzia potowu
nie ograniczajg ich zdolnosci manewrowej;
C) jezeli statek rybacki podczas prowadzenia potowdw manewruje wykorzystujgc dodatkowo
zagiel, jest zaliczany do kategorii ,statek zaglowy”;
D) do kategorii statkdw zajetych potowem nie sg zaliczane statki pozbawione napedu
mechanicznego.

Czy ekstremalne warunki pogodowe sg wystarczajacg przyczyna, by maty statek uznat sie za
statek nie odpowiadajgcy za swoje ruchy i korzystat z wszystkich przywilejow przystugujgcych tej
kategorii?

A) jezeli statek posiada sprawny naped i urzgdzenie sterowe, to trudne warunki pogodowe
nie stwarzajg jeszcze podstaw do uznania, iz jest statkiem nie odpowiadajgcym za swoje
ruchy;

B) statek nie odpowiadajgcy za swoje ruchy, to tylko statek, ktéry z powodu awarii steru lub
napedu nie moze ustgpi¢ z drogi innemu statkowi;

C) ekstremalne warunki pogodowe dla matego statku o stabym napedzie mozna uznaé¢ za
wyjatkowe okolicznosci, w ktérych nie jest on w stanie manewrowag, a tym samym moze
by¢ uznany za statek nie odpowiadajacy za swoje ruchy;

D) w ekstremalnych warunkach pogodowych maty statek o stabym napedzie moze byé
uznany za statek o ograniczonej zdolnosci manewrowej, nie zas za statek nie
odpowiadajgcy za swoje ruchy.




Czy statek dragujgcy kotwice lub wykorzystujgcy kotwice do obrotu, czy tez manewréw
cumowniczych jest uznawany za statek w drodze?
A) nie, kazdy kontakt kotwicy z dnem sprawia ,ze statek nie moze by¢ uznany za statek w
drodze;
B) tak, gdyz by uznaé go za statek nie bedacy w drodze kotwica musi trzymac i pozostawaé
nieruchoma;
C) nie, gdyz mimo, ze porusza sie po wodzie jego mozliwosci sg ograniczone;
D) nie, o ile jego kotwica znajdujgca sie w wodzie nie ma kontaktu z dnem.

Jak nalezy rozumie¢ nakaz: Every vessel shall at all times maintain a proper look-out by sight and
hearing wynikajgcy z konwencji STCW-F oraz prawidta 5 konwencji COLREG?
A) kazdy statek powinien prowadzi¢ wtasciwg obserwacje statkdéw znajdujgcych sie w
zasiegu wzroku i nastuch sygnatéw jakie mogg nadawacg;
B) kazdy statek powinien stale prowadzi¢ wzmozong obserwacje statkdw znajdujgcych sie w
zasiegu wzroku i nastuch sygnatéw jakie mogg nadawac;
C) kazdy statek powinien stale prowadzi¢ wiasciwg obserwacje statkow i nastuch sygnatéow
jakie mogg nadawac¢ we wszelkich warunkach widzialno$ci;
D) obowigzek prowadzenia nieprzerwanej i wtasciwej obserwacji wzrokowej i stuchowej
dotyczy wszelkich warunkéw widzialnoéci i nalezy go rozumie¢ szerzej niz tylko
obserwacje innych statkdw.

Czy zgodnie z wymaganiami konwencji STCW-F {gczenie funkcji sternika i obserwatora przez
oficera wachtowego jest dopuszczalne?
A) tak, ale tylko podczas manewrdéw zwigzanych z wybieraniem lub wydawaniem narzedzi
potowu;
B) nie, gdyz konwencja zakazuje podejmowania obowigzkow, ktére mogg zakitécic
bezpieczng nawigacje;
C) tak, ale tylko w warunkach dobrej widzialnosci;
D) tak, gdyz konwencja STCW-F, w odroéznieniu od konwencji STCW nie zawiera takiego
zakazu.

Czy obowigzek zachowania bezpiecznej predkosci dotyczy wszystkich statkéw i wszelkich
warunkow widzialno$ci?
A) obowigzek dotyczy kazdego statku i wszelkich warunkéw widzialnosci;
B) obowigzek dotyczy kazdego statku jedynie w warunkach ograniczonej widzialnosci;
C) obowigzek dotyczy wszelkich warunkow widzialno$ci i kazdego statku, z wyjgtkiem statku
nie odpowiadajgcego za swoje ruchy;
D) obowigzek nie dotyczy jednostek szybkich unoszgcych sie nad powierzchnig wody bez
udziatu sit wyporu.

10

Czy w warunkach ograniczonej widzialnosci predkosc¢ bezpieczng nalezy rozumie¢ jako minimalng
predkos¢ gwarantujgcg utrzymanie statku na kursie?
A) tak;
B) tak, lecz tylko gdy istnieje ryzyko zderzenia, a sygnat mgtowy statku obcego jest styszalny
przypuszczalnie sprzed trawersu;
C) tak, lecz nie dotyczy to statkow potawiajgcych tratem pelagicznym;
D) tak, lecz nie dotyczy to statkdédw potawiajgcych w tuke.

11

Kiedy duza liczba statkow operujgcych na akwenie nie jest wystarczajagcym powodem dla
wydatnej redukcji predkosci?

A) gdy statki znajdujg sie w strefie rozgraniczenia ruchu TSS;

B) gdy statek jest wyposazony w sprawne urzadzenia radarowe;

C) gdy statek jest wyposazony w system ECDIS zintegrowany z systemem AIS;

D) gdy statek znajduje sie na towisku.

12

Czy ARPA i radary to jedyne urzadzenia, jakie nalezy uzy¢ dla oceny ryzyka zderzenia w
warunkach ograniczonej widzialnosci?
A) tak, to w tych warunkach to jedyne urzgadzenia pozwalajgce wystarczajgco wczesnie
wykry¢ ryzyko zderzenia;
B) nie, nalezy takze skorzysta¢ z systemu ECDIS;
C) nie, nalezy takze skorzystaé z systemu AIS;
D) nie, nalezy korzysta¢ ze wszystkich dostepnych srodkéw technicznych, czyli np. réwniez
radiotelefonu VHF.




13

Kiedy sama zmiana kursu moze by¢ najskuteczniejszym dziataniem w celu zapobiezenia sytuaciji
nadmiernego zblizenia?
A) gdy wykona sie jg odpowiednio wczesnie;
B) gdy bedzie ona znaczna;
C) gdy istnieje wystarczajgca przestrzen dla wykonania tego manewru, a z jego powodu nie
wyniknie inna sytuacja nadmiernego zblizenia;
D) tylko spetnienie wszystkich w/w warunkéw uczyni zmiane kursu najskuteczniejszym
dziataniem w celu zapobiezenia sytuacji nadmiernego zblizenia.

14

Czy obowigzek ustgpienia z drogi przez statek wyprzedzajgcy obowigzuje w rejonie waskich
przejsc?
A) nie, jezeli dotyczy to statku, ktéry moze bezpiecznie nawigowac tylko w granicach toru
wodnego;
B) tak, dlatego, o ile okolicznos$ci tego wymagajg, statek wyprzedzajgcy musi uzyskac¢ zgode
statku wyprzedzanego na podjecie manewru wyprzedzania;
C) nie, statek wyprzedzany ustepujgc z drogi powinien maksymalnie zejs¢ na prawag strone
toru;
D) tak, dlatego wyprzedzanie w rejonie waskich przejs¢ jest zabronione.

15

Co oznacza sygnat dzwiekowy = — @ nadany przez statek nawigujgcy w granicach waskiego
przejscia?
A) nadaje go statek wyprzedzany wyrazajac zgode na wyprzedzanie po swojej prawej burcie;
B) nadaje go statek wyprzedzajgcy informujac, ze przechodzi po prawej burcie statku
wyprzedzanego;
C) nadaje go statek wyprzedzajgcy informujac, ze przechodzi po lewej burcie statku
wyprzedzanego;
D) nadaje go statek wyprzedzajgcy, informujac o zamiarze wyprzedzania po prawej burcie
statku wyprzedzanego.

16

Jak w warunkach dobrej widzialnosci, kierujgcy wachtg statku podchodzgcego do portu powinien
zareagowac po ustyszeniu jednego dtugiego sygnatu dochodzacego zza falochronu?
A) powinien na kanale 16 UKF uprzedzi¢ statek wychodzacy z portu i zastoniety falochronem
0 swojej pozycji i kursie;
B) powinien korzystajgc z systemu AlS sprawdzi¢ czy sygnat pochodzi od statku
wychodzacego z portu i zastonietego falochronem:;
C) powinien odpowiedzie¢ na taki sygnat jednym dtugim dzwigkiem i nawigowac z
zachowaniem nalezytej ostrozno$ci;
D) Zzadna z odpowiedzi nie jest wtadciwa, gdyz sygnat ten dotyczy jedynie warunkéw
ograniczonej widzialno$ci.

17

Czy statki rybackie mogg potawia¢ w strefach rozgraniczajgcych systemu rozgraniczenia ruchu?

A) statek zajety potowem moze operowac w strefie rozgraniczajgcej o ile sposdb
prowadzenia potowdw (np. potdéw w tuke) nie przeszkadza przejsciu jakiegokolwiek statku
idgcego torem kierunkowym;

B) z prawidta 10 konwencji COLREG wynika zakaz prowadzenia potowow w strefie
rozgraniczajgcej TSS;

C) zakaz prowadzenia potowow w strefie rozgraniczajgcej dotyczy tylko warunkow
ograniczonej widzialnosci;

D) potowy mozna prowadzi¢ jedynie w strefie ruchu przybrzeznego.

18

Czy statek wyprzedzajacy statki zajete potowem musi zawsze ustgpic¢ im z drogi?
A) tak, zaréwno podczas dobrej jak i ograniczonej widzialno$ci;
B) tak, bez wzgledu na okolicznosci, o ile tylko statki widzg sie wzajemnie;
C) nie, gdy jest statkiem o ograniczonych zdolnosciach manewrowych lub statkiem nie
odpowiadajgcym za swoje ruchy;
D) tak, lecz fakt posiadania pierwszenstwa drogi nie upowaznia statkéw potawiajgcych do
przeszkadzania w bezpiecznym wykonaniu manewru wyprzedzania.




Statek zajety potowem wyprzedza zestaw holowniczy. Ktére z ponizszych zdah w tych
okolicznosciach jest prawdziwe?
A) statek potawiajgcy jest statkiem wyprzedzajgcym, a tym samym powinien ustgpi¢ z drogi;
B) holownik jest statkiem ustepujgcym z drogi, bo statek zajety potowem jest wyzej w

19 hierarchii uprzywilejowania;
C) statek wyprzedzajacy jest statkiem majgcym pierwszenstwo drogi, gdyz jest statkiem
zajetym potowem;
D) zestaw holowniczy posiada pierwszenstwo drogi, co wynika z faktu holowania.
W zatgczniku 1l do konwencji COLREG przewidziano dodatkowe $wiatta odnoszgce sie do:
A) statkoéw offshore operujgcych na polach wydobycia ropy i gazu;
20 B) lodotamaczy i statkéw ptyngcych w konwojach lodowych;
C) statkow zajetych czynnosciami holowniczymi;
D) statkéw rybackich towigcych blisko siebie.
Jakich metod potowu dotyczg dodatkowe sygnaty przywotane w zatgczniku Il do konwencji
COLREG?
A) wszystkich metod potowu z wyjgtkiem potowu wtdczonymi sznurami haczykowymi;
21 B) tylko statkdw zajetych tralowaniem za pomoca sprzetu dennego;
C) tylko statkéw zajetych tratowaniem za pomocg sprzetu pelagicznego;
D) statkéw zajetych tratowaniem za pomocg sprzetu dennego lub pelagicznego oraz
sejneréw potawiajgcych okreznica.
W jaki sposob trawler wydajgcy swoje sieci powinien zasygnalizowaé tg czynnosc innym statkom?
A) powinien $wiatto reflektora skierowa¢ na obstugiwane narzedzie potowu;
B) powinien wigczy¢ zoite swiatto btyskowe i pokazywac je do czasu zakonczenia operaciji
29 wydawania sieci;
C) powinien oprécz $wiatet przypisanych prawidtem 26 pokazywac dwa biate swiatta w linii
pionowej widoczne dookota widnokregu;
D) powinien oprdcz swiatet przypisanych prawidtem 26 pokazywac¢ dwa zotte Swiatta w linii
pionowej widoczne dookota widnokregu.
Jak trawler znajdujgcy sie na towisku i pokazujgcy Swiatta przypisane prawidtem 26, powinien
zasygnalizowac, ze jego sieci uwiezty na przeszkodzie?
A) pokazywac dwa czerwone Swiatta w linii pionowej widoczne dookota widnokregu;
B) wigczy¢ Swiatto btyskowe na szczycie masztu i na przemian dawac¢ btysk co sekunde;
23 ) : . A o )
C) pokazywac¢ dwa biate swiatta w linii pionowej widoczne dookota widnokregu, a gdy
potawia w tuke dodatkowo btyskac reflektorem w kierunku drugiego statku;
D) pokazywac¢ dwa zotte Swiatta w linii pionowej zapalane na przemian i widoczne dookota
widnokregu.
Jakie dodatkowe Swiatta mogg pokazywac¢ statki zajete potowem okreznicg?
A) pokazywaé dwa biate Swiatta umieszczone jeden nad drugim skierowane w kierunku
wystawionego narzedzia potowu;
o4 B) wigczy¢ zéite swiatto blyskowe i pokazywac je w czasie trwania operacji potowowej;
C) stosowac dwa zotte Swiatta w linii pionowej btyskajgce na przemian co sekundg i
pokazywac je przez caty czas trwania operacji potowowej;
D) stosowac dwa zoite Swiatta w linii pionowej btyskajgce na przemian co sekunde, lecz
pokazywac je tylko wtedy, gdy sprzet potowowy przeszkadza statkowi w manewrach.
W jakiej czesci konwencji COLREG podano obowigzujgce sygnaty wzywania pomocy?
A) sygnaty te podano w zatgczniku IV;
25 B) sygnaty te podano w zatgczniku lI;

C) sygnaty te podano w zatgczniku II;
D) sygnaty te podano w zatgczniku |I.




