Egzamin z bezpieczenstwa zeglugi i wiedzy nautycznej
— na uprawnienia zawodowe, kierownik jednostki

Funkcja — Nawigacja

Przedmiot: Manewrowanie statkiem

Lp.

Pytania

Poprawna
odpowiedz

O czym powinien by¢ informowany kierownik todzi podczas wybierania kotwicy?

A) tylko o kierunku w jakim ,patrzy” tancuch, oraz o momencie, gdy kotwica oderwata sie
od dna;

B) o kierunku w jakim ,patrzy” tahcuch, o momencie, gdy kotwica oderwata sie od dna, o
momencie, gdy kotwica wynurzyta sie z wody;

C) o kierunku w jakim ,patrzy” tancuch, o momencie, gdy kotwica oderwata sie od dna, o
tym, czy kotwica jest czysta, o tym, czy kotwica jest na pokfadzie i czy zostata
odpowiednio zabezpieczona;

D) o kierunku w jakim ,patrzy” tancuch, o momencie, gdy tancuch przyjat pozycje pionowa,
0 momencie, gdy kotwica oderwata sie od dna, o momencie, gdy kotwica wynurzyta sie
z wody.

O czym powinien by¢ informowany kierownik todzi podczas rzucania kotwicy?

A) o kierunku ,patrzenia" tancucha po jego wydaniu, o napieciu i dtugosci wydanego
tancucha po jego zabezpieczeniu;

B) o kierunku wiatru i fali, o fakcie zwolnienia kotwicy, o kierunku ,patrzenia” tancucha, o
dtugosci wydanego tancucha po jego wydaniu;

C) o kierunku ,patrzenia" tahcucha po jego wydaniu, o dtugosci wydanego tancucha po jego
zabezpieczeniu;

D) o fakcie zwolnienia kotwicy, o kierunku ,patrzenia" fancucha, o napieciu fancucha, o
dtugosci wydanego fancucha, o zabezpieczeniu tahcucha po jego wydaniu.

Czy w warunkach bezwietrznych, utatwiajgce wydawanie sieci ustawienie todzi rybackiej na
kotwicy dziobowej i rufowej jest zawsze bezpieczne?
A) tak, brak wiatru gwarantuje bezpieczenstwo todzi;
B) nie, gdyz fala wytworzona przez jednostke przeptywajgcg w poblizu moze byé przyczyna
zatopienia todzi;
C) nie, gdyz grozi to uszkodzeniem steru lub Sruby;
D) tak, ale tylko w warunkach dobrej widzialnosci.

Przy odcumowaniu todzi rybackiej na szpringu rufowym nalezy:

A) napinaé szpring rufowy minimalng pracg wstecz, wychyli¢ ster w kierunku nabrzeza, a
nastepnie zwiekszy¢ obroty pracujgc wstecz i odchylajgc 16dz od nabrzeza o 20°- 30°;

B) napina¢ szpring rufowy pracujgc wolno wstecz, a nastepnie wychyli¢ ster w kierunku
wody odchylajgc statek od nabrzeza o 30° - 40°;

C) napinac¢ szpring rufowy pracujgc wolno wstecz i utrzymujac ster w potozeniu srodkowym,
a nastepnie zwiekszy¢ obroty do pot wstecz odchylajgc statek od nabrzeza o 20° - 30°;

D) napina¢ szpring rufowy pracujgc pot wstecz, a nastepnie zatrzymac naped gtéwny,
wychyli¢ ster w kierunku wody odchylajgc statek od nabrzeza o 30° - 40°.

Przy odcumowaniu todzi rybackiej na szpringu dziobowym przy wietrze dopychajgcym nalezy:

A) wychyli¢ ster w kierunku nabrzeza i pracujac napedem naprzod, odchyli¢ 16dz od
nabrzeza o 20°- 30°;

B) wychyli¢ ster w kierunku na wode, i na dtugim szpringu odchyli¢ t6dz od nabrzeza o 20°-
30°;

C) wychyli¢ ster w kierunku nabrzeza, i pracujgc napedem naprzéd odchyli¢ t6dz od
nabrzeza o 40°- 60°. Po rzuceniu szpringu manewrem wstecz utozy¢ t6dz w linii wiatru;

D) Zzaden z powyzszych manewrdw nie jest bezpieczny w tych warunkach.

Fale mieszane to:
A) fale powstate na skutek natozenia sie fal wiatrowych na fale interferencyjne;
B) fale powstate na skutek natozenia sie fali martwej na fale interferencyjne;
C) fale powstate na skutek natozenia sie fali martwej na falowanie wiatrowe;
D) fale powstate na skutek ruchow tektonicznych dna.




Jak kierownik todzi rybackiej powinien zareagowac, gdy fale nadchodzgce sprzed trawersu
pogtebiajg przechyty wzdtuzne todzi?
A) powinien zmieni¢ kurs by ograniczy¢ zjawisko nurzania;
B) powinien zredukowa¢ wydatnie predkos¢, by ograniczy¢ site uderzen fal;
C) powinien zwiekszy¢ predkos¢ statku by zapobiec wystgpieniu kotysan rezonansowych;
D) powinien zwiekszajgc predkosé dokonaé jednoczes$nie zmiany kursu.

Jak nalezy poprawnie wykonaé manewr zwrotu o 270° w przypadku wypadniecia cztonka zatogi
todzi za burte?

A) natychmiast wychyli¢ ster w pozycje skrajng na burte, z ktérej wypadt cziowiek.
Cyrkulacje nalezy przerwac¢ okoto 20° przed osiggnieciem zmiany kursu o 270°
przetozeniem steru na przeciwng burte, a nastepnie ustabilizowa¢ kurs i zredukowaé
predkos¢ do predkosci sterownej;

B) natychmiast wychyli¢ ster o 60° na burte, z ktérej wypadt cztowiek. Cyrkulacje nalezy
przerwaé okoto 20° przed osiggnieciem zmiany kursu o 270° przetozeniem steru na
przeciwng burte, a nastepnie ustabilizowac¢ kurs i zredukowac¢ predkos¢ do predkosci
sterownej;

C) natychmiast wychyli¢ ster w pozycje skrajng na burte zawietrzng. Cyrkulacje nalezy
przerwaé po osiggnieciu zmiany kursu o 270° i zredukowac¢ predkos$¢ do predkosci
sterownej;

D) natychmiast wychyli¢ ster o 60° na dowolng burte. Cyrkulacje nalezy przerwa¢ okoto 20°
przed osiggnieciem zmiany kursu o 270° przetozeniem steru w pozycje srodkowa, a
nastepnie ustabilizowa¢ kurs ptyngc petng predkoscig w kierunku poszkodowanego.

Jakie przede wszystkim dziatania powinien podja¢ szyper, gdy na todzi znajdujacej sie w poblizu
niebezpieczenstwa nawigacyjnego nastgpita awaria napedu?
A) wywiesi¢ znaki statku nie odpowiadajgcego za swoje ruchy i skontaktowac sie z
mechanikiem;
B) ogtosi¢ alarm i wezwac catg zatoge na pokitad;
C) przez UKF powiadomic statki w poblizu o awarii napedu;
D) wykorzystujgc inercje jednostki obra¢ kurs oddalajgcy od niebezpieczenstwa i poleci¢
przygotowanie kotwicy do rzucenia.
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Jakie przede wszystkim dziatania powinien podjg¢ szyper, gdy na fodzi znajdujgcej sie w poblizu
mielizny nastgpita awaria urzadzenia sterowego?
A) wywiesi¢ znaki lub $wiatta statku nie odpowiadajgcego za swoje ruchy i zastopowac
maszyne;
B) zredukowa¢ predkosé i pracujgc przemienie napedem utrzymywac jednostke w
bezpiecznej odlegtosci od mielizny, poleci¢ przygotowaé kotwice do rzucenia;
C) przez UKF powiadomi¢ statki w poblizu o awarii steru i wywiesi¢ znaki lub sSwiatta statku
nie odpowiadajgcego za swoje ruchy;
D) ogtosi¢ alarm i wezwac catg zatoge na poktad, zapali¢ Swiatta poktadowe.
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W jaki sposdb szyper powinien manewrowac todzig podchodzac do nabrzeza, gdy akwen
pokryty jest luzng krg?
A) podejs¢ dziobem do miejsca postoju i po zamocowaniu szpringu dziobowego, oczysci¢
go z lodu pracg steru i $ruby;
B) podejs¢ rownolegte do nabrzeza i po podaniu szpringu dziobowego sktadaé t6dz
dziobem;
C) oczyscic z lodu miejsce postojowe ruchem dziobu wzdiuz nabrzeza;
D) podej$¢ rownolegte do nabrzeza i po podaniu szpringu rufowego, sktadac t6dz rufa.
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Jakie przede wszystkim dziatania powinien podjg¢ kierownik todzi rybackiej, gdy stwierdzi, ze
jednostka podlega intensywnemu obladzaniu?
A) przerwac potowy i petng predkoscig ptynaé do miejsca ostonietego od wiatru i fali;
B) przerwaé potowy, ograniczy¢ predkos¢ i obraé taki kurs, by bryzgi fal nie dostawaty sie
na pokiad, rozpoczg¢ usuwanie lodu z pokfadu i nadbuddéwki;
C) kontynuowac potowy oraz wysta¢ zatoge do odbijania i usuwania za burte narastajgcego
lodu;
D) przerwaé potowy i ustawi¢ t6dz rufg do fali.
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Czy obcigzenie todzi powodujgce zmiane jej przegtebienia wptywa na jej zwrotno$c¢?
A) nie, zmiany przegtebienia nie majg wptywu na zwrotnos¢ fodzi, a jedynie na jej
stateczno$¢ kursowg;
B) tak, zwiekszenie trymu na rufe poprawia zwrotnos$¢ todzi;
C) tak, zwiekszenie trymu na dziéb pogarsza zwrotno$¢ todzi;
D) tak, zwiekszenie trymu na rufe pogarsza zwrotnos$¢ todzi.
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Jakim manewrem szyper todzi rybackiej napedzanej klasyczng srubg prawoskretng powinien
wykonaé obrét w wgskim kanale portowym?

A) po zatrzymaniu fodzi wytozy¢ ster na PB i pracujgc petng naprzéd nabra¢ predkosci
obrotowej; nastepnie przesterowa¢ SG na petng wstecz i ster wytozy¢ na przeciwng
burte; dokonczy¢ manewr pracujgc wolno naprzéd przy sterze w potozeniu 20° na lewg
burte;

B) wylozy¢ ster na PB i pracujgc wolno naprzéd nabraé predkosci obrotowej; nastepnie
przesterowa¢ SG na wolno wstecz i ster wylozy¢ w potozenie 0; dokonczy¢é manewr
pracujgc wolno naprzéd przy sterze w potozeniu 0° w prawo;

C) wylozy¢ ster na LB i pracujgc pol naprzod nabrac predkosci obrotowej; nastepnie
przesterowaé SG na pot wstecz i ster wytozy¢ w potozenie 0; dokonczyé manewr
pracujac wolno naprzod przy sterze w potozeniu 20° w lewo;

D) Zaden z opisanych manewrow nie jest prawidtowy.
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Zatamywanie sie fali w strefie przybrzeznej Baltyku wynika najczesciej z tego, iz:
A) wysokosé¢ fali stanowi okoto 0,1- 0,15 jej dtugosci;
B) gtebokosé akwenu jest mniejsza od 1,5 wysokosci fali;
C) wieje silny wiatr od ladu;
D) w strefie przydennej wystepuje silny prad wsteczny.
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Jezeli 16dz rybacka podczas przechodzenia przyboju ulega nasilajacym sie przechytom bocznym
wskazujgcym na powstanie zjawiska rezonansu nalezy:

A) zastosowac zmiane kursu zmniejszajac kat kursowy fali;

B) zastosowa¢ zmiane kursu zwiekszajgc kat kursowy fali;

C) zastosowac zmiane kursu z jednoczesng zmiang predkosci;

D) kazdy z wymienionych manewréw moze byé skuteczny w konkretnej sytuaciji.
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Z jakimi negatywnymi rezultatami nalezy liczy¢ sie podczas sztormowania rufg?
A) wydatnym pogorszeniem sterownosci todzi i wynikajgca z tego tendencjg do zwrotu i
ustawienia todzi burtg do fali;
B) powstaniem znacznych kotysan wzdtuznych, prowadzgcych do niebezpiecznych
uderzen dziobu todzi o fale;
C) wynurzaniem sie sruby napedowej z wody;
D) zwiekszeniem kata dryfu.
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Czy w przypadku todzi rybackiej sztormowanie burtg jest bezpieczne?
A) tak, o ile kierunek wiatru nie jest zgodny z kierunkiem falowania;
B) tak, oile naped jest wytgczony i t6dZ pozostaje w dryfie;
C) nie, gdyz konstrukcja todzi i wysoko$¢ wolnej burty nie zapewnia wystarczajgcego
poprzecznego oporu zanurzonej czesci kadtuba;
D) tak, o ile dlugos¢ todzi jest mniejsza od dtugosci fali.
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Kiedy t6dz rybacka powinna rozpoczg¢ sztormowanie?
A) gdy sita wiatru przekroczy dopuszczalng wartos¢ wykazang w karcie bezpieczehstwa
jednostki;
B) gdy statek nie jest w stanie wtasciwie reagowac¢ na ster;
C) gdy z powodu pracy todzi na fali systematycznie wynurza sie $sruba napedowa;
D) gdy uwzgledniajgc warunki hydrometeorologiczne i mozliwosci jednostki takg decyzje
podejmie szyper.
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Jak przy wysokiej fali z przed trawersu nalezy wykona¢ zwrot todzig rybackg?
A) nalezy wykonaé go z wiatrem bez redukcji predkosci;
B) nalezy wykonaé go z wiatrem redukujgc predkosc;
C) nalezy wykonac¢ go pod wiatr zwiekszajgc predkosé;
D) nalezy wykonaé go pod wiatr bez redukcji predkosci.




