Egzamin na dyplom
Szyper zeglugi nieograniczonej rybotéwstwa morskiego

Funkcja — Dbatosé o statek i opieka nad ludzmi

Przedmiot: Prawo morskie

Lp.

Pytania

Poprawna
odpowiedz

Czy wspotczesna definicja prawa morskiego dotyczy tylko norm regulujgcych wykonywanie
zeglugi i przewozoéw morskich oraz czesciowo rybotéwstwa morskiego?

A) tak, gdyz centralnym punktem zainteresowania prawa morskiego jest statek rozumiany
jako srodek przewozowy, co wynika z faktu, ze prawo morskie jest czescig prawa
przewozowedo;

B) nie, gdyz dotyczy ono réwniez uzytkowania zasobéw morza i ochrony srodowiska
morskiego;

C) tak, gdyz wigczenie rybotéwstwa morskiego dokonato sie po przyjeciu Konwencji prawa
morza UNCLOS w 1982 r.;

D) tak, gdyz odpowiada to wielowiekowym tradycjom.

Jakie dwie podstawowe dziedziny prawa morskiego powierzono w Polsce izbom morskim?

A) orzekanie w sprawach dotyczacych wypadkéw i incydentéw morskich badanych przez
Panstwowg Komisje Badania Wypadkéw Morskich oraz orzekanie w sprawach nabycia
praw witasnosci statku morskiego;

B) orzekanie w sprawach dotyczgcych wypadkéw i incydentéw morskich badanych przez
Panstwowg Komisje Badania Wypadkéw Morskich oraz orzekanie w sprawach
dotyczacych tej grupy zdarzen zwigzanych bezposrednio z eksploatacja statku, ktére nie
sg badane przez Panstwowg Komisje Badania Wypadkdow Morskich;

C) prowadzenie rejestru okretowego oraz rozstrzyganie sporéw miedzy zwigzkami
zawodowymi reprezentujgcymi marynarzy a armatorami;

D) orzekanie w sprawach dotyczgcych wypadkéw i incydentéw morskich badanych przez
Panstwowg Komisje Badania Wypadkéw Morskich, jak rowniez w sprawach dotyczacych
tej grupy zdarzeh zwigzanych bezposrednio z eksploatacja statku, ktére nie sg badane
przez Panstwowg Komisje Badania Wypadkéw Morskich oraz prowadzenie rejestru
okretowego pozwalajacego ustali¢ polskg przynaleznos¢ statku.

Wskaz rejestr, ktdrego prowadzenie moze odbywac sie wylgcznie w formie elektroniczne;:
A) ksiega rejestrowa prowadzona przez Sekretarza Izby Morskiej;
B) REJESTR STATKOW (REGISTER OF SHIPS) wydawany przez PRS SA;
C) rejestr statkdw rybackich prowadzony przez ministra wtasciwego do spraw rybotéwstwa;
D) spis oznak rybackich prowadzony przez okregowego inspektora rybotdwstwa morskiego.

Czy miedzynarodowe swiadectwo pomiarowe jest dokumentem wystarczajgcym do spetnienia
wymogow przepisow Unii Europejskiej dotyczgcych wspdlnotowego systemu kontroli w
odniesieniu do pojemnosci i dlugoéci statku rybackiego?

A) nie, gdyz okredla parametr GT ale nie okresla dtugosci catkowitej statku;

B) tak, gdyz przy pomierzaniu stanowigcym podstawe do jego wydania stosuje sie przepisy
Miedzynarodowej konwencji o pomierzaniu pojemnosci statkdw z 1969 r. (tzw. konwencji
londynskiej);

C) tak, gdyz system ten stuzy zapobieganiu przekroczenia zdolnosci potowowej wyrazanej
parametrami GT i kW silnika napedowego, a moc silnika to nie parametr dlugosci statku;

D) nie, gdyz w odniesieniu do statkéw rybackich o zdolnosci potowowej decyduje réwniez
dtugosé poktadu tratowego.

Czy morze petne to ta cze$¢ moérz i oceandw, ktéra znajduje sie poza morskimi wodami
wewnetrznymi, morzem terytorialnym i wytgczng strefg ekonomiczng?

A) tak, gdyz postanowienia konwencji o prawie morza z 1982 r. dotyczgce morza petnego
nie obejmujg wytgcznej strefy ekonomicznej;

B) nie, gdyz zgodnie z konwencjg o prawie morza z 1982 r. w wytgcznej strefie
ekonomicznej dopuszcza sie stosowanie niektérych wolnosci charakterystycznych dla
morza petnego, takich jak wolnos$¢ zeglugi (z wytgczeniem rybotéwstwa), przelotu,
ukfadania kabli i rurociagéw;

C) tak, gdyz nawet 200-milowe strefy ekonomiczne nie zapewniajg ochrony zywych zasobow
morza z gatunkéw transgranicznych i daleko migrujgcych;

D) nie, gdyz bytoby to sprzeczne z ugruntowanymi przez lata wolnosciami dotyczgcymi
handlu i ochrony srodowiska.




Czy organizacja bedgca agendg ONZ do spraw wyzywienia i rolnictwa, jakg jest FAO, wnosi
wkiad w tworzenie miedzynarodowego prawa morza, np. poprzez inicjatywe utworzenia
Swiatowego rejestru statkdw rybackich?

A) nie, gdyz sprawy dotyczgce okretowych parametrow technicznych lezg w kompetencjach
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), czego wyrazem jest np. stworzenie
systemu nadawania statkom numeréw IMO;

B) nie, gdyz po powszechnym wprowadzeniu stref ekonomicznych oraz objeciu eksploatacji
rybackiej pozostatych czesci mérz i oceanéw nadzorem ze strony miedzynarodowych
regionalnych organizacji rybackich rybackie zadania FAO zostaty ukierunkowane na
nadzor nad higieng i bezpieczenstwem produkcji w krajach mniej rozwinietych i
rozwijajgcych sieg;

C) nie, gdyz z uwagi na to, ze podstawowg sferg dziatalnosci FAO jest rolnictwo i wobec
wyczerpywania sie zasobow morz i oceandw inicjatywy prawne tej organizacji obecnie sg
ukierunkowane na wprowadzenie na $swiecie zréwnowazonej akwakultury na wodach
srodlgdowych;

D) tak, a nawet jest jedng z wiodgcych w tym zakresie organizacji miedzynarodowych, czego
wyrazem jest dziatalnos¢ swiatowego parlamentu rybotéwstwa, jakim jest Komitet
Rybotéwstwa FAO (COFI).

Czy kwalifikacje i kompetencje zatdg statkdw rybackich okreslone w ratyfikowanej przez Polske w
2015 r. konwencji STCW-F z 1995 r. sg uwzgledniane w polskich przepisach wykonawczych
wydawanych stosownie do ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczehstwie morskim?

A) tak, poprzez wdrozenie w rozporzadzeniach ministerialnych postanowien wydanej w 2008
r.(i odpowiednio pozniej modyfikowanej) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w
sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy;

B) nie ma takiej potrzeby, gdyz zmodyfikowana dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
z 2008 r. w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy obowigzuje
bezposrednio w Polsce jako panhstwie cztonkowskim Unii Europejskiej;

C) nie, gdyz wystarcza samo ratyfikowanie konwencji;

D) nie, gdyz polskie przepisy jeszcze przed uchwaleniem konwencji STCW-F wykraczaty
pod wzgledem wymagan wobec czionkdéw zatdg statkdw rybackich ponad poziom
wymagan okreslonych w konwencji, zwlaszcza, ze polska flota rybacka potawiata na
dalekich oceanach, a nie tylko na Battyku.

Czy jako pow6d wymierzenia na podstawie polskiej ustawy o rybotéwstwie morskim kary
pienieznej mozna przyjg¢ ztamanie zasad Kodeksu odpowiedzialnego rybotéwstwa FAO?
A) tak, gdyz kodeks ten wskazuje normy postepowania kapitana kazdego statku rybackiego,
niezaleznie od bandery;
B) nie, gdyz powodem musi by¢ naruszenie wskazane w ustawie, a kodeks ten nie jest w
niej wskazany;
C) tak, gdyz zadna ustawa nie jest doskonata i w petni eliminujgca luki prawne;
D) nie, chyba Zze naruszenie dotyczyto rybotéwstwa wykonywanego poza wodami Unii
Europejskiej.

Czy wymagania PRS odnosnie statych urzadzen potowowych statku, dostepne jedynie w
internetowym Biuletynie Informacji Publicznej tej instytucji, sg prawnie obowigzujgce?

A) nie - zrédtem informaciji prawnych sg Dziennik Ustaw i inne dzienniki urzedowe, choc¢by
byly publikowane w wersji elektronicznej, ale nie strona internetowa, chocby spetniata
warunki Biuletynu Informacji Publicznej;

B) nie, gdyz w warunkach morskich czesto nie ma dostepu do internetu;

C) tak, bo dopuszcza takg forme rozporzgdzenie ministra wtasciwego do spraw gospodarki
morskiej;

D) tak, jesli kapitan lub starszy mechanik ma ukonczony kurs informatyki morskie;.
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Jaki skutek w odniesieniu do prowadzenia dziennikdw okretowych ma zawieszenie polskiej
przynaleznosci statku, np. w celu podjecia potowéw pod inng bandera, bez czego niemozliwe
byloby uzyskanie dostepu do towiska?
A) w trakcie zawieszenia obowigzek prowadzenia dziennikéw okretowych ustaje;
B) nalezy kontynuowac¢ prowadzenie dziennikow, jezeli na statku pozostaje polski kapitan
badz starszy mechanik;
C) nalezy kontynuowaé prowadzenie dziennikoéw, jezeli na statku pozostaje polski kapitan
badz starszy mechanik oraz przynajmniej jeszcze jeden Polak jako cztonek zatogi;
D) nalezy kontynuowac wpisy przez nowego kapitana lub st. mechanika do czasu
wyczerpania miejsca w dziennikach, po czym zakonczy¢ wpisy i odestaé dzienniki do
armatora w Polsce.
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Czy na obszarze regulowanym konwencji NEAFC czas trwania inspekcji rybackiej statku
prowadzgcego potowy jest ograniczony?

A) nie, gdyz sg to fowiska oddalone o ponad 200 Mm od Igdu, w przewazajgcej mierze
dostepne tylko dla duzych trawlerow-przetwérni, gdzie zakres zadan inspektoréw jest
bardzo duzy i gdzie sg warunki do ich pracy zmianowej;

B) nie, gdyz panujg tam bardzo trudne warunki pogodowe, co pozwala kontynuowac
inspekcje przez nieraz dtugi okres oczekiwania na poprawe pogody, zeby inspektorzy
mogli opusci¢ statek;

C) nie, bo potawiajgce tam statki stosujg wyrafinowane metody ukrywania nielegalnego
potowu oraz uzywajg niezgodnych z przepisami wspotczynnikow wydajnosci do
przeliczenia ilosci produktu na relacje petng, co wymaga przeprowadzenia przez
inspektorow dtugotrwatych obserwacji w przetwérni w celu ustalenia rzeczywistych
wspotczynnikow;

D) tak, normalnie inspekcja nie powinna trwa¢ dtuzej niz 4 godziny lub do wybrania holu, o
ile wybieranie trwa dtuzej, ale w wyjatkowych okolicznosciach czas moze by¢ wydtuzony,
0 czym inspektorzy sg obowigzani zrobi¢ wzmianke w protokole z inspekcji.
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Czy PRS SA jest organem administracji morskiej?

A) tak, gdyz wystawia $wiadectwo pomiarowe, stanowigce jeden z najwazniejszych
dokumentow legitymacyjnych statku morskiego rzutujgcy na koszty eksploatacji czy
uzyskiwanie uprawnien do wykonywania rybotéwstwa;

B) tak, pomimo, ze jest spotkg akcyjna;

C) nie, cho¢ minister wtadciwy do spraw gospodarki morskiej moze mu powierzy¢
wykonywanie niektérych zadan administracji morskiej;

D) tak, jest nim dopdki PRS SA posiada status uznanej organizacji klasyfikacyjne;.

13

Kiedy izba morska wszczyna postepowanie w sprawie wypadku morskiego?

A) po otrzymaniu protestu morskiego od konsula;

B) gdy wptynie do niej wniosek od zainteresowanego albo wniosek od organu administraciji
morskiej;

C) gdy wptynie do niej wniosek ze Zzrédta wskazanego w ustawie z dnia 1 grudnia 1961 r. o
izbach morskich lub gdy otrzyma zgtoszenie obywatelskie czytelnie podpisane i ze
wskazaniem adresu nadawcy;

D) gdy wptynie do niej wniosek ze zrédta wskazanego w ustawie z dnia 1 grudnia 1961 r. o
izbach morskich lub gdy otrzyma zgtoszenie o wypadku z organizacji pozarzagdowej
posiadajgcej status organizacji pozytku publicznego.
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Czy izby morskie rozpoznajg te same wypadki, co Pahstwowa Komisja Badania Wypadkéw
Morskich?

A) nie, poniewaz Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich nie zajmuje sie
zdarzeniami zaistniatymi w wyniku swiadomego dziatania lub zaniechania podjetego z
zamiarem naruszenia bezpieczenstwa statku, wyrzgdzenia szkody na osobie lub szkody
w $rodowisku;

B) tak, z tg réznica, ze izba morska moze orzekac o winie statku lub oséb, a komisja tylko
bada wypadki, bez orzekania;

C) tak, gdyz jest instancjg nadrzedng wobec komis;j;

D) nie, gdyz Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Morskich nie bada wypadkow z
udziatem statkéw innych bander, niz polska.
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Jaki organ bada odwotania od orzeczen izby morskiej wydanych w pierwszej instancji?

A) Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej;

B) Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej, a w odniesieniu do wypadkéw
zwigzanych z wykonywaniem rybotéwstwa komercyjnego - minister wtasciwy do spraw
rybotéwstwa;

C) odwotawcza izba morska;

D) Trybunat Konstytucyjny.
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Na czym polega réznica miedzy ustugami agenta morskiego a ustugami maklera morskiego?

A) nie ma roznicy, miedzy agentem i maklerem, sg to dwa zwyczajowo stosowane
okreslenia tego samego ustugodawcy;

B) agent swiadczy ustugi zwigzane z obstugg statku w porcie wtgcznie z regulowaniem
naleznosci w imieniu armatora oraz moze zawiera¢ w imieniu armatora umowy dotyczgce
obrotu morskiego, a zadania te wykonuje na podstawie umowy zawartej na czas
okreslony lub na czas nieoznaczony, makler - te same ustugi, ale na podstawie
kazdorazowego zlecenia, a ponadto makler moze - na kazdorazowe zlecenie - tylko
posredniczyé w zawieraniu umoéw przez armatora;

C) wynagrodzenie agenta nie moze mieé¢ charakteru prowizyjnego niezaleznie od rodzaju
ustugi w odrdznieniu od wynagrodzenia maklera, ktére zawsze ma charakter prowizyjny;

D) makler moze w imieniu armatora inwestowac srodki pieniezne stanowigce okresowg
nadwyzke salda rozliczen zaliczek otrzymywanych od armatora, podczas gdy agent jest
obowigzany nadwyzki te bezzwtocznie przelewaé na rachunek armatora.
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Czy asysta holownicza moze byé przedmiotem umowy holowniczej, a tym samym nalezy sie za
nig wynagrodzenie?

A) nie, gdyz asysta holownicza jest elementem ratownictwa morskiego i podlega warunkom
uméw o ratownictwo;

B) tak, i podlega wynagrodzeniu wedtug warunkéw umowy;

C) nie, gdyz wynagrodzenie z tytutu umowy holowniczej nalezy sie dopiero po powstaniu
zespotu holowniczego polegajacym na podaniu lin holowniczych, a statek petnigcy
funkcje asysty nie wigcza sie do tego zespotu;

D) tak, jezeli odlegtos¢ pozycji rozpoczecia operacji holowania od najblizszego portu, w
ktérym sg do dyspozycji holowniki oceaniczne, przekracza 200 Mm.
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Czy kapitan statku pilotowanego moze sprawowac kierownictwo nad pilotem w czasie pilotowania
tego statku?
A) tak, jezeli sam posiada uprawnienia pilotowe dla wéd, na ktérych wykonywana jest ustuga
pilotowa;
B) tak, gdyz korzystanie z ustug pilota nie zwalnia kapitana od odpowiedzialnosci
kierowniczej na statku;
C) nie - w przypadku pilotazu dobrowolnego;
D) nie - w przypadku pilotazu obowigzkowego.
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W jakiej sytuacji nalezy sie wynagrodzenie ratujgcemu zycie ludzkie?

A) nigdy sie nie nalezy, bo osoby uratowane nie sg obowigzane do zaptaty jakiegokolwiek
wynagrodzenia za ich ocalenie;

B) nigdy sie nie nalezy, bo to bytoby nieetyczne;

C) nalezy sie z tytutu umowy o ratownictwo w przypadku opublikowania dokumentacji
fotograficznej lub filmowej w internetowych mediach spotecznosciowych, a osoby
uratowane uzyskajg z tego tytutu korzysci materialne;

D) nalezy mu sie od armatora statku ratowanego stuszna cze$¢ wynagrodzenia za
uratowanie mienia lub zapobiezenie szkodzie w $rodowisku naturalnym albo
zmniejszenie rozmiarow tej szkody, jezeli dziatanie ratownicze dotyczgce zycia ludzkiego
pozostawato w zwigzku z wypadkiem, ktéry wymagat ratowania mienia lub srodowiska.
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Czy wiasciciel statku polskiego statku rybackiego jest obowigzany posiada¢ zabezpieczenie
finansowe odpowiedzialnosci za szkode spowodowang zanieczyszczeniem stwierdzone
specjalnym certyfikatem?

A) nie, gdyz statki rybackie nie podlegajg ,Konwencji bunkrowe;”;

B) nie, gdyz armatorzy statkéw rybackich nie podotaliby finansowo kosztom uzyskania

takiego certyfikatu z uwagi na niskie ceny ryb przy wysokich kosztach zakupu paliwa;
C) tak, ale tylko w przypadku statkéw o tonazu brutto ponad 1000 GT;
D) tak, ale tylko w przypadku statkéw o mocy silnika gtéwnego powyzej 750 kW.




