Egzamin na dyplom
Szyper klasy 1 rybotéwstwa morskiego

Funkcja — Nawigacja

Przedmiot: Bezpieczenstwo nawigacji

Lp Pytania Poprav.vna'
odpowiedz
Co nalezy rozumie¢ pod pojeciem ,zwykfa praktyka morska, przywotanym w prawidle 2
konwencji COLREG?
A) to postepowanie zgodne z wszystkimi prawidtami tej konwencji;
1 B) to sposob postepowania marynarza uwzgledniajgcy wszystkie mozliwe okolicznosci i c
sytuacje jakie mogg zaistnie¢ na morzu;
C) to zwykly sposéb postepowania starannego marynarza, utrwalony przez state
stosowanie i zgodny z doswiadczeniem i zdrowym rozsgdkiem;
D) to sposob postepowania w sytuacjach typowych spotykanych na morzu.
Jak powinien zachowac sie szyper statku tratujgcego, gdy powstanie sytuacja kolizyjna z
grupa statkow ptynacych w konwoju?
A) jako statek zajety potowem posiadajgcy pierwszenstwo drogi, powinien utrzymac
swoj kurs i predkosé;
2 B) uwzgledniajgc szczegdlne okolicznosci i zagrozenie dla swojego statku i sprzetu B
potowowego, powinien odpowiednio wczesnie podjgé manewr zapobiegajgcy
nadmiernemu zblizeniu z konwojem;
C) jako statek posiadajgcy pierwszenstwo drogi, powinien nadaé sygnat watpliwosci;
D) mimo, ze jest statkiem posiadajgcym pierwszenstwo drogi powinien, w sytuacji
nadmiernego zblizenia podjg¢ dziatania zapobiegajgce zderzeniu.
Czy odstgpienie od regut postepowania wynikajgcych z prawidet konwencji COLREG jest
dla szypra lub oficera wachtowego tylko mozliwoscia, czy tez moze sta¢ sie nakazem?
A) obowigzkiem jest postepowanie zgodne z postanowieniami konwencji, a odstgpienie
od tych zasad tylko dopuszczalng mozliwoscia;
3 B) okolicznosci konkretnego przypadku mogg czasami zaostrzy¢ obowigzki wynikajgce C
z prawidet, ale nigdy z nich nie zwalniaja;
C) w niektérych sytuacjach, gdy statek narazony jest na bezposrednie
niebezpieczenstwo, odstepstwo od nakazéw wynikajacych z prawidet jest nie tylko
usprawiedliwione, ale wrecz konieczne;
D) Zzadna z odpowiedzi nie jest poprawna.
Prawidto méwigce o zasadach zachowania sie dwoch statkow idgcych wprost na siebie
dotyczy statkéw o napedzie mechanicznym. Czy prawidto to obowigzuje statki zajete
potowem?
A) statki zajete potowem powinny postepowaé zgodnie z prawidtem 14 jezeli spotkajg
4 statek o wyzszej kategorii uprzywilejowania; D
B) prawidto 14 nie dotyczy statkow zajetych potowem;
C) prawidto 14 obowigzuje takze wszystkie statki zajete potowem;
D) statki zajete potowem, o ile sg wprowadzane w ruch przez maszyne, powinny
postepowaé zgodnie z prawidtem 14, jezeli spotkajg statek o tej samej kategorii
uprzywilejowania.
Kto powinien ustagpi¢ z drogi w sytuacji, gdy tratowiec zajety oczyszczaniem z min spotka sie
na kursie kolizyjnym z trawlerem zajetym potowem?
A) trawler ustepuje z drogi tralowcowi;
B) tratowiec ustepuje z drogi trawlerowi;
5 C) oba statki majg te sama kategorie uprzywilejowania, a wiec obowigzujg zasady takie A

same jak przy spotkaniu dwéch statkdw o napedzie mechanicznym;

D) oba statki majg te samg kategorie uprzywilejowania, tym samym, kierujacy statkami
powinni uzgodni¢, kto w danej sytuacji powinien ustagpic¢ z drogi, a kto utrzymac swoj
kurs i predkos¢.




Co upowaznia statek do noszenia znakdw i Swiatet statku ograniczonego swoim
zanurzeniem?
A) jego tonaz;

6 B) jego wymiary: dtugosc¢ i szerokosg;
C) aktualna rezerwa wody pod stepka;
D) brak mozliwosci wykonania zmiany kursu, ze wzgledu na ograniczony akwen
manewrowy wynikajacy z zanurzenia.
Prawidta dotyczgce zasad prowadzenia obserwaciji, ustalania predkosci bezpiecznej i oceny
ryzyka zderzenia odnoszg sie do:
A) kazdego statku we wszelkich warunkach widzialnosci;
7 B) wszystkich statkéw wzajemnie widocznych w drodze;
C) wszystkich statkébw w drodze we wszelkich warunkach widzialno$ci;
D) wszystkich statkéw poruszajgcych sie po wodzie we wszelkich warunkach
widzialnosci.
Czy w warunkach ograniczonej widzialno$ci szyper ma obowigzek wysta¢ obserwatora na
dziob?
A) tak, gdyz dziatanie takie wynika z nakazu prowadzenia wtasciwej obserwac;ji;
8 B) nie, gdyz to naraza obserwatora na niebezpieczenstwo;
C) nie, ale takg ewentualnos¢ moze rozwazy¢ w sytuacji, gdy ze wzgledu na poziom
hatasu sygnaly mgtowe innych statkbw moga nie by¢ styszane;
D) nie, gdyz takie dziatanie jest sprzeczne z zasadami zwyktej praktyki morskiej.
Czy wynikajgcy z konwencji STCW-F nakaz uzycia wszystkich dostepnych $Srodkéw
odpowiednich dla obserwacji wszystkich istotnych zmian zachodzgcych w otoczeniu statku
wymaga ciggtej pracy urzadzen radarowych w drodze na towisko?
A) nie, urzgdzenia radarowe muszg by¢ uzywane tylko w warunkach ograniczonej
9 widzialnosci;
B) tak, co najmniej jeden z radaréw powinien pracowac caty czas;
C) nie, ale urzadzenia powinny by¢ przez caty czas gotowe do uzycia;
D) nie, ale praca urzadzen radarowych w warunkach dobrej widzialnosci moze byc¢
konieczna ze wzgledu na sytuacje i okoliczno$ci w jakich odbywa sie zegluga.
Czy obecnos¢ na mostku dodatkowego obserwatora zwalnia oficera wachtowego z
obowigzku prowadzenia obserwacji?
A) nie zwalnia, gdyz obserwacja obejmuje szerszy zakres zadan niz te, jakie powierza
10 sie dodatkowemu obserwatorowi;
B) tak, zwalnia;
C) tak, zwalnia, o ile dodatkowy obserwator posiada wymagane kwalifikacje;
D) tak, zwalnia ale tylko w warunkach dobrej widzialnosci.
Czy oficer wachtowy bez powiadamiania szypra moze podjg¢ decyzje o zredukowaniu
predkosci do predkosci, ktérg w danych warunkach uzna za bezpieczng?
A) takie prawo daje oficerowi wachtowemu konwencja STCW, ale konwencja STCW-F
je wyklucza;
11 B) konwencja STCW-F nakazuje oficerowi wachtowemu powiadomi¢ szypra przed
podjeciem manewru redukcji predkosci;
C) konwencja STCW-F nakazuje oficerowi wachtowemu bez wahania uzy¢ napedu
jezeli zajdzie taka potrzeba;
D) tylko w sytuacji gdy statek jest pod tratem, konwencja STCW-F nakazuje oficerowi
wachtowemu powiadomié szypra o zamierzonym manewrze redukcji predko$ci.
Czy obowigzkowym jest catkowite zatrzymanie ruchu statku podczas ograniczone;j
widzialnosci, gdy sygnat mgtowy statku obcego jest styszalny przypuszczalnie sprzed
trawersu?
12 A) nie, gdyz taki obowigzek nie wystepuje jezeli ryzyko zderzenia nie istnieje;

B) nie, gdyz w wielu przypadkach wystarczy nawigowac¢ z najwyzszg ostroznoscia;

C) nie, gdyz w niektérych sytuacjach utrzymanie predkosci sterownej przez statek jest
warunkiem jego bezpieczenstwa;

D) wszystkie powyzsze odpowiedzi sg poprawne.




Co moze Swiadczyé, ze ryzyko zderzenia istnieje?
A) brak wyraznej zmiany namiaru;
B) brak wyraznej zmiany namiaru, a w przypadku spotkania z zespotem holowniczym,
wolno zmieniajgcy sie namiar;

13 . . Do . . . s
C) staty namiar, bgdz wolno zmieniajgcy sie namiar oraz malejgca odlegto$¢ do
Sledzonego statku lub zespotu holowniczego;
D) zadna z odpowiedzi nie jest poprawna.
Czy uzycie radiotelefonu celem uzgodnienia intencji statkow znajdujgcych sie na kursie
kolizyjnym jest zalecang praktykg?
A) tak, pod warunkiem, ze kontakt radiowy zostanie nawigzany odpowiednio wczesnie,
a dzieki systemowi AIS nie ma watpliwosci co do wzajemnej identyfikacji obu
statkow;
B) nie, gdyz prowadzi do nieporozumien i zwieksza zagrozenie zamiast je zmniejszac;
C) nie, gdyz prowadzenie rozmowy przerywa obserwacje, ktéra powinna byc¢ ciggty i
niezaktdcong i zabiera czas potrzebny dla wypracowania decyzji;
D) nie, gdyz drogg uzgodnien radiowych pomiedzy statkami czesto sugeruje sie
rozwigzania niezgodne z zasadami COLREG, co moze zaskakiwa¢ inne statki.
Czy tylko zmiana predkosci moze by¢ skutecznym dziataniem zapobiegajgcym sytuacji
nadmiernego zblizenia?
A) nie, szczegoblnie w odniesieniu do duzych statkéw;
15 B) tak, jezeli ze wzgledu na okolicznosci nie mozna jej potgczy¢ ze zmiang kursu, a
jest zmiang wydatng i wykonang z duzym wyprzedzeniem;
C) nie, o ile nie towarzyszy jej zmiana kursu;
D) zadna z odpowiedzi nie jest prawidtowa.
Jakich warunkow spotkania dotyczy nakaz wydatnej zmiany kursu zapobiegajgcy sytuacii
nadmiernego zblizenia?
A) dotyczy sytuacji w jakiej moze wystgpi¢ sytuacja nadmiernego zblizenia, gdy statki
widzg sie wzajemnie;
16 B) dotyczy warunkéw ograniczonej widzialnosci, gdy statki prowadzg obserwacije
korzystajgc z urzadzen radarowych;
C) dotyczy wszelkich warunkow widzialnosci i tylko tych sytuacji, w ktérych zmiana
kursu zapobiegajgca zderzeniu jest mozliwa i wykonalna;
D) dotyczy wszelkich warunkéw widzialnoscii wszystkich sytuacji, w ktérych podjecie
dziatan zmierzajgcych do unikniecia zderzenia jest konieczne.
Czy statki rybackie mogg potawia¢ w granicach waskiego przejscia lub toru wodnego?
A) statek zajety potowem w granicach waskiego przejscia lub toru wodnego nie
powinien przeszkadza¢ przejsciu jakiegokolwiek innego statku;
17 B) z prawidta 9 konwencji COLREG wynika zakaz prowadzenia potowdw w granicach
waskiego przejscia lub toru wodnego;
C) zakaz prowadzenia potowdw w granicach waskiego przejscia lub toru wodnego
dotyczy tylko warunkéw ograniczonej widzialnosci;
D) mozna prowadzi¢ potowy w rejonie waskich przejs¢, ale nie na torze wodnym.
Co oznacza sygnat dzwiekowy — — @ @ nadany przez statek nawigujgcy w granicach
waskiego przejscia?
A) sygnat taki nadaje statek wyprzedzany wyrazajgc zgode na wyprzedzanie po swojej
lewej burcie;
18 B) sygnat taki nadaje statek wyprzedzajgcy informujac, ze przechodzi po lewej burcie
statku wyprzedzanego;
C) sygnat taki nadaje statek wyprzedzajacy informujgc, ze przechodzi po prawej
burcie statku wyprzedzanego;
D) sygnatem tym statek wyprzedzajgcy powiadamia statek wyprzedzany o zamiarze
wyprzedzana po lewej burcie statku wyprzedzanego.
Jakim sygnatem dzwiekowym w granicach waskiego przejscia statek wyprzedzany wyraza
zgode na zamiar wyprzedzania przez inny statek i deklaruje wspotprace przy wykonaniu tego
manewru?
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20

Jak powinny nawigowac statki o dtugos$ci ponizej 20 m w systemie rozgraniczenia ruchu?

A) powinny tak jak inne statki korzysta¢ z odpowiedniego toru kierunkowego;

B) nie powinny przeszkadzaé bezpiecznemu przejsciu statkow idgcych torem
kierunkowym i o ile to uzasadnione, nawigowa¢ w granicach strefy ruchu
przybrzeznego;

C) powinny wylgcznie korzystaé ze strefy rozgraniczajacej ruch;

D) powinny wytgcznie korzysta¢ ze strefy ruchu przybrzeznego.

21

Czy szyper. potawiajgcy tralem ma obowigzek przecinac tor kierunkowy TSS pod katem
zblizonym do kata prostego?
A) nie, ten nakaz nie dotyczy statkow zajetych potowem:;
B) tak, wynika to zaréwno z prawidia 10 konwencji COLREG, jak i zasad zwyktej
praktyki morskiej;
C) tak, o ile nie wykonuje manewréw wybierania lub wydawania tratu;
D) nie, gdyz przecinanie toru kierunkowego przez statek zajety tralowaniem jest
niedozwolone.

22

Statek zajety potowem zbliza sie do statku, ktéry w krétkich odstepach czasu pokazuje raz
Swiatto rufowe, a raz zielone $wiatto burtowe i $swiatto masztowe. Jak powinien zachowac
sie oficer wachtowy w tej sytuac;ji?
A) przyjac, ze jako statek zajety potowem posiada pierwszenstwo drogi i utrzymac swoj
kurs i predkosg;
B) przyjac, ze jako statek zajety potowem posiada pierwszenstwo drogi i podjaé prébe
nawigzania kontaktu radiowego z drugim statkiem;
C) przyjaé, ze zachodzi sytuacja wyprzedzania i bezpiecznie ustgpi¢ z drogi statkowi
wyprzedzanemu;
D) przyjac¢, ze statki sg na kursach przecinajgcych sie i nada¢ sygnat watpliwosci.

23

Jakie statki rybackie powinny pokazywaé dodatkowe sygnaty przywotane w zatgczniku Il do
konwencji COLREG?
A) wszystkie statki zajete polowem, z wyjatkiem statkéw potawiajgcych wtéczonymi
sznurami haczykowymi;
B) wszystkie statki zajete potowem o dtugosci 20 m i wiekszej, z wyjgtkiem statkow
potawiajgcych wtbczonymi sznurami haczykowymi;
C) statki zajete tratowaniem za pomoca sprzetu dennego lub pelagicznego (
pojedynczo lub w tuke) o dlugosci 20 m i wiekszej;
D) statki zajete tratowaniem za pomocg sprzetu dennego lub pelagicznego (
pojedynczo lub w tuke) o dlugosci 20 m i wiekszej oraz sejnery potawiajgce
okreznica.

24

W jaki sposob trawler wybierajgcy swoje sieci moze zasygnalizowacé tg czynnos¢ innym
statkom?
A) powinien swiatto reflektora skierowa¢ na obstugiwane narzedzie potowu;
B) powinien, oprocz swiatet przypisanych prawidtem 26, pokazywac jedno biate sSwiatto
nad jednym czerwonym swiattem w linii pionowej widoczne dookotfa widnokregu;
C) powinien wtgczy¢ zétte Swiatto btyskowe i pokazywac je do czasu zakonczenia
operacji wybierania sieci;
D) powinien, oprocz swiatet przypisanych prawidtem 26, pokazywaé dwa z6tte Swiatta w
linii pionowej widoczne dookota widnokregu.

25

W jaki sposdb w nocy, trawlery o dtugosci 20 m i powyzej potawiajgce w tuke, powinny
zasygnalizowac te czynno$¢ innym statkom? Czy trawlery o mniejszej dlugosci towigce w
tuke mogg réwniez stosowac takie sygnaty?

A) nalezy skierowa¢ z jednego ze statkdw tratujgcych w parze $wiatto reflektora na drugi
statek; statki mniejsze nie mogg stosowac tej metody sygnalizaciji;

B) kazdy ze statkéw tratujgcych w parze powinien skierowac¢ $wiatto reflektora na statek
przeciwny; statki 0 mniejszej dlugosci moga, lecz nie musza stosowac takich
sygnatow;

C) kazdy ze statkéw powinien pokazywac¢ swiatto reflektora skierowane w przéd i w
kierunku drugiego statku z ktérym tratuje w parze; statki o mniejszej dlugosci moga,
lecz nie muszg stosowac takich sygnatow;

D) zadna z powyzszych odpowiedzi nie jest poprawna.




