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UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Z-ca Przewodniczacego Komisji, przew. posiedzenia................ PUSSAK Andrzej
Sekretarz KOmisji......ooovviiiiiiii i KACZYNSKA Agata
Czlonek KOmisji.....ouvvuiiiiiiiiiiii e FRATCZAK Dariusz
(072 00) 1 1<) 4 () 1111 ) S LOJEK Edward

Czlonek KOomisji.....ouvvuiiniiiiiii e, MAKOWSKI Tomasz
Czlonek KOomisji......o.ouvuiniiniiiiiiiiii TARGALSKI Waldemar

W dniu 05 grudnia 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu Cessna 185A Skywagon, ktore miato miejsce 28 lipca 2004 r. podczas ladowania na
lotnisku Rybnik-Gotartowice [EPRG]. Dziatajac woparciu oart.5 ust.3 Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego iRady (UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqce dyrektywe 94/56/WE
(Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
przyjeta raport koncowy i podjeta decyzje o zakonczenia badania.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Pilot samolotu wykonywat loty holownicze podczas treningu akrobacji szybowcowej. Podczas
ladowania po siédmym z kolei locie, 0 godz.15:37 LMT, po przyziemieniu na kierunku 90° na
nawierzchni trawiastej i wykonaniu ok.50 m dobiegu nastapito przechylenie samolotu na prawg
stron¢ i zmiana kierunku kotowania. Reakcja pilota sterem kierunku i lotkami nie dawata
wyniku, a samolot nadal lekkim tukiem skrecat w prawo. Stwierdziwszy, ze lewe koto toczy si¢
normalnie, pilot zdecydowatl si¢ wytaczy¢ silnik i nie uzywaé¢ hamulcéw, by nie poglebiaé
przechytu. Samolot zatrzymat sie po zatoczeniu tuku i zmianie kierunku dobiegu o ok.100°.
Po zatrzymaniu przechyt poglebil si¢, a samolot podpart na koncowce prawego skrzydia.
Po opuszczeniu kabiny pilot stwierdzil wylamanie prawej goleni podwozia gtownego z jej
zamocowania w kadtubie oraz pofalowanie koncoéwki prawego skrzydta i uszkodzenie prawej
lotki. Doszto rowniez do minimalnego kontaktu jednej z topat $§migta z nawierzchnig lotniska.

Przyczyna wypadku lotniczego:

Oddzielenie si¢ prawej goleni podwozia gléwnego od jej zamocowania do struktury
kadluba, spowodowane nie zauwazonym na czas poluzowaniem si¢ nakretki sworznia
mocujacego golen podwozia do okucia w kadlubie, w wyniku ktorego doszio do
stopniowego przecigzania gwintu sworznia i jego zerwania.

Okolicznos$¢ sprzyjajaca:

Brak mozliwosci wlasciwej biezacej obslugi technicznej samolotu, spowodowany brakiem
jego instrukcji obstugi technicznej u Uzytkownika

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Nadzorujacy badanie
inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale
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