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MINISTERSTWO TRANSPORTU, 

BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ 

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych 

 

Dot. zdarzenia nr:  178/06 

 

UCHWAŁA 
 

Państwowej Komisji Badania Wypadków Lotniczych, w składzie:  

Z-ca Przewodniczącego Komisji, przew. posiedzenia…….……... PUSSAK Andrzej 

Sekretarz Komisji………………………………………………... KACZYŃSKA Agata 

Członek Komisji…………………………………………………. FRĄTCZAK Dariusz 

Członek Komisji…………………………………………………. ŁOJEK Edward 

Członek Komisji…………………………………………………. MAKOWSKI Tomasz 

Członek Komisji…………………………………………………. TARGALSKI Waldemar 

W dniu 05 grudnia 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywała okoliczności zdarzenia 

samolotu Airbus A320, które miało miejsce 09 lipca 2006 r. podczas przygotowania do lotu i po 

starcie z lotniska Katowice-Pyrzowice [EPKT]. Działając w oparciu o art. 5 ust. 3 

Rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania 

wypadków i incydentów w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylające dyrektywę 

94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Państwowa Komisja Badania Wypadków 

Lotniczych uznała informacje zawarte w zgłoszeniu zdarzenia za wystarczające i podjęła decyzję 

o zakończenia badania. 

Przebieg i okoliczności zdarzenia: 

Podczas przygotowania do startu na wskaźniku ECAM pojawiło się ostrzeżenie przed dymem 

pochodzącym z awioniki. Obsługa usunęła usterkę. W ok.15 minut po starcie ostrzeżenie 

pojawiło się ponownie, towarzyszył mu zapach dymu pochodzącego z instalacji elektrycznej. 

Załoga zawróciła na lotnisko startu i wylądowała bezpiecznie uzyskawszy pierwszeństwo. 

Nie deklarowano sytuacji niebezpiecznej (ani PAN-PAN, ani MAYDAY). Podczas usuwania 

usterki wymieniono urządzenie AEVC (Avionics and Electrical Ventilation Controller) 

i przeprowadzono rozruch obu silników nie stwierdzając żadnych usterek. Samolot został 

dopuszczony do eksploatacji. 

Przyczyna incydentu lotniczego: 

Usterka AEVC (Avionics and Electrical Ventilation Controller) z nieustalonego powodu. 

Komisja nie formułowała zaleceń dotyczących bezpieczeństwa. 

Nadzorujący badanie 

inż. Tomasz Makowski   podpis na oryginale 

 
 


