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MINISTERSTWO TRANSPORTU, 

BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ 

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych 
 

Dot. zdarzenia nr:  389/07 

 

UCHWAŁA 
 

Państwowej Komisji Badania Wypadków Lotniczych, w składzie:  

Z-ca Przewodniczącego Komisji, przew. posiedzenia…….……... PUSSAK Andrzej 

Z-ca Przewodniczącego Komisji………………………….……... JAWORSKI Jacek 

Członek Komisji…………………………………………………. CICHOŃ Michał 

Członek Komisji…………………………………………………. FRĄTCZAK Dariusz 

Członek Komisji…………………………………………………. LIPIEC Piotr 

Członek Komisji…………………………………………………. MAKOWSKI Tomasz 

Członek Komisji…………………………………………………. ŻURKOWSKI Stanisław 

W dniu 18 grudnia 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywała okoliczności zdarzenia 

samolotu An-2, które miało miejsce 08 września 2007 r. w okolicy miejscowości Bachórz podczas 

lotu w celu zrzutu skoczków spadochronowych po starcie z lotniska Krosno [EPKR]. Działając 

w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 

w sprawie badania wypadków i incydentów w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz 

uchylające dyrektywę 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Państwowa Komisja 

Badania Wypadków Lotniczych uznała przedstawione w raporcie przez Użytkownika informacje za 

wystarczające i podjęła decyzję o zakończenia badania. 

Przebieg i okoliczności zdarzenia: 

Samolot wystartował z lotniska w Krośnie [EPKR] z 2-osobową załogą i 5 skoczkami na pokładzie 

w celu zrzutu skoczków w terenie w m. Jarosław. Podczas dolotu, na wysokości ok.1200 m QNH, 

25 minut po starcie, o godz. 15:30 [LMT] załoga poczuła zapach spalenizny. Wskazania 

przyrządów i parametry pracy silnika pozostawały normalne. Dowódca załogi wyłączył część 

instalacji elektrycznej, radio i przetwornicę. Nie wystąpiło działanie AZS-ów ani sygnalizacji 

pożaru. Próbując zlokalizować źródło dymu załoga zawróciła o 180
o
 w kierunku lotniska 

z zamiarem powrotu. Zapach spalenizny i zadymienie na pokładzie gwałtownie narastały. Dowódca 

załogi podjął decyzję o natychmiastowym lądowaniu w terenie po uprzednim zrzuceniu skoczków. 

Skoczkowie opuścili samolot na wysokości ok. 900 m AGL (ok.1200 m QNH) i bezpiecznie 

wylądowali w terenie. Załoga wykonała lądowanie pod wiatr na skoszonym polu o długości ok. 

500 m. Na krótkiej prostej, chwilę przed przyziemieniem, włączyła się sygnalizacja pożaru silnika. 

Po przyziemieniu pilot wyłączył iskrowniki i instalacje pokładowe samolotu. Silnik aż do chwili 

wyłączenia pracował poprawnie. Po zatrzymaniu samolotu pojawił się gęsty dym spod osłon 

silnika. Pilot użył instalacji gaśniczej, pironabój butli spracował. Instalacja skutecznie ugasiła pożar 

pod osłonami silnika. Lądowanie odbyło się poprawnie, w pobliżu miejscowości Bachórz, bez 

uszkodzenia samolotu, nikt nie odniósł obrażeń. Załoga upewniając się o skuteczności gaszenia, 

po wylądowaniu dodatkowo użyła gaśnicy ręcznej, kierując pianę pod dolne zasłonki silnika, 

po czym wymontowała z samolotu akumulatory. Czynnikiem utrudniającym pracę załogi były 

kłopoty wynikające z nieprawidłowego podłączenia słuchawek (zastosowano dwa systemy złączy 

w lotnictwie cywilnym i przejściowe podłączenia). Załoga poddała się badaniu alkomatem – 

obecności alkoholu nie stwierdzono. 
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Przyczyna poważnego incydentu lotniczego: 

Przyczyny zdarzenia nie udało się ustalić ze względu na zniszczenia instalacji paliwowej 

i instalacji elektrycznej w przedziale silnika. 

Działania profilaktyczne podjęte przez Aeroklub Podkarpacki - Szkołę Lotniczą: 

1. Czasowe zawieszenie lotów wszystkich statków powietrznych w Aeroklubie Podkarpackim,  

2. Przeprowadzenie odprawy na okoliczność zdarzenia z instruktorami zatrudnionymi 

w Aeroklubie Podkarpackim. 

Komisja nie formułowała zaleceń dotyczących bezpieczeństwa. 

Nadzorujący badanie 

inż. Tomasz Makowski   podpis na oryginale 
 


