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Dot. zdarzenia nr: 389/07

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Z-ca Przewodniczacego Komisji, przew. posiedzenia................ PUSSAK Andrzej

Z-ca Przewodniczacego Komisji..........ooovviiiiiiiiiiiiiiinnnnnnnn. JAWORSKI Jacek
Cztonek KOMISTi. .. .o.ueeen et CICHON Michat
Czlonek KOmisji.....ouvvuiiiiiiiiiiii e FRATCZAK Dariusz

(072 ()11 9 €0 111 1] | P PSRN LIPIEC Piotr

Cztonek KOmiSji.....ouviuiniiiiii i MAKOWSKI Tomasz
Cztonek KOmiSji.....oueiuiuiiniitiiiiiii i ZURKOWSKI Stanistaw

W dniu 18 grudnia 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu An-2, ktore miato miejsce 08 wrzesnia 2007 r. w okolicy miejscowosci Bachorz podczas
lotu w celu zrzutu skoczkéw spadochronowych po starcie z lotniska Krosno [EPKR]. Dziatajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych uznata przedstawione w raporcie przez Uzytkownika informacje za
wystarczajace | podjeta decyzje o zakonczenia badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Samolot wystartowat z lotniska w Krosnie [EPKR] z 2-osobowg zatogg i 5 skoczkami na poktadzie
w celu zrzutu skoczkéw w terenie w m. Jarostaw. Podczas dolotu, na wysokosci ok.1200 m QNH,
25 minut po starcie, o godz. 15:30 [LMT] zatoga poczuta zapach spalenizny. Wskazania
przyrzadow 1 parametry pracy silnika pozostawaly normalne. Dowoddca zalogi wylaczyl czese
instalacji elektrycznej, radio 1 przetwornicg. Nie wystgpito dziatanie AZS-6w ani sygnalizacji
pozaru. Probujgc zlokalizowaé zrédlo dymu zatoga zawrdcita o 180° w kierunku lotniska
z zamiarem powrotu. Zapach spalenizny i zadymienie na poktadzie gwaltownie narastaly. Dowoddca
zatogi podjat decyzje o natychmiastowym lagdowaniu w terenie po uprzednim zrzuceniu skoczkow.
Skoczkowie opuscili samolot na wysokosci ok. 900 m AGL (ok.1200 m QNH) i bezpiecznie
wyladowali w terenie. Zatoga wykonala ladowanie pod wiatr na skoszonym polu o dhugosci ok.
500 m. Na krotkiej prostej, chwile przed przyziemieniem, wiaczyta si¢ sygnalizacja pozaru silnika.
Po przyziemieniu pilot wytaczyt iskrowniki 1 instalacje poktadowe samolotu. Silnik az do chwili
wylaczenia pracowal poprawnie. Po zatrzymaniu samolotu pojawit si¢ gesty dym spod oston
silnika. Pilot uzyl instalacji gasniczej, pironabdj butli spracowat. Instalacja skutecznie ugasita pozar
pod ostonami silnika. Ladowanie odbylo si¢ poprawnie, w poblizu miejscowosci Bachorz, bez
uszkodzenia samolotu, nikt nie odniost obrazen. Zatoga upewniajac si¢ o skutecznosci gaszenia,
po wylagdowaniu dodatkowo uzyla gasnicy recznej, kierujagc piane pod dolne zastonki silnika,
po czym wymontowata z samolotu akumulatory. Czynnikiem utrudniajagcym prace zalogi byly
ktopoty wynikajace z nieprawidlowego podiaczenia stuchawek (zastosowano dwa systemy ztaczy
W lotnictwie cywilnym 1 przejsciowe podigczenia). Zatoga poddata si¢ badaniu alkomatem —
obecnosci alkoholu nie stwierdzono.
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Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Przyczyny zdarzenia nie udalo si¢ ustali¢ ze wzgledu na zniszczenia instalacji paliwowej
I instalacji elektrycznej w przedziale silnika.

Dziatania profilaktyczne podj¢te przez Aeroklub Podkarpacki - Szkot¢ Lotnicza:

1. Czasowe zawieszenie lotow wszystkich statkow powietrznych w Aeroklubie Podkarpackim,

2. Przeprowadzenie odprawy na okoliczno$¢ zdarzenia z instruktorami zatrudnionymi
w Aeroklubie Podkarpackim.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale
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