MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 311/08

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Zastepca Przewodniczacego: mgr inz. Jacek Jaworski
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 26 wrzesnia 2012 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
z udziatlem samolotu ATR 72-200, ktére wydarzyto si¢ w dniu 4 czerwca 2008 r., dzialajac na
podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo Lotnicze (Dz. U. z 2012 r., poz. 933),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje przekazane przez
uzytkownika za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Samolot wykonywat lot rejsowy. Na wysokos$ci przelotowej (FL180) wiaczyla si¢ sygnalizacja
Excessive Cabin Altitude. Zatoga zglosita do ATC problem z hermetyzacja, wykonata
odpowiednie listy kontrolne oraz rozpoczgta znizanie do FL100. Podczas znizania zatoga
wlaczyla tryb reczny systemu hermetyzacji 1 odzyskata kontrole nad parametrami ci$nienia
W kabinie. Ze wzgledu na bliskg odleglos¢ do portu docelowego zaloga kontynuowata lot
zgodnie z planem. Po ladowaniu przeprowadzono testy, ktore nie wykazaly Zadnych
niesprawnosci lub uszkodzen. Usterka nie pojawita si¢ wigcej na tym samolocie.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Prawdopodobng przyczyng zdarzenia bylo nie zamknigcie si¢ jednego z zaworow regulujacych
cisnienie w kabinie (Outflow Valve), na co wskazuje powrot do prawidtowych parametréw po
przetaczeniu w tryb pracy reczny.

Komisja nie zaproponowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie
dr inz. Maciej Lasek:  podpis na oryginale
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