MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIE]

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 348/08

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia,

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

Po rozpatrzeniu w dniu 20 czerwca 2012 r. przedstawionych przez PLL LOT S.A. informacji
dotyczacych incydentu samolotu B767-300, SP-LPC, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 15 czerwca
2008 r. w trakcie rejsu na trasie Warszawa-Okecie (EPWA) — Chicago-O'Hare (KORD),
dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr
100, poz. 696 zzm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjmuje
ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i uznaje, iz:

Przebieg i okolicznos$ci incydentu:

W trakcie lotu, po 3:02:03 od startu, na poziomie FL350, o minigciu punktu 60NO30W
wystapit powolny spadek ilosci oleju, a nastgpnie powolny spadek cisnienia oleju w silniku
nr 2. Po catkowitej utracie oleju zaloga wylaczyla silnik w powietrzu. Samolot wyladowat
na trasowym lotnisku zapasowym Keflavik (BIKF).

Przyczyna incydentu byla blokada powrotnego przewodu olejowego z przestrzeni
olejowej korpusu turbiny Turbine Rear Frame (TFR), powodujaca przepelnienie
przestrzeni olejowej i wyciek oleju przez uszczelnienie. Blokada przewodu powstata
na skutek koksowania oleju.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych akceptuje nastgpujace zastosowane
srodki profilaktyczne:

1. Wprowadzenie do obstugi silnikéw CF6 w PLL LOT S.A. okresowego sprawdzania
droznosci wtryskiwaczy olejowych lozyska OR silnika zgodnie z zaleceniami
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2. Wprowadzenie reguty w programie FDS8 majaca na celu sprawdzanie
rekomendowanego czasu (3 minut) schtadzania silnika po ladowaniu.

3. Omoéwienie zdarzenia podczas okresowych szkolen personelu technicznego PLL LOT
S.A.

4. Opracowanie biuletynu informacyjnego dla floty B767 dotyczacego niniejszego
zdarzenia.

Podpisy Komisji
Z-ca Przewodniczacego Komisji: Jacek Jaworski podpis na oryginale

Z-ca Przewodniczacego Komisji: Andrzej Pussak podpis na oryginale

Cztonek Komisji: Michat Cichoi  podpis na oryginale

Cztonek Komisji: Dariusz Fratczak ~ podpis na oryginale

Cztonek Komisji: Ryszard Rutkowski podpis na oryginale

Cztonek Komisji: Waldemar Targalski ~ podpis na oryginale

Cztonek Komisji: Stanistaw Zurkowski  podpis na oryginale
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