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MINISTERSTWO TRANSPORTU, 

BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ 

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych 
 

Dot. zdarzenia nr:  347/09 
 

UCHWAŁA 
 

Państwowej Komisji Badania Wypadków Lotniczych, w składzie:  

Przewodniczący Komisji, przew. posiedzenia…………….……... PUSSAK Andrzej 

Członek Komisji…………………………………………………. FRĄTCZAK Dariusz 

Członek Komisji…………………………………………………. KĘDZIERSKI Jerzy 

Członek Komisji…………………………………………………. KUCHCIŃSKI Tomasz 

Członek Komisji…………………………………………………. MAKOWSKI Tomasz 

Członek Komisji…………………………………………………. ŻURKOWSKI Stanisław 

W dniu 31 października 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywała okoliczności zdarzenia 

samolotu ATR-42-500, które miało miejsce 29 maja 2009 r. podczas lądowania na lotnisku we 

Lwowie. Działając w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady 

(UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadków i incydentów w lotnictwie cywilnym oraz 

zapobiegania im oraz uchylające dyrektywę 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), 

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych na podstawie informacji nadesłanej przez 

Użytkownika podjęła decyzję o zakończeniu badania. 

Przebieg i okoliczności zdarzenia: 

Podczas podejścia do lądowania załoga zauważyła liczne usterki związane z układami: 

autopilota, stick-pusher/shaker (sygnalizacja niesprawności układu), radiowysokościomierza 

oraz układów nawigacyjnych (niestabilne wskazania ILS). Załoga przerwała podejście, a po 

procedurze „go around” podejście zostało powtórzone bez autopilota (ręcznie) i wykonano 

normalne lądowanie. Po zakończeniu rejsu w kontakcie z MCC wykonano testy układów, 

uzyskując wyniki nie wskazujące na występowanie błędów. Kapitan zdecydował się na powrót 

lotem technicznym w dniu następnym. Ani podczas lotu powrotnego do Warszawy, ani w bazie 

technicznej nie wykryto usterek. W zgłoszeniu zdarzenia wyrażono przypuszczenie, iż możliwą 

przyczyną zjawisk było użycie lub pozostawienie włączonego telefonu komórkowego. 

Przyczyny incydentu lotniczego nie ustalono. 

Komisja nie formułowała zaleceń dotyczących bezpieczeństwa. 

Nadzorujący badanie 

inż. Tomasz Makowski   podpis na uchwale 
 


