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MINISTERSTWO TRANSPORTU, 

BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ 

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych 

Dot. zdarzenia nr: 586/09 

UCHWAŁA 
Państwowej Komisji Badania Wypadków Lotniczych, w składzie: 

Przewodniczący posiedzenia: dr inż. Maciej Lasek 

Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczyńska 

Członek Komisji: dr inż. Dariusz Frątczak 

Członek Komisji: mgr inż. Bogdan Fydrych 

Członek Komisji: inż. Tomasz Makowski 

Członek Komisji: mgr inż. Waldemar Targalski 

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 14 listopada 2012 r. okoliczności zdarzenia lotniczego 

z udziałem szybowca SZD-50-3 „Puchacz”, które wydarzyło się w dniu 28 lipca 2009 r., działając 

w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 

w sprawie badania wypadków i incydentów w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz 

uchylające dyrektywę 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Państwowa Komisja 

Badania Wypadków Lotniczych uznała informacje przekazane przez użytkownika za wystarczające 

i podjęła decyzję o zakończeniu badania. 

Przebieg i okoliczności zdarzenia: 

Podczas wykonywania lotów szkolnych, na prostej do lądowania demonstrowano ślizg 

kierunkowy, w trakcie którego nastąpiło otwarcie limuzyny. W wyniku tego, zniszczeniu uległo 

oszklenie kabiny. Szybowiec wylądował na lotnisku bez dalszych uszkodzeń. Załoga nie 

odniosła obrażeń. 

Przyczyna incydentu lotniczego: 

Wykonanie lewego ślizgu, co przy dużej elastyczności kabiny i niedokładnie zablokowanych 

dźwigniach zamków kabiny doprowadziło do jej otwarcia. 

Okolicznością sprzyjającą zdarzeniu jest konstrukcja dźwigni blokowania zamka – wykręcanie się 

wkrętów mocujących dźwignię do ramy oszklenia. 

Podjęte przez użytkownika działania profilaktyczne: 

1) Przypomniano pilotom o obowiązku wykonania przeglądów przed- i polotowych w celu 

wcześniejszego wykrywania usterek mających wpływ na bezpieczeństwo lotu.  

2) Dział techniczny przeprowadził dodatkowe przeglądy na innych szybowcach tego typu 

w celu wcześniejszego wykrycia znacznego zużycia elementów prowadzących i mocujących 

osłony kabiny. 

3) Zapoznano wszystkich pilotów z przebiegiem incydentu. 

Komisja nie formułowała zaleceń dotyczących bezpieczeństwa. 
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Komentarz: przypominamy, że zgodnie z dobrą praktyką lotniczą, przed rozpoczęciem 

wykonywania ślizgów w lewo na szybowcu SZD-50-3 „Puchacz” należy bezwzględnie sprawdzić 

zamknięcie kabiny, a w trakcie ślizgu asekurować zamknięcie kabiny. Jeżeli to możliwe zaleca się 

wykonywanie ślizgów w prawo. 

Nadzorujący badanie 

dr inż. Maciej Lasek:       podpis na oryginale 

 


