MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 791/09

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska

Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Czlonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 20 grudnia 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu Cessna 182T, ktore
wydarzyto si¢ w dniu 19 wrzesnia 2009 r., na lotnisku Warszawa-Babice (EPBC). Dziatajac w oparciu
o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkow iincydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych przyjela ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje

0 zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Pilot samolotowy turystyczny wykonywat lot szkolny z instruktorem na zad. III ¢w. 7 (loty szkolne
IFR) wg Programu Szkolenia Samolotowego AP/IBEX/2004. Samolot wystartowat z lotniska
L.6dz-Lublinek (EPLL) o godz. 19:25 czasu lokalnego (LMT) i wyladowat na lotnisku Warszawa-
Babice (EPBC) o godz. 20:06. Ladowanie odbylo si¢ w warunkach nocnych, z przepadnigciem
z wysokosci 0,5 + 1 m i przechyleniem samolotu na prawe skrzydto. Ladowania w nocy szkolony pilot
wykonywat sporadycznie (nalot w nocy ok. 18 godzin). Po przyziemieniu pilot ustyszal trzask
i stwierdzit brak hamowania na prawym kole — pedal hamulca zapadat si¢ bez oporu pod
wplywem nacisku. Po skolowaniu z pasa stwierdzono nieco utrudnione kotowanie do miejsca
hangarowania. Po zakonczeniu kotowania i opuszczeniu samolotu stwierdzono zniszczenie
owiewki kota prawego podwozia gtéwnego. O zdarzeniu poinformowano Informatora AFIS.
Dyzurny samochod wyjechat na pas i zebrano lezace na nim laminatowe resztki owiewki. W wyniku
ogledzin samolotu stwierdzono, ze uszkodzona owiewka obrocita si¢ wokot osi goleni podwozia
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doprowadzajac  do  przerwania/przecigcia przewodu hamulcowego prawego kota.

Nie stwierdzono innych uszkodzef samolotu.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Blad w technice pilotowania polegajacy na niewlasciwym planowaniu podej$cia do ladowania,
zbyt wysokim wyrownaniu i przeciagni¢ciu samolotu na wysokosci 0,5 ~1 m, co doprowadzilo
do przepadniecia samolotu i dynamicznego przyziemienia na prawe koto podwozia gléwnego.

Okolicznos$¢ sprzyjajaca zaistnieniu incydentu lotniczego:

Ladowanie w nocy, co utrudnito wtasciwa oceng wysokosci wyrownania.

Dzialania profilaktyczne podj¢te przez uzytkownika:

We wszystkich samolotach latajacych w Os$rodku Szkolenia Lotniczego FTO IBEX-U.L.

(wyposazonych w ostony kot) skontrolowano stan mocowan owiewek.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Michat Cichonn  podpis na oryginale
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