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MINISTERSTWO TRANSPORTU, 

BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ 

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych 

 

Dot. zdarzenia nr: 791/09 
 

UCHWAŁA 
 

Państwowej Komisji Badania Wypadków Lotniczych, w składzie:  

Przewodniczący posiedzenia, 

Przewodniczący Komisji: 

 

dr inż. Maciej Lasek 

Z-ca przewodniczącego Komisji: mgr inż. Jacek Jaworski 

Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczyńska 

Członek Komisji: dr inż. Michał Cichoń 

Członek Komisji: mgr inż. Edward Łojek 

Członek Komisji: inż. Tomasz Makowski 

Członek Komisji: dr inż. Stanisław Żurkowski 

 

W dniu 20 grudnia 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywała przedstawione przez 

użytkownika wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu Cessna 182T, które 

wydarzyło się w dniu 19 września 2009 r., na lotnisku Warszawa-Babice (EPBC). Działając w oparciu 

o art. 5 ust. 3 Rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie 

badania wypadków i incydentów w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylające 

dyrektywę 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Państwowa Komisja Badania 

Wypadków Lotniczych przyjęła ustalenia wyżej wymienionego podmiotu i podjęła decyzję 

o zakończeniu badania. 

Przebieg i okoliczności zdarzenia: 

Pilot samolotowy turystyczny wykonywał lot szkolny z instruktorem na zad. III ćw. 7 (loty szkolne 

IFR) wg Programu Szkolenia Samolotowego AP/IBEX/2004. Samolot wystartował z lotniska 

Łódź-Lublinek (EPLL) o godz. 19:25 czasu lokalnego (LMT) i wylądował na lotnisku Warszawa-

Babice (EPBC) o godz. 20:06. Lądowanie odbyło się w warunkach nocnych, z przepadnięciem 

z wysokości 0,5 ÷ 1 m i przechyleniem samolotu na prawe skrzydło. Lądowania w nocy szkolony pilot 

wykonywał sporadycznie (nalot w nocy ok. 18 godzin). Po przyziemieniu pilot usłyszał trzask 

i stwierdził brak hamowania na prawym kole – pedał hamulca zapadał się bez oporu pod 

wpływem nacisku. Po skołowaniu z pasa stwierdzono nieco utrudnione kołowanie do miejsca 

hangarowania. Po zakończeniu kołowania i opuszczeniu samolotu stwierdzono zniszczenie 

owiewki koła prawego podwozia głównego. O zdarzeniu poinformowano Informatora AFIS. 

Dyżurny samochód wyjechał na pas i zebrano leżące na nim laminatowe resztki owiewki. W wyniku 

oględzin samolotu stwierdzono, że uszkodzona owiewka obróciła się wokół osi goleni podwozia 
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doprowadzając do przerwania/przecięcia przewodu hamulcowego prawego koła. 

Nie stwierdzono innych uszkodzeń samolotu. 

 

Przyczyna incydentu lotniczego: 

Błąd w technice pilotowania polegający na niewłaściwym planowaniu podejścia do lądowania, 

zbyt wysokim wyrównaniu i przeciągnięciu samolotu na wysokości 0,5 ÷ 1 m, co doprowadziło 

do przepadnięcia samolotu i dynamicznego przyziemienia na prawe koło podwozia głównego. 

Okoliczność sprzyjająca zaistnieniu incydentu lotniczego: 

Lądowanie w nocy, co utrudniło właściwą ocenę wysokości wyrównania. 

Działania profilaktyczne podjęte przez użytkownika: 

We wszystkich samolotach latających w Ośrodku Szkolenia Lotniczego FTO IBEX–U.L. 

(wyposażonych w osłony kół) skontrolowano stan mocowań owiewek. 

Komisja nie formułowała zaleceń dotyczących bezpieczeństwa. 

 

Nadzorujący badanie 

dr inż. Michał Cichoń    podpis na oryginale 

 

 


