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MINISTERSTWO TRANSPORTU, 

BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ 

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych 

 

Dot. zdarzenia nr: 1028/09 

 

UCHWAŁA 
 

Państwowej Komisji Badania Wypadków Lotniczych, w składzie:  

Przewodniczący posiedzenia, 

Przewodniczący Komisji: 

 

dr inż. Maciej LASEK  

Z-ca przewodniczącego Komisji: mgr inż. Jacek JAWORSKI 

Sekretarz Komisji: mgr Agata KACZYŃSKA 

Członek Komisji: dr inż. Michał CICHOŃ 

Członek Komisji: mgr inż. Edward ŁOJEK 

Członek Komisji: inż. Tomasz MAKOWSKI 

Członek Komisji: dr inż. Stanisław ŻURKOWSKI 

W dniu 20 grudnia 2012 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywała okoliczności 

zdarzenia lotniczego samolotu Diamond DA-40D, które wydarzyło się w dniu 27 listopada 2009 

roku ok. 10 minut po starcie z lotniska Bydgoszcz-Szwederowo (EPBY). Działając w oparciu 

o art. 5 ust. 3 Rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie 

badania wypadków i incydentów w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylające 

dyrektywę 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Państwowa Komisja Badania 

Wypadków Lotniczych, wobec nie nadesłania przez Użytkownika wyników badania, pomimo 

monitu wysyłanego przez Komisję, podjęła decyzję o zakończeniu badania. 

Przebieg i okoliczności zdarzenia: 

W trakcie lotu na trasie Bydgoszcz-Szwederowo (EPBY) – Poznań-Kobylnica (EPPK), ok. 10 

minut po starcie, na wysokości 2000 stóp pilot zauważył niestabilną pracę silnika. Obroty spadły 

z 2100 obr/min do 1800 obr/min, a następnie wzrosły do 2300 obr/min. Częstotliwość wahań 

powtarzała się co klika minut. Po pewnym czasie wzrosła częstotliwość wahań obrotów i ich 

amplituda, która wynosiła 1700 ÷ 2500. Po kilku minutach niestabilnej pracy obroty ustaliły się 

na 2500 obr/min. Pilot ustalił obroty na 2300 zmniejszając ciśnienie ładowania. Prędkość spadła, 

ale nie było problemów z utrzymaniem lotu poziomego do lotniska docelowego. Lądowanie na 

pełnych klapach odbyło się bez problemów.  

Prawdopodobną przyczyną incydentu lotniczego: 

była usterka Propeller Control Valve. 

Komisja nie formułowała zaleceń dotyczących bezpieczeństwa. 

Nadzorujący badanie:  

mgr inż. Jacek Jaworski   podpis na oryginale 

 


