MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
Wypadek

zdarzenie nr: 1061/09

Samolot kategorii UL, WT-9 Dynamic; SP-SPEC

15 grudnia 2009 r. — Jejkowice k. Rybnika

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 7
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane
Jjedynie w celach informacyjnych.
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Samolot UL WT-9 Dynamic,SP-SPEC, 15.12.2009 r., Jejkowice k.Rybnika

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotow:

Uzytkownik statku powietrzne go:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia zatogi:

Wypadek

Samolot kat. UL, WT-9 Dynamic

SP-SPEC

Pilot samolotowy turystyczny

Prywatny

Prywatny

Prywatny

Jejkowice k. Rybnika

15.12.2009 r., godz. 12. 36 (LMT)

Powaznie uszkodzony

Niewielkie (1 osoba)

STRESZCZENIE

Pilot posiadajacy licencje PPL(A) wykonywat na samolocie ultralekkim WT-9
Dynamic loty doskonalace w towarzystwie kolegi - doSwiadczonego instruktora.
Po starcie z lotniska Rybnik-Gotartowice i naborze wysokosci do 1800 ft QNH samolot
odlecial w kierunku zachodnim, gdzie pilot wykonywat lot po prostej, plytkie zakrety,
wznoszenie itp. Po ok.13 minutach lotu nastapit postgpujacy spadek obrotow silnika,
a po chwili zapalila si¢ lampka sygnalizujaca spadek ci$nienia oleju. Po ok. 1 minucie
silnik samolotu gwattownie si¢ zatrzymal. Znajdujacy si¢ na poktadzie samolotu
instruktor przejal sterowanie samolotem i wykonat ladowanie awaryjne, w bardzo
trudnym do ladowania przygodnego terenie. W trakcie ladowania samolot zostat
powaznie uszkodzony, ale zaloga opuscita kabing o wlasnych sifach.

Wypadek wydarzyt si¢ o godzinie 12.36 (LMT).

Badanie zdarzenia prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:
mgr inz. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespotem,
dr inz. Stanistaw Zurkowski - cztonek zespotu,

inz. Tomasz Makowski - czlonek zespotu
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Samolot UL WT-9 Dynamic,SP-SPEC, 15.12.2009 r., Jejkowice k.Rybnika

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalila, ze przyczynami
wypadku byly:

1. Spadek cisnienia w uktadzie smarowania silnika spowodowany
prawdopodobnie zapowietrzeniem instalacji olejowej z nieznanych
powodow i zatarcie ttokdw w cylindrach nr 1 i nr 2 oraz zniszczenie tozyska
stopy korbowodu nr 1, w wyniku czego stopa korbowodu nr 1 zostata
rozerwana, a silnik przerwat pracg.

2. Blad w technice pilotowania polegajacy na podejsciu do ladowania
awaryjnego w terenie przygodnym na zbyt duzej wysokosci i klapach
w polozeniu startowym, co doprowadzilo do przelotu wybranego pola
1 przyziemieniu w miejscu nie nadajacym si¢ do tego celu.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych zaproponowata jedno

zalecenie profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot UL WT-9 Dynamic,SP-SPEC, 15.12.2009 r., Jejkowice k.Rybnika

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

Pilot, mgzczyzna lat 35, posiadajacy licencj¢ PPL(A), wykonywal na samolocie
ultralekkim WT-9 Dynamic, o znakach rozpoznawczych SP-SPEC, loty doskonalace.
Majac niewielkie do$wiadczenie poprosit kolegg, doswiadczonego instruktora,
o towarzyszenie w locie, w rejonie lotniska Rybnik — Gotartowice (EPRG). Po starcie
i naborze wysokosci do 1800 ft QNH piloci odlecieli w kierunku zachodnim. W trakcie
lotu pilot ¢wiczyt takie elementy pilotazowe jak lot po prostej, plytkie zakrety,
wznoszenie itp. Po ok.13 minutach lotu, kiedy samolot znajdowal si¢ w okolicy
m. Jejkowice, na zachéd od Rybnika, pilot 1 towarzyszacy mu instruktor stwierdzili
postepujacy spadek obrotéw silnika, a po chwili zauwazyli ze zapalita si¢ lampka
sygnalizujaca nieprawidlowa pracg silnika. Na zespolonym kontrolerze pracy silnika
FLYdat Rotax stwierdzono spadek ci$nienia oleju. Osoba towarzyszaca - instruktor,
znajac doskonale rejon nad ktérym wykonywali lot, przejat sterowanie samolotem
i zwigkszyt wysoko$¢ do 2000 ft QNH w celu polepszenia warunkéw wyboru pola
ewentualnego awaryjnego ladowania. Po okoto 1 minucie silnik samolotu gwattownie
si¢ zatrzymal. Instruktor wybral pole ladowania awaryjnego, w bardzo trudnym do
ladowania przygodnego terenie. Podej$cie i ladowanie awaryjne instruktor wykonywat
ze schowanym podwoziem i klapach w potozeniu startowym. Na kierunku ladowania
wybrane pole mialo niewielki spadek. Samolot przeleciat nad wybranym polem,
a wystepujace na kierunku ladowania przeszkody zmusily instruktora do wykonania
zakrgtu w prawo o okoto 70°. Przyziemienie nastapito na koncu kolejnego pola, a po
9 m dobiegu samolot uderzyt czolowo w poprzeczng bruzdg. Samolot odbit sig, zmienit
kierunek o ok. 40° w lewo i po 77 m zatrzymat si¢ na pryzmie zlodzonej ziemi,
z powaznymi uszkodzeniami. Instruktor wytaczyt iskrowniki i obwody elektryczne.
Zatoga opuscila kabing o wlasnych sitach, a nast¢pnie powiadomita o zdarzeniu stuzby
ratunkowe 1 lotnisko startu. Ladowanie nastapito w m. Jejkowice, w odlegtosci okoto

12 km na péinocny-zachdd od lotniska, o godzinie 12.36 LMT.

1.2. Obrazenia ciala

Smiertelne - - -

Powazne - -

Niewielkie/Nie-bylo 1 - -
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Samolot UL WT-9 Dynamic,SP-SPEC, 15.12.2009 r., Jejkowice k.Rybnika

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Na skutek ladowania awaryjnego ze schowanym podwoziem i uderzenia
w poprzeczng bruzdg, a nast¢pnie zmrozona pryzme¢ ziemi uszkodzone zostaty: kotpak
i jedna fopata $migla, rama silnika, ostony silnika, §ciana ogniowa i pierwsze wregi
kadluba. Poza tym, klapy na obu skrzydlach, keson na koncowej czgs$ci prawego
skrzydla oraz usterzenie ogonowe, w tym przede wszystkim ster kierunku. Zaden
z elementéw nie oddzielit si¢ od konstrukcji przed kontaktem z ziemia podczas
ladowania.
Uszkodzenia silnika: zatarcie ttokéw w cylindrach nr 1 i nr 2 oraz rozerwanie stopy
korbowodu nr 1. Uszkodzone zostaty cylindry nr 1 i nr 2 oraz wspélpracujace z nimi
ttoki i pierscienie.

Ogledziny na miejscu zdarzenia wykazaly, ze w instalacji samolotu byto paliwo,
a stan oleju byt w zakresie gérnej granicy napetnienia instalacji.

Rodzaj 1 wielko$¢ uszkodzeh pokazano na zdjgciach zamieszczonych w albumie

ilustracji — zal. nr 1.
1.4. Inne uszkodzenia
Nie bylo.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze)

Dowddca statku powietrznego, pilot lat 35, posiada licencj¢ pilota
samolotowego turystycznego — PPL(A). Licencja jest wazna do 10.12.2014 r.,
a uprawnienie SEP(L) jest wazne do 3.11.2011 r. Nalot ogdlny na samolotach 47 godzin
41 minut, w tym jako dowddca 11 godzin 34 minuty. Kontrola techniki pilotazu oraz
kontrola wiadomosci teoretycznych zaliczona na podstawie egzaminu teoretycznego
1 praktycznego przed LKE. Szkolenie w zakresie licencji PPL(A) pilot zakonczyt
egzaminem praktycznym przed LKE w dniu 16.11.2009 r. Pilot byt badany w GOBL-L
AP we Wroclawiu 4.06.2009 r. i uzyskal orzeczenie lotniczo-lekarskie wg. klasy 2,
z ograniczeniem czasowym TML, wazne do 4.06.2010 r. Ponizsza tabela przedstawia

ostatnie 11 lotéw pilota-dowddcy statku powietrznego:

Czas lotu
Liczba lot6w i
Data Miejsce Typ Dwuster Samodzielny
L.p.
lotu lotu ptatowca
Dwuster | Solo | Godz. | Min. | Godz. | Min.

1 13.12.09 EPRG WT-9 5 - - 45
2 [ 14.12.09 EPRG WT-9 - 5 - - 1 05
3 | 15.12.09 EPRG WT-9 - 1 - - - 16
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Samolot UL WT-9 Dynamic,SP-SPEC, 15.12.2009 r., Jejkowice k.Rybnika

Tabela przedstawia wszystkie loty pilota dowddcy SP na samolocie WT-9,

zaczynajac od przeszkolenia na typ, ktdre jest zawarte w poz.1 i 2, a konczac na locie,

podczas ktorego nastapit wypadek. Na samolocie WT-9 pilot wykonat 11 lotéw,

w lacznym czasie 2 godziny 06 minut. Przeszkolenie na typ bylo realizowane wg

Programu Szkolenia Samolotowego AP.

Osoba towarzyszaca, pilot z uprawnieniami instruktora lat 53, posiadajacy

licencje pilota samolotowego zawodowego — CPL(A). Licencja jest wazna do

25.03.2014 r. Nalot ogdlny na samolotach ok. 2021 godzin, w tym okoto 278 godzin na

samolotach ultralekkich, przewaznie jako instruktor (265h 45 min.). Instruktor byt

badany w GOBL-L AP we Wroctawiu 24.02.2009 r. 1 uzyskal orzeczenie wg. klasy 2,

z ograniczeniem VNL, wazne do 4.03.2010 r. oraz wg klasy 1, z ograniczeniem VNL,

wazne do 24.08.2009 r. Tabela ponizej przedstawia loty instruktora wykonane na

samolotach UL, w okresie ostatniego miesiagca przed wypadkiem:

Czas lotu
Liczba lot6w i
. Data Miejsce Typ Dwuster Samodzielny
p-
lotu lotu platowca Dwuster
Solo | Godz. | Min. | Godz. | Min.
d-ca
1 |[28.11.09 EPRG TL-232 6 - 1 00
2 | 13.12.09 EPRG TL-232 8 - 1 10

Instruktor byt w ciagtym treningu, wykonujac systematycznie loty szkolne na

samolotach ultralekkich, jednak nie byl przeszkolony na typ WT-9 Dynamic.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Kategoria statku powietrznego: samolot ultralekki

Oznaczenie fabryczne: WT-9 Dynamic

Rok Nr fabryczny Znaki ) _
budowy Producent - rozpomawcze Nrewid. | Data rejestru
AEROSPOOL
2006 | spol.s.r.o. DY-119/2006 SP - SPEC 0237 3.04.2006
Stowacja
Pozwolenie na wykonywanie lotow wazne do: 05.07.2010 .
Nalot ptatowca od poczatku eksploataciji: 462 godziny 06 minut
Obowiazkowe ubezpieczenie lotnicze OC wazne do: 03.05.2010 .
RAPORT KONCOWY

Strona 7 z 16



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot UL WT-9 Dynamic,SP-SPEC, 15.12.2009 r., Jejkowice k.Rybnika

Silnik
Czterocylindrowy, czterosuwowy, z reduktorem, niecertyfikowany dla celéw
lotniczych.

Producent Oznaczenie fabryczne Nr fabr. silnika Rok budowy
Rotax-Bombardier 912ULS 5645 582 Brak danych
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji: adekwatny do nalotu ptatowca.
Czas pracy od ostatniej naprawy gtownej: Nie dotyczy.

Instrukcja uzytkowania w locie nie zawiera przestrogi, ze niecertyfikowany dla celow

lotniczych silnik moze przerwac¢ prac¢ w dowolnym momencie.

7.

Smigto
Drewniane, tréjlopatowe, regulowane na ziemi.
Producent Oznaczenie fabryczne Seria i nr fabr. Rok budowy
WOODCOMP
SR200 NO65 Brak danych
S.I.0.
Czas pracy $migta od poczatku eksploatacji: adekwatny do czasu pracy silnika.

Z uwagi na brak obowiazku prowadzenia ksigzek pracy silnika i Smigla jedyna
miara zuzycia eksploatacyjnego zespotu napedowego jest nalot ptatowca
udokumentowany w ksiazce ultralekkiego statku powietrznego. Wg tego dokumentu
silnik i $miglo zostaly zamontowane na ptatowcu jako nowe u wytwdrcy samolotu
w 2006 r. Mozna wigc przyjac, ze ich czas pracy przekracza nalot ptatowca nie wigcej
niz o 20 %.

Pos$wiadczenie obstugi nr 14/2009 potwierdza wykonanie na platowcu, w dniu
23.06.2009 r. czynnosci obstugowych w zakresie prac 100 h, przy calkowitym nalocie
450 h.

Poswiadczenie obstugi nr 18/09 potwierdza wykonanie na ptatowcu, w dniu
12.11.2009 r. czynnosci obstugowych w zakresie prac 50 h, przy catkowitym nalocie
455 h. Nastgpne prace okresowe 100 h przewidziano do wykonania przy nalocie 505 h.

Poswiadczenie obstugi nr 06/09 potwierdza wykonanie na silniku , w dniu
23.09.2009 r., czynnosci obstugowych w zakresie prac 200 h, przy calkowitym nalocie
400 h. Nastepne prace obstugowe na silniku obowiazuja przy nalocie 500 h.

1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon 13.

Prognoza nr 46921/2009. Opracowat dyzurny synoptyk, dnia 2009.12.15, 09:27 UTC.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot UL WT-9 Dynamic,SP-SPEC, 15.12.2009 r., Jejkowice k.Rybnika

Waznos¢ od 2009-12-15; 11:00 UTC
do 2009-12-15; 17:00 UTC

Sytuacja baryczna: skraj wyzu z centrum 1030 hPa nad péinocno-zachodnia Rosja.

Wiatr przyziemny: 050 - 090° ; 6 -12 kt, wzrastajacy na 10-14 kt
Wiatr na wysokosci:

300 m AGL: 070 - 090° ; 10 kt, wzrastajacy do 15 kt

600 m AGL: 080 - 100° ; 15 kt, wzrastajacy do 20 kt

1000 m AGL.: 080 - 090° ; 15 - 20 kt, wzrastajacy na 25 — 30 kt
Zjawiska: miejscami BR — SN, lokalnie SG, mozliwo$¢ SHSN
Widzialno$¢: 6 - 10 km, BR, SN, SG, 3 - 6 km BR, SHSN
Chmury m AMSL.: BKN - OVC, miejscami SCT Sc 600 — 800 / 1800 — 2000

ISOL EMBD TCu 500 — 700 / 2500 — 3000
Lokalnie SCT — BKN St 400 / 500
Izoterma O st. C m AMSL: temperatura ujemna od gruntu
Oblodzenie: umiarkowane do silnego w chmurach
Turbulencja: staba do umiarkowanej, w zasiggu TCu silna
Prognozowana temperatura powietrza na lotnisku w Balicach o godzinie:
11.00 UTC: -2°C
14.00 UTC: -3°C

Warunki meteorologiczne nie mialy wptywu na zaistnienie wypadku.
1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy
1.9. Lacznosé¢

Samolot byl wyposazony w radiostacje nadawczo-odbiorcza IC-A200 oraz
transponder GTX 327. Na urzadzenia te bylo wydane pozwolenie radiowe o numerze
PA/0284/06, wazne do 21 kwietnia 2016 r.

Pilot posiadal uprawnienia do prowadzenia korespondencji radiotelefonicznej
z poktadu statku powietrznego w jezyku polskim.

W/w urzadzenia radiotelefoniczne i1 radionawigacyjne byly sprawne. Pilot

nie zglaszal zadnych uwag co do jakosci pracy tych urzadzen.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Awaria silnika nastapita podczas lotu nad terenem silnie zurbanizowanym,

pagérkowatym, a w pdétnocnej czgsci zalesionym. Mozliwosci dolotu do lotniska nie

RAPORT KON COWY Strona 9 z 16



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot UL WT-9 Dynamic,SP-SPEC, 15.12.2009 r., Jejkowice k.Rybnika

bylo, a potencjalne pola przygodnego ladowania bgdace w zasiggu samolotu nie
gwarantowaty bezpiecznego ladowania awaryjnego — patrz zdjgcie satelitarne ponize;.
Rejon lotéw wokot lotniska Gotartowice, szczegdlnie w kierunku zachodnim,
jest praktycznie pozbawiony pd6l awaryjnych ladowan. Préba ladowania na polu
usytuowanym na kierunku poétnoc-potudnie, o dlugosci ok. 350 m, ograniczonym
z lewej 1 prawej strony zabudowaniami nie powiodla si¢ z uwagi na niewielki spadek

terenu i podejscie na klapach w polozeniu startowym. Samolot zdotal przyziemic

- karster [l orto oo |
> = —

Rys. Rejon awaryjnego lgdowania — widoczny wysoki stopien zurbanizowania terenu.
Strzatka pokazuje miejsce zatrzymania samolotu.
dopiero na kolejnym polu, na koncu ktérego byty zabudowania i droga — patrz album
ilustracji, zat. nr 1. Wymusito to wykonanie zakrgtu w prawo o ok. 70° 1 przyziemienie
na koncu pola oziminy. Samolot odbit si¢ od poprzecznej bruzdy i po kolejnej zmianie
kierunku w lewo o ok. 40° zatrzymal si¢ na zmarznigte] pryzmie ziemi na posesji
bedacej w budowie.

Ladowanie awaryjne miato miejsce, ok. 1400 m na poludniowy-wschéd od
miejscowosci Jejkowice. Elewacja miejsca ladowania wynosi okoto 791 stép AMSL.

Wspdtrzedne geograficzne miejsca ladowania: N 50°05°43”” oraz E 018°28°28”.
1.11. Rejestratory pokladowe

Samolot nie posiadat poktadowego rejestratora parametréw lotu.
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1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Na zdjgciach umieszczonych w albumie ilustracji udokumentowano zakres
uszkodzen samolotu, a takze szczatki fopat $migta, ktére odpadly po kontakcie z ziemia.
Uszkodzenia samolotu sa typowe dla ladowania awaryjnego w terenie przygodnym ze
schowanym podwoziem. Sytuacj¢ pogarszat fakt, Ze ladowanie odbywalo si¢
w trudnym terenie, w warunkach zimowych. Przyziemienie na zmrozonej nawierzchni
pola uprawnego i czotlowe uderzenie przednia czes$cia samolotu w poprzeczna bruzde
spowodowalo uszkodzenie $migla, w tym polamanie jednej topaty, uszkodzenie oston
silnika i odksztalcenie ramy silnika. Poza tym uszkodzony zostat kadlub od $ciany
ogniowej do pierwszych wreg, koncowa czgs¢ prawego skrzydta oraz obie klapy. Ster
kierunku zostat wytamany ze statecznika pionowego oraz zostala uszkodzona tylna

czgS¢ kadluba w okolicy stopki ogonowej.
1.13. Informacje medyczne.

W wyniku wypadku pilot nie odnidst jakichkolwiek obrazen, natomiast osoba
towarzyszaca — instruktor, doznat niewielkich obrazen i zostal odwieziony do szpitala
na obserwacjg, ale po kilku godzinach na wiasna prosbg opuscit szpital. Powiadomiona
o wypadku policja, po przybyciu na miejsce zdarzenia, przebadala pilota 1 instruktora na
obecnos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu. W obu przypadkach badanie wykazalo

brak alkoholu - 0,00 mg/1.
1.14. Pozar

Pozar nie wystapit.
1.15. Czynniki przezycia

Awaryjne ladownie samolotu w tak trudnym terenie jak okolice Rybnika
w warunkach zimowych stanowilo powazne zagrozenie dla zdrowia 1 zycia zalogi.
Instruktor wykonujacy ladowanie $wiadomie zrezygnowal z uzycia zabudowanego na
pokiadzie spadochronowego systemu ratunkowego oceniajac, ze mimo trudnych
warunkéw  terenowych  mozliwe jest wykonanie ladowania awaryjnego.
Prawdopodobnie tylko dzigki przezornosci mato doSwiadczonego pilota, ktory zaprosit
do wspdlnego lotu doswiadczonego instruktora zminimalizowane zostaty skutki
wypadku. Przejgcie sterowania samolotem w krytycznym momencie, zwigkszenie
wysokosci lotu i wybér miejsca ladowania przez instruktora, jak i wykonanie samego
ladowania zmniejszylo zakres uszkodzen samolotu, ktére w tych warunkach byty

nieuniknione i ograniczyto do minimum obrazenia zalogi.
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1.16. Badania i ekspertyzy

Przeglad dokumentacji samolotu pozwala na stwierdzenie, ze samolot WT-9
Dynamic byt obstugiwany przez licencjonowanych mechanikéw, ktérzy wykonane
czynnosci okresowe, naprawy i przeglady dokumentowali w ksiazce ultralekkiego
statku powietrznego jaka byla prowadzona dla tego samolotu oraz wystawiali pisemne
poswiadczenia obstugi okreslajace terminy i zakres wykonanych prac.

Szczegélowe ogledziny samolotu na miejscu zdarzenia potwierdzily
sygnalizowana przez zaloge awari¢ silnika, a przedstawiciel PKBWL stwierdzit
catkowite zablokowanie walu $migla. Kontrola instalacji olejowej nie wykazata
zadnych nieprawidfowosci, a stan oleju w zbiorniku wskazywat gérny poziom. Pilot
i instruktor w swoich zeznaniach potwierdzili, ze wszystkie mechanizmy i urzadzenia
bedace na wyposazeniu samolotu dziataly prawidlowo do chwili awarii silnika,
co jednoznacznie wskazywalo na techniczna przyczyng zdarzenia.

Po przetransportowaniu samolotu na miejsce stalego hangarowania
zdemontowano pompeg olejowa z silnika. Ogledziny wykazaty, Zze spr¢zyna zaworu
redukcyjnego pompy olejowej nie jest szlifowana na czotach, co moze doprowadzi¢ do
jej wyboczenia. Aby temu zapobiec sprg¢zyna ta jest glgboko prowadzona w korku.
Dalsze ogledziny spr¢zyny wykazatly jej niewielkie wyboczenie (patrz album ilustraciji),
co potwierdzaja Slady tarcia na bocznej powierzchni Srodkowych zwojéw. Tarcie
sprezyny o kanat prowadzacy moglo spowodowac Scieranie materiatu Scianki, ktérego
czastki gromadzace si¢ w gniezdzie zaworu redukcyjnego mogly go rozszczelnia¢
powodujac spadek ci$nienia oleju. Zdaniem Komisji moglo to by¢ dodatkowym
czynnikiem pogarszajacym warunki pracy utozyskowania stopy korbowodu nr 1.

Przedstawiciel zespotu badawczego PKBWL przeprowadzil w poZniejszym
terminie, w firmie FASTON, bedacej autoryzowanym przedstawicielem firmy ROTAX,
ogledziny uszkodzonego silnika w warunkach warsztatowych. Protokét z ogledzin
znajduje si¢ w aktach badania wypadku.

Zdaniem firmy FASTON najbardziej prawdopodobnymi przyczynami
zniszczenia tego silnika mogto by¢:

1. Przekroczenie parametréw uzytkowania silnika:
- poprzez dopuszczenie do zbyt wysokiej temperatury oleju;
- poprzez dopuszczenie do zbyt malej ilosci oleju w ukfadzie — wobec ustalen

zespolu badawczego te przyczyng wykluczono;
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- z powodu zalamania przewodu olejowego poza silnikiem — zesp6t badawczy,
w trakcie ogledzin zespotu silnikowego po wypadku, nie stwierdzil takiej
usterki montazowe] zewngtrznej czgsci uktadu olejowego.
2. Niedoktadne odpowietrzenie ukladu olejowego po jego rozszczelnieniu (otwarciu)
— jak to opisano w Maintenance Manual 12-20-00, str. 56 i Service Instruction SI-
912-018. Mechanizm rozwoju takiej awarii silnika bytby nastgpujacy:
- powietrze dostaje si¢ do kasownikow luzéw zaworéw cylindra nr 1;
- nieprawidtowe luzy zaworowe spowodowaly nadmierny wzrost EGT;
- nadmierna temperatura w cylindrze nr 1 spowodowata w nim spalanie stukowe;
- spalanie stukowe spowodowalo udarowe obciazenie panewki lozyska
w korbowodzie nr 1, a w efekcie jego uszkodzenie;
- uszkodzenie tozyskowania pomigdzy korbowodem nr 1, a wykorbieniem nr 1
walu korbowego spowodowalo szybki i1 znaczny wzrost temperatury tego
polaczenia (patrz album ilustracji — zal. nr 1), co istotnie obnizylo wytrzymatos¢
stopy korbowodu, a w efekcie doprowadzito do jej rozerwania;
- rozerwana stopa korbowodu uszkodzita tulej¢ cylindra nr 1, a nastgpnie ttok
nr 1, kiedy ten znalazt si¢ w DZP.
Komisja podziela poglad przedstawicieli firmy FASTON na przedstawiony
powyzej mechanizm rozwoju awarii silnika. ROwnoczesnie, mimo szcze gétowej analizy
dokumentacji obslugowej jak i ogledzin samolotu, Komisja nie znalazta przyczyny

zapowietrzenia uktadu olejowego.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjne;j

Po ladowaniu awaryjnym pilot — dowddca st. pow. - powiadomit telefonicznie
o zdarzeniu stuzby alarmowe (112) oraz dyrektora Aeroklubu Rybnickiego. Dyrektor
Aeroklubu Rybnickiego przekazal informacje o wypadku do PKBWL. Na miejsce
zdarzenia przybyla straz pozarna, pogotowie ratunkowe 1 policja, a takze
przedstawiciele Aeroklubu ROW. Zalodze udzielono pomocy, a po uzgodnieniu z
PKBWL sprzgt przetransportowano 1 zabezpieczono do dalszych ogledzin na pobliskie;j

posesji.
1.18. Informacje uzupelniajace

Pilot — dowddca st. pow. zostal zapoznany z trescia projektu raportu koncowego

nie wnoszac uwag.
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1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Dowddca statku powietrznego pilot, miat wazna licencj¢ pilota samolotowego
turystycznego PPL(A) wydana zgodnie ze standardami ICAO i wymaganiami JAR-
FCL. Szkolit si¢ na samolocie Cessna 152 i w 2009 r. zdat egzamin przed LKE. Pilot
posiada uprawnienia do wykonywania lotéw na dwoéch typach samolotéw, w tym
jednym ultralekkim — Cessna 152 oraz WT-9 Dynamic. Na samolocie WT-9 Dynamic,
na ktérym nastapit wypadek, pilot wykonat 11 lotéw w tacznym czasie 2 godziny
i 6 minut. Biorac pod uwagg fakt, ze pilot otrzymat licencje PPL(A) na pi¢¢ dni przed
wypadkiem, a loty na samolocie WT-9 byly pierwszymi lotami po egzaminie
praktycznym przed LKE mozemy stwierdzi¢, ze doswiadczenie lotnicze pilota bylo
bardzo mate. Fakt, ze w tych okoliczno$ciach pilot wykonujac loty doskonalace na
samolocie WT-9, poprosit doswiadczonego kolege o towarzyszenie mu podczas lotu

dowodzi jego dojrzatosci i krytycznej oceny wilasnych umiejgtnosci.
2.2. Przebieg zdarzenia

Po starcie i ok.13 minutach lotu, kiedy samolot znajdowat si¢ na wysokosci
1800 ft QNH w okolicy m. Jejkowice, na zachdd od Rybnika pilot i towarzyszacy mu
instruktor stwierdzili, postgpujacy spadek obrotéw silnika, a po chwili zauwazyli ze
zapalita si¢ lampka sygnalizujaca nieprawidlowa pracg silnika. Na zespolonym
kontrolerze pracy silnika FLYdat Rotax stwierdzono spadek cisnienia oleju. Instruktor,
majac wigksze doswiadczenie lotnicze i doskonala znajomos$¢ rejonu, przejat sterowanie
samolotem, zwigkszajac rownocze$nie wysokos¢ do 2000 ft QNH, w celu polepszenia
warunkéw wyboru pola awaryjnego ladowania. Po okoto 1 minucie silnik samolotu
gwaltownie zatrzymal si¢. Instruktor ocenil, Ze istnieje mozliwo$¢ ladowania
awaryjnego 1 tym samym zrezygnowal z wuzycia spadochronowego systemu
ratunkowego. Brak doswiadczenia w pilotowaniu samolotu WT-9 Dynamic
spowodowal, ze samolot nadlecial w rejon wybranego pola z nadmiarem wysokosci.
Wybrane pole bylo pochylone w kierunku potudniowym, a wigc na zamierzonym
kierunku ladowania. Dolot do pola i podejscie na klapach w potozeniu jak do startu

(10°) spowodowalo znaczny przelot. W celu ominigcia przeszkdd na kierunku
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ladowania instruktor byt zmuszony wykonac zakrgt w prawo o okoto 70°. W efekcie,
przyziemienie samolotu nastapilo na koncu kolejnego pola i samolot po 9 m dobiegu
uderzyt czolowo w poprzeczng bruzdg. Samolot odbit si¢ 1 zmienit kierunek o ok. 40°
w lewo, a po 77 m zatrzymal si¢ na pryzmie zlodzonej ziemi z powaznymi
uszkodzeniami. Instruktor wylaczyt iskrowniki i obwody elektryczne

Przedstawiciel PKBWL w czasie ogledzin miejsca zdarzenia i uszkodzonego
samolotu udokumentowat fotograficznie slady wypadku i stwierdzit ewidentne zatarcie
silnika. Dalsze ogledziny wykazaly, ze w instalacji samolotu bylo paliwo, a stan oleju

byt w zakresie gérnej granicy napehienia instalacji.
3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Dowddca statku powietrznego mial wazna licencj¢ pilota turystycznego PPL(A),
wydana zgodnie ze standardami ICAO oraz wymaganiami JAR-FCL.

- Pilot miat wystarczajace kwalifikacje do wykonania planowanego lotu.

- Pilot miat wazne badania lotniczo-lekarskie.

- Samolot byt sprawny do lotu, a jego dokumentacja techniczno-eksploatacyjna
byla kompletna i prowadzona na biezaco.

- Podczas lotu silnik przerwat prace i samolot musiat ladowa¢ poza lotniskiem.

- 7Z uwagi na male doswiadczenie dowddcy st. pow. ladowanie awaryjne
wykonywat instruktor towarzyszacy pilotowi w locie.

- Rejon nad ktérym doszto do awarii silnika byt silnie zurbanizowany, teren
pagérkowaty i praktycznie pozbawiony pd6l nadajacych si¢ do awaryjnych
ladowan.

- Préba przyziemienia samolotu na wybranym polu nie powiodta si¢ z powodu
niewlasciwego planowania, podejscia na klapach w potozeniu startowym
1 spadku terenu na kierunku ladowania.

- Przyziemienie poza planowanym miejscem spowodowato powazne uszkodzenia
samolotu i1 niewielkie obrazenia instruktora.

- Instrukcja uzytkowania w locie (IUwL) samolotu WT-9 Dynamic, nr fabr.
DY119/2006, znaki rozpoznawcze SP-SPEC, nie zawiera przestrogi, ze samolot
jest wyposazony w silnik niecertyfikowany dla celow lotniczych, ktéry moze

przerwac prac¢ w dowolnym momencie.
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3.2. Przyczyna wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalifa, ze przyczynami
wypadku byty:

1. Spadek ci$nienia w ukladzie smarowania silnika spowodowany
prawdopodobnie  zapowietrzeniem instalacji olejowej z nieznanych
powodoéw i zatarcie ttokow w cylindrach nr 1 i nr 2 oraz zniszczenie tozyska
stopy korbowodu nr 1, w wyniku czego stopa korbowodu nr 1 zostala
rozerwana, a silnik przerwat prace.

2. Blad w technice pilotowania polegajacy na podejsciu do ladowania
awaryjnego w terenie przygodnym na zbyt duzej wysokosci i klapach
w polozeniu startowym, co doprowadzilo do przelotu wybranego pola

1 przyziemieniu w miejscu nie nadajacym si¢ do tego celu.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Do instrukcji uzytkowania w locie samolotu WT-9 Dynamic SP-SPEC
wprowadzi¢ przestrogg, ze samolot jest wyposazony w silnik niecertyfikowany dla

celéw lotniczych, ktory moze przerwa¢ prac¢ w dowolnym momencie.

5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Podpis niecgytelny
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