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1 – Śmigłowiec Mi-2Plus SP-ZXC sfotografowany 2 dni przed wypadkiem [fot.S.Lewandowski]. 
 
 
 
 
 

2 – Kabina pilota  śmigłowca SP-ZXC, zdjęcie wykonane 2 lata przed wypadkiem [fot.P.Biskupski]. 
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3 – Kabina sanitarna  śmigłowca SP-ZXC, zdjęcie wykonane 2 lata przed wypadkiem [fot.P.Biskupski]. 
 
 
 

4 – Trasa lotu śmigłowca od chwili startu do utraty kontaktu radarowego – zrzut z radaru. 
 

 
   O                                                                                                                                                                      A 
   N         M 
                          L                                                                                                                                   B 
                                    K                                                                                                    C 
                                               J                                                                            D 
                                                          I                                                    E 
                                                                      H 
                                                                                    G         F 
 
 
 
 
 
                                                                                 A – punkt startu 
                                                                                 G – początek lotu wzdłuż autostrady A4 
                                                                                  J – wyjście z CTR Wrocław 
                                                                                  0 – utrata kontaktu radarowego 
 
                                             Na odcinku od punktu A do punktu J prędkość średnia V = 128,85 km/h 
                                             Na odcinku od punktu J do punktu N prędkość średnia V =   92,97 km/h      
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5 – Trasa lotu śmigłowca i ogólna sytuacja wypadku na mapie topograficznej. 
 
 
 

6 – Prawdopodobny przebieg lotu po utracie kontaktu radarowego. 
 

                                                                      Prawdopodobna trasa lotu po utracie kontaktu radarowego 
                                                                              Przeleciany w ciągu 145 sekund odcinek ok. 3745 m 
                                                                             [przy założeniu zachowania prędkości V=92,97 km/h] 
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Utrata kontaktu radarowego 
           godz.07:38:05 
                                                                                             Lot wzdłuż autostrady A4 
              Wiadukt na autostradzie A4 k/Jarostowa ����  
 
 
                                           ŁŁŁaaagggiiieeewwwnnniiikkkiii    ŚŚŚ rrreeedddzzzkkk iiieee   

 
 
CCCeee lll    lll ooo tttuuu    wwwyyy zzznnn aaaccc zzzooo nnn yyy    bbb łłł ęęęddd nnn iii eee    ppp rrr zzz eeeddd    sss tttaaarrr ttteeemmm    (((kkkuuu rrr sss    222 666888 ooo ,,,    ooo ddd lll eeeggg łłł ooo śśśććć    555222 ,,, 333    kkkmmm )))    

   
                                                                                                                        MMM iii eeejjj sssccceee    wwwyyyppp aaaddd kkkuuu    ddd rrr ooo ggg ooo wwweeeggg ooo                                                                                                          ZZZaaaccchhh ooo ddd nnn iii aaa    ggg rrr aaannn iii cccaaa    CCCTTT RRR   WWWrrr ooo ccc łłł aaa www   
                                                                                                                                                                           
   
                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                             LLL ooo tttnnn iii ssskkkooo    EEE PPP WWWRRR   
   
   
   
   
UUUttt rrr aaa tttaaa    kkkooo nnn ttt aaakkktttuuu    rrr aaaddd aaarrr ooo wwweeeggg ooo    
   

MMM III EEE JJJSSS CCCEEE    WWWYYYPPP AAADDD KKKUUU   ŚŚŚ MMM III GGGŁŁŁ OOO WWWCCC AAA    
   

WWWyyyjjj śśśccc iii eee    zzz   CCCTTT RRR,,,    zzzmmm nnn iii eee jjj ssszzzeeennn iii eee    ppp rrr ęęęddd kkkooo śśśccc iii    
śśś rrr eeeddd nnn iii eee jjj    zzzeee    111222888 ,,, 888 555    kkkmmm /// hhh    ddd ooo    999222 ,,, 999777    kkkmmm /// hhh                               PPP ooo ccczzząąą ttteeekkk    lll ooo tttuuu    wwwzzzddd łłł uuu żżż    aaauuu tttooo sssttt rrr aaaddd yyy    AAA444    



Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych 

Śmigłowiec Mi-2Plus; SP-ZXC; 17.02.2009 r., Jarostów 

 

ALBUM ILUSTRACJI  Strona 5 z 38 

 
 

7 – Rejon wypadku z naniesionymi elementami sytuacji na zdjęciu lotniczym wsi Jarostów. Zdjęcie 
terenu wykonane w porze letniej kilka lat przed wypadkiem, stąd różnice w wysokości drzew. 
 
 
 

8 – Rejon wypadku z naniesionymi elementami sytuacji na zdjęciu lotniczym wsi Jarostów. Zdjęcie 
terenu wykonane w porze letniej kilka lat przed wypadkiem, stąd różnice w wysokości drzew. 
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9a, 9b – Rejon miejsca wypadku z naniesionymi elementami sytuacji na ortofotomapie i mapie warstwicowej. Czas 
przelotu odcinka ok. 550 m zaznaczonego kolorem czerwonym wyniósł ok. 20 s. 

                                                                                             JJJaaarrrooossstttóóówww    

 
 
                                                        ��������świadek najbliższy miejsca wypadku 
 
 

 
                                                                 SZLAK SZCZĄTKÓW 
 
 
 
                            ZDERZENIE Z ZIEMIĄ 
 
   MIEJSCE ZATRZYMANIA KADŁUBA 

 

                                                                                 Jarostów 
 
 
                                                              ��������świadek najbliższy miejsca wypadku 
 
 

 
                                                                    SZLAK SZCZĄTKÓW 

 
                                    ZDERZENIE Z ZIEMIĄ 
 

           MIEJSCE ZATRZYMANIA KADŁUBA 



Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych 

Śmigłowiec Mi-2Plus; SP-ZXC; 17.02.2009 r., Jarostów 

 

ALBUM ILUSTRACJI  Strona 7 z 38 

 

 
10 – Profil terenu w płaszczyźnie trajektorii ostatniej fazy lotu (tj. ostatnich ~550 m/~20 s trasy). Widoczne dość 
wyraźne nachylenie stoku, wynoszące ok. 1:27. Śmigłowiec zbliżał się do terenu z prędkością pionową ok. 1 m/s. 
 

 

1 – zgięty słupek ogrodzenia, wykonany ze stalowej rury (po nim „ślizgał się” kadłub) 
2 – powalony i połamany modrzew o średnicy ok. 22 cm (na nim złamał się kadłub) 
3 – płyty ogrodzenia odgięte uderzeniem łopaty wirnika głównego w kierunku przeciwnym do kierunku lotu 
4 – szczątki łopaty – miejsce uderzenia łopaty wirnika głównego w ogrodzenie 
5 – miejsce złamania sosny na wysokości ok. 2,1 m [od uderzenia łopatą wirnika głównego] 
W – odtworzone położenie płaszczyzny wirnika głównego w chwili zderzenia z ziemią (poglądowo) 
K – odtworzone położenie obrysu kadłuba w chwili zderzenia z ziemią (poglądowo) 

11 – Zobrazowanie poprzecznego położenia śmigłowca w chwili zderzenia z terenem [na podstawie śladów]. 

 
                                                                               KIERUNEK LOTU  ����                                                                         COKÓŁ OGRODZENIA ����  m AMSL 
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OPIS 
A – uskok terenu (skarpa) na kierunku wschód-
zachód, po stronie północnej uskoku obniżenie 
terenu o ok. 0,6-0,7 m 
B – nasyp ziemny na terenie sadu, usypany z 
resztek roślinności 
X – strefa zniszczenia ogrodzenia sadu, wyko-
nanego z perforowanych płyt stalowych do uma-
cniania nawierzchni lotnisk 
  1 – przybliżony kierunek nalotu śmigłowca w 
chwili zderzenia z ziemią 
  2 – sosna ścięta łopatą wirnika śmigłowca na 
wysokości ok. 2,1 m 
  3 – zgięty słupek ogrodzenia z rury stalowej, ze 
śladami czerwonej farby z kadłuba śmigłowca 
  4 – powalony i pocięty na 3 części modrzew o 
średnicy ok.22 cm, przyciskający drzwi kabiny ra-
townika 
  5 – ślad żółtej farby z łopaty wirnika po jej lek-
kim uderzeniu w stromiznę skarpy 
  6 – fragment ogrodzenia, odgięty uderzeniem 
łopaty wirnika w kierunku przeciwnym do kierun-
ku lotu śmigłowca 
  7 – drzewo o wysokości ok. 25 m, bez śladów 
kontaktu ze śmigłowcem 
  8 – strefa rozlania się paliwa ze zniszczonego 
zbiornika strukturalnego śmigłowca 
  9 – fragment cokołu ogrodzenia – betonowy 
podkład toru kolejowego 
10 – większy fragment zbiornika strukturalnego 
śmigłowca (dennica) z lewym podwoziem głów-
nym i fragmentami zastrzałów prawego podwozia 
głównego oraz rozbity akumulator z kadłubowe-
go luku przedniego, szczątki ogrodzenia i drzwi 
kabiny medycznej 
11 – podwozie przednie, zaryte głęboko w ziemi i 
nakryte betonowym podkładem toru kolejowego 
12 – odsuwane (lewe) drzwi  kabiny pilota 
13 – strefa rozsianych drobnych szczątków kon-
strukcji śmigłowca, jego wyposażenia i doku-
menttacji pokładowej oraz połamanych drzew 
wzdłuż uskoku terenu 
14 – leżący na grzbiecie wrak śmigłowca, bez 
łopat wirnika głównego i z kadłubem przełama-
nym na trzy części; obok kadłuba oderwany do-
datkowy zbiornik paliwa z prawym podwoziem 
głównym oraz belka ogonowa z wirnikiem ogono-
wym 
15 – fotel pilota, wyrwany z zamocowań w kabinie 
16 – rurka Pitota 
17 – akumulator z przedniego luku kadłubowego 
  + - większe szczątki łopat wirnika głównego 
  ���� - szczątki struktury i wyposażenia śmigłowca 
Niebieskimi liniami zaznaczono ogrodzenia sadu 
Kolorem zielonym zaznaczono roślinność 

12 – Szczegółowy szkic miejsca wypadku z opisem sytuacyjnym. 

 ~N 
 

 
 

0        5       10     15 m 
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13a, 13b, 13c – Akcja ratownicza z udziałem 2 śmigłowców sanitarnych [foto: Internet]. 
 
 

14 – Widok w kierunku przeciwnym do kierunku lotu, zdjęcie 
z miejsca zderzenia z ziemią. 

15 – Miejsce zderzenia z ziemią i zniszczone ogro-
dzenie sadu. 

 
 

16a, 16b, 16c, 16d, 16e, 16f, 16g [powyżej i poniżej] - Szczątki łopat wirnika głównego znalezione przed miejscem 
zderzenia śmigłowca z ziemią, na zdjęciu 16e widoczny ślad żółtej farby z końcówki łopaty wirnika głównego na 
skarpie obok trasy lotu [w czerwonym kwadracie]. 

 
 

17a, 17b, 17c, 17d - Szczątki łopat wirnika głównego znalezione za miejscem zderzenia śmigłowca z ziemią. 
 

 

   	 
 

aaa   bbb   ccc   ddd   

eee   fff    ggg   

aaa   bbb   ccc   ddd   

aaa   bbb   ccc   
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18 – Zniszczone ogrodzenie i połamane drzewa w miejscu zderzenia śmigłowca z ziemią. Na pierwszym planie 
torba z wyposażeniem medycznym, która wypadła ze śmigłowca po rozerwaniu kadłuba na cokole ogrodzenia. 
 
 
 

19 – Zniszczone ogrodzenie i połamane drzewa w miejscu zderzenia śmigłowca z ziemią. 
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20 – Zniszczone ogrodzenie i połamane drzewa w miejscu zderzenia śmigłowca z ziemią. Widoczne duże 
fragmenty łopaty wirnika głównego [wskazane strzałką]. 
 
 
 

21 – Zniszczone ogrodzenie w miejscu zderzenia śmigłowca z ziemią. Widoczny duży fragment łopaty wirnika 
głównego [wskazany strzałką]. 
 

             � 

  � 

� 
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22 – Szczątki kadłuba śmigłowca i ogrodzenia, rzucone na nasyp ziemny w pobliżu miejsca zderzenia z ziemią. 
 
 
 

23 – Połamane drzewa oraz szczątki kadłuba śmigłowca i ogrodzenia, rzucone na nasyp ziemny w pobliżu miejsca 
zderzenia z ziemią. Po prawej stronie widoczny fragment cokołu ogrodzenia, wykonany z betonowego podkładu 
toru kolejowego. Po lewej drzwi ratownika, przyciśnięte pniem złamanego drzewa. 
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24 – Drzwi ratownika, przyciśnięte pniem złamanego drzewa. 
 
 
 
 
 

25 – Uszkodzone ogrodzenie i odłamek łopaty wirnika głównego. 
 
 
 


