PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 87/09

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia, mgr inz. Jacek Jaworski
Z-ca przewodniczacego Komisji:
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych

Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Czlonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 29 stycznia 2014 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywala przedstawione przez
uzytkownika okoliczno$ci zdarzenia lotniczego samolotu ATR72-200, ktore wydarzyto si¢ w dniu
19 lutego 2009 r. podczas lotu z EPPO do EPWA oraz zdarzen (nie zgtoszonych do PKBWL)
w dniach: 3 marca, 6 marca, 9 marca, 13 marca 2009 r. Dziatajagc w oparciu o art.5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych przyjeta Raport Koncowy i podjeta decyzje 0 zakonczeniu badania.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Po starcie, na wysokosci akceleracji, podczas zmiany konfiguracji samolotu, zatoga
zaobserwowata wahania momentu obrotowego silnika nr 2. Zredukowano moc i ponownie
ustawiono maksymalng moc na wznoszeniu — parametry silnika wrocity do normy. Podczas
wznoszenia, na FL120 nastgpity kolejne fluktuacje momentu obrotowego (o ok. 3%), inne
parametry silnika pozostawaly bez zmian. Zaloga odczuwala odchylanie samolotu zwigzane
z niekontrolowanymi zmianami mocy. Na wysoko$ci przelotowej zmiany momentu
utrzymywaty sie¢ (moment zmieniat si¢ w przedziale 82-92%), a podczas znizania zmiany si¢
nasility. Zatoga wystata komunikat ,,PAN PAN”. Podejscie, ladowanie i kotowanie przebiegty
bez przeszkod.

3 marca w trakcie podejscia do ladowania nastgpity fluktuacje momentu obrotowego o wartosci
ok. 10%. Podobne problemy wystapity rowniez 6 marca, 9 marca i 13 marca.

Prawdopodobna przyczyna incydentu lotniczego z 19 lutego 2009 r. byla nieprawidlowa praca
AFU (Auto Feather Unit) silnika nr 2.

Prawdopodobna przyczyna zdarzen z 3 marca, 6 marca, 9 marca i 13 marca 2009 r. byla
usterka HMU (Hydromechanical Unit) i rozregulowanie si¢ innych elementéow sterowania
silnika nr 2.
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Dzialania podjete przez uzytkownika:

O zdarzeniach poinformowano zatogi w ramach zaje¢ recurrentowych.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Stanistaw Zurkowski, Eur Ing podpis na oryginale
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