MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 169/10

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych w sktadzie:
Przewodniczacy Komisji - prowadzacy dr inz. Maciej Lasek
Zastepca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Zastepca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. pil. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 29 pazdziernika 2012 roku, okolicznosci zdarzenia
lotniczego samolotu B767-300, ktore wydarzyto si¢ w dniu 26 lutego 2010 roku podczas kotowania
na lotnisku Warszawa-Okecie (EPWA), dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow
w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L.
z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje
zawarte w zgloszeniu zdarzenia oraz uzupelnione przez operatora za wystarczajace i podjeta

decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:
Podczas kotowania po Ilgdowaniu w WAW na stanowisko postojowe zaloga zostala
poinformowana przez kontrolera o tym, ze z lewego gltownego podwozia wydobywa sie dym.
Samolot na polecenie Dyzurnego Portu zatrzymat si¢ na drodze kotowania. Zatoga wylqczyta
silnik nr 1. Przybyly dwa samochody FOLLOW ME i odjechaly bez przekazania zatodze
informacji o dokonanych ustaleniach. Nastepnie kontroler ATC nakazatl zatodze kotowanie na
stanowisko nr 44. Na stanowisku postojowym przed samolotem zatrzymat si¢ jeden z wozow

bojowych lotniskowej strazy pozarnej jednak nie podejmowat zZadnych dziatan. Zatoga nadal nie
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miata informacji o aktualnej sytuacji oraz o tym, zZe za samolotem stojq kolejne wozy bojowe
| karetki pogotowia. Zatoga widziata jak do samolotu podjechat woz dowodzenia LSP, z ktérego
wysiadly osoby, ktore zaczely sie przebierac¢ w ubranie ,,robocze” i zaktadacé hetmy. W czasie
calego kotowania w kokpicie nie bylo zadnych oznak/sygnalizacji pozaru. Zdaniem kapitana
dziatanie stuzb naziemnych/ratowniczych pod samolotem bylo chaotyczne i nieadekwatne do
zaistnialej sytuacji, poniewaz szczqtkowe informacje mowity o pozarze, ktorego faktycznie nikt
nie gasil. PO zakonczeniu rejsu obstuga techniczna PLL LOT wykonata sprawdzenie kot nr 1 i 5
lewego gltownego podwozia. Nie stwierdzono uszkodzen jak rowniez odciekow plynu
hydraulicznego. Stwierdzono, ze ptyn do odladzania samolotu, sptyngt do gondoli podwozia na
zespoly hamulcowe po lgdowaniu tworzqgc ,, pare wodng”.

Dziatanie stuzb lotniskowych zostalo omoéwione podczas wspolnego spotkania przedstawicieli
operatora oraz zarzqdzajgcego portem Warszawa-QOkecie w celu wyeliminowania w przyszlosci

zaistnialych niedomowien pomiedzy stuibami lotniskowymi a zalogg samolotu.

Przyczyna incydentu bylo:
sptynigcie resztek ptynu odladzajacego na gorace zespoty hamulcowe co spowodowato

intensywne parowanie uznane przez stuzby lotniskowe portu jako dym.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Waldemar Targalski podpis na uchwale
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