MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 917/10

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji - prowadzacy dr inz. Maciej Lasek
Zastepca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Zastgpca Przewodniczacego Komisji:  mgr inz. pil. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Waldemar Targalski
Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 29 pazdziernika 2012 roku, okolicznosci zdarzenia
lotniczego samolotu B737, ktore wydarzylo si¢ w dniu 19 sierpnia 2010 roku podczas odlotu
z lotniska Warszawa-Okecie (EPWA), dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow
w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L.
z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje
zawarte w zgloszeniu zdarzenia oraz uzupelnione przez operatora za wystarczajace 1 podjeta
decyzje o zakonczeniu badania.
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:
W trakcie wznoszenia na wysokosci okoto 3000-4000 ft, pojawila sie sygnalizacja AUTO
FAIL w ukiadzie hermetyzacji samolotu. Zatoga przelgczyta uktad do modu pracy STANDBY.
Sygnalizacja AUTO FAIL zgasta. Na wysokosci 6000 ft zaloga ponownie przelqczyta uklad w mod
AUTO. Na FL100 sprawdzono parametry hermetyzacji — byly prawidlowe. W dalszej czesci
wznoszenia samolot omijal chmury burzowe co skupito uwage zalogi. Okoto FL290 po wyjsciu
Z obszaru chmur burzowych pojawita si¢ dzwiekowa sygnalizacja wysokosci kabinowej 10000 ft.
Cisnienie roznicowe wynosito 4.5 psi. W tym momencie nie bylo sygnalizacji AUTO FAIL uktadu
hermetyzacji. Zatoga przelgczyta uktad hermetyzacji do modu STANDBY i rozpoczeta znizanie.

Wykonano standardowe zniZanie bez procedury awaryjnej. Poniewaz parametry hermetyzacji nadal
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nie byly wlasciwe przetqczono uktad do modu MANUAL. Wysokos¢ kabinowa zaczela zmniejszac
sie. Samolot wylgdowat bezpiecznie na lotnisku startu — WAW. Po lgdowaniu obstuga techniczna
wymienita PRESURIZATION PANEL SELECTOR. Wykonano testy operacyjne uktadu
hermetyzacji, ktore wypadly pomysinie. Samolot wykonat rejs do IST z opoznieniem. Zaloga nie

stwierdzila usterki w kolejnych lotach.

Przyczyna incydentu lotniczego:

usterka PRESSURIZATION PANEL SELECTOR systemu hermetyzacji samolotu.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Waldemar Targalski podpis na uchwale
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