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MINISTERSTWO TRANSPORTU,  

BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ 

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych 

 

Dot. zdarzenia nr: 917/10 

 

UCHWAŁA 
 

Państwowej Komisji Badania Wypadków Lotniczych w składzie: 

Przewodniczący Komisji - prowadzący dr inż. Maciej Lasek 

Zastępca Przewodniczącego Komisji: mgr inż. Jacek Jaworski 

Zastępca Przewodniczącego Komisji: mgr inż. pil. Andrzej Pussak 

Członek Komisji: inż. Tomasz Makowski 

Członek Komisji: mgr inż. Piotr Lipiec 

Członek Komisji: mgr inż. pil. Waldemar Targalski 

 Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 29 października 2012 roku, okoliczności zdarzenia 

lotniczego samolotu B737, które wydarzyło się w dniu 19 sierpnia 2010 roku podczas odlotu 

z lotniska Warszawa-Okęcie (EPWA), działając w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporządzenia 

Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadków i incydentów 

w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylające dyrektywę 94/56/WE (Dz. U. UE. L. 

z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych uznała informacje 

zawarte w zgłoszeniu zdarzenia oraz uzupełnione przez operatora za wystarczające i podjęła 

decyzję o zakończeniu badania. 

Przebieg i okoliczności zdarzenia: 

 W trakcie wznoszenia na wysokości około 3000-4000 ft, pojawiła się sygnalizacja AUTO 

FAIL w układzie hermetyzacji samolotu. Załoga przełączyła układ do modu pracy STANDBY. 

Sygnalizacja AUTO FAIL zgasła. Na wysokości 6000 ft załoga ponownie przełączyła układ w mod 

AUTO. Na FL100 sprawdzono parametry hermetyzacji – były prawidłowe. W dalszej części 

wznoszenia samolot omijał chmury burzowe co skupiło uwagę załogi. Około FL290 po wyjściu 

z obszaru chmur burzowych pojawiła się dźwiękowa sygnalizacja wysokości kabinowej 10000 ft. 

Ciśnienie różnicowe wynosiło 4.5 psi. W tym momencie nie było sygnalizacji AUTO FAIL układu 

hermetyzacji. Załoga przełączyła układ hermetyzacji do modu STANDBY i rozpoczęła zniżanie. 

Wykonano standardowe zniżanie bez procedury awaryjnej. Ponieważ parametry hermetyzacji nadal 



2/2 

nie były właściwe przełączono układ do modu MANUAL. Wysokość kabinowa zaczęła zmniejszać 

się. Samolot wylądował bezpiecznie na lotnisku startu – WAW. Po lądowaniu obsługa techniczna 

wymieniła PRESURIZATION PANEL SELECTOR. Wykonano testy operacyjne układu 

hermetyzacji, które wypadły pomyślnie. Samolot wykonał rejs do IST z opóźnieniem. Załoga nie 

stwierdziła usterki w kolejnych lotach. 

 

Przyczyna incydentu lotniczego: 

 usterka PRESSURIZATION PANEL SELECTOR systemu hermetyzacji samolotu. 

 

Komisja nie formułowała zaleceń dotyczących bezpieczeństwa. 

 

Nadzorujący badanie: 

 

mgr inż. Waldemar Targalski   podpis na uchwale 

 


