RAPORT WSTEPNY O WYPADKU (POWAZNYM INCYDENCIE) LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepna informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywana nie pozniej niz jeden miesiac po
zdarzeniu fax - 225207354)
|- OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU
Nr akt sprawy

15111512]-15421-[2lol1lolrl | | | |

MIEJSCE ZDARZENIA
Panstwo / rejon zdarzenia POLSKA, WARSZAWA-Lotnisko Mielec ( EPML)

Miejscowos¢, X —w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

Lotnisko Mielec (EPML) 50°19 20,19 2127 43,67~
N ; E ;
CZAS ZDARZENIA
Data zdarzenia
|2]o |1 o] lo |6 | |1|e|
Rok Miesiac Dzien
Czas lokalny zdarzenia
[o]o ] 4 ]4]
Godz. Min.

STATEK POWIETRZNY

Producent SP

Polskie Zaktady Lotnicze sp. z 0. o.
Polska

Typ SP

PZL M-26 ,,ISKIERKA”
Znaki rejestracyjne SP

S [P|- |DJI [F] |

Panstwo rejestracji SP
POLSKA

Nazwa uzytkownika SP
Polskie Zaktady Lotnicze sp. z o. o.

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [] pasazerski 2. [ cargo 3. [] pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [] szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ Iot nieregularny Z [ nieznany
D [ lotkrajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany
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LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. ] zinstruktorem 11. X samodzielny 12. [ kontrolny
1Y. [ inny

Niehandlowy

20. ] w celach wtasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24.[ ] nad otwartym morzem 2Y.[ ] inny

2Z.[] nieznany

Handlowy

30.[] lot agro 31.[] lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] ztadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37.[] nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42.[] przebazowanie
43.[] lot poszukiwawczy 44. [ ] pokazowy / sportowy  45. [ ] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47.[] nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. X aeroklub / szkota lotn. 2. X spétka 3.[] przeds. Panstw.
4. [] uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [ inny
Z. [ nieznany

TRASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

[LlolTInlis|klo] Imlilelclelc| [elplBlc] [ IIIII]1]1]
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facifnskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

ILlolTIn|s|k|o]| [m|i |efc]|elc]| [elp]Blc] | | | | |
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktrej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatosé lotu

lolo| lole]

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

Il - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

I e e R0 I B

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu
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IV - USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

DX zniszczony S [ powaznie uszkodzony

M [ nieznacznie uszkodzony

N niebylo  Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogolna sytuacja meteorologiczna
1 X vmC

2[]IMC

Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1] $wit
4[] noc ksiezycowa

2 X oswietlenie dzienne

5[] noc ciemna

3 [] zmierzch

Z [] nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

WYDARZENIA:
START DO SAMODZIELNEGO LOTU PO KREGU O
GODZ.9.38 (LMT),
LADOWANIE ZNAD PRZESZKODY,
UTRZYMANIE STROMEGO KATA SZYBOWANIA,
GWALTOWNE | WYSOKIE WYROWNANIE,
PRZECIAGNIECIE,
PLASKIE ZDERZENIE Z PASEM LADOWANIA,
PRREMIESZCZENIE SIE DO PRZODU 127 M Z
JEDNOCZESNA UTRATA KIERUNKU W PRAWO
030° WZGLEDEM OSI PASA,
ZATRZYMANIE SAMOLOTU, WYLACZENIE SILNIKA,
OPUSZCZENIE SAMOLOTU PRZEZ PILOTA.

ETAP LOTU:
SAMODZIELNY LOT PO KREGU:
- WYROWNANIE, WYTRZYMANIE.
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CZESC OPISOWA: Opis nie powinien zawieraé wiecej niz 200 sléw i przedstawiaé informacie w nastepujace] kolejnosci:
1)  Krotki opis zdarzenia, z uwzglednieniem sytuacji nagtych i znaczacych informaciji;

2) Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczegétowiej informacii dot. przedmiotéw, ktére zostaty
zamieszczone pod nagtéwkiem ,inne”.

3) Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa lub podjete dziatania naprawcze lub takie, ktére sg brane
pod uwage.

Uwaga: Zalecane jest wypetnianie literami drukowanymi lub na komputerze

W dniu 16 czerwca 2010 r. w Polskich Zaktadach Lotniczych Sp. z 0. 0. majaca swa
siedzibe na lotnisku w Mielcu (EPML) odbywaly sie loty treningowe. Zgodnie ze zleceniem
na loty Nr ewidencyjny 16/2010 pilot fabryczny PZL lat 40 miat wykona¢ loty treningowe po
kregu na samolocie M26 ,ISKIERKA” o znakach rozpoznawczych SP-DIF. W tym dniu byt w
uzyciu pas ,09”, a kierowanie lotami odbywato sie z Wiezy Lotniskowej poprzez Stuzbe
Informaciji Powietrznej Mielec-EPML. Loty treningowe po kregu miaty na celu doskonalenie
umiejetnosci ladowania znad przeszkody ze stromym katem szybowania. Start samolotu do
drugiego lotu po kregu nastapit o godzinie 07.40 UTC. Bedac na pozycji z wiatrem w lewym
kregu do pasa ,09” pilot zgtosit wypuszczenie podwozia a nastepnie na prostej klapy petne.
Informator EPML przekazat pilotowi informacije o kierunku i predkosci wiatru /020° i 3 KT/.

Start i budowa kregu do wysoko$ci wyrownania wg. oswiadczenia pilota nie budzity
zadnych zastrzezen. W koncowej fazie podejscia stromego znizania pilot zbyt wysoko
i gwattownie rozpoczat manewr wyréwnania, co doprowadzito do zjawiska przeciggniecia
i zderzenia samolotu z pasem z duzym przecigzeniem /zarejestrowane w chwili wypadku
przecigzenie dodatnie ok. 8,5-10 ,G” i ujemne ok. 4,8-5,5 ,G".

W nastepstwie uderzenia nastgpito wytamanie podwozia przedniego i kot podwozia
glbwnego samolotu. Samolot przemieszczat po pasie tamigc topaty $migta z jednoczesnag
utratg kierunku w prawo o 30° wzgledem osi pasa. Po przemieszczeniu sie na odleglo$é 127
m samolot zatrzymat sie.

Pilot nie doznat zadnych obrazen i opuécit samolot o wiasnych sitach.

Dotychczasowe badania samolotu oraz jego dokumentacji wykazujg, ze samolot
obstugiwany i uzytkowany byt zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, a jego stan techniczny
nie budzit zastrzezen.

WYDANE ZALECENIA BEZPIECZENSTWA
Nie wydano zalecen.

PIECZATKA I PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

mgr inz. pil. Andrzej PUSSAK
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