Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

899/10 Warszawa , dnia .... marzec 2011

RAPORT KONCOWY
WYPADEK

statek powietrzny: paralotnia z nap¢dem PPG Nucleon 29 ECEXTREM
13 sierpien 2010 rok - Kazimierz k/Rewy

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Rodzaj i typ statku powietrznego: paralotnia z napedem — skrzydlo: Nucleon 29
(2D Sport) naped: ECEXTREM
Znak rozpoznawczy statku powietrznego: nie dotyczy
Dowddcea statku powietrznego: pilot paralotniowy
Uzvtkownik statku powietrznego: prywatny
Wilasciciel statku powietrznego: prywatnv
Miejsce zdarzenia: Kazimierz, k/Rewy
Data i czas zdarzenia: 13 sierpnia 2010 r. ok. 8.00 I.T
Stopien uszkodzenia statku powietrznego: powaznie uszkodzony
Obrazenia zalogi: powazne
STRESZCZENIE

W dniu 13 sierpnia 2010 r. ok. godziny 7, w okolicach Kazimierza k/Rewy, pilot paralotniowy
wystartowat do lotu na trasie Kazimierz — Zatoka Pucka — Kazimierz, wraz z grupa innych pilotéw
w celu nagrania materiatu filmowego dla jednej z telewizji prywatnych. Po ok. 60 minutach pilot
powr6cil na miejsce startu, po czym wykonat kilka zakr¢tow, na malej wysokosci. W trakcie
wykonywania jednego z nich paralotnia utracita wysokos¢ i nastapilo zderzenie z ziemia. Pilot
doznat powaznych obrazen ciala.

Badanie zdarzenia przeprowadzit Adam Paska - kierujaca zespotem (Trener Mikrolotowej Kadry
Narodowej Aeroklub Polski)

W trakcie ustalono nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Blad techniki pilotazu polegajacy na utracie kontroli nad lotem podezas wykonywania zakrgtu
z duzym przechyleniem na malej wysokosci.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu wypadku:
- zmiana wysokosci punktu podezepienia skrzydla do uprzezy.

Nie mozna wykluczyé, ze¢ w czasie wykonywania zakretu zakonczonego wypadkiem wystapito
zawirowanie powietrza lub podmuch, co mogloby mie¢ wpltyw na zwigkszenie utraty wysokosci

podeczas wykonywania zakrgtu.

Nie formutowano zalecen profilaktycznych.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 13 sierpnia 2010 roku okoto godziny 6.30 LT, pilot przyjechal na miejsce startu w rejonie
Kazimierza k/Rewy i wraz innymi pilotami rozpoczal przygotowania do lotu w rejonie Zatoki
Puckiej. Celem lotu byto wykonanie zdje¢ filmowych do programu o sporcie motparalotniowym dla
jednej z prywatnych stacji telewizyjnych. Osoby uczestniczace w tych lotach wywodzily sie przede
wszystkim z grupy pilotéw latajacych zawodniczo.

Do ostony kosza napedu pilota zostala zamontowana kamera. Lot grupy paralotniarzy byt
filmowany z pokladu jednej z motoparalotni dwuosobowej, jak réwniez z kamer umieszczonych na
ziemi.

Okolo godziny 7.00 nastapil start grupy do przelotu na trasie Kazimierza — Zatoka Puska —
Kazimierza. Okoto godziny 7.50 grupa powrdcila na miejsce startu i rozpoczeta ladownia.

Trzech pilotéw, wéréd nich pilot, ktory ulegt wypadkowi, pozostalo w powietrzu i zaczg¢lo
wykonywa¢ przeloty na matej wysokosci wokol operatora kamery usytuowanego na miejscu
ladowania.

Podczas tych manewréw pilot oddalit sie od miejsca ladowania na okofo 200 m i z wysokosci okoto
15 m rozpoczat szybki zakrgt w prawo. Podczas tego zakretu pilot znalaz} sig¢ na wysokosci okoto
7 m. Kontynuujac manewr, pilot wykonat pelen obrét o 360° a nastgpnie poprzez dodanie mocy
silnika jeszcze bardziej przyspieszyt wykonywanie zakretu. W tym momencie nastgpito
przeciagniecie i zatamanie profilu lewej, zewnetrznej koncowki skrzydia oraz poglebienie zakrgtu
w prawo. Pomimo natychmiastowej reakcji, na lewa linka sterowniczg pilotowi nie udalo si¢
zapobiec zderzeniu z ziemia.

1.2. Obrazenia oséb.

Obrazenia ciala Zatoga Pasazerowie Inne osoby

Powazne 1 - =

Nieznaczne (nie byto) - = s

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
W trakcie wypadku zniszczeniu ulegta konstrukeja napgdu oraz $miglo.

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie zgloszono.

1.5. Informacje o skladzie osobowym

Pilot, mezczyzna lat 37, posiadal $wiadectwo kwalifikacji pilota paralotniowego wa zne do 20
grudnia 2010 1., z waznymi w dniu wypadku, wpisanymi do swiadectwa uprawnieniami:

— do wykonywania lotéw z napgdem (PPG) — na paralotni;

— do wykonywania lotéw z napgdem (PPGG) — na motoparalotni;

— do lotéw z pasazerem (CP);

— do wykonywania przegladu przedlotowego bez prawa wykonywania napraw i regulacji (PDI).
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Pilot posiada duze do$wiadczenie w wykonywaniu lotéw na paralotni i paralotni z napgedem. Jest
czionkiem Motoparalotniowej Kadry Narodowej. Wedlug o$wiadczenia pilota, loty na paralotniach
z napedem i motoparalotniach wykonywat od 7 lat.

Nie prowadzit ewidencji czasu i liczby lotow, co jednak nie jest wymagane przepisami.

Latal regularnie, wedlug jego oéwiadczenia ostatni lot przed wypadkiem wykonal dwa dni
wezesniej. W przeciggu ostatnich 12 miesigcy jego nalot catkowity wynidst ponad 150 godzin.

Pilot w dniu wypadku posiadal wazne ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilne] w zwiazku
z wykonywaniem lotéw na paralotniach z napgdem.

1.6. Informacje o statku powietrznym.
Lot wykonywany byl na paralotni z napedem (PPG). Zgodnie z przyjeta definicjq paralotnia
z napedem to paralotnia wyposazona w naped, przy ktorej start odbywa si¢ z ndg pilota (zatogi).

Skrzydto: typu Nucleon 29, producent Dudek Paragliders Spotka Jawna, rok produkeji 2010.

Konstrukcja napedu: wykonana z rurek cienkosciennych, ze stopu aluminium, wyposazona
w zbiornik na paliwo z tworzywa sztucznego, oraz instalacje paliwowg, produkcji firmy ECExtrim
Sp. zo.o.

Silnik: typ MOSTER 185, tlokowy, jednocylindrowy, dwusuwowy, gaznikowy, chlodzony
powietrzem, wyposazony w przekladni¢ pasows. Wyprodukowany w roku 2010. Wykonany przez
wioska firme VITTORAZI MOTORS, jako konstrukcja dedykowana do napedéw paralotniowych.
Paliwo: mieszanka benzyny samochodowej z olejem.

Smigto: dwulopatowe, kompozytowe o statym skoku, dlugosci 125 cm, konstrukeji firmy HELIX
Carbon GmBH z Niemiec.

Nie stwierdzono nieprawidtowosci co do parametrow oraz obcigzen wynikajacych z instrukeji
uzytkowania skrzydta oraz napedu wydanych przez producentow.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Warunki pogodowe w rejonie zaistnienia zdarzenia:

— sytuacja baryczna: rejon pod wpltywem stabego nizu;

— wiatr przyziemny o kierunku WSW 2 — 3m/s;

— wiatr do wysokosci 300 m WSW 3 — 4 m/s;

— widzialno$¢ powyzej 10 km;

— zjawiska pogodowe nie wystepowaly;

— chmury: brak,

— temperatura powietrza wzrastala od 21°C do 24°C;

— ciénienie atmosferyczne na poziomie morza wynosito 1012 hPa;

— turbulencja staba,

Ze wzgledu na pore dnia, temperaturg, oraz uksztattowanie terenu nie mozna wykluczyc¢, iz lokalnie
powstawaly krétkotrwate podmuchy wywolane ruchami termicznymi, ktére mogty mie¢ wplyw na
chwilowe zmiany warunkéw meteorologicznych, w ktorych wykonywany byt lot zakonczony
wypadkiem.
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Jednakze nalezy uznaé, ze warunki meteorologiczne byly odpowiednie do wykonania lotu paralotni
z napedem.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé.
Nie dotyczy.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Miejscem wypadku byta ptaska Iaka, o dlugosci ok. 350 m 1 szerokosci ok. 150 m, porosnigta trawa.
Ograniczona rowami melioracyjnymi i drogg gruntowa. Na potudnie od miejsca zderzenia,

w odlegtosci ok. 450 metréw znajdowato sig skupisko wysokich drzew, a na kierunku péinocnym
w odlegtosci ok. 100 m pojedyncze niezbyt wysokie drzewa.

1.11. Rejestratory pokladowe.
Pilot byt wyposazony w kamere, ktdra zarejestrowata caly przebieg lotu, az do momentu zderzenia
7 ziemia. Kamera byla skierowana w kierunku lotu obejmujac swoim obrazem tutow pilota od tyhu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Zderzenie z ziemia nastapito najpierw nogami pilota, a nastgpnie ostong kosza $migta i konstrukcjg
nosna napedu. Po pierwszym zderzeniu z ziemiag, nastgpilto odbicie od podtoza i pilot wraz z
napedem wykonat przewr6t i upadt w odleglosci okoto 4 metréw od miejsca pierwszego kontaktu z
podlozem. Wskutek zderzenia nastapito zniszczenie konstrukeji napedu.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

W trakcie zderzenia z ziemig, pilot doznal wielonarzadowych powaznych obrazen ciata,
wymagajacych leczenia szpitalnego i rehabilitacji.

Pilot nie byt pod wplywem dziatania alkoholu.

1.14. Pozar.
Nie nastapil. W trakcie wypadku nie doszto do rozszczelnienia instalacji paliwowe;.

1.15. Czynniki przezycia.

Pierwszej pomocy pilotowi udzielaty osoby, znajdujace sie na miejscu wypadku. Akcja ratownicza
byta kontynuowana przez zesp6t pogotowia ratunkowego. Z miejsca zdarzenia pilot zostal
przetransportowany do szpitala Smigtowcem.

1.16. Badania i ekspertyzy.
Do badania wypadku przyjeto informacje uzyskane od pilota jak réwniez wykorzystano materiat

filmowy z dwéch kamer rejestrujacych zdarzenie. Nie byto konieczne wykonywanie ekspertyz.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.
Nie dotyczy.
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1.18. Informacje uzupelniajgce.
Nie dotyczy.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Nie dotyczy.

2. ANALIZA.
Poziom wyszkolenia pilota.

Pilot wykonywat loty na paralotniach z napedem i motoparalotniach od 7 lat. W tym czasie pilot
wielokrotnie uczestniczyl w rywalizacji sportowej, czesto zajmujac czolowe lokaty zardwno

w kraju jak i na zawodach miedzynarodowych. Z tego wzgledu, jego umiejgtnosci pilotazowe
nalezy uzna¢ za wysokie.

Ulksztaltowanie terenu 1 warunki meteorologiczne.

W czasie, gdy =zaistnial wypadek wial wiatr z kierunkn WSW okolo 2-3 m/s. Warunki
atmosferyczne byly odpowiednie do wykonania lotu. Jednak uwzgledniajac fakt, ze po potudniowej
stronie pola, na ktorym nastapit wypadek, znajdowaly si¢ wysokie drzewa to przy chwilowym
wzroscie predkosci wiatru, mozliwe bylo wystapienie zawirowan powietrza nad tym miejscem.
Mozliwe réwniez bylo pomimo dos¢ wezesne] pory, wystgpowanie podmuchéw wiatru
spowodowanego aktywnoscig termiczna. Z tych wzgledow nie mozna wykluczy¢, ze zardwno
zawirowania powietrza majgce zwiazek z przeszkodami terenowymi, jak réwniez mozliwos¢
wystapienia podmuchdw termicznych, mogly wptynaé na zaistnienie lub przebieg zdarzenia.

Konfiguracja startowa sprzetu uzywanego podczas zdarzenia.
Stan techniczny paralotni z napedem byt prawidtowy i nie miat wptywu na przebieg zdarzenia.
Po zdarzeniu zostalo ustalone jednak, ze pilot wykonywat tego dnia po raz pierwszy lot na nowym

napedzie, ktéry otrzymat od producenta. W odréznieniu od napedu, na ktérym latal w dotychezas,
napad ten miat wyzszy punkt podczepienia skrzydta, oraz wigkszg sile ciggu.

Analiza przebiegu lotu.

W pierwszej fazie lot (lot grupowy) przebiegat bez zadnych probleméw. Po powrocie na miejsce
startu pilot rozpoczal manewry na matej wysokosci, jak sam stwierdzil: ,, manewry wykonywalem
z zapasem bezpieczenstwa ze wzgledu na nowy naped”. Przed przystapieniem do wykonania
ostrego zakretu w prawo, odlecial od miejsca przebywania operatora kamery o okolo 200 m
wznoszac sie do wysokos$ci ok. 15 m. Wykonal najpierw zakret w lewo, a nastepnie dynamicznie
zakret w prawo z duzym przechyleniem, znizajac lot do wysokosci ok. 7 m nadal kontynuujac
zakret. Zeby wykonaé ten manewr wykorzystat sterowanie skrzydta (2D) sciagajac prawa sterowke
w dol, jednocze$nie lewa reke wysuwajac na bok od tutowia w celu zwigkszenia sity nosnej
tworzacej sie na srodkowej czescei skrzydla. Po wykonaniu zwrotu o 360°, aby rozpocza¢ manewr
wyprowadzenia z tej konfiguracji lotu, pilot zwigkszyl ciag silnika. W tym momencie ,tor efekt”
$migla (efekt od$migtowy) doprowadzil do zmiany polozenia ciala pilota przesuwajac go w lewo

w stosunku do osi pionowej, powodujac tym samym docigZenie po prawej stronie skrzydia
i odcigzenie lewej stron. Pilot w tej sytuacji, poprzez dalsze wypchniecie lewej steréwki na
zewnatrz, zwigkszylby zaciggnigcie centralnej czesci skrzydla, a w konsekwencji wyplaszczyt tor
lotu w celu utrzymania wysokosci. Ze wzgledu na zbyt wysokie podwieszenie, nie mial mozliwosci
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wykonania tej korekty. Zaciagniecie lewej sterowki w dot ( co bylo nieuniknionym odruchem pilota
) doprowadzilo do jeszcze wigkszej deformacji lewej, juz wczesnej pozbawionej cisnienia
koncowki skrzydta. W wyniku tego nastapito przeciagniecie ¥4 zewnetrznej czesci skrzydta 1 zedlizg
w prawo. Wysokos¢, na ktérej nastapit zeslizg uniemozliwiala wyprowadzenie paralotni z tego
stanu lotu co doprowadzit do zderzenia z ziemia.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia.

a) Pilot posiadal wysokie umiejetnosci pilotazowe w lotach na paralotniach z napgdem;

b) Pilot posiadat wymagane przepisami uprawnienia do wykonywania lotow;

c) Pilot nie byl pod wplywem dziatania alkoholu;

¢) W locie nie zostaly przekroczone parametry sprz¢tu, oraz nie stwierdzono naruszen zasad
eksploatacji okreslonych przez producentow;

f) Stan techniczny skrzydfa i napgdu nie miat wplywu na zaistnienie wypadku;

h) Punkt podwieszenia skrzydta do napedu byl czynnikiem sprzyjajacym zaistnieniu wypadku;

i) Warunki meteorologiczne byly odpowiednie do wykonania lotu;

j) Nie mozna wykluczyé, ze w czasie wykonywania zakretu zakoficzonego wypadkiem, wystapito
zawirowanie powietrza lub podmuch termiczny, co moglo mig¢ wplyw na zaistnienie lub przebieg
zdarzenia;

3.2. Przyczyna wypadku

Blad techniki pilotazu polegajacy na utracie kontroli nad lotem podczas wykonywania zakretu
z duzym przechyleniem na matej wysokosci.

Okolicznoéci sprzyjajace zaistnieniu wypadku:

- zmiana wysoko$ci punktu podczepienia skrzydta do uprzezy.
Nie mozna wykluczyé, ze w czasie wykonywania zakretu zakonczonego wypadkiem wystgpito

zawirowanie powietrza lub podmuch, co mogtoby mie¢ wptyw na zwigkszenie utraty wysokosci
podczas wykonywania zakretu.

Strona 6 z 6



4, ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Nie formulowano nowych zalecen profilaktycznych.

Komentarz:

Przy zmianach konfiguracji podczepienia skrzydta nalezy dokona¢ analizy wptywu tych zmian na

wystapienie ograniczenia w sterowaniu paralotnia, i dokonanie ewentualnych korekt w tym
zakresie, wynikajacych z zalecen producenta.

Zalaczniki: materiat filmowy.
KONIEC
Osoba prowadzgca badanie

Nadzorujacy badanie z ramienia PKBWL
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