PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenianr: 1382/10

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Z-ca Przewodniczacego Komisji, przew. posiedzenia................ PUSSAK Andrzej

(072 ()11 9 €0 111 ] | P PSRN BOGATKO Jacek
Czlonek KOmisji.....o.vvuiiniiiiiii e CICHON Michat
Czlonek KOmisji.....o.vvuiiniiiiiii i FRATCZAK Dariusz
Czlonek KOomisji.....o.vvuiiniiiiiiiii e, KEDZIERSKI Jerzy
Czlonek KOmiSji.....ouvvuiiniiiiii i, MAKOWSKI Tomasz

W dniu 12 lutego 2014 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu ATR-42-500, ktore miato miejsce 13 grudnia 2010 r. podczas ladowania na lotnisku
EPPO. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow iincydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych podjeta decyzje o zakonczeniu badania na
podstawie danych zawartych w zgloszeniu zdarzenia oraz informacjach dodatkowych nadestanych
przez Uzytkownika.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W rejsie Monachium-Poznan, podczas podejsécia ILS do lgdowania w Poznaniu na wysokosci ok.
1700ft po zmianie potozenia dzwigni klap z 0 na 15 nie udato si¢ wypusci¢ klap skrzydtowych.
Przerwano podejécie i wykonano stosowng liste¢ kontrolng FLAPS JAM/UNCOUPLED/ASYM
a nastgpnie wynikajaca z niej list¢ REDUCED FLAPS LANDING. Wykonano ladowanie
z klapami w pozycji 0, predkos¢ przyziemienia wg rejestratora wyniosta 146 kt. Na podstawie
wpisu do EDP-60 stwierdzono, ze samolot przed rejsem byt odladzany w Monachium ptynem
typu IV (wymagane mycie). Podczas przegladu samolotu pod owiewka skrzydto-kadtub
znaleziono zanieczyszczenia spowodowane osadami ptynu typu IV. Pod ta owiewka znajduja si¢
transmitery 16CV 1 15CV, przekazujace sygnat o aktualnym potozeniu klap do MFC. Zlacza
elektryczne transmiterow byly zanieczyszczone. Odczyt danych z komputera MFC nie
dostarczyl informacji odno$nie powodu niesprawnosci systemu wychylania klap. Podczas
przegladu ztacza transmiteréw wyczyszczono, samolot przywrocono do eksploatacji, a usterka
nie powtorzyla sig.

Przyczyna zdarzenia:

Najbardziej prawdopodobna przyczyna incydentu bylo zanieczyszczenie zlacz
elektrycznych transmiterow 16CV i 15CV w ukladzie sterowania klap skrzydlowych
podczas odladzania samolotu przed rejsem z uzyciem plynu typu IV.

Komisja nie formuluje zalecen z zakresu bezpieczenstwa lotniczego.
Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginat
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